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Sikerhetstjdnsten.

1." Iakttagelser vid inspektion.

Bland forekommande iakttagelser och anmirkningar mé framhallas fol-
jande:

betrdffande férandet av dverldmningsbok

att uppligg for veckoorder saknats,

aft kontrollsignatur saknats om att gjorda anteckningar inférts riktigt,

aft anteckning vid utlimning och 4terlaimning av lastspdrsfranskiljarnyckel
ej skett,

aft anteckning om att banpersonalen underrittats ej gjorts,

att foreskriven kvittering av ytterpersonalen i overlamningsboken vid del-
faende av order ej skett,

att signatur ej inforts i fall, d4 vederbdrande station fungerat som kontroll-
station;

betrdffande anteckningar i tdgtidjournal

att »O in i N» ej antecknats,

att anteckning saknats om anmiilan »O uts,

att tagklarerare ej bestyrkt inford anmélan med sin signatur,

att anteckning angiende upplysning om tdgliget efter bevaknings Aterupp-
tagande ej gjorts;

betriffande handhavandet av telefonbok vid underrdttelsestation

att signatur saknats om verkstiilld kontroll éver att gjorda anteckningar in-
forts riktigt,

att anteckning saknats om att foreskriven andra paringning for dagen skett,

att vid de regelbundna paringningarna svar ofta uteblivit fran flera striick-
vakter;

betrdffande plan fér sdkerhetstjdnsten (sdpl)

att kvitteringsforfarandet vid delgivning av order till underlydande personal
ej varit tillfredsstillande ordnat,

att bestimmelse saknats om vem det Alegat att kontrollera veckoordernas
planenliga ankomst,

att foreskrift om kontroll genom trafikavdelningens personal av omstill-
ningshandtagens lagen i tag utan sirskild tigbefilhavare saknats,

att bestiimmelse saknats om nér tigvigsinspektion for tag tidigast finge pé-
borjas,

att i planen generellt bestimts, att tigvigsinspektion for alla tig finge pa-
borjas viss tid fore tdgs ankomst;
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betrdffande sdkerhetstjdinsten i évrigt

a) anordnandet av tjiansten, planer, formulir etc.

siio e varit kompletterad,

tidtabellsboken, del A, saknats,

tilldgg till tidtabellsboken, sivél del A som del B, saknats eller ej varit
inréttade,

expeditionsexemplar av sektionens grafiska tidtabell ej varit komplette-
rade enligt dndringsbesked,

férvaring av sartryck och formuldr vid stationer pa overtagen enskild
jarnvig ej varit tillfredsstiillande ordnad.

sirtryck nr 23, Allmén stéllverks- och blockinstruktion, ej kunnat {ore-
tes eller ej varit kompletterat,

instruktion for viixel- och signalsikerhetsanliggningen saknats eller ej
varit kompletlterad enligt ddrom utférdad foreskrift och att den till in-
struktionen horande ritningen saknats,

vid stationer pa oOverlagen enskild jirnvig férvaringen av instruktioner
och ritningar till viixel- och signalsiikerhetsanliggningen ej varit till-
fredsstiillande ordnad,

form nr 363 B, »Bok fér anteckning av fel pa viixel- och signalsiiker-
hetsanliiggning», saknats,

form nr 361 C, »Anslag ang kontrollasnycklars antal och férvaring»,
saknats,

form nr 88 N, »Hjilpformulidr for anmilan om olyckshiindelse betrif-
fande tag», saknats,

form nr 363 C, »Protokoll vid 6vertagning av station», saknats eller ej
uppriéttats, dd sa bort ske,

sipl forvarats p& innersidan till dorren till ett skdp pa resgodsmagasinet
och ej varit anslaget pa tagexpeditionen,

tagvigsbeskrivning ej upprittats, dir sidan skall finnas,

K16-nyckel ej funnits i reserv pa station, dir K16-nycklar till stiindigt
obevakade driftplatser forvarades,

pA en storre station 6verlimningsboken, tagtidjournalen och underrittel-
seboken atminstone vid stérre tiggrupper bort férvaras i stiillverkshuset,
diir tigklareraren uppehallit sig,

pA en storre station delgivningen av order till ytterpersonalen hortl ske
genom s. k. dagorder,

déarest personlig nyckel till lastsparsfranskiljare ar tilldelad vixlingsle-
dare, bor i siipl eller arbetsordning bestimmas att dennes niirmaste man
skall kontrollera, att franskiljare ej kvarglommes i tillslaget lige,

pa Overtagen enskild jirnvig stérre enhetlighet bort rada vid banpersona-
lens underrittande;

b) siikerhetstjiinstens utévande pa driftplatser

infartssignalen ej stiillts till stopp snarast méjligt efter tags ankomst,
tagvagshivsting sttt omstilld lang tid efter det tig expedierats,
tagviagsforreglingen utlosts for tidigt,

motvixlar i tdgvig ej varit lasta eller bevakade och att skyddsviixlar ej
intagit mot tigvigen skyddande ligen,

tagvagsinspektionen betriffande véxelliget och att tungorna shita ordent-
ligt skett pa alltfér stort avstind fran véxeln,

inspektion av utfartstigvig skelt genom omstillning av tigvigshivstan-
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gen for motsvarande infartstagvig, ehuru s ej medgivits i instruktionen
for vixel- och signalsikerhetsanldggningen,

i tva fall 15-ariga ynglingar anvints i sikerhetstjinst,

sklart O till N» anmiilts utan att tdgklareraren limnat tillstind dértill,
villkorlig klartanmélan enligt sdo § 59: 6 skett, utan att fragan »kan OO
avga, di O inkommit» framstililts,

forstingning av fordon ej skett,

forstingning av fordon skett med tunna briadbitar o. d.; i stillet borde
bromsspakar eller bromsskor ha anvénts,

trampdressiner utan tillsyn funnits uppstillda olasla invid spér,

vid upptagande av bevakning, da station varit obevakad, forfrdgan om
ligliget uraktlatits; klartanmélan fér nésta tdg ansiags synbarligen ono-
diggéra namnda forfragan,

sloppsignalering ej anordnats vid bandispositioner,

striickvakter, som ej svarat vid middagsparingningen, ej déirefter av un-
derriittelsestationen begiirt upplysning om eventuella anordningar;

¢) utrusining av tdg samt tjinstgdéring pa tag, vid vagn-
uttagning och pa lok

forare ¢j innehaft vare sig tidtabellsbok eller gillande vko,

forare av rilsbusstag framfort taget vid vissa platser med hogre hastig-
het in som bestimts i tidtabellsboken och att han ej dgt kinnedom om
dessa bestimmelser,

forare av rilsbusstag ej givit signalen »tig kommer» vid vigkorsningar,
dir sa skall ske enligt bestimmelserna i sdo § 101: 5,

tigbefdlhavare och bitride pa lok ej iakttagit sin skyldighet enligt siio
§ 68:1 att vid avging fran driftplats ha uppmiirksamheten riktad pé
tigexpeditéren,

i annat tag dn sAddant, som enligt sarskilt beslut fatt stoppas av tagbe-
falhavaren genom ndédbromsning vid vissa driftplatser med begrinsad
sikt, nodbromshandtaget ej varit plomberat,

koppelsvinglar ej varit upplagda i sviingelhallarna,

slutsignaler varit i behov av maélning;

d) placering av signalmedel, {illsyn och underhall av dylika samt
8 y y
av bangardsanordningar m. m.

ljusforsignal varit fel inriktad, s& alt signalbilden ej kunnat iakttagas
forran i omedelbar niirhet av signalen,

pa vissa dviirgsignaler skillnaden mellan tinda och otinda lampor vid
1agt solstand varit si obetydlig, att signalbilden ej kunnat iaktlagas férrin
pa kort avstand framfor signalen,

tvA sparspiirrar pi olika spidr manévrerats i samma ledning, varigenom
tdgviigen, da det ena av sparen anviints som tagspar, saknat skydd for
att fordon fran det andra sparet kunnat inkomma i densamma,
signalglas ej varit tillfredsstillande rengjorda,

glas i sparspérrlykta varit sonderslaget,

viixel- och sparspéarrstill saknat pamalade nummer,

dviirgsignal i visst fall bort uppsittas till skydd for vaxlingsrorelser,

i vissa fall vixlar bort vara centralt omliggbara,

signalkontroll bort anordnas, di infartssignal varit s placerad, att den
ej kunnat iakttagas inne frin stationen,



att vid overtagen enskild jirnvig anordningar fér lokal omliaggning av dven
centralt omlidggbara vixlar bort utbytas mot sddana av SJ modell,

alt sparledningar bort anordnas till underlittande av hinderkontroll,

att stationsblockering i visst fall bort anordnas,

att pa viss station vid overtagen enskild jarnvdg sparspirr i tagspir bort
borttagas,

alt stindigt obevakad driftplals ej varit forsedd med K16-13s,

aft befintliga antal K12-nycklar ej 6verensstimt med uppgiften pa form
nr 361 C,

att hinderpéalar bort borttagas, dir siddana ej enligt sartryck nr 239: G, § 13,
skola finnas uppsatta,

att obrukbara knalldosor funnits bland dem for det dagliga bruket,

att skylt om huvudsignals aterstillande till stopp saknats pa vevapparater,

att fiallbomsvindspel saknat skylt angdende féillningshastigheten,

aft skylt angdende sddant betridande av sparomrade, som fir ske pa veder-
bérandes egen risk, saknats, diar behov av dylik skylt forelegat,

att pd bangardar, dir géngtrafik forekom &ver spiren och maste tolereras,
plankvandring bort anordnas for sammanférande av gangtrafiken,

att bromsskor varit i behov av méalning,

att utsittningspalar kvarstatt lang tid efter arbetets utférande.

2. Granskning av ritningar till viixel- och signalsikerhetsanliggningar.

Granskning av ritningar har omfattat 274 4renden och granskning av in-
struktioner 134 drenden. Dessutom ha 114 skrivelser behandlats betriffande
sikerhetsanldggningar utan samband med sddan granskning.

3. Undantag fran gilllande sikerhetsbestimmelser.

Foljande undantagsbestimmelser ha utfirdats av styrelsen.

Bevakning vid driftplats samt tdganmadlan.

Malungsfors far limnas obevakad for tdgen 1696 och 1697, forutsatt att
tigen utgoras av rilsbusstig och att till dessa tig anvindes en och samma
ralsbuss eller tvillingbuss. Utforlig tiganmilan skall utvixlas mellan Malung
och Limedsforsen gemensamt for bada tdgen enligt sikerhetsordningen
§ 59: 4, andra stycket. (Skr 11/5 45)

Klartanmilan for tdg 8650 far utvixlas mellan Klutmark och Skellefted
stad. Tdganmilan vid Slind f6r samma tag far inskrankas till att omfatta en-
dast anmailan »8650 in i Slind»; denna anmélan skall limnas dven till Klut-
mark. Bevakningen vid Slind for tdg 8650 behover darfoér icke pébérjas
forran kl 5.20.

Bevakningen vid Yttersjén for tdg 4350 far upphora utan att »4350 in i
Bastutrask» avvaktas, varvid »fri genomfart» far anmilas enligt formule-
ringen: »D4 4350 inkommit Bastutrésk, fri genomfart i Yttersjon.»

Styrelsen har férutsatt, att tagpersonalen limnas meddelande om vart tele-
fonering bor ske i hindelse sidan méste féretagas fran plats pa taganmél-
ningsstricka, dir & den ena grinsstationen tjinstgoéring ej forekommer under
hela den tid, tdget befinner sig pa strickan. (Skr 26/5 45)
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Vid Gysinge mi omedelbart efter avlaten anmilan »780 ut» till Hagastrém
dven anmiilas »d4 780 inkommit, klart 769 till Gysinge». Gysinge hehéver
dédrefter ej upptaga bevakningen for tg 769 foérrin kl 5.55. (Skr 116 45)

Klartanméilan fér tdg 7562 far utviixlas mellan Skévde och Karlshorg. Tag-
anmilan vid Tibro, Fagersanna och Mélltorp for samma tdg far inskriankas
till att omfatta endast »7562 in i Tibro» respektive Fagersanna och Moll-
torp. (Skr 20/6 45)

D4 tag 10302 Kiruna C—Riksgrinsen ar anordnat under tidtabell nr 145
och samtliga driftplatser mellan Kiruna C och Abisko ifiro obevakade for
nimnda tig, m& tjdnstgéringen for taget i friga vid Abisko hdria férst ¥
4.15 pa foljande villkor:

Tdgfoljden t. o. m. tdg 10302 skall i Abisko och Kiruna C ha inforts i tag-
foljdsboken och skall ha kollationerats mellan niimnda stationer fére tjinst-
géringens upphorande vid Abisko foregdende afton, sedan »10303 ut» dir-
ifrdn anmiilts eller, om tig 10303 icke ir anordnat. sedan »91 in i Kiruna»
anmdilts till Abisko. Vid inférandet av tigfoljden skall i anmérkningskolum-
nen for tadg 10302 antecknas: »Fri genomfart skall ha anmilts frdn Kaise-
pakte-Rautas.»

Vid tjdnstgéringens upptagande i Abisko fér tdg 10302 skall ny kollatio-
nering av tagfoljden ske. (Skr 4/7 45)

De betriffande tjanstgoringen i Abisko for tig 10302 medgivna undaniags-
bestimmelserna, m4, néir tig 4 &r anordnat, i stéllet tillimpas betréa{ffande
sistndmnda tag, varvid tjanstgoringen i Abisko for tig 4 skall borja kl 2.40.
Vad diirvid sagts om tag 10302 skall i stéllet galla tag 4.

For tig 10302 fia undantagsbestimmelserna i friga ej tillimpas, nir tig
4 ar anordnat. (Skr 19/7 45)

Tdgs intagande,

I tigs 663 tidtabell ma i kolumn 3 vid Hestra hénvisas till en anméirkning
av foljande lydelse: »Téget intages mot fordon och skall dirfér inféras med
forsiktighet.» (Skr 19/1 45)

Vid Sédertéilje sodra skall signalen »jag #r beredd p& hinder och spar-
findring>» ej givas. Om sparindring, vare sig den féranleder &ndring av signal-
bilden eller ej, maste vidtagas for ankommande tag vid S6dertilje sodra si
sent att underrittelse dirom ej hinner limnas taget pa en foéregdende station,
behéva det oaktat de for sidant fall eljest géllande foreskrifterna om foérarens
varskoende icke iakttagas. I dylikt fall skall emellertid foraren, si snart spar-
dindringen av honom uppmirksammas, nedbringa hastigheten till hogst 30
km/tim, si att, om stoppsignal gives eller annat hinder forefinnes, tiget has-
tigt kan bringas till stopp. (Skr 27/3 45)

Om vid Linképing C, Boras C, Jirna, Lingsele samt Boden C, dock ej
betr tig frdn Boden S, spirdandring, vare sig den foranleder dndring av signal-
bilden eller ej, maste vidtagas fé6r ankommande tig si sent att underrittelse
dirom ej hunnit limnas lokpersonalen pa en foregiende station skola, under
forutsitining att sparledningarna fungera, det oaktat bestimmelserna i séo
§ 50: 3, andra stycket, ej tillimpas. Foraren skall, s snart sparéindringen
av honom uppmirksammas, nedbringa hastigheten till hégst 30 km/tim si
att, om stoppsignal gives eller annat hinder forefinnes, tdget hastigt kan
bringas att stanna. (Skr 21/4 45, 11/5 45, 15/5 45, 5/10 45 och 17/12 45)
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Vid Soderiélje s6dra ma samtliga i siikerhetsanldggningen anordnade méj-
ligheter att giva koérsignal fér samtidiga tadgrorelser pa stationen i friga om
tag, som dir ha fast uppehéll, utnyttjas utan hinder av bestimmelserna i
sio § 57. Detta medgivande géller endast under férutsitining, att forreglings-
anlaggningen i sin helbet ar i funktion och kérsignal kan visas enligt for
stationen giallande signalbeskrivning. (Skr 17/5 45)

I tidtabellens kolumn 3 for tag 2602 vid Edsbyn, samt for tdgen 2603 och
2627 vid Mora ma hénvisas till en anmérkning av foljande lydelse: »Téaget
intages mot fordon och skall dirfor inféras med forsiktighet.» Medgivandet
far tillimpas endast om tiget utgdres av rillsbuss. Ar taget icke rilsbusstég,
skall underriittelse om hindret limnas i varje sérskilt fall enligt bestimmel-
serna i sdkerhetsordningen § 73:1, varom berdrda stationer skola under-
rittas. (Skr 22/5 45)

I kolumnen for tagspar vid Mélltorp i tadgs 1350 tidtabell och vid Kilvene
i tdgs 1375 tidtabell mi inséttas elt hinvisningstecken, hinvisande till fol-
jande under tidtabellen intagna anmirkning: »Taget intages mot fordon
och skall diirfér inféras med forsiktighet.»

Anmirkning av liknande lydelse men med giltighet vardagar ma& #ven
intagas vid Madé&ngsholm i tigs 1384 tidtabell. (Skr 20/6 45)

Tdgs eller loks bemanning.

De enligt styrelsens skrivelse den 6/6 1944 under tdt 144 medgivna undan-
tagsbestimmelserna angdende tilliten efterkoppling i tigen 235 och 236
Monsteras—Sandbiickshult—Monsteras ha for tigen 3815 och 3816 péa
nimnda bandel medgivits tillimpning under tdt 145. (Skr 8/6 45)

De undantagsbestimmelser, som genom styrelsens skrivelse den 6 augusti
1940 utfirdats betriffande 4ngloksdrift 4 linjerna Orbyhus—Dannemora och
Orrskog—Soderfors ma tillimpas utan det i skrivelsen den 21 april 1942
angivna villkoret, att loken skola eldas med kol. Dock skall hiirvid iakttagas,
att pdeldning av lok, som dr enbemannat, endast far ske, nir detta stir stilla.
(Skr 15/6 45)

P4 villkor, som nedan angivas, har medgivits, att tdgen pa bandelen Vel-
linge—Falsterbo under tiden 1 oktober—30 april tills vidare ma framféras
av dnglok bemannat med endast férare.

1. a) Loket skall vara av styrelsen godkéint for enbemanning och forsett med
saviil handbroms som ang- eller genomgingsbroms, verkande p& driv-
hjulen. Saknar loket pd drivhjulen verkande genomgangsbroms, skall
det vara utrustat med apparater fér tdgbromsning medelst sddan broms
och med pa drivhjulen verkande dngbroms, s& kombinerad med tigets
genomgangsbroms, att Angbromsen tréder i funktion, om genomgangs-
bromsen siittes i verksamhet genom nédbromsning frin tiget. Loket
skall ha stralkastare med tillréicklig ljusstyrka.

b) Forbindelse skall finnas mellan loket och den $vriga delen av tiget, var-
igenom obehindrat tilltride till loket mdjliggéres under tagets gang.

¢) Lokets dngregulator, bromsventil, sandningsapparat och vissla skola
kunna handhavas frian lokets bada sidor.

Téaget skall vara enbart genomgéangsbromsat, och ndédbromsen skall
kunna siittas i verksamhet fran samtliga person- eller resgodsforande
vagnar.

o
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3. Vagnvikten i taget far icke 6verstiga 5 ganger lokets adhesionsvikt.
Lok 1593 adhesionsvikt 29,5 ton
» 1594 » 29,5 »
» 1628 » 20,2 »
» 1639 » 33,8 »
» 1641 » 33,8 »

Anm. Ett loks adhesionsvikt ar lika med vikten av den del av loket,
som uppbiires av dess drivande hjul.

4. Foraren skall tjiinstgora jaimvil sdsom tagbefilhavare. Bestimmelserna
i Siio § 99: 2 skola tillimpas.
b. Som bhilride at foraren skall pa taget tjinstgora person, som vid avlagt

prov visat sig vara sa fortrogen med lokets skotsel, att han adtminstone
kan giva signaler med visslan, stanna taget och inmata vatten i ang-
pannan.

Bitridet skall, sd snart honom alagda arbeten i taget utforts, ha sin
plats pa loket och dér vara foraren behjilplig vid tigets framférande
samt vid aktgivande pa signaler.

Han skall alltid vara placerad pa loket
vid gdng i bAda rikiningarna o6ver klaffbron &6ver Falsterbokanalen

riknat fran resp. huvudsignal A och B,

vid ingdende & Falsterbo station,
vid ingdende & Vellinge station.

Vid tags avging fran driftplats skall bitridet alltid placera sig sd, att
han kan iakttaga av lagexpeditéren given stoppsignal och omedelbart
kan dtkomma nodbromsen eller repetera signalen till foraren.

Under tigs gang kallas bitrédet till loket medelst signalen »faras
med visslan.

6. Om under tagets gang foraren blir oféormoégen att tjinstgora, skall bi-
tridet inféra taget till nidrmaste station, sivida han erhallit harfor
erforderlig utbildning, men eljest oférdréjligen stoppa taget. Han skall
i varje fall vidiaga atgirder for anskaffande av ny forare.

7. For enbemannat anglok i viixlingstjinst gilla endast bestimmelserna i
mom 1 a forsta meningen samt 1 c.
8. Taghastigheten far vid ovanstiende bemanningssatt ej Overstiga 50

km/tim. (Skr 12/9 45)

Sammansdttning av rdlsbusstdg.

P4 smalsparsbanorna vid VI distriktet fi rilsbusstig, bestdende av tvé
boggirilsbussar och en boggislipvagn, sammansiittas s, att slipvagnen gar
mellan rilsbussarna, under forutsiitining att kopplingen mellan fordonen ut-
gores av Albertkoppling. Summerférbindelse skall finnas mellan férarna.
Storsta tillitna hastigheten skall vara 70 km/tim. (Skr 18/6 45)

Sdrskilda undantagsbestdmmelser frdn 1941 drs sdo for av statens jdrnvdgar
overtagna bandelar.

Fortsatt tillimpning vid f. d. Halmstad—N4ssjo jirnvigar av de avvikelser
fran SJ sikerhetsordning, vilka foére 6vertagandet figde giltighet enligt »Sér-
bestimmelser for EJ» (Svenska Jarnvigsféreningens sirtryck nr 2) cller
sirskilda beslut av Kungl. Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, har medgivits.
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Dock skola de & bandelarna Gislaved—Reftele, Atran—Kinnared samt
Hyltebruk—Torups banférgrening tillimpade undantagsbestimmelserna for
framforande av rilsbuss med eller utan slipvagn erséittas med de bestim-
melser, som meddelats genom styrelsens bifogade skrivelse till samtliga
distriktschefer och Verkst. Direktéren vid SWB den 9/11 1944, dnr Dbr
S 190/44, sdvitt bestimmelserna i friga anses boéra tillimpas vid ifridga-
varande bandelar.

Hinder méter ej att fven i fortsdttningen tilldmpa anm. 1 a) till § 19 enligt
» Sérbestimmelser for EJ».

I ovrigt skola sio bestimmelser givas tillampning, allteftersom erforderliga
indringar i befintliga anordningar m. m. limpligen kunna genomféras eller
anskaffning av erforderliga effekter limpligen kan ske; orienteringsmiirken
enligt sdo § 15, mom 9 b) bora dock uppsiittas s snart ske kan.

Vid véagkorsningar med bommar eller grindar enligt Kungl. kungdrelsen
den 26 juni 1933 bora bomsignaler f6ér signalering it banan jamlikt sdo § 26,
mom 1, efter hand anordnas i férsta hand vid korsningar, vilka kunna riknas
som sirskilt farliga. (Skr 6/6 45)

Rorelser med jdrnvdgsfordon mellan vissa platser.

PA smalspiriga bandelar, dir § 100 tillimpas, fA pd de stationsstriackor,
som trafikinspektéren bestimmer, vagnar till eller fran driftplats med endast
en viixel i huvudspéret till ett antal av hogst 5 at gongen utforas fran respek-
tive inféras till niirmast liggande station eller annan driftplats pa veder-
bérande stationsstriicka genom att tillkopplas framfér lok (lokomotor), som
drager tag.

D& vagnar medforas framfor lok enligt denna bestimmelse, far stérsta
hastigheten uppga till hégst 30 km/tim. A den friimsta vagnen skall i moérker
foras rott sken sivil framat som bakit. Om tillfredsstillande utsikt i rérelse-
riktningen ej kan erhéallas av lokpersonalen, skall tagbefilhavaren eller annan
signalkunnig tjinstehavare taga plats pA nagon av de frimsta vagnarna med
obehindrad utsikt framat i och for signalering till lokpersonalen. Bromskraft
skall finnas f6r tdgets hela vagnvikt. I friga om bromskraft hos de framfor
loket kopplade vagnarna skall gilla vad i sfio tilligg B § 40: 7 4r bestimt
betridffande efterkoppling i tdg med en sth av 40 km/tim. Ytterligare vaga-
tillkoppling enligt § 100: 11 far ej 4ga rum. (Skr 20/3 45)

Under de tidsperioder, d4 trafik med resande skall férekomma mellan Kils
bangird och spiromradet vid Fryksta, skall i friga om godsvagnsviixlingen
gilla, att fordon icke fa utféras pi spiret mellan Kils bangard och spéar-
omradet vid Fryksta i nigondera riktningen och ej heller viixling fir ske
inom sistnimnda spiromride utan att tigklareraren vid Kil for varje ging
dirtill 1imnat tillstind. Anteckning om limnat sddant tillstind skall goras
i 6verlimningsboken.

For trafik med viixlingssiitt, som medfor resande skall gélla f6ljande.

1. Rorelsen ledes av vixlingsledare, som #r vil fértrogen med savil for-
bindelsesparet som spdranordningarna i Fryksta. For signalering medfor
vixlingsledaren réd signalflagga resp. handsignallykta.

2. Storsta tillitna hastigheten #r 30 km/tim.

3. Inga andra én for resande och resgods avsedda vagnar fi medféras 1 dessa
vixlingssiitt. Axelantalet far utgéra hogst 8, lokets axlar oriknade.

4. Tidtabeller for de rorelser av detta slag, som pa forhand kunna beriknas,
skola delges tagklarerare, tigvigsinspektorer och vixlingsledare & Kils sta-
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tion (helst i tdgordningen). Anteckning om medgiven rérelse skall for
varje gang ske i overlimningsboken.

Om medférda vagnar dro férsedda med tryckluftbroms, skall denna in-
kopplas och bromsprov verkstillas i vanlig ordning. Overstiger vagnvikten
60 ton skall bromskraft finnas enligt bestimmelserna f6r tag.

Siirskilda bestammelser.

A. Vid gdng mot Fryksta.

—t

3.

. Loket skall skjuta vagnarna och skall dirvid vara tvibemannat (férutom

féraren antingen lokbitride eller annan signalkunnig tjinstehavare), om
ej vixlingsledaren i omedelbar néirhet av sin plats enligt punkt 2 nedan
har tillgdng till nédbroms.
Vixlingsledaren skall befinna sig pa frimsta plattformen pi den frimsta
vagnen i rorelserikiningen.
Vaxlingssittet far ej avga frin Kil forrin tagklarerarens tillstdnd erhéllits.

. Tagklareraren skall, innan sddant tillstAind ldmnas, dels kontrollera, att

rorelsen ej hindras av annan viixlingsrorelse, och ha erhillit besked om
att i Fryksta uppstillda vagnar dro forstingda, dels underritta stationens
vixlingsledare och tdgvagsinspektor om vixlingssittets forestidende avging.
Sedan vixlingssiitt med resande avgatt fran Kil far annan vixling ej dga
rum pi sparet mot Fryksta, forrdn nyssnimnda séitt dterkommit.

. Vixlingssittet skall stoppas framfér infartssignalen i Fryksta, varefter

vixlingsledaren, sedan han férvissat sig om vixlarnas ritta ligen och
hinderfrihet, medelst vaxlingssignal ger foraren order att ingd a platsen.
Vivlingssittet stoppas av vixlingsledaren mitt fér stationshuset.

. Vid gdng mot Kil.
. Loket skall draga vagnarna.
. Innan viéxlingsledaren ger signal till rorelse frdn Fryksta skall han ha

forvissat sig om

att viixlarna dér intaga ritta ligen och utfartssparet &r hinderfritt,

att samtliga resande tagit plats,

att eventuellt resgods blivit inlastat,

att vagnarnas grindar och sidodorrar dro stingda samt

att avgangstiden ar inne.
Vid intagandet i Kils station skall vixlingsséttet expedieras som tig och
sdlunda korsignal fran infartssignalen avvaktas. Tégviigsinspektion skall

ha verkstillts i vanlig ordning, innan kérsignal visas med infartssignalen.
(Skr 15/6 45)

Forut medgivet forfaringssitt betriffande framférandet av vissa person-

forande tdg Ahus—Ahus Villastation—Ahus under form av viixlingsrorelser
har medgivits tillimpning under sommaren 1945, (Skr 18/6 45)

Tdgklarerares befogenhet att dndra ordningsféliden mellan tdg pd ban-

strdckan Géteborg C/Olskroken—Almedal

Tégklarerarna vid Goteborg C och Almedal figa befogenhet, att i den om-

fattning nedan stadgas #&ndra ordningsf6éljden mellan tig & banstrickorna
Goteborg C/Olskroken—Almedal, dock endast under férutsittning att dels
dubbelspérsdrift figer rum & banstrickan Gubbero—Almedal, dels de auto-

3
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matiska linjeblockeringsanordningarna & banstriackorna Goéteborg C/Olskro-
ken—Gubbero—Almedal dro i funktion. Hérvid skall férfaras salunda.

A. ANDRING AV ORDNINGSFOLJDEN MELLAN TAG I MOTSATT RIKTNING.

I. Flyttning av méte frdn Gubbero till Géteborg C.

Moteséindringen far dga rum utan andra atgarder &n muntlig order av
tigklareraren vid Goteborg C till stillverksbetiilhavaren vid samma plats.
Trafikera bada tigen samma huvudspar bortom Almedal, skall tagbefidlha-
varens och lokpersonalens méteskontroll ske i Almedal som om ingen ind-
ring égt rum.

II. Flyttning av moéte fran Goteborg C till dubbelspdret Gubbero—Almedal.

a) Mellan tdg, av vilka ett eller bdda trafikera endast banstrickan Géte-
borg C—Almedal eller vilka bortom Almedal trafikera olika huvudspdr
(riktning Mélndal N resp. Mélndal O).

For dylik moétesindring erfordras endast muntlig order av tagklareraren
vid Goteborg C till stillverksbefdlhavaren vid samma plats samt till tagbefal-
havaren och lokpersonalen & det tag, som skall utgd fran Goéteborg C.

b) Mellan tdg, som bortom Almedal trafikera s a m m a huvudspdr (rikt-
ning Mélndal N eller Mélndal O).

Téagklareraren, Goéteborg C, utfirdar och undertecknar verkstillighetsor-
der 4 formulér S 8. Denna delgives i vanlig ordning tagbefilhavaren och lok-
personalen a det tag, som skall framg4, dvensom stéllverksbefilhavaren vid
Goteborg C.

Dessforinnan skall tdgklareraren vid Goteborg C till tagklareraren vid
Almedal ha avlitit foljande order: »Tag 01 far ej avsindas férrdn 02 in-
kommit till Almedal» samt fran tagklareraren vid Almedal ha mottagit ett
sd lydande kvitto: »Tag 01 avsiindes ej frin Alinedal, fo6rrin 02 inkommit.»
(01 = det tag, som enligt vso skall framga fran Goéteborg C till dubbelspa-
ret Gubbero—Almedal, 02 det andra tiget).

B. ANDRING AV ORDNINGSFOLJDEN MELLAN TAG I SAMMA RIKTNING A
BANSTRACKORNA GOTEBORG C/OLSKROKEN—ALMEDAL, DA TAGEN
BORTOM ALMEDAL TRAFIKERA OLIKA HUVUDSPAR
(DET ENA TILL ELLER FRAN MOLNDAL N,

DET ANDRA FRAN ELLER TILL MOLNDAL 0).

Tagklareraren 4 den station (C), varifrin ordningsféljden idr avsedd att
indras, framstéiller till den andra grinsstationen (D) féljande fraga:

»Kan tig 02 gi efter 04 till D?» Finnes intet hinder hirfér, svarar tag-
klareraren vid D salunda:

»Tag 02 gar efter 04 till D».

Den #dndrade ordningsféljden dr hirmed faststiilld, varom stillverksbefil-
havaren vid Goéteborg C limnas besked medelst telefon.

Finnes diremot hinder f6r dndringen, svarar tagklareraren vid D silunda:

»Tag 02 kan ej ga efter 04 till D» och anger dirjimle skélet hértill.

Frigan om den dndrade ordningsf6ljden har hédrigenom forfallit och tégen
skola expedieras i den forut faststillda ordningsféljden.
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Befilhavarna i stillverket vid Goteborg C skall vid mandvrerandet av
stillverksapparaterna tjiinstgora sasom lagklarerare i friga om kontrollen
av den laststillda tagfoljden 4 banstrickorna Goleborg C/Olskroken—Gubbe-
ro—Almedal.

Férutanmillan om tagférseningar skall av tidgklareraren vid Olskroken
i erforderlig utstrickning limnas till tdgklareraren vid Goteborg C.

Underrittelse {ill tagledaren erfordras ej i nagot av de nimnda fallen,
sdvitt ej trafikinspektdéren annat bestiimt. Dock skall tigklareraren vid Gote-
borg C stilla sig till efterriittelse av tdgledaren for visst fall eventuellt med-
delat direkliv i friga om tagrorelsen & berérda banstrickor. (Skr 18/7 45)

4. Sdrtryck, andra foreskrifter samt formulir.

Till sirtryck nr 2, Sdkerhetsordning, har utgivits tillagg nr 3.

Ny upplaga av sdrtryck nr 33, Instruktion fOr vdxlingstjdnsten, gillande
fr. 0. m. den 1 maj 1945, har utkommit. Den nya upplagan skall dock ej
géilla pa smalspariga bandelar, vid vilka upplagan av 1 maj 1942 skall giilla,
till dess en under arbete varande ny instruktion fér smalspériga bandelar
utkommer.

Ny upplaga av sdrtryck nr 166, Bestimmelser angdende hjilpberedskap,
gillande fr. o. m. den 1 april 1945 har utkommit.

Formuldr nr 358 1, Atgdrder vid jdrnvdgsolycka, har omiryckts och dir-
vid delvis iindrats.

Formuldir nr 359 C, Tdganmdlningsbok fir tdgbefilhavare enl sdo § 100,
har omtryckts, varvid anvisningarna erhallit en nigot dndrad formulering.

Formuldr nr 368 A, Overldmningsbok, har omtryckts och dirvid erhdllit
indrad uppstilining.

Formudr nr 881 N, S 3, har omtryckts och dérvid delvis éndrats.

Enligt nedanniimnda cirkuldr ha foreskrifter eller anvisningar givils och
papekanden gjorts i t6ljande avseenden:

nr 248 angiende medforande av hammare, spik, klisterremsor och bind-
garn i tagattiraljen,

nr 373 angdende faran av att lastprofilen Gverskjutes av vagnstillbehor
eller last,

nr 402 angdende faran av 6verbelasining av vedvagnar,

nr 405 angdende tdgs hastighet, dd hastighetsmiitare saknas eller dr fel-
aktig,

nr 426 och 640 angdende handdukar i tigaltiralj,

nr 504 angdende siikerhetstjiinstens handhavande,

nr 512 angdende viixling med vagnar litt M,

nr 630 angdende hastighetsnedséitining enligt sio § 28.

5. Redogirelse for mer anmirkningsvirda tilldragelser i tagtjénst.

A. KOLLISIONER MED JARNVAGSFORDON.

Orsakade av bristfdllig eller {6rsummad tdgvdgsinspeklion eller annat fel vid
expedierande av tdg.

Klippan den 1/1.

D4a tig 2349 var pa utgaende fran stationen, 1ig en vixel i utfartstigvigen
i fel lage, varfor taget gick in pa ett stickspar och kolliderade med en déir
uppstilld godsvagn. Den ofdrreglade tigvigen hade ej inspekterats. Tag-
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klareraren hade avsint tdget utan att férvissa sig om, att tigviigsinspektion
verkstaiits.

Alvesta den 12/1,
Tag 9911 sammanstotie vid ingdende pa stationen med vagnar, som icke
stodo hinderfritt pa ett angriansande tagspar. Endast obetydliga skador upp-

stodo. Vagnarna, som ej varit forstingda eller bromsade, hade kommit i
rullning.

Uddevalla hamn den 20/1.

Tag 1014, som bestod av en ensam rélsbuss, kunde vid infarten ej bringas
att stanna, utan ruliade med hog hastighet 6ver bangiarden och in pé ett upp-
stallningsspar, dar det kolliderade med en personvagn. Vid kollisionen ska-
dades flera resande i rilsbussen, dirav nigra si svart att de maste foras till
sjukhus.

Vid undersékning av bromsarna efter olyckan kunde konstateras, att pa
det hydrauliska bromssystemet hade anslutningsréret till bromskolven pa
vanstra bakhjulet brustit, varigenom driftbromsen var forsatt ur funktion.
Enligt vad rélsbussforaren uppger, fungerade ej handbromsen, enir fram-
och backvixeln av sig sjilv gitt 6ver i neutrallige. Vid undersékning har
nagon felaktighet, som kan forklara orsaken hirtill, icke kunnat konstateras.

Broddbo den 26/1.

Tag 4261 sammanstotte vid utgdende fran stationen med sista vagnen i
tag 4210, som icke stod hinderfritt. Den pakérda vagnen urspirade och blev
svart skadad. Aven loket i tdg 4261 skadades.

Sviingsta den 1/3.

Tag Y031 kolliderade vid utgdende fran stationen med en godsvagn, som
under den radande starka stormen rdkat i drift och rullat ut i tags 9031
utfartstagrag. Vagnen hade icke varit forstingd. Endast mindre skador
uppstodo.

Trelleborg C den 17/3.

D4 tdg 2675 var pa ingdende, 14g en viixel i infartstigviigen i fel ldge, var-
for tagel gick in pa ell spar, dir ett vixlingslok stod uppstillt, och kolliderade
med detta. Endast smérre skador uppstodo.

Heby den 22/3.

Tag 9415 saummanstétte med de sista vagnarna i tig 4212, som icke stodo
hinderfritt i forhallande till tdgs 9415 utfartstagvig. Fem vagnar i tag 4212
ursparade.

Ope den 14/4.

Vid utgdende frin stationen kolliderade tig 65 med sista vagnen i tag 9528,
vilken icke stod hinderfritt i férhéllande till huvudtdgvagen. Loket och samt-
liga vagnar i tg 65 skadades.

Krylbo den 19/4.

Vid tags 6251 ingdende pa stationen visades av tagvigsklargdraren signalen
»framat». Taget framfordes sakta forbi infartstigvigens slutpunkt och sam-
manstétlte dirvid med en fran motsatt hall skjutsad vagn.

Med anledning av misstdet ha lokala toreskrifter angdende samarbetet
mellan viixlingspersonalen och tagviigsinspektdren utfdrdats, varvid dven
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papekats, ait tagklareraren skall ge signal till vixlingsrérelse it tig, som
skall framforas forbi infartstigvigens slutpunkt.

Vagnhirad—Visterljung den 8/5.

Tag 4005, som stannat framfor infartssignalen till Visterljung, pakérdes
bakifrdn av tig 33. I tig 33 urspirade lokel och en resgodsvagn och i tig
4005 fem godsvagnar. Stora materiella skador uppstodo. Tag 33 hade avsiints
fran Vagnhirad utan att anmélan »4005 in i Visterljung» och klartanmélan
for tdg 33 erhallits.

Hedsjon—Lingbo den 31/5.

Tag 437 avséindes fran Lingbo, innan nirmast féregidende tdg 4213 inkom-
mit till niista tdganmiilningsstation och utan att »O in» for 4213 eller klart-
anmélan for 437 erhdllits. Tag 4213, som stannat pa grund av slangbrott,
pakordes bakifrdn av tiag 437, varvid stora materiella skador uppstodo pa
spar och vagnar. Tre resande i tdg 437, féraren samt lokbitridet, som hoppat
av loket, skadades.

Gérdsjo den 29/6.

Snilltdg 14 korde vid utgdende frin stationen pd grund av att en vixel
lades om omedelbart framfor tiget in pa nedsparet och kolliderade dir med
tag 4716, varvid féraren, en konduktor och tre resande dédades och 11 per-
soner erhéllo sa svdra skador, att de maste foras till sjukhus.

P4 grund av varmgdng i ett godstig och dndrad tigfoljd hade tigklarera-
ren, for att tig 14 skulle kunna passera, mast draga ut tdg 4716 pd nedspéret
norr om stationen. Sedan tig 14 erhdllit avgangssignal och med héagsta till-
ldten hastighet passerat pd spar 3, aterstiilide tdgklareraren infartssignalen
till stopp och uppléste tdgviigen, innan si reglementsenligl far ske. For att pa-
skynda expedieringen av tdg 4716, och da han antog, att tig 14 hunnit limna
stationsomradet, lade tigklareraren om vixlarna, s att tig 4716 skulle kunna
backa tillbaka till spar 3, med pafdljd att sniilltiget, som dnnu ej lamnat
bangérden, gick in pa nedspéret och kolliderade med 4716. Harvid kastades
loket och tvA sovvagnar nedfér banvallen, och tvd sovvagnar korde in i
varandra. Dessutom krossades i tig 4716 de fyra sista godsvagnarna. Hjélp-
manskap sammankallades snabbt pa platsen och i bilar och ambulans for-
des de skadade till lasarettet i Mariestad. Frian Falképing C, Lax4, Hallsberg
och Orebro tillkallades hjilpvagnar och manskap fér uppréjning.

Kvarnamala den 6/7.

D4 tdg 2796 var pid ingdende till stationen, 14g en viixel i infartstigvigen i
fel lige, varfor taget gick in pa ett spar, dar fem lastade vagnar voro upp-
stiillda och kolliderade med dessa. Skador uppstodo pa loket och p& vagnarna.

Did den 15/7.

Tag 4565 kolliderade med sista vagnen i tiAg 5462, som ej stannat hinder-
fritt i forhallande till tdgs 4565 utfartstdgvig. En vagn urspirade, men endast
obetydliga skador uppstodo. Tagklareraren hade avlyssnat ett telefonsamtal.
under vilket det uppgivits, att tig 5462 hestod av 110 axlar. Taget hade emel-
lertid 126 axlar. T4gklareraren hade tvckt sig se, att tig 5462 inkommit hin-
derfritt, men ej 6vertygat sig dirom, Vid tillfiallet rddde dimma. '

Kiruna malmbangérd den 4/8.
Nir tag 10302, som var genomfartstdg, var pa ingdende till stationen, er-
hélls ej avgingssignal. Utfartssignalen visade stopp, varfor taget nédbromsa-
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des. Foraren observerade, att en vixel 1ag till lokaltigsparet, dir en motor-
vagn var uppstilid. Taget kunde ej bringas att stanna, och trots att motor-
vagnsféraren forsékte backa undan motorvagnen, pidkérdes denna. Endast
motorvagnen skadades. Vid tillfdllet ridde it dimma.

Mellansjé den 14/8.

Sedan tag 4202 inkommit pa stationen, dir det skulle férbigds av tig 2504,
dterstillldes ej infartssignalen till stopp, varfor tdg 2504 ingick pid samma
spar och kolliderade med tdg 4202. Vid kollisionen skadades lokpersonalen
och en resande i tdg 2504. Fyra vagnar i tdg 4202 samt loket och en vagn i
tdg 2504 urspédrade. Stora materiella skador uppstodo.

Herrljunga den 31/8.

TAag 7471 sammansté6tte under ingdende pa stationen med nio lastade gods-
vagnar, som avkopplats fran tig 4365. Vid kollisionen skadades sex vagnar.
Téagklareraren hade ej forvissat sig om, att tigvéiigen var fri frin fordon.

Frillesis den 24/9.

D4 tag 1462 var pa ingdende pd stationen, pdkordes en ej hinderfritt upp-
stdlld vagn. P& grund av tigets ringa hastighet uppkommo endast obetydliga
skador.

Sévsjo den 4/10,

Tag 5755, som var pi ingaende pi stationen, kunde ej stanna vid infarts-
tdgvigens slutpunkt utan fortsatte och sammanstotie med tig 4398, som var
pé ingdende frin Stockaryd. Tdgklareraren hade, s snart 5755 inkommit pa
bhangdrden, ultlost tagviigsforreglingen och givit korsignal for tag 4398. Fora-
ren och bitridet pa tags 4398 lok erhdllo lindriga skador. Sju vagnar ur-
spirade.

Hallinden den 23/10.

Tag 1631 kolliderade 70 m utanfor yttersta viixeln med tags 7712 lok och
17 vagnar, som under viixling utforts pa linjen. Tadg 1631 framfordes med
1g hastighet, eniir infartssignalen visade stopp, men pa grund av att linjen
gdr i kurva och da morker radde, kunde lokpersonalen icke i tid upptéicka
tdg 7712. Vid sammanstéiningen fastnade de bdda loken i varandra, och i
tig 7712 blevo de bada frimsta vagnarna, en resgodsvagn och en postvagn,
avseviirt skadade. En person skadades och férdes till sjukhus. Olyckshiindel-
sen fororsakades dédrav, att tigklareraren i sirid mot féreskrifterna i sdker-
hetsordningens § 56 ldmnat tillstand till véixlingsrorelsen.

Fegen den 22/11.

D4 tag 7215 var pd ingdende till stationen, pikoérdes en tom godsvagn, som
fran ett sidospar rullat ut i tdgvigen. Vid tagvigsinspektionen var vagnen for-
stiingd. Den hade darefter fatt en knuff av en vid vedlastning anvéand traktor
och kommit i rullning. Vid kollisionen urspédrade ett hjulpar pa loket. En del
ovriga skador uppstodo pa loket och vagnen, varjimte en i nirheten stiende
lastbil fick skador pé lastflaket.

Boalt den 1/12.

D4 tdg 7151 var pd ingdende till stationen lig infartsvixeln fel, varfér
taget gick in pi elt sidospar och sammanstétte med dir stidende godsvaguar.
Enir tdget hade 14g hastighet, uppstodo endast obetydliga skador. Tagvégen
hade ej inspekterats.
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Jordberga den 9/12,

TAg 2528 korde p4 grund av en fellagd véxel in pa ett sidospar och sam-
manstotie med déir stdende vagnar. En vagn vriktes dver dnda. Loket och
frimre boggin pa en personvagn urspirade.

Kilafors den 12/12.

Téag 4355 kolliderade med tig 6252, som ej stod hinderfritt. Féraren pi
tdg 6252 dodades. Ett koppellok i tdg 4355 ursparade. Bida tigloken och
fyra vagnar i tag 4355 skadades. Tdg 6252 hade kopplats isir for att bereda
passage over Overgangen mellan plattformerna, varvid framre delen dragits

fram si langt, att den kommit att std icke hinderfritt i férhillande till tigs
4355 tagvig.

Laingebro den 14/12.

TAag 7122, som skulle passera stationen, gick pa grund av en fellagd vixel i
tagvigen in pa ett sidospar och kolliderade med ett viixlingssiitt, som fram-
fordes av lok. Bada loken samt tvd vagnar i viixlingssiittet urspirade. TAg-
viigsinspektion hade ej dgt rum.

Motala C den 18/12.

I utfartstagviigen for tdg 7563 18g en viixel i fel lige, varfor taget gick in
pé ett spar, dir vagnar voro uppstillda. Téget kunde ej bringas att stanna,
utan stotte samman med vagnarna, varvid loket och en vagn skadades. Enar
taget utgick frin ett sidospar, kunde tigviigen ej forreglas. Tagviigsinspek-
tion hade ej skett.

Eslév den 22/12.

Tag 4584 pakorde ett lok, som stod i tagviigen. Loket hade ej undanforts i
tid, och kérsignal hade visats for tdg 4584, innan tigviagen var klar. Féraren
pA det pakoérda loket dodades. Stora materiella skador uppstodo.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet vid framférande av tdg, misséden
eller férsummelser vid handhavande av bromsanordningar m. m. dylikt.

Vansbro den 20/5.

Nir rilsbusstag 10407 ankom till stationen, kunde féraren ej bringa riils-
bussen att stanna, utan denna, som framférdes med hog hastighet, kérde pa
den i slutet av sparet befintliga stoppbocken. IFéraren, som var ensam i bus-
sen, ddrog sig mindre skador. Riillshussen skadades avseviirt. Rilsbussforaren
har uppgivit, att han icke kunnat trampa ur kopplingspedalen. Nagot fel pa
bussens bromsanordningar kunde dock ej konstateras vid efterbesiktning.

Rolfstorp den 30/6.

Rilsbusstig 754, som enligt tidtabellen skulle ingd pa spar 2 mot tag 773,
kunde vid ankomsten till stationen ej bringas att stanna, utan kolliderade
med tdg 773, som stod stilla. Hirvid skadades tre resande och maéste foras
till sjukhus. Rélsbussféraren har uppgivit, att han icke kunnat erhalla avsedd
bromsverkan.

Vartofta den 8/11.

TAag 1380 inférdes pé stationen forbi infartssignalen, som visade stopp och
kolliderade diirvid med ett lok, som utforde vixling. Enéir viixlingsledaren
observerat tdg 1380 och visat stoppsignal mot detsamma samtidigt med att
loket backades, lindrades sammanstéiningen. Endast smérre skador uppstodo.
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Betdsen den 12/11.

Tagen 2624 och 6505, som med tillimpning av bestimmelserna i sikerhets-
ordningens § 100 skulle moétas i Betdsen, sammanstotte, varvid bida tagloken
och fyra vagnar erhéllo avsevirda skador. I tag 6505 fungerade ej iryckluft-
bromsen, beroende bl. a. pa for stora slaglingder pi bromsvagnarna i taget,
varfor taget ej kunde stanna i tid. Sikten var #ven forsimrad pd grund av
dimma. Ingen minniska skadades.

Stockholm C—Stockholm S den 8/12.

Tég 4002, som hade stannat for stoppsignal fran infartssignalen vid S.
Milarstrand, pakérdes bakifrdn av tidg 106. Sista vagnen i 4002 krossades,
varjimte en vagn i mitten av tdget erholl svdra skador. Inga resande skada-
des. Nagot fel pa de i linjeblockeringen ingdende signalerna har ej kunnat
konstateras.

Tillberga den 16/12.

D& tag 5451 var pi utgdende, pikordes det av ett lok, som under en véx-
lingsrorelse utférdes i tdgs 5451 utfartstdgvig. Vid sammanstéiningen urspé-
rade i tig 5451 loket och fyra vagnar.

Héastveda—Ballingslév den 21/12,

Tag 1710 pakérde aderton vagnar, som kvarlimnats pi linjen av tag 8001.
Fyra vagnar urspirade och ytterligare en vagn skadades. Endast mindre
skador uppstodo pa loket. Tadg 1710 hade underrittats om, att 8001 saknade
slutsignaler vid ankomsten till Ballingslov och att risk sdlunda foreldg, att
vagnar kvarlimnats pa linjen.

Orsakade av férsummelse vid vdxling.

Katrineholm den 17/1.

Tég 4045, som var pd utgdende fran stationen, pakérdes av nigra fran tag
4044 avkopplade vagnar, som kommit i rérelse. Eniir bangarden ligger i lut-
ning mot linjen, har till fé6rhindrande av dylika missoden foreskrivits, bl. a.
att bromsslide skall utliggas.

Tomteboda den 3/2.

Tag B 9443, som var pd utgdende, pikordes av ett backande vixlingssatt,
varvid tvA vagnar i vixlingssittet urspirade. Vixlingssitiet kom genom en
fellagd viixel in i tdgs 9443 tagvig.

Mellansel den 23/6.

Tag 2491, som var p& ingdende pa stationen, kolliderade med ett vaxlings-
séitt, som drogs ut i tigs 2491 infartstigviig. Tags 2491 lok ursparade med
alla hjulparen. Den nirmast lok giende Co-vagnen ursparade med samtliga
hjulpar och den direfter giende Co-vagnen med frimre hjulparet i den
frimre boggitrallan. En resande erhéll lindriga skador. Vixlingsrorelsen, som
igdngsatts sedan tigviigsinspektionen verkstillts, avsig att endast flytta vag-
narna nigra vagnslingder, men missuppfattades av féraren. Denne uppmérk-
sammade ej de stoppsignaler, som tagklareraren och véxlingsledaren visade.

Ockelbo den 4/7.

DA tag 8351 var pé utgdende fran stationen, pakordes ett viixlingssétt, som
backades ut i tdgvigen. Vid kollisionen urspirade en vagn i véxlingssiittet
och skadades 11 andra vagnar.
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Tomteboda den 8/8.
D4 tdg 7027 var pa utgdende frin stationen, pdkordes detsamma av ett vix-
lingssatt, varvid fem vagnar urspirade. Vixlingsledaren hade ej forvissat sig
om, att vixlingsrorelsen kunnat ske utan fara.

Skoévde—Igelstorp den 18/10.

Extra tjinstetdg 8737 sammanstotte 2 km utanfér Skévde med tre gods-
vagnar, som kommit i drift under viixling i Skévde och rullat ut pa linjen.
Vid kollisionen urspirade loket och fyra vagnar samt de tre pakoérda gods-
vagnarna. Av dessa demolerades en isoleringsvagn fullstindigt, en omlast-
ningsvagn fatltade eld och brann upp och en omlastningsvagn vriktes omkull
och skadades. Lokets B-éinde intrycktes och lokpersonalen maste taga sig ut
genom ett fonster. Genom olyckshindelsen blockerades linjen, varfor ett
provisoriskt spar utlades forbi olycksplatsen. Olyckshéindelsen fororsakades
av att vagnarna, som kommit i drift, icke varit tillfredsstillande forstingda.

Orsakade av annan anledning.

Norrhult den 26/1.

Tag 352 gick in pa spar 2, dir tag 361 tidigare inlagits, och kolliderade
med detta tdg. Endast obetydliga skador uppstodo. Vid tagvigsinspektionen
var tigviigen for tdg 352 riitt lagd till spar 1, men har sedermera en viixel
omlagts av ofdrklarlig anledning. Vixclforregling saknas.

Niemisel den 1/2.

D4 tig 6554 nirmade sig stationen, visade forsignalen oférgat, blinkande
sken. Infartssignalen, vars lyktor voro slickta, visade emellertid stopp. Sa
snart féraren upptickte detia, nddbromsades tdget men kunde ej bringas att
stanna framfor infartssignalen. Vid yttersta vixeln pagick vixling med tag
8511 och tig 6554 kolliderade med detta, varvid foraren och bitridet pa tag
8511 erhollo lindriga skador. Vid sammanstotningen skadades bida loken
samt Atta vagnar i tig 6554 och fem tjinstevagnar i tdg 8511. De senare
ramponerades fullstindigt. Férsignalen visade ofdrgat blinkljus trots infarts-
signalens stoppstiillning, emedan forsignalens fargviixlare pa grund av den
stranga kylan (— 30°) frusit fast.

Brittatorp den 9/10.

DA tdg 6558 var pa viig till Brads, brast kopplet till sista vagnen, som rul-
lade tillbaka till Brittatorp och kolliderade med 1ag 9848, varvid vagnen och
ligs 9848 lok skadades.

B. KOLLISIONER MED SMAFORDON OCH VISSA ANDRA OLYCKSHANDELSER
MED FARA FOR PERSONALEN.

Orsakade av fel vid expediering eller framférande av tdy.

Gavle C—Hillebyn den 17/11.

Extratdg 7904 pakorde en trampdressin, som framférdes mot tdget. Dres-
sinens foérare kastade sig av och undkom oskadd, men han hann ej fa dres-
sinen fran spiret. Banpersonalen var ej underriittad om tdgets gang. Lok-
personalen hade dock underrittats hirom.

4
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Lundby den 21/11.

Nir tdg 7802 var pd utgéende frin stationen, pikoérdes en motordressin,
som framfordes som B-fordon. Dressinen ramponerades och smirre skador
uppstodo pa loket. Sméafordonsforaren hann hoppa av och undkom oskadd.
Tag 7802 skulle enligt smifordonsforarens begiran kvarhdllits pa stationen,
tills B-fordonet inkommit, men tagklareraren hade ej givit lokpersonalen
order hirom och ej heller gjort féreskrivna anteckningar.

Tiang—Ostersund C den 22/11.

Extratag 8108 kolliderade med ett B-fordon, som f6rstérdes. De som akte
i B-fordonet hade dessférinnan stigit av. Taget, som anordnats efter det B-
fordonet utgatt pa linjen, hade erhallit order, att B-fordonsféraren ej under-
rittats om tagets ging. Vid tillfillet rAddde stark dimma.

Orsakade av forsummelser eller fel betrdffande upplysning om
eller uppmdrksammande av tdgldget.

Laxd—Vretstorp den 10/1.

Tag 128 pakorde en trampdressin, varvid dressintéraren dédades. Omedel-
bart fére olyckan hade tdg 7453 passerat pa nedspéret och genom att sno yrt
upp efter taget i hog grad hindrat sikten.

Mullsjo den 23/1.

Extratag 10530 korde pa bangarden pa en trampdressin, som férstordes.
Dressinforaren, som lyckades kasta sig av, hade ej skaffat sig kiinnedom om
tagliget.

Arlov—Lomma den 22/2.

Tag 1851 koérde pa en motordressin, som tframférdes som B-fordon, varvid
betydande skador uppstodo pd dressinen. Sméfordonsforaren, som i veder-
borlig ordning anmilt farden, avgick fran Arlov, innan 1851, som var ritt-
tidigt inkommit.

Ektrisk—Yitersjon den 14/3.

Tag 4355 korde pa tva trampdressiner, som ej hunno undanféras fran spa-
ret. Den ena dressinen blev delvis forstord.

Adalsliden—Tannflo den 14/3.

Tag 6501 korde pa en motordressin, som framférdes som B-fordon. Nagra
banarbetare, som varslat faran, hade dessforinnan stoppat IB-fordonet, varfér
de dkande hunno lamna fordonet, innan kollisionen skedde. B-fordonsféraren
hade begirt, att tdg 6501 skulle kvarhallas vid Adalsliden men ej férvissat
<ig om, att den tjinsteman, soin mottog begiran, var tagklareraren. Denne
blev ej underrittad om sméafordonsférarens begiran utan avsiinde tag 6501
mot B-fordonet.

Tranis—Sommen den 22/3.

Extratag 9424 pakorde ett A-fordon, som forstordes. Smafordonsféraren
hade vid anmilan till underrittelsestationen om firden ej erhallit besked om
att tdg 9424 gick. DA sméifordonsforaren begéirde stoppsignalering genom
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gransstationerna, hade han ej vint sig till tigklareraren utan till en annan
tjinsteman, som dock ej vidtog vederborliga dtgirder.

Alvros—And@&svallen den 8/6.

Extra fjarrgodstag 6461 kolliderade med en motordressin, som framfordes
som B-fordon, varvid en tjinsteman Adrog sig en del skador, dd han fore
kollisionen hoppade av dressinen. Han avled sedermera pa grund av allmén
blod{orgiftning. Motordressinen forstordes fullstindigt och dven loket erhéll
en del skador. Sméafordonsféraren, som erhallit besked om tags 6461 ging,
hade stannat dressinen i Alvros for att dir inviinta taget. Emellertid drojde
detta lingre dn berdknat, varfor smafordonsféraren ringde upp nista tag-
anmiillningsstation {or att efterhora orsaken. Vid telefonsamtalet hade sma-
fordonsforaren missuppfattat tagliget och fatt den uppfattningen, att tiget
instillts, varfor han fortsatte fiarden.

Trangsviken den 11/6.

Extratag 8123 kolliderade med en motordressin, som framférdes som B-
fordon. Sméafordonsforaren hade vid anmilan om firden till underrittelse-
stationen ej erhallit besked av denna om att tdg 8123 var anordnat.

Kramfors—Dynis den 13/9.
Under vagnuttagning med lok pakoérdes ett B-fordon, vars forare ej under-

rittats om vagnuttagningen. Inga personer skadades, men dressinen for-
stordes.

Malung—Yttermalung den 18/10.

Under fard med motordressin erinrade sig en av dess passagerare, att tig
7744 sagda dag gick enligt dndrad tidtabell, varfér dressinen stoppades och
aterfordes till Ostra Utsjo, dir dressinen togs in p& elt sidospar omedelbart
fore tags 7744 ankomst dit. Smafordonsforaren hade anmélt firden, men
hirvid icke erhallit underriittelse om tags 7744 dndrade lige. Tidtabellen
hade icke i féreskriven ordning inforts i 6verlimningsboken och telefon-
boken pa underriittelsestationen.

Uppsala N den 16/11.

Tag 7108 pakorde en motordressin, som framférdes som B-fordon. Sma-
fordonsforaren hann hoppa av, men dressinen forstérdes. Vid anmélan om
firden hade sméafordonsféraren pa foérfragan erhallit besked, att tig 7108
avghtt ritt tid. S4 var emellertid ej fallet, eniir taget forsenats pa grund av
lokskada.

Ostersund—Ting den 22/11.

T4g 8108 pikérde en mindre motordressin. Stark dimma rddde. Ingen
person skadades.

Gévetorp—Alvesta den 3/12,

Tég 8007 pakorde en dressin och en tralla, vilka skadades. Smafordons-
foraren hade ej gjort sig underrittad om tigliget.

Nybro—Vistrakulla den 11/12.

Tag 6251 kolliderade med en motordressin, som foérstérdes. Inga personer
skadades.
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Orsakade av att smdfordon kvarldimnals pd eller icke i tid
undanskaffats frdn spdr.

Moséds den 27/1.
Tag 4358 pakorde en i tdgvigen stdende trampdressin, vilken efter verk-
stilld tagvagsinspektion kvarglomts pi sparet.

Bispgarden den 28/2.
Tag 4351 pakorde siationens trampdressin, som ej undanforts fran sparet.
Dressinen skadades.

Vindeln den 6/3.
Vid infartsviixeln korde tag 2921 pd en trampdressin, som stod i tagvigen.

Skistra den 15/3.
Tag 22 pakorde en trehjuling, som kvarglomts i sparet.

Forsmo den 15/3.

Tag 8621 korde pa stationens godstralla, som ej stod hinderfritt i forhal-
lande till tagvigen. Trallan trycktes mot lastbryggan, varvid sdvil trallan
som bryggan skadades.

Tidan den 19/3.

Téag 27 korde i en vixelkorsning pa en tralla. Denna, som anvénts fér bort-
forsling av sopor, hade icke varit avlyftad frin spéret eller fastldst, varfor
den av blisten f6rts ut i tagviigen.

Tjugosjo—Lessebo den 13/5.
Tag 6295 korde pd en fran sparet ej undanford dressin, som forstordes.

Ange—Bollniis den 18/5.
Tag 81 korde vid en banvaktisstuga pd en trampdressin, som stélits fér nira
spéret.

Toéva—Sundsvall V den 25/5.
Tag 2341 pakorde och ramponerade en trampdressin, som kvarldmnats
pa sparet.

Visterljung—Léstringe den 6/6.
Tag 17 pakorde en lastad tralla, som forstordes. Trallan hade utforts pa
linjen med motordressin, vilken dock hunnit undanféras frian sparet.

Frosthult den 7/7.
TAag 1309 pakorde och ramponerade en trehjulig dressin, som kvarglomts
pa spAret.

Viisteras C den 30/7.
Vid tags 1032 ingdende pa stationen padkoérdes en motordressin, som ej
undanfdrts frian sparet. Mindre skador uppstodo pa dressinen.

Sodertillje S—Ostertiilje den 10/9.
Tag 130 pakorde en trehjuling, vars forare vid forsok att ridda dressinen
dodades.
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Hennan den 10/11.
Téag 92 korde pd en trampdressin, som ej stod hinderfritt, varvid veven till
lokets smoérjpump slets loss.

Getd den 16/11.
Tag 9502 pakorde en motortralla, som ej undanforts fran sparet. Endast
obetydliga skador uppstodo pi loket och trallan.

Stockaryd den 14/12.
Tag 33 pakorde en trampdressin, varvid dock endast obetydliga skador
uppstodo.

Lundby—Enképing den 19/12.

Tag 1021 pakoérde en banvakt, som firdades pa en trehjuling. Denne erhétl
endast lindriga skador. Dressinen ramponerades. Banvakten hade glomt bort
taget.

Orsakade av annan anledning.

Brunsberg—Edane den 30/1.

Tag 7604 pakdrde en inspekiionsdressin, som fatt motorstopp, varvid gen-
gasaggregatet skadades. Dressinféraren hade riknat med att snabbt kunna
avhjilpa felet och dérfér ej anordnat stoppsignalering enligt séikerhetsord-
ningens § 34.

C. KOLLISIONER MED LANDSVAGSFORDON.

Orsakade helt eller delvis av jarnvdagspersonals férsummelser.

Tomelilla den 11/1.

Sedan tdg 8201 under vixling framdragits 6ver en vigkorsning och stop-
pats 10 m bortom denna, éppnades viighommarna for att slippa fram vig-
trafiken. Taget backades emellertid av okiind anledning mot vigkorsningen,
varvid en lastbil pakérdes. Endast mindre skador uppstodo pd denna och
nagra mianniskor skadades ej.

S6sdala—Tjérnarp den 8/5.

En motordressin, som framférdes som B-fordon, kolliderade vid en vig-
korsning med en personbil, varvid skador uppstodo sivil pi dressinen som
personbilen.

Trensum—XKarlshamn den 12/7,
TAag 2710 pakérde en lastbil, som backades Over jarnvigssparet vid hamn-
omridet. Vigvakten var ej tillstiides.

Tjornarp den 10/8.
IEn motordressin, som ej kunde bringas att stanna framfér en vigkorsning,
pakorde en lasibil, varvid mindre skador uppstodo pa bilen.

Bromélla den 12/9.

Da tag 2712 var pa ingdende till stationen, pakodrdes en lasthil vid en vig-
korsning. Bommarna voro icke nedfillda. Bilen erhéll avsevidrda skador.
men féraren undkom oskadd.
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Billeberga den 29/10.
Tég 1916 piakérde en histskjuts vid en viigkorsning, varvid kérsvennen

skadades. Fallbommarna, som mandvrerades frin stationen, voro icke ned-
fillda.

D. URSPARINGAR.

Orsakade av bristfdllig eller férsummad tdgvdgsinspektion.

Boden C den 13/1.
I tag 2717, som bestod av tvd sammankopplade rilsbussar, ursparade bida
bussarna i en fellagd viixel i utfartstigvigen. Endast mindre skador uppstodo.

Vansbro den 21/1.

Ralsbusstig 1686 ursparade vid avgingen fran stationen med ena framre
hjulet pa grund av en fellagd vixel.

Umngransele den 23/1.
Tag 8683, som pa grund av tagméte invixlades pa sidosparet, pakorde en
pa sparet upplagd sparspirr, varvid lokets ledarhjul urspirade.

Finnforsfallet den 12/2.

Téag 120, som bestod av en rélsbuss, ursparade med bussens frimre hjulpar
1 utfartsvixeln, som var fellagd. Inga skador uppstodo.

Vansbro den 18/2.
Rilsbusstdg 1690 ursparade vid utgdende fran stationen pa grund av en
fellagd vaxel. Utfartstagviigen hade ej inspekterats.

Sodertiilje S den 1/3.

Da tadg 7006 efter avgdngssignal satte sig i rorelse, urspirade sista vagnen i
tdget med ett hjulpar i en vixel. Vid en foregdende backningsrérelse torde
viixeln ha blivit uppkdérd. Tadgviigen hade ej inspekterats.

Hoting—Rossén den 1/3.

DA tdg 6504 var pa ingdende till Flybicken, urspirade loket och frimre
hjulparet pa en nérmast loket gdende godsvagn. Urspéringen férorsakades av
att en viixel ej varit fullt omlagd, s& att vixeltungan slutit intill sin stodral.

Bickaskog den 11/4.

I tag 2719 ursparade loket och en resgodsvagn i utfartsviixeln, som var fel-
lagd. Tagklareraren, som, sedan ett métande tdg inkommit, begivit sig ut till
viixeln for att omligga densamma, uppmirksammade ej att den redan om-
lagts i réitt lige av annan tjinsteman, utan hade &nyo lagt om den.

Ullared den 11/4.

Tag 154, som bestod av rilsbuss med slipvagn, kérde upp en fellagd med-
vixel i infartstigviigen, varvid slipvagnen och bussens framre boggi, urspi-
rade. Tagvigen hade ej inspekterats.

Vallsta den 4/5.
Tag 8303 pikorde en sparspirr i utfartstigviigen, varvid tvd hjulpar pa
loket ursparade.
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Evedal den 9/6.

Tag 9812, som var genomfartstdg vid stationen, intogs pa sidotigvayg, som
slutade med stoppbock. Taget kunde ej bringas ait stanna utan koérde péa
stoppbocken, som krossades, och fortsatte 8 m férbi denna, varvid loket och
dess vedvagn urspirade. Tagvigen hade ej inspekterats. Infartssignalen
bestod av en-vingad semafor, varfér samma signalbild fér infart till huvud-
tagviig och sidotagvig erholls.

Kumla den 12/6.
I tag 7263 ursparade vid avgingen tre tomma vagnar pd grund av en fel-
lagd vixel. Tagvigen hade ej inspekterats.

Torskors den 12/10.

DA& tag 489 var pa ingdende till stationen omlades infartsvixeln, innan
tdget passerat densamma, varvid de tva sista vagnarna i tiget urspirade.
Kopplet till den sista vagnen brast och vagnen blev kvar i vixeln. Tagklarera-
ren observerade ej, att 489 icke i sin helhet inkommit utan avséinde ett mo-
tande rilsbusstdg. Foraren pd detta observerade dock vagnarna och backade
tillbaka till stationen.

Mirserum den 21/11.

DA tdg 9052 var pa ingdende till stationen, omlades infartsvixeln, innan
taget i sin helhet passerat densamma. Tv4 vagnar ursparade. En del mindre
skador uppstodo pad vagnarna och sparet.

Hallsberg den 13/12,

D4 tdg 1315 var pa utgdende fran stationen, ursparade loket och en F-vagn
i en viixel, som pa grund av sné icke slot fullstindigt. Korsignal kunde ej
visas med utfartssignalen, varfér lokal inspektion utférdes, dock ej betrif-
fande den viixel, i vilken ursparingen skedde.

Umed den 15/12.

D4 tdg 8672 var pa utgdende fran stationen, I4g en vixel i utfartstigvigen
till ett under byggnad varande sidospér. Téget kunde ej stanna utan fortsatte
forbi sparets slut, varvid loket och de tre nirmast efterfoljande vagnarna
stjiilpte och blevo liggande vid sidan av det intilliggande huvudsparet. De
diirniist gdende tre vagnarna ursparade och blockerade huvudsparet. Avse-
viirda skador uppstodo pa loket och vagnarna.

Bjorvallen den 22/12,

Vid inviixling av tdg 8144 pa sidospéret fér mote med tdg 2325 ursparade
loket i viixeln, eniir denna icke sl6t fullstéiindigt. Smiirre skador uppstodo pé
vixeln.

Orsalade av fel vid tdgs expedierande eller under dess framforande.

Lagmansholm den 22/1.

Tag 9436 hade pa grund av 1iagmote stoppats ulanfor infartssignalen.
Ehuru korsignal ej givits, fortsatte taget efter en kort stund in mot stationen,
varvid lokets sista hjulpar ursparade i ingdngsviixeln. Foraren hadé trott sig
se ett ofiirgat sken fran stationen, vilket av honom uppfattats som framét-
signal. Vid tillfillet rddde stark dimma, som férsvarade sikten.
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Granbo den 25/1.

Tég 4360 kunde ej bringas att stanna tramfér infaristigviigens sluipunki
utan fortsatte och korde upp en véxel. D4 tdget, utan signal héirtill, backades
tillbaka, urspirade en tom Os-vagn i den férut uppkérda vixeln.

Norrképing C den 5/4.

D4 tag 101, som under enkelsparsdrift gick p& uppsparet Norrképing C—-
Aby, var pi ingdende, urspirade sista vagnen i en vixel, som troligen om-
lagts, innan hela tdget hunnit passera densamma.

Vinslév den 12/5.

Da tdg 4205 var pa utgdende fran stationen, lades en spirspirr upp pa
rilen under taget, varvid fyra lastade godsvagnar ursparade. Téagklareraren,
som manovrerade spirspirren centralt fran stillverket, hade ej forvissat sig
om, att taget limnat utfartstigvégen, innan han paborjat uppldsningen av
tdgvigen.

Lilleskog den 22/5,

Da tdg 9923 var pa ingdende till stationen, omlades en viixel under tigets
ging over densamma, varvid de tvd sista vagnarna i tdget urspirade. Tag-
klareraren hade utlost tagvigsforreglingen, innan sé fick ske.

Klippan den 20/6.

D& tdg 2373 var pa ingdende till stationen, 14g en véxel i fel ldge, varfor
taget, som bestod av rilsbuss med sldpvagn, ursparade med slipvagnens ena
hjulpar. Infartssignalen hade ej Aterstillts till stopp efter ett foregiende tig
och tigvigen hade ej klargjorts for tag 2373.

Moliden den 9/7.

Rilsbusstdg 2913 avgick utan att avgangssignal erhéllits och pikorde en
sparspirr, som var upplagd 6ver sparet. Rilsbussen urspirade med alla hjul-
paren. En resande skadades lindrigt.

Boden C den 10/12.

Rélsbusstdg 9426, som enligt erhdllen order skulle intagas pa stationen
enligt siikerhetsordningens § 52, infordes utan foregdende signalering, eniir
korsignal visades fran infartssignalen, varvid rialsbussen urspirade med 2alla
hjulparen i en viixel, som 14g i fel lige. Huvudsignalen visade kér, enfir en
signalreparatdér for provning téint lamporna i densamma.

Tortuna den 17/12.

D& tdg 1045 var pa ingdende till stationen, utidstes tagvigsférreglingen
och omlades yttersta vixeln, innan tiget passerat densamma. Hérvid ur-
sparade en boggivagn, som gick sist i taget.

Uppsala C den 18/12.

Tag 4211 kunde icke stanna vid infaristigvigens slutpunkt, utan fort-
satte ut pa ett utdragsspar och térnade mot en dir befintlig stoppbock, som
kullkérdes. Loket och tvd vagnar fortsatte ut pa sparlos striicka cirka 40
meter. Dir stotte tdget mot en ledningsstolpe, varvid kontaktledningen ska-
dades. Nagon felaktighet pd bromsanordningarna i taget har ej kunnat kon-
stateras.
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Orsakarde av relbrott,

Ljusa—Gransjoé den 12/1.
A en lastad Hs-vagn i tdg 3776 uppstod axelbrott pa framre hjulparet.
Vagnen slipades med 400 m, innan tiget stannade.

Betdsen—Adalsliden den 26/1.
I tig 6501 ursparade pa grund av axelbrott en Or-vagn, som var lastad
med ved. Brottet hade fororsakats av en gammal briicka.

[.jusdal—Talldsen den 27/1.
I tag 9450 intriaffade ett axelbroit pad en Gsh-vagn, varvid det skadade
hjulparet ursparade.

Alvsjo den 28/1,
I tdg 3460 ursparade en godsvagn pa grund av axelbrott férorsakat av
en gammal bricka.

FjillAsen—Harra den 5/2.
I tag 59 ursparade en lastad malmvagn pa grund av axelbrott. En gammal
briicka fanns pa axeln.

Néiverkarrel—Spannarboda den 22/2,

I tdg 4351 ursparade en lastad Os-vagn pa grund av axelbrott, som for-
orsakats av en gammal briicka. Vagnen slipades med cirka 400 m, innan
taget stannade. Endast mindre skador uppstodo pa spiret.

Bastutrisk—Finnforsfallet den 27/2.
I tdg 8642 ursparade pa grund av axelbrott en Os-vagn, som var lastad
med ved.

Hedsjén—Lingbo den 3/3.
I tdg 4361 ursparade en lastad Mas-vagn pa grund av axelbrott. Endast
mindre skador uppstodo pa spéret.

Ange—Alby den 4/3.
I tig 4213 ursparade pa grund av axelbrott en Or-vagn, som var lastad
med ved. Axelbrottet berodde pia en gammal briacka.

Rotebro den 11/3.
D& tag 4203 passerade bangarden, ursparade en Os-vagn i en vixel i ban-
girdens sOdra finde pa grund av axelbrott, som uppkommit genom varm-
ing. Skador uppstodo pa sparet och en kontaktledningsstolpe ramponerades.
1Y

g

Spannarboda—Sillinge den 10/4.
I tig 7251 ursparade en lastad Or-vagn pa grund av axelbrott innanfér
bada hjulen. Endast mindre skador uppstodo pa sparet.

Stockaryd—Sivsjo den 11/4.
I tig 4008 ursparade en SWB Os-vagn pa grund av axelbrott, som upp-
kommit genom varmgéing.

Yttersjon—Hiillnis den 11/4.
I tadg 4355 ursparade pa grund av axelbrott, férorsakat genom varmgéng,
en Os-vagn, som var lastad med jirntackor.

-

B
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Holmfors—Boden C den 15/4.

Pa en lastad Or-vagn i tdg 6851 uppstod axelbrott pa bakre hjulparet.
Lagerboxen jimte axeltappen slungades bort, varefter vagnen ursparade och
fortsatte pa sliprarna c:a 150 m. Avsevirda skador uppstodo i sparet.

Grohed—Uddevalla den 17/4.

D& tag 7710, som bestod av lastade grusvagnar, ankom till Uddevalla,
upptiicktes axelbroit pA den 18:e vagnen i tagsittet och att ett av vagnens
hjul var borta. Sedan banpersonalen underriittats, upptiicktes hjulet i tun-
neln vid Skeppsviken. Vagnens underrede skadades svirt. En del sliprar,
plankor i viagoévergingar och skarvférbindningar m. m. i sparet skadades.

Harrtrask—Giillivare den 7/5.

Tag 6852 ursparade pa grund av axelbrott pa andra vagnen fran lok rik-
nat. Vagnen gick pa sliprarna c:a 300 m, varefter den slog ned i sparet. Aven
14 av de efterféljande vagnarna urspirade och gingo delvis in i varandra.
Samtliga dessa vagnar forstordes fullstindigt. Pa en siricka av 50 m hade
sparet fullstindigt rivits bort, och dir vagnen gatt pa sliprarna hade de
flesta av dessa slagits av. Kontaktledningen skadades pé en striicka av 200 m.

Ulvdker den 26—27/5.

Tag 4046 stoppades av tagklareraren pa grund av tjuvbromsning. Vid
nirmare undersokning kunde konstateras, ait axelbrott uppstatt pa nist
sista vagnen — en Or-vagn, lastad med tackjirn varfér denna och efter-
foljande vagn avkopplades. Axelbrottet hade uppstatt till foljd av varmgang.

Ektrisk—Yttersjon den 29/5.
I tig 21 urspdrade en F5 med framre hjulparet pa grund av axelbrott. En-
dast mindre skador uppstodo pa spéret.

Vistanfors—Dagarn den 2/6.
I tig 4358 ursparade en lastad Os-vagn pa grund av axelbrott. Endast
mindre skador uppstodo pa sparet.

Storsund—Xoler den 3/6.

I tdg 4354 ursparade pa grund av axelbrott en lastad NSB godsvagn. Axel-
brottet hade uppstatt genom varmgang.

Ulriksdal den 5/6.

Niir tdg 23 passerade stationen, brast frimre hjulaxeln pa en resgodsvagn,
som gick nidrmast loket. Hjulparet gick ur spir och fortsatte pa sliprarna
c:a 600 m, innan tiget kunde stanna.

Laxd&—Vrelstorp den 8/6.

I tdg 4716 urspirade 12:e vagnen frin slutet rdknat pa grund av axel-
brott, som uppstatt genom varmgang. Vagnen, som var lastad med tackjirn,
hade gatt pa sliprarna omkring 2 km, innan ursparingen uppmérksammades ,
och tdget bringades att stanna.

Bergirisk den 10/6.

Vid undanviixling av en varmgéngen Or-vagn i tdg 4354 brast vagnens
ena axeltapp.
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Bjérneborg—Kristinehamn den 16/6.

1 tag 5020 ursparade en Os-vagn till f6ljd av varmgang i en axeltapp och
dirav fororsakat axelbrott. Vagnen slipades med i sparet omkring 750 m,
varvid ytterligare sju vagnar ursparade. Forutom avseviirda vagnskador upp-
revs sparet pa en striicka av 750 m.

Vallsta den 19/6.

En Os-vagn i tdg 4210 urspirade pA grund av axelbrott omkring 300 m
norr om stationen. Vagnen hade gatt ursparad c:a 350 m, innan tiget
stannade.

Olskroken den 26/6.
I tdg 7658 ursparade sjitte vagnen fran lok raknat pa grund av axelbrott.
Vagnen — en tjinstevagn — var lastad med grus.

Tvardlund—Tvardbick den 12/7.

I tdg 4351 ursparade pa grund av axelbrott en Os-vagn, som var lastad
med jirntackor. Vagnen gick ursparad i tiget 5 km, pa vilken siricka slip-
rar och skarvjirn skadades. Brottet hade férorsakals av varmging.

Mariedam—Godegard den 31/7.

I tdg 4393 ursparade pa grund av axelbrott en Lr-vagn, som var lastad
med tackjirn. Brottylan visade en gammal bricka. 1 spéiret skadades slip-
rarna pa en siricka av 600 m.

Lax&—Vretstorp den 12/8.
I tig 4046 ursparade pa grund av axelbrott en Os-vagn med ena hjulparet.
Axelbrottet hade fororsakats av varmgang.

Hovsta—Lillin den 20/8.

I tig 7251 urspérade pa grund av axelbrott en Os-vagn, som var lastad
med kalk. Brottytan visade en gammal bracka. I sparet skadades c:a 300
sliprar.

Gottne—Bjornsjo den 27/8.

I tdg 6060 ursparade tva tjanstevagnar, som voro lastade med grus. Axel-
broit hade uppstilt pa den ena vagnen. Bida vagnarna blevo avseviirt ska-
dade och smirre skador uppstodo pd sparet.

Lakatrisk—Nisberg den 2/9.

I tdg 6852 uppstod axelbrott pa en Or-vagn, som var lastad med jarntrad.
Skadan uppticktes ej omedelbart, utan taget forsatte 700 m, varefter den
brusina axeln tringde in under efterféljande vagn och lyfte denna ur spar.
Tre vagnar skadades avsevirt.

Bolinis—Granbo den 13—14/9.
I tdg 6253 ursparade pa grund av axelbrott en Os-vagn, som var lastad

med malmslig. Ytterligare tre vagnar drogos direfler ur spar. Brottytan ut-
visade en gammal brécka.

Krylbo den 16/9.

I tig 4264 ursparade i en viixel i infartstigviigen pa grund av axelbrott en
B. J. Os-vagn, som var lastad med kalksten. Axelbrottet hade uppkommit
genom varmging. IEndast smirre skador uppstodo.
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Vretstorp—Ostansjé den 18/9.

I tag 4046 urspdrade ena hjulparet pi en Os-vagn, som var lastad med
smégatsten. Urspdringen férorsakades av axelbroit, som uppstitt genom
varmging. Vagnen, som var den sista i tigsittet, hade slipats med 5 km,
innan laget stannade. I spiret uppstodo avsevirda skador.

Hérryda—Hindas den 25/9.
1 14g 8891 ursparade pad grund av axelbrott den niist sista vagnen i taget.
Vagnen var lastad med grus. Endast obetydliga skador uppstodo.

Ulvdker-—Skovde den 2/10.

Da tag 4717 var pa ingdende pa stationen, urspirade pa grund av axel-
brott en Os-vagn, varjaimte ytterligare sex efterféljande vagnar drogos ur
sparet och vilte pa sidan. Avsevirda skador uppkommo p& vagnarna och i
sparet. Axelbrottet hade {érorsakats av varmgang.

Hammerdal—Jdmtlands Sikas den 6/10.
I ralsbusstag 2354 ursparade bussen, enér ett hjulnav brustit.

Bjorneborg—XKristinehamn den 21/10.

I tig 5018 ursparade pa grund av axelbrott en 3-axlig B. J. godsvagn,
som var lastad med kalk. Vagnen slipades med i sparet c:a 400 m, varvid
skador uppstodo i spéret. Axelbrottet hade uppstitt genom varmging.

Ostersund—Tiing den 23/10.
I tdg 9522 ursparade pa grund av axelbrott en tjinstevagn, som var
lastad med grus.

Ulriksdal den 25/10.

I tdg 4215 ursparade en lastad Gsh-vagn pa grund av axelbrott, som upp-
statt genom varmgéng. Vid Ulriksdal intogs taget, sedan detta stoppats utan-
for stationen, enfir anmilan om varmgangen erhallits. Under tagets inférande
pa stationen stjilpte vagnen, varvid ytterligare tvd vagnar drogos ur spar.
Skador uppstodo i sparet och pd kontaktledningen.

Kristinehamn—OIme den 26/10.

I tdg 9496 ursparade pa grund av axelbrott en tjanstevagn, som var lastad
med grus. Vid undersékning av vagnen konstaterades, att axeln brustit pa
tva stillen och att gamla briickor funnos i brottytan.

Fjillaisen—Lappberg den 8/11.
I tdg 8703 ursparade pa grund av axelbrott en Or-vagn, som var lastad
med jarnmalm. Brottytan utvisade gamla bréickor.

Krylbo den 1/12,

I tdg 4352 ursparade pa grund av axelbrott en B. J. godsvagn, som var
lastad med cement. Axelbrottet hade uppstitt genom varmgéng. Endast
smirre skador uppstodo.

Katrineholm—Baggetorp den 20/12,

I tag 4030 ursparade pa grund av axelbrott en Os-vagn, som var lastad
med blyplattor. Axelbrottet hade fororsakats genom varmgang. Skador upp-
stodo i spdret.
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Z’\ Orsakade av fel eller skador pd banan eller bristfdllig materiel.

Gubberget den 19/1,

Nér tadg 8541 passerade en véixel i Gubberget, ursparade en vingplog, som
gick sist i tiget, och en framfér denna gdende manskapsvagn. Ursparingen
torde ha férorsakats av att skinkeln p& vingplogen lossnat under tagets gang
och fororsakat ursparingen vid passerandet av véxeln.

Hillnds—Gladaberg den 3/2.

Rilsbusstdg 2918 ursparade i en kurva, enir skador uppstitt pad bussens
ena hjul. Rilsbussen térnade mot en bergvigg, varvid fem personer jamte
rilshussféraren erhollo lindriga skador. Avsevirda skador uppstodo pa rils-
bussen.

Sundsvall den 10/3.

En lastad tjinstevagn i tdg 6093 ursparade, nir tdget var pa ingiende till
stationen. Urspéaringen fororsakades av att tvenne béirfjidrar pd vagnen
brustit,

Gladaberg—Hillnds den 15/3.
1 tdg 8681 ursparade en Gmh-vagn med frimre hjulparet pa grund av en
brusten lagerbox.

Granbo—Bollnés den 9/4.

I tg 8302 ursparade en Iad-vagn. Urspiringen hade av allt att déma for-
orsakats av en i sparet nedfallen lucka fran en Ib6-vagn, som gick omedelbart
fére den ursparade vagnen.

Laduberg den 16/4.
Vid tigs 2423 ankomst uppticktes, att ett hjul pd BCo-vagnens friimre
boggi ursparat. Ursparingen hade férorsakats av att hjulringen lossnat.

Frovi—Blixterboda den 11/7.
I tAg 9422 ursparade en tjinstevagn pa grund av att en bult i fjaderfistet
lossnat. Ingen skada uppstod pi sparet.

Ortofta—Viderup den 1/8.
I tdg 8157 ursparade loket, varvid dock endast mindre materiella skador
uppstodo. Loket, som var backgiende hade efter urspiringen forisatt 250 m,

Ortofta—Viderup den 17/8.

1 tdg 2703 ursparade loket. Detta, som var backgiende, fortsatte efter ur-
sparingen 100 m, men endast mindre materiella skador uppstodo. Samma
lok urspirade den 1/8. Urspiringarna ha foérorsakats av att storlagerkilarna
pa lokets ena axel kilat fast sig.

Jamtlands Sikés—Gisselds den 23/8.
I rialsbusstag 2326 brusto bada ramstyckena till bussens bakre boggitralla,
varvid bussen ursparade.

Frimlingshem den 25/8.
Tag 776, som bestod av en motorvagn, ursparade pid grund av en 169
hjulring. ’ :
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Selsjon den 1/9.

I tdg 2424 urspirade loket, ett koppellok och tva diirefter gidende vagnar.
Loken urspérade helt och blevo liggande vid sidan av spéaret. De ursparade
vagnarna stodo kvar p& banvallen. Avseviirda materiella skador uppstodo.
Orsaken till ursparingen torde ha varit rilsbrott.

Jéorn—XKusfors den 20/9.

I tdg 4355 urspérade sista vagnen i tdget pd grund av en lossnad fjiderbult.
Vagnen slipades med taget 2,5 km, varefter dven en framférgiende vagn
ursparade. Taget stoppades, eniér koppelbrott uppstod. Avsevirda skador
uppstodo pa en av de urspirade vagnarna.

Emmaboda den 21/9.

D& tdg 6275 var pa ingdende till stationen, urspirade loket, ett overksamt
lIok och tre vagnar. Skador uppstodo savil pa banan som pa rullande materiel.
Ursparingen fororsakades av rilsbrott.

Hallstahammar den 23/9.

I tidg 1353, som bestod av tvd sammankopplade rilsbussar jimte slipvagn,
hade pa bakre bussens ena hjul brickor uppstatt vid navfistet. Enir skadan
observerats, framfordes tiget med 1ag hastighet. Vid ging 6ver infartsviixeln
till Hallstahammar brast hjulet och bussen ursparade. Endast obetydliga
skador uppstodo.

Godegird—Degerén den 10/10,
I tig 4397 ursparade nist sista vagnen pa grund av fifiderbrott. varvid dven

tagets sista vagn drogs ur spar. I sparet skadades sliprarna pi en stricka
av 300 m.

Gullberna—Niittraby den 11/10.

I tdg 2710 ursnirade frimre hjulparet pa tendern. Endast mindre skador
unnstodo pa spiret. Anledningen till urspiringen var att gingorna pa en
fjaderstropp slippt, varigenom viktférdelningen férskjutits.

Sivsio—Bodafors den 13/10.
DA tag 8008 var pa ingdende till Bodafors observerades, att en vagn YJ
litt Im ursparat. Ursparingen hade fororsakats av fjaiderbrott.

Delsho den 17/10.

D4 tag 6280 passerade stationen, horde tigklareraren ett dunkande lind
frin en vagn mitt i tagsittet, varfor han stoppade taget. TAget stannade med
den misstinkta vagnen 50 m utanfor vixeln. Tdget backades direfter fér att
det skulle bliva mdgjligt att eventuellt kvartaga vagnen. Vid backningsrorelsen
sparade vagnen ur med ena hiulparet, beroende pa att fiistet till en bromsbom

samt fangiirnet under densamma lossnat, varvid bromsblocket kommit
under hjulet.

Orsakade av forsumlighet vid vdxling.

Billesholm den 10/1.

Sedan korsignal till tdg 5157 visats med infartssignalen, foretogs en vax-
lingsrorelse ut i tadgviigen, varvid en vixel kordes upp. DA vixlingssittet
fordes tillbaka, urspirade en vagn i vixeln. Infartssignalen #terstilldes till
stopp, innan lokpersonalen pa 5157 hade iakttagit koérsignalen. i
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Sundsvall den 27/4.

Vid tégs 8102 avging frin stationen ursparade fyra vagnar i tiget. En pa
rilen kvarglémd bromssko férorsakade ursparingen. Av de ursparade vag-
narna skadades tre, dirav en avsevirt,

Orsakade av oldmplig lastning.

I tdg 9831 urspirade lokets vedvagn, enfr ett vedtrd fallit ned fran lokel.
Inga skador uppstodo.

Mosstorp—Virserum den 29/8.
I tdg 9821 ursparade lokets vedvagn, antagligen pa grund av att ett vedtri
fallit ned fran loket eller vagnen. Inga skador uppstodo.

Vretstorp—Laxd den 12/12.

I tig 4365 urspirade en tom G-vagn med bada hjulparen. Pa grund av
iryckséinkning observerade lokpersonalen hiindelsen och tiget stannades.
Sparet blev endast obetydligt skadat. Ursparingen synes ha fororsakats av
att maskingods fallit ned i sparet fran en framférgiende vagn.

g Orsakade av annan anledning.

Nederhogen den 19/1.

I tig 2316, som bestod av tvd sammankopplade rilsbussar, ursparade den
hakre riilsbussen med frimre hjulparet, da tiget var pa utgdende fran sta-
tionen. Ursparingen férorsakades av att ett vedtri, som fallit ned i sparet
fran en vedbrygga, pakérts och kilats fast under rélsbussens snéplog.

Trellehorg—Gislév den 31/1.

I tig 8272, som mast stanna pa grund av snéanhopning pa banan, lyftes
en Mas-vagn mitt i taget av sparet, enir taget vid forsok att forcera sné-
anhopningen pressats bakat. Inga skador fororsakades.

Landvetter—MolInlycke den 26/2.

Lokpersonalen p& tdg 510 observerade strax fore ingingen till en tunnel.
att stenar fallit ned i sparet, varfér tdget nodbromsades. P4 grund av for
kort avstind kunde pakoérning dock ej undvikas, varvid lokets ena hjulpar
ursparade.

Jamtlands Sikas den 8/3.

Vid snéréjning med vmgplog, som skots av loket i tdg 5957, rdkade ett
vixelklot fa en térn, endr vingplogens ena vinge indrogs for sent. Vixeln
omlades dirigenom till ett mellanléige, vilket hade till f6ljd, att loket gick
in med hjulen pi tva olika spar och ursparade med samtliga hjulpar.

Lubbotrisk den 3/5.
I tig 8601 ursparade tva tjinstevagnar och en sparrensare pa grund av
sndanhopning under vagnarna.

Enkoping den 27/11.
D4 tidg 7890 var pa utgdende frin stationen, urspirade loket med fyra
hjulpar i en nyinlagd vixel. Vixein, som hade varit spikad, hade 18sgjorts,
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endr etl viixellds skulle inmonteras. Arbetet hade foretagits ulan att stations-
férestandaren underrittats hirom. Vid tagvigsinspektionen hade véxeln ej
inspekterats lokalt.

Orsakade av outredd anledning.

Herrljunga den 2/1.

D4 tag 909 passerade en vaxel i infartstigvagen, gingo lok och efterféljande
F-vagn in pd spar 2, under det ait Ovriga vagnar i tagsittet gingo in pé
spar 1. Hirvid urspirade F-vagnen och vilte, varigenom spéren 1 och 2
blockerades for trafik. Orsaken till hiindelsen har ej kunnat utrénas.

Karungi den 20/1.
D4 tag 9425 var pa utgdende frin stationen, ursparade sista vagnen i taget.
Orsaken till ursparingen ir obekant.

Tomteboda den 23/1.

D4 tig B 428 var pa utgdende, ursparade av okind anledning tre vagnar
i mitten av taget. Vagnarna slipades med ett stycke, innan bromsledningen
brast och tiget stannade.

Bollebygd—Riivlanda den 26/1.
I tig 7676 urspirade i niirheten av viixeln vid Forsa tegelbruk sista vagnen,
som var lastad med massaved.

Fridafors den 29/1.

I tAg 9032 ursparade av oférklarlig anledning en tom godsvagn 200 m fore
ankomsten till yttersta viixeln. DA taget gick genom véxeln, drogs ytterligare
tre tomma godsvagnar ur spér.

Lyse—Lysekil den 29/1.

I tdg 1630 sparade lokets frimre hjulpar ur och gick bredvid rialen omkring
150 m till en vigkorsning, dir hjulen ater gingo pd spér. Anledningen till
urspdringen har ej kunnat utrénas.

Firgelanda—Hjértsiter den 2/2.

-1 tag 5198 ursparade omedelbart ulanfor ingangsvixeln till Hjirtsiter en
godsvagn i slutet av taget. Vid framkomsten till vixeln drog vagnen ytter-
ligare tre vagnar ur spar. Anledningen till ursparingen har ej kunnat utronas.

Tomteboda den 8/2.

I tdg 7044, som framfordes av tva lok, urspirade i en viixel det friimre
loket med alla hjulparen och det bakre loket med ett hjulpar. Vixeln lag
i ratt lage och hade inspekterats utan att nigon felaktighet uppmirksammats.

Orebro C den 17/2.
D4 tag 4357 var pd ingdende, ursparade en lastad Gsh-vagn med ena hjul-
paret. Det ena hjulet hade lossnat fran axeln.

Norrgarda—Brittalorp den 21/2,

I tdg 9822 ursparade en godsvagn, som efter att ha gatt c:a 200 m vid
sidan av spéret dter gick upp pa spéret vid en vigkorsning. Endast abelyd-
liga skador uppstodo.
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Skellefted den 16/3.
I tdg 2665 ursparade av okiind anledning iva F-vagnar vid tigets avgang
fran stationen.

Gladaberg—Haillnds den 26/3.
I tdg 3681 ursparade en BCo-vagn och en C-vagn med samtliga hjulpar
samt en DF-vagn med bakre hjulparet.

Torsas den 1/4.
DA tag 253 var pa ingaende, ursparade framre hjulparet pa en C-vagn.
Inga skador uppstodo.

Klippan den 21/4,

DA tag 2373 var pa ingaende till stationen, ursparade i en motvéixel andra
vagnen fran lok rdknat. Vagnen, en C-vagn, stjilpte, varvid tre resande
skadades. Orsaken till ursparingen har ej kunnat faststiillas.

Saxtorp—Hiljarp den 2/5.

I tig 2542 urspirade av ouiredd anledning lok och samtliga vagnar vid
en vagkorsning. Tagbefdalhavaren fastklimdes i resgodsvagnen och erholl
svara skador, TvAa resande erhéllo lindriga skador.

Férgelanda—--Odeborg den 14/5.

I tdg 7681 ursparade sista vagnen, sedan taget gjort uppehall vid vaiten-
givningsanordningen i Firgelanda. Orsaken till ursparingen har e¢j kunnat
utronas,

Klippan den 14/6.

Omedelbart efter det att tdg 5684 erhdllit avgangssignal och satt sig i
rorelse, urspirade en O-vagn milt i tadget. Vagnen stod over en viixel, som
av outredd anledning omlagts. Vid tigvigsinspektionen lag viixeln i ritt lige.

Mariedam—Godegard den 28/6.

I tdg 7311 ursparade med ett hjulpar en utlindsk vagn, som kopplats sist
i tadget. Vagnen slipades med c:a 3 km till en vagkorsning, diar hjulparet
dter gick upp pa sparet. Nagon bristfallighet pa spéaret, som kunnat férorsaka
missodet, har ej konstaterats.

Skovde—Ulviker den 7/7.

I tag 4042 ursparade en tom godsvagn och gick pa sliprarna omkring 4 km,
varefter den kastades &t sidan med paféljd, att ytterligare tio godsvagnar
sparade ur. Hirvid uppkommo avsevirda skador savil pa.vagnarna som pa
banan. Anledningen till urspdringen har icke kunnat utrénas,

Frovi-—Ervalla den 11/7,

1 tdg 701 ursparade den sist i tdget gdende vagnen av obekant anledning
samt slipades med c:a 1500 m, varefter lagergafflarna brusto och vagnen
stilllde sig tvirs for spiret. En ledningsstolpe ramponerades och maéste
utbytas.

Veda—Oringen den 27/7.
Tags 8227 lok, som var backgdende, ursparade med tvi hjulpar. Orsaken
till ursparingen har ej kunnat utrénas.
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Tomteboda den 1/8.
D4 tag 4030 var p& ingdende, ursparade de fyra framsta vagnarna i taget.
Orsaken till ursparingen har icke kunnat utrénas.

Lenhovda den 12/8.

I tig 6566, som framférdes av backgaende lok, ursparade loket och ved-
vagnen. Inga skador uppstodo. Anledningen till ursparingen har ej kunnat
faststillas.

Billeberga den 22/8.

DA tag 5494 var pa ingdende pa stationen, gingo loket och framsta vagnen
in pa rdtt spar, under det att Ovriga vagnar gingo in pA eit annat spér.
Framsta vagnen ursparade och sijilpte, varvid den stétte mot tigs 7889 lok.
Orsaken till missddet har ej kunnat utrénas.

Uddevalla C—Uddevalla H den 29/8.
I tdg 7702 urspiarade loket samt en tom tjénstevagn. Anledningen till ur-
sparingen har ej kunnat faststillas.

Stéde—Nedansjo den 4/9.

I tag 2445 ursparade en boggivagn. Pi grund av att rilsbyte dgde rum vid
olycksplatsen var hastigheten nedsatt till 20 km/tim, varfér endast mindre
skador uppstodo. Anledningen till ursparingen har ej kunnat faststillas,

Klippan den 3/10,

DA tag 5684 var pa utgdende fran stationen ursparade sju vagnar i en
motvixel. Orsaken till ursparingen har icke kunnat utrénas. Vixeln var last
i ritt lige.

Virtan den 21/11.

Da tdg 4227 var pa ingdende pa stationen, urspirade i en motviixel den
nirmast loket gdende vagnen, varvid dven efterféljande vagn samt sista hjul-
paret pa loket drogos av sparet. Orsaken till ursparingen har ej kunnat ut-
ronas. Tagvigen var inspekterad utan anmirkning. Intet fel fanns pa viixeln.

Floda—Norsesund den 30/11.

I tdg 7452 ursparade sista vagnen. P4 den urspérade vagnen, en tjinste-
vagn, uppstodo endast smérre skador. Anledningen till ursparingen har ej
kunnat utrénas.

Aneby—Frinnaryd den 7/12,
I tag 7352 ursparade en bangardsvagn, som var kopplad sist 1 tdget. Anled-
ningen till ursparingen har ej kunnat utrénas.

Knislinge den 8/12.

D& tdg 7142 var pa ingdende till stationen ursparade loket, tendern och
tvd vagnar i infartsviixeln. Vixeln lag till riatt spir och var last. Orsaken
till ursparingen har icke kunnat faststillas.

Gastsjon den 23 och 28/12.
D4 tig 4354 den 23/12 passerade norra utfartsvixeln vid Gastsjon, ur-
sparade tvd tomma Mas-vagnar, Hindelsen observerades av tigklareraren,
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som noédutloste kontaktledningen. Sedan vagnarna undersékts, utan att ndgot
fel kunnat upptickas, neddrogos de till Ange, varifrin de &nyo séindes norrut
med tag 4354 den 28/12. D4 sistnimnda tag passerade samma vixel vid Gast-
sjon, ursparade vagnarna inyo. Hirvid uppstod sjilvavkoppling, enar luft-
ledningen bréts, och vagnarna stannade efter ett 50-tal meter. Nigot fel pé
vagnarna har ej kunnat konstateras. Anledningen till urspiringen har ej
kunnat faststéllas.

E. VARMGANGNA HJULLAGER OCH AXELBROTT, SOM EJ VALLAT URSPARING.

Killered—MoIndals nedre den 3/2.

I tdg 1506 intraffade axelbrott pa loket. Foraren, som mirkte en kraftig
st6t, bromsade ned tiget, men da intet sirskilt mirktes i friga om lokets
gang, infordes tiget till Molndal N, dér axelbrottet konstaterades. Lokskadan
torde ha uppkommit redan vid Anneberg. enir viixlar och spir skadats pa
hela strickan fran denna station.

Skiistra den 5/2.
Pa en Os-vagn i tdg 4204 hade uppstalt axelbrott, som dock uppticktes,
innan nagot missdde uppstod.

Kusfors—Jérn den 3/4.
1 tdg 4354 intriiffade axeltappsbrott pi en Os-vagn,, som var lastad med
cement. Axelbrottet har troligen uppkommit genom varmgéng.

Savsjo-—Stockaryd den 11/4.

1 tig 4008 uppstod axelbrott p4 en SWB Os-vagn, som var lastad med
tegel. Axelbrottet hade uppstitt genom varmgang. Lokpersonalen hade ob-
serverat varmgéngen, varfor tdget framfordes med lag hastighet.

Frévi—Ervalla den 15/4.

Pa grund av varmgang uppstod axelbrott pid en lastad vagn i tig 4351.
Vagnen urspéarade ej men slipade pa rélen till Ervalla. Endast sméarre skador
uppstodo pa spdret.

Séndrum—Halmstad den 13/5.

Lokpersonalen pi tag 5153 miirkte att ndgot fel uppstatt i tiget, som déar-
for stannades. Vid undersokning visade det sig, att ena axeltappen pa hakre
hjulparet till en lastad Os-vagn brustit, och att den skadade axelns ena hiul
triangt igenom vagnshotinen. varigenom vagnen sjunkit ned, sd att lagergaff-
larna glidit pa rilerna. Axelbrottet hade férorsakats genom varmgang.

Frévi—Sillinge den 9/6.

Omedelbart efter det tdg 4350 passerat Frovi, upptickte lokpersonalen
varmgang pa tredje vagnen frin lok riknat. Efter tillsyn av vagnen infor-
des taget till Sillinge, didr vagnen avkopplades.

Kilvo den 7/7.

Lokpersonalen pd tig 6852 hade upptickt axelbrott pd en Os-vagn i tiget,
varfér vagnen avkopplades vid Kilvo. Axelbrottet hade uppstatt genom varm-
gang. Skadan pa vagnen var i évrigt obetydlig.
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Floby den 29/7.

DA tig 4719 ankom till stationen, maste en TGOJ M 2-vagn avkopplas for
varmgéng. Vid undersékning av vagnen var ena lagergaffeln avsliten lings
langbalken. Samtliga brottytor pa lagergaffeln utvisade gamla brickor.

Kriigga den 2/8.
Vid tigs 5452 ankomst observerades varmging pa en BJ N-vagn, som
avkopplades.

Marma—Orrskog den 10/8.
T tig 4214 uppstod axelbrott pa en godsvagn. Axelhrottet hade fororsakats
av varmgang. Inga storre skador uppstodo.

Killeberg den 22/8.

Tag 4354 stoppades av tigklareraren, endr denne observerat rék frin en
vagn. Vid undersokning uppticktes varmgang och axelbrott pA en lastad
Os-vagn.

Billesholm den 27/8.
I tdg 5157 upptickies axelbrott pd en Gsh-vagn. Axelbrottet hade for-
orsakats av en gaminal bricka.

Bodafors den 5/9.
Tag 4354 stannade pa grund av varmgang i en Os-vagn, som var lastad
med lera. Niir vagnen bortviixlades brast axeltappen.

Bodafors den 7/9.
DA tig 4354 passerade slationen, brast ena axeln pa en Os-vagn pa grund
av varmgéang.

Marma den 7/9.

Nir tag 4214 ankom till stationen, uppticktes gnistor fran en av vagnarna
i slutet av tiget. En axeltapp, som var varmgangen, avbréts, nir tiget
stannade.

Skinnskatteberg—Dagarn den 14/9.

TAag 9428 bringades att stanna, endr lokpersonalen upptickt, att eld upp-
statt i en lagerbox pa grund av varmgang. Téget infordes till Dagarn, dir
vagnen avkopplades. )

Korstrisk—Alvsbyn den 15/9.
I tdg 6056 brast axeltappen pa en Os-vagn, som var lastad med tlegel.
Axelbrottet hade fororsakats av varmgang.

Byvaltnet—Skorped den 29/9.

I tig 9426 upptickte lokpersonalen eld i en lagerbox, som uppstitt genom
varmgaing i lagret. Taget infordes med 1ag hastighet till Skorped, dir vagnen
avkopplades.

Kévlinge—Ortofta den 10/10.
Ett lager i tigs 8467 lok gick varml pd grund av bristfillig smérjning.

Bodafors—Grimstorp den 18/10.

Nir 4002 passerade Bodafors, upptickte tigklareraren, sedan avgangs-
signal givits, att en vagn i tiget var varmgdngen. Lokpersonalen observerade
ej stoppsignalen pa grund av dimma, varfér tigklareraren begirde nod-
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utlésning av kontaktledningsstrémen. Vid undersékning visade det sig, att
axeltappen pa en tysk vagn var avsvarvad.

Nissjo den 17/11.
Vid tags 4355 ankomst observerades, att en Os-vagn, som var lastad med
jirntackor, fatt axelbrott, vilket uppkommit genom varmgang.

Blaviksjon—Askilje den 12/12.

I tdg 8693 observerade tagbefiilhavaren, att en av vagnarna lutade. Taget
stoppades och vid unders6kning av vagnen — en tjinstevagn, som var lastad
med ved — visade det sig, att ena axeltappen brustit. Vagnen kunde med
lag hastighet inforas till Blaviksjon. Axelbrottet hade férorsakats av en
gammal briicka. Vagnen var overbelastad med c:a 3 ton,

Hallndis—Vindeln den 20/12.
Varmgang iakttogs i en vagn i tdg 4351 vid passerandet av Hillnds. Taget
stoppades strax fére Vindeln, dit vagnen — en Ns-vagn infordes.

F. ELD 1 TAG.

Stenstrisk—Glommersirisk den 5/1.
I tdg 6637 upptickte foraren, att eld utbrutit i andra vagnen fran loket.
Vagnen var lastad med trikol.

Filipstad O—Finnshyttan den 15/1.

Vid tags 3300 ankomst till Filipstad O observerades eld i andra vagnen
fran lok riknat. Vagnen var lastad med trikol. Sedan elden slickis, forisalle
tiget till Finnshyttan, dir man anyo upptiickte eld i vagnen. Denna av-
kopplades och firdes till vattenkastaren, dir elden skicktes,

Nyhem den 16/1.
Vid tags 8202 ankomst Lill stationen hade eld ulbrutit vid kaminréret i
CF4-vagnen.

Solvesborg—Bromolla den 23/1.

1 tig 6502 hade eld utbrutit i femte vagnen fran lok riknat. Vagnen, som
var lastad med torvstrd, inférdes till Bromdlla, dir elden slicktes genom
valtenbegjutning fran vattenkastaren.

Triaskholm den 28/1.

Da tig 93 befann sig strax norr om Triskholm upptickie foraren, att eld
utbrultit i slutet av taget, som omedelbart bringades att stanna. Elden syntes
ha utbrutit i tjinstekupén till en F5-vagn. Sedan forsék att slicka elden med
Iokets kolsyrebehéallare visat sig fruktiosa, infordes taget till Traskholm, dir
vagnen avkopplades och elden slicktes.

Varlofta—Falkoping S den 5/2.

Tag 7574 stannade pa linjen, eniir eld utbrutit i en med hampa lastad
O-vagn. Vagnen, som var den andra fran lok riiknal, inférdes iill Falkdping S,
diir brandkar slickte elden.

Tretjirn—Vakern den 10/2.
Lokpersonalen i tdg 5307 observerade, att eld uibrutit i andra vagnen frin
lok rdknat. Vagnen var lastad med gengaskol. D4 lokpersonalen ej ansag
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sig kunna slidcka elden, backades taget till Tretjirn, dir personal fran ban-
avdelningen utforde slickningen.

Fridafors den 16/2.

I tag 6517, som bestod av 41 vagnar, hade eld utbrutit i sista vagnen, vilken
var lastad med torv.

Glommerstriask den 18/2.
I tag 6203 uppticktes tva km norr om Glommerstrisk, att eld utbrutit i en
vagn, som var lastad med trikol. Elden slicktes i Glommerstrisk.

Bastuirisk—Astrisk den 22/2.

1 tag 4355 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol. Forsok
gjordes att slicka elden med sno, men detta misslyckades. Taget backades
darfor tillbaka till Bastutriisk, dir vagnen friankopplades och elden slicktes.

Forsa den 23/2.

Vid tags 6281 ankomst till Forsa uppticktes att eld utbrutit i en vagn, som
var lastad med torvsiro. Sedan elden slickts pA stationen, fortsatte taget.
Det miste dock stanna pa linjen, emedan elden anyo blossat upp. Elden
sliicktes av Jokpersonalen. Vagnen gick som andra vagn {rin lok riknat.

Solvesborg—Bromolla den 3/3.

I tdg 6502 hade eld utbrutit i 10:e vagnen frin lok riknat. Vagnen var
lastad med torv.

Hillared den 7/3.

1 tag 9914 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med torvpulver.
Vagnen avkopplades och elden slidcktes, men pafoljande dag, da det borjade
blasa kraftigt, blossade elden anyo upp.

Bollnis den 11/3,

I en vagn, som ankommit med tag 10646, utbrot eld. Vagnen var lastad
med ammunition och elden flammade hastigt upp. En stor del av ammuni-
tionen exploderade och flog omkring pa bangarden. Kontaktledningen ovan-
for brandplatsen brindes av och f6ll ned. Den brinnande vagnen kunde
skiljas fran det 6vriga tagséitet medelst ett dnglok, som beordrats till platsen.
Elden slicktes av stadens brandkar, som tillkallats. Nagra storre skador upp-
stodo ej.

Vekerum den 14/3.

I tag 6522 hade eld utbrutit i andra vagnen frin lok riknat, Vagnen var
lastad med torv.

Bergby—Axmarby den 15/3.
I tag 2556 observerades, att eld utbrutit i bilgen pi en Co8-vagn, som
gick nidrmast lok. Elden slicktes med hjidlp av lokets spolslang.

Faker—Brunflo den 25/3.

I tig 6460 uppstod eld i en vagn, som var lastad med trikol. Taget fram-
fordes till Brunflo, dir elden slicktes. Vagnen gick nidrmast loket,

Sandbick den 25/3.

Vid tags 6502 ankomst observerades, att eld utbrutit i andra vagnen frin
lok riknat. Vagnen var lastad med torv.
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Esseboda den 28/3.

I tdg 7164 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med gengasved. Elden
slicktes, sedan taget stannat.

Alvho—Orsa den 29/3.

I tAg 8407 utbrot eld i tva vagnar, som voro lastade med tridkol. Vagnarna
avkopplades i Tallhed, dir elden slicktes. Vagnarna voro placerade i taget
som 10:e resp 11:e vagn frian lok riknat.

Sveg—Hede den 7/4.
I tag 10638 uthrét eld i tredje vagnen fran lok riaknat. Vagnen, som var
lastad med bl. a. en lastbil, inférdes till Hede, diir elden slidcktes.

Aptlared—Hillared den 10/4.

Lokpersonalen pa tag 6903 upptickte, att eld hade utbrutit i en tom gods-
vagn. Elden slicktes i Hillared.

Vivstavarv—Stavreviken den 13/4.
I tig 6110 uppstod eld i en vagn, som var lastad med lorvsird, Vagnen var
inkopplad som tredje vagn fran lok riknat.

Trekanten—Smedby den 15/4.

I tig 421 utbroét eld i veden pa tendern. Brandkir maéste tillkallas for slick-
ningen.

Stockholm N den 16/4.

Vid tigs B 303 ankomst upptécktes, att eld utbrutit i en i tiget gdende sop-
vagn. Orsaken till eldens uppkomst obekant,

Mellansjé den 20/4.
Vid tags 4216 ankomst uppticktes, att eld utbrutit i en godsvagn i slutet av

tdget. Vagnen var lastad med ramateriel till tobak. Elden slicktes av stations-
personalen.

Buddbyn den 27/4.
Da tag 6551 passerat Buddbyn, uppticktes ait eld utbrutit i en vagn, som

var lastad med skrot och kopplad nirmast loket. Fran Boden tillkallades
brandkar, som slickte elden.

Bergtrisk—Brinnberg den 28/4.

I tdg 2712 utbrot eld i lokets vedforrad. Under firden till Boden C méste
taget stanna flera ganger for att dimpa elden. Slickningsarbetet férsvarades,
dé taget hela tiden framférdes under spidnningsférande kontaktledning.

Vislanda den 30/4.

D4 tag 9031 var pa ingdende, observerades att eld hade utbrutit i andra
vagnen fran lok riiknat. Vagnen var lastad med torv.

Gardnias—Multra den 3/5.

Vid ingéngen till Multrd upptickte lokpersonalen pa tig 2670, att eld ut-
brutit pa lokets tender. Forsok att sliicka elden misslyckades p& grund av
den starka blast, som rddde, varfor Sollefted brandkAar tillkallades och slickte
elden. Tenderns vedhiick blev helt uppbrand.
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Hemsjo den 4/5.
Vid tags 9031 ankomst observerades, att eld utbrulit i lokets torvvagn, som
dirfor avkopplades. Elden sliacktes av tillkallad brandkar.

Holmfors—Ljusd den 7/5.

I tig 8702 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med torvstré. Vagnen
var placerad som tredje vagn frin loket riiknal. Elden hade sannolikt upp-
stdtt genom gnistor fran ett framfor det elekiriska tigloket kopplat anglok.

Trensum den 18/5.

1 tig 9002 hade eld utbrutit i tva niirmast lok gidende vagnar, som voro
lastade med torv. Vagnarna avkopplades och elden slicktes av brandkar, som
tillkallats.

Tronodal—Norrala den 18/5.

I 1ag 9669 uppticktes -eld i tagets sista vagn, som var lastad med sliprar,
varfor tdget stannades och lasten delvis omstuvades och vattenbegéts. Tva km
norr om Séderhamn V utbrét eld i den med sliprar lastade vagnen nfrmast
lok, varfér taget dnyo maste stanna. Elden slicktes av lokpersonalen.

Alem den 18/5.

Vid tigs 6565 ankomst observerades, att eld utbrutit i en vagn, som var
lastad med gamla sliprar. Vagnen gick niirmast lok. Brandkar maéste till-
kallas for sldckningen.

Sandbick—Gustafstorp den 24/5.
I tdg 6511 utbrot eld i andra vagnen fran lok riaknat. Vagnen var lastad
med cement.

Sodertilje S den 26/5.

Efter tigs 4075 ankomst observerades, att eld utbrutit i tagets lok. Brand-
kar tillkallades och slickte elden, som gripit ganska kraftigt omkring sig.
l.oket erhdll betydande skador.

Sunnerstaholm den 30/5.
Vid tigs 8404 ankomst uppticktes eld i lokets vedforrad. Med hjilp av
militdr fran en forlaggning i ndrheten kunde elden slickas.

Hokon den 30/5.
Vid tdgs 7163 ankomst hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med
brianntorv. Vagnen var inkopplad som tredje vagn frin lok riknat.

Niemisel den 31/5.
Vid tags 2794 ankomsi uppticktes, att eld utbrutit i bilgen till en nirmast
loket gdende sjukvagn. Elden slicktes med nigra hinkar vatten.

Alvsbyn den 1/6.
I tdg 94 hade vagnsgolvet till en C3-vagn antiints genom tjuvbromsning.
Vagnen avkopplades i Alvsbyn.

Goinge Fridhem den 4/6.

Vid tags 7101 ankomst hade eld utbrutit i tvA vagnar, som voro lastade
med brinntorv. Vagnarna voro placerade i taget som 11:e resp. 12:e vagn
fran lok riknat.
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Kattarp den 6/6.
I tdgs 2011 lok uppstod eld under golvet till maskinrummet.

Alvsbyn—Pited den 16/6.

I tdg 6221 uppticktes, att rok slog upp fran 4:e vagnen frin lok riknat.
Taget stannades omedelbart och elden slicktes. Elden hade uppstatt i halm-
emballaget till glasflaskor, som voro lastade pa en Oppen vagn.

Ostersund den 19/6.
Vid tags 8166 ankomst uppmérksammades, att eld utbrutit i lokets ved-
forrad. Elden slidcktes, innan nigon skada uppstatt.

Spanga den 21/6.
Eld utbrét i tva sopvagnar i tag 7818. Elden slicktes av tillkallad brandkér.

Ope—Ostersund den 21/6.
I tig 8166 utbrét eld i lokets brinsleférrdd. Tiget framférdes till Oster-
sund, dir elden slicktes.

Asarna den 21/6.
Vid tags 8420 ankomst slog eld upp fran en vagn, som var lastad med tjir-
stubbar. Elden kunde slickas, innan nigon storre skada uppstatt.

Asljunga den 23/6.
Vid tags 7993 ankomst hade eld utbrutit i en Mas-vagn, som var lastad
med torvpulver.

Tvira—Hogheden den 23/6.
I tig 6222 uppticktes, att eld utbrutit i tredje vagnen fran lok riknat.
L.asten bestod av éttiksyra i glasflaskor, emballerade med halm och triull.

Malaskog—Vislanda den 27/6.
I tdg 6523 utbrét eld i fyra vagnar, som gingo nédrmast efter loket. Vagnarna
voro lastade med torv.

Jamtlands Sikds—Gulastjarn den 1/7.
I tig 2323 utbrét eld i lokets vedforrad. Taget stannades, varefter elden
kunde slidckas.

Lessebo den 3/7.

I tdg 6306 hade eld utbrutit i fjiirde vagnen fran lok riiknat. Lasten bestod
av murket timmer, som var sigat till ved. Vagnen avkopplades frin tiget
och elden slicktes.

Arvidsjaur—Abborririsk den 4/7.

I tdg 6557 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol. Vagnen
infordes till Abborrtriisk, dir brandkér tiltkallades. Vagnen gick sist i tiget
och var skild med 18 vagnar frin loket.

Duvhult—Kirraboda den 4/7.

I tag 7164 hade en vagn, som var lastad med stubbved, antiints av gnistor
frédn loket. Taget stannades och elden sliacktes. Vagnen avkopplades direfter
i Kirraboda.
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Morrum—Gustavstorp den 4/7.
I tig 6502 upptickte tagpersonalen, ati eld utbrutit i en godsvagn, som
gick niirmast loket. Elden slicktes genom vattenbegjuining.

Sédervidinge den 4/7.
Tag 5484 stannades, enir eld utbrutit i torvrester i en tomn Mas-vagn.

Vislanda den 4/7.
I tdg 6523 hade eld utbrutit i 6 vagnar, som voro lastade med torv.

Akre—Hudiksvall den 4/7.
Vid tigs 413 ankomst till stationen hade eld utbrutit i bilgen mellan tva
Co-vagnar. Elden slicktes omedelbart. Endast mindre skador uppstodo.

Angsta—Ostersund den 4/7.

I tag 8420 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med ved, varfér
taget stannades och elden slicktes. Nir taget passerat Ope uppmiirksam-
mades, att eld dnyo utbrutit, denna ging i en vagn, som var lastad med
sliprar. Taget stannades pa nytt och elden slicktes. Taget fortsattec mot
Ostersund, men snart observerades, att eld blossat upp pa nytt, denna géng
i vedférradet pa ett i tdget gdende overksamt lok samt i en tjinstevagn.
Elden slicktes genom vattenbegjutning.

Arbra den 5/7.
Fran tig 4363 avkopplades en vagn, som var lastad med torr kutterspan,
eniir eld utbrutit i lasten. Vagnen gick nést sist i taget.

Buddbyn den 7/7.

1 tig 8511 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med triakol. Taget
stannades men framfordes omedelbart darefter med lag hastighet till en ban-
vaktsstuga, dar vatten kunde erhallas och elden slickas. Vagnen var placerad
i tdget som andra vagn fran lok riknat.

Kivlinge den 13/7.
1 tdg 5486 uppticktes, att eld utbrutit i torvrester i en tom Mas-vagn.

Runemo den 16/7,

I tag 6452, som bestod av fem vagnar, hade eld utbrutit i vagnen nirmast
loket. Vagnen var lastad med tjarstubbar. Brandkéar tillkallades och denna
slickte elden, innan nagra storre skador anstéllts.

Edestad—Ronneby den 17/7.

P4 grund av lokskada i tig 9001 inférdes taget av hjilplok till Ronneby.
Hirvid antinde gnistor fran hjilploket de bada sista vagnarna i taget. som
voro lastade med stubbved.

Jarbo—Ashammar den 18/7.
I tig 4353 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med ved. Vagnen
avkopplades i Ashammar.

Brunflo den 19/7.
Tag 5903 stannades, enir eld utbrutit i en vagn, som var lastad med ved.
Vagnen avkopplades.
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Sivsjostrom—Malerds den 19/7.

I tag 9551 uppticktes, att eld uibrutit i den i{redje vagnen fran loket riknat.
Vagnen var lastad med stubbved. Efterfoljande vagnar avkopplades och den
brinnande vagnen infordes till Maleras, diir elden slicktes av brandkér.

Asped—Skorped den 26/7.

Vid tags 9455 ankomst till stationen, uppticktes, att eld utbrutit i en vagn,
som var lastad med triikol. Sedan vagnen, som gick sist i tiget, avkopplats,
slickles elden av stationspersonalen. Antindning hade skett genom gnistor,
di vagnen tjuvbromsats.

Kéagerdd den 26/7.

Tag 5484 stannades pa grund av rék fran en tom Mas-vagn. En presenning
i vagnen hade fattat eld.

Nittraby den 26/7.

I tdg 6507 hade eld utbrutit i tre vagnar, som voro lastade med stubbved.
Elden slicktes av brandkar. Vagnarna voro placerade i tiget som andra,
tredje resp. fjirde vagn fran lok réknat.

Tutaryd—Ryssby den 26/7.
I tag 6523 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med torv. Elden

slicktes i Ryssby. Vagnen var placerad i tiget som andra vagn fran lok
riknat.

Hogstorp—Munkedal den 30/7.

I tdg 7702 hade eld utbrutit i férsta och tredje vagnarna fran lok raknat.
Taget infordes till Munkedal, dar elden slidcktes av tillkallad brandkér. Den
ena vagnen var lastad med svavel och den andra med brinntorv.

Ange den 9/8.
Vid tdgs 4353 ankomst till stationen brann golvet i en H-vagn. Branden,
som fororsakats av tjuvbromsning, slicktes genom vattenbegjutning.

Asperdd den 10/8.
I tag 6881 hade eld utbrutit i tre vagnar, som voro lastade med torv.

Vagnarna voro placerade i tiget som andra, tredje resp. fjirde vagn fran
lok réknat.

Bjurselefors—Arvsele den 11/8.

I tag 3686 utbrot eld i lokets vedforrad. Téaget infordes till Arvsele, dér
elden slicktes.

Karsjoé den 11/8.

I tdg 4203 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med ved. Elden
sliicktes och vagnen avkopplades i Karsjo.

Oskarstrém den 21/8.

I tdg 2501 hade eld utbrutit i en G-vagn, som var placerad som andra vagn
fran lok ridknat.

Klevshult den 26/8.
I tdg 4301 hade eld utbrutit i andra och tredje vagnarna frin lok riknat.

Vagnarna voro lastade med stubbar och briider. Elden slicktes i Klevshult
av tillkallad brandkar.
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Orrsta—Tortuna den 28/8.

Lokpersonalen pa tag 5468 upptickte, att eld utbrutit i tredje vagnen fran
Iok riknat. Vagnen var lastad med ved. Téget stannades och forsék gjordes
att sliicka elden. Detta lyckades ej, varfér bakomvarande vagnar avkopplades.
Den brinnande vagnen infordes dérefter till Tortuna, dir tillkallad brandkar
sliickte elden.

Appelbo den 1/9.
Vid tags 7743 ankomst till stationen observerades, att eld utbrutit i en
vagn, som var lastad med stubbved. Elden slicktes av tillkallad brandkér.

Vislerds V den 4/9.

I tig 7802 hade pa grund av gnistor fran loket eld uppstitt i en nirmast
lok gdende vagn, som var lastad med glasdamejeanner, emballerade med
halm.

Torsberg—Hogstorp den 7/9.

Tag 7702 stannade pa linjen, enér eld utbrutit i vagnen nirmast loket. D4
clden dampats av tidgpersonalen uppticktes, att det dven brann i lasten péd
néstfoljande vagn, varfor taget inférdes till Hogstorp, ddr vagnarna, som voro
lastade med maskintorv, avkopplades och branden slicktes av tillkallad
brandkar.

Dala Jirna—Vansbro den 8/9.
I tag 1002 utbrét eld i lokets vedforrdd. Elden slicktes med vatten fran
loket.

Hemsjé den 9/9.
I tig 6521 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med styckegods.

Vixjo den 11/9.
I tag 6275 hade eld utbrutit i tredje vagnen fran lok raknat. Elden slicktes
av brandkar. Vagnen var lastad med svavel.

Skene den 17/9.

Nir tag 9903 var pd ingdende till stationen uppticktes, att eld utbrutit
i en 6ppen vagn, som var lastad med bomull. Elden slicktes omedelbart,
varfor endast obetydliga skador uppstodo.

Fagersta den 19/9.
I tdg 5513 hade eld uppstitt i en niirmast lok gdende vagn, som var lastad
med irikol. Elden slicktes av tillkallad brandkér.

Hundsjé—Buddbyn den 26/9.

Tag 8511 stannade vid Hundsjo och Buddbyn, enér eld utbrutit i en med
ved lastad vagn, som gick nidrmast loket. Elden, som uppkommit genom
gnistor fran loket, slicktes genom vattenbegjutning.

Branntjarn den 29/9.

Sedan tag 8525 passerat Brinntjirn, upplickte foraren, att eld utbrutit i
en vagn, som var lastad med trikol, varfér taget stannades. Elden sliicktes,
varefter taget backades till Brianntjirn, dir vagnen avkopplades. Vagnen var
skild frin loket av 12 vagnar, och sjalvantindning torde ha uppstatt.
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Lubbotrisk—Ekirisk den 4/10.

I tig 8601 uppticktes, att eld utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol.
Taget stannades, varefter elden tillsynes helt sliacktes. Vid tigets ankomst
till Ektrask hade emellertid elden anyo flammat upp. Vagnen avkopplades,
men elden kunde ej slickas med tiligingligt eldslickningsmateriel, varfér
sdvill vagnen som lasten fullstindigt forstérdes. Vagnen gick sist i tdget och
skildes fran loket av 12 vagnar.

Askott den 5/10.
1 t4g 8143 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med ved. Vagnen
avkopplades.

Missbacken den 7/10.

Vid tags 6453 ankomst till stationen hade eld utbrutit i vedforradet pa
tendern. Brandkér tillkallades, som slickte elden. Inga stérre skador upp-
stodo.

Hillared den 8/10.

Da tag 6903 passerade stationen, upptickies, att eld utbrutit i en 6ppen
tomvagn. Téget stoppades och vagnen avkopplades, varefter elden slacktes.
Vagnen, som anvints for torviransporter Kindsboda—DBoras, skadades obe-
tydligt.

Virtan den 11/10.

Vid tags B 402 ingidende pd stationen uppstod overslag mellan kontaki-
ledningen och en i tiget gdende vagn, som var lastad med halm. Lasten jamte
tvd presenningar, som tickte densamma, antindes och spolierades totalt.

Ramnis—Svani den 14/10.
1 tag 5451 upptickte lokpersonalen, att eld uppstatt i tredje vagnen fran
lok rdaknat. Vagnen var lastad med gengasved.

Jérn den 16/11.

Vid tags 4355 ankomst till stationen hade eld utbrutit i tv4 vagnar, som
voro lastade med trikol. Vagnarna undanvéxlades till ett sidospar och brand-
kar tillkallades. Vagnarna gingo niirmast efter loket. Elden har mdjligen
vallats av gnistor, som uppstitt mellan lokets stromavtagare och kontakt-
ledningen, som var rimfrostbelagd.

Lycksele—Hiillnds den 12/11.

I tag 3685 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol. Vagnen
inférdes till Skatan, dér elden slicktes. Vagnen var placerad i tiget som tredje
vagn fran slutet riknat,

Léingviksmon—Bjorna den 20/11.

Strax fore tags 6053 ankomst till Bjérna upptickte lokpersonalen, att eld
utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol. Vagnen inférdes till stationen,
dir den avkopplades och elden slicktes. Vagnen gick ndrmast loket.

Jansjén—Backe den 23/11.

I t4g 65603 hade eld utbrutit i andra vagnen fran lok riknat. Vagnen, som
var lastad med bl. a. gengasved i papperssickar, avkopplades i Backe, dir
elden slicktes. Mindre skador uppstodo pa vagnen.
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Viannis den 25/11,

Vid vagnsyning av tdg 6057 uppticktes, att eld utbrutit i en vagn, som var
lastad med trikol. Elden slicktes genom vattenbegjutning och har iroligen
uppstatt genom sjilvantindning. .

Asarum—XKarlshamn den 10/12,
Nir tag 6521 hade passerat Asarum uppticktes, att eld utbrutit i en vagn,
som var lastad med stubbar. Taget fortsatte till Karlshamn, dar elden sliicktes.

Sveg den 12/12,

I tag 8419 hade eld utbrutit i andra vagnen fran lok ridknat. Vagnen var
lastad med trikol. Den vixlades omedelbart till vattengivningsanordningen,
dar elden slicktes.

Emadalen—Tallheden den 13/12.
I tig 7673 utbrot eld i lokets vedférrad.

Almhult den 14/12,

Néir 7164 var pa ingdende till stationen uppticktes, att eld utbrutit i en
vagn, som var lastad med torvkol.

Matitmar—Trangsviken den 16/12,
I tag 2349 hade eld utbrutit i maskinrummet pé loket. Elden slidcktes, innan
nagon skada uppstatt.

Brénntjirn den 17/12,
Téag 6557 stoppades av en banvakt, enir eld hade utbrutit i en vagn, som

var lastad med trikol. Vagnen, som gick nirmast loket, avkopplades, var-
efter elden slicktes.

Klevshult den 22/12.

I tdg 4302 hade eld utbrutit i tredje vagnen frin lok riknat. Vagnen var
lastad med torvkol.

Torpshammar den 24/12.

I tag 8102 hade eld utbrutit i CF4-vagnen, troligen genom att kaminroret
blivit upphettat och antént vagnens takbréder. Vagnen vixlades till kajsparet
och elden slicktes genom vattenbegjulning.

Brianntjirn den 31/12.
I tig 8523 hade eld utbrutit i en vagn, som var lastad med trikol. Vagnen,
som gick i slutet av taget, avkopplades, varefter elden slicktes.

G. OLYCKSTILLBUD OCH OLYCKSHANDELSER UTAN SVARARE FOLJDER.

Orsakade av férsummelser eller fel vid tdgvdgsklargéring eller
tdgvdgsinspektion.

Hohultslitt den 8/1.
Tag 304 bringades att stanna, emedan féraren uppméirksammat, att fel
tagvag lagts for taget. Tagvigsinspektion hade ej utforts,
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Tollarp den 8/1,

D& tag 452 var pa ingdende, observerade foraren, att en motvixel framfor
den plats, dir taget vanligen brukar stanna, 1ag i fel lige. Loket gick in pa
fel spar, innan taget kunde bringas att stanna. Tadgviigen hade ej inspekterats.

Fors den 10/1.
Tag 8302 korde vid avgangen frin stationen pa en spirspérr, som sonder-
kordes. Tagviag hade lagts fran elt annat spar.

Gastsjon den 13/1.
Tag 4350 korde upp en fellagd vixel i utfartstagviigen.

Brunsberg den 16/1.

Tag 1402 intogs pa sitt i tidtabellen bestiimda spar, sedan signalerna »tag
kommer>» och »jag ar beredd pa hinder och sparadndring» givits fran loket.
Vid infartsvixlarna observerade foraren, att tag 1405 stod pd samma spar,
varfér han omedelbart stannade taget, som hade ringa hastighet. Sedan tag
1405 undanvixlats, kunde tiag 1402 framga.

Dyltabruk den 19/1.
Vid tags 716 utgdende uppkordes en viixel i utfartstdgvigen. Vixeln hade
ej omlagts efter ett motande tdg. Tagvigsinspektion hade ej skett.

Degeron den 21/1.
Vid tags 9422 utgiende uppkordes en viixel, som icke blivit omlagd efter
motande tag 4351. Inspektion av tagviigen hade ej skett.

Dyltabruk den 24/1.
Vid tags 664 utgiaende uppkérdes en véxel, som icke blivit omlagd efter
motande tag 657. Tagviigen hade ej inspekterats.

Gulastjirn den 2/2,

D4 tdg 5955 skulle inviixlas pa ett sidospar for tigmote, padkordes en spar-
spérr, varvid hivstangen till véxelstédllet brast. Mindre skador uppstodo pa
loket.

Fégelsta den 5/2,

Da tag 602 var pa utgiende fran spir 1, uppkérdes en viixel i utfartstig-
viagen. Tagklareraren hade klargjort tdgvigen fran spar 2, vilket var tags 602
ordinarie tagspar. P4 grund av dndrat mote hade tag 602 emellertid intagits
pa spar 1.

Delsbo den 8/2.
Vid tags 8331 avging frin stationen uppkordes en viixel, som ej omlagts
efter ett motestag.

Skiistra den 21/2,
Vid tags 2514 avgang fran stationen uppkordes en viixel i utfartstagviigen.
Téagklareraren hade lagt om fel vixel, sedan moétande tag 4203 inkommit.

Fredriksfors den 23/2.

Tag 2529 intogs, sedan signalerna »tdg kommer» och »jag 4r beredd pi
hinder och sparindring» givits, pA samma spar som tag 6331. Tag 2529 stan-
nade dock utanfor vixeln och sedan denna omlagts, intogs tiget utan miss-
6de. Infartstagvigen hade ej inspekterats.
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Ballingslov den 7/3.
Tag 8006 uppkdrde vid utgdende fran stationen en vixel i utfartstigviigen,
Téaget framfordes forbi en dvirgsignal, som visade stopp.

Tallisen den 13/3.
Vid tags 4203 avging fran stationen uppkordes en vixel. Tdgvigen hade ej
inspekterats.

Delsbo den 15/3.

DA tig 6281 passerade pa huvudtagviigen, lade tdgklareraren om en vixel i
utfartstigviigen, innan tiget hunnit passera densamma. Tégklareraren hade
utlost tagvagsforreglingen for tidigt.

Horndal den 23/3.
Vid tdgs 6251 avgang frin stationen uppkérdes en vixel. Tagklareraren
hade ej lagt om densamma efter ett motestag.

Boxholm den 4/5.

Vid mote mellan tagen 87 och 5754 intogs det forra tiget pa samma spar
som det senare, dock férst sedan tag 87 givit signalen »jag ar beredd pa hin-
der och spirindring». Tag 87 stannade i infartsviixlarna och inférdes, sedan
viixeln omlagts till réiitt spar.

Holmsveden den 4/5.
Vid tags 4215 avgang {rin siationen uppkordes en vixel. Utfartstigvigen
hade ej inspekterats.

Korstriisk den 4/5.
TAag 2424 korde upp en vixel i utfartstagviigen.

Neva den 8/5.
Vid tdgs 1663 avgang fran stationen uppkordes en vixel, som var fellagd.
Tégklareraren hade icke inspekterat utfartstigviigen.

Sagen den 9/5.
Tag 1652 korde vid utfarten upp en vixel, som ej blivit omlagd efter mote
med tag 1651. Utfartstagviigen hade ej inspekterats.

Bankeryd den 17/6.
Tag 1289 korde vid avgingen upp en viixel, varvid ett stag till den elekt-
riska spirren gick sonder. Tagklareraren hade ej inspekterat utfartstigviigen.

Holmsjo den 17/6.

TAag 502 intogs pA spar 1 mot tag 453, som dessforinnan intagits p& samma
spar. Taget kunde dock bringas att stanna framfor tig 453. Tagviigsinspek-
tion hade ej skett.

Hudiksvall den 30/6.

Vid tags 8373 avging {rin slationen uppkoérdes en vixel, varvid en del
skador uppstodo pa dragstingen till den elektriska spiirren. Utfartstigviig
hade klargjorts frin eft annat spar.

Hovsta den 9/7.
D4 tag 654 var pa utgdende, uppkordes en viixel i utfartstigviigen. Vixeln
hade ej omlagts efter ett métande tag.
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Byvalla den 19/7.

D& tdg 4211 var pa utgdende frin stationen, uppkérdes en vaxe] i ut-
fartstagvigen.

Di6 den 20/7.
Vid tags 1704 avgang uppkordes en medvéxel.

Karlshamn den 26/7.
D4 tag 2704 var pa utgdende frin stationen, 1ag en viixel i utfartstigviigen
i fel lige. Taget kunde dock stanna framfoér densamma.

Moélndals nedre den 1/8.
Da tdg 1526 var pi utgdende frin stationen, uppkordes en viixel i utfarts-
tagvigen.

Angelholm C den 2/8.
Vid tags 7908 ankomst stod infartssignalen till kor, men en medviixel i
tdgvigen 1ag fel och sparet var sparrat med sparsparrlykta.

Kil den 9/8.

D4a tag BJ 2 var pa ingdende till stationen, observerade lokpersonalen, att
en medvixel i tagvigen lag fel. Signalen »ligg om viixeln» gavs, varefter
viixeln omlades i rétt lige. TAget fortsatte utan att ha behovt stanna.

Léngsele den 10/8.

Vid tags 4350 ingaende pa stationen lag en viixel fel i infartstigviigen.
Detta observerades, innan tiget passerat viixeln, som hann rittliggas och
I4sas.

Dagarn den 11/8.

D3 tig 606 var pa utgdende fran stationen, uppkoérdes en vixel i utfartstag-
viigen.

Sala den 15/8.

Tag 7134, som var pd ingdende till stationen, bringades att stanna, enéir
lokpersonalen upptiickt, att vagnar stodo uppstillda i tigvigen. Nagon sam-
manstotning skedde ej.

Storvik den 15/8.

D4 tig 437 var pa utgdende frin stationen, uppkordes en vixel i utfarts-
tagvégen.

Avdala den 18/8.

DA tdg 601, som erhallit order att framgi till Avdala och dir mota tig
646, var p& ingdende, observerade lokpersonalen, att viixeln lag till spar 1,
pa vilket spAr 646 redan intagits. Tdget kunde dock bringas att stanna fére
ankomsten till viixeln. Enligt verkstillighetsordern skulle 601 ingd pa spar
2. Stationen var oférreglad och korsignal visades till samtliga tagviigar med
en vinge frin infartssignalen. Infartssignalen hade ej aterstiillts till stopp
efter ett foregaende tag och tagvigsinspektion hade ej utforts.

Hirryda den 20/8.

DA tdg 530 var pA utgdende fran stationen, uppkordes en viixel, som ej
omlagts efter intagandet av tig 515. Ett stag till den elektriska spirren
kroktes.
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Medskogsheden den 21/8.
D4 tdg 2503 var pd utgdende fran stationen, uppkordes en viixel, som ej
omlagts efter ett motande tag.

Storvik den 30/8.
D& GDJ tag 824 var pa utgdende frin stationen, uppkérdes en viixel i ut-
fartstagvigen.

Perstorp den 4/9.
Tag 5688 uppkorde en viixel i uffartstigviigen. Vixeln hade ej omlagts,
sedan ett métande tdg inkommit.

Kristinehamn den 7/9.

DA tdg 51 var pd ingdende pA stationen, observerade foraren, att en mot-
viixel intog felaktigt lige, varfor tiget stannades. Tagvigsinspektoren hade
anmiilt, att tigvéigen var inspekterad men forbisett vixelns felaktiga lége.

Dyltabruk den 8/9.
D4 tig 653 var pa utgdende frin stationen, uppkoérdes en viixel i uifarts-
tagvigen. Vixeln hade ej omlagts efter ett métande tag.

Storvik den 9/9,
D4 tdg 23 var pa utgdende frin stationen, uppkordes en viixel i utfarts-
tdgviigen.

Sundsvall den 17/9.
D4 tag 2441 var pi utgiende frin stationen, uppkoérdes en viéxel i utfarts-
tdgvigen.

Ange den 22/9.
D4 tag 4218 var pa ingdende till stationen, 142 en motviixel i infartstig-
viigen i fel liige, varfor tiget gick in i vixelgatan. Inga skador uppstodo.

Hovmantorp den 27/9.

Infartssignalen stéilldes till kor for tadg 9576, trots att vaxlingsrorelser pa-
gingo i tagvigen. Tagklareraren uppmirksamgjordes hiirpid och infartssig-
nalen aterstilldes till stopp, innan lokpersonalen pa tag 9576 hunnit iakttaga
korsignalen. :

Ostavall den 28/9.
DA tdg 2507 var pa utgdende frin stationen, uppkdrdes en viixel, som ej
omlagts, sedan ett métande tag intagits.

Motala C den 10/10.
DA tig 624 var pA utgdende frin stationen, uppkérdes en viixel i utfarts-
tagviigen. Vixeln hade ej omlagts, sedan ett métande tig inkommit.

Horndal den 28/10.
D4 tdg 93 var pi utgdende frin stationen, uppkordes en vixel i utfarts-
tigviigen.

Klippan den 31/10. "
D4 tdg 2321 var pé utgdende frin stationen, 14g en motvixel i utfartstig-
viigen i fel lige. Tdgviigen hade ej inspekterats.
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Jirna den 2/11.

Tag 106, som under enkelspdrsdrift skulle framféras pd hogerspret Jirna
—Séodertilje sédra, korde vid utgdende fran stationen upp en véxel, varvid
viixeldrevet och tungan skadades. Vid tdgviigens klargérande hade tagkla-
reraren tagit fel pa stillarna och omlagt en annan viixel éin den avsedda.

Stode den 6/11.
D4a tag 8101 var pi utgdende frin stationen, uppkordes en viixel i uifarts-
tagviigen.

Ottebol den 9/11.
Tag 31 korde vid utgdende fran stationen upp en vixel, som icke blivit
omlagd efter intagandet av tag 1422,

Malung den 29/11.

DA tidg 1002 ankom till stationen, visade infartssignalen koér, men vid
framkomsten till infartsviixeln observerade féraren att densamma lag fel,
varfor han bromsade in tiget, som da delvis gtt in pa fel spar, och stannade
25 m framfor pa spéret stdende vagnar.

Lingbo den 6/12.
D4 tdg 411 var pa utgiende fran stationen, uppkérdes en viixel i utfarts-
tigviigen. Vixeln hade ej omlagts, sedan ett métande tag intagits.

Sundbyberg den 13/12.
D4 tdg 1002 var pi utgdende fran stationen, 1ig en vixel i utfartstigvigen
i fel lige och téget gick in pa uppsparet.

Vivstavarv den 13/12.
D4 tag 6521 var pa utgiende frin stationen, uppkdérdes en véxel i utfarts-
tagvigen. Mindre skador uppstodo pa vixeln.

Skoévde den 19/12.

D& tag 7453 var pa ingdende till stationen, observerade tagvigsinspek-
toren, att en vixel i tdgvigen lag fel. Han skyndade déarfor fram och lade
om den, just di loket passerade och sedan lokets frimre hjulpar gatt in
i vixeln. Nagon urspéring skedde dock ej. Tagviagsinspektéren hade anmiilt,
att tdgvigen var klargjord och inspekterad.

Spanga den 19/12.

Da tag 1125 var pi ingdende till stationen, observerade lokpersonalen att
ett lok var pd vidg mot tiget pd samma spar. Savil taget som loket kunde
bringas att stanna, utan att sammanstotning skedde. Tag 1125, som var for-
senat, hade tagits in pa fel spar, enir tagvigsinspektoren forvixlat tiget
med ett annat tig, vars tidtabellsenliga ankomsttid sammanfoll med tags
1125 foérsenade ankomsttid. Enér stationen var oférreglad, visades samma
signalbild for infart till bida sparen med infartssignalen.

Kungsbacka den 20/12.
Tag 1513 korde vid utgdende frin stationen upp en vixel, varvid den
elektriska forreglingsanordningen skadades.

Spanga den 24/12,
Tag 1120 korde vid utgdende frdn stationen upp en vixel, som var fel-
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lagd. TAgviigsklargoraren hade underlétit att ligga om véxeln och tagvégs-
inspektoren hade férsummat att inspektera densamma.

Orsakade av annan forsumlighet vid tdgexpediering.

Ange den 12/1.

Foraren pa tidg 6122 bringade tiget att stanna, di detta var pa ingdende
till stationen, enidr han upptickt, att fel tdgvig hade klargjorts. Order om
sparindring hade ej erhdllits. Tdgklareraren hade tyckt sig uppfatta signa-
len »jag dr beredd p& hinder och sparandring», varfor korsignal visats.

Filipstad O den 13/1.

DA tadg 1708 var pa ingdende, observerade foraren, att en rilsbuss stod pd
sparet, varfor tiget stannade. Foraren hade ej erhdllit underriittelse om att
hinder fanns i tagviigen.

Tidan den 27/1.

Vid tags 121 ankomst visade infartssignalen kdérsignal, men sedan tiget
inkommit pa bangirden, observerade foraren nigra vagnar, som stodo fram-
for U-mirket vid infartstigviigens slutpunkt, varfér tdget stannades. Tag-
klareraren har uppgivit, att han tyckt sig se, att tdg 121 stannat utanfér sta-
tionen, varfor han stillde signalen Lill kor utan att férvissa sig om att signa-
lerna »tdg kommer» och »jag dr beredd pa hinder och spariéndring» givits.

Odakra—Hailsingborg den 27/1.

Tag 2051 avsindes fran Oddkra, innan foregdende tdg 7931 limnat tag-
anmélningsstriickan och utan att »O in» fér 7931 eller klartanmélan fér 2051
erhéllits. Tagklareraren, som uppmirksammat sitt misstag, begirde urkopp-
ling av kontaktledningen och ndgon sammanstdtning uppstod ej.

Askilje den 7/3.

Tag 8672 inviixlades pA ett sidospAr mot vagnar, som voro uppstillda
mellan en sparsparr och lasthrygga. Taget stotte till vagnarna, vilka térnade
mot lastbryggan och skadade denna.

Runemo—Alfta den 11/3.

Tagen 2605 och 2612 mottes pa linjen men lyckades stanna cirka 15 m
fran varandra. Tag 2605, som enligt tidtabellen skulle méta 2612 i Alfta, var
forsenat, varfér motet flyttades till Runemo. TAgklareraren dir avsinde verk-
stillighetsorder och limnade Alfta klart for 2612 till Runemo utan att vid-
taga atgérder for att kvarhdlla tdg 2605, for vilket stationen normalt &r
obevakad.

Tomteboda den 22/3.
For tag 92 1ig viixeln vid Tomteboda Ovre i lage f6r gdng till SWB upp-
spar. Enir huvudsignalen visade fel signalbild f6ér tiget, stannade f6raren

detta. Forviixling av tdgfoljden pa uppsparet mellan Stockholm C och Haga-
lund hade skett.

Hallsberg den 19/4,

Tag 10 ingick p& rangerbangarden i stéllet for personbangdrden. Taget
hade framfoérts forbi tva huvudsignaler, som bada visat felaktig signalbild
for tadget. Tagvigen hade lagts till rangerbangarden, emedan tig 4830 viin-
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tades ankomma férst och order om éndrad ordningsféljd mellan de bada
tdgen ej hade erhillits.

Lund C—Uppékra den 30/4.

Pa strickan Lund C—Uppakra var linjeblockeringen ur bruk och enkel-
sparsdrift anordnad fr. o. m. tdg 1776, T&g 1776 avsiindes frin Uppdikra,
innan tag 1775, som skulle ha framgatt fére enkelsparsdriftens borjan, in-
kommit. Foraren pa tdg 1775 upptickte emellertid lyktorna pa tdg 1776 och
backade taget tililbaka till Lund G, varigenom kollision undveks.

Kirreberga den 10/5.
D& tdg 2417 var pi utgdende fran stationen, uppkérdes en vixel. Tagkla-
reraren hade 16st upp tdgviagen och lagt om vixeln, innan tiget framgaitt.

Sjosa den 16/5.

Tég 111 avsiindes frdn Sj6sa, innan foregdende tig 7001 limnat tdgan-
miilningsstrickan och utan att »7001 in i Nykoping C» eller klartanméilan
erhallits. Tagklareraren, som uppmirksammat sitt misstag, hade begirt ut-
I6sning av kontaktledningen, men innan sd skett, hade tig 111 stoppats av
en banvakt.

Karlsby den 16/7.

Tég 623 avsiindes fran Karlsby, innan tdg 9457 limnat tdganmilnings-
striickan och utan att stadgad tdganmilan utvixlats. Taget stoppades ge-
nom noédutlésning av kontaktledningen, varigenom sammanstotning
undveks.

Stjarnhov den 23/7.

Tag 136 avsindes frdn Stjairnhov, innan framforgiende tig 9432 limnat
tdganmilningsstrickan och utan att stadgad tiganmilan utvixlats. Tag
9432 hade stannat pi linjen, eniir skada uppstitt pA bromsledningen. Tag
136 stoppades av en banvakt, sedan kontaktledningen genom nédutlésning
gjorts spinningsldés. Ndgon sammanstétning skedde ej.

Osterkorsberga den 31/7.

TAg 404 avsindes fran Osterkorsberga, innan foregiende tig 6254 inkom-
mit till Vetlanda, som var niista tdganmélningsstation, och utan att »klart
404 till Vetlanda» erhillits. Nir tdgklareraren skulle anméla 404 ut, erinrade
han sig, att klart ej erhallits for taget och anmodade da platsvakten i Holm
alt stoppa tig 404. Sedan tidg 6254, som stannat pa linjen pa grund av slang-
brott, inkommit till Vetlanda och klart f6r 404 erhéllits, avsiindes 404 fran
Holm.

Siavsjo—Bodafors den 22/8.

Tag 2206 avsindes fran Sdvsjd, innan féregdende tdg 5462 limnat tagan-
milningsstrickan och utan att »5462 in i Bodafors» erhdllits. Tagklarera-
ren, som uppmirksammat sitt misstag, begirde nédutlosning av kontakt-
ledningen, varigenom tig 2206 stoppades. Utfartssignalen hade stillts till
kor for tdg 2206, redan di korsignal visats med infartssignalen.

Lagmansholm den 15/9.

Tag 4703 avsindes frin stationen, utan att tdgklareraren dessférinnan er-
hallit klart for tiget fran Torp och utan att han underrittat lokpersonalen
pA tiget om att stadgad tdganmilan ej kunnat utviixlas.



58

Bricke den 30/9.

TAag 23 avsiindes frian Bricke, innan féregiende tag 2423 inkommit till
nista taganmilningsstation, Kotjirn, och utan att »2423 in i Kotjirn» och
sklart 23 till Kotjarn» erhdllits. 'Tag 23 stoppades medelst nédutlésning.

Spanga den 14/10.

Tdg 1008 avsiindes fridn Bromsten, innan foregdende tag 1198 limmnat tig-
anmilningssirickan och utan att klartanmilan for taget erhdllits frén
Spanga. Tag 1198, som stannat utanfér infartssignalen vid Spanga, var pi
ingdende, dd tag ut erholls for 1008. Infartssignalen stiilldes till stopp ome-
delbart sedan tigs 1198 lok passerat densamma. NAgon sammanstétning
skedde ej.

Endnger den 20/10.
D4 tag 413 var pa utgdende frian stationen, uppkdérdes en viixel, som om-
lades fran stillverket, innan tiget passerat densamma.

Avdala den 14/11,
Da tag 649 var pa utgdende fran stationen, uppkoérdes en viixel, som om-
lagts, innan taget passerat densamma.

Dyltabruk den 22/11.

Till tdg 4373 visade tAgklareraren avgangssignal, innan utfartssignalen
stallts till kor. Da tdgklareraren vid foérarens signal uppmirksammade sitt
misstag och skulle ligga om signalveven, tog han fel pd vevarna och lade i
stiillel om en viixel, som uppkoérdes av tiget.

Alvsjo—Stockholm S den 18/12.

P& grund av elt fel i stillverket vid Stockholms S gick infartssignalen
vid Stockholms S till stopp. Sedan tag 136 stannat framfér infartssignalen,
ringde foraren pd tdg 222, som stannat framfér Arsta blockpost och, enir
tigklareraren forvixlade ordningstéljden mellan de bada tagen, erholl till-
stind att framfora tag 222 forbi blockposten. Foraren pa tag 222 observerade
emellertid tdg 136 och kunde stanna i tid.

Avdala den 21/12.

Da tag 9454, som enligt tidtabellen var genomfartstdg i Avdala, var pa
ingdende, erholls ej avgingssignal. Tagklareraren syntes ej heller till, var-
for tiget nddbromsades och bringades att stanna 25 m framfér tag 623, som
stannat utanfér infartssignalen vid andra dnden av stationen. Tagklareraren
hade uraktlitit att stdlla inlartssignalen till stopp efter ett féregdende tag.

Orsakade av bristande uppmdrksamhet pd eller fel i frdga om efterkommande
av signaler, missoden eller forsummelser vid handhavandet av bromsanord-
ningar m.m. dylikt.

Mellansel den 30/1.

TAag 9452, som intogs sedan signalerna »tdg kommer» och »jag ar beredd
pé hinder och sparindring» givits, kunde ej stanna vid infartstigvigens slut-
punkt. Orsaken hartill var, alt dilig bromsverkan erholls, enidr bromsen ge-
nom upprepade men ej pa en gang lillrickligt kraitiga trycksinkningar ut-
matlats.
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Teckomatorp den 6/2.

Tag 5609, som enligt tidtabellen var genomfartstig vid stationen, intogs
enligt sikerhetsordningens § 74: 2, eniir ett métande tig ej inkommit. Taget
kunde emellertid ej stanna framfor utfartssignalen, som visade stopp, utan
fortsatte 25 m forbi denna, varvid en vixel uppkérdes.

Glommerstriisk den 13/7.

D4 ralsbusstiég 1040 var pd ingdende till stationen fastnade en bom i den
utdragbara bryggan i bussens stege. Bommen slets loss och ryckte bort gas-
kylaren pa bussen, varjimte bussens platbeklidnad skadades. Bommen var
ej ordentligt fasthakad i fritt lige i férhillande till sparet.

Olskroken—Partille den 11/8.

Tag 1100 hade erhéillit order om enkelsparsdrift pa strickan Olskroken—
Partille och att mo6ta tdg 4365 pa dubbelsparet Partille—Alingsds. Emeller-
tid flyttades motet mellan tdgen 1100 och 4365 till Friandtorp, varfor tag-
klareraren vid Olskroken skulle stoppa tdg 1100. Taget intogs utan att dess-
férinnan ha underrittats om hindret fér avgingen. Dvérgsignalerna i ut-
fartstigvigen visade stopp. Lokpersonalen missuppfattade en av tigklare-
raren med armarna visad stoppsignal och fortsatte med taget forbi dvirg-
signalerna. Tagklareraren broét stréommen genom noédutlosning av kontakt-
ledningen, varefter taget stannade och lokpersonalen underrittades per
telefon.

Sévsjo den 23/8.

Tag 4001, som hade fast uppehdll och skulle méta tadg 4398, kunde ej
stanna framfér infartstigvigens slutpunkt utan fortsatte forbi utfartssigna-
len, som visade stopp, och forbi ej nedféillda bommar. Ingen olyckshindelse
uppstod.

Vixjo den 27/8.

Efter slutad godslossning ur tdg 463 satte foraren, utan att signal till viix-
lingsrérelse givits, tiget i rorelse mot en vixel, som uppkérdes. Taget kom
dirvid ut i tagvagen for tdg 496, for vilket korsignal visades med infarts-
signalen. Tagklareraren hann dock aterstilla infartssignalen till stopp, s&
att tdg 496 stannade.

Skorped den 2/9.

Niar tidg 9455, som pa stationen skulle mota tdg 22, passerade infarts-
vixeln till sidotdgvigen, kunde foraren trots upprepade tryckséinkningar en-
dast obetydligt minska tdgets hastighet. Tagklareraren, som uppmirksam-
made detta forhallande, lade utfartsvixlarna i ritt liige och féretog noédut-
lésning. TAget bringades att stanna mellan huvud- och férsignalerna bortom
stationen. Bitriddet begav sig omedelbart mot tdg 22, som nalkades, och detta
tdg stoppades nigra hundratal meter frin 9455. Sedan tag 9455 backats till-
baka, understktes bromsarna, varvid det visade sig, att en bromskik stingts
av en nedhingande presenning.

Krokvik—Kiruna malmbangird den 18/9.
Téag 21 ko6rde pa en sliper i ett upplag, som anordnats fér nira spéret,
varvid lokets fotsteg kroktes.

Dyltabruk den 28/9.
Tag 4359 kunde pa grund av otillfredsstéillande bromsverkan ej stanna
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framfoér infartstigvigens slutpunkt, varvid en bortomliggande vixel upp-
kordes.

Jérn—Arvidsjaur den 2/10.
Rilsbusstdg 1048 pakorde ett jirnféremdl, som stod upprétt i spiret vid
ena rilsstringen. En mindre licka uppstod pd bussens oljepump.

Vansbro den 9/10.

DA rilsbusstag 1691 var pa ingdende pa stationen, kunde bussen ej bringas
att stanna utan térnade med 1ag hastighet mot en stoppbock. Endast mindre
skador uppstodo.

Vedum den 25/10.

Rélsbusstdg 940, som framférdes med en hastighet av 60 km/tim, kunde
¢j stanna p4 stationen. Forst sedan tdget kommit 700-—800 m. forbi stationen.
lyckades foraren genom nedvixling och bromsning med motorn stanna ta-
get, som backades tillbaka till Vedum. Ingen olycka intriffade. Bromsan-
ordningen hade ej fungerat, eniir en bult lossnat.

Lycksele—Bliviksjon den 29/10,

Foraren pA rilsbusstdg 9772 uppmirksammade, att ett hjul lossnat frin
axeln. Taget kunde dock inféras till Kattisavans station.

Hovsta den 10/11.

TAag 4359, som vid ingdende pa stalionen pi grund av dilig bromsverkan

ej kunde bringas att stanna framfor infartstdgvigens slutpunkt, korde upp
en borlomliggande viixel.

Fors den 12/12,

Tag 9421 kunde pa grund av otillricklig bromsverkan och for sent pa-
borjad bromsning ej bringas att stanna framfér infartssignalen, som visade
stopp, utan fortsatte in pa stationen. Inga skador uppstodo.

Orsakade av férsumlighet vid vdzxling.

Ljusdal den 13/1.
D4 tidg 4205 var pa ingdende, uppticktes en godsvagn, som stod i tagvi-
gen. Tdget kunde bringas att stanna framfér vagnen. Vixling hade ulan

medgivande frin tigklareraren foretagits p4 spar, som mynnade ut i tig-
viigen.

Storvik den 17/1.
D4 tag 9452 var pA ingdende pa stationen, backades tig 4352 in i infarts-
tAgviigen for tig 9452. Hindelsen observerades av tagviigsinspektoren, som
lade om en viixel, si att tiget leddes in pA ett annat spar. Vixling hade utan

medgivande fran tagklareraren foretagits pd spér, som mynnade ut i tag-
viigen.

Ange den 11/4.

Vid tags 4206 ingdende pAd stationen pdkordes en pa sparet kvarglomd
bromssko. Inga skador uppstodo.
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Lamhult den 9/6.

Vid vixling med tég 8003 rakade 14 vagnar komma j drift. Lokpersonalen
pa tadg 103, som stod utanfér infartssignalen, sdg vagnarna komma rullande
och backade tiget, varfoér ingen skada uppstod.

Falk6ping C—Valtorp den 14/12.

Under véxling med tig 4365 i Falk6ping hade tvd vagnar sist i taget av-
kopplats. Vid en backningsrorelse rullade de losskopplade vagnarna ut pa
linjen. Véxlingspersonalen begirde och erhéll av tigklareraren tillstind att
g4 ut pa linjen med tag 4365 for att himta upp vagnarna. Pa grund av lut-
ningen upphunnos icke vagnarna, utan dessa fortsatte forbi Valtorp till en
motlutning, dir de vinde och s& smaningom uppfingades och inférdes till
Falkoping C. D& tagklareraren forstod, att vagnarna icke omedelbart skulle
kunna upphinnas, satte han sig i foérbindelse med tigklareraren i Valtorp
och Overtygade sig om, att hinderanmilan for en nyss avslutad bandisposi-
tion kvarstod. Hindelsen erinrar om nédvindigheten av att forsiktighetsat-

girder vidtagas till férhindrande av att fordon komma i drift och rulla ut
pA linjen.

Vetlanda den 19/12.

D4 tag 6256 var pd utgaende frin stationen, iakttog tigklareraren, att en
bromssko skéts framfér de sista vagnarna. Téagklareraren forsékte stoppa
tiget, men stoppsignalen iakttogs ej av lokpersonalen. Bromsskon {61l av vid
en vixelkorsning. Taget stannade vid Ekenissjon for undersékning om né-
gon skada uppstatt, vilket visade sig ej vara fallet.

Orsakade av smdfordon.

Skogsryd——Borés C den 19/1.

TAag 6901 bringades att stanna, eniir ett B-fordon var pA viig mot tiget.
Nigon sammanstotning skedde ej. Sméifordonsféraren hade ej begiirt, att
tidget skulle kvarhallas.

Hallsberg—Asbro den 20/7.

TAg 9422, som avgick 45 min forsenat fran Asbro, bringades att stanna,
eniir lokpersonalen upptiickt ett B-fordon pa viig mot tiget. Aven B-fordonet
kunde stanna och nigon sammanstétning skedde ej.

Dingtuna—XKolbick den 4/10.
Tag 5472 pakoérde en motortralla, som stod fér néira spiret.

Orsakade av att plattformsvagnar ej avstdllts hinderfritt eller ej férstingts.

Svalév den 2/8.

Tég 1457 pakorde en plattformsvagn, som forstordes. Vagnen, som ej varit
forstiingd, hade rullat ned mot spiret.

Hallsberg den 10/11,

Tag 4 pdkoérde vid ingdende pa stationen en truck, som ej stod hinderfritt.
Trucken ramponerades fullstindigt.

Vankiva den 13/12.
Tag 5621 korde pa en plattformsvagn, som blast ned i spéret.
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Orsakade av otillfredsstdllande lastning.

Broddbo—Rosshyttan den 10/3.

Tag 9444 nédbromsades av ett vedird el.dyl., som fallit ned frin en vagn
i tdget och slagit av ett r6r mellan bromsens huvudledning och reglerings-
ventilen.

Medskogsheden—Jirbo den 15/3.

D& tig 9421 befann sig strax framfér forsignalen till infartssignalen vid
Jirbo, mirktes en tryckséinkning i huvudledningen. PA grund av utebliven
bromsverkan kunde tiget ej bringas att stanna pd stationen utan forsatte en
km forbi stationen, innan det kunde stanna. Mdte med tag 4202 skulle lga
rum i Jirbo, varfor tiget backades tillbaka. Ett vedtrd hade fallit ned och
stingt frimre kopplingskranen pa 6:e vagnen fran lok riknat.

Mariedam-—Godegéird den 24/3.

Fran den sist i tig 4373 gdende vagnen, som var lastad med sliprar, ned-
féllo ett 30-tal av dessa i spéret. Téget stoppades i Degerén och lasten
tillriattades.

Vallsta—Arbra den 27/3.

D4 tdg 4211 befann sig pa linjen Vallsta—Arbra, féretogs en driftbroms-
ning, varvid det visade sig, att bromskraften ej var tillrdcklig. Ett vedtrj,
som fallit ned, hade stiingt en kopplingskran pa 10:e vagnen fran lok riknat.

Sériker—Hussjoby den 11/4.

TAag 6110 fastbromsades pa linjen utan att bromsning féretagits fran loket.
Ett knippe bandjirn hade fallit ned fran nigon vagn i tiget och ryckt isir
tryckluftslangarna mellan ett par vagnar.

Stockholm C—Miilarstrand den 19/5.
Nir tdgen 7067 och 3408 mottes pad dubbelsparet, krossades tva fénster-
rutor i en personvagn i tdg 3408 av ndgot utskjutande foremal i tdg 7067.

Stockholm C—Miilarstrand den 19/5.

Nir tagen 103 och 4008 moéttes pa dubbelsparet, krossades tva fonsterrutor
och kréktes en ledstdng pa tdgs 103 lok av ett utskjutande vedtrd fran en
vagn i tdg 4008.

Gardsjo—Algaras den 30/5.

Tag 127 korde pd tva sliprar, som 1ago tviirs Over spdret. Den ena slipern
kastades undan av lokets snoplog, men den andra kilade sig fast under sné-
plogen och gardjirnet och maste huggas loss, innan taget kunde forsitta.
Sliprarna hade fallit ned frin ett foregdende tag.

Téva—Sundsvall den 13/6.

TAag 8101 stoppades pa linjen av tagbefdlhavaren, som upptiickt, att en
jirnbalk, som var lastad pd en 6ppen vagn, forskjulit sig och skadat en led-
ningsstolpe samt dess utliggare.

Alvsjé den 24/6.
Takriinnan i plattformstaket skadades av lasten pi en vagn i tag 4046.
Lasten, som bestod av halmbalar, éverskét lastprofilen.
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Bergshrunna—ZKnivsta den 29/6.
Tag 4211 noédbromsade lroligen pd grund av att ett vedtri fallit ned och
skadat bromsledningen.

Vattholma—Storvreta den 30/6.
Tag 4213 nodbromsades tva ginger pa grund av att vedtrin fallit ned fran
vagnar och skadat bromsanordningarna.

Loster den 1/7.
DA 1dg 4211 var pd ingdende lill stationen, nedbromsades tagel, endir ved
fallit ned frén en vagn och slagit av tryckluftledningen.

Hennan den 2/7.
Niir tig 4211 var pd ingfende till stationen, gingo bromsarna i taget till,
eniir bromsledningen avstingts av vedtriin, som fallit ned {rin en vagn.

Dingluna—Xolbéck den 13/7.

Téag 1294 stoppades p& grund av att ett vedtrii fallit ned fran tendern och
slagit sonder roret fran huvudledningen till regleringsveniilen p& andra
vagnen fran lok riknat.

Stockholm C—Mailarstrand den 20/7.

I tig 3414 sonderslogos tvi fonsterrutor i en personvagn av ett utskjutande
vedtri frin en vagn i tdg 7031, da tdgen mdltes pA bron 6ver Norrstréom.
En resande erhéll ett obetydligt skarsar.

Stockholm C—Mailarstrand den 22/7.
PA tigs 215 lok krossades en ruta i vinstra dorren av elt vedird, som foll
ned fran en vagn i tig 40406, di tdgen mottes pa bron.

Stiket den 28/7.

Nar tig 5452 passerade Stiket, slog vattenkastararmen mot vagnarna.
Vattenkastarens arm har troligen nedrivits av en fér hogt lastad halmvagn
i ett tidigare tig.

Ange—Alby den 5/8.
Tag 4215 nedbromsades, enir vedtrin fallit ned frdn en vagn och slagit
av tryckluftledningen.

Gnarp—Jittendal den 9/8.
Téag 2555 nedbromsades, enir tryckluftledningen skadats av nedfallande
vedtriin.

Byvalla—Dalgriinsen den 10/8.
Bromsledningen i tdg 9421 sénderslogs av vedtriin, som fallit ned frin en
vagn.

Hiistho den 10/8.

D4 tag 4211 passerade stationen, observerade tigklareraren, att tiget ej
medforde slutsignaler och att en dragsting sliipade, varfér tiget stoppades.
Nedfallande vedtrin hade stingt en kopplingskran pa bromsledningen, var-
efter ett 20-tal vagnar fastbromsats och avryckts fran tiget.

Hilsingenybo—Hennan den 11/8.
Bromsledningen i 14g 4211 avslogs av vediridn, som fallit ned frin en vagn.
Liknande misséde uppstod i samma tdg mellan Ljusdal och Skistra.
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Hennan—Loster den 2/9.
Bromsledningen i 14g 4205 skadades av ett vedtrd, som fallit ned frin
en vagn.

Aneby—Frinnaryd den 7/9.
Tég 4006 pikorde négra sliprar, som genom forskjutning i lasten pi en
vagn i tdg 7351 fallit ned p& banan.

Tenhult—Huskvarna den 27/10.

Tag 1704 korde pad en méngd platskrot i sparet, varfor tiget stannades.
Sedan meterlinga plitremsor, som fastnat pa loket och vagnarna, avligs-
nats, kunde tdget fortsiitta. Platskrotet hade fallit ned fran en vagn i tig
4709.

Vistand den 17/11.
I tdg 7201 skot en massavedstock ut fran en lastad vagn och skadade in-
fartssignalen, som bestod av en semafor.

Dysjon—Kotjirn den 1/12.

Téag 5904 fastbromsades, enir lasten forskjutit sig pA en vagn, som var
lastad med tradringar, varvid nigra ringar fallit ned och slitit isdr broms-
ledningen.

Lottefors den 15/12,

DA tdg 4203 var pd ingdende till stationen, erholls ingen bromsverkan.
Lasten pd en vagn med hyvlade brider hade forskjutit sig, varvid brider
hade fallit ned och avstingt en kopplingskran i frimre delen av taget. Endr
taget framférdes med 14g hastighet, kunde det dock stanna vid infartstig-
viigens slutpunkt.

Orsakade av fel pd materiel och anordningar.

Rogle den 19/1.
TAg 5154 stoppades, eniir tvd bottenlimmar p& en Mas-vagn héngde ner
och slogo mot rilen.

Tranis—Sommen den 22/1.
Tag 4006 korde pa en nedfallen kontaktledning. Sméirre skador uppstodo
pé& loket och pa kontaktledningen.

Norsholm—Gistad den 25/1.

TAg 87 stannade pa grund av nédbromsning. En spiralfjider och en fji-
derstropp péa loket hade lossnat och fallit ned, varefter fjidern torde ha sla-
git av bromsledningen p& andra vagnen frin lok riknat.

Skottorp den 7/2.
Tag 5152 stoppades, endr en vagnstolpe glidit ned genom féstet.

Orebro C—Orebro S den 9/2.

En sidolim pd en godsvagn, troligen i tdg 4365, hade fallit ned med ena
inden mot banvallen och sldpat med till en viigkorsning, dir den slitits loss
fran vagnen och slungats Over till uppspéret. Dédrefter hade den pakoérts av
14g 7256. Mindre skador uppstodo pa sparen och pa nagra dvérgsignaler vid
Orebro S och Kumla.
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Asbo-Ossjo—Skilderhus den 13/2.
I tdg 2374, som bestod av tvd sammankopplade rilsbussar, brast kopplet,
da taget var pa ingdende till Munkadgard.

Kilsmo den 1/3.

DA tag 4075 var pd ingdende, observerades att en godsvagn sjunkit ned
med ena &nden. En fjiderbult hade lossnat och fjidern vilade mot vagns-
bottnen. Vagnen avkopplades, varefter tdget kunde fortsitta.

Stockholm C—Milarstrand den 3/3.

Stérre delen av fonsterrutorna pa ena sidan av tagloket och pa fem vagnar
i tdg 152 krossades av en utskjutande vagnsstolpe i viixlingstdg B 603. En
resande erholl skarsar av kringflygande glasskérvor.

Mellansel den 26/3.

Tag 6054 kunde e§ stanna vid infartstigviigens slutpunkt utan fortsatte
genom yttersta vixeln, som uppkérdes. Vid unders6kning konstaterades, att
forskruvningen pa roret mellan huvudledningen och c¢ylindern var loss pd en
vagn och att pa 31 vagnar slaglingden holl sig mellan 180 och 220 mm.

Aby den 13/4.
Néir tdg 4654 passerade, fastnade en utskjutande vagnslim i trapphuset till
persontunneln, varvid glasrutor och fonsterbagar forstordes.

Joérns bangéird den 16/4.

Omedelbart innan tig 2424 skulle avgd frin staiionen, upptéicktes ett rils-
brott strax utanfor norra infartsvixeln.

Polcirkeln den 28/4.

I tdg 93 brast en birfjider pa loket, varvid mindre skador uppstodo pa
lokets underrede. Dessutom uppstodo nfigra mindre skador pd de niirmast
gdende vagnarna.

Markaryd—Réstorp den 5/5.
I tig 5158 hade en av vagnstolparna glidit ned genom hylsan och pléjt upp
en fara i banvallen.

Axmarby—Sunnéisbruk den 18/7.
Vid framférandet av tig 58 brast vdnstra vevstaken pa loket. For ovrigt
uppstodo inga skador.

Sundbyberg den 18/9.
I tdg 5468 stod en lim 6ppen pa en L-vagn. DA tiget passerade Sundby-
berg, slog ldimmen mot utfartssignalen, som skadades och sattes ur funktion.

Ljusdal—LAangbacka den 13/10.
I ralsbusstiag 2527 brast en hjulring. Bussen kunde dock for egen maskin
framforas till Langbacka.

Fors—Morshyttan den 5/12.
Lokpersonalen pi tdg 2504 observerade, att ett 400 mm Iingt stycke av
ralsen saknades.
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Jondker—Enstaberga den 18/12.

Pa en vagn i tag 4008, lastad med jirnskrot, hade bottenluckan 6ppnat sig,
sa att en del av lasten fallit ned i spéret, vilket férorsakade slangbrott pa en
vagn i tiget. Tag 110, som kom efter, korde dven mot det nedfallna jirn-
skrotet och fick slangbrott.

Orsakade av frdmmande féremd! pd banan.

Arvidsjaur—Jokkmokk den 22/1.

Rilsbusstdg 1031 korde pa en stérre mjolkflaska, som lag i sparet. Flaskan
slungades mot snokanten och rullade sedan in mot bussen, varvid gasled-
ningen skadades och korkrenaren intrycktes. Bussen fick bogseras till Varjis-
trask, varifrin taget instilldes.

Nissjo—Grimstorp den 1/2,
Téag 5751 stannades, enir tvd massavedsklampar ldgo tvirs éver sparet.

Degermyr—Vinnis den 10/2.
Nér rélsbusstig 2738 befann sig 1 km fridn Vinnés, pakordes ett vedira,
som slungades in under vagnen och slog s6nder grovrenarluckan.

Hillerstorp—Hidinge den 16/2.

Tag 6903 pakorde vid Kittlakull en transportvagn, som stod pa decauville-
sparet tvirs over huvudsparet. Nidgra skador pa loket uppstodo ej.

Runemo-—Alfta den 1/3.

Rélsbusstdg 2613 pakorde en nedblast telefonledning, varvid en 1osryckt
isolator krossade ett fénster pa riilsbussen. For ovrigt uppstodo inga skador.

Onnestad—Karpalund den 1/3,

Tag 403 pakorde tvd omkullblasta belysningsstolpar, vilka uppburo de
elektriska ledningarna till infartssignalen till Karpalund. Inga skador upp-
stodo pa loket.

Holsljunga—Axelfors den 2/3.
Tag 154, som bestod av rélsbuss, pdkorde ett Gver sparet nedblast trid,
varvid mindre skador uppstodo pa bussen.

Sundsvall C—Svartvik den 10/3.
Riélsbusstdg 2477 pakérde elt vedird, som lag i spdret.

Yttersjon—Hillnés den 15/3. '
Tag 4353 pakorde en sliper, som fallit av frdn en vagn i tdg 6053. Inga
skador uppstodo.

Asarna—Kvarnsjo den 9/4.
Ralsbusstag 2315 maéste stanna vid ett vedupplag, enir ved rasat ned i
sparet.

Hanaskog—Bjirlév den 12/4.
Tag 498 pakorde en stenskiirva av c:a 10 kg vikt, varvid en birfjader brast
pa loket. Sprangning hade under dagen dgt rum i nérheten av spéaret.
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Vara—Hakantorp den 25/5.
Téag 902 pakorde en buffert, som lig i sparet, varvid smirre skador upp-
stodo pa loket.

Hyllstofta—Klippan den 20/6.
En traktor, som fordes éver banan, fick motorstopp och blev stiende pa
sparet. TAg 5682, som var péd viig, stoppades av en banvakt.

Molnbo—Gnesta den 16/6.

Tag 39 pakorde ett Over sparet utlagt decauvillespar. Tillsyningsmannen
hade icke forvissat sig om att decauvillespéret borttagits, innan striickan efter
bandisposition anmaéldes klar.

Mantorp—Vikingstad den 29/6.

Téag 6 stoppades av personalen pa ett tig pd nedsparet. En storre jirnplat
hade blist av ett framférgdende godstag och blivit liggande 6ver kontaktled-
ningen. Platen undanskaffades genom ledningspersonalens {6rsorg.

Vejbyslitt den 19/7.
Tag 1453 pakérde en buffert, som l1ag i sparet.

Norrkdping—Aby den 24/7.

Nir tag 812 passerade Herrstaberg hallplats, pressades en planka, som vid
pagaende arbete lamnats kvar i sparet, upp genom golvet pd en personvagn,
dock utan att skada nigon resande.

Lamhult—Roérvik den 3/10.
DA tag 8008 passerade en skirning, rullade en sten ned mot tiget, varvid
bromsregulatorn skadades pi en vagn.

Kolforsen——QOckelbo den 8/11.
I tdg 2586 skadades lokets framre stromavtagare av en grantopp, som fast-
nat i kontaktledningen, da en gran blast omkull.

Ryssdn—Vimosagen den 8/11.

Tag 3277 korde pa en stérre gran, som blast omkull och fallit ned &ver
sparet. Endast lokets lyktor skadades och sedan granen forslats undan, kunde
taget fortsitta.

Sodertilje S—Jirna den 8/11.
Tag 4002 stoppades av en banvakt, enir en stérre sten vid springnings-
arbete fallit ned i spéret.

Osterbacken—Mobodarne den 8/11.
Tag 2544 pakorde en lutande telegrafstolpe, varvid vedkorgen pa loket
skadades.

Ulvstorp—Hakantorp den 9/11.
Tag 902 pikorde ett triad, som bldst omkull 6ver banan, varvid lokets
signallyktor skadades.

Lingbo den 7/12.
Tag 6252 pakorde utanfér infartssignalen en nedfallen buffert. Lokets sno-
plog skadades.
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Hiistbo den 29/12.

Tég 4203 pakorde vid forsignalen en pappersmassabal, som delvis var
O6versndad. Ett bromsstag brast och en rorledning skadades.

Orsakade av naturfioreteelser.

Kortebo—Jénképing den 28/2.

Sedan tAg 1203 passerat, intriiffade i en skérning ett slintras pa en lingd
av 13 m, varvid jordmassorna téickte hogra rilsstriingen till ett djup av 0,5 m.
En banarbetare, som arbetade i nirheten, upptickte raset och underrittade
vederbérande tigklarerare och banméstare. Raset hade foérorsakats av att
vatten under snosmiltningen pa grund av en jordkam tringt under skiir-
ningskronet och underminerat den frusna jordskorpan.

Sordker—Hussjoby den 24/7.

Till tAg 2680 visades av hustrun till en banvakt stoppsignal med en rod
halsduk, enéir banvallen pi en kortare striicka bortspolats genom vattenfléde.
Efter provisorisk pallning av sparet kunde taget foras f6rbi platsen. Ett kraf-
tigt skyfallsliknande regn hade fallit vid tillfallet.

Hillenyland—Hérnésand den 18/8.

Tag 57 stoppades vid Nacksta av en banarbetare, eniir ett stérre ras intrif-
fat p4 banan.

Brokind—Sédra Vi och Kimstad—Norsholm den 18/8.

I samband med skyfallsliknande regn underminerades banvallen p& striack-
orna Brokind—Kisa, Verveln—Sdédra Vi och pa uppsparet Kimstad—Nors-
holm, varigenom rubbningar uppstodo i trafiken.

Hok—Vaggeryd den 13/12,

Tag 85 pakodrde ett trad, som blast omkull 6ver banan, varvid nagra foéns-
terrutor skadades.

Orsakade av okynnes- och nidingsddd.

Hiilsingborgs C den 22/3.
Mot tag 2405 kastades nigot foremadl, varvid en fOnsterruta i tagets sista
vagn gick sonder.

Astorp—Billesholm den 23/3. '
Mot tag 7961 kastades en sten, varvid en fonsterruta gick sénder.

Spannarboda—Séllinge den 23/3.

Tag 4350 pakorde en sten, som placerats pa ena rilsstringen. Inga skador
uppstodo.

Alvsjo den 30/3.
D& tag 163 passerade s6dra delen av bangirden, kastades en sten mot
taget, varvid en av rutorna i tiget krossades. Inga resande skadades.

Sollefted—LAangsele den 13/4.
D4 tag 2662 passerade under viadukten vid Hallstaviigen, utsattes tdget
for stenkastning, varvid en fénsterruta pa rilsbussen krossades.
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Molndals 6vre—Molnlycke den 22/4.

Téag 533 korde vid Pixbo pd en sliper, som 1ag tvirs éver sparet. Nigon
skada uppstod ej. Vem, som placerat slipern pd spéret, har ej kunnat ut-
ronas.

Langbansinde—Lesjofors den 12/5.

Foéraren pa tag 1652 upptickte en kluven sliper, som 1ag tvirs éver ena
rilsen. Slipern pikordes, innan tiget hunnit stanna, men négra skador upp-
kommo ej.

Strémnésbruk-—Axhult den 25/6.
En grind hade lyfts av och placerats 6ver sparet. Grinden uppticktes,
innan tag skulle framg4, och férdes undan.

Flisby den 2/7.
Da tdg 15 hade passerat Flisby, anmiilde en resande, att han blivit skadad
av en sten, som kastats mot taget.

Palsboda—Hallsberg den 7/7.
Tag 127 korde pa tre stycken sliprar, som lagts pa spéaret. Inga skador
uppstodo.

Malmbiick den 11/7.
Omedelbart fore tdgs 2506 ankomst, upptiicktes att en bromssko placerats
i tAgvigen.

Hoganis den 14/7.
D4 tag 2073 var pa ingdende till stationen, kastades stenar mot tiget, var-
vid en fonsterruta krossades.

Rostanga—Billinge den 25/7.
Tag 2358 pikorde nigra stenar, som av okynne placerats i spéret.

Holmstorp—ILatorpsbruk den 26/7.
Téag 780 korde pa en sliper, som lagts pa sparet. Vid pakorningen skadades
sandroren pa loket.

Partille—Sévedalen 22/8.
I tag 9 krossades nagra fonsterrutor pa grund av stenkastning mot téget.

Tisarbaden den 22/8.
Tag 4353 kérde pa en sitthbink, som placerats i sparet. Inga skador upp-
stodo.

Ansta—Skultuna den 28/8.
Tag 1008 utsattes for stenkastning, dock utan att nadgon skada uppstod.

Blatinicksele—Sandsele den 13/9.
Tag 8541 korde pa nagra stenar, som placerats i sparet. Inga skador upp-
stodo.

Partille den 13/9.
Da tag 1035 var pa utgdende fran stationen, kastades en sten mot tiget,
varvid en fonsterruta i frimsta vagnen krossades.
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Ulvstorp—Flakeberg den 24/9.
TAag 910 pakorde 10 & 15 st underliaggsplattor, som placerats pa rélsstring-
arna. Inga skador uppstodo.

Tillberga—Viisterds N den 27/11.
Nér tag 1274 passerade en viadukt, kastades ndgra stenar mot loket. Ingen
skada uppstod.

Almedal—Goéteborg den 22/12.
D4 tig 62 passerade bridgiarden vid Forshaga, kastade nagra sméapojkar
stenar mot tdget, varvid en fonsterruta i en Co-vagn krossades.

Orsakade av annan anledning.

Ragunda—H4sjo den 18/1.

PA en i tig 8201 gdende tjanstevagn, som var lastad med lingved, hade
jarnstottorna ersatts med sddana av trd. I en kurva séder om Ragunda sta-
tion brast tristottorna, varvid en del av lasten rasade ned i spiret. Taget stop-
pades medelst nédbromsning.

Are den 26/1. .

Tag 9556, som var pa utgdende fran stationen, stoppades av en banarbe-
tare, som var sysselsatt med jordschaktning. Omedelbart direfter avlossades
ett sprangskott, varvid fem fonsterrutor i en personvagn i taget splittrades av
jord och stenar. Inga andra skador uppstodo.

Ange—Dysjon den 23/2.

Ett ensamt lok, som framférdes i tags 92 tidtabell, métte pa linjen en
trampdressin, som dock kunde undanféras fran sparet utan att pakoras.
Smafordonsféraren hade ej erhdllit besked om tigets gdng, men detta hade
erhillit order om, att banpersonalen ej underrittats.

Koler den 14/5.

DA tag 8502 var pa ingdende till stationen, infordes samtidigt paA samma
spar en vagnuttagning frin motsatt hill. Tillsyningsmannen hade infért
vagnuttagningen utan att ha erhdllit tillstind hértill. ’

Dysjon den 15/9.
Tag 5904 stannade, enér en vagnstotta hade fallit ned och plojt upp en
fara i banan.

Vellinge den 3/10.
DA tag 8612 passerade stationen, hakade en 10st hingande kétting p& en
vagn fast i en pa plattformen stdende transportvagn, som skadades.




