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1. Iakttagelser vid inspektion

Bland gjorda iakttagelser och anmirkningar mé framhallas foljande:

a) betriffande forande av éverlimningsbok

overlamningsbok ej forts,

overlamningsbok av foraldrat datum anvints,

anteckningar ej gjorts omedelbart i boken, nir order om extratags ging mot-
tagits, utan forst dagen fore tagets ging,

signatur ¢j antecknats, nir anordning slutbehandlats eller strukits,

signatur ¢j antecknats, niir kontroll av inférda anordningar verkstiillts,

tkl signatur ej antecknats vid till- eller frantride av tjinsten,

tiden for tkl intridde i tjinst angivits borja foregdende dag; det dr den verk-
liga tidpunkten den dag det giller, som skall antecknas,
overlimningsboken anvints for en del anteckningar, som ej hade med siker-
hetst]dnsten att gora,

»ldngtidsupplagget» endast omfattat bokens hégra sida,

anteckning ej gjorts om verkstilld amastensmspektlon,

bandisposition och A-fordonsfird ej antecknats,

anteckning skett att lastspdrsfranskiljarenyckel utlimnats, men ej att den
dterlimnats,

uppgift om tags ging enligt dndrad tidtabell ej inforts i »langtidsuppligget»,
uppgift om extratdgs gang inforts i »lingtidsuppligget», di detta ej varit
erforderligt,

anteckning att tdg skulle kvarhéillas tills B-fordon inkommit gjorts i éver-
lamningsbokens dygnuppligg; anteckningen skall géras med rétt i tégtid-
journalens anmirkningskolumn for taget, som skall kvarhillas (avgings-
sidan);

b) betrdffande anteckningar i tagtidjournal

tkl ej bestyrkt inford anmilan med sin signatur,

hindrets art ej angivits vid anteckning om hinderanmilan,

anteckning ej gjorts, nir stoppsignaler uppsatts eller indragits,

anteckning ang&ende inhiimtad eller limnad upplysning om tigliget ej gjorts,
nir bevakning aterupptagits,

begirt kvarhallande av tég tills B-fordon inkommit ej hade antecknats i
tagtidjournalen;

¢) betriffande handhavandet av telefonbok vid underrdittelsestation
uppligg for order med lingre giltighet saknats,
uppgift om tigs ging enligt dndrad tdt ej inforts i »langtidsuppligget»;
d) betriffande sdkerhetstjinsten i dvrigt

1. anordnandet av tjinsten, planer, blanketter etc.
S15 (bl. 88 N) saknats eller forvarats pa olimplig plats,
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blankett nr 358 H »Atgirder vid jirnvigsolycka», saknats eller ej forvarats
pa foreskriven plats, eller att den ej reviderats inom foreskriven tid,
»Tagvigsbeskrivning» ej upprittats, dir sidan skulle ha funnits,

pa »plan for sikerhetstjinsten» ej angivits, vilka tjinstgoringsturer, som
skulle sverfora order enligt 6verlimningsbokens anvisningar eller verkstiilla
kontroll betriffande éverforingen,

bl. S3 ej var upplagd for en del tag,

pa S3 signatur saknats for kontroll av inférda anordningar,

forteckning dver kontrollisnycklar saknats eller att antalet nycklar icke
staimt med forteckningen,

dpl, som ej ha stimplar for tdgexpediering (t. ex. for »Fri genomfart») bora
forses med sidana,

foreskrivna anslag ej varit uppsatta;

2. sikerhetstjinstens utévande pé driftplatser

plombering icke varit utfoérd i foreskriven omfattning eller varit otillfreds-
stdllande utford,

kontrollasnycklar i reserv ej varit plomberade,

till knappstillverk hérande vevar for lokalomliggning av viixlar bort vara
plomberade,

spak for lokal omliggning av dven centralt omligghar vixel ej varit fran-
kopplad och last,

nycklar till lastsparsfranskiljarna varit av gammal typ,

pa en del driftplatser samtliga manévernycklar till forreglingsldsen for last-
sparsfranskiljarna voro sammanlinkade; nycklarna till de olika lastspérs-
omrédena skola handhavas separat,

fordon ej forstingts eller fastbromsats,

bromsslddar bort anvindas vid vixling pa station, dir bangérden legat i
lutning,

dir bromsslddar funnits, dessa ej anvints,

omstéllningsanordningen Tom-Last ej stillts i lige Tom, nir vagn avstillts
for lossning,

tryckluftslangar pa godsvagnar ej varit upphiingda i sina hillare,
tdgvigshidvstang ej aterstillts till normallige efter tidgs ankomst,
K15-nyckeln kvarldmnats i stillverket, vilket enligt sio §46: 1, anm. ej ar
tillatet,

stoppsignaler ej anordnats under bandisposition,

antalet tkl-avlosningar pa en station var 10 st. pr dygn; antalet avlsningar
bér om mojligt minskas,

avlésning mellan tagklarerare skedde mitt i en taggrupp; avlésningen bor om
méjligt ske vid annan tidpunkt,

smastensinspektion utforts endast tva ganger pa driftplatser dir sidan in-
spektion skulle ha utforts tre ginger,

»0 ut» anmailts i forvig till framférliggande anmilningsstille, nir tig an-
milts rittidigt frdn bakomliggande tdganmilningsstille. Enligt sdo § 59: 2
far si ske endast pa korta tdganmilningsstrickor efter medgivande av ti,
telefonboken 276 M ej anvints for telefonering till vigvakt,

radioapparater funnits pa tdgexpeditioner. Detta ir ej tillitet, endr tig-
klareraren kan distraheras nir radion ir i gng samtidigt som tigklarering
skall ske,

cirkulir angiende sikerhetstjinsten ej funnos antecknade i siio forteckning
och €j heller vid berérda paragrafer,

tkl saknat kinnedom om de genom cirk 486/49 dndrade foreskrifterna vid
aterupptagandet av bevakningen pa tillfilligt obevakad driftplats,
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pa sidana driftplatser dér order rorande sikerhetstjinsten delges personalen
genom »bangérdsorder» eller »stationsorder» kvitto ej tages av de tjdnste-
min, som delges orderna,

tdt-boken del A saknat anteckning om att tilligg inrittats,

tillagg till tdt-boken del B ej varit inrattade,

trampdressiner uppstillts invid spér oldsta och utan tillsyn;

3. placering av signalmedel, tillsyn och underhall av dylika

samt av bangiardsanordningar m. m.

T-semafor bort ersiittas med infartssignaler vid stationens griinser, dir ban-
gérden ligger i kurva, och dir tdgméte férekommer regelbundet,

pé en driftplats befintlig infartssemafor numera ej dr behovlig; den bér ned-
tagas och komma till anvindning pa annan driftplats,

det 6vre skenet i en huvudsignal syntes svagare in det undre,

pé en driftplats infartssignalerna mangvrerades fran tva stéllbockar, vilka
voro placerade pa skilda platser och oberoende av varandra. Stillbockarna
borde placeras intill varandra och beroende anordnas, s& att kirsignal ej kan
ges samtidigt at bada héllen,

pé en driftplats, dir stillverkets konstruktion var sidan, att dviirgsignalerna
vid infartssignalerna voro avsedda att kunna mandvreras utan samband med
tillhérande huvudsignal genom intryckning av en tryckknapp pa signal-
stillaren, denna tryckknapp spérrats genom en sprint, som plomberats. Det
bor undersékas om spiirrningen kan borttagas utan oligenhet,
kontrollsignallampor for utfarts- och infartssignaler bort anordnas pa en del
stationer,

huvudsignaltavla ej funnits vid huvudsignal,

tigankomstsignalering bort anordnas pa sddana driftplatser, dir signaler fran
lokvisslan ej kunna uppfattas av tkl pa grund av terringférhillandena,
anordning for nédutlgsning bort anordnas pa en del stationer,

pé en driftplats, dir under vixling vid industrispar vagnar maéste stillas pa
huvudspéret, som lutar starkt mot linjen, arbetet med forlingning av ett
skyddsspar bor paskyndas, si att vagnarna kunna stiillas pa detta,

pé en driftplats, vixling ej kunde ske till sparen 3—6, nir tig skulle avga
fran spar 2, endr sparspirrarna miste vara lagda pa rilerna. Vixlingsarbetet
hindras dirigenom, varfor beroendet utan risk for att fordon komma in pé
spar 2, torde kunna upphivas,

pé stillverk de elektriska vixelstillarna saknat skyltar, angivande viixlarnas
nummer; pa en viixelstillare fanns en provisorisk pappskiva,

i instruktionen for en sidkerhetsanliggning felakiigt angivits, att en viixel
kunnat ligga i plus- eller minuslige for en viss tagvig,

pé cn del driftplatser yttersta viixlarna bort vara centralt omligghbara,

en del siikerhetsanliggningar varit s utférda, att vixlar i tdgvigen kunnat
forreglas i felaktiga ligen vid tdgs infart,

vixlar och sparspirrar lasts med hinglds, dir Kl2-nycklar bort komma till
anvindning,

sparspérrar bort anordnas pa en del spar,

triabommar, som anviindas for att férebygga att fordon komma i rérelse ut
pé linjen, bort ersittas av dubbla sparspirrar,

rér for uppsittning av bansignaltavlor vid bandisposition och A-fordonsfird
bort anbringas vid huvudspéret i stationshusets niirhet,

pé en station strémbrytare bort anordnas pi utsidan av stationshuset for
tindning och slidckning av infartssignalerna,
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pé en driftplats plattformen var sd smal, att risk fér olycksfall forelag vid
tagmote; plattformen bor om méjligt goras bredare, eller bor tagméten for-
laggas till annan station,

vid en Overging, som anviindes av allmiinheten fir att passera dver ban-
gérden, bort uppsittas gingkors och anslag, som angiver att dverging sker
pa vederbsrandes egen risk,

en del bangérdar varit i behov av bittre drinering,

vixlar och sparspérrar ej varit numrerade,

signalmedel och vixelklot varit i stort behov av ommaélning,

signalmedel icke varit méalade i enlighet med gillande foreskrifter,
bromsskor ej varit gulméilade,

pa en del drifplatser bromsskor lago kringstrédda pd bangérden,

roda bansignaltavlor icke varit férsedda med reflektorprismor,
reflektorprismor pa bansignaltavlor saknat skydd,

deformerade eller for gamla knalldosor ej slopats,

pé en driftplats endast 7 knalldosor forvarades under plombering,
knallsignalviiska pa sméfordon saknat las;

e) betriffande arbetarskydd

forbandsladda ej varit 1ast eller att nyckeln ej forvarats pa foreskrivet sitt,
for dagligt bruk bort finnas gasbindor, bomull, desinfektionsmedel (i tabletter)
och Hansaplast forvarat under fullgoda hygieniska forhallanden,

pa bl. 361 D (férbandslida) ej varit angivet var sjukbiren fanns,
forbandsartiklar saknats helt och héallet,

forbandslador ej varit kompletta,

utsdttningspalar, som uppsatts pa bangéard, med anledning av att dndring
av spéren skulle utfioras, bort slas ned,

skyddsklotsning saknats, diir sddan bort finnas eller att skyddsklotsningen
varit bristfilligt utford. K



2. Undantag fran siio och sir, vilka medgivits ar 1950

Sido § 14:5a och 9
Signalerna »tdg kommer» och »beredd»

Om kérsignal icke visas vid ankomsten till infartssignalen, skola signalerna
»tag kommer» och »beredd» icke givas vid Nissjé — nu medgivet dven for tig
frdn Ormaryd —, Stockholm S, Stockholm C, Hagalund och betriffande upp-
giende tag Sundbyberg.

Sdo §15: B
Slutsignalskirmar

Prov, som utforts med slutsignalskirmar forsedda med reflektorprismor eller
scotchlite den ena uppsatt pa frimsta och den andra pa sista fordonet i tag pa
linjen Gillivare—Malmberget, ha slagit vl ut.

Styrelsen har dérfor medgivit, att de fi anvindas tills vidare pa linjerna
Gallivare—Malmberget—Tingvallskulle och Gillivare—Koskullskulle i persontag
om hogst 14 axlar.

Sio § 26
Signalering vid vigkorsning
Sedan anordnandet av automatiskt fungerande sikerhetsanliggning vid vig-
korsningen vid Nyby km 177 + 784 utforts, behover signalering mot banan ej
anordnas darstiides.

Sio § 39:3
Tags storlek vid olika sth

Lastade malmtag pa strickan Ripats—Svarton fi framféras med en sth av
50 km/tim. dven om vagnantalet uppgar till 70.

Sdo § 50:2
Spdréndring

Vid Katrineholm, Storvik cch Luled fir tag intagas pa éndrat tdgspar utan
att »tdg kommer» och »beredd» dessforinnan givits, sivitt sparledningarna
fungera samt order om sparindringen ej kan ges tps pa en foregiende station.
Foraren skall nedbringa tagets hastighet till hogst 30 km/tim., s& snart spar-
dndringen uppmirksammas, och vara beredd att stanna taget, om stoppsignal
ges eller hinder uppmirksammas.

Undantagen gilla ej, om sparindringen avser #dndring frin oavkortad till
avkortad tagvag.

Sdo § 57
Tédgs samtidiga in- eller utfart pd station
Vid Snyten far ralsbusstag fran Angelsberg intagas pa spar 4, samtidigt som
tag fran Fagersta C intages p& spar 3, under forutsittning att bada tagen ha
fast uppehall, och att de skola stanna senast vid uppehéllsmirket.



8
Stio § 59: 2

Tdganmdlan

Styrelsen har faststillt foljande foreskrifter for utvixling av tiganmilan for
tag i bada riktningarna mellan  ena sidan Sege samt & andra sidan Ostervirn,
resp. Malmé godshangard. Utforlig tdganmailan skall utvixlas mellan Sege och
Ostervirn. Innan Ostervirn fir anmila »klart» till Sege for tag till Malmé gods-
bangérd eller till Ostervirn, skall Malmé godsbangard till Osterviirn ha anmalt
»0 in» for foregidende tag.

For tagiriktning Malmé godsbangard—Sege skall taganmilan utvixlas mellan
Malmé godsbangard och Ostervirn, resp. Osterviirn och Sege. Ostervirn far icke
anmila »klart» till Malmé godsbangérd, forrdan »klartanmilan» erhéllits fran
Sege.

Sdo § 59: 6 och Siar§ 59: 2
Tdg i bdda rikiningarna pgd del av tdganmilningsstricka

P4 taganmilningsstrickorna Jarlisa—Uppsala norra, Bergvik—Landafors,
Tranemo Ostra—Hiillabick, Johansfors—Froslida, Fotevik—Klaffbron blp och
Trollhattan—Frimmestad fir tdg anordnas pa del av tiganmilningsstricka i
bada riktningarna. Utéver Sdo och Sir skola féljande bestimmelser gilla.

For tag, som skola gi pd del av tiganmilningsstriackan och iterga pi samma
spar, innan annat tag utsindes pa tiganmilningsstrickan, utvixlas tiganmilan
gemensamt for bada tagen. Bida tigens nummer skola hirvid uppgivas.

Sdo § 69
Tdgs hastighet

Med hinsyn till banéverbyggnaden och broarnas birforméga kan motorvagn
litt Xoa7 4+ manivervagn litt Cox7 tillitas framgd pa linjen Langsele—Boden
med sth 90 km/tim., linjen Ange—Sundsvall med sth 90 km/tim. pa strickor
dar ralsutbyte utforts, 80 km/tim. pa 6vriga strickor och linjen Ange—Léngsele
med sth 90 km/tim. Styrelsen medgiver &ven, att nimnda motorvagnssatt tills-
vidare pa forssk far framforas i lutningar och kurvor med den sth, som i Sdo § 69,
mom. 2a och 2b dr medgiven for motorvagnstdg av bromsgrupp S (hogst
90 km/tim. enligt ovan).

Sdo § 87 och Sir § 44: 2
Drifiplats, som fir vara obevakad

Stationerna Askilje och Amsele £4 vara obevakade for ralsbusstdg, trots att
anordningarna dir icke fylla fordringarna enligt str 23, kap. XV.

Samma undantag giller for Nelhammar, Tuna och Totebo pa det villkoret, att
anordningar dir vidtagas for att mojliggéra upphivande av beroendet melian
infartssignalerna vid obevakad korning, s& att dessa kunna stillas pa »kér»
samtidigt. Sparrbommar eller sparsparrar skola uppsittas for att hindra av-
stillda fordon att komma in i den tdgvig, som skall anvindas, nir stationerna
iro obevakade. Tégvigsvixlarna skola géras lasbara antingen med kontrollas
eller med kraftiga hinglas.

Nir samtliga dessa driftplatser dro obevakade, far tagens hastighet vid passe-
randet av sivil med- som motvixlar i tagvigen icke dverstiga 20 km/tim.



Sdo § 94:3
Bevakning vid driftplats

Vid Broddbo, Brunna, Tierp, Skutskir, Gnarp, Hamréngefjirden, Klutmark,
Finnforsfallet, Amsele och Askilje far tkl tjinstgoring upphora efter visst tig
sedan »Fri genomfart» anmilts, utan att dess ankomst till nésta tdganmilnings-
station avvaktas.

Anmilan »Fri genomfart i Ganghester», som av Géanghester skall limnas till
Boras C och Hillared efter tigs 710 ankomst till Bords C, ma limnas endast till
Boras C, vilken station skall transitera denna anmailan till Hillared i samband
med utvixlande av klartanmailan for tag 5182.

Sio § 101: 4
Antal slipvagnar i rilsbusstdg

P4 banstrickan Voxna—Bollnis far en 4-axlig och en 2-axlig slipvagn fram-
foras i tig 2604, som framfores av endast en rilsbuss.

Undantag fran Sdo och Sir, som medgivits vid tdgs passerande av vigkorsningar,
vilkas bommar eller grindar ej manévreras av stationdr personal

Tagen 780 och 769 fa framféras med enbemannat lok §ver viigkorsningarna vid
km 93 + 402 vid Mackmyra samt km 95 + 184 pa banstrickan Mackmyra—
Sédra Valbo och km 96 - 107 pa banstrickan Sédra Valbo—Hagastréom, nir
Mackmyra och Sédra Valbo #ro obevakade for nimnda tdg. Vid dessa tillfillen
skall lokbitradet pi tdg 780 resp. 769 mandvrera fillbommarna. Téaget skall
stanna omedelbart framf6r resp. viigkorsning och fir ej féras over korsningen
forrin bommarna iro nedfillda. Bomsignallyktorna skola vara tinda.

Samma forfaringssitt far tillimpas for tag 780 vid vigkorsningen Ostavigen
vid km 32 + 575 pa banstrickan Tirnsjo—Runhillen.

Om tidsforlusten genom ovan angivna forfaringssitt skulle inverka si, att
tigens tdt-tider ej kunna hallas, skola tdt justeras i erforderlig utstrickning.

Manévreringen av bommarna vid vigkorsningen Svaneberg, km 171 145, pa
banstrickan Askekdrr—Lugnés far for tig 3304 ske av tbfh pa detta tag. Taget
skall stanna omedelbart framfor vagkorsningen och fér ej foras 6ver denna, forran
bommarna avstinga vigen. Bomsignallyktorna skola vara tinda.

Rilsbussforaren pa tagen 2719, 2723, 2726, 2718 och 2725 under tdt 150 far
aliggas mandvreringen av fillbommarna vid vigkorsningarna 41 + 269 (Rok-
nisvigen pa banstrickan Kvarnasen—Bélebyn) 46 + 016 (Framnisvigen pa
banstrickan Bélebyn—Ojebyn). Manivreringen av fillbommarna skall ske enligt
foljande. Foraren skall stoppa rilsbussen strax fore vigkorsningen, filla bom-
marna fran spel vid korsningen, direfter sakta framféra bussen mot och dver
vigovergingen, sedan stoppa bussen, filla upp bommarna och direfter fram-
fora ralsbussen.

Vissa undantag frdan Sdr, som medgivits fér 36, 37 och 38 Ts

Styrelsen har medgivit, att uppsittning av orienteringsmirken och anordnande
av stoppsignalering mot banan vid vigkorsningar med bommar och grindar vid
36 ts far anst4 till den 1/1 1952.

Styrelsen medgiver hirigenom forlingd giltighetstid for foljande tidsbegrén-
sade undantagsbestimmelser pa banstrickorna Liarbro—Burgsvik och Slite—
Hablingbo sélunda.

Pastigningsmirke fir t. v. ha svart kantrand i stillet for rod.

Uppsittning av orienteringsmiirken fir ansti till den 1/7 1951.

Medgivandet att stoppsignal ej behéver visas mot banan vid vigkorsningar
med bommar eller grindar férlianges till den 1/7 1952.

2
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Dirjamte medgiver styrelsen tillimpning av sidant undantag fran sir § 44
att stationer, tag- och lastplatser fi vara obevakade for tig, 4ven om sikerhets-
anliggningarna icke fylla fordringarna enligt str 23, kap. XV.

Styrelsen bestimmer hirigenom, att 1941 &rs sikerhetsordning med »Sir-
bestimmelser for EJ» jimte de undantag frin dessa foreskrifter, som Kungl.
Maj:t eller Kungl. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen medgivit tillimpning vid
TOJ, skola tills vidare tillimpas pa dessa banor iven efter deras 6vertagande.

I de fall d& vederborande befriat jarnvégsfoérvaltningen fran bevaknings-
skyldighet fér sddana extra persontig nattetid, vilka géra uppehall omedelbart
fore passerandet av viigkorsning skall, om bommar finnas, lyktorna téndas och
bommarna fillas, tills tiget passerat éver korsningen. Direfter hijas bommarna
och lyktorna slickas.

Utbyte av bansignaltavlor och lystringsmirken, vilkas utférande avviker fran
sikerhetsreglementet kommer eventuellt att ske vid tidtabellsskiftet vdren 1951.
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3. Redogdorelser for olyckshiindelser av stérre omfatining

och for vissa tillbad till olyckshiindelser ar 1950

A. Sammanststningar

Molnbo—Jdrna den 29/3 1950.

Té&g 4048 korde bakifran pd tdg 4044, som stod utanfsr infartssignalen till
Jéarna. Vid kollisionen skadades lokforaren och tva postiljoner pé tig 4048, dock
ej allvarligt. De materiella skadorna blevo mycket stora.

Nir tag 4044 kom till infartssignalen till Jirna, visade denna »stopp». Den
infartssignal, som giller for tag fran Héls, visade ddremot »kér». Lokforaren
ringde da flera ginger fran signaltelefon till Jirna, men det drijde ungefir
5 minuter, innan tkl svarade. Lokforaren péipekade infartssignalernas stillning,
och tkl, som av misstag stillt fel signal till »kor», stillde genast om dessa, sa
att infartssignalen for tdg 4044 visade »kor» och den andra »stopp».

Under tiden hade tig 4048 ankommit till Mélnbo, och tkl dir hade ringt upp
tkl i Jdrna for att erhilla »in» for t8g 4044 och klart for tag 4048. Tkl i Jirna
limnade da »in» for tag 4044, ehuru tiget ej inkommit. Tag 4048 avsindes frén
Mélnbo, och nér taget ndrmade sig Jdrna, kunde lokpersonalen se, att infarts-
signalen visade »kor». Tag 4044, som uppticktes pa ett avstind av ungefir
300 meter, hade borjat rora sig framat, niir kollisionen intriffade.

Norsholm den 3/4 1950.

Nir TOJ tag nr 98 var pa ingdende, kolliderade loket med 3 vagnar, som under
vixling backats dver en sparspirr pa ett i tdgvigen utmynnande spér och dérvid
sparat ur. Skador uppstod pa sdvil vagnarna som tags 98 lok.

Vixlingsledaren var enligt plan for sikerhetstjénsten dven tdgvigsinspektor
for tag 98. Nar han efter matrast tidigare pa kviillen cyklat {6rbi bangérden hade
han sett, att det skulle finnas ytterligare plats for ungefir 3 vagnar pa ifraga-
varande spar. Utan att forvissa sig om att sd var fallet, hade han sedan latit
insitta 3 vagnar pa sparet och backade vagnraden ungefir 3 vagnlingder.
Under backningsrorelsen yttrade vixlingsbitriddet att det gick tungt, men vix-
lingsledaren tinkte ej nirmare pd detta. Nar tig 98 skulle avgd anmiilde han till
tkl att utfartstiagviigen var klar, utan att utféra nigon tigvigsinspektion.

Hallsberg—Kumla den 13/4 1959.

Tég 7256 korde bakifrdn pa tag 4436 strax utanfor infartssignalen till Kumla.
De materiella skadorna vid kollisionen blevo avsevirda, men ingen minniska
skadades.

Nir tag 7256 kom till Sannaheds blockpost visade denna stopp. P4 uppmaning
av lokfisraren gick lokbitridet av och ringde upp tkl i Kumla; enligt sikerhets-
ordningen skall lokféraren sjilv gora detta. Infartssignalen i Kumla stod till kor
for tig 4436, som hade fitt slangbrott utanfér stationen. Tkl viintade dirfor,
att det var lokforaren pé tig 4436, som skulle ringa. Bitrddet pa tig 7256 med-
delade, att blockposten visade stopp, men att han kunde se att infartssignalen
till Kumla visade kér. Tkl, som ej kunnat avgdra var tag 4436 stod, trodde
fortfarande att han talade med lokféraren pa detta tdg och meddelade att intet
hinder fanns att infora taget till Kumla.
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Lirje den 6/5 1950.

Tag 151, som utgjordes av Xoa3, korde bakifran in i tdg 4861, som stod med
sista vagnen ca 350 m utanfér infartssignalen. Vid kollisionen dédades 1 resande;
3 resande blevo allvarligt skadade och ett flertal resande lindrigt skadade.
Motorvagnens framparti blev fullstindigt intryckt och de sista vagnarna i tag
4861 skadades avsevirt.

Tag 4861 skulle tidtabellsenligt forbigas av tdg 151 i Lirje, som lyder under
stallverket i Olskroken. P4 grund av ett misstag av vixelldggaren i stillverket
intogs tag 4861 pa spar 1 i stillet for spar 2. Tkl gav order till vixelliggaren att
tag 151 skulle passera pa ett annat spdr varefter tig 4861 skulle viixlas in pi sitt
ordinarie spar. Under tiden ringde stationsformannen i Lirje till Olskroken for
att hora varfor tag 4861 intagits pa fel spar och fick tala med en stationskarl,
som tjanstgjorde dvningstur som tigklarerarbitride. Genom detta samtal fick
stationsformannen den uppfattningen, att han erhdll tillstdnd att backa tig 4861
genast for att dverflytta tdget pa ratt spar. Han gav dirfér backsignal utan att
kontrollera stillningen pa den dvirgsignal (213 va), som skyddade 6vriga tigspar
for vaxlingsrérelser. Utredningen har visat att dvirgsignalen stod pa stopp, nir
backningsrorelsen inleddes. Lokbitridet, som uppmirksammade dvirgsignalens
stoppstillning pa ett avstind av ungefir 25 m, satte den ej i samband med
backningsrirelsen.

Den stationskarl, som talade med stationsformannen, har uppgivit, att han ej
gav ndgot tillstind till backningsrérelsen forran efter tag 151, och att stations-
formannen férst skulle dterkomma per telefon. De vittnesmal, som avgivits av
stiallverkspersonal, som hérde samtalet eller delar dérav, styrker denna uppgift.

Overtornea den 29/6 1950.

Rilsbusstag 1110 backade efter nagon kilometer tillbaka mot Overtornea for
att hdmta en posttjinsteman, som blivit efter taget. Under backningsrérelsen
kolliderade tiget ca 30 m innanfér infartssignalen med en annan rilsbuss, som
var pa vig efter tag 1110 med den posttjinsteman, som blivit efter. Vid kolli-
sionen skadades 10 personer, dock icke nagon allvarligt. De materiella skadorna
blevo avsevirda.

Av utredningen har framgitt, att rilsbussféraren pd tdg 1110 har limnat
»klart for avgang» till tkl utan att férvissa sig om, att posten var klar. Efter
avgangen uppmirksammade han ej de stoppsignaler, som gavs av tkl. Efter ca
en kilometer stannade han taget, sedan en resande gjort honom uppmirksam
P4, att ndgon i postkupén ropade »stopp». Nir han fatt situationen klar for sig,
backade han utan att iakttaga sio bestimmelser om backning och forde dirvid
taget forbi huvudsignalen, som visade stopp.

Rilsbusstdg 1185 ankom till Overtorned 4 minuter innan tidg 1110 avgick.
Foraren pa tag 1185, som forstatt att posttjinstemannen blivit efter tdg 1110,
anvinde den nu tomma rilsbussen till att skjutsa posttjinstemannen till infarts-
signalen, dit han viintade att tag 1110 skulle backa. Han erhéll ej nagot tillstind
av tkl att utféra rorelsen och ej heller medfsljde ndgon av vixlingspersonalen.

Forsbacka den 15/7 1950.

Téag 817 kolliderade vid ingdende med lok och 2 vagnar ur tag 9152. Vid kolli-
sionen ursparade bl. a. bada loken och de materiella skadorna blevo avsevirda.
Lokfsrarna pa bada loken och en resande skadades, dock ej allvarligt.

Sedan 9152 ankommit avkopplades 2 vagnar adresserade till Forsbacka och
vaxlingen igdngsattes ut i tdgvigen for tdg 817, trots att infartssignalen var stilld
till kor for detta tig. Av utredningen har framgatt, att den stationskarl, som
utforde viixlingen var inldnad frdn Givle N och hade bérjat tjinstgora i Fors-
backa foregiende dag. Han har uppgivit att han kiinde till sikerhetsordningens
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bestimmelser angiende vixling i tdgvig, men att han icke haft praktisk till-
limpning av bestimmelserna forrin olycksdagen. Vidare har det framgatt att
stationsforestandaren, som vid tillfillet ifriga tjanstgjorde tkl, icke hade gjort
honom uppmirksam pa tagmétet och i vrigt ej évervakat att han blivit till-
rackligt orienterad om de lokala forhallandena.

Abisko 6stra—DBjorkliden den 20/7 1950.

Tag 8706 — ensamt lok — sammanstotte pa linjen med tag 25, som utgjordes
av lok och 50 tomma malmvagnar. Vid sammanstotningen trycktes loken in i
varandra, varvid lokbitrddet pa tag 25, som framfordes av norsk personal,
omedelbart klimdes till dods. Ovrig personal pd de bada loken skadades svart.
De materiella skadorna blevo mycket stora. Under upprsjningsarbetet forviirra-
des skadorna ytterligare. Bada loken eldhirjades nimligen genom att gnistor
frin ett svetsaggregat antinde.

Nar tkl i Bjorkliden anmilde »tag 28 in» och »tag 25 ut» ritt tid svarade tkl
i Abisko 6stra med att i strid mot sdo bestimmelser anmila »tig 25 in» och
»tag 8706 ut» ratt tid och inférde anmilningarna i tigfoljdsboken. Nir tag 8706
var klart fér avgang — 5 minuter fére avgangstiden — hade han fullstindigt
glomt bort att tig 25 ej inkommit. Tag 8706 skulle mott tagen 23 och 25 i Abisko
ostra och lokforaren pa tig 8706 hade iakttagit att ett tig inkommit. Han och
bitriadet hade varit inne pa tdgexpeditionen och pa utgiende métte de tkl varfor
lokfdraren frigade om tag 8706 kunde avsiandas. Tkl limnade jakande svar och
gav darefter avgangssignal.

Lindome den 26/7 1950.

Tag 1456 korde bakifran pa det tidigare inkomna extra grustiget 7658. Vid
kollisionen skadades 10 personer, dock si lindrigt att alla utom en efter tillsyn
pa sjukhus fick limna detta. De materiella skadorna blevo obetydliga.

Tkl har erkint, att han glémt stilla infartssignalen till stopp efter tag 7658,
som tidtabellsenligt skulle férbigas i Lindome av tig 1456.

Lokféraren pa tag 1456 passerade forsignalen, som visade att huvudsignalen
var stialld till »kér», med en hastighet av 90 km/tim, Nir tdget nirmade sig
huvudsignalen uppmirksammade han den felaktiga signalbilden och nédbrom-
sade, samt blaste signalen »fara». Tiget kunde dock ej bringas till stopp, innan
kollisionen intriffade ca 630 m bortom huvudsignalen. Hastigheten i kollisions-
ogonblicket uppskattades till 20—30 km/tim.

Krylbo den 30/7 1950.

Tég 4358 pikordes vid ingdende av ett viaxlingssiitt, som drogs ut i tigvigen.
Fyra vagnar sparade ur och de materiella skadorna blevo relativt stora.

Tag 4358 intogs ej pa sitt ordinarie tagspar. Vixlingsledaren hade vetskap om
sparindringen och tégliget, men gav signal till rorelsen ut i tagvigen utan att
begira tillstind hos tigvigsinspektoren. Det spar, frin vilket rorelsen skedde dr
forsett med spérspérrsignal och denna visade stopp, innan rérelsen igngsattes.
Lokféraren hade sin uppmiirksamhet riktad bakat och bromsade forst efter stopp-
signal fran vixlingsbitridet, som hade upptickt sparspirrsignalens stillning.
Bromsvigen var da for kort, for att en kollision skulle kunna undvikas.

Godegard—Mariedam den 28/10 1950.

Rilsbusstig 756 y sammanstétte med tag 611 pa linjen Godegard—Mariedam.
Vid kollisionen dédades sammanlagt 9 personer och skadades 13, varav 3 all-
varligt. Samtliga dessa firdades i rilsbussen. Bland dédsoffren befann sig rals-
bussforaren och 3 andra jirnvigstjanstemin. Réalsbussens framparti krossades
och skéts ca 2 m in i karosseriet.
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Orsaken till att tigen méttes pa linjen var, att rilsbussforaren av oférklarlig
anledning avgick fran Godegard p4 signal till viixlingsréorelse och utan att erhalla
avgangssignal. Tag 756 y skulle tidtabellsenligt méta tagen 7311 och 611 i Gode-
gird. Olycksdagen var tag 7311 sa forsenat att det skulle framgd Mariedam—
Godegard efter tag 611. Tag 756 y erhsll i Godegard verkstillighetsorder att
framga till Mariedam for att dar mota tdg 7311. Sedan tkl i Godegard delgivit
rilsbussféraren nyssnimnda order, gav han signal till vixlingsrirelse, for att som
vanligt undanvixla rilsbussen fran spar 1 till spdr 2. Rilsbussen stannade
emellertid ej, sedan den passerat skiljeviixeln utan fortsatte ut pa linjen. Alla
forsék att stoppa rilsbussen misslyckades.

Borlinge den 21/11 1950.

Tag 9291 kolliderade vid ingdende med ett vixlingssitt, som drogs ut 1 tdg-
viigen. Lokforaren pa tag 9291, som hoppade av strax fore sammanstétningen,
skadade sig i ena benet. De materiella skadorna blevo obetydliga.

Tég 9291 kunde ej intagas pa sitt ordinarie tadgspér, utan skulle intagas pa
spar 8, till vilket spar korsignal normalt ej kan ges. Tkl underrittade vixelvakten
om sparindringen och forvissade sig om, att spir 8 var fritt fran vagnar. I strid
mot sido bestammelser uppdrog han sedan &t tagklarerarbitridet, att limna »kor»
till lokforaren nir denne ringde fran infartssignalen, sd snart det var klart in for
tdg 9291 till spér 8. Tagklarerarbitridet missuppfattade ordern, s han fick for
sig, att det var klart in for tag 9291. Dirfor limnade han tillstind att inféra
taget forbi huvudsignalen i stoppstillning, nir lokforaren ringde. Denne godtog
bitradets medgivande och néjde sig med att f3 hans signatur.

Hogsjo den 23/11 1950.

Téag 4047 kirde bakifrén pa tag 4039, som tidigare intagits pd samma spar.
Vid kollisionen skadades inga ménniskor och de materiella skadorna blevo rela-
tivt sma.

Tkl hade glomt att aterstilla infartssignalen till stopp efter tag 4039. Vid till-
fillet ifriga rddde stark dimma, vilket i samband med andra omstindigheter
gjorde, att alla tag voro forsenade. Tdgklareringen var dirfor sarskilt kravande.

P4 grund av dimma kunde lokforaren, trots langt rakspar ej uppticka tag
4039 forrdan p& ca 200—300 m avstind.

Valla den 17/12 1950.

Tag 4013 korde bakifrdn pa tag 295, som kvarstod i vintan pa att framfor-
liggande taganmilningsstricka skulle bliva fri. Vid kollisionen, som blev relativt
lindrig, uppstod endast smérre skador pa materielen.

Tkl hade glomt att dterstilla infartssignalen till stopp efter tig 295. Tag-
klareringen hade strax fore kollisionen varit mycket krivande. Bl. a. hade inte
mindre dn 6 tag forbigdtt tdg 4039, det tdg, som just var orsaken till att tag 295
ej kunde avgd. Tag 4013 hade i Flen delgivits order pa Sll att Valla skulle vara
bevakad. Dessutom hade lokféraren pé initiativ av tkl i Valla delgivits muntligt
meddelande, att han skulle vara beredd att stanna vid infartssignalen i Valla,
da tag 295 ej beriknades kunna avgi fore tidgs 4013 ankomsttid. Lokféraren
hade darfor avseviirt nedbringat hastigheten vid infarten pa stationen.

B. Urspdringar

Hillared den 10/1 1950.

I ralsbusstidg 657 ursparade savil rilsbussen som slipvagnen, enir en med-
viixel i utfartstagvigen lag i fel lige. Vixeln hade lagts om, nir tkl klargjorde
tigviigen for ett annat tdg. For denna tigvig far vixeln ej vara forreglad i
avvikande lige. Forutom att omstilla férreglingsveven i normallige hade tkl
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dven omlagt vixelveven, varigenom vixeln kom att intaga fel lige for tags 657
utfartstagvig,.
Tkl avsinde sedan tdg 657 utan att inspektera tagets utfartstagvig.

Langebro den 13/1 1950.

I tag 459 urspérade i infartsvixeln loket och nirmast efterfoljande F-vagn.
Loket gick dock ater upp pa spér.

Ursparingen fororsakades av att vixeln tidigare uppkirts av tig 456, som gér
i motsatt riktning.

Nir tkl skulle inspektera tagvigen for tig 456, hade han gitt fram mot vixeln,
som skulle liggas om, men da han sett, att en annan tjinsteman befunnit sig vid
densamma bade han avbrutit inspektionen och atervint i tron, att den andre
mannen skulle ligga om den. Denne hade visserligen haft for avsikt att ligga
om vixeln, men hade pa vig till densamma skottat en géngstig i snén och
glomt bort att ligga om den.

Vixeln hade saledes icke blivit omlagd utan uppkérts av tig 456. For tag 459
hade tkl uraktlatit att verkstilla tagvigsinspektion.

Krampen den 2/2 1950.

Nir tag 4360 var pa ingdende ursparade 3 vagnar i en motvixel. Loket och
efterfoljande 25 vagnar gingo in pa raksparet och de sista 10 vagnarna gingo
genom vixeln in pa sidospéret. De tre vagnarna, som befunno sig mellan tagets
framsta och sista delar, ursparade.

Innan hela taget passerat ifrigavarande motvixel, hade tkl aterstillt infarts-
signalen till stopp. Vixeln var kontrollférreglad i signalledningen. Viaxelspérr-
ning saknades. Ett par tjinstemiin, som befann sig vid vixeln, ha sett, att vixeln
omedelbart efter det sista vagnen i taget passerat, lagts om till det spar, vara
tdgets frimre del inférts.

Ursparingen har fororsakats av att vixeln omlagts under taget. Pa vilket satt
vixeln har lagts om har diremot icke kunnat konstateras.

Moheda den 12/3 1950.

I tdg 5754 ursparade lokets frimre hjulpar i infartsvixeln.

Ursparingen fororsakades av att vixeln icke shutit ordentligt. Infartssignalen
hade icke kunnat stillas till kér och tkl hade tagit in tdg 5754 efter signalering
enligt sio § 52: 3. Tkl hade icke inspekterat tdgvigen for tig 5754.

Kinnahult den 30/6 1950.

Nair tdg 811 var pa ingdende, ursparade de tva sista vagnarna i tiget i infarts-
vixeln.

Ursparingen foranleddes av att vixeln lades om, innan hela tiget passerat.
Tkl hade utlost tagvigsforreglingen for tidigt. Vixeln saknade vixelsparr.

Gistad den 22/7 1950.

Nar tag 7352, efter uppehall for véixling, var pi utgdende frin stationen,
urspdrade en vagn i en vixelkorsning. Taget fortsatte ca 150 m till en viixel
dar ytterligare 4 vagnar ursparade. Tva vagnar vilte och en kontaktlednings-
stolpe vriktes omkull. Savial upp- som nedspéren blockerades for trafik.

Urspdringen fororsakades av att vixlingspersonalen glémt kvar en bromssko
under den vagn, som férst ursparade. Bromsskon hade slipats med till vixel-
korsningen, dir den fastnat.
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Deje den 12/11 1950.

I tag 4874, som gjort uppehall for avkoppling av vagnar, ursparade vid av-
gangen en Q12-vagn i en vixelkorsning med frimre boggin. Efter ca 20 m gick
vagnen dter i spar 1 en vixel.

Urspéaringen har férorsakats av ndgot hinder fér boggins vridning. Det har
konstaterats, att det varit fér hard anliggning mot sidostéden och att smorjmedel
saknats pa sidostéden. Vidare har konstaterats, att smorjkopparna till sidostéden
icke nigonsin fatt ndgon olja. Prov ha visat, att med osmorda sidostéd har boggin
gatt for trogt, for att folja sparet i ovannémnda viixel. Efter smorjning har boggin
gétt normalt genom viixeln.

En undersokning, som verkstillts av mié vid 33 ms, har visat brister betr.
smorjningen av boggitankvagnar i ovannimnda hinseende, och att smérjanord-
ningarna varit bristfilliga.

Juin den 6/12 1950.

Nir tag 4205 passerade en viixelkorsning i infartstagvigen, ursparade en tom
godsvagn med ett hjulpar. Téget intogs pé stationen med nedsatt hastighet, enir
tkl underrittats om att ndgon vagn i tiget troligen hade »tjuvbroms».

Ursparingen har fororsakats av att nagra bultar till lagergaffeln brustit. I an-
ledning av ursparingen har mié i Ange uttalat, att hiindelsen ir ett nytt exempel
pé att vagnar vid vixlingsvallar utsittas for stétskador, som dro mer eller mindre
omdjliga att uppticka vid vagnsyningen. Sirskilt giller detta lagergafflar. Bultar
och nitar f& brickor, som ej kunna iakttagas utifran. Vid gang i tigen sker sedan
fullstandig bristning, ofta med ursparing som foljd.

C. Kollisioner med smdfordon

Alvesta—Gemla den 21/4 1950.

Tag 501 kolliderade pa linjen Alvesta—Gemla med motortralla jamte till-
kopplad slipvagn, vilka framfordes som B-fordon. P& sméafordonen firdades 14
banarbetare, vilka dock hunno hoppa av. Endast en man erhéll lindriga skador.
Sméfordonen forstérdes fullstindigt.

Tag 501 hade nyutrustats frin Alvesta pa grund av storre férsening. Sma-
fordonsféraren, som anmailt firden till underrittelsestationen i vederbérlig ord-
ning, hade ej erhallit ndgon uppgift om tigs 501 forsening, varfor han bort rikna
med att tiget varit rittidigt. Han hade emellertid fore avfirden frin Gemla héort
talas om att tdg 501 varit 114, timme forsenat.

Kollisionen har foérorsakats av att sméafordonsféraren icke beaktat tagliget
och forlitat sig pa en i forbigiende erhillen uppgift.

Spannarp——Astorp den 28/8 1950.

Extra motorvagnstig 21 kirde pd en motordressin, som framfordes som B-
fordon. Smafordonsféraren och tre banarbetare, som dkte pa motordressinen,
hoppade av och undkommo utan skador. Motordressinen skadades avsevirt.
Smafordonsforaren hade icke underriittats om extratigets ging.

Smafordonsférarens anmilan om firden mottogs pd underrittelsestationen av
ett kvinnligt kontorsbitride, som fgde befogenhet att fora telefonboken och
limna upplysningar ur denna. Tag 21 var forsenat, nir smifordonsfirden an-
mildes, och skulle tidtabellsenligt ha avgitt ungefiir en timme tidigare. Anteck-
ningen om tag 21 i telefonboken var dock ej avprickad.

Nir meddelande om smafordonsfard utvixlas av annan #n tkl, skall tkl si
snart som mdéjligt underrittas hiirom.
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Ockelbo—Oslittfors den 22/11 1950.

Tag 4207 korde vid Kolforsen pd en motortralla med slipvagn. Inga stérre
skador uppstodo.

Farden hade anmilts som B-fordon, ehuru firden ritteligen skulle ha skett
som A-fordonsfird.

Nir sméafordonsforaren efterhorde tagliget i samband med anmilan om firden,
erholls upplysningen, att tag 4207, som var forsenat, skulle kvarhéllas i Ockelbo
for mote med tag 2598. Firden antriddes dirfor mot Oslittfors. Endr snoyra
radde, beslot foraren dock att invinta tdg 2598 i Kolforsen. Nir smafordonen
skulle undanféras, kom tig 4207. Métet mellan tdgen 4207 och 2598 hade efter
smafordonsfirdens anordnande flyttats till Oslittfors.

Tkl i Ockelbo hade ej givit lokpersonalen pa tag 4207 order om forsiktighet
med hiansyn till den fara f6r smafordonsfirden, som uppstod genom att motet
flyttades fran Ockelbo till Oslitifors.

D. Tillbud uill misside

Lingbo den 11/1 1950.

Tag 4356, som skulle mota tag 95 i Holmsveden, var forsenat, varfor motet
flyttades till Lingbo. Detta oaktat avsindes tig 4356 frin Lingbo till Holm-
sveden, dir tdg 95 kvarholls.

Tkl i Lingbo hade utfirdat och avsint verkstallighetsorder for tigs 95 fram-
gang till Lingbo. Enidr tdg 4356 var genomfartstig i Lingbo, skulle knalldosor
dessforinnan ha utlagts i tagvigen for 4356, vilket ej hade skett. Kvarhallnings-
order till tig 4356 hade ej heller utfiardats. Verkstillighetsordern avsindes till
Kilafors for delgivning till tdg 95 men didremot icke till Holmsveden. Tkl i
Lingbo glémde sedan bort métesindringen och begirde av tkl i Holmsveden
klart dit for tag 4356. Tkl i Holmsveden, som ju icke erhillit ordern om métes-
dndringen, limnade klartanmilan. Tag 4356 avsindes dérefter fran Lingbo.

Tkl i Kilafors, som givit tdg 95 verkstillighetsordern att framga till Lingbo
och dir méta tag 4356 skulle hiirom ha underriittat tkl i Holmsveden. Harigenom
kunde tkl i Holmsveden gjorts uppmirksam pa métesindringen.

Lorstrand—Jidrvss den 16/1 1950.

Tag 24 stannade pa grund av lokskada pé linjen ungefir vid forsignalen till
Jirvssé. Foraren, som ansdg att hjilplok erfordrades, anmodade lokbitridet att
frin nidrmaste telefonpost begira sidant. Téagbefilhavaren, som under tiden
kommit fram till loket erholl pa forfragan besked, att bitridet genom drift-
centralen hade underrittat angrinsande station. Diremot fick tdghefilhavaren
ej besked om att hjilplok hade begirts, varfor han, di foraren meddelade att
lokskadan avhjilpts, visade avgingssignal. Taget infordes direfter till Jarvss,
utan att tillstdnd dirtill inhimtats.

Uppehallet pa linjen uppgick till ca 25 min., varfor skyddssignalering skulle
ha skett, di bekriftelse pa att hinderanmilan komme att utvixlas, aldrig hade
erhallits.

Handelsen visar dven hur viktigt det dr att folja séio bestimmelser om att
tagbefilhavaren sjialv skall underritta lattast atkomliga station med begiran
om hjilptag.

Storsjé den 17/1 1950.

Nar rilsbusstdg 1 nalkades Storsjo stod tag 72 med loket ca 100 m utanfor
infartssignalen. Rilsbusstiget kunde stanna, innan nigon kollision intriffade.

Métet mellan tdgen 72 och 1 hade flyttats frin Nelhammar till Storsjs. Kvar-
héllningsordern hade icke delgivits tigpersonalen pa tig 72. Tag 72 var lokal-
godstdg och hade dragits fram for godslossning. Enir tiget var langt, kom loket
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hérvid utanfor infartssignalen. Denna rorelse hade foretagits av tagbefilhavaren
utan tillstdnd av tkl

Vid tillfillet ifraga hade till stationen forlagts expedieringen av 4 tag, dirav 2
langa lokalgodstdg, trots att tagsparen varit otillrickliga till antal och lingd.
Utredningen har visat, att tkl icke pa ett tillfredsstiillande sétt kunnat bemistra
och medhinna tdgexpedieringen under dylika forhallanden. Tagledare och tkl ha
av trafikinspektoren forstindigats att samrdda innan tag till sidant antal och
med sadan storlek, som hir varit fallet, p& en gang forliggas till stationen.

Rensjon—Bergfors den 10/3 1950.
Tag 24 avsiindes frdn Rensjén, innan tdg 3782 inkommit till Bergfors. Nar
misstaget uppticktes, nédutldstes kontaktledningen, varigenom tag 24 stoppades.
Téag 3782 hade fatt lokskada och stannat pé linjen mellan Rensjon och Berg-
fors. Tagbefalhavaren hade anmodat tkl i Bergfors att utviixla hinderanméilan
vilket denne dock ej gJort
Under tiden hade tag 24 anlint till RenSJon Téag 24 skulle mota tag 13 dar
och tkl ringde upp Bergfors f6r att hora var tag 13 befann sig. Vid samtalet har
uppstitt nagot missforstand. Tkl i Bergfors har uppgivit, att han meddelat, att
tag 3782 stod vid en banvaktsstuga for lokskada. Tkl i Rensjon hade uppfattat
samtalet si, att tdg 13 stannat vid en banvaktsstuga pa grund av lokskada.
Tkl i Rensjon ansag darfor, att motet mellan tagen 13 och 24 borde flyttas till
Bergfors och begirde en verkstillighetsorder hirom av tkl i Bergfors. Denne gick
med hirpa, varefter ordern utskrevs pa diktamen av tkl i Rensjon.
Tkl i Rensjon avsinde direfter tig 24 utan att ha erhallit anmilan »3782 in
i Bergfors».
Tillbudet har foranletts av
att tkl i Bergfors uraktlatit att utviixla hinderanmailan, nir han underrattades
om att tag 3782 hade stannat pa linjen, samt av
att tkl i Rensjon avsint tag 24 utan att dessférinnan ha erhallit anmilan om att
tag 3782 inkommit till Bergfors.
Dirjimte har bidragit
att uttrycket »dom» anvints i stillet for tignummer vid samtal mellan tag-
klarerarna och
att verkstillighetsorder for tags 24 framging till Bergfors utfirdats trots att tag
3782 befann sig pa linjen.

Vislanda den 4/7 1950.

Téag 1710, som skulle méta tagen 111 och 5463 i Vislanda, avsindes dirifran,
innan tag 5463 hade inkommit och utan att order om métesindring erhallits.
Tkl i Blidinge hade limnat klart for tdgs 1710 ging fran Vislanda till Bliadinge.
Tég 5463 stoppades i Bladinge.

Fran tag 1710 gavs i Vislanda signalen »Har métande tdg inkommit» med
lokvisslan, vilken signal besvarades jakande av tkl. Han tiankte héarvid endast
pa tag 111.

Holmsveden den 30/8 1950.

Tag 7932, som enligt dndrad tidtabell skulle forbigas i Holmsveden av tag
2504, passerade stationen, sedan tkl givit avgangssignal. Misstaget uppmirk-
sammades, nir tdg 7932 anmildes ut, varefter kontaktledningen gjordes spin-
ningslos. Tag 7932 fordes direfter tillbaka till Holmsveden. Lokpersonalen pé
tdg 7932 hade ej delgivits den dndrade tidtabellen, vilket skulle ha skett 1 Byvalla.

Tkl i Holmsveden hade avsint tdg 7932 utan att ha erhéllit klartanmilan for
detsamma och i strid mot den utfiirdade tidtabellen samt ej gjort forfragan hos
ordergivningsstationen om verkstilld ordergivning.
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Personalen i Byvalla hade gjort sig skyldig till forsummelser vid delgivningen
av tidtabellen till tdg 7932 och vid forandet av éverlaimningshoken.

Den dndrade tidtabellen, som Byvalla skulle ha delgivit tagpersonalen pa tag
7932, hade nimligen icke inforts i éverlimningsboken. Det hade dven brustit
betriffande kontrollen av i éverlimningsboken inforda anordmingar. For tdg
7932 gillande tidtabeller pa olika strickor hade ocksa pi icke tillatet sitt
sammanforts till en tidtabell. Den lindrade tidtabellen fo6r tdg 7932 p4& strickan
Holmsveden—Raostbo hade ej delgivits taget. Underrittelse hade ej heller lam-
nats till Holmsveden, som var kontrollstation.

Fagersta C—Fagersta bruk den 10/9 1950.

Tag 3332 avsiindes fran Fagersta C, innan ett lok, som under bandisposition
skulle framféras fran Fagersta bruk till Fagersta C, undanférts fran linjen. Fora-
ren pa tdg 3332 sig dock loket, som stod utanfér infartssignalen till Fagersta C
och kunde stanna sitt tag i tid.

Nir bandispositionen pabidrjades, hade hinderanmilan utvaxlats, men stopp-
signaler hade ej utsatts vid Fagersta C. Tkl vid Fagersta C hade sedan till en
annan tjinsteman dir pa forfrigan meddelat, att loket hade inkommit, varefter
hinderanmiilan hade aterkallats och klart erhallits for tags 3332 gang Fagersta C
—Fagersta bruk. Tkl avsikt hade varit att omedelbart direfter taga in loket pa
stationen, men di han kommit ut frin expeditionen hade han blivit upptagen
av andra géromal i samband med tdgexpedieringen och glémt bort loket. Till-
budet har fororsakats av att tkl anmilt bandispositionen avslutad, innan si varit
fallet samt av att stoppsignalering ej skett. Bandispositionen hade ej heller an-
tecknats i §verlimningsboken.

Herrljunga—Féglavik den 20/11 1950.

Tég 4712, som skulle méta tég 7477 i Herrljunga, avsindes dirifrdn, innan
7477 inkommit. Tégen stoppades genom nddutlésning av kontaktledningen.
Avstandet mellan de bada tagen var da ca 800 m. Tagen kopplades samman
och inférdes till Faglavik. Bada tigen voro extratag. Tkl i Herrljunga hade vid
tilltridandet av tkl-tjansten haft kort tid f6r genomging av $verlimningsboken.
Den gemensamma tjiinstgoringstiden for av- och tilltrddande tkl uppgick till
5 min. I 6verlimningsboken hade varit infort, att tigen 4712 och 7477 voro
anordnade denna dag. Pa dverlimningsboken hade legat en S 5-order, som inne-
hallit att tdg 7477 var instillt fr. o. m. nistféljande dag. Tkl hade fatt den
felaktiga uppfattningen att tdg 7477 varit instillt frin innevarande dag. I
overlimningshoken hade vid tig 4712 ej varit antecknat att tiget skulle méta
7477 i Herrljunga.

Tkl i Faglavik hade ocks& misstagit sig pa dagen for tags 7477 gang och limnat
klart till Herrljunga for tag 4712, Nir tkl i Faglavik sedan kommit underfund
med sitt misstag, hade han atertagit klartanmailan.

Tagpersonalen pa tig 4712 hade ej heller fatt order om méte med 7477 i
Herrljunga. Vanligen utgér tdget frdn Sivenis rangerbangéird, men denna dag
hade taget anordnats fran Olskroken. Tkl i Olskroken hade i avsikt att erhilla
uppgift om ev. order till tag 4712 forsékt ringa upp Sdveniis rangerbangird.
Telefonen hade emellertid varit upptagen, och sedan hade tkl glomt bort det hela.

Tkl i Herrljunga och Féglavik ha ej med tillricklig noggrannhet gjort sig
underrittade om de anordningar, som intriffat under deras tjinstgéring. For tki
i Herrljunga del kan ha bidragit otillracklig tid for genomgéing av 6verlimnings-
boken m. m. Tkl i Olskroken har ej inhdmtat upplysningar fran den ursprungliga
ordergivningsstationen om order, som skulle ha givits till tag 4712. Aven ifraga
om forandet av éverlimningshoken hade i Herrljunga begatts felaktigheter.
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Solberga den 28/11 1950.

Tag 111 avsindes fran Solberga, innan tig 8095 inkommit till Nassjo. Tkl
upptickte sitt misstag, néir han skulle anmila tag ut, och begirde nédutlésning
av kontaktledningen hos driftcentralen, ehuru anordning fér nédutlésning fanns
pé stationen. Tag 8095 hade av nigon anledning ej kunnat intagas i Nissjé.

Nar tkl i Niassjo meddelade, att tdg 8095 kunde intagas dir, begirde tkl i
Solberga att kontaktledningen skulle goras spianningsforande. Han hade dock
ej underrittat tagpersonalen pa tidg 111 om anledningen till spinningslisheten.

‘4g 8095 stod fortfarande framfor infartssignalen till Néssjé men foraren pa tag
111 kunde stanna ca 50 m bakom tdg 8095.

Abisko O—Bjérkliden den 13/12 1950.

Tag 36 avsindes fran Abisko O mot Bjérkliden, innan tig 34 inkommit till
Bjorkliden. Genom nédutlésning av kontaktledningen undveks kollision.

Tag 34 hade avgatt rattidigt fran Abisko O men hade fatt lokskada och darfor
stannat pa linjen. Tkl i Bjorkliden hade trots detta anmiilt till Abisko O »34 in
i Bjorkliden», varefter tag 36 avsints frian Abisko O. Nir tkl i Bjorkliden an-
tecknade anmilan »36 ut» i tigfoljdsboken, blev han varse, att tdg 34 ej in-
kommit och begirde nédutlésning av kontaktledningen.

Lokféraren pa tig 36 minskade tagets hastighet, niir kontaktledningen blev
spinningslés, och kunde stanna, si snart slutsignalerna pa tag 34 iakttogs.
Avstandet mellan tagen uppgick da till 50 a 60 m.

Tillbudet har foranletts av att tkl i Bjorkliden anmilt, att tdg 34 inkommit
dit, utan att sd varit fallet.



4. Tabeller

Tab. 1. Olyckshiindelser vid tag- och vixlingsrorelser samt vagnuttagningar
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A. Vid tigrirelse

. Sammanstétningarl..........
. Urspéringar ................
. Kollisioner vid vigkorsning i

plan ... ..o ool
. Kollisioner med smafordon ...
Elditag?s ..o,
. Andra olyckshiindelser® ......

f= N I Wb =

Summa

B. Vid vagnuttagningar ...........

. Vid vixlingsrorelser*

1. Sammanstétningar ..........

2. Ursparingar ........couueen.
3. Eldivagn ...oovviiiiiinnn.
4. Andra olyckshiindelser® ......

Summa

Summa olyckshindzlser

D. Antal dédade personer
1. Resande ..........cocnunnn.
2. Jarnvigsmin .........00...
3. Frimmande personer ........

E. Antal skadade personer®
1. Resande ...........ccc.u..,
2. Jdrnvigsmin ..... e
3. Frimmande personer........

Summa férolyckade personer

1950 1949|1948 | 1647 1946|1945 | 1944 1943|1942 1941
28 | 34| 33| 37| 31| 44| 31| 42| 51| 39
103 | 106 | 109 | 103 | 124 | 128 { 125 | 108 [ 122 | 91
152 | 176 | 149 | 161 | 132 | 104 | 107 | 114 | 91| 75
271 11| 27| 20| 35| 33| 31| 24| 48| 37
15
112 | 406 | 388 | 448 | 425 | 463 | 394 | 300 | 348 | 279
437 | 733 | 706 | 769 | 747 | 772 | 688 | 588 | 660 | 521
12
15
p)
238
267 | 52| 25| 32| 25| 40| 75| 37| 8| 24
704 | 785 | 731 | 801 | 772 | 812 | 763 | 625 | 668 | 545
14| 2] 20| 16! 5| 18] 10! 10, 27! 10
33| 17| 14| 22| 28| 25| 22| 27| 33| 16
80| 611 70| 64| 62| 52| 43| 44| 50| 35
127 ] 98104 102] 95| 95| 75| 81| 110 61
56 | 111} 42 37| 47| 76| 57| 55| 53| 22
275 | 295 | 323 | 379 | 329 | 387 | 342 | 258 | 270 | 230
30| 36| 42| 46| 48| 37| 51| 48| 31| 22
370 | 442 | 407 | 462 | 424 | 500 | 450 | 361 | 354 | 274
497 | 540 | 511 1564 |519 595 ;525 442 ‘464 335

1 Hir upptagas kollisioner mellan tv3 tdg, mellan tdg och annat tigfordon, mellan tag och

fast foremal.

2 Hir upptagas olyckshindelser, endast om skada vallats & material till ett belopp av minst

1 000 kr. eller a person.

3 Har upptagas i huvudsak personliga olycksfall. T. 0. m. ar 1949 har hiir upptagits olycks-
hiindelser, som fr. 0. m. ar 1950 redovisas under rubriken »Vid véxlingsrérelser».

¢ Har upptagas olyckshiindelser, endast om skada vallats 4 material till ett belopp av minst

5 000 kr. eller a person.

5 Olyckshiindelser t. 0. m. &r 1949 ha upptagits under A 6 »Andra olyckshiindelser».

¢ Hir upptagas endast siddana skadefall, som vallat invaliditet eller arbetsoduglighet under
minst 14 dagar; f6r resande dock under minst 24 timmar.
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Diagram 1 till tab. I

Olyckshiandelser vid tadg- och vixlingsrorelser samt
vagnuttagningar

(Medeltal for 5-arsperioder 1931-—1950)

Per 1 milj. tigkm

Antal Per 10 milj.
13 — vagnaxelkm
8
7
p Antal
5 | - [
4 LI -
3 k)
2 2
1 1
0 0 .
1931~ 35 1936~ 40 1941- 45 1346 - 50 Ar 1931- 35 1935 - 401941 ~ 45 1946 - 50 Ar

-

Diagram 2 il tab. 1

Ursparingar vid tag- och vaxlingsrorelser
(Medeltal for 5-arsperioder 1931—1950)

Per 100 milj. vagnaxelkm
Antal

—_
—

-

— .
1931-35 1936 -40 1941 - 45 1346 - 50 Ar

o — Mo W = O

|
|
1
|
I
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Tab. II. a) Antal sammanstétningar vid tigriorelse

Sammanstétningar mellan loktag! och|
annat loktag!
Sammanstdtningar mellan loktag! och
riilsbusstag
Sammanstétningar mellan loktag!
och vixlingsrorelse? eller vagn- ||
uttagning :
Sammanstétningar mellan loktag! !
och tagfordon, ej tillkopplat drag- ]!
fordon !
Sammanstétningar mellan loktag! och:
stoppbock eller annat fast féremali
Sammanstétningar mellan rélsbuss-
tdg och annat rilsbusstag
Sammanstétningar mellan rilsbuss-
tag och vixlingsroérelse? eller vagn-
uttagning
Sammanstétningar mellan rilsbuss-
tdg och tagfordon, ej tillkopplat
dragfordon
Sammanstétningar mellan rilsbuss-
tig och stoppbock eller annat fast
foremal
Sammanstétningar mellan motordres-
sin, som gdr som tig och annat tag,
tagfordon eller fast foremal

.......................

194211941

9
3

11

1

10 !
|

16

5
1

21

|1950 | 1949|1948 | 1947|1946 1945|1944 | 1943

!

11
1

14

8 | 14 4 9 {16 | 10

3 1 1 1 4 3

16 |26 |24 |24 |25 |21

Summa

28

34

37

31 42 [ 51 | 39

Hiirav med rilsbusstig, antal ....
Hiirav med rélsbusstag, 1 9,
Téagkm for rilsbusstig i forhallande
till tagkm i trafiktag 9
Antal sammanstétningar,
triffat pa station
Antal sammanstitningar,
triffat pa linjen

som

21,4
18,6
21

17,6
17,4
26

27
10

24,3
14,8

19,4
13,1

29 37 | 40 | 31

2 8 11

1 Loktdg = andra tag in riilsbusstag.

L d

2 Hir upptagas iven sammanstétningar med tagfordon, som inga i tagsitt, med vilket vixling

dger rum.

Diagram till tab. 11 a

Sammanstotningar vid tagrorelse
(Medeltal for 5-arsperioder 1931—1950)
Per 10 milj. tagkm

Antal

N

N oW e n on

—

1934 - 35 1936 - 40 1941-45 1946- 50

Ar



Tab. II. b) Orsaker till sammanstétningar vid tagrorelse

Fel av tdgvigsinspekior

Vixel i tdgviagifelldge, ....oovvvvenvnn..

Fordon i eller ejhinderfritt i forhallande till
BAEVAE oo v viiieiiiitsrneronaenananens

Bristande forstingning, fellagd skyddsvixel
eller sparspirr, som medfért att fordon
rullat in i tdgviig eller ut pa linjen.....

Vixling har pagatt eller igdngsatts i tagvigen

Summa

Fel av tdgklarerare vid tdgexpediering
For tidig tagvigsutldsning eller for tidigt
aterstilld infartssignal till stopp.........
Vixel omlagd framfor tag eller under tigs
gang over vixeln utan samband med for
tidig tagvigsutlosning
Infartssignal ej aterstiilld till stopp
Felaktig eller utebliven ordergivning
Felaktig eller ej utford stoppsignalering eller
hinderanmilan .............cooiiviian
Tag har avsiints utan att »0 in» erhéllits
eller felaktigt limnats for foregiende tag
Tag har avsints innan métande tag inkom-
1 U
Vid tdgs intagande: sdsom missuppfattning
av »beredd», genomfartstdg har intagits
utan att underriittas om hinder..........
Tagklareraren har limnat tillstand till tag
att g& forbi stoppsignal fran huvudsignal,
niir hinder forelegat

Summa

Fel av tdgpersonal vid tdgs framforande
Bristande uppmirksamhet pa fasta signalin-
ridttningar, s att rirelse skett férbi stopp-
signal oo e
Felaktigt handhavande av bromsen eller fel-
bedémning av bromsvigen frin férarens
sida Lo
Tag har avgdtt fran obevakad dpl innan
mdétande tag inkommit eller utan att fram-
forliggande linje varit fri for taget (sdo § 100
el sdr)... ..o
Tag har avgdtt utan avgangssignal

Intriffade sammanstotningar

Intriiffade sammanstitningar samt tillbud dértill

1950| 1949] 1948} 1947 1946] 1945| 1944] 1943 1942| 1941 1950] 1949] 1948 1947] 1946] 1045] 1944] 1943] 1942 1941
6 10| 8| 7| 6|12 4| 4| 8f11]10|14|10]| 8 {11 |16|17| 8|15 19
1| 5] 9| 85| 8| 9| 8| 9f11} 2| 813 [10| 8| 9|11 ]|11]|13]16

— = === 2| =] —=|—=|—=|=|=|=|1]=] 2| | =|—=|~=
— ==l =11]2l=]1]=f—=]=l=|=1=1]2]3|=]2|—|~—
715 |17 |15 |12 |24 |13 |13 |17 |22 |12 |22 123 |19 |21 |30 | 28 | 21 | 28 | 35
— 11| =] =] 1] —=|=}t1|=1—=] 1] 2/ =] 111 2]—1]2]|1
— ==l 1| =]=1t1|=]=]|=0=]=l=]1|=]=|1]~—=|=1=
3 1| 1 — | — |1}y 1|{—]| 2] 2|33 21 |—]1]|a]1]—1|23
— == =] 1| ={ 1}t 1| —=|=|01] 1] 2|—| 11| 1] 2|5 2
— == 38|—=|—| t{—|s3j—|1]2|1|3]2|—]1{—=]|5|~—
1| 1| — | 1!l — 3| —|—| 2] —11| 6| 1| 8] 7|13 8| 6| 7|8
1|1 |—|<|—|—|—=|—=|—=|—|3] 2| 5{5s5| 3 1|2 1|3]3
ll—|—=|=|=|=|=|=|=|=|1|=] 2| 1{1|1|l—|=]|1]|—=
1| — | —|—i—=]=]=1l=l=l=}2|=|=|—1=|=|=I=|=1=
7] 4] 2] 5] 1| 5| 4] 1] 8| 2|25 |14|14{138 |16 21|16 92517

i
1 — 1] 3| 1| 2= 3! s| 1| 3! 25| 5s5| 4|l 3|—1] 4! 5|6
3| 4| a4 s\ 5| 3 2|12|6| 7| 3] 4|47 5] 8] 318 77

— 1= 1| —{=y 1] 1] 1|l—=]=0t1]—=]1]|=]—= 1| 2|1|=

1)1 11— —]—=|=]1=1=12i2i6l31i—117 1. 2

144



Felaktig eller utebliven stoppsignal for tag,
som stannat pa linjen .................
Felaktigheter vid tags intagande pa obevakad
métesplats (siio § 100) eller tagplats (sir)

Summa

Fel av vixlingsledare eller signalgivare, tillsy-
ningsman vid vagnuttagning
Signal till rorelse har givits utan aktgi-
vande pd fasta signalinriittningars still-
03 T N
Betryggande atgiirder till skydd mot stét eller
kraftigt ryck har ej vidtagits, annat fel
vid skjutsningsrérelse ............ ... ...
Bristfillig eller ej utford forstingning och
fastbromsning av vagnar, som kommit
irdrelse ..., i
Vixlingsrorelse har igéngsatts i strid mot
bestimmelserna i sio § 56 .............
Vixlingsrérelse har igdngsatts av annan iin
platsens personal eller utan tdgklarerares
medgivande ......o00iiiiiiiiiiiiiena.
Fel vid vixling pa obevakad driftplats under
vagnuttagning ......veeeeriainenanan.

Summa

Andra orsaker

Fel vid bromsprovning eller fel pA bromsarna
Fel pa viixel- och signalsikerhetsanliggning
Lokaliserade fel pa rullande materiel ......
Sjilvavkoppling; ofrivillig avstingning av

bromsledning ................o000il

Summa summarum

Vid ovan angivna hiindelser har dirjimte
forare kort forbi felaktig signalbild i an-

Intriiffade sammanstotningar

Intriffade sammanstétningar samt tillbud dirtill

1950

1949] 1948| 1947| 1946] 1945| 1944/ 1943 1942 1941

1950 1949] 1948] 1947 1946 1945| 1944] 1943 1942] 1941

tal fall ... e

— 21| === =] 1] 1| 2|—| 2| 1| —|—=l—={—=7]1/]T1] 2
— = 1| — | — ] — | — | — ! =1 =] —=1—= 1| — | = | —] — | — | — | —
5/ 8 8|10 6| 5] 3|17 (13|10} 3|m|17]16] 9|12 4|20 |16 15
— =1l —=] 2| —|—=]—=] 2l —=|=I=|1]|—] 2|—=|1|=1 2|
- ==t 1]y |=l 1= —=|1]|=|—=|=]|1]|1] 1| 2|—|=
1| 1] 2] —| 3} 2| 6] 3| 4 2| 1] 1] 4|—]| 5] 4] 7| 6|52
6| 31 2| 3| 5| 4| 4| 4] 3| —)]8] 33|37 6|5 7171
— 2l ==l —|—=]={—=l—= 2|1 2|=|=|=|=|=1=|—=] 4
— 1| - - - —= | — | = — | — | = 1| — | —m | — | — | — | — | — | —
8] 7| 5! 3|n| 7]1w]|] 8] 9] 4|mn]| 7] 8] 3|15 |njur|l15|ua| 7
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Diagram till tab. I11b.

Sammanstétningar vid tagrorelse och allvarliga tillbud dirtill
dren 1941—1950

Procentuell foérdelning efter orsaker
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Tab. III. Ursparingar vid tagrorelse

27

Orsak ‘ 1950; 1949| 1948} 1947| 1946| 1945| 1944 1943| 1942{ 1941
Axelbrott pa grund av varmgang ...| 18| 12 9 71 20| 17} 15 4| 17 7
Axelbrott pd grund av gamla briickor| 6 8 7 11 5/ 11 6| —| — 3
Axelbrott pa grund av obekant orsak| 2 21 18| 20 8| 16| 20| 36| 35| 17
Hjulringsbrott, 16s hjulring ........ 5 2 1 2 2 3 6 1] 10 7
Birfjiderbrott, 16s biirfjider, brusten
fiaderldnk ...........c.c0i.... 8 2 2 6 7 6 6 4 8 1
Annat lokaliserat fel pa rullande i
materiel ...... .. 000000, 8| 16| 10 12| 11 7 8 4 6 7
Rilsbrott ...........coiiiinn. 1y — —1 — 4 2 1 2 1] —
Annat lokaliserat fel pd banan ..... 3 6 7 4 4| — 5 21 17 4
Fellagd viixel eller sparspiirr ....... 13 3 6| 11| 13| 15| 12| 10 8 6
Viixel har omlagts under fordon i
roredse ool I35 2 6 1 6 7 4 4 4 4
Vid gang genom tidigare uppkord!
vixel; vixeltunga har ej shutit ...| 5 1 1 2 5 7 2 4 1 3
Bromssko eller annat frimmande’
féremal har pakorts ............ 5 1 2 2 2 2 3| —| — 1
Lastforskjutning eller fran taget ned-
fallet féremal .................. 3 4 3 6 11 5 6 8 3 2
Téaget har framforts med for hog
hastighet ................oouit. 3 —1 —| —| —| — 17 — 1 1
Vid kollision med landsviigsfordon .. 4 4 1| — 1| — 4 3 2 1
Annan orsak; obekant orsak ....... 18| 38| 36 19| 25| 30| 26| 26 91 27
Summa | 107! 106 | 169 | 103 | 124 | 128 | 125 | 108 | 122 | 91
I ovan angivna fall har tag framforts
forbi stoppsignal; forbi hinderpale
LG, ettt it 1] = 3 — 3 2] —| — 1 2
I ovan angivna fall har tdg framforts
utan avgingssignal ............. — - = = — f —1 —| — 1
Ursparing har intriiffat i rdlsbusstag: 16 | 12 12 9! 16| 12} 10| 11 7 5

1Hiri ingd 4 olyckshiindelser, som iéven redovisas under »Kollisioner vid viigkorsning i plan»

p& tab. 1.

Tab. 1IV. a) Olyckshiindelser vid fird med smafordon

| -
‘ 1950) 1949 1948! 1947| 1946) 1945| 1944 1943| 1942| 1941
Kollisioner mellan tag, vagnuttagning
samt viixlingsrorelse och smaéfor-
don, som
framférts som A-fordon ......... — | — 3| — 3 2| — 1 6 3
framforts som B-fordon ......... 13 7115111 (14115 | 13 8 [ 20| 21
framférts som C-fordon ......... 14 4 9 9 |18 {16 (18 | 15 | 22 | 13
Kollisioner mellan tva smafordon ... — | — [ — | — | — | — | — | — | — | —
Kollisioner mellan sméafordon och
landsviigsfordon ............ ..., - -] ===t -} =] —
Summa| 27 |11 |27 | 20 | 35 133 | 31| 24| 48 | 37
Antal jarnvégsmin, som avsevirt !
skadats vid smafordonsfird ...... e 3 7113 7 7 8 5 8 6
Hirav med dédlig utgang ......... 2 2 3 8 6 6 4 5 4 3
Antal fall, &4 kollision intriffat
med B-fordon pa grund av att tag'
ej kvarhallits pa station, nir sa be-
P o £ S — = — =] = 1 1 1 5 3

|
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Diagram till tab. 111

Ursparingar vid tégfﬁrelse ar 1950

Procentuell fordelning efter orsaker

AXELBROTT P.G.A. VARMGANG

FEL AV STATIONSPERSONAL

22%

FEL DA RULLANDE MATERIEL

EJ SPEC. ELLER
CEEKANT DRSAK

FRAN TAG NED-
FALLET FOREMAL
PAKDRT

25 %




Tab. IV. b) Orsaker till olyckshiindelser vid smafordonsfirder

29

Smdfordonsférares fel
Upplysningar ej inhdmtade om extra-
tig o.d. L...iiiiiiiiiiieaa,
Upplysningar ej inhdimtade om tag-
forseningar m. m. ........0nu...
Lokalgodstags avsdndande 15 min.
fore tdt-tiden har ej beaktats ....
Taglidget i andra fall har ej beaktats
Stoppsignalering till skydd for sma-
fordonet har ej anordnats .......
Sméfordon har kvarldmnats pa spar
Sméfordon har framférts som B- eller]
C- och ej som A-fordon .........
Smafordon har framforts pa tigspar
pa station utan tillstdnd ........
Sméfordon har utforts pé linjen av ej
dirtill berittigad forare .........
Sméfordon har e varit betryggande
fOorstingt «ovvvveeevnvecnnosnnns

Tdgklarerares fel

Felaktiga, otillriickliga eller uteblivna
upplysningar ........000eiinn-
Felaktiga eller ej inforda anteckningar
i underriittelsebok ..............
Begiirt kvarhillande av tag har ej
iakttagits .......000iiiiiiiian.
Lokps har ej ordergivits om att ban-
personal ej underrittats ........
Stoppsignalering ej anordnad ......
Téag har avsints fore tdt-tiden eller|
innan A-fordon anmiilts undanfért
Tagvig lagd till spar, dir sméfordon
befunnit sig ......... .00t

Tédgpersonals fel
Forsiktighetsatgiirder ej vidtagna,
nir tag backat ............. ...
Extratig har ej framforts med till-
ricklig forsiktighet .............
Téag har ej kunnat stanna i tid eller
pa avsedd plats ........... ...,

Annat fel

Tég har backat (dven reglements-
enligt) .............00iiiiiin,
Utviixlade meddelanden ha missupp-
fattats ........covviiniiininnnn.
Kollision vid vigkorsning .........
Smafordon har sparatur ..........

1950{ 1949| 1948| 1947| 1946| 1945 1944] 1943| 1942] 1941
1] 2| 2| 2| 2| 1| 4| 3| 2] 3
— =2l 2| == 1]—11
— === =] =] 1=
14| 91| 8|1a| 8|12| 8[15] 5
— =3l =1 1| 1| —=|—=|2]—
5| — | 5| s| 8|1 | 8| 91012
L — | — =] 1| —=|=|=] 1]~
N NN U U NS B B S 9 |
= = = =] == 10 —
— === =] 1 2] =] 1=
Pa | — 2| 1 33 1| 2| 5] 7
— === =|=|=]=] 1|1
b === 2L 1] 4 3
=== === =11
S U R R 1 1 — | — | — | =
S N U S I () AU (N N U
—_ e = = = — 1| — | — | —
— =] 3|=|—=] 2| 1|=]1]=
e | — ] — 1) — | — | —
S B 9 — e | - = | = | —
1| —|— =] 1| 1/—=]—] 1|3
1| — | — | — 1= 2/=1=11|=
27 |11 | 27 | 20 | 35 | 33 | 31 | 24 | 48 | 37
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Tab. V. a) Olyckshiindelser vid viigkorsningar i plan ar 1950

Kollisioner mellan Antal per- A}ltalnfall, Antal
Antal tie och soner, som |44 stingd) glyckshin-
be- . . g o¢ hiarvid gl.-.md eller) delser
fintlica Sikerhetsanordningarnas Sum- filld bom
korsg- beskaffenhet ma pakorts -
. s . oyk- utan sam-| .
mngar . ovriga | hiist- avse- vid |,
Y98 | motor- skjut- lande dédats| virt band. med dags- 1 mor
bussar fordon | sar och skadats kollision Ij ker
gaende Jus
A.Viigkorsningar vid huvudspar
i Allminna och allmént
befarna vigar
2577 | Bevakade grindar eller bommar| — 9 2 4 15 3 2 402 228 | 189
171 | Automatiska anliggningar med
enbart ringklockor ........ — 2| — 1 3 1| — — 2 1
73 | Automatiska anliggningar med
enbart ljussignaler........ —_— 2| — 1 3 1| — —_ 3| —
712 | Automatiska anliggningar med
savil ringklockor som ljus-
signaler ..........c00nn.. — 20 2 4 26| 15 4 — 26 | —
220 | Kryssmirken, fri sikt ....... — 7| — 1 8 1 13 — 8y —
201} Kryssmirken, fri sikt saknas .| — —_ - | — — — | — —_ — | —
31713 Summa | — | 40| 4 | 11 | 55] 21 | 19 402 267 | 190
Vigar, som icke dro allminna
eller allmint befarna v
97 | Bevakade grindar eller bommar| — 1| — | — 1| — | — 3 3 1
48 | Automatiska anliggningar med
enbart ringklockor........ — — ] =] — - — | — _ —_] =
2 | Automatiska anldggningar med
enbart ljussignaler ........ — — | — | — — — | — — — —
29 | Automatiska anliggningar med
savil ringklockor som ljus-
signaler ............0.u.. — —_ = | — —_ — | — — — -
58 | Kryssmirken, fri sikt........ — 81 — 2 10 3 | — - 9 1
1120 | Kryssmirken, fri sikt saknas .|, — 11 | — 1 12 6 1 — 10 2
32 470 | Skyddsanordningar saknas ...| — | 51 | 10 9 701 18 | 15 — 59| 11
33 824 Summa| — | 71| 10 [ 12| 93] 27 | 16 3 81| 15
. B. Vigkorsningar vid hamn-, !
,  industri- och grusgropsspar
: Allménna och allméint
befarna
112 | Bevakade grindar eller bommar| — —_ -] — —_ — | —
3 | Automatiska anliggningar med
enbart ljussignaler. ....... — — — | — —_] — | — _
3 | Automatiska anliggningar med
savil ringklockor som ljus-
signaler ............c0000. — — | — | — ] — | — —
20 | Kryssmairken, fri sikt ....... — 1 — | — 1 — | — —
520 | Kryssmirken, fri sikt saknas .| — | — | — | — —_ - | — —
186 | Skyddsanordningar saknas...| 1 — | — 3| — | — —
844 Summa 1 —_ — 4| — — 2
38 441 Summa summarum 1 (114 | 14 | 23 | 152 | 48 | 35 407

1Vid 19 vigkorsningar stanna tdgen, innan viigen passeras; vid 1 vigkorsning ir storsta tag-

hastigheten 10 kmytim.




Tab. V. b) Olyckshiindelser vid vigkorsningar i plan ar 1950

Fordelning efter skyddsanordningarnas beskaffenhet

31

g .
© 5l 2288 a3 s Vid forestaende
EEIE é e "gé énTE ;3%?,%0 g ES kollisioner
Trafikelement == E g2 ﬁ S .8 £ 2 g Eoﬁ 2 gES
>0 el ela ®Po ==
2 @8 = %D . BleE z’.gﬁ B Z|® 5 & didade | 2VSevdrt
il ;;g_' M = 0dade | ckadade
Personbil ............... 1 6 2 212 31 54 15 11
Omnibus ............... — | = =] == 1 1 — —_
Tyngre motorcykel ...... — | 2y —=|—1 3 8 13 7 3
Léttviktsmotorcykel ..... — - == 1 4 5 2 2
Lastbil ................. — 1| — 1 — 3 29 33 2 12
Motorredskap ........... — = ——11 8 9 2 1
Sparvagn ............... — === — — —_ — —
Histskjuts .............. — 21— —1 2 10 14 3 3
Sparkstotting ........... — == — | — — — — —
Cykel .....ovvviivnnn... — 2| — 1 2 8 13 9 1
Gdende ...........0...., — | 2 1{—1| 2 5 10 8 2
Summa kollisioner | 1|15 | 3| 3|26 ' 104 152 — —
Dirvid: |
antal doédade ......... — 11 3] 1 1|15 28 — 48 —
antal avsevirt skadade | — 20— | = 4] 29 —_ — 35
|
]

Tab. V. ¢) Orsaker till olyckshindelser vid vigkorsningar

Orsaker 1950
Vigtrafiken har ej varit avspirrad med bommar, grindar eller av posterande vakt 2
Fordon pa jarnviigen har forts over vigkorsningen, utan att foéreskrivna fér-
siktighetsatgirder vidtagits:
vid tdgrorelse ... i i i ittt it e, —
Vid vagnuttagning «..oevuereiiiereeronsaaseeessosanersscosnsssnnssnns 1
Vid vAXLINESIOTElse .o ovvvivinni st tiisstatrntetiiostatiariosranernas 1
vid smafordonsfird ......ciiiiiiiiii it it e it 1
Felaktighet pa vigsikerhetsanliggningen ............coiiiiiiiiiiiinnnn, —
Summa 5
Kollisionen har ej férorsakats av jirnviigspersonals forsummelse eller av felaktig-
het pa vigsiikerhetsanldggningen........ ... i iiiiiiiiiiiiiii e 147
Summa summarum 152
DA kollision intriffat, uppgives viiglaget ha varit halt ..................... 11
Filld bom eller stiingd grind har pakérts av landsvigsfordon ............... 407
Viglaget har hirvid uppgivits vara halt ............. o i, 93
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Tab. VI. Olyckshiindelsernas fordelning pa olika banstrickor ar 1950

5 &5 & 8 _
@ &0 o B 5% & )
. <% | E£ | 2% |EDE| 5 | wEf
: s g &= S8 g8 | &<
&8 Bandelar =8 5 2 = LHR 2B > ek
£ ! = elektrifierad bandel ES | #% EE| =% | F 55
3 i 2E| EE Lk
E vid tagrorelse & S ” FE —‘4%
1 | Krylbo—Stockholm C! ......... 52 1 5 3 4 95
Gavle C—Sala ................ 3 — — — 3 32
Géavle C—Uppsala C! (Dma, Sfs) 7 — 1 — — 50
Uppsala C—Enképing ......... — — — — — 18
3 | Krylbo—Mjélby! .....ovinnnnt. 29 3 8 2 5 108
Orebro S—Svartal ............ 2 — 1 — — 30
4 | Stockbolm C—Hallsberg (Sst, Se)! 35 2 2 4 3 98
Sédertilje S—Eskilstuna C
(Mfd, Sgs, Skv)t ............. 4 — — — 1 77
31 | Vansbro—Ludvika ............ 3 — 1 — 2 18
Ludv.—Tillb., Tillb.—Cst? ..... 15 — 2 — 2 81
Tillberga—Koéping! ............ 6 — — — — 44
S1—Th, Ruh—Ep, Rm—Kbi,

SPA—HAY + e vrannrannnnnn, 1 — — — 1 44

Kiirrgruvan—Angelsberg ....... — — — — — 12
37 | Larbro—Burgsvik (Visby h.)

(0,891m) ....ovvvvvinnn.., 2 — 1 — 1 52
Slite—Hablingbo (0,891 m) ..... 1 — — — 1 33
I distr. normalsp. ............. 157 6 20 9 21 707

smalsp. (0,691 m)....... 3 — 1 — 2 85

Summa | 160 6 21 9 23 792

6 | Charlottenberg—Lax4a (Fry)! ... 22 — 1 — 5 63

7 | Mora—Kristinehamn (Fhn) ..... 7 1 1 — 1 38

Vansbro—Sdrna .............. 5 — — — 3 29

8 | Hallsberg—Falkoping C1 ....... 7 — 1 — 2 56

Falkoping C—Gdéteborg Gt ..... 29 1 2 2 1 79

Skévde—Karlsborg! ........... — — — — — 19

Falképing C—Nissjol ......... 4 — — 1 1 54

Vartofta—Tidaholm ........... — — — — — 17

9 [ Stromstad—Goteborg! ......... 10 — — — 1 92

Munkedal—Lysekil* ........... 1 — — — — 20
Uddevalla hamn—Bengtsfors V

(0,891m) .......vvvvinninas 4 — 2 — 1 36
Goteborg C—Halmstad C1...... 13 1 1 — 5 123
Goteborg C—Bords C ......... 4 — 2 — — 30

36 | Gardsjo—Goteborg Vg (Gsp)

(0,891m) ..oovvvnniiinn..., 6 — 5 — 1 101
Mariestad—Moholm (0,891 m) .. — — — — — 10
Forshem—Tumleberg (Kkl)

(0891m) ..ooviiiiiniian. 1 — — — 1 43
Lidkoping—Skévde (Ss) (0,891 m) 4 — — — 2 42
Hjo—Stenstorp (Td) (0,891 m) ..| — — — — — 35
Trollhittan—Nossebro (0,891 m) 1 — 1 — — 11
II distr. normalsp. ............ 102 3 8 3 19 620

smalsp. (0,891 m) ...... 16 — 8 — 5 278

Summa | 118 3 16 3 24 898

10 | Hissleholm—Malmé Ct ........ o 32 — — 2 1 42
Malmé C—Trelleborg F* ....... 4 — — — — 30
Teckomatorp—Malmé C1 ....... 4 1 — — 1 27
Halsingborg C—Eslsv (Lk)!..... 1 — — — — 46
Landskrona—Lund C! ......... 5 1 — — 1 26




Tab. VI forts.

w
w

I N 5 m x g
| S| §H | 4y | Duw | TE
’ e | E£ | BB |£22| 35 | pid
- R g5 .8 B2 g & =]
= Bandelar =g 55 SR oS ‘% = : 85
gE 1 = elektrifierad bandel g4 w g %‘%D =% | S£5
R A £8%| 9% | 554
\ z e 58 = | “§ £
‘ © vid tagrorelse 88 B =4 &
! 11 | Mjolby—MHaissleholm? .......... 31 _ — 2 83
! Nassjo—Oskarshamn .......... 11 1 — - 3 46
| Eksjé—Osterbymo (0,891 m) ...| — — - — — 9
' 12 | Halnstad C—Teckomatorpl..... 7 —_ — — 1 72
Veinge—Hissleholm! .......... 1 — — — 1 25
Angelholm C—Hilsingborg F1 .. 2 — — 1 1 24
Hassleholm—Hilsingborg C? ... . . 15 — — — 1 60
Astorp—Virnamo ............. — — — — — 50
| Astorp—Mslle! ............... 2 — — — 2 30
Klippan—Eslov ............... — — — — — 22
Billesholm—Landskrona ....... — — — — — 25
Angelholm—XKlippan .......... 1 — — — 1 —
28 | Lund C—Trelleborg C ......... — — — — —_— 33
Barsebickshamn—Sjébo ....... — — — — — 36
Malmo V—Ystad ............. 2 — 1 — 1 65
Borringe—Smygehamn ........ — — — — — 20
Ystad—Eslov ................ 2 — — — 1 55
Ystad—Brosarp (Th) .......... — — — — — 38
Malmé C—Simrishamn (Bjg) ... 5 — 2 — 1 78
Malmé V—Trelleborg—Rydsgard
(Fo) e 1 — — — 1 94
30 | Almhult—Sélvesborg .......... 4 — 1 — 1 31
Hissleholm—Ahus och Almhult—
Kristianstad ................ 3 — 1 — 1 64
Eslov—Kristianstad och
Histveda—Brésarp ......... 4 — 2 1 91
IIT distr. normalsp. ........... 137 3 7 5 22 1213
smalsp. (0,891 m) ..... — — — — — 9
Summa | 137 3 7| s 22 | 1222
13 | Storlien—Ostersund C ........ 7 — — — 1 43
Ostersund C—DBricke! ......... 5 — 2 — 1 10
Storuman-—Hoting ............ 1 — 1 — — 20
Hoting—Ostersund C (Hdl, Ssd) . 1 — — — 1 24
14 | Forsmo—Langsele! ............ 1 — — 1 — 2
Langsele—Briicke! ............ 5 — 1 — — 12
Bricke—Ange! ................ 11 — 1 — 1 5
Ange—Sundsvall C1 ........... 4 — 2 1 — 41
Forsmo—Hoting .............. — — — — — 16
Langsele—Hirnésand ......... 11 —_ — — 4 58
Hirnésand—Sundsvall C ....... — — — — —_ 33
i Sundsvall C—Hudiksvall ....... 2 — — — — 24
‘ Harmanger—Bergsjs (0,891 m) .. 1 — 1 — — 4
. 15 | Ange—Ljusdal® ............... 9 — 2 — 1 15
! Ljusdal—Krylbo! ............. 8 — 1 3 1 89
‘ Ljusdal—Hudiksvall .......... 1 — — — — 23
\ Kilafors—Séderhamn C ........ — — — — — 16
| Ockelbo—Givle Ct ............ 1 — — — — 6
] Hudiksvall—-Givle C .......... 3 —_ — — 3 36
| 16 | Brunflo—Mora ................ 3 — 2 — 1 44
‘ Sveg—Hede .......cocvuunnnn. 1 — — — 1 18
Orsa—DBollnds (DIf) ........... 3 —_ — — 1 41
: IV distr. normalsp. ............ 77 — f 12 5 16 576
. smalsp. (0,891 m) ..... 1 — 1 — — 4
Summa 78 — 13 | 5 16 580
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Tab. VI foris.

- L n - =] ]
$ ] 8% | ax [ 2Eel .2 TF
, 5 ot | 25 | BE|E2E| p2 | pEE
& w0 E8 | BE |22 E& | §u3
= Bandelar =5 =gh DR S HS 25 N
5. g ! = elektrifierad bandel g—g NG CE_ %Eﬂ =S4 | 8£§
# ] HEF | 2% | SE3
c vid tégrorelse g e = & =
n » [
20 | Haparanda grinsen—Boden C ..} — — — — — 28
Karungi-—Overtorned .......... 1 1 — — — 4
Boden C—J6rn? .............. 7 1 1 — — 38
Alvsbyn—Pitea ............... — — — — — 17
Gillivare—Jokkmokk ......... 1 — — — 1 10
Jokkmokk—Arvidsjaur ........ 1 — — — 1 14
Arvidsjaur—Storuman ......... — — — — — 23
Jorn—Arvidsjaur ............. — — — — — 9
21 | Jorn—Forsmo! ............... 8 — 5 — 1 40
Bastutrisk—Skelleftehamns
nedre .....ovviiiiiiniiienann 4 — — 2 44
Hillnds—Storuman ........... 3 1 1 1 — 13
Viannds—Holmsund ........... 1 — — — 1 32
Mellansel —Ornskoldsvik C ..... 1 — — — 1 10
V distr. normalsp. Summa 27 3 7 1 7 282
19 | V distr. MB Vassijaure gr.—Luleal|___ 25 2 3 1 3 46
25 | Boras C—Alvesta (Axf) ........ 13 — 3 — 5 60
Falkenberg—Limmared (0,891 m) 2 1 — — 1 41
Boras C—Jonkoping C ......... 1 1 — — — 19
Varberg—Bords C—Herrljungal . 7 — 1 — 2 67
Herrljunga—Uddevalla C* ... ... 4 — 3 — 1 48
26 | Nissjo—Kalmar C ............ 5 — — — 3 79
Nybro—Emmaboda ........... 1 — [ — 1 9
Alvesta—Karlskrona C ........ 4 — 2 — —_ 63
27 | Sivsjo—Malilla (0,891 m) ...... 1 — —_ — — 25
Vixj6—Hultsfred (0,891 m) ....| — — — — — 34
Kalmar C—Berga (0,891 m) .... 1 — 1 — — 45
Monsteras—Fagerhult (0,891 m) 1 — 1 — — 19
Brittatorp—Oskarshamn
(0,891m) ...t 3 — — — 1 24
Kalmar C—Torss (0,891 m) ... 1 — — — 1 29
! Ljungbyholm—Paryd (0,891 m) .| — — — — — 8
Béda—Ottenby (0,891 m) ...... 4 — 4 — 1 33
29 | Vixjs—Ronneby C (1,067 m) ... 1 — — — 1 25
Kristianstad—Karlskrona N
(Of, Hvi) (1,067Tm) .......... 4 — 1 — 2 84
Karlskrona N—Torsas (Bka)
(L067Tm) t.vvuvnvivinnnnnn. — — — — — 28
Halmstad O—XKarlshamn C
(Kva) (L,067Tm) ...oovvnnnnn. 6 1 1 — 4 75
32 | Nissjo—Halmstad C .......... 3 1 — — 1 99
Falkoping C—Landeryd ....... — — — — — 47
Jonképing H—Vaggeryd ....... 3 — — — 2 15
Het—Rit, Vb—Kid, Tou—Hyb . 1 — 1 — — 37
VI distr. normalsp. ............ 42 2 10 — 15 543
smalsp. (1,067 m) ..... 11 1 2 — 7 212
smalsp. (0,891 m) ..... 13 1 6 — 4 258
Summa | 66 4 | 18 —_ 26 1013
33 | Kil—Géteborg C ............. 11 1 3 2 4 72
Lilla Edet—Alvhem ........... — — — — — 6
Arvika—Mellerud (Sfr, Al) ..... — — — —_ — 76
Kornsjo—Mellerud! ........... 4 — 1 — 2 16




Tab. VI forts.

w
95

- ) M g 5 o 8
S| 55| wy | Pru| ¥ |, TP
5% | EE | BP | Efs| BE | &5
&= Bandelar 22 | ES | 58 |9E%| S& | P8R
S5 1 = elektrifierad bandel g< n i gag =4 2.5 g
k] < G S| B | HES
" wnry ] = v S < 2
= £4E ] &%
© vid tagrorelse 8 8 -z 4 _%‘
34 | Falun C—Ludvikal ............ 6 1 — 1 — 25
Ludvika—Kil* (Fdv) .......... 6 1 1 — — 42
Torsby—Kil .................. 2 — 1 — — 23
35 | Alvdalen—Falun C ............ 7 — 1 — 5 47
Givle C—Falun C! ....... e 11 - 2 3 — 2 49
Falun C—Bjérbo .............. — — — — — 19
Rittvik—Borldnge, Borlinge—
Krylbo! ..oviiiiiiionnt, 7 — 3 —_ 4 60
VII distr. normalsp. Summa 54 5 13 3 17 435
2 ! Jarna—Mjolby! ......0oiii..., 26 2 3 — 6 131
Aby—Katrineholm? ........... — — — — — 7
Linképing C—Hultsfred (Avg) .. 2 — 1 — 1 59
Mjélby—Histholmen .......... — — — — — 16
38 | Norsholm—Vistervik (0,891 m) . 3 — 3 — 1 60
Jenny—Hultsfred (Vib) (0,891 m) 2 — 1 —_ 1 33
Orebro S—Norrképing O (Nh)
(0.891m) ...ovvvvviiiiinnn. 4 1 1 — 3 72
Norrkoping O—Arkisund (Vvk)
(0,891 m) .....ovviiiiinnnn, — — — — — 46
Ringstorp—Odeshiog (Skn, Boel,
Mot') (0,891 m) ............. 2 — — — 94
VIII distr. normalsp. .......... 28 2 4 — 7 213
smalsp. (0,891 m) ... 11 1 5 — 7 305 ™
Summa 39 3 9 o 14 518
Summa hela SJ | 704 28 107* 27 152 5786
Hérav: normalsp. ............. 649 25 84 27 127 4635
smalsp. (1,067 m) ...... 11 1 2 — 7 212
smalsp. (0,891 m) ...... 44 2 21 — 18 939

* Harav 4 hindelser, som redov. dven under kollisioner vid viigkorsningar.
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Tab. VIL. Vid tagdrift dédade och skadade personer

Antal dédade personer sl‘?a I(l;:ée
personer
1950( 1949| 1948 1947 1946| 1945| 1944| 1943| 1942 1941 1950
|
Resande '
Skadad vid tdgmisséde (sam-
manstdtning, ursparing o. d.) 6 4| — 3| — 3| — 1 — 9| — 31
Vid pa- eller avstigning av tag
irorelse ..........00in. 2 9 3 4 1 5 4 3 13
Vid fall eller hopp fréan tag i
rorelse c.iiiiiiiiiiiiien, 3 5 12 6 2 4 5 6 9
Skadad av nedfallande foremal
i eller fran fordonirérelse .. | —| — | — | — | — | — | — | — 18 (10 —
Pakord avtdg ......oovunn 2| - | — | — | — | — | == | — 1
Annan orsak i samband med
fordon i rorelse ........... 1 2 5 3 6 1 1 2
Summa| 14| 20 | 20| 16 {18 |10 | 10 | 27| 10 56
Jédrnvigsmdn
Vid tag- eller vixlingsmissode
(sammanstdtning, urspéring
0.d) i 6y — 2 2 3 4 3 5 4 1 12
Vid sméafordonsfird ......... 2 2 3 8 6 6 4 5 4 3 6
Pakérd under vixlingstjinst av
fordon i rérelse ........... 2| — 1 1 7 2 4 5 3 1 16
Pikérd under snoskottning ..| 3| 2 1 | — | — 3| — | — 2 | — —
Pikord i andra fall av fordon i
rorelse .......c0eiiien, 8 7 4 2 5 2 3 5 6 1 7
Skadad vid pa- eller avstigning
av fordon i rorelse under
viixlingstjénst ............ 1| — | — 1 | — 1| - — | — | — 78
Skadad vid pé- eller avstigning
av fordonirérelseiandrafall 2| — | — | — 1| — 2 2| — 1 11
Skadad i eller pa fordon, som -
utsatts for stét, ryck eller
hiftig uppbromsning ...... —_ - =] - | = 1| — | — | — | — 29
Vid fall fran fordon i rérelse .. 1| — | — ! — ] — 3| — | — 1 [ — 7
Vid av- eller tillkoppling av
fordon .............0.... 4 3 2 5 5 2 5 3 8 2 62
Vid handhavande av broms-
eller tigvirmeledningar ...| —| — | — | — | — | — | — | — | — | — —
Genom stét eller klimning mot
fast féremal beliget intill
SPAT L .iiiieieieienineaen — | 3 1 2 1 1| — | — 1 1 19
Annan orsak i samband med
fordon i rérelse ........... 4| — | — 1 | — ] — 1 2 4 6 28
Summa | 33| 17 | 14 ‘ 22 | 28 | 25 i 22 | 27 {33 | 16 275
Frimmande personer
Vid kollision eller pakérning
vid vigkorsning .......... 48| 40 | 48| 46| 47 | 28 | 23 | 26 | 23 | 22 35
Pakord av fordon 1 rérelse, dock
ej vid viigkorsning ........ 321 21 21 1815 [ 24 | 20 | 16 | 27 | 13 3
Annan orsak i samband med
fordon i rorelse ........... — | — 1| - = =] — 2| — | — 1
Summa| 80| 61 | 70 64| 62 | 52 | 43 | 44 | 50 35 | 39
Summa summarum | 127 | 98 104 102] 95 | 95 | 75 | 81 [110 | 61 | 370

1 Hirav 1 norskt lokbitride, som forolyckats under tjéinst pa svensk jarnvigsstricka.
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Diagram 1 till tab. VII

Vid tagdrift dédade och skadade personer
(Medeltal for 5-arsperioder 1931—1950)

Samtliga Jarnvigsmin
Per 10 milj. tdgkm Per 10 milj. tagkm
Antal Antal
62 1(——— Wl
60 42 |
58 40
56 38
54 36
52 34
50
Désdade och ¥ — Dédade och
45 AAAAAAAAAAANNNANAANA skadade 3 Skadade
AMNVVAAAVNNAAVYVWVAAAA VL
\NVW/\M/\/‘rVVW;/\N\M WMVVAAANAANANAANAAANNN
14 6
12 4
10 ..
Dédade 2 Dodade
8 0
6 1931 - 35 1936 - 40 1941- 45 1946-50 ' Ar
4
2 ,
] o
1331 - 35 1935 40 1341- 45 1946- 50 Ar
Per 100 milj. vagnaxelkm
Samtliga . v .
Jéarnvigsmin
A Per 100 mij
2l er 100 milj. vagnaxelkm
20
18 Antal
Dodade och 1%
16 skadade T
14 14 |
12 12
0 Jj -
10
8 §
5 Dédade och’
6 skadade -
4
4 Dodade
2 2
[ | : ..
0 : . . T heies dad
1931~ 35 1936 - 401941 -45 1946 -30' Ar 135 19%- 19w-s mas30 A Dodade




38

Diagram 2 wll tab. VII

Vid tagdrift dédade och skadade resande
(Medeltal for 5-arsperioder 1931—1945 samt 4-arsperioden 1946—1949)

Per 10 milj. resande

i
\
i

]

198135 1936 - 40 1941 - 45 1346 - 49 Ar

Dédade och
skadade

£

Didade

Per 1 miljard personkm

Dédade och
12 skadade

Didade

1931 ~ 351936 - 40 1941 - 451946 - 49 Ar
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Tah. VIII. Qlyckshiindelser genom inverkan av elektrisk strom

B. Orsaker | i

Skadad av el.strom fran kontakt-
ledning vid lastning eller lossning
av geds ceeiiiiiiiiiieiiiianan 1 1 4 3 1 7 3 4 3 7
Skadad av el.strom vid arbeten pa
kontaktledningar, stolpar, bryggor
0.d. cie e 10 5 3 3 4 5 3 5 4 6
Skadad av el.strom vid framféran-
det av eller tjinstgoring palok ..| 1 8 3 5 6 3 3 8 3 7
Skadad av el.strém fran kontakt-
ledningar vid andra tillfillen ....| 5 9 2 7 3 3 1 5 8 5
Skadad genom el.strom fran téig-
viirmepost, tagviirme- eller belys-
ningsledningar i vagn, som varit
ansluten till virmekiélla ........ 6 2 2 | —
Skadad under arbete i driftcentral} 2 3| — 1
Skadad genom inverkan av el.-
strom om hogst 500 volts spiinning| 6 1 3 1 2 1 1| — | —
Skadad vid reparations- eller av-|
syningsarbeten pa ellok, (ej lokps)| 3 1 5| — 1| — 4 3 1| —

Summa | 34| 30| 22 20| 20| 20| 24| 25| 20| 26

1950 1949| 1948| 1947| 1946| 1945| 1944} 1943 1942 1941'1
A. Antal didade och skadade :
Resande
Diodade ..oovvnnnnniinniann, e e 11— 1| - — | — ] —
Skadade ........cciiiiiiinnan —_ - — 2| -] = —1— 1| —
Jirnvigsmin
Dodade «.oovvvinneiiiia.., 1 3 4 3 8 4 3 5 4 51
Skadade ........ciiiiiiiiaann. 28 | 17 | 14 1 8 9 9 |12 | 13 8 9 |
Frimmande personer i
Dédade o.ovvnvnniiinniinnn, 3 4 31 2 1 2 4 8 5 5 6
Skadade ... .ue0eneeaeneann 2l 6l 1l al 1] 2] 1] 2! 21 s
Summadidade | 4| 7] 7] 6|10 ] 91110 9|11
skadade | 30 | 23 | 15 | 14 | 10 | 11 | 13 | 15 ] 1 | 15
| |
I

I
|
l
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Tab. IX. Specifikation av under ar 1950 inkomuna anmiilningar om olycksfall
i arbete vid statens jirnviigar

Skador intriiffade
under arbete for

i Summa
ba ! ma ‘ ta

Brannskador ... .....oernesinereressierenereriennns st| e1] 44| 156
Fall fran stege eller stiillning, landgéng ete. ............... 68 13 | 14-3 224
Friimmande f0remal i GEat .. ...vnvrerssnonononononons 60| 52 ' 157
Forgiftning BENOI EENZAS .. vinrtntreniaainracananns — 1 4
Forgiftning pd annat sdtt ......vvvilveennineeesvennrans 2 1 5
Halkat eller snavat vid pé- eller avstigning av fordon samt !

fall & eller fran fordonirdrelse ..........covvivnnn., 59 174 466 699
Halkat eller snavat i andra fall eller trampat 4 foremal eller

vid ojamnhet imarken ........ .. .. iiiiiiiie 316 | 292 1046 1654
Hudskador av friitande dimnen .........cviveeieennenenas 4 4' 12 20
Klimning, stot eller slag vid koppling av fordon .......... 11 41 = 324 376
Klimning, stot eller slagiandrafall ..................... 579 395 ' 1382 2 356
Forstrickning ....ooviniiniiiiiiiinsiiennenereneeeannn 177 106 370 653
Koéldskador .. oo ininiiiiiiiiiii ittt eiiianannnes 1 1 1 3
Pakord avrdlsfordon ... i ittt 14 9 54 71
Skadad vid sammanstétning mellan rilsfordon; vid ursparing! 35 19 27 81
Skadad pa grund av nedfallande eller nedrasande féremal ..| 130 79 537 746
Skadad vid utlidggning eller borttagande av bromssko eller 1

som sidan anviint annat foremal ...................... — 3. 35 38
Skadad vid explosion av knalldosa ...........iveiiiiann 1 — 1 2
Skadad vid anvindning av handverktyg ................. 18 2 5 25
Skadad vid anviindaing av kraftdrivna arbetsmaskiner:

a) cirkelsigar ... ... i il i i i e — —_ —

b)andra ...iviiiiiiiiiiii it i 1 — 1 - 1
Sticka, spik etc. i hand eller fot, skirsir .................. 266 122 - 353 741
Stit mot foremal invid SpAr ... ... iiiiiei e 1 2 5 38
Annan orsak « .o vttt e e 19 251 192 236
Fiird till eller fran tjinsten e |6 108 : 252 436

Summa [ 1889 [1510 5299 | 8693

Diirav med dodlig utgdng! .........oiiiiiiiiiiiiiie et 16 7 13 36

1 Avser under ar 1950 intriffade olycksfall med dédlig utgang.
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Diagram 6ill tab. IX

Antal olycksfall i arbete
(Medeltal for 5-arsperioder 1936—1950)

Per 1 milj. tdgkm  Per 1 milj. vagnaxelkm

Antal
Antal
75 .
70
65 35
60 30
55 2,5 *
50 20
45 15
40 1.0
05

0
1936 - 1040 1941 ~ 1945 1846 - 1950 Ar 1935 -1340 1641 =1945 1946-1950 Ar

Per 100 tjdnstehavare
Antal

1936 -1640 1941 <1945 1946~1950 Ar
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Tab. X. a) Utgifter till f6ljd av olyckshiindelser i tag- och vixlingstjénst

: Budgetéren Kalenderaren
[194-6'—|— l:a
1949/50 | 1948/49 | 1947/48 ! halvaret 1945 1944
| L1947
tusental krono

Skadeersdttningar, livrintor

till annan dn SJ personal’,

aterstillande av egendom,

for vilken avsidttning till

viirdeminskningskonto ej

sker, m. m. (konto 1278)..| 1264,4 | 1334,6 | 1036,7 | 1436,1 847,3 751,5
Aterstilllande av egendom,

for vilken avsittning till

virdeminskningskonto sker

(exkl. ej avslutade arbe-

ten):

Bana och byggnader ..... 141,3 186,1 188,3 208,8 120,0 98,0

Rullande materiel ....... 873,1 927,6 781,2 | 1283,4 379,3 334,3

Investeringsinventarier .. 20,2 28,0 8,0 16,0 34,7 18,7
Virdet av forstord rullande

materiel, som ej kunnat

repareras? .............. 370,6 418,5 210,5 385,8 262,3 372,9
Utgifter for underhall av am-

bulans- och redskapsvag-

nar (konto 7853) ........ 68,0 70,7 45,1 47,1 46,1 12,3

Summa | 2737,6 | 29655 | 2269,8 | 3377,2 | 1689,7 | 1587,7

Sikerhetsanliggningar
(konto 4 0ch 5) .........
Siikerhetsanliggningar, som
debiteras elektrifieringsan-
slaget (konto 2) .........
Vigskyddsanliggningar
(utom statsbidrag)® .....
Statsbidrag till viigskyddsan-
ldggningar® .............

b) Investen’ng for sikerhetsankiggningar (exkl. ¢j avslutade arbeten)

4 054,1 2292,6 | 22171 | 23559 | 1712, 1196,7
474,2 583,5 169,0 607,6 185,9 79,3
901,5 .

3417,0 181,5 123,7 120,1 101,0 51,1

5776,8 | 3057,6 | 25098 | 3083,6 19990 ' 13271

1 Understéd och livrintor samt invalidpensioner till SJ personal, som foranledas av olycks-
hiindelser i tag- och viixlingstjiinst, kunna e¢j siirskiljas ur bokféringen (kontona 1222 resp.
1228), men torde uppga till 2 & 3 mkr.

2 Uppgifterna avse under kalenderir beslutad slopning.

3 Utgifterna {6r viigskyddsanliggningar ingd i utgifterna for sikerhetsanliggningar t. o. m. bud-

getaret 1948/49.

4 Statsbidraget, som erhilles for kalenderar, har halverats och sammanriknats budgetarsvis.
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5. Redogorelser for olycksfall i arbete med dédlig utging
vid 8J ar 1950

Datum Plats Befattning ‘i Olycksfallets forlopp och sannolika orsak | d‘%ﬁ;zle
|

5.1 | Linjen Tviird- | Banarbetare Pikérdes och dédades under fird pa tramp- 1
lund—Vindeln| - dressin till arbetsplatsen av ett bakom
kommande rilsbusstig. Torde ha kiint till
rilsbussen men synes for sent ha observerat
den. Striing kvla radde varfér pilsméssan
var djupt nerdragen och piilskragen upp-
slagen, omstiindigheter som maste anses ha
visentligt bidragit till olycksfallet.

12.1 | Linjen Lang- Banarbetare Overkérdes och dédades av ctt expresstag| 1
sjon—Ryggen under fird vid ymnigt snéfall pa dressin till
arbetsplatsen. Hade av spér i snén att déma
kort fore kollisionen stannat och lyssnat
samt diirefter gdende skjutit dressinen fram-
for sig. Overkordes vid forsck att lyfta dres-
sinen av spdret. Rddande viiderlek samt
striivan att rédda dressinen torde fi anses
ha visentligt bidragit till olycksfallet.

15.1 | Stockholm C Tva tillfalliga | Tva snoskottare overkordes och dédades av] 2
arbetstagare | ett backande viixlingssiitt. Var sannolikt pa
viig 6ver bangarden men observerade ej tag-
- sittet. Olycksfallet torde fa tillskrivas
bristande uppmirksamhet, mdhinda iven
ovana att rdra sig pa ett spiromride.

16.1 | Linjen Kalmar C| Banarbetare Triiffades av ett vagnfotsteg och skadades 1
—Kalmar V till déds efter avhopp frin ett persontig i
rérelse.
i
24.1 | Boden Stationskarl Overkérdes och dédades av ett viixlingssitt. | S

Hade forst kopplat mellan siittet och en
vagn, varvid en intill denna uppstiilld men
¢j kopplad vagn kom i rérelse. Foll in mellan
rilerna vid forsok att hinna upp den los-
gangna vagnen.

28.1 | Alvesta - Lokforare Overkérdes och dédades av ett ankommande 1
sniillag. Hade just passerat ett spar fram-
for ett taglok och synes ej ha observerat det
pa spéret intill ankommande sniilltiget utan ;
steg ut framfér loket. Bullret fran det stilla- !
stiende loket torde ha bidragit till att det
ankommande tiget ej uppmirksammades.

7.2 | Boris Stationskarl Omkullstéttes och dédades av ett passerande 1,
tag under viindning for hand av ett pa viind- ‘
skiva uppstillt lok. Olyckan orsakades av att,
avstdndet mellan vindskivan och bredvid-
liggande spar var for kort.

Klimdes vid dkning pa lokfotsteg till dods 1 !
‘ mellan loket och pa ett samlopande spar :
| uppstiillda godsvagnar. Dessa stod ej hinder- |
I fritt, vilket observerades for sent. Olyckan
! torde helt f3 tillskrivas snoyra och att sparet,
i pa vilket loket framférdes, var snotickt.

13. 2 | Hallsberg Stationskarl

; Transport 9
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Datum

Plats

| Befattning
i

‘ Olycksfallets forlopp och sannolika orsak

|

Antal
diodade

9.3

17.3

22.4

29.4

5.6

9.6

3.7

4.7

20.7

271

8.8

2.9

Laxa

Stenbacken

Tomteboda

Falkoping

Ojervik

Klemensniis

Visteras

Boden

Linjen Abisko O
—Bjorkliden

Porjus

Ingatorp

Givle N

Stationskarl

Banarbetare

Maskinbitride

Ledningsférman

Stationskarl
Stationskarl

-

Banférman

Reparator

Norskt maskin-
bitride

Banarbetare

Stationskarl

Trafikbitriide

; Transport
! Pakirdes och dédades av loket till ett passe-
i rande tdg vid ging over bangirden. Bris-
tard: uppmirksamhet fir anses ha orsakat
| olycksfallet.

| Briindes till d6ds genom beréring med spin-
ningsférande kontaktledning under arbete
"uppe i en kontaktledningsstolpe. Arbetsle-
i daren hade genom ett tankefel ej gjort led-
i ningen spanningslés.

| Pakordes till d3ds vid gang dver bangarden
lav en godsvagn, som plotsligt kem i rorelse
| genom stit av en annan. Bristande uppmiirk-
samhet far anses ha orsakat olyckan.

Overkirdes och dédades av ett viixlingslok
vid gdng Gver bangirden. Synes ha haft sin
uppmiirksamhet helt riktad pa ett passe-
rande tag.

Klédmdes till déds mellan buffertar vid kopp-
ling av vagnar. Sannolikt har avstindet
mellan vagnarna felbedomts.

Overkordes och dédades efter att vid kopp-
ling mellan en tysk tiickt godsvagn med
gaveldorrar och en annan vagn ha fallit
omkull, tydligen efter slag av dylik dorr,
som pressades upp genom lastens forskjut-
ning. Att dorren 6ppnade sig bercdde pi
bristfillig 1asanordning.

Klimdes till déds mellan buffertarna till
vagnar, som trycktes tillsammans vid viax-
lingsrorelse. Overvakade lastningsarbete men
borde ha valt en tryggare uppehalisplats.

Overkiérdes och dédades vid arbete under en
rilsbusslipvagn, som pd grund av fellagd
viixel pakordes av ett vixlingssitt.

Dédades vid kollision mellan tva tag, da
loken trycktes in i varandra.

Foll frin en telefonstolpe och skadades till
diéds. Auledningeu var att stolpen, som ej
varit betryggande fastgjord, f6ll till marken.

Overkérdes och dédades efter avhopp fran i
géng varande tag. Var pa viig till sitt arbete
vid stationen och snubblade vid avhopp pa
plattformen.

Stod pa buffert till en godsvagn under viix-
ling. Foll ned i spéret och 6verkordes, troligen
vid forsék att med ena foten ligga av kopp-
let. Enligt viixlingsinstruktionen ir det for-
bjudet att medfélja viixlingssitt stiende pa
buffertar.

Transport

=0

21
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Datum

Plats

Befattning

Olycksfallets forlopp och sannolika orsak

Antal
dodade

1.9

9.9

12.9

14.9

15.10

24.10

28.10

2.11

10.11

Nissjo

|

|
|
i
Alvesta |
i
|

Linjen Hylte-
bruk—Torup

Krylbo

Uppsala

Boden

LinjenMariedam
—Godegard

!
Tomteboda

:
Katrineholm {

1

| Maskinbitréde

Stationskarl

Lokeldare

Stationskarl

Banarbetare

Reparator

Rilsbussférare
och tre andra
tjanstchavare

Maskinbitriide

Stationskarls-
aspirant

Transport
Vid ging mellan tva spar fér bromsprovning
av ett tidg pd det ena sparet, medan det
andra sparet var fritt, omkullknuffad och
6verkiord av en pa sistndmnda spar rullande
godsvagn. Har troligen i regnet gatt framét-
lutad och dirfor ej sett den annalkande
vagnen.

Triiffades av ett vagnfotsteg och skadades
till déds nidr en bromssko borttogs vid en
bromsad vagn, som anyo kommit i rérelse
genom pakorning av en annan vagn. Troligen
har skon varit svar att lésgora, varfér ar-
betet tog ovanligt lang tid.

Kliamdes till déds vid en ursparing da loket
och négra vagnar vilte. Orsaken till urspa-
ringen har ej kunnat faststillas.

Overkérdes och dsdades efter avhopp fran
en godsvagn i rorelse. Fastnade forst med
handen lingst ned vid ett handtag mot en
innanfér detta befintlig bultinda och kom
sedan loss, men tumlade di omkull och kom
in under hjulen. Enligt utfirdade forskrifter
skulle nimnda bultinda ha avsagats.

Kldmdes till dds mellan en stenkaj och ett
lastbilsflak. Lastbilen, som lossat material
vid ett pAgdende gravningsarbete intill kajen,
skulle limna platsen men rullade i stillet
plotsligt bakat med angivna paféljd.

Overkérdes och didades av ett persontég, da
vid framforande av skapbil en obevakad
jarnvigsovergang skulle passeras. Torde haft
speciell anledning anta att taget redan
passerat och dirfér ej nirmare forvissat sig
Lom att passagen var fri.

Didades en rilsbussforare samt tre andra
SJ-tjinstehavare vid kollision mellan rils-
buss och tag. Ralsbussforaren synes ha for-
bisett ett tidtabellsenligt méte.

Krop under en vagn i ett vixlingssitt, som
fran bérjan stod still och éverkérdes nir
detta sattes i rorelse. Orsaken till olyckan
far tillskrivas oférsiktighet.

Overkordes och didades efter koppling av
vagnar, som skjutsades mot en stillastdende
vagn. Kopplingen utférdes ungefir mitt 6ver
en viixel, varvid den férolyckade torde ha
antingen snubblat vid kant av befintlig
»vixelgrop» eller diri férlagda dragstiinger
eller ock halkat pa frostbelagda sliprar.

21
1

Transport

33
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Datum Plats Befattning  Olycksfallets férlopp och sannolika orsak é?jg::ile

Transport; 33
23.11 | Dorotea Banarbetare Stod pé en lada intill en mellanviigg i ett 1
magasin och rickte d4 lagom med hinderna
till viggens éverkant. Han bdjde kniina och
tog sats for att hoppa upp till det diir be-
fintliga lagerutrymmet men slog huvudetien
strax bakom befintlig takbjiilke och skadades
sd svart, att han avled.

3.12 | Ange Tillfillig En snoskottare 6verkordes och didades av| 1
arbetstagare | ett viixlingslok, som efter avslutad vixling
skulle in i stallet. Bidragande orsak till
olycksfallet torde vara att mannen var ut-
rustad med dronskydd. Lokpersonalen ma-
novrerade ej heller loket fran frimre forar-,
hytten, vilket enligt utfirdade foreskrifter
skall ske. |

6.12 | Gnesta Banarbetare Pakérdes och dodades av ett tdg, nir han] 1 |
var pa vig Over bangirden frin arbets- |
platsen till en smedja for att hiimta arbets- 1

redskap. i j
19.12 | J6nképings Eo stationskarl | Skulle koppla mellan tvd vagnar, vilkety 1 '
Hamn misslyckades da vagnarna ej kommo till i

réickligt nira varandra. Han steg da ut i)

sparet mellan buffertarna och kom i kL\m‘ i
mellan dessa di ena vagnen i samma ogon- :
blick fick en stot. ! ;

Summa. 37 |

6. Sammanstiillning av olyckshiindelser av storre omfatt-

ning vid statens jidrnvigar t.o.m. ar 1949

| Datum ‘ Plats i Hiindelseférlopp

23.12 1864 |Sandsjo (Bodafors) Ett extratag, som framférdes med f6r hog hastighet,
kunde ej stanna vid den till stopp stiillda infarts-
signalen, utan kiorde bakifrén pad ett ordinarie tag,
som stod pd stationen. Vid kollisionen diodades 7
personer och 11 skadades mer eller mindre allvarligt.

15.11 1875 [Malmslitt—Bankeberg Tva snilltag kolliderade ungefir dir jirnvigen gir
(Vikingstad) over Lagerlundain och olyckshindelsen benimnes
dirfor ocksd Lagerlundaolyckan. Vid kollisionen,
som orsakades av att tkl 1 Bankeberg, dit métet
forlagts, ej anordnat stoppsignalering for det tag,
som skulle kvarhallas, d6dades 9 personer och 3
| skadades allvarligt. Dessutom skadades ett flertal
: lindrigt.

4.7 1904 |Nyaker—Hornsjo i Ett blandat tig urspirade pa linjen, varvid 2 per-
- soner dodades och 1 skadades allvarligt. Ett flertal
| personer skadades lindrigt.
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Datum

Plats

Hiindelseforlopp

16.6 1912

26.2 1917

1.10 1918

25.6- 1923

23.7 1923

22.6 1928

3.2 1935

20.11 1939

17.9 1940

12.2 1942

Malmslitt

Holmsveden

Aby—Geta

Jérlanda

Kallered—Fiissberg
(Mélndal N)

Bollniis—Granbo

Arlov—Malmo

Nattavara

Almedal—Giteborg

Tyringe

Snilltag nr 12 kolliderade med stillastiende tag
nr 751. 22 personer dédades och 12 skadades mer
eller mindre allvarligt. Olyckan berodde pa ett miss-
forstdind mellan tkl och stiallverksvakten, vilken,
just nir tadg 12 var pa ingdende, upploste tagviigen
och lade utfartstigviig for tdg 751, varigenom tag
12 kom in pa det spar, dir tag 751 stod.

Snilltdg nr 3048 ingick genom en fellagd viixel pa
ett stickspar och kérde mot ett pumphus. Vid kolli-
sionen dodades 11 personer och 40 skadades mer
eller mindre.

Ett jordskred pa linjen villade den hittills stérsta
jarnvigsolyckan i Sverige. Tag nr 422 stortade med
lok och sju vagnar utfor banvallen. Eld uppstod i
vagnarna och 41 personer omkom. Ytterligare 41
personer skadades mer eller mindre svart.

Nir tag nr 234 var p4 ingiende ursparade en vagn.
Vagnen slipade med ungefir 80 m varefter den
stjalpte. En del av de personer, som firdades i
vagnen hoppade av, men kommo under vagnen nir
den stjalpte. 4 personer dédades och 3 skadades mer
eller mindre svirt. Anledningen till olyckan har e
kunnat utrénas.

Vid Kirra viigévergang kolliderade ett tig med en
lastbil, vara flera persgner firdades. 9 personer
diodades och 2 skadades svart.

y

Vid Linninge hallplats kolliderade tdg nr 24 med ett
ensamt lok, som var pa vig till Ockelbo for att
framfora tdg nr 22, vars lok blivit tjinsteodugligt.
| Vid kollisionen dédades 17 personer och 19 skadades
"mer eller mindre svart. Olyckan orsakades av att
: lokforaren pa det ensamma loket avgick fran Bollniis
‘utan avgangssignal.

Téag 1771 korde bakifran pa tag 1825, som stod pa
linjen pa grund av strémavbrott. Vid kollisionen
dédades 1 person och ett tiotal skadades mer eller
mindre allvarligt. Lokforaren pa tag 1771 hade tyckt
sig se korsignal 1 en blockpost, som visade stopp.
Stark sndyra radde vid tillfillet ifraga.

Tag 76 gick forbi infartssignalen i stoppstiillning och
sammanstotte med tig 3775, som befann sig pa infart
fran motsatta hallet. Vid kollisionen didades 1 per-
son och 4 skadades, dirav en allvarligt.

Tag 1456 kolliderade vid Gubbero blp med tag 507
varvid 9 personer d3dades och 29 skadades mer eller
mindre allvarligt. Orsaken till olyckan har icke med
sikerhet kunnat faststiillas.

Extratidg 10624 kolliderade vid ingdende med tag
5663, varvid 5 personer diédades och 15 skadades
mer eller mindre allvarligt. Olyckan orsakades av
en fellagd viixel samt att taget fordes forbi felaktig
signalbild i infartssignalen.
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Patum

Plats

Hindelseférlopp

27.2 1942

20.1 1944

29.6 1945

14.10 1947

5.11 1947

26.9 1948

13.6 1949

12,7 1949

4.9 1949

Sédertiilje C

Laholm

Gardsjo

Edsvalla

Goteborg—Tingstad

Nosaby

Partille—Jonsered

Oxnered—Vinersborg

Gallivare—Harrtrisk

Tag 310 Se kolliderade med ett viixlingssiitt, som
vixlades ut i tdgvigen forbi w»stopp» i gillande
sparspirrsignal. Vid olyckan dédades 4 personer och
skadades 6 mer eller mindre svart.

Tag 5151 korde bakifran pd tdg 37, som stod pd
stationen, varvid 2 personer dédades och 3 skadades
mer eller mindre allvarligt. Olyckan berodde pa att
infartssignalen ej stillts till stopp efter tag 37.

Tag 14 kolliderade vid utgéende frin stationen med
tag 4716, varvid 3 personer dodades och 11 skadades
mer eller mindre allvarligt. Olyckan berodde pa att
tkl uppléste tagviigen for tidigt och lade om en
viixel framfor tag 14, sé att det kom in pa nedsparet,
dit tdg 4716 mast utdragas pa grund av spirbrist.

Ett tag kolliderade med en buss vid en obevakad
vigkorsning strax séder om Edsvalla. Tit dimma
ridde vid tillfillet. 14 personer dédades och 7 ska-
dades mer eller mindre svart.

Ett vixlingssiitt, som passerat en dvirgsignal i
stoppstiillning, kérde pa ett annat vixlingssitt, var-
vid en oljevagn vriiktes 6ver pa det spar, dir tag
1574 1 samma 6gonblick passerade, varvid det kolli-
derade med vagnen. Vid kollisionen dédades 4 per-
soner.

Tag 2731 korde forbi stationen trots att métestaget
2732 ej inkommit. Tagen kolliderade ca 200 m utan-
for yttersta viixeln, varvid 1 person dédades och 7
skadades mer eller mindre allvarligt.

Ett hjilplok, som utsiints frAn Jonsered till tag 10,
kolliderade med tdget, varvid 11 personer skadades,
dirav 3 allvarligt. Olyckan berodde dels pd att
skyddssignalering ej anordnats och dels pa att lok-
foraren, som endast erhsll muntlig order, ej blev
tillrickligt noggrant orienterad om var tig 10 stod.

Rilsbusstag 909 kolliderade med tag 9924 ca 1 km
utanfér Oxnered. Vid sammanstétningen skadades
15 personer, varav 6 allvarligt. Tdgen skulle ha métts
i Oxnered men tkl diir glimde bort métet. Rilsbuss-
foraren hade ej heller kontrollerat om tag 9924 in-
kommit innan han gav »klart for avgang».

Tag 21 korde bakifran pa tag 95, som backade fér att
kunna forcera en stigning. Vid kollisionen dédades
4 personer, 6 skadades svart och ett flertal erhéllo
ldttare skador. Olyckan berodde pa att tkli Gillivare
avsinde tag 21, ehuru han ej erhallit »95 in» frén
Ripats.

Victor Pettersons Bokindustriakticholaz
Stockholm 1951



