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1. Undantag frin sdo och siir, vilka medgivits ar 1951

Sd0§9:1
Andring av firgen pd signalstaven.

Pa banstrickan Kiruna—Vassijaure har nigon tid anvints signalstav, vars
framsida varit mélad gul med gron kantrand. Denna firgkombination har visat
sig vara limplig i snorika trakter, varfor styrelsen medgivit, att dylik signalstav
far anviindas pa V distriktet, dar s befinnes limpligt.

Sér § 10: 7 och § 26: 1

Uppsittning av orienteringsmirken och signalering vid vigkorsning.

Uppsiittning av orienteringsmirken och anordnande av stoppsignalering mot
banan vid vigkorsningar med bommar och grindar fir pa 36 ts ansta till den
1.1. 1953.

Sédo § 14: 5a och 9
Signalerna »tdg kommer» och »beredd».

Om kérsignal vid tigs ankomst ej visas med infartssignal vid Malmé V, skall
foraren utan att dessforinnan ha givit signalerna »tig kommer» och »beredd»,
fran signaltelefon uppringa tagklareraren.

Séo § 29: 2
S1 per telefon mellan tkl och tillsyningsman.

Nir i tdt-boken angiven bdisp anordnas mellan Alvkarles och Tensmyra grus-
grop och den bestimda bdisp-tiden overskrides, skall ny bdisp medgivas av
tagledaren. Tkl i Alvkarles skall per telefon delgiva tillsyningsmannen den nya
bdispen, som nedskrives pd bl. SI och éverlimnas till lokfsraren. Tillsynings-
mannen skall medféra bl. S1.

Sio § 32
Vut utan bandisposition.

Styrelsen har medgivit, att vut pa banstrickan Umedi—Umea hamn far dga
rum utan att bandisposition anordnas. Hinderanmilan och skyddssignalering
. behdver ej ske. Foljande bestimmelser skola tillimpae.

Tillsyningsmannen skall begéra tillstand till vut av tkl, som utlimnar en K11-
nyckel. Nir vut inférts pA hamnomradet och vixeln i huvudsparet lagts ritt,
skall K11-nyckeln insidttas och omvridas i ett kontaktlas, varefter tigrorelser
kan ske pa huvudspéret forbi platsen. Vut fir ej iter utforas pa huvudsparet och
K1l-nyckeln ej tagas ur kontaktlaset, forrin tillsyningsmannen erhallit tillstand
till utférandet av tkl. Om tkl medgivande ej innebir tillstind att infora vut till
visst spar p4 Umea bangard, fir vut ej foras forbi infartssignalen, forran »klart»
visats eller tillstdnd erhallits. ’
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Sér § 40: 5 och 6

Bromstalsberikning.

P4 37 driftsektionen far for samtliga lokalgodstig bromsvikt beriknas for
tiget i dess helhet, dven om efterkopplingen dverstiger 60 ton. I nimnda tig
behover nédbroms ej vara omedelbart dtkomlig for thfh eller annan i vagnarna
tjinstgorande personal.

Séo §43: 6
Framfirande av triangelmirkta vagnar.

' For att underlitta tégforingen har styrelsen bestimt, att A-mirkta vagnar,
som ritteligen skola framféras i lokalgodstég 7311, under tdt 151 fa framféras i
blandade tiget 3063 Motala—Mjolby, om vagnarna éro destinerade till Mjslby

eller bortom.
Sido § 44
Bevaknings upptagande vid drifiplats.

Med giltighet under tdt 151 behgver tkl tjanstgéring vid Fjirdhundra ej borja
forran 'kl 7.00, trots att tdg 1202 ankommer kl 7.10. Féljande bestimmelser
skola hirvid galla:

For tag 1315 skall Enkoping anmila »1315 in i Enkoping» savil till Heby som
Altuna. Altuna skall till Enképing anmila »Klart 1202 till Fjardhundra». Tkl i
Fjardhundra skall vid intridet i tjinstgoringen inhdmta upplysning om tigliget,
varefter anmilan »Klart 1303 till Fjardhundra» utvixlas med Altuna. Fjird-
hundra skall fér tadg 1202 anmila »1202 in i Fjirdhundra» till Enképing.

Sar § 59: 2A
Tdganmdlan.

Under tdt 151 ha foljande undantag medgivits vid 37 drs:

1. Anmilan »Klart 61 till Roma» vardagar utom méndagar fir avlitas av Roma
- till Visby, d4 anmilan »4 in i Visby» erhélles féregédende kvall.
2. Anmilan »Klart 61 till Stinga» vardagar utom mandagar fir avlitas av
* Stéanga till Roma, da tdg 3 har inkommit till Stinga och tig 4 inkommit till
Roma foregiende kvill. - a
. Vid Hemse far tigklarerarens tjinstgéring upphora efter tig 3 vardagar, da
anmilan »3 ut» avlatits till Burgsvik.
. Téagklarerare behover icke vara i tjanstgoring i Burgsvik for tag 12. Tagbefsl-
havaren pa tég 12 skall begira klart for taget till Hemse.
5. Anmilan »Klart 74 till Slite» helgfri tis-, tors- och lordag far avlatas, nir
" anmilan »54 in i Slite» gores foregaende kvill. :
6. Tagklarerare behover icke vara i tjanstgoring i Larbro for tag 21. Téagbefal-
havaren pa tdg 21 skall begira klart for taget till Visby. '

S ow

S#0§59:6

Tdg i bida rikiningarna pd del av tdganmiilningsstricka.

P4 taganmilningsstrickorna Jirlisa—Alandsdal, Sjilevad—Mellansel, Berg-
vik—Landafors, Fotevik—Klaffbron blp och Enképing—Heby fir under tdt 151
tdg anordnas pa del av tdganmilningsstricka i bada riktningarna. Utbver sdo
skola féljande bestimmelser gilla. . S

) ‘
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For tag, som skola ga pa del av tdganmiilningsstriickan och dtergd pi samma
spar, innan annat tig utsindes pa taganmilningsstrickan, utvixlas tiganmilan
gemensamt for bada tigen. Bada tigens nummer skola hirvid uppgivas.

Pa linjer dir siio § 100 tillimpas inom IV och V distrikten har styrelsen Gver-
flyttat befogenheten att anordna tég pa del av stationsstricka till resp. trafiksek-
tionsforestandare. Foljande bestimmelser utéver sio skola dirvid gilla:

Det tag, som skall utgé pa delstriickan, skall delgivas avskrift av klartanmiilan
(bl S12) enligt foljande: »Klart O endast till X, som ér slutstation.»

For atergangen utvixlas klart-anmilan pa samma sitt som vid ging frin
gransplats.

Sar § 60: 2 och 3
Antal slipvagnar i vissa rilsbusstdg.

Vid 36 ts far i rilsbusstdg av klass A medféras tva slipvagnar — 2- eller 4-
axliga — oavsett om slipvagnarnas konstruktion medgiver deras A-mirkning
eller ej. Med rilsbuss av klass A jamstillas motorvagnarna nr 711, 712, 713 och
714, nir de gé i rilsbusstig, samt rilsbussarna nr 709 och 710. Motorvagn nr 714
far dock endast framfora tvé 2-axliga eller en 4-axlig slapvagn.

Bestimmelserna i siir § 60: 3 skola tillimpas, nir rilsbuss av klass B gér frimst
itaget.

Sio § 64:1
Flyttning av lok inom stallomrdde.

Flyttning av ensamt lok (lokomotor) inom stallomréade for t. ex. smorjning eller
annan lokskétsel ma utforas av person utan formell férarkompetens, under villkor
att denne erhillit nodiga instruktioner betriffande lokets manévrering och av
maskiningenjéren godkants for flyttning av ifrigavarande loktyp(er). Eventuellt
erforderliga lokala foreskrifter utfirdas av maskinsektionsforestandaren.

Sir § 64: 3
Enbemanning av lokomotor i tdgtjinst.

P& 37 drs fir lokomotor i tig, som #r upplitet for resande och i vilket skruv-
broms anvindes, bemannas med endast forare, om tagets vagnvikt ar hogst 85
ton och stérsta hastighet 40 km/tim. Lokomotorn skall ha verksam tryckluft-
broms och sékerhetsgrepp.

Sio § 74
Tillimpning av § 74 fior Bromstens blockpost.

Styrelsen har medgivit det undantaget fran sikerhetsordningen att § 74 far
tillimpas vid Bromsten, oaktat platsen &r blockpost.

Sdo § 77: 2¢
Befrielse frin uiliggande av knalldosor.

Styrelsen har medgivit féljande undantag fran den faststillda instruktionen for
framférande av tig pd malmtégssparet i Boden C, sido § 77: 2¢c. »Nar tkl sjily
mandvrerar utfartssignal pA malmtagsparet behsver tva knalldosor ej utliggas i
tagvigen for Ol.»
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Séo § 93
Aterkallande av hinderanmilan.

Styrelsen har medgivit, att hinderanmilan far dterkallas, innan K16-nyckel,
som utlimnats f6r vagnuttagning till Linverksviixeln p& banstrickan Vixjo—
Aryd, aterlimnats till endera av griinsstationerna. Fsljande bestimmelser skola
hirvid gilla.

Samtliga fordon i vagnuttagningen skola vara inférda innanfor skyddsvixel
eller sparspirr pa sidosparet. Sedan allt gjorts klart for tags framfsrande forbi
platsen, skall tillsyningsmannen géra anmilan hirom till en av grinsstationerna.
Denna anmilan skall kompletteras med forklaringen »Jag har K16». Hinderan-
milan far déarefter dterkallas. Tillsyningsmannen 4r ansvarig for att K16-nyckeln
ej anviindes, utan att ny bandisposition anordnats och medgivande fran en av
gréinsstationerna erhéllits.

Efter anvindningen skall K16-nyckeln snarast aterlimnas till den station, som
utlimnat nyckeln.

Sdo § 94: 3
Bevaknings upphérande vid drifiplats.

Under tdt 151 far vid Brunna, Tierp, Hamrangefjirden, Klutmark, Finnfors-
fallet, Askilje och Bottnaryd tkl tjinstgéring upphora efter visst tag sedan »Fri
genomfart» anmilts, utan att tigets ankomst till nista tdganmilningsstation
avvaktas.

Séo § 100
Tillimpning av Sio § 100 pd viss banstricka.

Styrelsen har medgivit att sdo § 100 far tillimpas i sin helhet pa banstrickan
Mora-—Vansbro.

Sdo § 100: 4 och 5
Meéte pd obevakad drifiplats, dd sidospdret ir upptaget av vagnar.

Vid méte pa obevakad driftplats p4 IV och V distrikten far tag, som inforts pa
sidospar mot vagnar backas tillbaka — sedan det métande taget avgatt — trots
att »0 in i X» anmilts, dels nir taget utgdres av rilsbuss, och dels nir det ut-
gores av persontdg med hogst 20 axlar och sirskild tbfh medfsljer.

Undantag fran Sio, som medgivits vid tdgs passerande av vigkorsningar, vilkas
bommar eller grindar e¢j manévreras av stationir personal.

Tagbefalhavaren pé tig 780 resp. 769 fir manévrera fillbommarna vid vig-
korsningarna km 93 4 402 vid Mackmyra samt km 95 + 184 pa banstrickan
Mackmyra—Sédra Valbo och km 96 + 107 pa banstrickan Stdra Valbo—
Hagastrom, nir Mackmyra och Sédra Valbo dro obevakade fér nimnda tég.
Taget skall stanna omedelbart framfor resp. vigkorsning och fir ej foras Gver
korsningen, férrin bommarna iro nedfillda. Sedan tiget passerat korsningen,
stoppas det, och bommarna fillas upp av tigbefilhavaren, som direfter ater-
tager sin plats pa taget. Bomsignallyktorna skola vara ténda.

Samma forfaringssitt far tillimpas for tdg 780 dven vid vigkorsningen Osta-
viigen vid km 32 + 575 pa banstrickan Tirnsjo—Runhillen och for alla tig vid
vigkorsningen Valla km 4 + 990 pa banstrickan Enképing—TFjirdhundra.
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Med anledning av ovanstdende undantag skall tdgens tdt-tider justeras i erfor-
derlig omfattning.

Tillfdllig bevakning vid stindigt obevakad drifiplats pd banstrickan Boden C—
Haparanda.

Styrelsen har bestimt, att foljande forfaringssatt — utéver sio — skall till-
limpas d& en stindigt obevakad driftplats tillfilligtvis skall fungera som bevakad
station.

Till § 88. Sarskild order om bevaknings upptagande skall alltid ges.

Till § 93. K16-nyckel skall utlimnas mot kvitto till den som skall tjinstgora
som tkl pa driftplatsen. Hinderanmailan skall hirvid ej utviixlas. Namnde tkl
ansvarar for nyckelns handhavande och att nyckeln aterlimnas enligt sio § 93,
nir bevakningen upphért.

Nir bevakning skall upptagas tillimpas i 8vrigt bestdmmelserna isio § 96. Nar
bevakning skall upphéora tillimpas bestimmelserna i sio § 94: 1—3.

I tidtabellsboken del A under rubriken »obevakade driftplatser med huvud-
signal» skola dpl, som kunna komma ifraga for tillfalligtvis anordnad bevakning,
betecknas som »stéindigt obevakade» med anmirkningen »Kan vid behov fun-
gera som bevakad station».

Sistnimnda driftplatser skola pa den grafiska tidtabellen forses med heldragen
driftplatslinje.



2. Redogdrelser for olyckshiindelser av storre omfatining
och for vissa tillbud till olyckshindelser under ar 1951

(Olyckshiindelser av stérre omfattning &ren 1864—1949 aterfinnas i Redogérelsen for &r 1950)

A. Sammanstétningar.

For foljande sammanstotningar har redogérelse limnats i meddelande nr 7
fran dverinspektoren for sikerhetstjinsten, nimligen:

Frand den 6/1 1951
Stordalen den 12/1 1951
Kinstaby den 22/1 1951
Upphirad den 2/5 1951
Geta den 21/6 1951

Torp den 14/1 1951.

Tag 4357 kolliderade med ett antal pa spar 3 uppstillda vagnar. Vid samman-
stotningen sparade fyra av de pakérda vagnarna ur, varvid kontaktledningen
revs ned. Skadorna pé tag 4357 inskrinkte sig till att lokbuffertarna blevo nagot
deformerade. Ingen minniska skadades.

P4 grund av vagnanhopning pa Savenis rangerbangird hade omkring 35 vag-
nar, som ritteligen skulle ha gitt med tig 4711, mést uppstillas pa spar 3. Tkl
glomde bort de uppstillda vagnarna och stillde infartssignalen till kor till spér 3
utan att forst kontrollera, att sparet var fritt frin vagnar.

Ange den 15/2 1951.

Tag 4212 sammanstbtte vid ingdende med en BCo, som fastbromsad stod upp-
stilld pa spar 3. Vid missédet skadades elva personer, dirav fyra allvarligt. Téag-
loket och BCo-vagnen erhollo buffertskador, varjimte en del fonsterrutor kros-
sades.

Tag 4212, som enligt tidtabellen skulle ingd pa spér 6, intogs pa spar 4, sedan
signalen »tig kommer» och »beredd» givits. Strax fore ankomsten till kryssvix-
larna mellan spiren 3 och 4 upptickte foraren, att dessa vixlar ligo i lige for
gang fran spar 4 till spar 3. Taget nodbromsades, men avstindet till den pa spér 3
stiende vagnen var for kort for att kollision skulle kunna undvikas.

Den K12-nyckel, med vilken kryssvaxlarna lasas, forvaras normalt pé tdgexpe-
ditionen. Nyckeln fir endast avhidmtas av vissa bestimda tjinstgéringsturer,
varvid uttagandet skall kvitteras i en hirfor avsedd kvittobok. Nagon order att
tkl muntligen skall underrittas hirom finns dock icke.

Tkl hade verkstillt tagvigsinspektion ca 30 minuter fore tigs 4212 ankomst
och dirvid konstaterat, att tigviigen var ritt lagd samt att K12-nyckeln var pé
sin plats inne pa tigexpeditionen. Enligt siipl fir dock inspektionen utforas hogst
15 minuter fore den tidpunkt, da tdg tidigast kan viintas framga pé tégvigen.
Sedan inspektionen verkstillts, hade tagvigsklargoraren, som icke underrittats
om sparindringen for tig 4212, utan tkl vetskap himtat K12-nyckeln pé tég-
expeditionen, lagt om viixlarna och iordningstllt tigvigen for tag 97, som skulle
intagas p& spér 4-3. Omedelbart innan tkl gav order om kérsignal for tig 4212,
hade han visserligen &nyo kontrollerat, att spar 4 var fritt frin vagnar, men e]
inspekterat vixlarnas lige och ej heller att de voro lasta. Tkl hade ej forvissat
sig om vem som innehade K12-nyckeln.



Sosdala—H:ssleholm den 29/5 1951.

Tag 4002 kolliderade ca 300 meter séder om Hissleholm med tva lastade Gsh-
vagnar, vilka rdkat i drift. Tack vare att infartssignalen visade »stopp», var
tagets hastighet obetydlig, d4 sammanstdtningen skedde. Lokpersonalen kastade
sig av loket och undkom med obetydliga skador. De materiella skadorna voro
ringa.

]%e bida Gsh-vagnarna hade avkopplats frin tag 4354 pa grund av fjiderbrott
pé niést sista vagnen och forstingts med en sten, som lagts f6r ena hjulet. D3
vagnarna stodo i den tagvig, som skulle anvindas av tig 4002, beordrade tkl att
vagnarna skulle avhimtas med tégs 5686 lok. Vid tillkopplingen anvindes den
stillastaende vagnens koppel, som emellertid var sa kort, att det ej gick att lagga i
lokets koppelkrok. Vid den stét, som hirvid uppstod, krossades stenen, som an-
vénts vid forstingning av vagnarna, och vagnarna sattes i rullning séderut. Stark
nordvistlig vind rddde vid tillfallet.

Forstingning av vagnar skall ske medelst bromsskor eller andra sikra hinder
pé dmse sidor om hjulen. Stenar, korta plankstumpar o. d. fi icke anvindas.

Vid stark blast skall sirskild forsiktighet iakttagas under vixling, enir vag-
narna da litt kunna komma i drift, om hopkopplingen misslyckas.

Valtorp den 6/6 1951.

Tag 27 kolliderade strax innanfor infartssignalen med ett arbetstig, bestiende
av lok och sex 6ppna vagnar. Tva resande i snilltdget samt tva banarbetare, som
medfsljde arbetstiget, skadades. P4 materielen uppstod endast mindre skador.

Arbetstiget, som stod pa spar 3 i norra 4nden av bangirden och med loket i
héjd med infartssignalen, skulle viixlas undan till spar 1, for att tag 27 skulle
kunna passera pa spir 3 (nedsparet). Arbetstiget hann dock endast backa ca
femtio meter, innan sammanstétningen skedde. Tag 27 hade icke kunnat bringas
att stanna framfor infartssignalen, som visade »stopp». Lokféraren hade dven
iakttagit, att forsignalen visade gront blinkande sken.

Konga den 5/7 1951.

Ralsbusstag 2799 kolliderade ca 110 m utanfor infartssignalen med ett viix-
lingssitt, bestdende av lok och 17 vagnar. Ingen minniska skadades och de
materiella skadorna blevo relativt sma.

Tkl hade lamnat medgivande till vixlingsrorelse utanfor stationsgrinsen men
harvid icke iakttagit bestimmelserna i sdo § 56 angdende tidpunkten, da dylik
viixling senast skall vara avslutad.

Kungsgarden—Storvik den 4/9 1951.

Tag 105 kérde bakifrdn pa tdg 4959, som stod utanfor infartssignalen vid
Storvik. Vid kollisionen ursparade fyra godsvagnar. Ingen manniska skadades.

Tkl i Kungsgarden avsinde tag 105 utan att »klart» erhallits frin Storvik. Da
»105 ut» skulle anmiilas, upptéckte tkl sitt misstag och fick samtidigt av Storvik
besked om att tig 4959 stod utanfor infartssignalen pa grund av spérbrist. D4
anordning for nédutlésning saknades pd stationen, ringde tkl i Kungsgirden
omedelbart upp driftcentralen och begirde nédutlésning. Denna hann dock icke
komma till utférande, innan kollisionen skedde. Strax fore piksrningen gavs fran
infartssignalen i Storvik kérsignal till tag 4959. Taget, som stannat 300 4 400 m
utanfor huvudsignalen, gick dock endast ett fital meter, d4 det pa grund av
maskinskada maéste stoppas. Emedan infartssignalen stallts till »kor» for tag
4959, visade forsignalen ofiirgat blinkande sken, nir tag 105 passerade densamma.
Foraren pa sistnimnda tag hade siledes ingen anledning att minska hastigheten.
54 snart tag 4959 iakttogs — pa ett avstind av ca 200 meter nédbromsades
tdg 105, men hastigheten vid kollisionen torde s#ndock ha uppgatt till 45 km.
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Kil den 9/11 1951.

Tag 4872 pakordes under utgdende av ett viixlingssitt, som drogs uti tégvigen.
Tagloket och en vagn sparade ur. Bade tagloket och vixlingsloket erhtllo mindre
skador, :

Orsaken till sammanstdtningen var, att en skyddsvixel icke lig i avvisande
lidge i forhallande till det spér, pa vilket tag 4872 framgick.

Utredningen har visat,
att tigvigsklargoraren icke lagt skyddsvixeln i foreskrivet lage,
att tagvigsinspektoren ej inspekterat nimnda vixel,
att vaxlingsledaren ej forvissat sig om att vixlingsrorelsen kunde ske utan fara.

Han hade bl. a. ¢] forvissat sig om liget av skyddsvixeln utan antagit, att
den lag i avvisande lage i forhallande till den tigvig, som var lagd for tég
4872.

Nissjo den 21/12 1951.

Tag 4389 kolliderade vid infarten med en C-vagn, som icke stod hinderfritt i
forhallande till spar 11, pa vilket 4389 framgick. Vagnen, som var tillkopplad
vixlingsloket, slets vid sammanstdtningen loss fran detta och sparade ur. Taget
hade 1ag hastighet och stannade efter ett trettiotal meter. Foraren pa vixlings-
loket var av den uppfattningen, att tig 4389 skulle intagas pi spar 4, men dé
han sig tiget nirma sjg, satte han till lokbromsen. Denna atgird medforde, att
vixlingsloket ej drogs med vid sammanststningen. De materiella skadorna blevo
riitt stora, men ingen minniska skadades.

Tagvigsinspektoren hade anmilt, att tags 4389 tigvig var klar och betryggad.
Han hade dock forbisett, att C-vagnen icke stod hinderfritt. Foraren pa vixlings-
loket uppgav, att han fran sin plats ej hade mojlighet att avgdra, om vagnen
stannat hinderfritt. Han hade stoppat vixlingsrorelsen pa signal fran vixlings-
personalen.

B. Urspdringar.

I overinspektorens for sikerhetstjinsten meddelande nr 7 har redogorelse
lamnats for foljande urspéringar:
Enképing den 14/5 1951
Fjaras den 24/5 1951
Palsboda den 14/8 1951
Hasjo—Ragunda den 23/9 1951

Ulriksfors den 20/2 1951.
" Nir ralsbusstdg 2291 var pa ingdende, urspirade rilshussens bakre boggi.
Ingen minniska skadades. De materiella skadorna blevo obetydliga.
Ursparingen fororsakades av fellagda vixlar.

Fagelsta den 6/3 1951.

Ralsbusstag 407 korde under infart pd en sparspirr och sparade ur. Inga mate-
riella skador uppstodo pa rilsbussen, och ingen ménniska skadades.

Omedelbart innan tiget passerade infartssignalen, stilldes denna till stopp.
Foraren forsokte bringa rilsbussen att stanna men kunde icke forhindra, att en
ca 40 meter lingre bort beldgen sparspérr pakordes, varvid rilsbussen ursparade
med framre hjulparet. :

Efter att ha stallt till kor for tag 407 hade tkl gatt in pd expeditionen for att
limna »tg in» for ett annat tig. Utkommen till stillverket igen fick han for sig,
att tag 407 inkommit till stationen, stillde infartssignalen till stopp och lade pa
sparspérren.
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Oxnered den 11/4 1951.

Da tég 906 var pa ingdende pi stationen observerade foraren, att bida tun-
gorna i vixel 102 ligo an mot var sin stédril, sa att den ena allts4 ledde till spar 1
och den andra till spar 2. Téget bromsades omedelbart men kunde ej stoppas fore
vixeln, utan loket och en vagn gick genom densamma, varvid vagnen sparade ur.

Vid kontroll av vixeln efter ursparingen var den lst till spar 1, men stingen
fran vixelklotet till ena tungan hade slippt i fistet till denna pa grund av att en
bult fallit ur.

Saviil tagvigsklargoraren som tagvigsinspektoren hade underlatit att kontrol-
lera den franliggande tungans lage.

Billesholm den 26/7 1951.

Da tag 7832 var pa utgéende, ursparade loket och de tre frimsta vagnarna.
Loket och tva vagnar vriktes darvid pa sidan. Omfattande materiella skador
uppstodo.

Orsaken till ursparingen var, att en medvixel intagit felaktigt lige — pluslige
i stéllet for minuslige — och att den varit forreglad i detta lige. Tkl hade icke
inspekterat tagets utfartstagvig.

Everdd den 4/9 1951.

Da tag 480 var pad ingdende, ursparade loket och tva vagnar i viixel 4.

Det har utronts, att vixeln intagit felaktigt lige, d& nirmast foregende tag
passerade densamma. Viixeln hade darvid blivit uppkérd och fatt forbliva i det
lige, som den vid uppkérningen kom att intaga.

Tkl hade icke forrittat tégviigsinspektion for tag 480.

Ystad den 5/10 1951.

I tdg 479 urspérade den sista vagnen — en Co — i infartsviixeln.
Urspéringen foranleddes av att vixeln lades om, innan hela tiget passerat. Tkl
hade utlost tigvigsforreglingen for tidigt.

Bliadinge den 15/10 1951.

Dé ralsbusstag 2262 var pa utgdende fran stationen, ursparade frimre hjul-
paret i norra utfartsvixeln, som var fellagd. Taget hade intagits efter signalering
enligt sio § 52: 3. Tkl avsinde tiget utan att forst ha inspekterat utfartstag-
viigen.

Bjorneborg den 16/10 1951.

Da tdg 7604 var pé ingdende, ursparade fyra vagnar i infartsvixeln.

Endr oméndringsarbeten pa sikerhetsanliggningen pagingo, var forreglingen
bruten, och tigen intogos enligt sdo § 52: 3. Tkl hade inspekterat tagvigen genom
att inspektera mangvreringsanordningarna i stillverket och direfter givit tagin-
slipparen order att taga in tiget enligt sio § 52: 3. Tkl avligsnade sig darefter
négra steg fran stillverket och hade sin uppmirksamhet riktad mot tiget, varfor
han ej observerade signalreparatérens goranden. Denne var nimligen sysselsatt
med arbeten pa stillverksanliggningen och uppehéll sig just da vid sjilva stall-
verksapparaten. Innan taget i sin helhet passerat infartsvixeln, lades denna om
av signalreparatérens bitride med pafoljd att tiget sparade ur.

Tag 7604, som normalt skulle ankomma innan signalreparatérerna bérjade pa
morgonen, var ifrigavarande dag dver en timme forsenat. Detta hade reparators-
personalen icke kinnedom om utan trodde, att tag 7604 redan passerat, och att
det var tag 7601, som ndrmast var att vinta, och som vid tillfillet var pa in-
giende. Tkl skulle ha tillsett att fésrekommande vixelvevar icke omlades, forriin
tiget i sin helhet passerat till tadgvigen hérande vixlar.
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Astrisk—Ektrisk den 27/10 1951.

I tag 6053 ursparade pa linjen frimre hjulparet i nist sista vagnen. Den ur-
spirade vagnen var en ba tjinstevagn och A-mirkt. Endast obetydliga mate-
riella skador uppstodo.

Orsaken till ursparingen var troligen ett brott pa den ursparade vagnaxelns ena
Jagergaffel.

Lokpersonalen hade ej erhillit order pa S10, att 2 -mirkt vagn medférdes i
tiget.

Alvesta den 23/12 1951.

Nir tag 6273 var pa utgdende frin stationen, urspirade nio godsvagnar i en
vixelkorsning. Vagnarna gingo vid sidan av rilsen ca 100 meter, innan tiget
kunde bringas till stopp.

Ursparingen férorsakades av att en bromssko kvargléomts under den vagn, som
forst ursparade. Bromsskon hade slipats med till viixelkorsningen, dér den fast-
nat.

C. Kollisioner med smdfordon.

Degermyr—Harnsjo den 2/2 1951.

En motortralla, som framfordes som B-fordon, kolliderade pa linjen Degermyr
—Hornsjé med tag 6055, som backade. Trallan erhdll betydande skador. Inga
personer skadades.

B-fordonet utfordes pa linjen ca 15 min. efter det att tag 6055 passerat. Taget
fick lokskada och backades tillbaka till nirmaste telefonstille. B-fordonsféraren
upptickte icke i tid taget, enir han i kollisionségonblicket befann sig i en berg-
skdrning.

Foraren pa tag 6055 forfor oriktigt, endr han backade tiget enbart for att be-
gira hinderanmilan och hjalplok. Backning fir ndmligen endast ske i de tva fall,
som finnas angivna i sio § 83:2. I detta fall skulle bestimmelserna i siio § 84:1 ha
tillimpats.

Féaglavik—Herrljunga den 13/3 1951.

Tag 4357 sammanstitte pa linjen Faglavik—Herrljunga med en rilshil, som
framfordes som B-fordon. I rilsbilen firdades forutom féraren tre banarbetare,
varav en pi flaket. De, som befunno sig i forarhytten, hoppade av och undkommo
utan nimnviirda skador. Den banarbetare, som firdades pa rilsbilens flak, déda-
des. P4 grund av sin placering bakom forarhytten, upptickte han icke taget i tid
och hirde formodligen ej heller de vrigas varningsrop. Rilsbilen blev fullstindigt
ramponerad. ,

B-fordonsforaren hade kl6.50 i vanlig ordning anmiilt firden till underrattelse-
stationen, Herrljunga. Tagklarerarbitridet darstides ringde déirvid upp Fal-
koping for att hora efter, var tag 4357 befann sig. B-fordonsféraren, som sjilv
avlyssnade samtalet, fick hirvid veta, att tdget berdknades avgd ca 10 min. for-
senat fran Falkoping. Taget avgick dock endast 4 min. forsenat och passerade
Faglavik 1 min. fore tidtabellstiden. B-fordonsfirden antriddes kl 7.07, alltsa
nira 20 min. efter det att upplysning om tagliget erhallits. Hade firden déremot
anmilts omedelbart innan den antriddes, dr det sannolikt, att B-fordonsféraren
erhillit sikrare besked rérande tags 4357 avgang fran Falkoping.

Vid det forhor som hélls med anledning av olyckan, framkom att det radde
delade meningar, huruvida sméifordon av denna typ skulle hinforas till A- eller
B-fordon. Tydligare bestimmelser i detta avseende iiro nu utfirdade.
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Rimshyttan—Ulvshyttan den 17/4 1951.

Extratag 9594 kolliderade vid sédra inden av tunneln pa linjen Ramshyttan—
Ulvshyttan med en motordressin, som framfordes som B-fordon. Sméfordons-
foraren hoppade av och undkom utan ndmnvirda skador. Motordressinen rampo-
nerades helt.

Foéraren hade i vanlig ordning anmilt firden till underrittelsestationen men
hade dirvid icke fatt upplysning om extratigets gang.

Rimforsa—Slitmon den 4/5 1951.

Tag 4681 pékorde pa linjen Rimforsa—Slatmon en motortralla och till denna
kopplad godsflyttningstralla. Sméfordonen framfordes som B-fordon. Inga per-
soner skadades.

Tag 4681, som normalt icke gar dag efter soh, hade denna dag anordnats pa S5.
D4 B-fordonsfirden anmildes, hade emellertid underrittelsestationen, Kisa, icke
kinnedom om tagets géng. S5 erholls sa sent, att taget hann framga tvé stations-
héll pa underrittelsestrickan, innan underrittelsestationen kunde foranstalta om
ordergivning till taget, att strickvakterna icke voro underrittade. Hirvid forbi-
sdg dock tkl i Kisa, att B-fordon uttagits pa linjen Rimforsa—XKisa, varfor lok-
personalen pa tdg 4681 icke hade kiinnedom om B-fordonsfirden. Tl hade visser-
ligen i god tid utfardat S5 ifraga, men pé grund av tagforseningar och bristfilliga
telefonforbindelser blev denna i sin helhet ej expedierad fore tagets avgang. Tl
underlit att enligt siio § 35: 4 6vervaka att kvitto inkommit fran underriittelse-
stationen, innan taget utgick p& underrittelsestrickan ifriga.

Hinsnoret—Falun C den 22/5 1951.

Tag 4874 pékorde pa linjen Hinsnoret—Falun C ett B-fordon, varvid detta
fullstindigt ramponerades. Av motordressinens passagerare skadades fyra lind-
rigt.

Smafordonsforaren anmilde i vanlig ordning firden till underrittelsestationen,
Borlinge, som dérvid upplyste foraren om att tig 4874 var forsenat, och att métet
med tag 105 skulle ske 1 Ornis. B-fordonsforaren ringde direfter upp Falun, »en
av grinsstationerna for vederhorande stationsstriicka», och fick besked om att
tdg 105 beriknades avgd fridn Falun omkring kl 16.00. Sedan tag 105 passerat
Kaillviken pa stationsstrickan Falun C—Hinsnoret, antriddes firden mot Hins-
noret. Strax norr om stationen kolliderade B-fordonet med tig 4874, som métt
tdg 105 i Hinsnoret istéllet for i Ornis.

Smafordonsforaren hade forlitat sig pA underrittelsestationens upplysning om
tagfoljden betriffande tag 4874. Med hinsyn till detta tags forsening och att
ytterligare dndring av tdgmétet vore tinkbar, borde B-fordonsforaren ha gjort
férnyad anmilan omedelbart innan firden antriddes. Utredningen har nimligen
givit vid handen, att upplysning om tégliget inhimtats ca 25 min fére firdens
boérjan. Sméfordonsforaren har visserligen foljt bestimmelserna i § 82: 3a genom
att inhdmta upplysning om tégliget fran en av strickans griinsstationer, Falun C,
men med hinsyn till tagldget i det nu relaterade fallet hade det varit limpligare,
att han vint sig till den station, mot vilken firden skulle antrédas, namligen
Hinsnoret. Om si skett, hade han sannolikt fitt veta, att motet mellan de bada
tigen pa nytt dndrats.

Koppardsen—Bjorkliden den 27/8 1951.

Malmtag nr 29 kolliderade pé linjen Kopparasen—Bjorkliden med en motor-
tralla. Sméfordonsforaren och en annan person, som dkte pa trallan, hoppade av.
Foraren undkom hirvid utan skador, under det att passageraren adrog sig ett
komplicerat benbrott. Motortrallan férstérdes fullstiindigt.
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B-fordonsfirden antriddes fran Bjorkliden. Nigon anmilan om firden gjordes
icke till underrittelsestationen, Abisko Ostra. Som forklaring hirtill uppgav
smafordonsforaren, att han ett flertal ginger ringt underrittelsestationen utan
att dock erhilla svar. Enligt sio skall i sddant fall vederbérliga upplysningar i
stillet inhdmtas hos en av grinsstationerna for den stricka, som skall befaras.
Detta underlidt smafordonsféraren att géra. Innan firden antriddes, hade han
dock ringt till tkl i Kopparasen och sagt, att han dmnade firdas efter tig 34 samt
begirt, att tig 29 skulle kvarh3llas, tills han anlént dit. Denna begiiran gjordes
dock utan iakttagande av bestimmelserna i sio § 33: 10. S3lunda anviinde sig
icke B-fordonsforaren av den for begiran om tigs kvarhillande foreskrivna for-
muleringen. Tkl 4 sin sida repeterade icke forarens begiran och skrev ej heller ut
order om kvarhillande pa S11. T4g 29 hade dessutom icke fast uppehall i Koppar-
asen, vilket ar ett villkor for att dylikt kvarhillande skall fa ske.

Ripats—Harrtrisk den 1/10 1951.

Extra malmtdg nr 128 pakérde pa linjen Ripats—Harrtrisk en motordressin
med tillkopplad sliptralla. Inga personskador uppkommo.

B-fordonsfsraren hade icke underriittats om extratigets gang. Upplysning till
smafordonsforaren jamlikt sdo § 82: 6 hade pa underrittelsestationen limnats av
ett kontorsbitride, som enligt planen for sikerhetstjinsten visserligen hade be-
fogenhet att fora telefonboken, men som, innan upplysning ur denna limnades,
forst skulle inhdmta tkl medgivande. Dylikt medgivande hade i detta fall icke
limnats.

Landafors—Mobodarne den 30/11 1951.

En motordressin, som var pi viig mot Séderhamn C, kolliderade p& linjen
Landafors—Mobodarne med en motortralla. Bida smafordonen framférdes som
B-fordon. Vid kollisionen skadades féraren pa motortrallan. Fordonen skadades
avsevirt.

Bada smafordonsfsrarna hade i vederborlig ordning anmailt firden till under-
rittelsestationen. Féraren pé dressinen fick diarvid upplysning, att ett annat B-
fordon (motortrallan) uttagits for fird fran Kilafors till Mobodarne. Foraren pa
sistnimnda fordon hade dock utan underrittelsestationens vetskap dndrat fird-
riktning och var i kollisionségonblicket pa vig mot Landafors. Enl. sdo § 82: 6
skall dndring av firdriktningen endast ske i undantagsfall, varvid meddelande
hirom skall limnas till underrittelsestationen.

D. Tillbud till misséde.

Dysjén—Ange den 13/1 1951.

Tag 2423, som skulle méta tag 4354 i Dysjon, avsindes dirifrdn, innan tag
4354 inkommit. Misstaget uppticktes, niir tkl i Dysjon anmilde »2423 ut».
Tégen stoppades genom nédutlosning av kontaktledningen. Tég 2423 stannade
vid Moradal blp och tig 4354 cirka 3 km dirifrdn. Medelst de pa loken befintliga
portabla telefonerna satte sig lokforaren pa tdg 4354 och thfh pa tag 2423 i for-
bindelse med tkl i Ange och erhollo besked om anledningen till nédutlssningen.
Tag 4354 backades tillbaka till Ange, varefter tig 2423 framgick dit.

Tkl i Ange hade erhallit »klart» for tig 4354 av tkl i Dysjon. Denne hade dock
genom samtal med tagx i Ange fitt den uppfattningen, att motet mellan tigen
, 4354 och 2423 pa grund av det forstndimnda tagets forsening skulle komma att
forlaggas till Ange. Av denna anledning hade tkl i Dysjon for att underlatta en
snabb expediering av tdg 2423 i forvig iordningstillt en vso, som han underteck-
nat med tkl i Ange namn. Vid anmiilan »4354 ut» hade tkl i Ange samtidigt lam-
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nat »da-klart» for tadg 2423. Denna tiganmilan missuppfattades dock av tkl i
Dysjon, som sade sig ha fitt den uppfattningen, att tig 2423 skulle framga till
Ange och dir méta 4354. I tagtidjournalen strok han darfér »klart-anmilan» for
tag 4354 utan att till tkl i Ange iterkalla denna anmiilan och inforde sedan »klart»
for tag 2423 till Ange. Direfter delgav han tigpersonalen pa tig 2423 vso och
avsinde téget.
Tillbudet har foranletts av
att tkli Dysjon utskrivit vso for tdg 2423 samt undertecknat densamma med tkl
i Ange namn utan att ha erhllit sidan order frin denne,
att han i tigtidjournalen strukit »klart-anmilan» for tdg 4354 utan att iterkalla
denna anmailan,
att han missuppfattat den av tkl Ange limnade »di-klart anmilan» for tig 2423
och icke i tagtidjournalens anmirkningskolumm vid 2423 infért »d& 4354
inkommit».

Overum den 19/2 1951.

Tag 4691 kunde ej stoppas framfoér huvudsignalen i stoppstéillning utan passe-
rade denna pa huvudtigvigen och uppkérde hirvid sédra yttersta vixeln, som
1ag till sidotdgvig for tag 1516. D4 taget stannade, stodo ca 35 vagnar utanfor
yttersta vixeln i sédra &nden av bangérden.

Vid 8versyn av tiget visade det sig, att bromsledningen ej var kopplad efter
10: de vagnen frén loket med pafoljd att endast en bromsvagn var anslaten till
bromsledningen. Bromsprov hade icke utforts pa foreskrivet sitt.

Vretstorp—Ostansjo den 14/4 1951.

En Ob-vagn, som var inviixlad pd sidosparet vid Vattenfallsverkets anligg-
ning vid Odensvi pa linjen Vretstorp—Ostansj, kom i drift, nir den under loss-
ning skulle forflyttas en kortare stricka. P& grund av den starka lutningen
misslyckades varje forsék att stoppa vagnen. Vagnen spérade ur i korsningen
mellan sidospéret och nedspéret. En i niérheten boende lantbrukarson observe-
rade dock vagnen, d4 denna kom utrullande p& huvudspéret. Pojken satte sig
i forbindelse med Vretstorp och Ostansjé och meddelade det intriffade, varefter
hinderanmilan utvixlades mellan de bada stationerna.

Tvéa Ob-vagnar hade ett par dagar tidigare utvixlats till Odensvi. Vagnarna
voro icke forsedda med handbroms. Ej heller funnos pa platsen ndgra bromsskor
eller andra forstingningsanordningar, utan vid vagnarnas forstingning hade
plankbitar kommit till anvindning, varvid dessa placerats endast pa ena rils-
stringen.

D4 sidosparet saknade saviil sparspérr som skyddsvixel, hade man som for-
siktighetsatgird brutit en skarv pa sidosparet ca 100 meter fran vixeln. Sedan
man Jossat och dragit ur spikarna pa en lingd av 6 & 7 meter p4 ena rilsen, hade
den salunda losgjorda delen skjutits ut ett stycke — ca 20 cm — fran skarv-
inden riknat. Den 6ppna delen fran rilsskarven och fram till den andra &nden
var ca 2 meter.

En skiss med forslag till skyddsatgiard vid Odensvi har sints till distrikts-
chefen vid II distriktet. Enligt skissen bora tvd mitt emot varandra liggande
riler baxas ut med en lingd av ca 10 m i riktning frdn huvudspéret, s att rils-
indarna nirmast huvudsparet bliva sidoférskjutna ca 0,4 m.

Korsnis den 10/8 1951.

Tag 105 ingick pa industrisparet, det s. k. Nissparet, vid Korsnis. Infarts-
signalen visade tydlig och fullstindig korsignal, trots att viixeln, som férreglas i
lokalstillverket vid Hosjo, l1ag i fel liige. Lokforaren hann icke i tid bromsa taget,
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utan detta gick in pé industrisparet ett femtiotal meter. Ena stromavtagaren
pé loket skadades.

Vid tillfallet pagick viixling vid Nis Ladfabrik. Overenskommelse hade triffats
med vixlingsledaren, att loket skulle »lasas in» p& Niasspéaret, tills tdg 105
passerat. Vixlingsledaren gav order till en man i vixlingslaget att ligga om
forreglingsveven och sedan cykla fram till Korsnis station med K16-nyckeln.
Vixlingsledaren underliit dock att ligga sdvil sparspirren som viixeln i normal-
lidge, sedan han passerat med vixlingsloket. Vixlingsbitridet fullgjorde ordern
att ligga om forreglingsveven. Han kiinde hirvid, att denna gick tungt, och att
det tog emot men fick veven att klinka in, trots att bade spérspérren och vixeln
till industrispéret lago i fel lige.

Hindelsen erinrar om att vald icke fir anvindas vid handhavandet av still-
verk och andra sikerhetsanléggningar.

Forsbacka den 23/8 1951.

Sedan tig 823 avgiatt fran Forsbacka och kommit strax utanfor stations-
grinsen, sig foraren en motordressin komma mot taget. Taget kunde stoppas pa
betryggande avstind fran dressinen och backades tillbaka till stationen.

B-fordonsféraren hade hos tkl i Forsbacka begiirt kvarhillande av tag 823.
Tkl hade omedelbart hirefter blivit upptagen av ett annat telefonsamtal och
uraktlit att vidtaga de sikerhetsitgirder, som 4ro foreskrivna vid kvarhallande
av tdg for mote med B-fordon. Sdlunda hade order pa S11 icke utskrivits, och
inga anteckningar gjorts i dverlimningsbok eller tagtidjournal. Paminnelse-
skirm hade icke anvints.

Krampen den 26/10 1951.

Tag 4352 avsiindes fran Krampen utan att framgangsorder for tiget att mota
4379 i Dagarn erhallits. Nagot missode intriffade icke.

Taglaget var vid tillfillet foljande:

Motet mellan tigen 4353 och 4352, som normalt ligger i Naverkirret, hade
forlagts forst till Krampen och sedan till Skinnskatteberg. Vso att framgé till
Skinnskatteberg delgavs lokpersonalen pa tig 4352 i Krampen. I Krampen skulle
tiget enligt tidtabellen dessutom méta tdg 4379. Skinnskatteberg ldmnade
»klarty for tadg 4352, varefter tkl i Krampen avsinde tdg 4352, ehuru nagon
indring av mdtet mellan 4352 och 4379 icke skett. Tkl i Skinnskatteberg, som
sjdlv varken avsiint vso, avseende motet mellan 4353 och 4352, eller lamnat
»klart» for tdget, upptickte misstaget, men di hade 4352 redan avgatt fran
Krampen. Vso for 4352 att framga till Dagarn och méta 4379 erholls under tiden
och delgavs lokpersonalen i Skinnskatteberg.

Fel har i detta fall begatts av:

1. den stk i Skinnskatteberg, som utan tkl tillstind dels avsiint vso for 4352 och
dels felaktigt limnat »klart» for 4352,

2. tkli Krampen, som glomt bort métet mellan tdgen 4352 och 4379,

3. lokpersonalen pa tag 4352, som brustit i méteskontroll, d& man avgdtt frin
Krampen utan att ha erhallit framgéngsorder att mta 4379 pa annan station.
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3. Tabeller

Tab. L. Olyckshiindelser vid tag- och vixlingsrirelser, vagnuttagningar
samt smafordonsfirder

Ar Medeltal for dren
1951 1946—50 | 1941—45
A. Vid tagrérelse
1. Sammanstotningar! ....coiviiiiiiiiaiiiann 27 32,6 41,4
2. UrSparingar «.o.vevuieneiienennninnnnnns 101 109,90 114,8
3. Kollisioner vid vigkorsningiplan .......... 165 154,0 98,2
4. Kollisioner med sméfordon ............... 40 24,0 34,6
L OB I 7 T 8 * *
6. Andra olyckshindelser® ................... 72 * *
Summa 413 * *
B. Vid vagnuttagningar .......cooieiiiiiiinnnnn 3 — —
C. Vid vixlingsrorelsert
1. SammanstOtningar «..oovevvereniereranons 15 * *
2. Ursparingar ..oovveiiieneenniniiiinnnnnes 3 * *
3. Eldivagn ..oiiiiiiiiiiiiiiiie e — * *
4. Andra olyckshéndelser® ................... 251 * *
Summa 269 * *
D. Vid sméfordonsfirder’ ..........coiiiiiinnnn 11 * *
Summa olyckshindelser 696 758,6 682.6
E. Antal dédade personer
J. Resande «.oovuinniiineiiniiiinnennnenns 16 15,0 15,0
2. JErnvAZSMAEAN ....iiiiiiiiiiiiiiiieeeeen 22 22,8 24,6
3. Frimmande personer ......o.oeeeveieennnes 84 67,4 44,8
Summa 122 1065.2 84,4
F. Antal skadade personer®
1. Resande cvvvivennniinnenniienennenenanes 3 58,60 52,6
2. JArnvAZSMEAN .eviieiiiiiiiiiiieneiaenes 283 320,2 297,4
3. Frimmande personer .....ooeveuveneennsnn 31 42,2 37,8
Summa 397 421,0 387,83
Summa férolyckade personer 519 526,2 472,2

* Jamforbara medeltalsiffror finnas icke.

* Har upptagas kollicioner mellan tva tdg, mellan tdg och annat tagfordon, mellan tig och fast
foremal.

? Hédr upptagas olyckshiindelser, endast om skada villats & material till ett belopp av minst
1 000 kr. eller & person.

3 Hir upptagas i huvudsak personliga olycksfall.

4 Hir upptagas olyckshindelser, endast om skada vallats & material till ett belopp av minst
5000 kr. eller & person.

5 Hir upptagas olyckshiindelser vid smafordonsfirder, som ej redovisats under A. 4, B eller C. 4.

¢ Hér upptagas endast sidana skadefall, som villat invaliditet eller arbetsoduglighet under
minst 14 dagar; for resande dock under minst 24 timmar.



Diagram 1 till tab. I

Olyckshéndelser vid tég- och vixlingsrorelser, vagnuttagningar
samt smafordonsfirder
(Medeltal for 5-arsperioder 1931 —50)

Per 1 milj. taghkm

Antal

10,

9

: Per 10 milj. vagnaxelkm
7

3 Antal

5 ] 5.

& L I

3 K

2 2

1 1

0 0 .

1930-35 1936~ 40 1941-45 1346 - 50 Ar 1951 1931- 35 1936 - 40 19 - 45 1946 - 50 Ar 1351

Diagram 2 till 1ab. I

Ursparingar vid tag- och vixlingsrérelser
(Medeltal for 5-drsperioder 1931 —50)
Per 100 milj. vagnaxelkm

Antal
3]

4
3
2

1931- 35 1536 -40 1941 -45 1946 - 50 Ar 1851
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Tab. II a) Antal sammanstotningar vid tagrorelse

Ar Medeltal for &ren
1951 1946—50 | 1941—45
Sammanstétningar mellan loktag! och annat loktag! 5 8,6 10,6
Sammanstgtningar mellan loktag! och rilsbusstag . 2 2,0 2,0
Sammanstotningar mellan loktdg! och vixlings~
rorelse? eller vagnuttagning 18 15.6 24.0
Sammanstétningar mellan loktdg? och tagfordon e_]‘ i N
tillkopplat dragfordon
Sammanstétningar mellan loktag! och stoppbock
eller annat fast foremal ...................... 1 2,4 2,8
Sammanstétningar mellan rilsbusstdg och annat
rilsbusstag ..... et ethereteeaeaeaea e 1 1,0 0,6
Sammanst6tningar mellan rilsbusstdg och viix- i
lingsrirelse? eller vagnuttagning _ 2.4 1.0
Sammanst6tningar mellan rilsbusstdg och tag- ’ ’
fordon, ej tillkopplat dragfordon
Sammanst6tningar mellan rilsbusstdg och stopp-
bock eller annat fast féremal ................. — 0,4 0,4
Sammanstétningar mellan motordressin, som gar
som tég och annat tig, tagfordon eller fast forem4l — 0,2 —
Summa 27 | 326 41,4
Hirav med rilsbusstdg, antal ................. 3 5,8 4,0
Hirav med rilsbusstdg, 1% ..covvvveerinnnnn. 11,1 17,8 6,2
Tagkm for rilsbusstig i férhallande till tdgkm i
trafiktdg 9 ...ttt 19,6 15,9 10,3
Antal sammanstdtningar, som intriffat pa station . . 20 26,2 33,6
Antal sammanstétningar, som intréiffat pa linjen . .. 1 6,4 7.8

! Loktig = andra tdg #n rilsbusstig.

> Hédr upptagas dven sammanstdtningar med tdgfordon, som ingd i tégsitt, med vilket
viixling dger rum.

Diagram till tab. I a
Sammanstotningar vid tagrorelse
(Medeltal fér 5-arsperioder 1931 —50)
Per 10 milj. tagkm

Antal
e

1931 = 35 1536 - 40 1941-45 1945-50 Ar 1951
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Tab. II b) Orsaker till sammanstétningar vid tagrorelse

Fel av tdgvigsinspektor

Vixel i tagvigifellige ..........
Fordon i eller ej hinderfritt i fér-
hallande till tigviig ............
Bristande  forstingning, fellagd
skyddsviixel eller spérspiirr, som
medfért att fordon rullat in i tag-
vég eller ut pa linjen ...........
Vixling har pagatt eller igngsatts i
TAGVAZEN vvvvtiiiiiiiiiiia

Summa

Fel av tigklarerare vid tdgexpediering
For tidig tagvigsutlosning eller for
tidigt aterstélld infartssignal till
1 0] 4 + T
Vixel omlagd framfor tag eller under
tags gang over vixeln utan sam-
band med for tidig tdgvigsutlos-
MNZ . tvviiiineeretennnnnens
Infartssignal ej aterstilld till stopp .
Felaktig eller utebliven ordergivning
Felaktig eller ej utford stoppsignale-
ring eller hinderanmiilan .......
Tag har avsidnts utan att »0 in» er-
hallits eller felaktigt limnats for
foregdende tdg ......coviiinn..
Tag har avsiints innan métande tag
inkommit ..........000iia..
Vid tégs intagande: sdsom missupp-
fattning av »beredd» genomfarts-
tdg har intagits utan att under-
rdttas om hinder ..............
Tégklareraren har limnat tillstdnd
till tag att ga forbi stoppsignal
fran huvudsignal, nir hinder {ore-

Fel av tigpersonal vid tigs fram-
férande

Bristande uppmirksamhet pa fasta
signalinrittningar, sd att rorelse
skett forbi stoppsignal .........

Felaktigt handhavande av bromsen
eller felbedomning av bromsvigen
fran forarens sida ..............

Té&g har avgatt fran obevakad dpl
innan métande tag inkommit eller
utan att framférliggande linje
varit fri fér taget {sdio § 100 el. sir)

Tag har avgatt utan avgangssignal

Felaktig eller utebliven stoppsignal
for tag, som stannat pa linjen .. ..

Intriffade samman-

stétningar

Intriiffade samman-

stotningar

samt tillbud déartill

legat ...oiiiiiiiiiiiiiiiinn,

ar medeltal fér dren ar medeltal f6r dren
1951 |7946—50 [ 1941—45 | 1951 | 194650 | 1941—45
7 7,4 7,8 17 10,6 15,0
3 5,6 9,0 5 3,2 12,0
2 - 0,4 4 0,2 0,4
1 0,2 0,6 2 0,4 1,0
i3 13,2 17,8 28 19,4 28,4
— 0,4 0,4 1 0,8 1,2
— 0,2 0.2 — 0,2 0,2
1 1,0 1,2 1 1,4 2,0
— 0,2 0,4 2 1,0 2,2
- 0,6 0,8 - 1,8 1,2
1 0,6 1,0 i 7,2 8,4
1 0.4 — 2 3,6 2,0
— 0,2 — — 1,0 0,4
1 0,2 — 1 0,4
4 3.8 4,0 14 17,4 17,6
1 1,2 2,2 2 3,8 3,6
3 4,2 6,0 5 4,6 7,6
— 0,4 0,6 — 0,4 0,8
1 0,8 — 3 2.6 0,6
— 0,6 0,8 1 0,6 0,8
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Felaktigheter vid tags intagande pa
obevakad métesplats (sdo § 100)
eller tagplats (sir) .............

Fel av vixlingsledare eller signal-
givare, tillsyningsman vid vagnut-
tagning

Signal till rérelse har givits utan akt-
givande pad fasta signalinritt-
ningars stéllning ..............

Betryggande atgirder till skydd mot
stot eller kraftigt ryck har ej vid-
tagits, annat fel vid skjutsnings-
rérelse .....coiiiiiiiiiil .

Bristfillig eller ej utford forsténg-
ning och fastbromsning av vagnar,
som kommit i rorelse ...........

Vixlingsrorelse har igdngsatts i strid
mot bestimmelserna i sio § 56 ...

Vixlingsrorelse har igéngsatts av
annan in platsens personal eller
utan tagklarerares medgivande ..

Fel vid vixling pa obevakad drift-
plats under vagnuttagning ......

Summa

Andra orsaker

Fel vid bromsprovning eller fel pa
bromsarna .............. ...,
Fel pa viixel- och signalsikerhets-
anliggning .....ccoviiinniennn
Lokaliserade fel pa rullande materiel
Sjilvavkoppling: ofrivillig avsténg-
ning av bromsledning ..........

Summa summarum

Vid ovan angivna hindelser har dér-
jamte férare kort forbi felaktig
signalbild i antal fall ...........

Intriiffade samman-

Intriiffade samman-

stétningar stitningar
g samt tillbud dartill
ar medeltal for aren ar medeltal for aren
1951 [7946—50 | 1941—45 | 1951 |1946—50 [1941—45
— 0,2 — — 0,2 —
5 7.4 9,6 11 12,2 13,4
3 0,6 0,4 3 0,6 0,6
- 094 0,4 - 0,4‘ 0,8
1 1,4 3.4 2 2,2 4,8
— 3,8 3,0 — 4,8 5,2
— 0,4 0,4 — 0,6 0,8
— 0,2 — — 0,2 —
4 6,8 7,6 5 8,8 12,2
— 0,6 1,0 2 1,2 1.4
— 0,2 0,8 — 0,8 0,8
1 — — 1 0,6 —
— 0,6 0,6 — 0,6 0,8
1 1,4 2,4 3 3,2 3,0
27 32,6 41,4 61 61,0 74,6
— 0,8 — — 1,0 0,2
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Diagram till tab. I1b

. Sammanstﬁtningar vid tagrérelse och allvarliga

tillbud dartill ar 1951

Procentuell firdelning efter orsaker

N . \ *
\\\\ TE%b&Asi Iépifr%’& FORDOR EJ WINDERFRITT /q.0/
X 16% NS \

7,

TAG HAR AVSANTS INNAN

A v
% FEL AV TAGPERSONAL \ gslmwessmmm

VAXELI FEL LAGE
5%
28%\ 5%
SR AAT FEL AV TKL
\ R %\

FEL AV VAXLINGSPERSUNAL

v FEL AV VAXLINGSPERSONAL

Y NFARTSSIGNAL HAR MANDVRERATS '
FELAKTIGT S0P, .
SioNaLA o ANDRA
. % HAR EJ /g1 BEDGMNING ORSAKER
2 ANNAT FEL AV TAGPERSONAL nmg/,w BROMSVAGEN ﬁ\friﬂgfgr 59
c, [ - \y
3 /", 8% PE AVGANGS-) » o
{ 4+ T SIGNAL 0
I 15%
1] | T
T ITTTT
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Tab. ITI. Ursparingar vid tagrorelse

Ar Medeltal for dren
Orsak 1951
1946—50 | 1941—45

Axelbrott pé grund av varmgéng ................ 1
Axelbrott pa grund av gamla brickor ............
Axelbrott pa grund av obekant orsak ............
Hjulringsbrott, 16s hjulring ...........0o0iiieen,
Biirfjdderbrott, 1s birfjdder, brusten fjaderlink .
Annat lokaliserat fel pa rullande materiel .........
Rélsbrott .....oviiiiiiiiiieiiiiiiininnnns N
Annat lokaliserat fel pi banan ............... .
Fellagd viixel eller spérspirr ....ovvevviniiennnnn
Vixel har omlagts under fordon i rorelse ....... .
Vid géng genom tidigare uppkérd viixel; vaxcltunga
harejslutit ...ovvivriiiineiiiiiniiiennnnnnn
Bromssko eller annat frimmande féremal har pa-
30 o T T
Lastforskjutmng eller frdn tiget nedfallet foremél
Téaget har framférts med for hog hastighet ........
Vid kollision med landsvégsfordon ..............
Annan orsak; obekantorsak ...........0000ennnn 22

Summa 1042
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114,8
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I ovan angivna fall har tag framforts forbi stopp-
signal; forbi hinderpale ete. ..........c.c00ntn —
I ovan angivna fall har tag framforts utan avgangs-
signal ..iiiiiiiiiii i e — — 0,4
Urspéring har intriffat i rélsbusstdg ............. 13 13,0 9,0

l—l
=
=
(=}

1 Hiri ingd 3 olyckshiindelser, som #ven redovisas under »Kollisioner vid végkorsning i
plan» pa tab. I.

Tabh. IV a) Olyckshiindelser vid fiird med smafordon

Ar Medeltal for éren
1951 1946—50 | 1941—45

Kollisioner mellan tig, vagnuttagning samt vix-
lingsrorelse och smafordon, som

framforts som A-fordon ........ccveieivevnnnes 1 1,2 2,4
framforts som B-fordon .........ciiveieevienn 26 12,0 15,4
framférts som C-fordon ........cocovevevenenn. 14 10,8 16,8
Kollisioner mellan tva smafordon 2 — —
Kollisioner mellan sméafordon och landsvigsfordon . 4 - —
Sméfordon har spdratur .........ciiiiiiiiinnn, 5 — —
Summa 52 24,0 34,6
Antal jirnvigsmin, som avsevirt skadats vid sma-
fordomsfird .......cviiiiieiiiienrannancnnann 18 1,6 6,8
Hiérav med dédligutgdng .......coo0eiiiennn.. 4 4,2 4,4

Antal fall, da kollision intriffat med B-fordon pad
grund av att tig ej kvarhallits pa station, nir sa
begirts «vuviviiiiiiiiiiiiiiii it — — 2,2
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Diagram il tab. I11

Urspéringar vid tagrorelse ar 1951

Procentuell fordelning efter orsaker

AXELBROTT P.G.A. VARMGANG

9%

FEL AV
STATIONSPERSONAL

1%

FEL PA RULLANDE MATERIEL
26 %

EJ SPEC. ELLER
OBEKANT ORSAK LASTFOR-
SKJUTNING,

0,
25% BROMSIKD ELLER
FRAN TAG NEOFAL-
LET FUREMAL PAKGRT

14 %.

\__—/




Tab. IV b) Orsaker till olyckshiindelser vid smafordonsfiarder
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Sméfordonsfirares fel

Upplysningar ej inhdmtade om extratigo.d. .....
Upplysningar ej inhiéimtade om tégférseningar m. m.
Lokalgodstags avsiindande 15 min. fore tdt-tiden har
ejbeaktats ..uvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieianes
Téagléget i andra fall har ej beaktats .............
Stoppsignalering till skydd fér smafordonet har ej
anordnats .. ...vviiiiiiiiiiiieeiaaieneaan
Smafordon har kvarlimnats pd spar .............
Sméfordon har framférts som B- eller C- och ej som
Afordon .....iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinn W
Sméfordon har framférts pa tigspar pa station utan
tillstdnd ... ... i
Smaéfordon har utférts pa linjen av ej dirtill be-
rittigad férare ... iiiiiiiiiiiiiiiieenn
Smafordon har ej varit betryggande forstingt .....

Tagklarerares fel
Felaktiga, otillriickliga eller uteblivna upplysningar
Felaktiga eller ej inférda anteckningar i under-
réttelsebok ... ..l e
Begiirt kvarhallande av tig har ej iakttagits ......
Lokps har ej ordergivits om att banpersonal ej un-
13 ¢ 13 2 P
Stoppsignalering ej anordnad .......cc00i00eiennnn
Tag har avsints fore tdt-tiden eller innan A-fordon
anmilts undanfort ........ .. c0iiiiiiiiieeeen
Tagviig lagd till spar, ddr sméfordon befunnit sig ...

Tégpersonals fel

Forsiktighetsatgirder ej vidtagna nir tag backat ..
Extratdg har ej framférts med tillriicklig forsiktighet
TAag har ej kunnat stanna i tid eller pa avsedd plats

Annat fel

Tag har backat (dven reglementsenligt) ..........
Utviixlade meddelanden ha missuppfattats .......
Kollision vid vigkorsning .......ccovviiiiinnn.
Sméfordon har spdratur .......ciiiiiiiiien.n,

Ar Medeltal {6r dren
1951 1946—50 | 1941—45
4 1,8 2,6
5 1.0 0.4
_ 0.2 0,4
13 11.2 9.6
— 0,8 0,6
4 46 10,0
2 0,4 0,2
1 - 0,4
_ _ 0,2
1 — 0.8
6 2,0 3,6
_ _ 0,4
_ _ 20
2 — 0,2
— 9,2 0,2
— 0,2 0,2
_ b 0.2
1 — _
1 0,6 0.8
1 Z 0.2
— 0,4 _
2 0.4 1,0
4 0,2 0,6
5 _ —
52 24,0 34,6
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Tab. V a) Olyckshiindelser vid viigkorsningar i plan ar 1951

Kollisioner mellan Antal per- Antal
A{::_al riilsgdende fordon soner, som/|A7te! fal olycks-
fintliga och hirvid :fin;“:;i‘: hiindelser
kors- Siikerhetsanordningarnas Sum- falld bom
ningar beskaffenhet o R giﬂde ma avse- | pikérts |
vid viig- Svrign hﬂ,st. 8kande X viirt |utan sam- vid i mér-
1950 &rs bussar motor-| skjut- pd rykel didats ska- |band med d?gs- Ker
utg&ng fordon| sar s;alrelz- dats | Kollision ljus
stotting
A. Viigkorsningar vid huvudspar
Allménna och allmdnt
befarna vagar
2577 | Bevakade grindar eller bommar .. 1 151 1 7 24| 8 8 383 | 227 | 180
171 | Automatiska anliggningar med en-
bart ringklockor ......c0vt.u. — 3 — 1 4] 1| — — 3 1
73 | Automatiska anliiggningar med en-
bart ljussignaler ............... - 3| — — 3| 1| — — 2 1
712 | Automatiska anliiggningar med si-
vil ringklockor som ljussignaler . .| — 23] 1 3 271 13 1 — 23 4
220 | Kryssmirken, frisikt ............ 1 11| — — 12] 2 3 — 10 2
20!| Kryssmirken, fri sikt saknas ...... - —| = — el e — - =
3773 Summa| 2 | 55| 2 11 70 25 | 12 | 383 | 265 | 188
Vigar, som icke dro ellmdnna eller
allmint befarna
97 | Bevakade grindar eller bommar . - 1| — — 1| — | — 4 2 3
48 | Automatiska anliggningar med en-
bart ringklockor v....oovviinnn — - - 1 11 1| — — — 1
2 | Automatiska anldggningar med en-
bart ljussignaler ............0n. - - - - -] - | = - — | =
29 | Automatiska anlidggningar med sd-
vil ringklockor som ljussignaler..| — 1 — 1 21 1| — — 2| —
58 | Kryssmiirken, frisikt ............ — 4| — — 4| — 4 — 4| —
1120 | Kryssmiirken, fri sikt saknas ...... — | 24 1 4 29| 5 2 — 25 4
32 470 | Skyddsanordningar saknas ....... — | 49| 11 14 74| 24 7 — 60 | 14
33 824 Summa| — | 79| 12 20 |111| 31 | 13 4 93 | 22
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
Allminna eller allmént
befarna vigar
112 | Bevakade grindar eller bommar ....| — - | — - - - | - 2 1 1
3 | Automatiska anliggningar med en-
bart ljussignaler ............... - - - — -] - | — — - -
3 | Automatiska anliggningar med sa-
vil ringklockor som ljussignaler..| — e — -] - | = — —| =
20 | Kryssmirken, frisikt ............ - — | - — - - | - — - —
520 | Kryssmiirken, fri sikt saknas ...... - - = — —_ -] - - e
186 | Skyddsanordningar saknas ....... — — | — — -] - | — — — | —
844 Summa | = | =—| — —_ —_—] - — 2 1 1
38 441 Summa summarum 2 1134 | 14 31 181 | 56 | 25 389 359 | 211

1Vid 19 vigkorsningar stanna tigen, innan viigen passeras; vid 1 viigkorsning #r storsta tag-
hastigheten 10 km/tim.
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Tab. V b) Olyckshiindelser vid viigkorsningar i plan ar 1951
Fordelning efter skyddsanordningaljnas beskaﬁ'euhet

g d
® g 8 5 2% ‘%f.i.’-" o ol & Vid férestaende
TE £dl 5| Lo ST EE|E e kollisioner
3 sg|ldglwalE =E§eR
Trafikelement =g ¢ |4 ) 9.5 .25 CEEY: E'E =
SR b i R E
a = | £ = 2 "‘E Elggg=mees ddade |2VSeVErL
B e g & 0aade | skadade
[
Personbil .................. — 9 1 2 7 32 51 17 8
Omnibus .................. — 1| -] = = 1 2 — —
Tyngre motoreykel .......... - 1| — | —= 2 5 8 5 3
Lattviktsmotorcykel ........ 1 1] — 1 1 5 9 3 —
Lasthil ...........ooovie... — 4 2| — |12 39 57 4 7
Motorredskap .............. e e 2 7 9 1 1
Spéarvagn ......iiiiiin... - === - — — - —
Hastskjuts ....... Ceeeaeeaes — 1 — | - 1 12 14 2 2
Sparkstétting .............. — 3| - = - 1 4 3 1
Cykel .....ooiinvvnnvnn... — 2 1| — 3 6 ‘12 7 2
Géende ....... e — 2 1] — 1 11 15 14 1
Surama kollisioner | 1 | 24 5 3|29 119 181 — —
Dirvid:
antal dédade ............. — 8 2 1| 14 31 —_ 56 —
antal avsevirt skadade ....| — 8 | — | — 1 16 -1 - 25
Tab. V c) Orsaker till olyckshiindelser vid viigkorsningar
Orsaker 1951
Vigtrafiken har ej varit avspiirrad med bommar, grindar eller av posterande vakt 6
Fordon pa jérnviigen har forts ver viigkorsningen utan att foreskrivna forsiktig-
hetsatgiirder vidtagits:
B 6 B 7 T o 1
vid vagnuttagning ........oiiiiiiiiiiiii it i e —
Vid vAXHNSIOTElSe. v o vt v i it iiet it et it 1
vid smfordonsfird ....... i iiiiiiiiiii i i i it 4
Felaktighet pa vigsikerhetsanlidggningen .......oovvievenevnnnnnnnn. e —
Summa 12
Kollisionen har ej fororsakats av jirnviigspersonals férsummelse eller av fel-
aktighet pa viigsdkerhetsanliiggningen ........... ... .0 iiiiiiinnn.... 169
Summa summarum 181
Da kollision intriiffat, uppgives viiglaget ha varithalt ...................... 12
Filld bom eller stiingd grind har pikérts av landsviigsfordon ................ 389
Viglaget har hiirvid uppgivits varahalt ......covoiiiiiiiiiii ... 37
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Tab. VI. Olyckshiindelsernas fordelning pa olika banstrickor under ar 1951

s | &8 gr.| E.| =&
(¥} 80 °Id “ =] - up g &
é 's Bandelar = 8 E 2 5 = B3 ,5 = 2 g 2 id ﬁ;g
£Z 1 — elektrifierad bandel g n g gl g4P Sg8
] < SHE | BFE| BB G
; a% EZZ|eizm|<i3
= . o o P =N
© vid tégrorelse S8 -2 ~4 ,_E’
1 | Krylbo—Stockholm C! ......... 39 - — 1 5 95
Uppsala C—Enképing ......... — — — — — 18
Ludvika—Tillb., Tillb.—Cst? . 11 — 1 - 4 81
Tillberga—Képing! ............ 3 — — — 2 44
SI—Tb, Ruh—Ep, Rm—Kbi,
Spa—HEv .. ovviiiiiiiiin — — - — — 44
Kérrgruvan— Angelsbercr ....... 2 - — — 1 12
3 Krylbo-M]olby ..... - 28 1 7 2 3 108
Orebro S—Svartdl ............ — —_ — — — 30
4 | Stockh. C—Hallsb. (Se)* ....... 24 — 5 1 1 98
Sodertilje S—Eskilstuna C (Mfd,
Sgs, Skv)! L.t 3 — — — — 71
37 | Larbro—Burgsvik (Visby h. )

(0,891m) ..ovvvviiiiiiennn. 4 — 1 — 1 52
Slite— Hablingbo (0,891 m) ..... 1 — 1 — — 33
I distr. normalsp. ............. 110 1 13 4 16 607

smalsp. (0,891 m) ....... 5 — 2 — 1 85
Summa | 115 1 15 4 17 692
6 | Charlottenberg—Laxa (Fry)! ... 27 1 3 1 — 63
Torsby—Kil ...oovviiiiiinan, — — — — — 23
Vansbro—Kristinehamn (Fhn) . 3 — 1 1 1 26
Vansbro—Sérna .............. 4 — 1 — 2 2
8 | Hallsberg—Falképing C* ....... 9 1 2 2 3 56
Falképing C—Goteborg C* ...... 38 1 — 3 1 79
Skévde—Karlsborg! ........... - — — - — 19
Falkoping C—Nissj6é! .......... 2 — — — — 54
Vartofta—Tidaholm ........... - — — — — 17
9 | Strémstad —Gaoteborg! ....... .. — — — — — 92
Munkedal —Lysekil' ........... 1 - — o 1 20 ]
Uddevalla hamn—Bengtsfors V

(0,891m) ...ovvvvviinnnnnnn 3 - - — 2 36
Goteborg C—Halmstad C* ...... 11 — 1 — 7 123
Goteborg C—Boras Ct ......... — — — — — 30

36 | Gardsjo—Gaoteborg Vg (Gsp)

(0,891 M) +uuvvrnnnnnnnnnnns 4 1 2 — 1 i01
Mariestad —Moholm (0,891 m) .. - — — — - 10
Forshem —Tumleberg (Kkl)

(0,891M) +ovvveeeereiennnn. 1 — - - 1 43
Lidképing—Skavde (Ss) (0, 891 m) 4 — — — 3 42
Hjo—Stenstorp (Td) (0,891 m) . — — — — — 35
Trollhittan— Nossebro (0,891 m) — — — — — 11
II distr. normalsp. ......cvuutn 95 3 8 7 15 631

smalsp. (0,891 m) ...... 12 1 2 -— 7 278

Summa | 107 4 10 7 22 909

10 | Hissleholm —Malmé C* ........ 28 1 — 1 — 42
Malmo C—Trelleborg F* ....... 1 — — — — 30
Teckomatorp—Malmé C? ....... 4 — — - 3 27
Hilsingborg C—Eslov (Lk)* . 3 — 1 -— 2 46
Landskrona—Lund C! ......... 1 - — - — 26
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11 | Mjslby —Hiéssleholm! .......... 63 5 12 2 4 83
Nissjo—Oskarshamn .......... 10 - — — 2 46
Eksjo—Osterbymo (0,891 m) ...| - — - - — 9
12 | Halmstad C—Teckomatorp ..... 6 - 1 — 5 72
Veinge—Hissleholm! .......... — - — — — 25
Angelholm C—Hilsingborg F* .. 4 — - — 1 24
Hissleholm — Hilsingborg C! ... .. 16 — - — 2 60
Astorp—Viirnamo ............. 1 — — — — 50
Astorp—Malle! ..........ven. 4 — — — 2 30
Klippan—FEslov .....oovvii.t. 1 — — — 1 22
Billesholm —Landskrona ....... 1 - — — — 25
Angelholm—Klippan .......... 1 — - — — -
28 | Lund C—TrelleborgC ......... 1 — - ~ - 33
Barsebiickshamn—Sjébo ....... 1 — — — 1 36
Malmé V—Ystad ............. 5 — 1 — 1 65
Bérringe—Smygehamn ........ — — — — — 20
Ystad—Eslov ...ovvnivennaan.. 2 — — — 1 55
Ystad —Brosarp (Th) .......... 2 — -— — — 38
Malmé C—Simrishamn (Bjg) .. .. 5 — — — 3 78
Malmé V—Trelleborg—Rydsgéard
(FO) vevvnnieinnnnnnnnnnnnns 7 2 — — 1 94
30 | Almhult—Sélvesborg .......... — — — — — 31
Hissleholm — Ahus, Almhult—
Kristianstad ........0000eenn — — -— — — 64
Eslév— Knstxanstad Histveda—
Brosarp ....o.... Ceeereienee 4 1 1 — 2 91
TII distr. normalsp. ............ 171 9 16 3 31 1213
smalsp. (0,891 m) ..... — — — — — -
Summa | 171 9 16 3 31 1213
13 | Storlien—Ostersund C! ......... 5 — 1 — — 43
Ostersund C—Bricke! ......... 7 - — — 1 10
Storuman—Hoting ............ 1 — 1 — — 20
Hoting— Ostersund C (Hdl, Ssd) . 2 — 1 — — 24
14 | Forsmo—Langsele! ............ 1 — 1 — — 2
Langsele—Bricke! ............ 6 — 3 — 2 12
Bricke—Ange' ...........00.0 1 1 — — — 5
Ange—Sundsvall C! ........... 2 — 1 - 1 41
Forsmo—Hoting .......couvvtn 3 — 1 — 2 16
Langsele—Hirndgsand ......... 7 1 — — 4 58
Hirnésand —Sundsvall C ....... 10 — — — 1 33
Sundsvall C—Hudiksvall ....... 1 — — — 1 24
Harmanger—Bergsjé (0,891 m) .| — — — — — 4
15 | Ange—Ljusdal® ............... 8 - 1 1 - 15
Ljusdal —Krylbo! ............. 8 - 1 1 4 89
Ljusdal—Hudiksvall .......... 4 — — — 4 23
Kilafors—Séderhamn C ........ 2 1 — — - 16
Hudiksvall-Gédvle C .......... 6 — 1 — 2 36
16 | Brunflo—Mora ................ 1 — — — — 44
Mora—Vansbro ............... —_ — — — — 12
Sveg—Hede ...........oiihln — — — — — 18
Orsa—Bollnds (DIf) ........... — — — — — 41
IV distr. normalsp. ............ 5 3 12 2 22 582
smalsp. (0,891 m) ..... - — - — — 4
Summa 75 3 12 2 22 586
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Tab. VI forts.

Trafik-
sektioner

Bandelar
1 = elektrifierad bandel

21

19
25

27

29

32

33

Haparanda grinsen—Boden C ..

Karungi—OQvertorneé ..........
Boden C—J6m?! ........... cees
Alvsbyn—Pited ......... v

Giillivare—Jokkmokk .........
Jokkmokk— Arvidsjaur..... [
Arvidsjaur—Storuman ...... .

Jorn—Arvidsjaur ........ R
Jorn—Forsmo! ........... ...,
Bastutrisk—Rénnskir (Bol) ..

Hillnéis—Storuman ...........
Vinniis—Holmsund ...........
Mellansel —Ornskéldsvik G .....

V distr. normalsp. Summa
V distr. MB Vassijaure gr—Lulea!

Boras C—Alvesta (Axf) ........
Falkenberg—Limmared (0,891 )
Bords C—Jénkoping C .........
Varberg—Bords C— Herrl_]ungal
Herrljunga—Uddevalla C* ......
Nissjo—Kalmar C ....... ceees
Nybro—Emmaboda ...........
Alvesta—KarlskronaC ........
Sivsjé—Malilla (0,891 m) ......
Vixjo— Hultsfred (0,891 m) .
Kalmar C—Berga (0,891 m) .
Ménsteras— Fagerhult (0,891 m) .
Brittatorp—Oskarshamn
(0,891m) ...vvrnvinneiannn,
Kalmar C—Torsés (0, 891 m) .
Ljungbyholm —Paryd (0,891 m)
Béda—Ottenby (0,891 m) ......
Vixjé —Ronneby C (1,067 m) ..
Kristianstad — Karlskrona N
(Of, Hvi) (1,067 m) . cens
Karlskrona N—Torséas (Bka)
(1,067m) ......
Halmstad O—Karlshamn C (Kvé)
(1,06Tm) eevverevvnonnannns
Nissjo—Halmstad C ..........
Falképing C—Landeryd ........
Jonképing H—Vaggeryd .......
Het—Rft, Vb—Kid, Tou—Hyb .

VI distr. normalsp. ............
smalsp. (1,067 m) ....
smalsp. (0,891 m) .....

Summa
Kil—Géteborg Ct ...t
Lilla Edet—Alvhem ...........

Arvika-—Mellerud (Sfr, Al) .....
Kornsjé—Mellerud! ...........

S B 5 ]
B 85| 4y | f55| s B2
8o 5 &% [B®S| B3E .goa'a
2% | E5 | BE |s5%| 5% 24
52 | #% *g's._g A9% gL
) =1 g - Q :chﬁba I ‘a g
] ESE|diy| A Es
3 vid tégrérelse | %8 > E - ,:E
1 - — — — 28
- — — - 4
4 - 2 - 2 38
- - - - - 17
2 — - — — 10
— — — — — 14
- - - — - 23
— — — - — 9
18 — 8 -— 1 40
1 — - - 1 44
— — - — — 13
6 — - — 4 32
— — — - - 10
32 —_— 10 —_ 8 282
20 2 1 1 4 46
1 — — — —_ 60
— — — — — 41
3 - 1 — - 19
5 _ 1 — 1 67
5 _ 2 - 2 48
9 — 2 — 3 9
1 — — — — 9
4 — 1 — 1 63
2 — — — 1 25
5 _ 3 - 1 34
1 — 1 — - 45
— — — — — 19
1 - — - 1 24
— — — — — 29
1 — — — 1 8
2 — 1 — - 33
3 1 — — 2 25
10 — 3 - 5 84
1 — 1 — — 28
3 - - 1 2 75
3 — — - 3 929
1 _ — — — 47
3 1 - - 2 15
35 1 7 — 12 543
17 1 4 1 9 212
12 — 5 — 4 258
64 2 16 1 25 1013
9 2 1 - 2 72
— — — — — 6
3 — 2 - 1 76
3 — — — 2 16
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34 | Falun C—Ludvika® ............ 4 — 1 - 1 25
Ludvika—Kil' (Fdv) .......... 1 — 2 - 1 42
Vansbro—Ludvika ............ 1 -— - 1 18
Alvdalen—Falun C ............ 7 - 2 - 1 47
Falun C—Bjérbo .............. 1 - — — 1 19
Riittvik—Borliinge, Borlinge —
Krylbo! covvviiiiiiiiiiien, 6 — 2 - 2 60
35 |GivleC—FalunCt ............ 6 1 2 - 2 49
GivleC—Sala ................ 3 - - — 3 32
Givle C—Uppsala C! (Dma, Sfs) 7 - 1 - 1 50
Ockelbo—GivieCt ............ — — — — — 6
VII distr. normalsp. Summa 57 3 13 — 18 518
2 |Jarna—Mjolby! .......... ... 21 1 3 - 2 131
y—XKatrineholm! ........... - — — - — 7
Linképing C— Hultsfred (Avg) .. 11 - 1 — 5 59
Mjolby—Héstholmen .......... 1 — 1 — — 16
38 | Norsholm—Viistervik (0,891 m) . 8 — — — 1 60
Jenny—Hultsfred (Vib) (0,891 m)] — — — -— - 33
Orebro S—Norrksp. O (Nh)
(0,891m) ...ovviiiiiiinnnn, 7 — 1 — 3 72
Norrk. O — Arkésund (Vvk)
(0,891m) ..vvirnininnennnnn 5 1 1 — 1 46
Ringstorp—Odeshég (Skn, Boe!,
Mot) (0,891 m) ...ovvvvnnnnn. 2 1 1 — — 94
VIII distr. normalsp. .......... 33 1 5 — 7 213
smalsp. (0,891 m) .... 22 2 3 — 11 305
Summa 55 3 8 —_ 18 518
Summa hela SJ | 696 27 101 18 165 5786
Hirav: normalsp, ............. 628 23 85 17 133 4635
smalsp. (1,067 m) ....... 17 1 4 1 9 212
smalsp. (0,891 m) ....... 51 3 12 — 2: 939
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Tab. VIL. Vid tagdrift dodade och skadade personer

Antal dédade personer Antal
" kadad
ar medeltal for dren ;;50‘;;
1951 11946—50 |1941—45| 1951
Resande
Skadad vid tiigmisséde (sammanstdtning, ursparing

0.ttt i i et e e st 11 2,6 2,4 71
Vid pa- eller avstigning av tdgirdrelse ........... 1 3.8 5
Vid tall eller hopp fran tagirérelse ......coe.... 3 5,6 4
Skadad av nedfallande foremal i eller fran fordon i _

TOTEISE v vvvinernirneranenneenennnnnnns ceaes — — 12,6 —
Pakord avtdg .....iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia., 1 0, 3
Annan orsak i samband med fordon i rérelse . ..... — 2,6 --

Summa 16 15,0 15,0 83
Jarnvigsmdn
Vid tég- eller viixlingsmisséde (sammanstétning, ur-

SPArINE 0. d.) .eiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeaaas 4 2,6 3,4 20
Vid smafordonsfiard .........ooiiiiiiiiiiia... 4 4,2 4,4 14
Pakord under viéxlingstjinst av totdon irdrelse . 1 2,2 3,0 15
Pakord under snoskottning .....cvviiiiinnan, 3 1,2 1,0 2
Pakord i andra fall av fordon i rérelse ........... 6 5,2 3,4 6
Skadad vid p&- eller avstigning av fordon i rérelse

under vaxlingstjinst ......coiiiiiiiiennnn... 1 0,4 0,2 73
Skadad vid pé- eller avstigning av fordon i rérelse i

andrafall ........00iiiiiiiiiiiiiiiiinnnen, 1 0,6 1,0 6
Skadad i eller pa fordon, som utsatts fér stot, ryck

eller hiftig uppbromsmng ....... Ceeieeeeaas — — 0,2 42
Vid fall frén fordon i rérelse ......... eeereeeaas — 0,2 0,8 9
Vid av- eller tillkoppling av fordon .............. 2 3,8 4,0 57
Vid handhavande av broms- eller tdgvirmeled-

DMINZAT evunnreeeeeennnnerennsssssasnsnnns — — — —
Genom stot eller kléimning mot fast foremél belaget

Intill SPAr +vvinnnteiiiiiiiiii it — 1,4 0,6 11
Annan orsak i samband med fordon i rorelse ...... — 1,0 2,6 28

Summa 22 22,8 24,6 283

Frimmande personer
Vid kollision eller pﬁkormng vid vagkorsmng ..... 56 45,8 24,4 25
Pékord av fordon i rorelse, dock ej vid viigkorsning 27 21,4 20,0 5
Annan orsak i samband med fordon i rérelse ..... 1 0,2 0,4 1
Summa 84 67,4 44.8 31
Summa summarum 122 105,2 84,4 397
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Diagram 1 till tab. VII

Vid tagdrift dédade och skadade personer
(Medeltal fér 5-arsperioder 1931 —50)

Samtliga
Per 10 milj. tigkm

Antal

62
60
58

An
22

20
18

e N S~ o oo

D Dédade och
skadade

Didade

1931 - 35 1936 - 40 1941~45 1346 - 50 Ar 1951

Samiliga
Per 100 milj. vagnaxelkm
tal
Dédade och
skadade
-
Didade

1931~ 35 1936 - 401941 -45 1946 -50 Ar 1951

Jarnvigsmdin
Per 10 milj. tagkm
Antal

“wl_
42
40
3
36
¥
5
30
28
%

24 Dédade och
6 . skadade

a4~

~

Dédade

0
193135 1936 -40 1941-45 1346-50 Ar 1351

Jiarnvigsmin

Per 100 milj. vagnaxelkm

Antal

16 }_

Wl

12

10 L—-— Dédade och
) skadade

b

4

2

0 Dédade

1 1
1931 - 35 1936-40 1941-45 1946-5 Ar 1851
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Diagram 2 iill tab. VII

Vid tagdrift dédade och skadade resande
(Medeltal for 5-arsperioder 1931 —50)

Per 10 milj. resande

Antal

193135 1936 ~ 4§ 1941 - 45 1346 - 59 Ar

Dodade och
skadade

Dédade

Per 1 miljard personkm
Antal

1931 - 35 1936 - 401841 - 451645 - 50 Ar

Dédade och
skadade

Dédade
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Tab. VIIL Olyckshindelser genom inverkan av elekirisk strom

Ar Medeltal for dren
1951 1194650 [ 194145
A. Antal dédade och skadade -
Resande
Dédade coovreviiininenninninenneninnnnnnnss e — 0,2 0,2
Skadade +..uvuriiiniiiiiiiiie e, = 0,4 0,2
Jédrnvigsmin
Dodade covvvniiniiii ittt it 1 3,8 4,2
Skadade ...ovvviiiiiiiieiiiiiiiiiiian, e 19 15,2 10,2
Frimmande personer
Dédade «oovvvvneiniinnninennnnnnnnn e, 4 2,8 5,6
Skadade ....... e ieieaeaas Ceereeieea.. 4 2.8 2,6
Summa dédade 5 6,8 10,0
skadade 23 18,4 13,0
B. Orsaker
Skadad av el. strom fran kontaktledning vid lastning eller
lossningavgods ..o.ovviiiiiiiiiiiiiiiinenn.. e 4 2,0 4,8
Skadad av el. strém vid arbeten pa kontaktledningar, stol-
par,bryggoro.d. ... ..o i i 5 5,0 4,6
Skadad av el. strom vid framférandet av eller tjinstgéring
Padlok ..o et 9 4,6 4,8
Skadad av el. strém fran kontaktledningar vid andra till-
1 4 5,2 5,6
Skadad genom el. strém fran tigviirmepost, tigviirme- eller
belysningsledningar i vagn, som varit ansluten till viirme-
kiilla .o e 3 2,2 0,6
Skadad under arbete i driftcentral ..........c00uuuun.... — 1.6 0,6
Skadad genom inverkan av el. strom om hogst 500 volts
SPHNNING 4 tvuttintiiineeennernnennnennesnneeneenns 1 2,6 0,4
Skadad vid reparations- eller avsyningsarbeten pa ellok,
(ej lokps) ....... e et 2 2,0 1.6
Summa 28 252 | 23,0

Tab. IX. Specifikation av under ar 1951 till yrkesinspektionen inkomna

anmiilningar om olycksfall i arbete vid statens jirnviigar

Olycksfall i Summa

A. Lastnings- och lossningstjinst (trafikantgods) ............ovuvunn.... 2497
B. Viixlingstjinst, éven enbart vagnkoppling ........covvniiinirnnnn... 1127
C. Ovrig stationstjinst; expeditionstjinst . ..ovvuueerennneennnrennnnn.. 254
D. Tagtjéinst ......... S tietaee s iat ettt ettt et eesnnanenaann 743
E. Vagntjnst .ooooiiinennnnnenrenrenennennnns. i eereie e 273
F. Verkstads- och lokstallstjinst exkl. huvudverkstiider och huvudférrad . . 1071
G. Ban- och byggnadsarbete inkl. tillhérande transporter ........ eeeas 1809
H. Stiddnings- och renhallningsarbete ...... PN Ceteentrecnarassans 317
L Ovrigt cooivviiiiiiiiiiiiiininnn... creserenes 138

Summa 8 829
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Diagram till tab. 1X

Antal olycksfall i arbete
(Medeltal for 5-arsperioder 1936—50)

Per 1 milj. tagkm Per 1 milj. vagnaxelkm
Antal

T— Antal

10 B

65 33

60 30

55 2

50 20

45 1,5

40 10 I
NAANANAN AN s

5 A A A AN AN 0,5

0 0 l
1936 -1440 1941 ~ 1945 1946 = 1950 Ar 1951 1935 ~1940 1941 -1945 1946-1950 Ar 1951

Per 100 tjinstehavare

Antal

1936 -1840 1941 ~1945 19461950 R 1951
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Tab. X a) Utgifter till foljd av olyckshiindelser i tig- och vixlingstjinst
Kalen-
Budgetéren derar
1946
l:a
1950/51 | 1949/50 | 1948/49 | 1947/48 | halv- 1945
dret
1947
tusental kronor
Skadeersittningar, livrintor till annan
#in SJ personall,aterstilllande av egen-
dom, for vilken avsittning till viirde-
minskningskonto ej sker, m.m.
(konto 1278) ............ eeeenas 1791,6 | 1264,4|1334,6 |1036,7|1436.1 847,3
Aterstillande av egendom, for vilken
avsittning till virdeminskningskonto
sker (exkl. éj avslutade arbeten):
Bana och byggnader ..... ceeese ..| 205,2 141,3 186,1 188,3 208,8 120,0
Rullande materiel ..oovvvveeennnes 660,0 | 873,1| 927,6 | 781,21 283,4 379,3
Investeringsinventarier ........... 9,2 20,2 28,0 8,0 16,0 34,7
Virdet av forstérd rullande materiel,
som ej kunnat repareras® ......... 701,9 | 370,6 | 4185 | 210,5 385,8 262,3
Utgifter for underhall av ambulans- och
redskapsvagnar (konto 7853) ...... 76,2 68,0 70,7 45,1 47,1 46,1
Summa | 3 444,1 | 2 737,6 | 2 965,5 | 2269,8 | 3 377,2 | 1 689,7

Tab X b) Investering for sikerhetsanliggningar (exkl. ej avslutade arbeten)

Sikerhetsanldggningar (konto 4 och 5)
Sikerhetsanliggningar, som debiteras
elektrifieringsanslaget (konto 2) ...
Vigskyddsanldggningar (utom stats-
bidrag)® co.vviieiiiiieesieaiaanns
Statsbidrag till vigskyddsanlidggningar*

Summa

Kalen-
Budgetéaren derdr
1946 +
1:a
1950/51|1949/50 | 1948/49 | 1947/48| halv- 1945
aret
1947
tusental kronor
4 606,9 | 4054,1 | 2292,6 | 9217,1 | 2355,9 | 1712,1
37,3 | 4742 | 583,5| 169,0| 607.6 185,9
656,7 | 901,5 —_ _ — _
470,5 | 324,9| 181,5| 123,7| 1201 101,0
51771,4 | 5 754,7 | 3 057,6 f 2509,8 | 3 083,6 | 1999,0

1 Understéd och livrintor samt invalidpensioner till SJ personal, som féranledas av olycks-
hiindelser i tag- och vixlingstjinst, kunna ej sirskiljas ur bokforingen (kontona 1222 resp.
1228), men torde uppga till 2 & 3 mkr. per &r.

2 Uppgifterna avse under kalenderdr beslutad slopning.

3 Utgifterna for viigskyddsanlidggningar ingd i utgifterna for sikerhetsanliggningar t.o.m.

budgetéret 1948/49.

¢ Statsbidraget, som erhalles fér kalenderar, har halverats och sammanriknats budget-

arsvis.



38

4. Redogorelser for olycksfall i arbete med dédlig utging
vid SJ ar 1951

Datum

Plats

Befattning

Kortfattad redogdrelse

Antal

A&2dad
1e

9.1

12.1

12.1

22.1

13.2

27.2

9.3

10.3

13.3

Lagmansholm

Stordalen

Kumla

Linjen Kinsta-
by—Marma-
verken

Krampen

Linjen Skorp-
ed—Anund-
8jo

Katrineholm

Ronneby

Linjen Herr-
Jjunga—
Faglavik

Banarbetare

Konduktor

Tillf. arbets-
tagare

Stationskarl

Tillf. arbets-
tagare

Banvakt

Eo stationskarl

Stationskarls-
aspirant

Banarbetare

Pikérdes och dodades i samband med ren-
goring av spérviixlar. Var pad vig ut mot
yttersta viixeln i bangérdens vistra del och
pikordes av métande tag.

Klimdes till déds i forarhytten pad ett lok|
vid sammanstotning mellan tva tdg. Sam-
manstétningen orsakades av att tdgen in-
tagits pa samma spér.

Overkordes och dédades av backande viix-
lingssitt under snérdjningsarbete pd ban-
girden, Stark sndyra radde vid tillfdllet.

Skadades till déds under tjénst som rils-
bussférare vid sammanstétning mellan rils-
buss och tag pé linjen.

Overkirdes och dédades av backande viix-
lingssiitt i samband med snéréjning p& ban-
gérden, Steg av outredd anledning ut i spiret
framfor viixlingssiittet efter att ha uppehallit
sig vid sidan av spdret. Arbetslaget hade
underriittats om viixlingsrorelsen.

Pakordes och dédades av rilsbuss under fird
med trampdressin.Rakade falla vid forsék att
lyfta dressinen av spéret och triffades av
rilsbussens pakethallare.

Klimdes till dods mellan tvd vagnbuffertar.
Skulle koppla mellan en stillastiende vagn
och vagnar som skjutsades mot densamma.
En bromssko, som utlagts framfér de skjut-
sade vagnarna, fll av rillen. Har troligen vid
upptiickten hirav sékt hoppa ut ur spiret
fére sammanstdtningen men halkat.

Fick smalbenen krossade mellan ett sting-
koppel och marken under bitriide med kopp-

ling mellan ett viixlingssiitt och fastklotsade|

overforingsvagnar. Genom fel inriktning
triiffade stangkopplet ej 6ppningen utan ena
stotplanet pd ankommande vagns buffert.
Blev hirvid kastad till marken av sténg-
kopplet, som vid den fortsatta vagnrorelsen
fjidrade 4t sidan och slungades mot marken.
Innan vixlingssiittet stoppats, hade ett
vagnshjul kért upp pa det &ver ena rils-
stringen liggande kopplet.

Dédades under fird med en s. k. autorailer,
vilken kolliderade med ett godstig. Satt pa
fordonets lastflak och synes ej ha observerat
det métande téget. Ovriga passagerare, som
befann sig i hytten, hoppade av.

Transport,




Datum

Plats

Befattning

Kortfattad redogérelse

Antal

dadad

34

2.5

4.6

5.6

21.6

1.7

11.7

12.7

13.8

19.8

12.9

19.9

Boras C

Linjen Upp-
hirad—

Velanda

Landskrona

Emmaboda

Geta

Torpshammar

Lulea

Linjen Dig—
Méckeln

Upphirad

Klagerup

Hagalund nedre

Bron éver
Norsilven

Banarbetare

Stationskarl

Banarbetare

Banarbetare

Lokférare

Banbitriide

Lokftrare

Banarbetare

Eo stationskarl

Banarbetare

Tillf. stations-
arbetare

Overbanmistars | Omkom genom
stare?| QL

Transport|

Overkérdes och dédades under spararbete
pa bangdrden. Gick in i ett spir utan att
observera en rullande godsvagn, blev av-
knuffad och f5ll éver rilen, varvid ett hjul-
par gick dver och knickte ryggraden.

Skadades till déds efter hopp fran ett lok
dgonblicket fére sammanstétning mellan ett
snill- och ett godstag pa linjen. Tjinstgjord
som lokbitriide i snilltdget.

Briindes till déds vid transport av fat June-
héllande natriumklorat. Vid olycksti et
uppstod av outredd anledning en expl,osions-
artad brand intill ett fat, varvid derna
fattade eld. Natruimklorat har e uppgift
spillts pd marken under transporte¢fn och dir
blandats med brinnbara #mnen - torvstrd,
kolstybb.

Overkérdes och dédades av ¢t viixlingssiitt
under slipersutbyte pd bangarilen. Ett passe-
rande godstdg torde ha bidra git till att viix-
lingssiittet ej observerades.

Skadades till dods i fiirs{‘hytten paettlokdal

tvé tig sammanstétye pd bangarden.

Briindes till dédss vid beréring med spin-
ningsforande kon:taktledning under klittring
i kontaktlednir.gsstolpe.

Pakirdes oc’h dodades av en lastbil under|
fird p& cy'<el frdn arbetsstillet.

Dédades troligen av ett lokfotsteg. Stod vid
sidan sV spdret, di tiget passerade och féll
av o d anledning mot detsamma, varvid
huv-adet krossades.

Trii ffades under ging pa stationsplattformen
av i\:atsignalen pa ett passerade expresstig.
SlurgdMdes diirvid ned i ett spar och slog hu-
vudet i ena rilen.

Paké. des och dédades av ett bakifrén kom-
map<le tdg under fird med trampdressin
fri-n arbetsplatsen.

sskadades till dods vid passage av jirnviigs-
, 5pir med godskirra. Hann ej undan fér an-
kommande tig, som triiffade kiirran. Bida

benen avslagna, skador i rygg och huvud.

i Norsiilven.

e utféra en undersékning p& bron, niir
tég passerade, och har troligen under detta
arbete fallit i dlven,

Transport
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40

PDatumy

4.10

*

2.11

21.11

10.12

15.12

Hiissleholm

— Platé

Befattning

Kortfattad redogérelse

Antal
dédade

Kﬂa{f_qrs

Linjen Kim-

stad—Nors-
holm

Hallsberg

Hagalunds Gvre

Stationskarls-
aspirant

Forste ban-

miistare

Stationsférman

Stationskarl

Eo stationskarl

Transport

Overkérdes och dodades av sista vagneni ett
ankommande snilltig. Hoppade upp pa sista
vagnen, medan tiget var pa ingdende pd
stationen. Torde ha halkat pd fotsteget.
Féll ned i sparet framfor sista hjulparet.

Dédades under fird pa motordressin vid
sammanst6tning med en lokomotor. Blénd-
dades troligen av solen och observerade dir-
for ej i tid lokomotorn.

Overkérdes och dédades av ett ankommande
tag. Hoppade av ett viixlingslok och steg
direkt in i intilliggande spar utan att obser-
vera tiget.

Overkordes och dédades av ett vixlingssitt
efter hopp frén ett annat vixlingssitt.
Hoppade direkt in i sparet framfor vixlings-
siittet.

Overkordes och dodades under tjidnstgd-
ring som skjutspassare. Skulle springande
bege sig over ett. par spir men observerade
ej en rullande vagn utan verkordes.

Triffades i huvudet av en klamma under
byte av birfjider pa ett elektrolok, varvid
ett speciellt lyftverktyg anviindes. Klam-
man skulle normalt vara fistad vid lyftverk-
tyget med bult och mutter, men vid olycks-
tillfillet saknades muttern. Under mandvre-
ringen av lyftverktyget gled klamman av|
bulten och slungades med véldsam kraft at
sidan. : -
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Summa

N

27

\

BRokind

) Victor Pet 20
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