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A. Undantag frin sio och sir av mera allmint intresse,
vilka medgivits ar 1952.

Sido § 14:5a och 9.
Signalerna »tdg kommers» och »beredd>.

Om korsignal vid tdgs ankomst ej visas med infartssignal vid Sédertélje S,
Katrineholm, Skévde och Sundbyberg, skall féraren — utan att dessférinnan
ha givit signalerna »tAg kommer» och sberedd»> — fran signaltelefon upp-
ringa taklareraren.

Sar § 29.
Antal vut och A-arbelen pa samma bdispstricka.

Styrelsen har medgivit att féljande tilliggsbestimmelser till siar § 29 fa
tillimpas pa 29 ts:

Vid bdisp pa hel stationsstriicka f4 pA samma bdispstricka samtidigt
finnas tva vul eller ett A-arbete och en vut; férekommer ej vut, fi flera
A-arbeten ske samtidigt. Vid tva vut eller vid ett A-arbete och en vut, som
ej har samband med A-arbetet, skall strackan indelas i tva skilda, noggrant
angivna omriden. Berdras bada dessa vid fordonens rorelse, skall samrid
ske mellan tillsyningsminnen; svarsamhet» eller ssakta» skall vid behov
visas till skydd f6ér fordon eller arbetsplats. Finnas flera tillsyningsmin
p& samma bdispsirdcka, skall tkl eller bm eller dessa gemensamt utse en
av lillsyningsmiinnen att ansvara for samtliga anordningar och ensam limna
besked, att bdisp avslutats. Hans namn skall uppges for stationerna och
ovriga tillsyningsmén,

Styrelsen har vidare medgivit, att pa 29 ts bdisp far anordnas férbi
station och siledes stricka sig 6ver tva eller flera stationsstriickor, under
forutsittning att bdisp omfattar hela stationsstrickor och tagrérelsen héri-
genom icke hindras. Bdisp far dock icke anordnas férbi grenstalion.

Sio, sir § 35 och § 36 samt siio § 76.
Bemyndigande fér tkl att anordna extraldg m m.

Styrelsen har medgivit, att féljande férfaringssitt far tillimpas, da tag
391 till f6ljd av tagforseningar pa 11 ts beriknas avgd mer 4n 20 min for-
senat fran Sivsjo och kontakt med tl i Kalmar direkt eller genom transi-
tering icke kan erhillas.

D4 tag 391 utgéres av tva ralsbussar, skall den ena framféras som tig 391
och avsidndas rattidigt. Den kvartagna rilsbussen insittes i.extratig Savsjé
—Vetlanda efter tdg 391 och med anslutning fran 11 ts tdg. Tkl skall dér-
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vid dels anordna extratiget enligt S 4 eller S5, dels ombesorja delgivning
om extratigets ging lill samtliga berérda driftplatser samt overvaka att
kvitto enligt sir §§ 35 och 36 erhilles, innan extratiget avsiindes. Tl skall
snarast underrittas om salunda vidtagna atgarder.

Tkl vid Stockholm C far utfirda S4 eller S5 om extratdgs ging, tags
instillande eller 14gs gdng enligt dndrad tidtabell samt beordra lokkoppling
eller Lransport av overksaml lok, allt i fraga om rorelser, som ske uteslu-
tande mellan Stockholm C och Sundbyberg.

Order om extratags ging far limnas muntligt, varvid uppgift laimnas féra-
ren om tigets benimning, avgangstid samt tagspar vid Stockholmm C resp
Sundbyberg.

Sdo § 41.
Medgivande att placera vagnar framfér lok i tdg, som drages.

Vagnar till Almeskullen pa banstrickan Edsbyn—Almeskullen f& placeras
framfér lok i tdg 8401, varvid foljande bestammelser skola gilla:
1) Hogst tva tomma, dppna vagnar fa placeras framfor loket.
2) Sth pé banstriickan Edsbyn—Almeskullen skall vara 40 km.
3) Om lokps ej kan hilla tillfredsstdllande utkik i rorelseriktningen, skall
tdgbefilhavare eller annan tjanstehavare dka pa frimsta vagnen for
atl halla utkik och signalera till lokps.

Sio § 50: 2.
Spdrdndring.

Vid Skévde far tig intagas pd dndrat tagspir utan att »thg kommer»
och »beredd» dessforinnan givits, om spérledningarna fungera och order
om spariindringen ej kan ges tps pa en féregdende station. Féraren skall
nedbringa tagets hastighet till hégst 30 km, sd snart sparindringen upp-
marksammas och vara beredd att stanna taget, om stoppsignal ges eller
hinder uppmirksmunmas. Undantaget giller ej, om sparindringen avser énd-
ring fran oavkortad till avkortad tagvig.

Sio § 54: 1.
Angdende spakar for lokal omldggning av vdxlar.

Vid Sundsvall C behdver spaken for lokal omliggning av vixel 12 ej vara
last, niar den ej anvindes. Spaken skall dock vara frinkopplad.
" Liknande medgivanden ha liimnats betriffande Kiruna malmbangard och
Karungi.

Sédo § 59 och § 94.
Tdganmadlan, nir bevakning upphér.

Styrelsen har medgivit, att féljande undantag fran sio § 59 och § 94
pé £6rsok far tillaimpas pa 1 ts under tdt 152.

Thg 4212 far avsiindas fran Uppsala C, innan tig 462 inkommit till Heby.
Oaktat Vittinge &r obevakad for 4212, skall denna station till Uppsala C
anmila »klart 4212 till Vittinge>. Uppsala C limnar »4212 ut»> till savil
Vittinge som Heby.

Tkl i Vittinge tjanstgéring efter 462 far upphéra, niir »462 in i Heby»
och sklart 4212 till Heby» mottagits. I sdo § 94 foéreskrivna dtgdrder fd
icke vidtagas vid Vittinge férrdn nyssndmnda tdganmdlningar med Heby
utvizlats. Heby anmiler till Uppsala C »4212 in i Heby».

o

Sio § 59: 7, 11 A.
Tdganmdlan fér rdlsbusstdg.

Pi banstrickan Norrkdping C—Aby—Norrképing C behéver under tdt
152 ldganmilan icke ulvaxlas fér tigen 130y och 129y. Enér sidotig-
vigarna vid Norrképing C endast delvis dro férsedda med sparledning,
skola tdgen ifrdga inlagas pa huvudtigvigen.

Siio § 67.
Avgdngssignal till genomfartstdg.

Avgangssignal behdver icke ges till norrgiende genomfartstdg vid Ore-
bro S. Medgivandel giiller vid savil enkel- som dubbelspérsdrift.

Sdo § 100: 4, sir § 59: 2 B.
Méte pa obevakad driftplats.

Styrelsen har medgivit f8ljande undantag fran sio § 100: 4 (sar § 59: 2 B)
atl tilldmpas tv.

Vid mote pd obevakad driftplats med endast tv3 spar, av vilka det ena ar
upptaget av vagnar, far tag ingd pd sidospiret mot vagnar och direfter
backa ut pa den stricka, som frigivits genom »O in-anmilan», sedan mé-
tande tag avgatt.

Vid backningen skall den, som beslutar rérelsen, forvissa sig om att
fordon ej finnas i viigen pd den aktuella strickan (slangbrott ed kan
ha intraffat i det nyss avgaende taget).

Finns sikerhetsanordningar vid vigkorsning, som maste passeras, skola
dessa spirra vigtrafiken. Saknas sikerhetsanordningar vid vigkorsning
eller inom bangardsomradet befintlig gdngbana skall vid backningen den
forsiktighet iakttagas, som enligt vixlingsledarens eget beddmande kan be-
finnas pakallad. (Jfr str 33 § 10: 2.)

Vederbérande ti avgér vid vilka driftplatser ovanstidende undantag far
giilla. Om backningen av sirskilda omstdndigheter vid nagon driftplats bor
begrinsas till viss stricka ed, utfdrdar ti lokala féreskrifter.

Undantag frin sdo, som medgivits vid tdgs passerande av vdgkorsningar,
vilkas bommar eller grindar ej manévreras av stationdr personal.

Vid de viigkorsningar pa banstrickan Uppsala C—Enképing, dir ti sa
anser lampligt, fa fillbommar mandvreras av férarcn pa rilsbusstdg och
arbetsbitridet pa lokomotortag. Féljande foreskrifter skola hirvid gilla:

1) Foéraren (arbetsbitridet) pa berort tig skall mot kvitto tilldelas en

férteckning 6ver berérda vagkorsningar.

2) Taget skall stanna omedelbart framfér vigkorsningen och fir foras

dver denna fdrst sedan fiillbommarna avstinga vagtrafiken.

3) Sedan tAget passerat vigkorsningen, skall det dnyo stanna, varefter

fallbommarna hgjas.

4) T morker skola bomsignalerna vara tinda.

Ordergivningen enligt 1) kan ersittas av order i vederbérande tigs tdt.

Liknande férfaringssitt far tillimpas av ralsbussférarna pa tigen 2702
och 2720 vid Bélebyn samt av rilsbussférarna pa tagen 1006 och 1007 vid
Missentriisk.



B. Tabeller.

Tab 1.

vagnuttagningar samt smafordonsfirder.

Samtliga olyckshindelser vid tag- och vixlingsrorelser,

. Vid tagrdérelse

1. Sammanstétningar ... i L
2, Ursparingar . ....cociviviiiiiaiaiee
3. Kollisioner vid vigkorsning i plan ......
4, Kollisioner med smafordon ............
5. Eld i tAg (skador &v 1000 ‘kr el personsk)
6. Ovrigt (mest personliga olycksfall)
Summa
. Vid vagnuttagningar ...........ooeeeeoveen

. Vid wvixlingsrérelser (skador éver 5000 kr

eller personskador)

Sammanstétningar
Urspéringn
Eld i vagn ...ovveverennnrernninaoenanes
Ovrigt (mest personliga olycksfall)

T

Summa

. Vid smdfordonsfdrder (andra én under A.4,

Beller Cod) ovrniiii i iaiienas

Summa olyckshindelser

. Antal dédade personer

1. Resande c.ovvvrennnevnionrernnnnenneons
2, JAPDVAESIMAN ...vvvvrrerreeaiionnenns
3. Frimmande personer ..................

Antal skadade personer

1. Resande ...cviviiiiiieenenininninienn
2. JArDVAESMAN ..oviiiiiiiiiii e
3. Frammande personer ..................

Summa

Summa forolyckade personer

ir Medeltal for aren
1952 1947—51 | 194246
31 31,8 39,8
81 104.4 1214
178 160.6 1096
94 25,0 31,2
78 . .
395 . .
7 . .
16 .
5 . .
245 . .
266 . .
13 . .
683 434 7280
14 17,2 14,0
21 21,6 27,0
90 21,8 50,2
125 1106 91,2
62 65,8 57,6
233 311,0 317,2
30 38.8 13,0
325 15,6 4178
150 526,2 509,0

Diagram till tab 1

(Medeltal for 5-Arsperioder 1932—1951.)

Per 1 milj tagkm.

Antal
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.
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Per 10 milj vagnaxelkm

Antal

Qo — M W

|

195236 1G37-41 194246 1947-51 Ar 1952
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Tab 2a) Antal sammanstétningar vid tagrorelse.
ir Medeltal for aren
1952 - B
1947—51 1942—46
-
Sammanstétning mellan
loktag!) och annat loktag!) ................ 6 8,0 10,2
lokthg!) och ralsbusstdg ...............o.. 1 1,8 2,0
loktag!) och vixlingsrorelse?) eller vagnut-
tagning ..vveeeiiiiiiieiiiiaiaiinees ! .
loktag!) och tagfordon ej tillkopplat drag- 1 16,0 23,0
FOrdon  wvveiiiiinrreenreanaarnencaronns
loktéag!) och stoppbock eller annat fast féremal 2 2,4 2,4
rillsbusstdg och annat rilsbusstdg .......... 3 1,0 0,6
rialshusstag och vixlingsrérelse?) eller vagn-]
uttagning ... ciiciiiiiiiiiiiiiiiieaes
rilsbusstag och tagfordon ej tillkopplat drag- 6 2,2 1,0
fOordon . ..viveviirieieenrineaenoiasaens
rilsbusstag och stoppbock eller annat fast,
fOremal +vvvveeironnneeeonansnnnonnnionns 2 0,2 0,6
motordressin, som gAr som tag och annat tag,
tagfordon eller fast foremal .............. — 0,2 —
Summa 31 31,8 39,8
Hirav med rélsbusslég, antal ................ 12 5,2 4,2
> » F I e 38,7 16,1 10,6
Tagkm for mlsbusst’ig i iorh.xllande till thgkm
£6r samtliga tAg % covvininieninninnieainns 20,2 17,1 9,7
Antal sammanstétningar
som intraffat pa station .............. ... 28 24,4 33,2
som intréffat pa linjen .................... 3 7,4 6,6

1) Loktdg = andra tag 4n rilsbusstag.

?) Aven sammanstétningar med tagfordon, som inga i tagsitt,

ager rum.,

med vilket vaxling

Diagram till tab 2 a

(Medeltal fér 5-Arsperioder 1932—1951.)

Per 10 milj tigkm

Antal

N W G

—_

1932-36 193741 1942-46 1947-5! Ar 1952



Tab 2b)

Orsaker till sammanststningar vid tigrorelse.

Fel av tdgvdgsinspektor

Viixel i tagvig I fel lige «oovvvieiieaniienenan
Fordon i eller ¢j hinderfritt i férhallande till
L T S

Bristande forstingning, fellagd skyddsvixel eller

sparspirr, som medfért att fordon rullat in|

i tagviag eller ut p linjen ... ..ot
Vixling har pagatt eller igAngsatls i tagviigen, .

Summa

Fel av tdgklarerare vid tdgexpediering

For tidig tagviigsutlésning eller for tidigt Ater-
stiilld infartssignal till stopp ..............
Viixel omlagd framfor tag eller under tigs gang
dver vaxeln utan samband med for tidig tag-
vigsutlésning . ....oiiiiiiiiiiiiiiiaienn
Infartssignal ej aterstilld till stopp ..........
Felaktig eller utebliven ordergivning ..........
Felaktig eller ej utford stoppsignalering cller
hinderanmilan .....voiieieiieiariiiieiianen
Tag har avséints utan att »0 in» erhallits eller
felaktigt limmats fér foregdende tag ......
TAg har avsints innan métande tig inkommit ..
Vid tags intagande: sisom missuppfattning av
sberedd» genomfartstdg har intagits utan att
underrattas om hinder ....... ..ot
Tagklareraren har limnat tillstind till tig att
gh forbi stoppsignal frin huvudsignal, nir
hinder forelegat . ...... ..ot

Summa

Fel av tdgpersonal vid tdgs framférande
Bristande uppmirksamhet pa fasta signalinriitt-
ningar, s att rorelse skett foérbi stoppsignal
Felaktigt handhavande av bromsen eller fel-
bedémning av bromsvégen fran férarens sida
TAg har avgatt fran obevakad dpl innan métande
tAg inkommit eller utan att framforliggande
linje varit fri for taget (sio § 100 el sdr) ..
Tag har avgatt utan avgngssignal ..........
Felaktig eller utebliven stoppsignal for tig, som
stannat pA linjen ..... .. it
Felaktigheter vid tags intagande pi obevakad
métesplats (sio § 100) eller tagplats (sir) ..

Summa

Fel av vdzxlingsledare eller signalgivare, till-
syningsman vid vagnuttagning

Signal till rérelse har givits utan aktgivande pa
fasta signalinrittningars stillning ..........
-Betryggande atgiirder till skydd mot stdt eller
kraftigt ryek har ej vidtagits, annat fel vid
skjutsningsrorelse . ......ciiiiiiiiiiien

Sammanstétningar

Sammanstétningar
samt tillbud dartill

medeltal for

Ar &rcn

1952

ir medeltal for
1952 aren

47-51 | 42-46

47-51 | 42-46

6| 76| 68

13 | 11,8 | 134

5] 52| 78| 5| 76| 104
— | 04| 04} 1| 10| 04
02| 08| 1] 04| 14
12 | 134 15820 | 208 256
1| 04| 04| t| 08| 12
— | 02] 02| — | 02] 02
1| 1,2| o081 t| 14| 16
— ~—| o6l 3| 12] 20
— | 06| 08| — | 14| 16
— | o8| 10} 4| 72| 82
—~ 1 06| —— 1 34| 2
—~ ] 02| —| —| 08| 06
— 0,1 - —106] —
2| 44| 38| 9| 150] 174
3| 12| 22| 4| 34| 32
6| 38! 36| 8| 46 7.2
— | 04 086] — | 04] 08
— 1,0 — 1 1 32| 06
— | o6 ot} — | 08 04
| 02| —|—1] 02] —
9| 72| ss| 1 ] 126 122

— 0,2 0.6

— 1 o2l 10

1 1,0] 14

1| 10| 20

P _|Sammanstétningar
Sammanstdtningar ' o, oy ti1bud dartill
. ir medeltal {or ir medeltal {6r
1952 aren 1952 aren
47-51 | 42-46 47-51 | 42-46
Trpt | 1 1,0 1,4 1 1,0 2,0
Bristfillig eller ej utférd forstingning och-fast-
bromsning av vagnar, som kommit i rérelse | — 1,0 3,6 1 1,6 5,4
Vaxlingsrorelse har igangsatts i strid mot be-
stimmelserna i s8o § 56 .....iiiiiiiiiaaen 3 28 4,0 3 3,4 6,4
Viixlingsrérelse har igangsatts av annan &n plat-
sens personal cller utan tagklarerarens med-
givande . ..iiiiiieieiaieenans e — 0,4 —_ = 0,6 —
Fel vid vaxling pa obevakad driftplats vid vagn-
UHAGRING vttt — 0,2 — | — 0,2 —
Summa 4 54 9.0 5 68 | 138
Andra orsaler
Fel vid bromsprovning eller fel pi bromsarna 1 0,6 1,0 2 1,2 1,8
Fel pa vixel- eller signalsikerhetsanliggning..| — 0,2 0,6 0,6 0,8
Lokaliserade fel pa rullande materiel ........ — 0,2 — | — 0,2 0,6
Sjilvavkoppling; ofrivillig avstingning av
bromsledning ...... e, — 0,4 08 — 0,4 1,0
Frimmande féremal i spar har pakérts ...... 3 — — 3 — —
Summa 4 14 24 5 24 42
Summa summarum | 31 318 | 8398 | 52 | 596 | 73,2
Vid ovan angivna hiindelser har dirjimte fo-
rare kért forbi felaktig signalbild i antal fall] — 0,8 — | — 1,0 0,2

L

Procentuell férdelning
efter orsaker

Fel av tkl och tag-
vigsinspektor

Fel av tégpersonal

Fel av vixlings-
personal

Infartssignal har

Diagram tll tab 2 b
Sammanstotningar vid tagrorelse och allvarliga tillbud dirtill ar 1952.

mandvrerats felaktigt

Tag har avgatt utan _ HAR E3 ATLYTTS R

PAIR A avgangssignal X3 8% fI FELBEDOMNING He
& AT AV BROMSSXAGEN HE
5
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Tab 3. Antal ursparingar vid tigrorelse och orsaker diirtill.

Ar Medeltal foér aren
Orsak 1952
1947—51 1942—46

Axelbrott pA grund av varmging .......... .. 9 13,2 14,6
Axelbrott pA grund av gamla brickor ........ 3 8,0 1,4
Axclbrott pd grund av obekant orsak ........ 2 84 23,0
Hjulringsbrott, 16s hjulring ................ .. 9 2,6 4,4
Birfjiderbrott, 18s biirfjider, brusten fjiderlink 6 48 6,2
Annat lokaliserat fel pa rullande materiel .... 5 11,2 7.2
E 1 — 0,2 2,0
Annat lokaliserat fel pa banan .............. 5 5,0 5,6
Fellagd viixel eller spArspirr ................ 10 9,0 11,6
Vixel har omlagts under fordon i rérelse .... 4 34 5,0
Vid gang genom tidigare uppkérd viixel; vixel-

tunga har ej slutit ............. ...l 2 2,0 38
Bromssko eller annat frimmande féremal har

PAKGIts .. .. i . 5 3,6 14
Lastforskjutning eller fran tAget nedfallet fore-

1 4 4,6 6,6
Taget har framfdrts med for hdg hastighet .... 1 0,8 0,4
Vid kollision med landsvigsfordon ...... veeees 5 2,4 2,0
Obekant eller annan orsak ...........o0vvennn. 16 26,6 23,2

Summa 861) 105,8 1214
Hiirav urspiring i rilsbusstdg ................ 21 12,4 11,2

1) Hari ingd 5 olyckshindelser, som &ven redovisas under sKollisioner vid vigkors-

ningar i plan» pa tab 1.

-2

11

Diagram 1 till tab 3

Urspéringar vid tig- och viixlingsrirelser.
(Medeltal for s-arsperioder 1932—1951.)

Per 100 milj vagnaxelkm.

Antal

O = N W s oW

1932736 1937~41 194246 1947-5| Ar (952

Diagram 2 till tab 3

Ursparingar vid tigrorelse ar 1952.

Procentucll férdelning efter orsaker.

AXELBROTT P.G.A,
VARMGANG

1026

FEL PA RULLANDE MATERIEL
29%

FEL AV STATIONSPERSONAL
19%

LASTFOR-
SKJUTNING,

EJ SPEC. ELLER OBEKANT ORSAK
262
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Tab 4a) Antal olyckshiindelser vid fird med smifordon.

Ar Medeltal fér Aren
1952 1947—51 | 1942—46
Kollisioner mellan tdg, vagnuttagning samt vix-
lingsrorelse och smafordon, som fram{érts som
A-fordon .....ie0viienaanennes Ceereeseasaas 1 0,8 24
B-fordon ..... Cerireeaeeeas Ceeraeaien. .ee 10 14,2 13,4
Cfordon ...vieeereiiannnnnes Cerieaas 15 10,0 17,
Kollisioner mellan tvd sméfordon .......... 1 0,4 —
Kollisioner mellan smafordon och landsvigs-
fordon ........ e reereere s 5 1,0 0,
Sindfordon har sprat Ur .......cocevuviienns 10 1,0 —
Summa 42 27,4 34,2
Antal jirnviigsmin, som avsevért skadats vid
smifordonsfird ............ Ceieeseenens .. 13 9,8 7,0
Hirav med dédlig utgdng ..........c0ievnnen 6 3,8 5,0
Tab 4b) Orsaker till olyckshiindelser vid sméfordonsfirder.
Ar Medeltal f6r iren
1952 1947—51 | 194246
Smadfordonsférares fel
Upplysningar ej inhimtade om extratag od .. 1 2,2 24
Upplysningar ej inhimtade om tagf{orseningar
MIN veneenestssssscsasssonaasssscassanns — 1,6 0,6
Lokalgodstags avsandande 15 min fore tdt—tlden
har ej beaktats «...vovuereeviereeranrnves — —_ 0,6
TAgldget i andra fall har cj beaktats ........ 10 11,0 11,4
Stoppsignalering till skydd f6r smé&fordonet har
ej anordnats ........coeheeunenianns veeeeas — 0,6 0.8
Sméafordon har kvarlimnats pa spir ...... e 7 3.8 9,2
Smafordon har framforts som B- eller C- och
ej som A-fordon .......civeiiieianieeianas — 0,6 0,4
Smafordon har framfﬁrts pa tigspar pa station
utan tillstAnd .......ciiiiiiiiiiiiieeaans 1 0,2 0,4
Sméafordon har utforts pd linjen av ej dartill
berittigad forare ............ heeeaenes e — — 0,2
Smafordon har ej varit betryggande forstangt.. — 0,2 0,8
Tagklarerares fel
Felaktiga, otillrickliga eller uteblivna upplys-
NINGATY +ivvniiinrereeiiiinananss creanene ceen 2 26 28
Felaktiga eller ej mforda anteckningar i un-
derrittelsebok . .....ciiiiiiiiiirieiinieenes 1 0,2
Begiirt kvarhallande av tag har ej iakttagits .. 1 — 14
Lokps har ej ordergivits om att banpersonal ej
underrdttats ....eieiiiieenaanan Chesesrenee — 0,4 —
Stoppsignalering ej anoxdnad certesinenenea —_ —_ 0,
Tag har avsiints fore tdt-tiden eller innan A-
fordon anmilts undanfért ...........cc... — — 0,2
TAagvig lagd till spar, dar smafordon befunnit sig — — 0,2
Tagpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna nir tag backat 2 0,2 —
Extratdg har ej framfdrts med tillricklig for-
siktighet .....cciviiiiiiiiiineereniniaaenns 1 0,8 0,8
TAg har ej kunnat stanna i tid eller p’a avsedd
plats ........ e eneeeaeseer e e e 1 0,2 0,2
Annat fel
TAg har backat (diven reglementsenligt) ...... — 0,4 —
Utviixlade meddelanden ha missuppfattats .... — 0,6 0,6
Kollision vid vigkorsning .........co0vvennnn . 5 1,0 0,6
Smafordon har sparat ur .............c.00uee . 10 1,0 —
i Summa 42 274 34,2

~a

3) vid 18 viigkorsningar stanna tigen, innan vigen passeras, och 4 korsningar bevakas vid

1 korsning bevakas vid tagrorelse.

tagrorelse.
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Tab 5a) Antal olyckshiindelser vid vigkorsningar i plan ar 1952.

Antal Kollisioner mellan Antal per- |9 g Antal
be- rilsgiende fordon soner,som [§ % §| olycks-
fintliga och 3 hirvid g 2 % hiindelser

kors- Sikerhetsanordningarnas 3 = 4 45
i . £l = g b
nl:i%ar beskaffenhet 4. | oveiga | baat- E 2| 3 avse- [ ja LI .
V38 { motor- skjut- | o T2 @ |dodats virt |3 < £/ d :
1952 ars| bussar o g 5% ska- |35 4] 05 |mork
. utgng |[fordon | sar %E £ dats ES& g jus
[
A. Vigkorsningar vid huvudspéar
Allmdnna och allmdnt
befarna vdgar
2508") | Bevakade grindar eller bommar..] — | 13 | — 7] 2 6 3 406 1238 | 188
154 | Automatiska anliiggningar med
enbart ringklockor ........... —_ — | — — | — | = —_ | - -] =
55 | Automatiska anliggningar med
enbart ljussignaler ...... ceend) — — — 1 1 1 — — 1 —
808 | Automatiska anliggningar med si-
viil ringklockor som ljussignaler| — | 22 1 4 | 27 1| — 1|21 6
2152%) | Kryssmiirken, fri sikt ..........] 1| 16 | — | — | 17 6 2| —~ 113 4
228) | Kryssmiirken, fri sikt saknas ... — | — | — | — | — — | =1 = =
3762 Summa | 1 | 51 1) 12]65 | 21 6 |4068 | 273 [198
Vdgar, som icke dro allminna
eller allmént befarna
106 | Bevakade grindar eller bommar..| — | — | — | — | — | — | — 1 1| —
42 | Automatiska anliggningar med
enbart ringklockor ...... R 2| — | — 2 1 1| — 2| —
3 | Automatiska anldggningar med
enbart ljussignaler ........... — — —_ Bl e — — — —
57 | Automatiska anliggningar med sa-
vil ringklockor som ljussignaler| — 2| — — 2 — 1 — 2 | —
49 | Kryssmiirken, fri sikt .......... — 51 —1— 5 2 1| — 5| —
1141 | Kryssmiirken, fri sikt saknas ....| — | 27 1 4 | 32 9 5| — | 27 5
32580 | Skyddsanordningar saknas ......| — | 59 8117 |84 | 30 71— |69 ] 15
33978 Summa | — | 95 9 | 21 (125 | 42 | 15 1 (106 | 20
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
Allmdnna eller allmént
) befarna végar
113 | Bevakade grindar eller bommar..! — | — [ — | — | — | — | — 8 2 6
3 | Automatiska anliggningar med
enbart ljussignaler ........... — — — - — | - — - — —_
4 | Automatiska anliggningar med sa-
vil ringklockor som ljussignaler| — | — | — 1 1] — 1 — 1 —
21 [ Kryssmirken, fri sikt ..........|] — 1| — | — 1 — | = 1 —
534 | Kryssmirken, fri sikt saknas ....] — 1| -\ - 1| - - = - 1
186 | Skyddsanordningar saknas ...... — 3| — | — 3 — | — 3| —
861 Summa | — 5| — 1 6| — 1 8 7 7
38601 Summa summarum 1 J151 | 10 | 34 |196 | 63 | 22 [415 |3S6 |225
1) vid 5 fallbomsan]aggningar fillas och héjas bommarna automatiskt.
) vid 1 viigkorsning ar stérsta taghastigheten 45 km/tim och vid 2 &r den 20 km/tim.
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Tab 5b) Antal kollisioner vid vigkorsningar i plan ar 1952,

Férdelade efter skyddsanordningarnas beskaffenhet.

- L)
. ) 2 ST .. Antal
o, L 5 5|as8 %%:Ef § ., | personer som
TE5| E |25 |55 | e |S2F(E58| darvid
Trafikelement 22| 3 |82 | 8= |2 |58 |Ea~ _
el 2 |E%| 8% |58 (2521355 & | 2
2= 3 (M| |82 832 \"2°] E | <
= = =1z = 55 = 2 ks
w0 = w0 = -
Personbil ..........c00.ua — 7 2 — 15 41 65 15 5
Omnibus ...oiviieiaiian e e — — 1 1 — —
Tyngre motorcykel ........ — 3| — — 1 9 13 9 3
Littviktsmotorcykel ....... — — — — — 6 6 S 1
Lastbil v.ovvveenennnnnn. — 3| — — 5 32 10 7 B
Motorredskap . ............ B — 3 24 27 2 1
Cykel m hjilpmotor (moped)| — [ — | — — — 1 1 1 —
SPArVAEN . .ieiieiiiiee - | = - — — — — — —
Histskjuts ............cvo.. — | - | - — 1 9 10 3 —
Sparkstétting ... .. ... — 2 | — 1 — 3 6 1 1
Cykel . ..ovviiiiiiii., — 2| — — 3 9 14 8 3
Glende .......viiviiniienn — 3 — — 2 8 13 10 3
Summa kollisioner | — | 20 2 1 I 30 | 143 | 196 — —
Diirvid:
antal dédade ........... — 6 1 1 8 17 — 63 —
antal avsevirt skadade ...[ — 3 1 — 3 15 — — 22
Tab 5c¢) Orsaker till olyckshiindelser vid vigkorsningar.
1952
Orsaker till kollisioner
Vigtrafiken har ej varit avspirrad med bommar, grindar eller av poste-
rande VaKb . ...ttt ittt a it e e 2
Fordon p4 jirnviigen har forts 6ver vigkorsningen utan att féreskrivna
forsiktighetsatgirder vidtagits vid:
(203 8 S R R —
vagnuttagning . ...oo ettt it e —
VAXIDESIOTelse oot teienieriaei ettt ittt 2
SIMAFOrdonsfATd . o.vuiie ettt i e e e 3
Felaktighet pA viigsikerhetsanliggningen .........ccoviviniiniiennenen —
Summa v
Kollisionen har ej foérorsakats av jérnviigspersonals férsummelse eller
av felaktighet pa vigsiikerhetsanliggningen ...........coviiniiiien, 189
Summa summarum 196
D& kollisionen intraffat, uppgives viglaget ha varit halt .............. 8
Filld bom eller stingd grind har pAkérts av landsvigsfordon .......... 415
Viglaget har hdrvid uppgivits vara hall .....oiiiiiiiiieiiiiianins 89

T e

-~

15
Tab 5d) Antal olyckshindelser vid vigkorsningar aren 1941—-1952.
Antal kollisioner vid
.
At‘lti\! Pa-| vagkorsning el . . -
kérningar | farsedd med \"ug korsning viigkor fnmg
av grin- bevakade forsedd med utan siker-
dar, bom- | | Mius- och/eller | hetsanligg- Summa
’ grindar eller lindsignal . .
mar eller bommar Jjudsignaler ning kollisioner
. annan sé- mellan Antal Antal
Ar kerhetsan- mellan rilsgaende fordon och rillsgdende dédade skadade
ordning fordon och 3
(ej sam- hiist- hiist- hist- | vigtrafi-
manstoét- skjut- skjut- skjut- | kanter
ning med sar, sar, sar,
rilsgaende motor- |cyklis- | motor- [cyklis- [motor- |cyklis-
ford ter el- [ford ter el-[ford ter el-
fordon) ordon ler fot- ordon ler fot- ordon l:r fot-|
ging- ging- ging-
are are are
1941 232 4 h) 7 6 25 16 63 19 32
1942 216 4 4 10 2 26 27 73 15 19
1943 214 9 5 10 3 37 17 81 17 10
1944 173 b} 3 6 4 29 29 76 18 32
1945 246 1 8 9 5 26 29 78 26 23
1946 342 10 3 23 5 28 18 87 35 17
1947 307 10 6 14 5 46 29 110 37 61
1948 333 14 5 22 9 47 18 115 42 61
1949 348 13 5 29 4 70 33 154 40 76
1950 407 10 6 24 8 81 23 152 48 35
1951 389 17 8 30 7 89 30 181 56 25
1952 415 13 7 26 7 114 29 196 63 22
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Tab 6. Olyckshéndelsernas férdelning pa olika banstrickor under ar 1952.
- )
& y ke g g = &
o - C] 2 = 2 o Soi | 9| ®7 =2
z 5% | B3| £2 (255|585 |%:3
X Bandelar 5 E i | °E |3E8| 25 ARY
2 t = elektrifierad bandel E 4 hCIN” ] ?,5 Sga| 383
= v g4 " O ¢ het 1] g %
P S few [FPE|<Eg
& S | vid tagrérelse | 55 2" 22
a = *
1 |Krylbo—Stockholm C! ........| 38 — 2 1 5 96
Uppsala C—Enképing ........] — — — — — 18
Ludvika—Tillb, Tillb—Cstt ...| 11 —_ 1 1 7 83
Tillberga—Koping! .......... 7 — 1 — 4 44
S1—Tb, Ruh—Ep, Bm—Kba,

Spa—Hiv ..... Ceserenneaae . 3 — —_ 1 1 45
Karrgruvan—Xngelsberg ...... — — — — — 12
Képing—Uttersberg (1,093 m) 1 — — — — 35

3 |Krylbo—Mjélby! . ........... .| 37 4 6 2 4 109
Orebro S—Svarta! ..... Ceeenen 2 — — — 1 30
4 | Stockh C—Hallsb (Se)t ...... 25 —_ 2 — 1 98
Sodertilje S—Eskilstuna C
(Mfd, Sgs, Skv)! ........ 4 —_ — — 2 78
37 | Larbro—Burgsvik (Visby hamn)

(0,891 m) ..vvvveniiiinnnn.. 1 — 1 52
Slite—Hablingbo (0,891 m) .... 1 —_— — — —_ 33
I distr normalspar ...........| 127 4 12 o 25 613

smalspar (1,093 m) . 1 - - - - 35

smalspar (0,801 m) ....| 2 — — — 1 85

Summa | 130 4 12 5 26 33

6 | Charlottenberg—Laxa (Fry)?. 14 —_ — 2 2 63

Torshy—Kil ..... . — —_ — —_ — 23

Vansbro—Knstinchamn (th) 9 — 1 — 4 26

Vansbro—S4rna .............. 1 — — — — 29

8 | Hallsberg—Falkdping Ct ...... 7 1 1 — 1 56

Falképing C—Géteborg Ct ....| 40 1 3 2 1 80

Skévde—Karlsbhorgt .......... 2 — — — 1 19

Falkdping C—Nissjot ......... 2 — 1 — — 54

Vartofta—Tidaholm .......... — —_ — —_ — 17

9 | Strémstad—Géteborg! ........| 10 - —_ — 6 92

Munkedal—Lysekilt .......... — — — — —_ 20
Uddevalla hamn—Bengtsfors V

(0,891m) .ovvvvieiiinnnnnns 1 — —_ - 1 36
Goteborg C—Halmstad Ct ....|] 11 1 1 — 5 124
Géteborg C—Borads Ct ....... 3 — — — 2 30

36 | Gardsjs—Goteborg Vg (Gsp)

(0,891 m) ............... 8 — — — 5 101
Mariestad—Moholm (0,891 m) 3 — 1 — 2 11
Forshem—Tumleberg (Kkl)

0891 m) .........c....... 4 — — — — 43
Lidkdp—Skdvde (Ss) (0,891 m) 3 — —_ — 2 42
Hjo—Stenstorp (Td) (0,891 m)| — —_ —_ —_ —_ 35
Trollhéttan—Nossebro (0,891 m)| — — — —_ — 11
II distr normalspar .......... 99 3 7 4 22 633

smalspar (0,891 m) ..} 21 — 1 — 10 279
Summa | 120 3 8 4 32 912

Tab 6 forts
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,.‘ [ -1 :,';,,'7 é -] sau
g | 8% |45 |ZgE| 28, 28
S [ C] g8 .= 2 o A = O | wH g
= 0 T = » = =SS5 50w, O
2 Bandelar = g S =2 |®EF |28 | >5E
Pl L = g s 0 2 2SS | mOH]| —2>S
2 t = elektrifierad bandel g = L g %.E 22| 585
g a4 B3R | S%g | 5583
g 2 Egf | 553 | E8
= > vid tigrdrelse 38 - '=;’ Z 4
10 |Hissleholm—Malmé Ct ....... 26 — 1 — — 40
Malmd C—Trelleborg F1 ...... 2 — — —_ 1 30
Teckomatorp—Malmé Ct ...... 2 — — — 1 26
Hilsingborg C—Eslév (Lk)! . 1 —_ —_ — 1 46
Landskrona—Lund Ct ........ —_ — — — — 25
11 | Mjslby—Hassleholmt ........| 46 3 4 5 6 82
Nassjo—Oskarshamn .........] 14 1 2 — 1 45
Eksjé—Osterbymo (0,891 m) .. 1 —_ -— = — 10
12 | Halmstad—Teckomatorpt . .... 2 — — — - 70
Veinge—Héassleholm! . ........ 1 — — — — 23
Angelholm C—Hélsingborg Fi. 4 - — — 1 2 23
Hissleholm—Hilsingborg C1 ..} 13 — — — 3 57
Astorp—Virnamo ............ 3 — — — 3 50
Astorp—Maolle! ............... 1 —_ — — 1 29
Klippan—Eslév .............. — — — — — 22
Billesholm—Landskrona ...... 2 — — — — 23
Angelholm—Klippan .......... — — — — — —
28 |Lund C—Trelleborg C ........ 2 1 — —_— 1 31
Barsebiickshamn—Sjébo ......|] — — — — — 36
Malmé V—Ystad ............. — — — — — 65
Bérringe—Smygehamn ...,. . 1 —_ - — — 19
Ystad—Eslév .......000nn.... 2 — — — - 53
Ystad—Brésarp (Tli) ........ — —_ — — — 37
Malmo C—Simrishamn (Bjg) .. 1 — — — — 76
Malmé V—Trelleborg—Rydsgard
(FO) tiviiiiiinnnnnnnns ey — - — 91
30 Almhult—-Solvesbnrg ......... — — — —_ 30
Hissleholm—Ahus, Almhult—
Kristianstad ............... 3 — — 3 63
Eslov—Kristianstad, Hastveda—
Brosarp ......... Cerienae vee — - — — 90
IIT distr normalspar ...... .4 129 5 7 6 23 1182
smalspir (0,891 m) 1 - — — — 10
Summa | 130 5 7 6 28 1192
13 | Storlien—Ostersund Ct ........ 7 — — 1 1 44
Ostersund C—Briicke! ........ — — — —_ - 10
Storuman—Hoting ......... 2 — — — 2 20
Hoting—&stersund C (Hdl, Ssd) 3 1 1 — — 24
14 | Forsmo—Laéngselet! ......... .. 3 — — - — 2
LAngsele—Bricket 2 —_ 1 — 1 12
Briicke—Ange! ....... oo 16 — 1 1 — 5
Ange—Sundsvall Ct ....... vee 2 —_ — — 1 42
Forsmo—Hoting .............. 3 — 2 1 - 17
) Léngsele—Héarndsand . ........| 12 — — — 7 59
Hirndsand—Sundsvall C ...... — . — — — 34
Sundsvall C—Hudiksvall ...... 4 — — — 2 24
Harmanger—Bergsjd (0,891 m) — — —_ — - 4
15 | Ange—Ljusdalr ...... ereena. 2 — 1 — 1 15
Ljusdal—Krylbo! ............ 10 1 3 1 4 89
Ljusdal—Hudiksvall .......... — — — —_ — 23
Kilafors—Séderhamn. C ......| — —_ —_ — — 16
Transport 66 2 9 4 19 440
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Tab 6 forts

Tab 6 forts
N = y o= ;':";"" - = g‘a : 5 - z - -
g 5| 5% |2z | 258 . %3] .23 5 R - Brg| Sy| T
3 3 |5 |58 (225|855 (5% g 53 |52 |58 (585|555 |0t
2 Bandelar =5 | 283 | EE5 |eEn| 8808 |T,E = 23 | 28 | 285 |2E5}855| T
3 andelar Sa | g8 |PE [RS8 | 53588 X « Bandelar S8 |55 |5% (S5 (252”85
3 ! = elektrifierad bandel 25 |7 R T AR Ei 1 = elektrifierad bandel Ex | 43 cag|22F| 555
g “g ERR |28 |23 = a4 883 385 353
[ 2 . v 54 = -~
& S | vid tagrorelse | o3 TV 2 z & 2 | vid tagrorelse E'g i - ,_.}:'
Transport |66 2 9 1 19 440 Transport 5 — 9 — 18 835
15 | Hudiksvall—Givle C ......... 3 - — 1 36 . 32 |Nassjo—Halmstad G .......... 5 1 1 — P) 101
16 |Brunflo—Mora ......c0vuunn.. 6 —_ 1 5 4g . Falképing C—Landeryd ...... 1 — - — 1 48
gforai}’znsbm e — - - — - }g Jonkoping H—Vaggeryd ...... - — - — — 16
veg—riede ........ Cereernann —_— — —_ —_ — Het—Rft, Vb—Kid, Tou—Hyb. . — — — —_ — 36
Orsa—Bollnds (DIf) ..........| 2 — — — 1 41 oL » oY
IV distr normalspér .......... 7 1 4 26 587 VI distr normalspdr ......... 37 1 5 14 559
smalspfnl? (0,891 m) .. 7_ ._2 _0 — — 4 ) smalspar (1,067 m) ..[ 10 - 2 - 6 214
smalspar (0,891 m) .. 4 — 3 — 1 263
Summa 77 2 10 4 26 591
Summa 51 1 10 — 21 1086
20 [Haparanda grinsen—Boden C.. 3 — —_ — 3 30 N
Karungi—Overtorned ......... = - — — — 4 33 | Kil—Gboteborg C! ............. 5 — 2 — 2 7
Boden C—J6rn! ..vvvviannnan]| 11 — 2 — 2 39 Lilla Edet—Alvhem .......... — — — — —_ 6
Alvsbyn—Pited ....... Cereees — - - — - 17 Arvika—Mellerud (Sfr, &1) .... 7 1 1 - 5 77
Gillivare—Jokkmokk ........ — - — — — 11 ! Kornsjé—Mellerudt ,......... 2 — — — — 17
Jokkmokk—Arvidsjaur ........ 1 — 1 — — 15 - 34 |Falun CG—Ludvikat .......... 1 — — — 1 25
Arvidsjaur—Storuman 1 —-— — — 1 24 Ludvika—Kil! (Fdv) ......... 4 2 1 —_ —_ 43
Jérn—Arvidsjaur ........... 1 — — — 1 9 Vansbro—Ludvika ............ 1 — — — 1 18
21 [Jérp—Forsmo! .......cvu0nen 12 1 1 1 3 41 Alvdalen—FalunC ............ 2 — — — 2 47
Bastutrisk—Rdonnskir (Bol) 7 — 1 — 4 46 Falun C—Bjérbo . ............ 2 —_ 1 —_ 1 19
Hillnis—Storuman ...... veed] — — — — — 14 Rattvik—Borlinge, Borlinge—
Vinnds—Holmsund .......... — — — — — 33 Krylbot ......... Ceraerasens 5 - — — 3 60
Mellansel—Ornskéldsvik C .. .. 3 - — —_ 1 11 ' 35 (GivleC—Falun Ct .......... .. 5 — 2 — 1 49
~ GivieC—Sala ................ 3 — 1 — 1 32
V distr normalspar Summa 39 1 5 1 15 204 Giivle C—Uppsala C! (Drna, st) 7 2 — — 2 50
19 |V distrMB Vassijaure gr—Lulea!| 48 3 8 1 3 416 Ockelbo—Gévle C! ....... | _— = - = = 6
A% i e § — 522
25 |Bor&s C—Alvesta (Axf) ...... 4 —_ 1 — 2 6}) I distr normalspir  Summa 4 5 8 19
Falkenberg—Limmared(0,891m)| — — — — — 42 3 2 | Jirna—Misbyr ... . 14 9 3 — 1 128
Boras C—Jonkoping C ........ 3 - 1 - 2 23 . Ahy—l{atiinegolml ........... — — — — — 6
Varberg—Boras C—Herrljungat) 4 - - — 1 66 : Linkdping C—Hultsfred (Avg) | 2 — — — 2 57
. | Herrljunga—Uddevalla Ct ....| 3 - - — 1 19 : Mjolby—Hastholmen . ........| 1 — 1 — — 15
26 |Nissjo—KalmarC ............ 8 _ —_ — :13 851) D 38 | Norsholm—Viastervik (0,891 m)| 10 _ 4 _ 1 60
Nybro—Emmaboda ....... e = - — - Jenny-Huitsfred (Vib) (0,891 m)| 1 — — — 1 33
Alvesta—Karlskrona G ........ 5 -— 2 — 1 69 Orebro S—Norrképing O (Nh)
27 | Sivsjo—Malilla (0,891 m) ....| 1 — 1 — — 26 0891 my T 7 2 1 _ 3 7
Viaxjéo—Hultsfred (0,891 m) .. 2 —_ 1 _ 1 35 | - Norrkoping O—Al k6sund (Vvk)
Kalmar C—Berga (0,891 m) ..| — - - - - 46 [ (0,891m) «vovinrnnennnnnn J o4 2 2 - 4
Mansterés-—Fnﬁcrhu]t (0,891 m)|] — — — — — 19 ! Ringstorp—0deshég (Skn, Boe'
Brittatorp—Oskarshamn o _ 5 4
(0,891 m) ........ 1 — 1 — - 25 . Mot) (0,891 m) ....... veesd] 10 1 2 b] 9
Kalmar C—Torsds (0,891 m) — — — — - 29 . VIII distr normalspar ........| 17 2 4 — 3 206
Ljungbyholm—Paryd (0,891 m)| — — — — - 8 ' smalspar (0,891 m)| 32 5 9 — 10 303
Béda—Ottenby (0,891 m) ....[ — — —_ — — 33 -
29 | Vixjo—Ronneby (1,067 m) . 1 — — — 1 26 ) Summa 49 7 13 — 13 509
Kristianstad—Karlskrona N N ; N .
(Of, Hvi) (1,067 m) ....... . 5 — 1 — 3 85 Summa hela SJ | 683 31 81 21 178 5885
Karlskrona N—Tors#s (Bka) .
(1,067m) covvvivienennnnns . 1 — — 1 28
Halmstad 0—Karlshamn C Harav: normalspir ..........| 612 26 66 21 150 4642
(Kva) (1,067 m) .......... 3 — — 1 75 smalspar (1,093 m) ... 1 — — — —_ 35
smalspér (1,067 m) ...| 10 — 2 — 6 214
Trarsport | 45 - 9 - 18 835 smalspar (0,891 m) ...| 60 5 13 — 22 944
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Tab 7. Doédade och skadade personer i samband med ridlsgdende fordon Diagram 1 till tab 7
i rorelse. Dédade och skadade personer i samband med ridlsgdende fordon i rorelse.
(Medeltal for 5-arsperioder 1932—1951.)
Samtliga Jarnviigsméin
Antal dédade personer Antal skadade per 10 milj lﬁgkm per 10 milj tagkm
ar medeltal for iren personert) Antal ':'tal
62
1952 1794751194246 1952 | 1951 | 1950
60 40
Resande A
58 38
Skadad vid tAgmissdde (samman-
stotning, ursparing od) ........ 3 48 2.1 41 7 31 % %
Vid pa- cller avstigning av tag i 5% %
TOrElSe vvvviviiinrennacnnnnnns 1 38 10 5 13
Vid fall eller hopp fran tag i rérelse 9 5,8 5 4 9 5 32
Skadad av nedfallande foremal i
eller frin fordon i rérelse ...... — — 11,6 — — — 50 30
Pakord av tAg ..ovviveninininnnns 1 0,6 4 3 1 @ 2
Annan orsak i samband med for-
don i rérelse .....viuiiiinanns — 22 2 — 2 4% %
Summa 14 17,2 14,0 62 83 56 4 %
Jdrnvdgsmdn g 42 22
Vid t&g- eller vixlingsmisséde (sam- o » Dédade och
manstdtning, ursparing od) .... 1 28 3,8 9 20 12 ) 38 ] skadade
Vid smafordonsfard ......... coss 6 3.8 5,0 7 14 6 6 T
Pakord under viixlingstjénst av for- 3 Dédad h
0D § TOTEISC +everernrnnnns O I 1,0 42 | 11| 15| 16 U skadade &
Pakord under snéskottning .. ...... 2 18 1.0 1 2 | — »
Pakérd i andra fall av fordon i w /= 2 Dédade
e o3 - 3 5,4 4,2 6 6 7 0
Skadad vid pa- eller avstigning av )4 . -
fordon i rérelse under \'ﬁxlings- 0 Dédade 1932°36 1937-41 194246 1947-3) Ar 1952
EJANSE 1vererrenennnaneenanns - 0,6 0,2 8 | 73 | 78 odade
Skadad vid pa- eller avstigning av 8
fordon i rérelse i andra fall .. —_ 0,6 1,0 4 6 11 S o
Skadad i eller pA fordon, som ut- 2
satts for stot, ryck eller hiiftig 0' I r | I
uppbromsning . ............ vees — — 0,2 27 42 29 . - 5 A
Vid fall fran fordon i rérelse .... — 0,2 0,8 3 9 7 . IS0 1A 146 TS fr s
Vid av- eller tillkoppling av fordon 2 3,2 1,6 51 37 62 ' Samtliga Jﬁr:'wiigsm'én
Genom stét eller klimning mot fast “+ er 100 milj vagnaxelkm er 100 mili vagnaxelk
foremal beliiget intill spar ...... 2 1,2 0,6 11 1 19 P p J vagn P milj vagnaxelkm
Annan orsak i samband med fordon L Antal Antal
I TOrelse ..iiiieriineiiineinnas 1 1,0 1,4 23 28 28 o :
L 2 B 2 4
Summa 21 21,6 27,0 233 | 288 | 275 : " 12
Frdmmande personer B % 10
Vid kollision eller pakérning vid . % 8
vigkorsning ......... verenes 63 47,6 204 22 25 35 i
Pakord av fordon i rorelse, dock e] 2 " 6 Dédade och
vid vAgkorsning ................ 25 238 20,4 7 5 2 : Dédade och skadade
Annan orsak i samband med fordon - 10 skadade 4
irdrelse ....veeeieveeeianan veee 2 0,4 0,4 1 1 1 P 2
Summa | 90 18 | 502 | 30 | 31 | 89 4 6 o Dédade
H 1932-36 1957-41 194246 194T-51 Ar 1952
Summa summarum 125 110,6 91,2 325 | 397 | 870 “ 4
:‘ = Dddade
1) Endast skadefall, som villat invaliditet cller arbetsoduglighet under minst 14 dagar; l_ z
for resande dock under minst 24 timmar. Y- 0

1932-36 193741 194246 I1947-51 Ar 1952
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Diagram 2 till tab 7

Dédade och skadade resande i samband med rilsgdende fordon i rorelse.

(Medeltal foér 5-arsperioder 1932—1951.)

Per 10 milj resande

Antal

10

8

6 Dédade och
skadade

l'

2
Dédade

0

1952-36 1957-41 194246 947-51 Ar 1952

Per 1 miljard personkm

Antal

O N O O

M Dodade och

skadade

Dédade

1932-36 195741 194246 1947-51 Ar 1952

Tab 8. Olyckshiindelser genom inverkan av elektrisk strom.

23

Air Medeltal fér aren
1952 1947—51 | 1942—46
Antlar ci«'idade och skadade
Resande
DOAAde . vreii i — 0,2 0,2
Skadade ..ot i — 0,4 0,2
Jidrnvdgsmdn 7
Dédade . ..vviriiiiiiii e b 2.4 4,8
SKadade «.oovvviiii i s 18 17,2 10,2
Frimmande personer
Dédade . ..ot 2 4,0 48
Skadade ....vveiiiii i i i i e 6 34 1,6
Summa ddédade 7 3,8 9,5
skadade 24 21, 12,0
Orsaker
Skadad
av el strém fran kontaktledning vid lastning
eller lossning av gods .............. ..., 6 2,6 3,6
av el strém vid arbeten pa kontaktledningar,
stolpar, bryggor od ........ .. o i, 4 5,2 4,2
av el strém vid framférande av eller tjanst-
goringpadlok ...... .. .o i 6 5,2 14,6
av el strém fran kontaktledningar vid andra
HIfALlen o.o.oieiiinniiiiii i b} 5,4 3,2
genom el strom fran tagvirmepost, tag-
viirme- cller belysningsledningar i vagn,
som varit ansluten till virmekilla ...... 2 2,6 0,6
under arbete i driftcentral ................ 2 1,2 1,0
genom inverkan av el strom om hdgst 500
volts spidnning ............ciiviiaain. 1 2,4 0,8
vid reparations- eller avsyningsarbeten pé
cltok (ej JOKRPS) «ovevveiiiinniinnnnns 5 2,2 1,8
Summa 31 26,8 21,8
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Tab 9. Specifikation av under ar 1952 till yrke.s:.inspsktionen inkom{}a an- ’ Tab 10a) Utgifter till foljd av olyckshindelser i tig- och vixlingstjénst.
milningar om olycksfall i arbete vid statens jirnvigar med mer #n tre .

: *
dagars varaktighet.*) Budgetaren .
Olycksfall i Summa 1951/52] 1950/51l 1949/50] 1948/49| 1947/48
3
- tusental kronor
A. Lastnings- och lossningstjinst (trafikantgods) ......... e :.)1,5)32 )
B. Vaxlingstjinst, aven enbart vagnkoppling ...................... 1 | Sk T A . .
N A N ] . 0, Skadeersattningar, liveintor till annan #n SJ
g. g;ng.?ta:lonstjﬁnst, expeditionstjinst .......... ... il 5%) ) personall), Aterstallande av egendom, for
E' Vangti;:;st 3:79 vilken avsittning till virdeminsknings-| -
F. Verkstads- o lokstallstjinst exkl huvadverkstider o huvudfsrrad 1044 e e o ) o wesiii | 22982 {17916 | 1.264.4 |1.8346 | 1.036.7
G. Ban- och byggnadsarbete inkl tillhérande transporter ....... 1675 S 1l viird & kninesk to sk ekl
H. Stiidnings- och renhallningsarbete ..........oeeeeeeeeeeronaannns 220 ning till virdeminskningskonto sker (exk
. ovri . 167 ej avslutade arbeten): .
. A 572 S SR R R TRTPRRPRY Bana och byggnader ............c.0..... 150.0 | 2052 ( 141.3 | 186.1 | 188.3
Summa 915 Rullande materiel ........................ 1.623.5 | 660.0 | 873.1 9276 | 7812
Investeringsinventarier ................. — 9.2 20.2 280 8,0
*) (avser andra olycksfall &n elektriska och som drabbat personal vid drift- och under- Virdet av forstérd rullande materiel, som ej |
hallsavdelningarna i jarnvagsdrift exkl tryckeriarbetare, farjepersonal, fdrradspersonal kunnat repareras?) ............cceeiirnn. .| 3822 701.9 370.6 418.5 210.5
och huvudverkstadspersonal). | Utgifter tér underhill av ambulans- och red-
skapsvagnar (konto 7853) .............. 97.0 76.2 68.0 70.7 45.1
Diagram till tab 9 : . Summa |4.505.9 |3.444.1 2.737.6 | 2.965.5 | 2.260.8
Antal olycksfall i arbete.
(Medeltal for 5-arsperioder 1937—1951.)
Per 1 milj vagnaxelkm ' ! Tab 10 b) Investering for siikerhetsanliiggningar (exkl ej avslutade arbeten).
Antal
30 Budgetiren
25 : 1951/52|1950/51| 1949/50| 1948/49] 1047/48
20 tusental kronor
15
Sikerhetsanliggningar (konto 4 och 5) ....[3.216.9 {4.606.9 | 4.054.1 |2.292.6 {2.217.1
1o Siikerhetsanliggningar, som debiteras elek-
05 ’ trifieringsanslaget (konto 2) ............ 54.7 37.3 | 4742 | 5835 | 169.0
Viigskyddsanliggningar (utom statshidrag)s)|1.164.5 | 656.7 | 901.5 - 1 -
| Statsbidrag till vigskyddsanliggningard) ....( 7188 | 4705 | 3249 | 181.5( 1237
195740 194246 1947~} Ar 1952 F
Summa ['5.154.9 |5.771.4 |5.754.7 | 3.057.6 | 2.509.8

Per 100 tjinstchavare Per 1 milj tigkm ;

e Janstchava J tag g 1) Understdd och livriintor samt invalidpensioner till SJ personal, som féranledas av

Antal Antal ! olyckshiindelser i thg- och vixlingstjinst, kunna ej sirskiljas ur bokféringen (kontona
1222 resp 1228), men torde uppgA till 2 & 3 mkr per ar.

# 5 *) Uppgifterna avse under kalenderar beslutad slopning.

B 2 3) Utgifterna foér vigskyddsanliggningar ingd i utgifterna for sikerhetsanléiggningar
F tom budgetiret 1948/49.

12 65 - 4) St?tsbidraget, som erhdlles f6r kalenderar, har halverats och sammanriknats bud-

0 60 ‘i.,._ getérsvis. .

10 55

9 50 A

8 L :

6 g 5 ﬂ :

I 0

0 L H 1957-4  1942-45 1947-51 Ar 1952 !

1937-41 194246 1947-51 Ar 1952

-
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C. Redogorelse

for olycksfall i arbete med dodlig utgang
vid SJ ar 1952.

Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse dﬁ;{e
9.1. | Géteborg V Eo stationskarl| Slog huvudet i en belysningsstolpe och
Skeppsbro- foll i gatan under fiird pd lokfotsteget. 1
kajen
14.1. | Linképing C Eo stationskarl|{ Overkdrd vid utliggning av bromssko. 1
5.2, | Halmstad Stationskarls- | Av outredd anledning &verkdérd under
aspirant Svningstjinst i viixlingsarbete, 1
11. 2, | Mérsta—Oden- | Banvakt Pakérd bakifrAn av tdg under fird till
sala arbetet med trampdressin. 1
12,2, | Stockholm C Sndskottare | PAkérd av tAg under snéréjning pA ban-
garden, Steg At sidan for ctt utgdende tag
men kom dirvid for nira ett ankom-
mande tdg pA sparet intill. 1
29,2, | Skellefted stad | Stationskarl Stod p& vagn i viixlingssitt. Har av out-
redd anledning kommit under vagnarna
och dverkorts. 1
1.3. | Boden C Banarbetare Overkérd av skjulsade vagnar vid sné-
réjning i en vixel. 1
10.3. | Goteborg Kontorist Pakord av lasthil vid fird pa cykel till
arbetet. 1
19.3. | Linjen Kors- | Banvakt Pakérd av rillsbusstig under bevakning
triisk—Jirne- vid arbeten pa linjen. 1
triisk
20, 3. | Angelholm Malare Briind av elstrdm genom beréring med
kontaktledningen vid uppklittring i en
kontaktledningsstolpe. 1
1.4. | Linjen Atvida-| Banbitride Pakérd av mdtande rilsbusstdg under
berg—Forsa- inspektionsfiird med trampdressin. 1
strém
2.5. | Valla Konduktsr Pakérd av ett backande vixlingssitt un-
der uppehall vid ett staket utmed ban-
garden. Avstindet mellan staket och spir-
mitt var ca 1,70 m. 1
9.5. | Sidospar pa Banvakt Pakord vid revision av viixlar av ett per-
linjen Lund sonladg, som pa grund av fellagd viixel
—Upphkra korde in pd sidosparet. 1
13.5. | Linjen Harr- | Banarbetare Overkord vid fird med motortralla. Blev
trisk—Gilli- av ett avfallande spett kastad ned i sparet
vare framfér motortrallan. 1
29, 5. | Trehérningsjé | Banarbetare Pakord av taAg under fird fran arbetet
med trampdressin. 1
Transport | 15

e g
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Datum Plats Befattning Kortfattad redogérelse ént,al
dédade
. Transport | 15
10. 7. | Vassmoldsa Banbitride Kvivd av nedrasat grus vid borrning av
grusgrop springhal i grusgropen, 1
13.7. | Hallsberg Stationskarls- |Klimd mellan tvd vagnbuffertar vid
aspirant koppling av vagnar. 1
15, 7. | Timmele Banbitride Brind vid fird pa pesprutningsaggre-
gat, varvid kliderna plétsligt fattade
eld vid beréring med avgaserna frin
motorn. 1
25.7. | Hagalund O Tillf stations- | Briind av elstr6m genom berdring med
karl stromavtagare till lok vid putsning av
lokfénster. 1
1.8. | Alvesia Stationsskri- | Klimd mellan tva vagnbuffertar. Utférde
varaspirant {ej sjdlv kopplingen, men stod mellan
vagnarna for att studera hur kopplingen
gick till. 1
7.8. | Karlberg Milare Brind av elstrém vid beréring med kon-
taktledningen under malningsarbete i
kontaktledningsbrygga. 1
20. & | Krylbo Stationskarl Pakérd av tdg under vaxlingsarbete. 1
22,9, | Malmd Eo stationskarl) Brind av elstriim vid berdring av ett loks
stromavtagare, som fastnat i en sviingbar
kontaktskena. 1
29. 9. | Borlinge Vagnmistare |Klimd mellan vagnbuffertar vid passe-
rande av ett spAr mellan vagnar, som vid
viixlingsrorelse plotsligt stotte ihop. 1
7.10 Lund Trafikbitride |PAakoérd av backande vixlingssitt vid
' gang mellan magasinsvigg och intill den-
na lépande spér. 1
19.11,| Oshy Lokbitride Brind av clstréom vid upphiingning av
jordningssting pa spinningsférande kon-
taktledning. 1
24, 11| Tystherga— Banbitride Pakérd av vagn under fird med tramp-
Svirtagird dressin. 1
27.11,| Linjen Ed— Eo banvakt Pakord av tdg under skarvning av signal-
Biickefors kabel. 1
27.12} Luled Tillf vagn- Pakérd av tig vid gAng Sver bangarden.| 1
stiiderska
Summa | 29
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