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A. Undantag fran sio (sir) av mera allmiant intresse.

Sido § 10: 5
Lystringsmdrken pd malmbanan

Triangelformiga lystringsméarken fi4 p4 malmbanan maélas med gul firg.

Sdo § 14:5 a och 9

Signalerna »tdg kommer» och »beredd>»

Om korsignal vid tdgs ankomst ej visas med infartssignal vid Nissjo
och Krylbo, skola signalerna »tag kommer» och »beredd» ej givas. I stillet
skall lokf frdn signaltelefon ringa upp tkl.

Sio § 15
Tdg utan slutsignaler

Persontdg (tomtdg) och tjanstetdg for SJ personal f4 pa banstriickan
Stockholm C—Hagalund O—Stockholm C framféras utan slutsignaler,
under férutsdttning att den automatiska linjeblockeringen ér i bruk.

Sio § 32
Lokf tillsyningsman vid vut med vagnar

Vid vut mellan Bjérbo respektive Nyhammar och Kybicksheden far
lokf under géngen till och fran Kybacksheden éven vara tillsyningsman,
ehuru vagnar medféras. Foljande sirskilda foreskrifter skola hirvid galla:

bromsprov och kontroll av att bromsvikten &r tillricklig skall fére ut-
forandet ske genom tkl forsorg,

vagnarna skola dragas av loket, si att sirskild signalgivare ej erfordras,

sarskild tillsyningsman skall finnas vid Kybicksheden vid vut ankomst.
Hans namn skall angivas pd S1. Tkl i Bjorbo respektive Nyhammar skall
férvissa sig om att tillsyningsmannen finnes tillstides i Kybicksheden,
innan bdisp pabérjas.

Vid ankomsten till Kybicksheden skall lokf mot kvitto 6verldmna S1 till
tillsyningsmannen. Denne skall giva signaler vid erforderlig vixling samt
ansvara for att vut dr férsedd med tillrdcklig bromsvikt och att broms-
prov utfoéres fore atergdngen till Bjorbo respektive Nyhammar.

Hinderanmilan fér denna vut far pi vissa villkor (se undantag fran
§ 93:2) aterkallas, innan K16-nyckeln aterlimnats. De sirskilda aliggan-
den, som hérvid 4vila tillsyningsmannen, skola vid tillimpning av det med-
givna undantaget fran § 32 alaggas den, som tjinstgdér sdsom tillsynings-
man under uppehallet vid Kybicksheden.
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Sido § 43:3
Vagnar med fér hogt axeltryck

I bréddskande fall och da fraga ar om enstaka 2-axlig vagn far veder-
bérande bié bedéma pa vilka villkor vagn kan framforas éver viss bandel,
ehuru axeltrycket overskrider det enligt str 141 j hogsta tillatna.

I 6vriga fall och da det ar tveksamt, om ett medgivande bor lamnas,
skall styrelsens tillstind inhamtas.

Sido § 50:2
Spardndring

Vid Krylbo far tag intagas pa &ndrat tagspar utan att »tdg kommer»
och sberedd» dessforinnan givits, under forutsittning att sparledningarna
fungera samt att order om spariandringen ej kan givas tps pi en féregaende
station. Foraren skall nedbringa tagets hastighet till hogst 30 km, s& snart
sparandringen uppméirksammas och vara beredd att stanna taget, om stopp-
signal gives eller hinder iakttages.

Detta undantag giller ej, om spardndringen avser dndring fran oav-
kortad till avkortad tagvig.

Sido § 52:2
Tdgs intagande

Vid Krylbo far tag 9302, nir det intages enligt sdo § 73: 3 och korsignal
ej kan visas med infartssignalen, intagas genom korsignal endast fran dvarg-
signal. Undantaget intaget i tidlabellen for tiget.

Sido § 55
Férenklad tdagvdigsinspektion

Under den tid forreglingen vid Gavetorp var bruten i samband med
bangardsombyggnad fick nedanstdende foérenklade forfaringssitt tillampas,
varigenom bemanningen viss tid av dygnet kunde inskriankas till en man,
som samtidigt tjanstgjorde som tkl och tagvigsinspektor.

Samtliga véaxlar i huvudtigvigen lastes for gang enbart till denna och
skyddande sparsparrar lastes i uppfillt ldge. Till varje las fick finnas en-
dast en nyckel, som under den tid stationen var enbemannad skulle inne-
has av tkl.

Tagvagsinspektion av tkl utférdes enligt de nédrmare bestdmmelser,
som ti dgde utfdarda, men skulle ske i minst f6ljande utstriackning:

da stationen o&vergick till att bli enmansstation och vixlarna saledes
skulle lasas i normalldge;

om tklbyte skedde under den tidsperiod stationen icke hade sérskild
tagviagsinspektor, skulle den tillirddande tkl utféra tagvéagsinspektion for
det forsta taget, som framgick. Denna inspektion skulle dirvid avse savil
med- som motvaxlar.

Sido § 55:6
Smdstensinspektion

Ti far — om detta ar fordelaktigt ur personalhushallningssynpunkt —
bevilja undantag fran séo § 55: 6 och medgiva, att den féreskrivna forsta
smistensinspektionen far forlaggas till tidpunkt kort efter expedieringen
av det forsta taget.



Sdo § 59:6, sidr § 59:2 A
Tdg pa endast del av tdganmdlningsstricka

Ti dger besluta, att tag far framforas pa endast del av en tdganmilnings-
striacka (stationsstracka). Samtidigt hdrmed skall meddelas hur taganmi-
lan skall utvixlas. Detta skall ske enligt féljande exempel for tag 02—01
pa strickan A—X-—A (X = plats pa linjen mellan A och B): B anmiiler
till A »>Klart 02—01 till B». Nir 02 avgatt fran A, anmiler A till B
»02—01 ut». Nar 01 dterkommit till A, anmiler A till B »02—01 in i A».

Pa linje, dir sio § 100 eller sar tillimpas, skall del ldg, som utgir pa
delstrickan, delgivas klartanmilan, (bl S12) enligt féljande: »Klart 02
endast till X, som &r slutstation». :

For atergdngen utviixlas klartanmilan pa samma sitt som vid gang fran
gransplats.

Sir § 60: 2
Sammansittning av rdlsbusstag

Ralsbusstag pa forutvarande 36 ts far sammansittas silunda: Yo3p +
Xodp + Cop 4 Cop. En forutsitining hirfér dr dock, att med rilsbussens
forarventil erhalles dels direktbroms pé bussen, dels automatbroms i taget.

Sdo § 88:4
Bevaknings dterupptagande

Pa forsok far foljande tillvigagingssitt tv tillimpas vid klarering av
tagen 9911 och 69 vid Hidinge.

Klartanmilan for 9911 till Hidinge utviixlas mellan Hillerstorp och
Varnamo.

Som tkl f6r ndmnda tag vid Hadinge far tjinstgora en tjansteman fran
Hillerstorp. Denne medféljer 9911 till Hidinge, upptager bevakningen en-
ligt sdo § 96 och anmiler »9911 in i Hadinge» till Hillerstorp och Virnamo.
Hirefter far »klart 69 till Hiadinge» limnas. ‘

Som tkl i Hidinge far endast anvindas personal, som noggrant instrue-
rats i ovanndmnda forfaringssitt, varvid séarskilt skall framhallas vikten
av att infartssignalen vid Hadinge aterstilles till stopp, innan nigon annan
atgard vidtages.

Expedieringen av tagen 2794 och 8512 vid Raktjarv far tv ske pa fol-
jande satt:

Raktjarv far vara obevakad for tdg 2794. En tkl frAn Morjirv medféljer
detta tag till Raktjirv, upptager bevakningen enligt sio § 96 och anmiler
till Morjarv »2794 in i Raktjarvs och »klart 8512 till Riktjarvs. Anmilan
»2794 in i Vitvattnet» skall ldmnas till Rékljirv i stallet for till Morjarv.

Sio § 93:2
Aterkallande av hinderanmdlan, innan K16-nyckel dterlimnats

Ti far medgiva, att hinderanmilan alerkallas innan K16-nyckel, som ut-
lamnats for vut, aterlimnats till endera av griinsstationerna. Féljande be-
stimmelser skola harvid gilla:

Samtliga fordon i vut skola vara inférda innanfér skyddsvixel eller spar-
sparr pa sidospar. Sedan allt gjorts klart fér tdgs framférande forbi plat-
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sen, skall tillsyningsmannen anmila detta till en av gransstationerna.
Denna anmiilan skall kompletteras med forklaringen »Jag har K16.» Hinder-
anmiélan far direfter Aterkallas. Tillsyningsmannen &r ansvarig for att
K16-nyckeln ej anvindes, utan att ny bdisp anordnats och medgivande
fran en av gransstationerna erhallits.

Efter anvindningen skall K16-nyckeln snarast aterlamnas till den sta-
tion, som utlamnat densamma.

Undantag enligt forestdende far dock icke lamnas, dd antingen vixeln
till sidospéret dr oforreglad, eller da vixeln forreglas genom utfartssignaler
pa angrinsande stationer och aterlamnandet av K16 ar ett villkor for att
korsignal skall kunna visas med utfartssignalerna.

Sdo § 94:3, sar § 44: 7
Upphérande av tkl tjinstgoring, ndr station limnas obevakad

Foéljande tillvigagangssitt far tillampas t v under tdt 153—154 vid expe-
diering av tagen 705 och 710, vilka tidtabellsenligt métas i Varnumskulle.

Atgirder for fri genomfart fa vidtagas, innan tadg 710 avsints. Sedan
tkl anmilt »da 705 inkommit Hokerum resp da 710 inkommit Ringedala,
fri genomfart i Varnumskulle», far tjanstgoringen upphora, utan att »tag
in» for nagot av tdgen behover avvaktas. »705 in» och »710 in» utvixlas
i stallet mellan Hokerum och Réingedala.

Tkl skall i vanlig ordning expediera tadg 710 och far medfélja detta fran
Varnumskulle. s

I tdt for tdgen 705 och 710 skall intagas en anméirkning om att backning
enligt sio § 83:2 ej far foretagas forbi infartssignalen vid Varnumskulle
utan tillstind av tkl i Rangedala resp Hokerum.

Ti ha bemyndigats besluta, att tkl i samband med O-ut-anmilan far an-
méla »Da O inkommit N, fri genomfart i NN (p& bada huvudspéren, upp-
sparet, nedspéret)» och att tkl tjanstgoring darefter far upphéra utan att
»0 in i N» avvaktas. »O in i N» skall avlatas till narmast bakomliggande
bevakade station, och forst direfter far klartanmilan for nasta tag ut-
vaxlas.

Sdo § 99:1

Framforande av vissa lokalgodstdg utan scrskild tbfh

Lokalgodstag, som drages av enbemannat ellok, fr framféras kortare
stricka (hogst 10 km) utan sérskild tbfh, dven om tagels axelantal 6ver-
stiger 14. Storsta tagvikten beraknas hirvid av den starkaste stigning, i
vilken tiget kan behéva startas (=h ), och lokets adhesionsvikt (= A
400 A
h+430°
riknade tadgvikten for olika aktuella lok skall ges lamplig avrundning och
intagas i sektionsorder.

Efter provning i varje sirskilt fall kan styrelsen limna enahanda med-
givanden dven for striackor mellan 10 och 20 km lingd.

ton) enligt foljande formel: tilliten tagvikt = Den salunda ut-



Sio § 100:5
Mote pa stindigt obevakad driftplats

Vid motet mellan tdgen 2625y och 8442 i Vemdalen far tbfh p& sist-
namnda tdg klargora infarten till sidosparet for det egna taget, dven om
detta skulle vara sé férsenat, att det ankommer till Vemdalen efter tag 2625 y.
I sddant fall far dock tag 8442 icke ingd pa platsen, férrdn foraren givit
»tdg kommers och sberedds samt tbfh erhallit »klart> fran tbfh pa tag
2625 y.

Sido § 100:10
Inskrinkning i tbfh skyldighet ait medfora K16-nyckel

Foéljande undantag far tillimpas pad bandelen Umed—Holmsund.

Tbfh pa varje tag, i vars tdt sd bestamts, skall medféra K16-nyckel. Thfh
‘skall utkvittera och mot kvitto aterlamna K16 hos tkl vid utgangsstationen,
om tiej bestimt annat. K16 skall for kontroll uppvisas for tkl, som tjanstgor
for taget; tkl far ej anmaéla »O in i N» och ej heller avsinda tag, for vilket
da-klart erhallits, forrdn K16 uppvisats. Hinderanmilan skall ej utvéxlas,
nar K16 enligt dessa bestammelser utlamnats till tbfh.

Tkl far tillfalligtvis utlamna K16 aven till tbfh, som enligt tdt icke skall
medféra saddan. Hinderanmailan skall dirvid omedelbart utviaxlas.

I tdt féorekommande anmérkning »K16 skall medféras»> skall angivas i
tdgordning. ‘En K16 skall finnas i reserv och under plombering i Holm-
sund.

Sdo § 101:4

Sammansdttning av rdlsbusstdg

Ralsbusslapvagn, litt UF6, far framféras i ralsbusstig klass A, ehuru
méirkning med A saknas. Tagets sth skall harvid vara 70 km.
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B. Tabeller och diagram.

Tab 1. Samtliga olyckshindelser vid tig- och vixlingsrorelser,
vagnuttagningar samt sméafordonsfirder.

B.

Arligen
. Vid tagrérelse 1953 1952 1951 | 1946—50
1. Sammanstétning (tab 2a, 2b) ........ 20 31 27 32,6
2. Ursparing (tab 3) .................. 91 81 101 107,8
3. Kollision med sméafordon (tab 4) ...... 26 24 40 24,0
4. Kollision vid vigkorsning (tab 5 a-d) .. 135 178 165 154,0
5. Eld i tag (skador 6v 1000 kr el personsk) 9 3 8 .
6. Ovrigt (mest personliga olycksfall) .... 125 78 72 .
Summa A 406 395 413 .
Vid vagnuttagning ............. .00 9 7 b .
. Vid wvdzxlingsrérelse (skador over 5000 kr
eller personskador)
1. Sammanstdtning  .................... 23 16 15 .
2. Ursparing . ........... i, 5 5 3 .
3. Eld i vagn ........ .. iiiiiiiiiii., 2 — — .
4. Ovrigt (mest personliga olycksfall) .... 172 245 251 .
Summa C 202 - 266 264 .
. Vid smdfordonsfird (andra #n under A 4,
B eller C4) (tab 4) ..., 16 15 11 .
Summa olyckshiindelser 633 683 696 58,6
. Antal dédade personer (tab 6)
1. Resande . ..ooniinniii e, 15 14 16 15,0
2. JArNVAGSMAN ... ...iiiiiiea ., 18 21 22 22.8
3. Frimmande personer ................ 105 90 84 67,4
Summa E 138 125 122 105,2
. Antal skadade personer (tab 6)
1. Resande . .oovnnnniiiiniineinnn. 48 62 83 58,6
2. JArnvAgSMAN ... ..., 196 233 283 320,2
3. Frimmande personer ................ 38 30 31 12,2
Summa F 282 325 397 421,0
Summa diédade och skadade personer 420 450 819 526.,2

Antal olyckshindelser arligen.

Pr 1 milj tagkm

Antal
10

O = N W N U Oy o W

1931-35 1936-401941-45 1946-50 Ar 51523

Pr 10 milj vagnaxelkm

Antal

4

3

2

i

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 Ar

515253




Tab 2a) Sammanstotningar vid tagrorelse.

Arligen
1953 1952 1951 1946—50
Sammanstétning mellan
loktag!) och annat loktagl) .............. 4 6 5 8,6
» » rilsbusstag ....... ... ... ... 1 1 2 2,0
» »  vixlingsrorelse2) eller vagnut-
tagning ........ ... .0 o
» » tagfordon ej tillkopplat drag-( 10 1 18 15,6
fordon ............ ..o,
» » stoppbock eller annat fast fore-
mal ........ e — 2 1 2.4
rialsbusstag och annat ralsbusstag ........ — 3 1 1,0
» »  véaxlingsrorelse?) cl vagn-
uttagning ...............
> » tagfordon ej tillkopplat( 4 6 — 2.4
> . » dragfordon ..............
» » stoppbock eller annat fast
> » féremal .................. 1 2 — 0,4
motordressin, som gar som tag, och annat
tag, tagfordon eller fast fo6-
remal ....... . o i — - — 0,2
Summa 20 31 27 32,6
Harav med ridlsbusstag, antal .............. 6 12 3 5.8
» » » sy o e 30 38,7 111 17,8
Tagkm for rdlsbusstig i % av tagkm for
samtliga tAg . o.ovvniin i 21,6 20,2 19.6 15,9
Antal sammanstétningar
pa station ... L il 17 28 20 26,2
pa linjen . ... i 3 3 7 6,4

1) Loktdg = andra tag dn ralsbusstag.
2) Aven sammanstétningar med tagfordon, som ingd i tagsitt, med vilket viixling
dger rum. .

Antal sammanstotningar arligen.

Pr 10 milj tagkm

Antal

N N D

0 3
1931-35 1936-401941-45 1946-50 Ar 515253
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Tab 2 b)

Orsaker till sammanstotningar vid tigrorelse och tillbud dirtill.

A. Fel av tdagvdgsinspektér

Vaxel i tagvag i fel lage ..............
Fordon i eller ej hinderfritt for tagvag
Bristande forstingning, fellagd skydds-

vixel (sparspérr); fordon rullat in i

tagvig eller ut pa linjen ............
Viaxling i tagvigen ..................

Summa A

B. Fel av tagklarerare vid tagexpediering

Felaktig taganmélan ..................
Tag avsiint innan moétande tag inkommit
For tidig tagvigsutlosning eller for ti-

digt aterstillld infartssignal till stopp
Vixel cljest omlagd framfér tag eller

under tags gang over vixeln ........
Infartssignal ej Aaterstédlld till stopp ..
Felaktig eller utebliven ordergivning ..
Felaktig eller utebliven stoppsignalering

eller hinderanmiilan
Ovrigt

C. Fel av tdagpersonal vid tdgs fram-
férande

Bristande uppmirksamhet, sa att tag
passerat stoppsignal

bedémning av bromsvigen ........
Tag avgatt utan avgangssignal ........
Felaktig eller utebliven stoppsignale-
ring for tag, som stannat pa linjen ..
Fel vid tags intagande pa obevakad moé-
tesplats (sio § 100) eller tagplats (sar)
Tag avgatt fran obevakad dpl utan att
framfoérliggande linje varit fri for ta-
get (sdo § 100 el sir)

D. Fel av vdxlingsledare, signalgivare
eller tillsyningsman vid vagnuttag-

ning

Vaxlingsrorelse igangsatt i strid mot
sio (sdr) §56 ............. e
Signal har givits utan att kontrollera
fasta signaler ........... .. ... ... ...
Fel vid skjutsningsrorelse ............
Bristande forstingning; fordon kom-
mit i rorelse ........ .. .. il
Ovrigt ..o
Summa D

Felaktigt handhavande av bromsen, fel-|

e . Sammanstétningar
Sammanststningar och tillbud dértill
arligen arligen

: 1946 T 1ams 1946
1953 1952 1951 50 1933 | 1952 [ 1951 150
16 ‘ 7 74012 13 ‘17 10,6
115 3 56|25 !5 &8
1_‘2_1‘1140,2
101 102112 o4
712 18 132 |16 20 28 194
* \
tl— 1 o6l s 4 7 72
1l — 1 lo4| 7 — 2 36
— 1l— 04| — 1'10,8
— 021 — — 02
— 1t el — 11
— — 02— 312 10
_‘..i_;u,e_i_ — |18
— = 1 1 04| — —‘1\1,4
2 2| 4 38|13 9 |14 174
\ ‘ ‘ [
| | ‘

4311,294213,8
116‘3‘4,218‘514,6
— =11 log|1 1‘312,6
——’—(),G 1 —‘1“0,6
- i— 02| —  — l 0.2
_‘_1_ 04— 1 — | — o4
5 19 | 5 74|12 (13 11 122

T

o

I
2‘3—‘~3,8 (313—‘4,8
— 1 3 106|— 113 06
—‘—‘—ﬁo,ﬁt— — = o4
——‘1!1,411122,2
_ | — [— ! 0,6 - - — 058
2 1 4 4 68| 7 51 5 |88
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E. Andra orsaker

Fel pa bromsarna el vid bromsprovning
Fel pa siakerhetsanliaggning
Fel pi rullande materiel ............
Sjilvavkoppling; ofrivillig avstingning

av bromsledning ...................
Frimmande féremal i spar pakort ....

Summa E

Summa summarum

Sammanstétningar Sammanststningar
: s 8 och tillbud dartill
arligen arligen

1946
1953}1952 1951‘ 1938 1 195 i
2 1“—!0,(3 3 | 2 2‘1,2
- - = ‘ 02— | — 1 — |08
— = 1 == | = 1 |06

i | |
1{—‘—:‘0,6 1{ [ 0,6
SO - T AR B S T A S A B
4 | 4|1 |14] 5 5| 3|32
20 |31 27 '326(|353 |52 |61 61,0

Sammanstotningar vid tagrorelse

Procentuell férdelning
efter orsaker

Fel av tagklarerare
cller tagvigsinspektor

NN

%

Fel av tagpersonal

Fel av viixlings-
personal

2l

Felbedomning av

FORDON EJ
HINDERFRITT
6%

och tillbud dartill ar 1953.

S TAG AVSANT INNAN
TAGANMALNINGSSTRACKA VARIT FRI

23 %

vas\u FEL LAGE

22 %

ANNAT FEL AV TKL

.’ FEL AV VAXLINGSPERSONAL ]

13/0

bromsvigen ’ e o
1T . . ‘.
HH : \ S
Y¢ ¢ Tag har avghtt utan  \{STOPPSIGNAL WAR EJATLYTT A S
avgingssignal H 7% A ANDRA ORSAKERN, - -
T 1\
N x 9%
Annat fel av tagper- .
W W W onal AEAaTALY
%[2%\2%\
1T INA'RER
| INE] 11 \
< 11 ! ! T ==
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Tab 3. Ursparingar vid tagrorelse och orsaker dirtill.

Arligen
Orsak
1953 1952 1951 1946—50
A. Fel pad rullande materiel
Axelbrott pad grund av varmgang ........... 3 9 20 13,2
> > » » gamla brackor ...... 1 3 8 7,4
» » » » obckant orsak ....... 7 2 — 10,0
Hjulringsbrott, 16s hjulring ................ 5 9 3 2,4
Birfjiderbrott, 16s biirfjider, brusten fjader-
TANK o« vvvveee e e ee e e e e e e e 6 6 6 5,0
Annat fel ... . i i i e e 6 5 10 114
Summa A 28 34 47 494
B. Fel pa banan
Ralsbrott . ... i it eeeeeennn 92 — — 1,0
Annat fel ... i e e 14 5 5 4,8
Summa B 16 5 5 58
C. Andra 6rsalcer
Fellagd vixel eller spaArsparr .............. 12 10 7 10,2
Vixel omlagd under fordon i rorelse ........ 3 4 3 4.0
Vid gang genom tidigare uppkord vixel;
viixeltunga har ej slutit .................. 1 2 1 2,8
Bromssko eller annat frimmande foéremal
PAKBTL oottt 5 5 8 24
Lastférskjutning; frin taget nedfallet féremal 11 4 7 5,4
Taget framfort med fér hog hastighet ...... — 1 1 0,6
Obekant eller annan orsak ................ 15 16 22 27,2
Summa C 47 42 49 52,6
Summa ursparingar 91 S1 101 107,8
Dessutom i samband med kollision vid vag-
KOTSIING o vvvvtetiiinin e eeernnnnns 5 b} 3 2,0
Av samtliga ovanstidende fall har ursparing
skett i rdlsbusstiag, antal ................. 27 21 13 13,0
/2 29,7 25,9 12,9 12,1
Tagkm i ridlsbusstig i % av tagkm for samt-
Hga tAg .« v vveriiiiiii i 21,6 20,2 19,6 15,9




Antal ursparingar vid tig- och vixlingsrorelser arligen.

Pr 100 milj vagnaxelkm

-

1931-35 1936-401941-45 1946-50 Ar 51528

Ursparingar vid tagrorelse ar 1953.

Procentuell foérdelning efter orsaker.

FEL AV STATIONSPERSONAL
18 %

FEL PX BANAN
18 %

XELBROTT PG.A. VARMGANG
3%

ANNAT FEL PA RULLANDE MATERIEL
27%

EJ SPEC. ELLER
OBEKANT ORSAK
16 %

LASTFORSKJUTNING,
BROMSSKO ELLER FRAN
TAG NEDFALLET FOREMAL
PAKORT
18%
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Tab 4. Oyckshindelser vid fird med smafordon samt orsaker.

Arligen
1953 1952 1951 1946—50
Kollision mellan tag, vagnuttagning eller vax-
lingsrorelse samt sméafordon, som framforts
sdsom
A-fordon ..ot e 1 1 1 1,2
B-fordon ....oiiiiiiiiiiiiiiie e 17 10 26 12,0
Cfordon ...t 12 15 14 10,6
Kollision mellan tvd sméafordon ............ 5 1 92 —
Kollision mellan sméafordon och landsvigs-
fordon ...t e e 8 5 4 0,2
Ursparing ......ooiiiiiiii i, 3 10 ) .
Summa 46 42 52 24,0
Antal jarnvigsmin, som dodats ............ 7 6 4 4,2
» > » allvarligt skadats .. 8 7 14 3.4
Orsak till kollision med tdgfordon eller annat smdfordon.
A. Smadfordonsférares fel
Forfragan ej gjord om extratdg od ........ 2 1 4 1,8
» » » om tagforsening mm .... — — 5 1,0
Lokalgodstags avgdng 15 min fére tdt-tiden
har ej beaktats ............... ... ... — — — 0,2
Tagldget i andra fall ej beaktat ............ 13 10 13 11,2
Smafordon kvarlimnat pa spar ............ 7 7 4 4,6
Smafordon framfort pa station utan tillstand — 1 1 —
OVEigt . oot — — 3 1,2
Summa A 22 19 30 20,0
B. Tagklarerares fel
Felaktiga eller otillriickliga upplysningar ... 7 2 6 2,0
Felaktiga eller c¢j inférda anteckningar i un-
derrittelsebok . ... ... ..o ool — 1 — —
Begirt kvarhallande av tag har ej iakttagits .. o 1 — —
Lokps ej ordergiven ...................... 1 — 2 —
Stoppsignalering ej anordnad .............. — — — 0,2
OVEIgt i e — — 0,2
Summa B S 4 S 24
C. Tdagpersonals fel
Forsiktighetsatgiirder ej vidtagna vid backning - 2 1 —
Extratidg ej framfort tillrickligt forsiktigt .. 1 1 1 0,6
Tag har ej stannat i tid eller pd avsedd plats — 1 1 —
Summa C 1 4 3 0,6
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ...... 4 — 2 0,4
Tag har backat (diven reglementsenligt) — — — 0,4
Summa D 4 — 2 0,8
Summa summarum 35 27 43 23,8




Tab 5a) Oyckshindelser vid vidgkorsningar ar 1953.
Kollisioner mellan Antal Vid
. Be- rilsgidende fordon o | olyeks- | L §
fintliga och 5 |23 | hiindelser ollisioner
8 ) R~
kors Skyddsanordningarnas —| £ E &3,
ningar beskaffenhet - . sSe|E= |- . . all-
vid . |dvriga| hist- iBE 5) =3 P vid i varli:
1953 ars V48" | motor- skjut- | 2 . 21 5.2 | dags- | mér- [dédade g
ingan bussar i rdon| sar |2 &% RS | ljus | ker ska-
g K] g‘ g I dade
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmdnna och allmdnt
befarna vdgar
2508') | Bevakade bommar (grindar) — | 17 1 71 25 |354 |190 | 189 4 3
154 | Automatiska anldggningar med
enbart ringklockor ........... — 2| — 3 5| — 5| — 4 1
55 | Enbart ljussignaler ............ — 2 — — 21 — 2 — 1 —
808 | Bade ringklockor och ljussignaler| — | 34 | — 4138 — | 30 8| 24 7
215%) | Kryssmaiarken, fri sikt .......... — 12 — 1| 13 — 11 2 7 2
223) | Kryssmérken, fri sikt saknas ....| — 2 — — 2 — 9 — _ _
3762 Summa | — | 69 1 15 | 85 |354 [240 [199 | 40 | 13
Vdgar, som icke dro allmdnna
eller allmdnt befarna
106 | Bevakade bommar (grindar) — — — — | — 1 1 — | — —
42 | Automatiska anliggningar med
enbart ringklockor ........... — — — — | -1 — — — I — —
3 | Enbart ljussignaler ............ — — — | =1 =1 — - -1 =1 —
57 | Bade ringklockor och ljussignaler|{ — — — | =1 =1 — — | = — | —
49 | Kryssmérken, fri sikt ........ | — — — — — — — — — —
1141 Kryssmirken, fri sikt saknas ....| — 13 —_ 1 14| — 10 4 5 4
32580 | Saknas ...l 11 33 8 4|46 | — | 37 9] 10 8
33978 Summa 1| 46 8 5 | 60 1|48 | 13| 156 | 12
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
Allmédnna eller allmdnt
befarna vdgar
113 | Bevakade bommar (grindar) R B e I 3| — 31 — | —
3 | Automatiska anliggningar med
enbart ljussignaler ........... — — — — — — — — | — —
4 | Bade ringklockor och ljussignaler| — — — — 11— — — — | — —
21 | Kryssmirken, fri sikt .......... — — — — | -1 — — | — 1 — —
534 | Kryssmirken, fri sikt saknas ....| — 1 — — 1| — 1 — | — —
186 | Saknas ......iiiiiiiiia., — 5| — 1 6| — 5 1 1| —
861 Summa| — | 6| — | 1| 7] 8] 6] 4] 1| —
38601 Summa summarum | 1 |121 9 | 21 |152 358 |294 |216 I 56%)| 254)

1) vid 5 anldggningar filllas och héjas bommarna automatiskt.
2) vid 1 korsning #r storsta taghastigheten 45 km/tim och vid 2 &r den 20 km/tim.

1 korsning bevakas vid tagrorelse.

8) vid 18 korsningar stanna tigen, innan viigen passeras, och 4 korsningar bevakas vid

tagrorelse.

4) Dessutom ha 5 personer dédats och 13 allvarligt skadats vid pakérning av bom (grind).
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Tab 5b) Kollisionerna vid vigkorsningar ar 1953 fordelade pa olika slags

skyddsanordningar och olika vigfordon.

. '2‘ ] a Antal
- — ) N . .
) ® =) 8|33 personer som|
Vigfordon < 5 é £ (5% (26| % | 2 |g&| darvid
HIERTEIE IR IR N R e
fotgingare 5E1| o LE] w|§4 |55 2 s |az 2 T8
m A R = I oy g ] ST
= i v = S >
28] = 3123
Personbil .............. 1] 11 18 | 17 | 14 | 63 29 13
Omnibus  .............. — | - — | — — 1 1 — —
Tyngre motorcykel ..... — 2| — | — 6 | — 3|1 11 3 4
Lattviktsmotorcykel ....] — | — | — 1 1 2 1 5 4 —
Lastbil ................ — 3 1| — 6 9 (12 | 31 4 6
Motorredskap .......... — | — — 3 g8 | 11 — —
Moped ................ — 1 — | =1 = 2 1 4 2 —
Sparvagn .............. — — — — — — — — — —
Hastskjuts . ............ — I I R I 8 9 1 1
Sparkstétting .......... o e e B e 1 1 2 —
Cykel .......ccvvvvunnn. — 3| — | — 2| — 2 7 3 —
Fotgiingare ............ — 3 3| — 2| — 1 9 8 1
Summa kollisioner 1 24 2 38 30 | 52 [152 — —_
Darvid:
antal dédade ........ — 4 4 1 24 112 | 11 — 56 —
antal allvarligt skadade | -— 3 1 — 7 6 8 | — — 25

Tab 5c¢) Orsaker till olyckshindelser vid viagkorsningar ar 1953.

Antal
Vagtrafiken har ej varit vederbérligen avspiarrad .................... 6
Fordon pa jarnviagen ha forts Over korsningen utan att féreskrivna
forsiktighetsatgarder vidtagits vid:
£ 73 07 -3 T —
vagnuttagning . ...t i i i e e e i ettt —
VAXIINGSTOTelse .. ...ttt ittt ittt i ittt .
smafordonsfard . ... .. i e e e 6
Felaktighet pa sdkerhetsanlaggningen .................. ... ... ........ 1
Summa 17
Kollisionen har ej fororsakats av jarnvigspersonals férsummelse eller
av felaktighet pa sikerhetsanlidggningen ............................ 135
Summa summarum 152
D& kollisionen intraffat, uppgives vaglaget ha varit halt .............. 7
Falld bom (grind) pakord ..........c.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee., 358
Viglaget har darvid uppgivits vara balt .......... .. .. ... ..o oL 40




Tab 5d)

Olyckshiindelser vid vigkorsningar aren 1941—1953.

Antal kollisioner vid korsning

“:,Z‘]i(a;’:' ’2;‘3 /:ljl‘;i' med utan Vid kollisioner
bommar ljud- kfyss- Skydd,s i Bom
(grindar)| signaler miérken |anordning (grind)
Sﬁ mma pékt‘n'd'
Ar mellan rilsgiende fordon och kollisioner | (&4 Kolli-
sion med
g g g g rilsgaende % Eo "QUJ
Ele |2 || |e T s fordom) | g 53
Slelelsle|5|2 |5 g £z
S5 |8 |5 |8|5|8|5§ =
° ° ° °
g g g g
1941 . . . I3 232 22
1942 . . 91 216 23
1943 . 114 214 26
1944 . . 107 173 23 .
1945 . 104 246 28
1946 . 132 342 47 .
1947 . . 161 307 46
1948 . . 149 333 48
1949 . . . . . . . . 176 348 40 .
1950 10| 6124 8127 | 415419 152 407 48 35
1951 17 8130 7|40 5149 | 25 181 389 56 25
1952 13 7126 7|51 5162 (25 196 415 63 22
1953 17 38 7128 23913 152 358 561) 251)

1)

Dessutom ha 5 personer dédats och 13 allvarligt skadats vid pakérning av bom eller

grind.
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Tab 6. Dodade och skadade personer i samband med rilsgidende fordon

i rorelse.

Antal dodade Antal allv skadade
arligen arligen
1953 | 1952 | 195 1946
51 50 1953 | 1952 | 1951
A. Resande
Tagmissdde (sammanstotning, urspa-
ring od) ...l — 3 11 2,6 13 41 71
Pa- cller avstigning av tag i roérelse
pa driftplats . ...... ... .o oL 4 1 3,8 15 10 5
Konstaterat hopp fran tig i rorelse .. 5 3 5.6 7 2 3
Fall (eller hopp) fran tag i rorelse ..| — 6 3} 0 3 3 1
Nedfallande féreméil i eller fran for-
don i rérelse ............. ..., — — — — 2 — —
Pakord av tag ...t 6 1 1 0,4 2 4 3
Annan orsak ............ciiiiia.., — 2,6 6 2 —

Summa A | 15 14 16 | 15,0 48 62 83

B. Jdrnvdgsmdn

Tag- eller vixlingsmisséde (samman-

stétning, ursparing od) .......... 2 1 4 2,6 15 9 20
Smafordonsfird ............. ... ... 7 6 4 4,2 8 7 14
Pakord under vixlingstjanst ........ 2 4 1 2,2 11 11 15

» » snoskottning . ........ 1 2 3 1,2 — 1 2

» iandra fall ................ 1 3 6 5,2 8 6 6
Pa- eller avstigning av fordon i ro-

relse under vixlingstjinst ........ — —— 1 0,4 85 80 73
Pa- eller avstigning av fordon i ro-

relse i andra fall ................ — — 1 0,6 6 4 6
Fordon har utsatts for stot, ryck cller

hiftig uppbromsning ............ 1 — — — 25 27 42
Fall fran fordon i rérelse .......... — — — 0,2 — 3 9
Av- eller tillkoppling av fordon .... 2 2 2 3,8 29 51 57
Stot eller klimning mot fast féremal

intill spavr ........iiiiiiiiaia.. — 2 — 1,4 7 11 11
Apnan orsak ... o o i 2 1 — 1,0 2 23 28

Summa B | 18 21 22 | 228 | 196 | 233 | 283

C. Frdmmande personer

Kollision eller pakorning vid vigkors-

NING o 56 63 56 | 45,8 25 22 25
Pakdérning i andea fall .............. 49 25 27 | 214 11 7 5
Annan orsak . ... o oL iial — 2 1 0,2 2 1 1

Summa C | 105 | 90 | sS4 674 | 38 | 30 | 31
Summa summarum | 138 | 125 |122 105,2 | 282 | 3256 | 397
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Antal dodade och skadade resande arligen i samband med ridlsgaende fordon

i rorelse.

Pr 10 milj resande

Antal
10
8
Dédade och
6 skadade
4
2
Dodade
0

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 Ar 515253

Pr 1 miljard personkm

12 Dédade och
skadade

Dédade

o N~ OO

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 Ar 515253
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Antal dodade och skadade personer Aarligen i samband med rilsgiende
fordon i rorelse.

Samtliga Jarnvagsmin
pr 10 milj tagkm pr 10 milj tagkm
Antal Antal

62 42

60 40

58 28

56 26

54 24

52 32

50 30

48 28 Dodade och
46 skadade

Dédade och 26

44 skadade 2

42 22

40 20

38 18

36 1

34 4 ST T T T

S2 et 2 Dédade
14 0 2

12 1931-35 1936-401941-45 1946-50 Ar 515253

0 Dodade

8 S ] E

]

1931-35 1936-40 1341-45 1346-50 Ar 515253

Samtliga Jarnviagsmin
pr 100 milj vagnaxelkm pr 100 milj vagnaxelkm
Antal Antal
20 14
18 12
16 Dédade och 10 Doédade och
14 skadade - 8 skadade
12 .I-|_ 6
10 4
8 2
6 0 Dédade
1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 Ar 51253
4 med| Dodade
2
0

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 Ar 515253
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Tab 7. Olyckshindelser genom inverkan av elektrisk strom.

B.

" C.

Antal dédade personer

Resande . ...t
JArnvAgSmAnN . ...
Frimmande personer ..................

Summa doédade

Antal skadade personer

Resande . ...... ...,
Jarnvigsmian . ....ooiiiii i e
Fraimmande personer ..................
Summa skadade
Summa doédade och skadade
Elektrifierad banlingd, km ..............
Orsalker
Vid lastning eller lossning av gods ......

Vid arbeten pa kontaktledningar, stolpar,
bryggor od ...... .. ... . i i,
Vid tjanstgoring pa lok ................
Strom fran kontaktledningar vid andra
tillfallen ... .. i,
Strom fran tagviarmepost, tagvirme- eller
belysningsledningar i vagn ..........
Arbete i driftcentral ..................
Inverkan av strém om hogst 500 volt ..
Reparations- eller avsyningsarbeten pa el-
lok (ej lokps) .......ooiiiiiiiin,

Summa

Arligen
1953 1952 1951 | 1946—50
— — — 0,2
2 5 1 3,8
2 2 4 2.8
4 7 5 658
— — — 0,4
16 18 19 15,2
8 6 4 28
24 24 | 23 18,4
28 31 28 25,2
6087 5971 5971 5349.8
3 6 4 2,0
6 4 5 5,0
5 6 9 46
7 5 4 5,2
3 2 3 2,2
1 2 — 1,6
3 1 1 26
_ 5 2 2,0
28 31 28 25,2




Tab. 8. Olycksfall i arbete med mer in tre dagars varaktighet.*)

Arligen
Olycksfall i

1953 1952 | 1951

Magasinstjanst ..... e 1992 2090 2497
Bantjinst (inkl transporter) ................ .. ... ... 1763 1675 1809
VAaxlingstjAnst ... e 1324 1534 1727
Verkstads- och lokstallstjinst ...................... 914 1044 1071
TAGLJANSE oottt 512 537 743
Vagntjanst . ... e e 388 379 273
Stationstjinst (utom magasins- och viixlingstjinst) 249 269 254
Stidnings- och renhallningstjinst .................... 199 220 317
{030 POt 90 167 138
Summa “431 915 8829

*) avser antalet under 1953 till yrkesinspektionen for landtrafiken anmilda andra
olycksfall dn elektriska som drabbat personalen i jirnvigsdrift exkl férrads- och huvud-

verkstadspersonal samt tryckeriarbetare.

Antal olycksfall i arbete arligen.

Pr 1 milj vagnaxelkm
Antal
30
25
2,0
15

1,0
0s

1936-40 1941-45 1946-50 Ar 515253

Pr 100 tjanstehavare Pr 1 milj tagkm
Antal Antal
15 75
14 70
13 65
12 60
11 55
10 50
9 45
8 40
7 s o e T
6 e —J L. A
| PSSPt —— 1936-40  1941-45 1946-50 Ar 515253

1936-40  1941-45 1346-50 Ar 515253
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Tab 9. Utgifter till foljd av olyckshiindelser i tag- och viixlingstjéinst.

Skadecrsittningar, livrintor till annan &n SJ
personal?), aterstdllande av egendom, for
vilken avsittning till virdeminsknings-
konto ¢j sker, m m (konto 1278) ........

Aterstillande av egendom, for vilken avsitt-
ning till virdeminskningskonto sker (exkl
ej avslutade arbeten):

Bana och byggnader ....................
Rullande materiel ......................
Investeringsinventarier .................

Virdet av forstérd rullande matericl, som ej
kunnat repareras . .......... ... ...,

Utgifter for underhall av ambulans- och red-
skapsvagnar (konto 7833) ..............

Summa

Budgetaren

1952/53, 1951/52| 1950/51, 1949/50| 1948/49

tusental kronor

2368 2253 1792 1264 1335
1402) 150 205 141 186
15802) | 1624 660 873 928
— — 9 20 28
313 382 561 305 217
88 97 76 68 70
4489 4506 3303 2671 2765

Tab 10. Investering for sikerhetsanlidggningar

(exkl ej avslutade arbeten).

Sikerhetsanliggningar (konto 4 och 5) ....
Sakerhetsanliggningar, som debiteras elek-
trifieringsanslaget (konto 2) ............
Vigskyddsanliggningar (utom statsbidrag)..
Statsbhidrag till vigskyddsanliggningar

Summa

Budgetaren

1952/53| 1951/52| 1950/51| 1949/50| 1948/49

tusental kronor

44902) | 3254 4876 4243 2344
4702) 55 37 474 583

. 17582 | 878 659 890 187
541 395 252 111 136
7259 4582 5824 5718 3250

1) Understéd och livrantor samt invalidpensioner till SJ personal, som foéranledas av
olyckshéndelser i tig- och vixlingstjianst, kunna ej sirskiljas ur bokféringen (kontona

1222 resp 1228), men torde uppga till 2 4 3 mKkr per ar.

2) Preliminira kostnader.
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Tab 11. Olyckshiindelserna ar 1953 fordelade pa olika bandelar.

O a--‘ 5 | Antal vdg-
5 S| 5% |4x |§8%| . ¥ | korsningar
S Bandelar «c | £E8 | 2H [R5 ¢ = - -
Z o, X N 28 | g2 |28 |82 68 |25 | 25
S () =phi stationen intriffad | =55 | 3 | 5F S5%| 2L 3% | 2%
2 olyckshindelse har medtagits o |y a 2 R 'E,,S T8
= pa annan bandel 3 ..E g 5 'f; E ::3 25|35
= > o 5 =B
= e . o 8= > = = o g9

S |v1d tagrorelse g S Z E g g £
1 2 3 | 4 5 | 6 7 8 9
1 (Krylbo)—Sl—Hy—U—(Ulriks-

dal) L. 19 — 1 — 7 87 238
(Uppsala)—(Enkoping) . ........ — — — — — 18 94
(Ludvika)—Fge—Abg—Rm—Tb

Ep—(Spanga) «.....cvvvevnnn. 6 — 1 — — 77 399
(Tillberga)—Kba—Koéping ...... 5 — - — 1 44 67
(Sala)—(Tillberga), (Heby)—

(Enképing), (Ramnis)—(Kol-

bick) ...t i 2 1 — 1 — 32 229
Kéarrgruvan—Nbg—(Snt)—(Ang-

elsberg), (Norberg)—Klackberg 1 — — — 1 12 72
(K6ping)—(Krn)—Riddarhyttan

(1,093 m) ..o — — — — — 35 74

3 | Krylbo—Snt—(Fge)—Krn—O0b—

H—Mot—Fgl—Skn—(Mjolby) .| 35 | — 3 4 1 [ 109 | 426

(Orebro)—(Svartd) ............ 1 — — — — 30 94
4 (Alvsjo)—Ses—JIn—Skv—K—Pa

—(Hallsberg) ................ 16 — — — 1 69 179
(Sédertilje S)—Lg—Aks—Sab—

Et—Nybybruk, (Ses)—Se, (Lg)

—Mfd, (Aks)—Sgs, (Sab)—

[6)3%0 TN 3 — — — 1 78 234

24 | Ulriksdal—Cst—AZAlvsjo, (Cst)—
—Spa—HAV ..o 31 — 1 4 1 57 95
37 | Larbro—Rak—DBurgsvik, Slite—
(Rak)—Hablingbo (0,891 m) ..| — — — — — 85 339
I distr normalspar ............ 119 1 6 9 13 | 613 |2127
smalspar (1,093 m) — — — — — 35 74
smalspar (0,891 m) — — — — — 85 339
Summa I distr | 119 1 6 | 9 | 13 |733 |2540
5 (Gardsjo)—Tvd-—Mst—Fhm—Sa

—(Vaa)—No—Gdteborg Vg,

(Tvd)—(Gsp) (0,891 m) .. 4 1 — — 1 89 846
(Mariestad)—(Moholm) (0,891 m) | — — — — — 11 25
(Forshem)—KIl1l—(Lidkdping),

(K1)—Kkl (0,891 m) ........ 1 1 — — — 23 59
Lidkoping—(Hakantorp) ........ — — — — — 20 68
(Nossebro)—(Trollhittan) :

(0,891 M) .viviniii i — — — — — 11 98
(Lidko6ping)—(Sa)—Axv—(Skov-

de), (Axv)—(Ss) (0,891 m) 1 — — — 1 42 331
(Stenstorp)—-Svb—Hjo, (Svb)—

Td (0,891 m) ............cu.. — — — — — 35 109
Goteborg C—Frindtorp, Or—Gtd,

Or—Lrbg, G—Am™............ 35 — 1 4 3 59 20

Transport II distr | 41 | 2 | 1 4 5 | 200 |1556
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1 2 3 4 5 6 7 8 9
Transport | 41 2 1 4 5 290 | 1556
6 | Charlottenberg—Ar—Kil—Khn—

Sva—(Laxa), (Kil)—Fry ...... 16 — 2 — — 63 | 304
(Mora)—Va—Nhn—HIt— (Kristi-

nehamn), (Nhn)—Fhn ........ 6 — 1 — 2 38 | 377
Torsby—(Kil) ................. 2 — — — 2 23 | 222

8 (Hallsberg)—L&a—Gd6—Mh—Sk
Ss—F—-Hr—(Friindtorp) .... 8 — — — — 98 | 246
(Skévde)—Karlsborg . .......... — — — — — 19 84

(Falképing C)—Fks—V{—Jo—

(NASSJO) vvvvvnnnnnnnn. e 2 — — — 2 54 131
(Vartofta)—(Tidaholm) ........ — — — — — 17 52

9 (Goteborg Tingstad)—Uv—Mkl—

Stromstad . .................. 5 — — — 1 91 479
Uddevalla H—(Bif)—Bfo—

Bengtsfors V (0,891 m) ...... — — — — — 36 | 221
(Munkedal)—Lysekil .......... 1 — —_ — 1 20 138
(Almedal)—(Boras) ............ 4 — 1 — 2 30 173
(Almedal)—Vb—Fab—Sé6ndrum . 5 — 1 — 2 109 475

33 | (Larje rbg)—Alh—Thn—0x—MI

—Al—(Kil)—Dgé—Herrhult,

(Dgé)—Fdv .................. 15 1 4 — 5 91 747
(Alvhem)—Lilla Edet .......... 1 — — — — 6 67
(Uddevalla)—(0x)—Hé&p—Vaa

—(Herrljunga) .............. 4 — 2 — —_ 49 157
(Mellerud) —Bif—Kornsjé ...... 2 — — — 1 17 109
(Mellerud)—(Bfo)—Aj—Btd—

(Arvika), (Beted)—Skillings-

fors, (Amal)—(Arjing) ...... 4 1 2 — - 77 929
II distr normalspar .............. 110 2 14 4 21 881 | 4778

smalspar (0,891 m) ...... 6 2 — — 2 247 11689
Summa II distr | 116 4 14 4 23 | 1128 | 6467
10 | Héassleholm—E—0 —Lu—Al—

Malmé C .........ccoevnnn... 21 — — 1 2 40 119
(Malmé C)—Ldv—Trelleborg F,

(M)—Sor ..ot ii 3 — — — 2 39 52
Teckomatorp—Kg—(Arlév) . .... 4 — — — 2 26 39
(Raus)—Bib—(Tp)—(Eslév),

(Bib)—(Landskrona) ........ — — — — — 46 33
(Lund)—(Kg)—Landskrona 2 — — — — 25 74

11 (Mjo6lby)—-N—Si—Av—Vs—Aih

—Hv—(Hissleholm) ......... 32 1 1 2 3 82 274
(Nissjo)—Ek—Hf—Maa—Bg—

Oskarshamn ................. 7 — — — — 45 247
(Eksjo)—Osterbymo (0,891 m) — — — — — 10 78

12 | (Halmstad C)—Vig—A—Ap—Bm

—(Teckomatorp) ............ 9 — — 2 4 70 283
(Veinge)—Mrd— (Hissleholm) 3 — — — 2 23 210
(Angelholm)—Ka—(Hilsing-

borg F), (Ram)—Raus ...... 2 — — — 2 23 68
(Hassleholm)—KI—K#b—(Ap)

—Ram—Hilsingborg C ...... 3 — 1 — — 57 151
(Astorp)—(Ka)—Msélle ........ 1 - — — — 29 97

Transport III distr | 87 1 2 5 17 | 515 |[1725
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Tab 11 forts

1 2 3 b) 6 7 8 9
Transport | 87 2 5 17 | 515 | 1725
12 (Karreberga)—(Mrd)—L—(Var-

NAMO)  teeeeeeeeenanannnnn 4 — — 2 50 | 300
(Klippan)—(Eslév) ............ — — — — 22 77
(Billesholm)—(Landskrona) ....| — — — — 23 125

28 (Lund C)—Saf—Sea—(Trelle-

borg) ..ot — — — — 31 91
Barsebickshamn—(Kg)—(0)—

Héa—Sjoébo .................. — — — 36 | 160
(Séderviarn)—(Sea)—Boe—Rdg

—Ystad ... 1 — — — 65 91
(Bérringe)—Klp—Smygehamn 1 — — 1 19 47
(Ystad)—Kép—Tli—Bjg—

(ESIBV) tiitiiieiiieeninnnn — — — — 53 98
(Ystad)—(Koép)—(Ga)—Soo—

(Brésarp), (S00)—(Tli) ...... — — — — 37 144
(Lundavigen)—(Saf)—Dby—Sjo

—(Tli)—Gi—Simrishamn,

(Dby)—(Bjg) v.vviriiinn... 6 1 — 2 76 | 306
(Soédervirn)—Vel—(Trg)—(Klp)

—(Rydsgard), (Vel)—Fo .... 1 — —_ 1 91 201

30 | (Almhult)—(Sélvesborg) ....... — — — — 30 | 193
(Héssleholm)—Kap—Cr—Ahus,

(Ah)—(Cr) ..iiiiiiei i 3 1 — 63 400
(Eslov)—Lbo—(Kristianstad),

(Lbo)—Béop, (Hv)—(Kap) .... 3 1 — 1 90 239
IIT distr normalspar ........... 106 5 5 24 1191 | 4119

smalspar (0,891 m) ....!| — — — — 10 78

Summa III distr | 106 5 5 24 (1201 |4197

13 | (Ostersund)—Storlien .......... — — — — 44 | 295

Ostersund—Bf—(Briicke) ...... 3 1 — — 10 174
(Ostersund)—Js—Uf—(Hoting),

(Js)—Hdl, (Uf)—Ssd ........ 4 1 — 3 24 351
(Brunflo)—S—Ors—(Mora) 1 1 — —_ 44 652
(Sveg)—Hede .................. 1 — — 1 18 83

14 | Ange—Bi—Langsele ............ 20 1 1 3 17 | 286
(Langsele)—Sundsvall .......... 11 — — 6 93 | 565
(Ange)—(Sundsvall) ........... 3 1 — 1 42 405
(Sundsvall)—HAag—(Hudiksvall) .. 3 — — 3 24 | 320
(Harménger)—Bergsj6(0,891 m)..| — — — — 4 91

15 (Ange)—Ls—Bn—Kls—Ob—Sv—

(Krylbo) ..oooiieneieiaioian.. 14 3 - 6 104 606
(Ljusdal)—(Hudiksvall) ........ 3 — — 2 23 97
(Bollnas)—Grn—(Orsa), (Grn)—

—DIf e 3 1 — 1 41 352
(Kilafors)—(Sdéderhamn) ...... 2 1 — 1 16 | 100

34 | (Falun)—Rv—Mra—AXilvdalen . .. 1 — — 1 47 321
Falun—Blg—Rmh—La—(Herr-

hult) ..o, 8 1 1 3 48 | 257
(Riittvik)—Rbia—(Blg) —(Kryl-

Do) e 6 2 — 1 60 | 386
(Falun)—(Rba)—(Bjorbo) ..... — — — e 19 192
(Ludvika)—Béo—(Va)—Sirna .. 3 — — 1 47 | 822

Transport IV distr | 86 13 | 2 33 | 725 |6355
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Tab 11 forts

1 2 3 4 b 6 1 8 9

Transport | 86 3 13 2 33 | 725 |6355

35 | (Givle)—Shm—Hudiksvall ...... 8 1 4 — 1 36 360
(Gavle)—O0s—Oh—(Uppsala),

(0s)—Sfs, (bh)—Dma ........ 3 1 — — 1 30 212
(Hagastréom)—(Sala) .......... 1 — — — 1 32 266
Givle—Hg—(Sv)—(Falun) ..... 4 1 — 1 — 49 170
(Givle)—(Ockelbo) ............ 2 — — — 1 6 75
IV distr normalspar ............ 104 6 17 3 37 | 894 |7347

smalspar (0,891 m) ....| __ _ _ _ — 4 91
Summa IV distr | 104 6 17 3 37 898 | 7438
19 | Vassijaure gr—Gv—(Bdn)—Gst
—Lulea, (Gv)-—Mbg, (Gv)—
Kos, (Gst)—Svartén .......... 24 2 7 — — 46 222
20 | Haparanda gr-—Kri—(Boden C).. 2 — 1 — 1 30 409
(Karungi)—Overtorned ......... — — — — — 4 217
BodenC—Ay—Jrn—(Bastutrisk) .. 3 — — 1 — 42 193
(Alvsbyn)—Pited .............. 1 — — — 1 17 163
(Gillivare)—Arvidsjaur ........ 2 — — 1 — 26 257
(Arvidsjaur)—(Storuman) ...... — — — — — 24 311
(Jérn)—(Arvidsjaur) .......... — — — — —_ 9 159
Bastutrisk—Hls—Vns—Msl—
Fsm—(Langsele) ............. 17 1 4 3 40 708
21 (Bastutrisk)-—Sld—Ronnskar,

(Sld)—Bol ........ciiiinn. 6 — 1 — 3 46 129
(Hiallnas)—Storuman .......... 3 — — 1 2 14 380
(Viannis)—Holmsund .......... — — — — — 33 129
(Mellansel)—Ornskoéldsvik ...... 1 — — — 1 11 195
(Storuman)—Hoting ........... 3 — — — 2 20) 214
(Hoting)—(Forsmo) ............ 2 — — — 2 17 289

Summa V distr | 64 3 13 3 15 | 3799 | 3975
25 | Boras—Gh—Hil—Lme—Het—(V)
(Alvesta), (Hil)—(Axf) .... 4 — 2 1 — 61 329
(Falkenberg)—(Ul)—Axf—(Lim-

mared) (0,891 m) ............ 1 — — — 1 42 304
(Varberg)—(Bs)—(Herrljunga).. 1 —_ — — — 66 327
(Ganghester)—(Uh)—(Jonko-

PINg) oot e 1 — 1 — — 23 221

26 | (Nissjo)—Vta—Aa—Saj—(Nyb)

—(Kalmar C) ................ 1 — — — 1 81 216
Nybro—(Emmaboda) .......... — — — — — 9 134
(Alvesta) —V6—Em—Gba—Ck . .. 7 — 3 — 1 69 249

27 (Savsjo)—(Vta)—(Gav)—(Ma-

lilla) (0,891 m) .............. 1 — 1 — — 26 184
(Vaxjo)—Bto—(Aa)—Gav—

(Hultsfred) (0,891 m) ........ 1 1 — — — 35 337
Kalmar C—(Kav)—Sbh—Rud—

(Berga) (0,891 m) ............ 1 — 1 — — 46 181
Monsteras—(Sbh)—(Sko)—Fa-

gerhult (0,891 M) ....onnnn... 1| — 1 — | — | 19 | 172
(Brittatorp)— (Sij)—Sko— (Rud)

—(Oskarshamn) (0,891 m) ..| — — — — — 25 262

Transport VI distr | 19 1 9 1 3 |502 |2916
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Tab 11 forts

1| 2 3 4 5 | 6 7 8 Y
Transport | 19 1 9 ' 1 3 | 502 2916
27 | Kalmar V—Lbm—(Torsas),

(Lbm)—DPrd (0,891 m) ...... — — — — — 37 164

Boda—Ottenby (0,891 m) ...... 2 — 1 — 1 33 318
29 (Vaxjo)-—Kva—Bredakra

(1,067 m) ....oovvneinenn.... 1 — 1 — — 26 167
(Kristianstad)—S6g—Kh—(Bda)

—Rb—(Gba)—Ckn (1,067) m)..| 27 — 10 — 6 85 559
(Karlskrona N)—(Gba)—Torsés,

(Ta)—Bgk (1,067 m) ........ 4 1 — — 3 28 148
(Halmstad 0)—(L)—(Vs)—Nod

(Karlshamn) (1,067 m) .... 5 — — — 4 75 507
32 | (Niissjé)—Vgd—U—Rft—Lrd—

Kid—Tou—Halmstad C ...... 5 1 2 — 1 101 305
(Falk6ping C)—Uh—(Lme)—

(Landeryd) .............ouu.. 2 — — — 1 48 378
(Jonkoping H)—(Vaggeryd) .... 1 — — — 1 16 81
(Hestra)—(Reftele), (Varberg)—

Ul—Kinnared, (Torup)—Hyb .. 3 — 1 — 4 36 150
VI distr normalspar ............ 25 1 9 1 7 510 | 2590

smalspar (1,067 m) 37 1 11 —_ 13 214 1381
smalspar (0,891 m) .... 7 1 4 — 2 263 | 2122
Summa VI distr | 69 3 24 1 22 987 6093
2 (Jarna)—Aby—Nr—Kms—Nh—

Lp—Mjolby «.ovvverennnnan... 23 — 2 3 3 128 214
(Aby)—(Katrincholm) .......... 1 — — — —_ 6 27
(Link6éping)—Bsi—Vib—(Hults-

fred), (Bsi)—(Avg) (0,891 m) 4 — — — 2 57 318
(Mjolby)—Héastholmen ......... 1 — — — — 15 77

38 | (Norsholm)—Rip—Avg—Jy—

Vistervik (0,891 m) .......... 6 — 3 — 2 60 344
(Jenny)—Spa—(Hultsfred),

(Spa)—(Vib) (0,891 m) ...... 1 — 1 — — 33 167
(Orebro S)—(Pa)—(Kms)—Norr-

koping O, (Kms)—(Nh) (0,891

119 S 9 1 2 — 6 72 271
(Norrkoping 0)—(Kmy)—Arks-

sund, Kmy—Vvk (0,891 m) 5 — 2 — 3 44 268
(Ringstorp)—(Lp)—Bng—Kle—

Fna—(Fgl)—Hn—O0deshaog,

(Bng)—(Skn), (Kle)—Boe,

(Fna)—(Mot) (0,891 m) ...... 5 1 2 — 2 94 370
VIII distr normalspar ........... 25 —_ 2 3 3 149 318

smalspar (0,891 m) ..| 30 2 10 — 15 360 1738

Summa VIII distr | 55 2 12 3 18 509 | 2056

Summa hela SJ | 633 20 91 28 152 [ 5885 | 32766

Hérav: normalspar ............ 553 14 66 28 120 | 4617 |[25254
smalspar (1,093 m) ..... — — — — — 35 74
smalspar (1,067 m) ..... 37 1 11 — 13 214 | 1381
smalspar (0,891 m) ..... 43 5 14 — 19 969 6057
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C. Redogorelse for olycksfall i arbete med doédlig utging
ar 1953.

Datum Plats Befattning Kortfattad redogérelse {X_ntal
dédade
9.1. | Olskrokens Banarbetare Pakérd av passerande tag, vid gang pa
bangards- bangarden. Vid olyckstillfillet radde
omrade morker och stark sndyra. 1
30.1. | Borensberg Maskinbitride | Kom via en stromavtagare, som for
hand férdes upp mot kontaktledningen,
i beréring med denna, som ej gjorts
spanningslos. 1
31.1. | Medskogs- Banarbetare Pakord av tag under forsok att ridda
hedens ban- | dressinen. Vid olyckstillfillet radde mor-
gard ker och stark snéyra. 1
10.2. | Linjen Gam- Banbitride Pakord bakifran av extratig vid fird
malkroppa— pa trampdressin. 1
Nyhyttan
15. 4. | Linjen Ling- Banarbetare Pakord av tag vid arbete pa dubbelspars-
hem—Gistad linje. Missuppfattade troligen signal fran
taget och sprang upp i sparet alldeles
framfoér loket. 1
15. 4. | Ystad Konduktor Pakord av personbil vid cykelfird till
arbetet. 1
20. 4. | Kilafors Stationskarl Pakord av passerande tag i samband
bangard med vixling. 1
7.5. | Linjen Kolfor-| Stationskarl Pakord av tag vid fird pa trampdressin
sen—Ockelbo till arbetet. 1
23.5. | Tomteboda Stationskarls- | PAkérd av viixlingssitt i samband med
rangerban- aspirant koppling av vagnar. 1
gard
15.7. | Linjen Tvara- | Banvakt Pakord av vagnuttagning vid fiard pa
“lund—Vin- motortralla. 1
deln
Transport | 10
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Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse éntal
didade
Transport | 10
21.7. | Linjen Dalby—| Banbitrade Under uppehall pa banvallen traffad i
Kyrkhed- huvudet av en utskjutande sliper pa en
dinge lastad vagn i passerande tag. 1
7.8. | Stéde bangard | Banbitride Kom vid bevakningsarbete i beroring
med spianningsférande kontaktledning. 1
13.8. | Linjen Vagn- | Banarbetare Pakord av tag vid fiard fran arbetet pa
harad—Norr- en sliptralla, som var tillkopplad en
vra motortralla. 1
15. 8. | Bricke bangard| Banarbetare Klimd mellan vagnsgavel och slipers-
last, som forskot sig, did vagnen pakor-
des av lokomotor. 1
"121.8. | Linjen Mjolby | Banarbetare Pakord av tag vid fard pa motortralla
—Stralsnas fran arbetet. : 1
2.10.| Nykopings E o stations- |Klimd mellan stillastidende vagns ga-
bangard karl vel och en buffert pid en vagn, som
skjutsats men sparat ur pa grund av
att utlagd bromssko kilats fast pa ridlen.| 1
2.10 | Vagkorsning Banarbetare Kolliderade under motorcykelfard fran
Falun—Bor- arbetet med tag vid en vagkorsning. 1
linge
13.10.| Liajen Hal- Banbitride Pakord av tag under fard pa trampdres-
singenybo— sin. Tdt dimma radde vid olyckstillfallet. 1
Ramsjo
2.12.| Boras C ban- | Maskinbitride |Skadad av en lucka, som tillhérde en
gard batterildda och som med valdsam kraft
. slungades ut vid en knallgasexplosion.| 1
5.12.| Tomteboda Stationskarls- | Klimd mellan tva vagnsbuffertar i sam-
godsbangéard aspirant band med bromsprovning. 1
12.12.| Stockholm C | Trafikbitride [PAakérd av tdg i samband med vixlings-
bangard arbete. Morker och regndis radde vid
olyckstillfillet. 1
Summa | 21






