


Forord

Den statistik, som redovisas i denna publikation, omfattar i stort sett
tiden 1946—1957. Vissa diagram gar dock tillbaka &dnda till ar 1931.

Det totala antalet olyckshdindelser har under 1957 okat nigot men ar
ligre — savil i absoluta som i ‘relativa tal — &4n under nigot av Aren

1946—1955.

Antalet sammanstétningar vid tagrorelse ar 1957 ar lagre dn 1955 och
1956. Man faster sig dock bl a vid 6kningen av det antal fall

da tag passerat stoppsignal.

Av allvarliga sammanstotningar under 1957 kan féljande nidmnas.

Den 3 mars kolliderade tva rialsbusstag vid Hinsnoret. 2 resande dodades.
17 resande och 3 jarnvagsmén skadades.

Den 11 maj kolliderade ett ralsbusstdg med ett vaxlingssiatt i Alvesta.
1 resande dodades. 13 resande och 1 jarnvigsman skadades.

Den 2 juli kolliderade tva tag i Héssleholm. 10 resande skadades.

Tagursparingarna har under 1957 minskat avsevirt, och antalet ar det
lagsta sedan 1941 saval i absoluta som i relativa tal.

Smdfordonsolyckorna, som efter tillkomsten av de strianga foreskrif-
terna i cirk A 14/54 successivt minskat, visar nu en oroande 6kning. Ar
1956 dodades ingen jarnvagsman vid smafordonsfird, men under ar 1957
har 5 smafordonsfirder medfort dodlig utgang. Aven antalet skadade ar
osedvanligt hogt. Av 28 kollisioner mellan & ena sidan B- och C-fordon
samt 4 andra sidan tdg hanfoérde sig inte mindre &n 12, d vs néra 45 %,
till ordinarie tag i ratt tid och 8 till forsenade ordinarie tag. Detta visar
nodvdindigheten av att noggrant tillimpa foreskrifterna i cirk A 14/54%.

Antalet kollisioner vid vdgkorsningar ar ungefar lika. stort som 1956,

vilket med hansyn till vagtrafikens 6kning innebédr en relativ forbattring.
Antalet pakérda bommar ar det nast lagsta sedan 1941.

Antalet dédade resande ar ett av de lagsta talen sedan 1946.

Antalet dédade jdarnvdigsmdn vid rorelse med réalsgdende fordon har
lange visat en nedatgaende tendens, och arets siffra ar den ligsta sedan
1941. Antalet jarnvdgsmdn som skadats i sadant sammanhang ar storre an
1956, men eljest ar tendensen neditgidende. Detta Aaterspeglas ocksa i
statistiken 6ver olycksfall i arbete.

Stockholm i mars 1958.

(Bo UIf)
Overinspektor for sikerhetstjansten




A. Undantag fran sdao (sir) av mera allmiant intresse

Sido § 24
Oforreglade vdxlar i huvudspdar pa linjen
Sedan normalsparsdrift inforts Karlshamn—Karlskrona, behéver vixlar
och sparsparrar pa vissa standigt obevakade driftplatser tv ej vara for-
reglingsbara. Befintliga kontrollasanliggningar far behdllas, tills lastplats-
blockering kunnat ordnas.

Sido § 29

Bandisposition utan tagledarens tillstand

Téagklareraren i Mora far bevilja bandisposition fér ensamt lok Mora
Mora Noret—Mora.

Sido § 32
Vixlingsrorelser pa linjen

Ndr linjeblockeringen dr i bruk, far fordon flyttas mellan Alingsas och
Torp samt mellan Vargirda och Lagmansholm, Torvfabriken eller Rem-
menedal under form av vaxlingsrorelser utan att bandisposition anordnas.
Instruktionerna for sikerhetsanldggningarna vid Torp, Lagmansholm, Torv-
fabriken och Remmenedal skall harvid gélla.

Innan vixlingsrorelse sker, skall tagklareraren pa utgingsstationen
anmaéla detta till tagklareraren pa den andra gransstationen for stations-
striackan.

Alla vagnar skall vara anslutna till tryckluftledningen. Bromsprov skall
utforas som for tag. Bromsvikten skall motsvara minst bromstal 14.

Om loket skjuter vagnarna, skall en signalgivare dka pa nagon av de
framsta vagnarna i farriktningen for att halla utkik och ge signaler till
lokpersonalen.

For tagrorelse gillande signaler skall gilla i den utstridckning, som fram-
gar av instruktionen for resp sikerhetsanliggning.

Nar linjeblockeringen dr ur bruk, skall rorelserna ske under form av
bandisposition.
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Sdo § 39:3
Tags hastighet

Tag 27 far tv hanforas till bromsgrupp S och framféras med sth 120
km/tim pa banstrackan Hallsberg—Laxa, dven om axelantalet uppgar till
64 men fordringarna i 6vrigt for bromsgrupp S ar uppfyllda.

Tagpersonalen skall i varje sarskilt fall ges order (S11). Om sa anses
lampligt far ordern i stillet tas in som en anmérkning i tidtabellen for
tag 27.

Sar § 44 och 59
Obevakad dndstation

Ehuru Ottenby ej fyller fordringarna enl str 111 kap XV, far sta-
tionen soh vara obevakad for tagen 266, 277, 270 och 271. Namnda tag skall
ga pa spar 2. Fordon far finnas uppstillda endast pa spar, dir de genom
skyddsvixel eller sparsparr hindras att komma in i tdgviagen. Vixlar i
tagvigen samt skyddsvéaxlar och sparsparrar skall vara lasta — helst med
K-las — och nycklarna skall forvaras pa expeditionen.

Sedan tag 269 vard fore soh inkommit till Ottenby, skall tagklareraren
vidta i sar § 44: 5, 6 och 7 foreskrivna atgarder; darvid skall dock anmailan
enligt mom 7 i stallet lyda: »Fri in -och utfart pa spar 2 i Ottenby>.

Taganméilan skall ej utvixlas mellan Ottenby och Morbylanga. Tégkla-
reraren Morbylanga ansvarar for att tagen framfors i angiven ordnings-
f6ljd. Han skall gora foreskrivna anteckningar i tdgtidjournalens kolumner
1, 2, 10, 11 och 14 pa »ankommande» sidan samt 1, 2 och 6 pa »avgaende»
sidan.

Bandispositioner eller andra tag é&n ovan namnda fir ej anordnas p&
banstrickan Morbylanga—Ottenby under den tid Ottenby éar obevakad.

Ottenby far ej vara obevakad nar — enl § 49 i siar — order skall ges till
tagpersonalen i Ottenby eller niar Ottenby skall vara kontrollstation.

Motsvarande forfaringssatt far tillampas aven vid Fagerhult.

Sdo § 49
Ordergivning till tag

Till lokpersonalen pa godstag, som utgar fran Kalmar S, fiar S-order,
som tillkommit kort fore tiagets avgangstid, tv pa forsok ges pa foljan-
de satt.

Ordern skall i vanlig ordning skrivas ut av tigklareraren men far till-
stiallas foraren per telefon. Foraren skall hirvid skriva ned ordern pi
blankett, som tagklareraren anger. Foraren skall repetera hela ordern, och
darefter uppge sitt namn, vilket antecknas av tigklareraren. Foraren skall
overlamna en orderkopia till bitradet.
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Sdo § 51:3
Korsignal tll tag

Under forutsiattning att sakerhetsanliggningen fungerar och att tigens
ordningsfoljd ej andrats, far stiallverksvakten vid Kristianstad C utan tag-
klarerarens order for varje sarskilt fall ge korsignal for tags infart.

Sdo § 55
Foérenklad tagvdgsinspektion

Under den tid tagvagsforreglingen vid Killeberg, Osby och Di6 var bruten,
fick inspektion av vixlars och sparsparrars liagen inskrinkas i foljande
omfattning.

Tagviagsinspektionen under de tider pa dygnet, da viaxlarna ej behovde
laggas om och som bestimdes av trafikinspektoren, fick utféras genom
att tagklareraren kontrollerade, att de nycklar, med vilka vixlarna var
lasta i normallédge, fanns pa bestidmd plats. Tagvag skulle dock inspekteras
lokalt
1) néar stationen skulle bemannas med endast tagklarerare,

2) vid ombyte av tagklarerare, under den tid tagvigsinspektionen var in-
skriankt enligt ovan. Inspektionen skulle utforas av tilltradande tag-
klareraren fore det forsta tag, som skulle ga under hans tjanstgoring.

Vixlar och sparsparrar skulle kunna lasas pa betryggande sitt och till
varje las fick endast en nyckel finnas. Niar sarskild tagviagsinspektor ej
tjanstgjorde, skulle nycklarna forvaras av tagklareraren pa bestamd plats
pa tagexpeditionen.

Sdo § 57
Tags samtidiga infart pa eller utfart fran station

Vid Stockholm C, Grangesberg och Ange far tag tagas in pa eller avsindas
fran vissa tagviagar samtidigt med att tag ar pa infart till eller utfart fran
stationen pa annan tagvig, oaktat tagviagarna ej adr oberoende av varandra.

Sdo § 59

Tagklarerares tjinstgoring ndr tag anordnas pa del
av taganmdlningsstrdacka

Téagklarerarens tjanstgoring i Reftele far upphora, sedan klartanmilan
for tagen 2613—2612 utvixlats for delstrickan Gislaved—Anderstorp
Gislaved. Anmélan »2613—2612 in i Gislaved» skall foljande morgon lim-
nas till tagklareraren Anderstorp. Dessférinnan far denne ej limna klart-
anmiélan for 7219 (vard) resp 2591 (soh).

Tagklarerarens tjanstgoring i Ullared far upphora, sedan klartanmaélan
for tagen 2579—2578 utvaxlats. Tjanstgoringen skall ater borja kl 18.00.

Tagklareraren Ullared far i samband med anméilan »2568 ut» anmaila
da-klart for tagen 2575—2576. Tjanstgoringen far avslutas 5 min efter
2568 avgang.
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Nir tagklareraren Reftele och Ullared enl ovan ater trader i tjanst, skall
resterande taganmélan omedelbart utvixlas med Gislaved resp Varberg.

Inskrdnkt taganmdlan vid manuell linjeblockering

Foljande forfaringssatt far tillampas vid tagrorelser pa uppsparet Sund-
byberg—Bromsten, nir savial den automatiska som den manuella linje-
blockeringen ar i bruk och dubbelsparsdrift dger rum.

Under forutsattning att blockstrickan Sundbyberg—huvudsignal A éar
fri fran fordon, far tag avsidndas fran Sundbyberg, d&ven om »0 in» for
narmast foregaende tag ej erhallits fran Bromsten. »0 in» skall diremot ha
erhallits, innan huvudsignal A far stillas till kor.

Befrielse fran taganmdlan for rdlsbusstag vid
automatisk linjeblockering

Under forutsatining att den automatiska linjeblockeringen pa berorda
strackor ar i bruk, behover tiaganmilan enl sido § 59:7 II A och B ej
utvixlas for SJ och TGOJ rilsbusstag klass A (dven elridlsbusstag) samt
TGOJ kortkopplade rilsbusstag (litt Yoa), nar dessa tig framfores pa ban-
strickorna Eskilstuna C—Stockholm C, Stockholm C—Orebro C over
Visteras, Norrkoping C—Jarna och Norrkoping C—Katrineholm—Flen.

Sdo § 78: 1—3
Andring av tags ordningsfoljd

Tagklarerarna vid Solna och vid Ulriksdal far vid behov komma 6verens
om andrad ordningsf6ljd mellan tag i samma riktning pA banstrickan
Tomteboda—Ulriksdal, nar ett av tagen framfores endast pa denna stricka
eller del darav.

Niar overenskommelse triaffats om den dndrade ordningsféljden skall
tagklareraren pa begynnelsestationen sinda verkstallighetsorder till stric-
kans slutstation.

I 6vrigt skall sdo § 78 tillampas.

Motsvarande forfaringssatt far aven tillampas vid dndring av tags ord-
ningsfoljd mellan sodergaende tig pa strickan Eslov—Lund.

Sido § 101:4
Sammansdtining av rdlsbusstag

Rilsbusstiagen 623 och 622 pa striackan Hillared—Limmared—Hillared
far t v under tdt 157—158 utgoéras av Yol jamte en 4-axlig och en 2-axlig
slapvagn.

Med hénsyn till de okade pakinningarna pa kraftoverforingen skall
forsiktighet iakttas i synnerhet vid start.




Vagnvikten i vissa malmtag

Vagnvikten i malmtag Grangesberg/Blotberget—Borlinge far uppga till
1.600 ton pa foljande villkor.

Tagsammansdttning

Tagen skall sammansittas antingen av enbart Mas-vagnar med hjalp-
ledningen kopplad till manéverventil for hjalpledningen pa dragande lok
eller av Mas-vagnar och TGOJ Ml-vagnar i sadant forhallande att Mas-
vagnarnas vagnvikt uppgar till ca 2/3 av tagets vagnvikt, varvid Mas-vag-
narna skall ga nérmast loket. Harigenom erhalles dubbla bromssystem
och tagen kan driftbromsas med hjilpledningsbromsen. D4 Mas-vagnarna
maste ga narmast loket, krivs emellertid omvixling pa tagsittens vind-
stationer.

2 lok litt Mg med manoverventil for hjilpledningsbromsen har beord-
rats till 35 maskinsektionen. Ett antal Da-lok kommer att forses med sadan
manoéverventil. Dessa lok skall sedermera ersitta Mg-loken.

Totala vagnvikten i tdg som framfoéres av tva multipelkopplade Da-lok,
far uppga till sammanlagda vagnvikterna fér bada loken (dock hogst
1.600 ton) utan annan reducering dn som kan erfordras vid snohinder eller
lag temperatur.

P4 striickan Blétberget—Ludvika och omvint skall hiar berérda malmtag
framforas av SJ lok och personal.

Bromsen

Téagen skall hinfoéras till bromsgrupp M.

Hjalpledningen skall kopplas pa samtliga Mas-vagnar och anslutas till
manoverventilen pa dragande lok.

I tdg med saval Mas- som Ml-vagnar skall bromsvikt frin hjilpled-
ningsbromsen finnas for tagets hela vagnvikt enligt vederbérande broms-
tal. Alla felfria bromsar i savil lastade som tomma malmtig skall vara
inkopplade.

I lastade malmtag skall trycket i huvudledningen pa prov vara 5 kg/cm2,
fastian tagen tillhér brgr M. Bromsvikten fran lastad Mas-vagn far hirvid
beriknas till 16 ton. Trycket i hjalpledningen far samtidigt upptagas till
hogst 3,7 kg/cm2.

I tomma malmtag skall ledningstrycket vara 1,6 kg/cm2. Pa M1-vagnarna
skall lastvaxeln ligga i laget sLast»> dven néir vagnen ar tom. Bromsvikten
fran tom Ml1-vagn skall harvid beriknas till 5 ton. M1-vagnar skall forses
med anslag pa vagnarnas bida langsidor med uppgift om att lastvixeln
skall ligga i laget »Last», oavsett vagnens vikt, dven i malmtig med 1,6
kg/em? ledningstryck.

Bromsens mandévrering

Driftbromsning skall normalt féretagas med hjéilpledningsbromsen. Er-
fordras i nagon situation kraftigare eller snabbare bromsverkan, skali
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taget stoppas med huvudledningsbromsen. Har tag med ledningstryck 1,6
kg/cm? stoppats med huvudledningsbromsen, skall lokps kontrollera att
bromsen lossat pa varje vagn, innan taget far fortsitta.

Om tag stoppas med huvudledningsbromsen, vilken nidrmast ar avsedd
som reservbromssystem, pa grund av fel pa hjialpledningen ar det nod-
vandigt att draga at erforderligt antal bromsar for att forhindra att taget
rullar. Handbromsarna skall darfér vara funktionsdugliga och méste regel-
bundet ses over.

Undantagsbestammelser for tagrorelse pa banstrdickan Odakra—
Kattarp—Hasslarp

Under forutsiattning att samtliga sparledningar, signaler och kontroll-
organ ar i bruk, far nedanstaende bestimmelser tillimpas:

Taganmdlan

Taganmilan skall utvaxlas enligt sdo § 59, mom 7 II. Ti kan i sam-
rad med sii6 dven bestaimma att enbart »0 ut» skall utvaxlas.

Avgangssignal

Avgangssignal i Hasslarp och Odakra ges ej forran signal C visar »kor».

Till tig pa spar 20 ges ej avgangssignal vid Kattarp. Korsignal i infarts-
signalerna 19v fran Hasslarp och 17v fran Odakra till spar 20 innebir
tillika avgangssignal.

Obevakad korning

Obevakad korning far ifragakomma endast om alla tre stationerna Hass-
larp, Kattarp och Odéakra samtidigt géres obevakade och endast for tdg, som
vid Kattarp passerar pa spar 20.

Moteskontroll

I tidtabellen for tag, som framfores via spar 20 i Kattarp, anges tdgmoéten
vid Kattarp genom att tdgnumret i moteskolumnen sittes inom parentes.
For inom parentes angivna moten bortfaller tagklarerarens Kattarp och tag-
personalens kontrollskyldighet dir. Pa efterfoljande grinsstation (Odakra
resp Hasslarp) for sparledningsstrackan upprepas i moteskolumnen samma
tAgnummer utan parentes. Beteckningen innebir, att motet tidtabellstekniskt
sett dger rum i Kattarp men att tagklareraren och tagpersonalens motes-
kontroll, som ritteligen bort dga rum i Kattarp, overflyttas till Odakra resp
Hasslarp.

Samma beteckning forekommer édven i tidtabellen for sidana tag, som
ingar pa annat spar an spar 20 vid Kattarp och for vilka méte uppkommer
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med tag, som passerar Kattarp pa spar 20. I fraga om kontrollskyldighet
galler for dessa samma bestammelser.

Ordergivning vid métesdndring

S8 delges icke tagpersonalen, niar motesandring sker fran station med
parentesmote till station med moteskontroll enligt ovanstiende (undan-
tag fran sédo § 77: 2).

Vid moétesindring fran Hasslarp till Odakra eller omvint sker diaremot
ordergivning enligt sédo § 77: 2.

S$9. Nar nytillkommet mote uppstar vid Kattarp for tig, som fram-
gar pa spar 20, skall betriaffande detta mote, med hénsyn till moteskon-
trollen, S9-order utfirdas som om motet hade uppstatt vid efterfoljande
gransstation for sparledningsstrackan (Hasslarp resp Odakra). Tagledaren
adresserar ordern till tdgklareraren Hasslarp och Kattarp resp Odéikra och
Kattarp (undantag fran sio § 79).

Bandisposition och A-fordonsfdird

Vid bandisposition och A-fordonsfird behover stoppsignalering med ban-
signaltavla och knalldosor ej ske vid Kattarp. I stillet skall en stoppskylt
siattas upp pa stillaren till den eller de utfartssignaler, som giller for
utfart pa den disponerade strickan.

Hinderanmilan skall utvixlas enligt sio § 61, men skylten »Hinder for
tag...» behover ej sattas upp.

Har tillstand eller signal enligt sio § 32: 8 ej erhallits, far vagnuttagning
vid Kattarp ej framféras langre an till stationsgriansen. Det forutsittes
vidare, att A-fordon ej framfores pa tagspar utan tagklarerarens tillstind.

Vid Kattarp far vaxling pa huvudspar utanfoér stationsgrinsen ej ske,
savida ej viaxlingsledaren i varje sarskilt fall fatt tigklarerarens medgivande.

Inspektion

Inspektion enligt sdo § 45 och 55: 6 skall ske minst en gang i veckan.

Skjutsning

Skjutsning far ej ske pa spar 20.

Om forutsattningarna for tillampning av ovanstiende undantagsbestiam-
melser ej uppfylles, skall pa tagledarens order sio foreskrifter i sin helhet
tillampas, vilket dven innebar att tagmoteskontrollen skall ske pa station,
dar mote angivits inom parentes (den verkliga motesstationen). Tagen skall
orderges pa S10 avdelning 12 »Sparledningen Odakra—Kattarp—Hasslarp
ur bruks.
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Begreppsforklaringar

Vid jarnvagsolycka redovisas

som dodad: person, som avlidit av skadorna (vid vigkorsningsolycka inom
30 dagar)

som skadad: person, som
antingen blivit arbetsof6rmégen under minst 14 dagar (betr
resande, som skadats utan eget forvallande, minst 24 tim-
mar),
eller asamkats bestaende invaliditet,
eller vid viagkorsningsolycka, avlidit senare dn 30 dagar efter
olyckan.

Symboler anvinda i efterfoljande tabeller
— = intet finns att redovisa
. = uppgift ej tillginglig

* = preliminir uppgift
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B. Tabeller och diagram

(Forteckning 6ver anvinda symboler finns pa foregaende sida)
Tab 1. Samtliga olyckshidndelser vid tag- och vixlingsrorelser,
vagnuttagningar samt smafordonsfiarder

Arligen
1946-50(1951-55| 1954 | 1955 1956 1957
A. Vid tagrorelse
1. Sammanstétning (tab 2a, 2b).| 326 26,8 26 34 34 30
2: Urspating ¢(tuba3)ys L.5% LA U4 107,8 99,0 106 116 124 87
3. Kollision med smafordon (tab 4) 23,8 27.6 23 25 19 29
4. Kollision vid viagkorsning (tab
DR Ll R e 154,0 | 163,2 K77 161 161 163
5. Eld i tag (skador 6v 1000 kr el
PErSOnsEadordiin o (s slkivi s 9,2 18 13 7 9
6. Ovrigt (mest personliga olycksf) 90,8 96 83 79 109
Summa A | 4166 | 441 | 432 | 424 | 427
BisVid vagnattagning sads a5 Sirt . 8.6 12 12 ) 11
C. Vid vdxlingsrorelse (skador over
5000 kr eller personskador)
lpSammanstdtning eSS . 16,4 17 11 7! 14
ZoetirsbAping oo s e 44 7/ 2 4 3
SO BldS i wagne. . o se o iR 0,4 s i 1 1
4. Ovrigt (mest personliga olycksf) 189,8 160 121 77 89
Summa C 211,0 184 134 89 107
D. Vid smafordonsfdird (andra &n un-
der A3, Beller C4) (tab 4) ...... o 144 16 14 8 13
Summa olyckshindelser | 7586 | 650,6 653 592 526 558
E. Antal dédade personer (tab 6)
TstResande  Joeeciliovides s Shiasimme s 15,0 16,0 16 19 31 15
2 dREnyRARMMBN . Corsn i 22,8 19,0 19 15 13 10
3. Frammande personer .......... 67,4 91,6 103 76 102 104
Summa E | 1052 | 126,6 138 110 146 129
F. Antal skadade personer (tab 6)
TiResanded o, 2ot il St o 58,6 81,0 151 61 49 69
2 R JRTRPAGRIMAN i s 320,2 | 198,6 168 113 75 106
3. Frimmande personer .......... 422 44,2 49 73 35 44
Summa F | 421,0 | 3238 368 247 159 219
Summa dédade och skadade personer | 526,2 | 4504 506 357 305 348

Antal olyckshidndelser arligen

Antal Pr 1 milj tagkm
10

n O N 0 W

~

O = N G

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 4555657

Antal Pr 10 milj vagnaxelkm

4

3

Z

| 5
0

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55

54555657




Tab 2a. Sammanstotningar vid tagrorelse

Arligen
1946-50 1951—55| 1954 1955 1956 1957
Sammanstotning mellan
loktag!l och annat loktagt ......... 8,6 7,0 11 9 7 5}
> p frilshusstag o 3. . Moo 2,0 1.6 2 2 1 2
» » vaxlingsrorelse2, vagn-
uttagning eller tagfor-
(6 {53 s SR dnton S 15,6 12,0 8 13 9 11
» » stoppbock eller annat
fast toremAlavos. oloul, 2,4 0,6 — 1 1 4
rilsbusstag och annat ralsbusstag.. 1,0 1,2 — 2 1 2
» » vaxlingsrorelse2,
vagnuttagning eller
tEgrondon; « «icips v o 24 4,0 5 5 4 5
» » stoppbock eller an-
nat fast foremal ..[ 04 0,4 — 2 1 1
motordressin, som gar som tag, och
annat tag, tagfordon
eller fast féremaél 0,2 — — — - —
Summa | 32,6 26,8 26 34 34 30
Harav med rilsbusstag, antal ....... 5,8 9.2 7 11 7 10
» » » R R 17,8 26,9 26,9 32,4 20,6 33,3
Tagkm for rialsbusstig i % av tagkm
S U Ly T e SR SRR T e 15,9 22,0 24,0 24,7 245 25,1
Antal sammanstétningar
pAEbAtIONy o R S e s 26,2 223 24 27 23 27
Pl hnjen o5 S ik S et e 6,4 45 2 7 11 3
Dessutom frimmande foremal pakort
avEloKEBE + 3. 88 L b il oh B ik 1,8 3 4 1 2
5 EralsDUSRENL B & o v snmaciiiog 20 | — 4 1 1

1 Loktdg = andra tadg an ralsbusstag.

2 Aven sammanstétningar med tagfordon, som ingar i tagsitt, med

ager rum.

Antal sammanstotningar arligen

Pr 10 milj tagkm

Antal

O = N W . O OO

1931-35 193640 1941-45 1946-50 1951-55

54555657

vilket vixling
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Tab 2b. Orsaker till sammanstotningar vid tagrorelse och tillbud dirtill

gare Bid Sha. ae Sammanstoétningar
g och tillbud dirtill
arligen arligen
- - . T
e ++ Bgé\msyzt‘mss\mse" 1957 19481 1951 1954 19551195&: 1957
A. Fel av tagvdgsinspektér ‘ i | ‘
Vixel i thgvag i fel 1age .........0 0k 74| 54| 7 8| 4| 8406112 11| 3| 7 \ 8
Fordon i eller ej hinderfritt for tagvag| 56 36 2| 710 6|82 46/ 3 8 11| 8
Bristande forstingning, fellagd skydds- ‘ ‘
vixel (sparspirr); fordon- rullat in i ‘ | [ |
tagvig eller ut pa linjen ............ o B b L R | 2:p0.2471]8 |+ 1 Ui 3
VagHne 1 [ABVagens (P TE o ae 02/06| —| —| —|—1]04/12] 2| — | — | —
Summa A {132108 10 | 12 15 16 [194188 17 13 |19 | 19
B. Fel av tagklarerare vid tagexpediering ‘ '
Felaktly tazaninilan 2. o0 - P 0 016 0| HEr e TN ISED B R Ol T/ [ 57 1 6
Tag avsiint innan métande tag inkommit| 04| 04 — | — 11 —136|22| 1 1 3| —
For tidig tagvagsutlosning eller for ti- | }
digt aterstiilld infartssignal till stopp| 0402 — | — | — [ —108]06| 1| — | — | —
Viaxel eljest omlagd framfor tag eller ‘ ‘
under tags gang Over vaxeln ........ Q21 o = 0202 — | — —
Infartssignal ej Aterstalld till stopp ..| 10|10 3| — | 2| 2]14{10] 3| —| 2| 3
Felaktig eller utebliven ordergivning ..| 0,2 0,4 1 e — e 101G 2=l
Felaktig eller utebliven stoppsignalering ‘ 3 ;
ellershindergnmalans . &, 5wt .o 06—t — | — ‘ St 1,8} i | i 0 i ‘ 1
OVEIEL. 5 s i i U i i e o D 12
Summa B (3882 5| 3| 4| 3[174124 14 12 13 |18
| -
C. Fel av tagpersonal vid tdgs fram- ‘ ‘ f
forande ‘ ; } :
Bristande uppmirksamhet, sa att tag ‘ ‘ 1
passgrat stoppsignal® .. .. ... 5. . 1320 310 o3l el LS T3R8 381 61,20 | 8
Felaktigt handhavande av bromsen, fel- [ |
bedémning av bromsvigen ........ 4121800 w9k Lo it 9k |' 4,644 | aBoibrmed | F 1
Tag avgatt utan avgangssignal ........ 0:8110:2 | == = =slrp—=A -2 GilEEb pa =S 2
Felaktig eller utebliven stoppsignale- ‘ [ ‘
ring for tag, som stannat p4 linjen ..| 06| —| — | — | — | — |06 04| — | —  — | —
OVRIgh =2, SRR © o oo ia s 06/02) 11 —1 1 1 —106/02 1| —| 1| —
Summa C | 74/ 66| 6| 8| 8| 6 [122/114] 8|18 |11 | 11
D. Fel av vdzlingsledare, signalgivare : ‘ ‘\ ‘
eller tillsyningsman vid vagnuttag-
ning
Vaxlingsrorelse igangsatt i strid mot :
SHo (BATY BB ot r Lo R SN 8 9 e 1 TRl r 3 3
Signal har givits utan att kontrollera |
fasta sighaler oo, . iboi toioohivesd 06/08 —| — | 1/—]06]10] 1}|— ! 1| —
Fel vid skjutsningsrérelse ............ 04/02 — | 1| — | — 04|02 — 1 — | —
Bristande forstingning; fordon kom- \
IR STOTEISE Sk il i bl e 14| 06| 1 1 ‘ A S M I L e L 7
OYTigt . Tinevivint et i 06| 02| — 1| —|—1]08/02 — 1| — | —
Ssumma D |68/32] 2| 4| 2| 2|88/60 7] 6 6| 6




E. Andra orsaker

Fel pa bromsarna el vid bromsprovning
Fel pa siakerhetsanliggning
Fel pa rullande materiel
Sjalvavkoppling; ofrivillig avstingning

av bromsledning

Summa E

Summa summarum

Pt _ Sammanstotningar
i s och tillbud dartill
arligen ﬁrligcn
194811951 1054 1955 | 1956 1957 e B I1ETTIR 1955‘ 1956 1957
| | |

0,6i 1,8‘ 2 4‘ 2 2 1,2‘3,2\ 4 D 2 2
0,2‘ " 0 S e S B &

—|02| —=|={ 1|=|o6j02|—|—| 1]
06/08) 1] 2| 2] 1]06/20/ 3 6‘ 2
14/ 30| 3 7i5f33,25,8‘7‘13 9[4
326268 26 | 34 | 34 | 30 (61,0544 53 | 57 | 58 | 53

Sammanstotningar vid tagrorelse och tillbud dartill ar 1957

Procentuell fordelning efter orsaker

Fel av tagklarerare

N
& eller tagvigsinspektor

N

HINDERFRITT

.

FORDON EJ

N

N

A

N

21%

N VAXEL
| FEL LAGE

&

m Fel av tagpersonal

ANDRA ORSAKER

8%

S/ FELAKTIB
TAGAN MALAN

1%
N

> INFARTSSIGNAL
EJ ATERSTALLD TILL

sT0PP
< 6%

ANNAT FEL AV TKL

N 8%
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Tab 3. Ursparingar vid tagrorelse och orsaker dartill

Arligen
Orsak
1946-50(1951-55| 1954 1955 1956 1957
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrott pa grund av varmgang ....| 13,2 9,2 6 8 10 6
» » » » gamla brickor 7.4 3.2 2 2 — 1
» P » obekant orsak| 10,0 2.2 1 1 i —
Hjulringsbrott, 16s hjulring ........ 2,4 5,4 ) 5 4 3
Barfjaderbrott, 16s barfjider, brusten
Y01 B il st e S R S 0 5,0 7,2 8 10 7 7
Annatifel ., Ll e e 114 10,4 16 15 20 12
Summa A | 494 37,6 38 41 42 29
B. Fel pa banan
Ralsbrottsaed, Sroaiian i gio i 1,0 1,6 3 3 2 2
ATBALIELT o R S i s S e 4,8 9,0 11 10 20 11
Summa B 58 10.6 14 13 22 13
C. Andra orsaker
Fellagd viixel eller sparspiarr ........ 10,2 10,6 11 13 13 9
Viixel omlagd under fordon i rorelse 4,0 3.6 5 3 i 2
Vid gang genom tidigare uppkord
viixel; viixeltunga har ej slutit ....| 28 2,0 3 3 4 4
Bromssko eller annat frimmande f6-
TemMAlPPAKOLt - L e e 24 48 2 4 5 8
Lastforskjutning; fran taget nedfallet
SOPEMAL . R e . 5,4 8.6 10 3 7 4
Taget framfort med for hog hastighet 0,6 1,4 1 4 1 1
ARnam arsak i, ol e \ 979 168 3 ik 8 6
Obukant orsalots aeesmat T i : 19 13 22 11
Summa C | 52,6 50,8 54 62 60 45
Summa ursparingar | 107,8 99,0 | 106 116 124 87
Dessutom i samband med kollision
yid yighorsnihe ...oheis.. 5 St gl 2,0 4,0 5 4 1 2
Av samtliga ovanstaende fall har ur-
sparing skett i rdlsbusstag, antal ..| 13,0 20,4 iy 24 23 18
R e 121 20,2 16,0 20,7 18,5 20,7
Tagkm i rialsbusstag i % av tagkm for
SAmMtlga tAr T 159 22,0 24,0 24,7 245 25,1




Antal ursparingar vid tag- och vixlingsrorelser arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

O - D W

1931-35 193640 1941-45 1946-50 1951-55 54555657

Ursparingar vid tagrorelse ar 1957

Procentuell fordelning efter orsaker

FEL AV
STATIONSPE RSONAL

FEL PA BANAN

17 %
15%

OBEKANT
ORSAK

13%

AXELBROTT
PGA VARMGANG

7%

EJ SPECIFICERAD
ORSAK

ANNAT FEL PA RULLANDE
MATERIEL

26 7%

FOREMAL PAKORT

14 7%

17
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Tab 4. Olyckshédndelser vid fard med sméfordon samt orsaker

Arligen
1946-50 1951-55] 1954 I 1955 | 1956 | 1957
Kollision mellan
A -fordon ‘och iiagiordon. . - o casaikisy 12 0,8 — 1 1 1
B-fordon och ordinarie tag, ritt tid ....... 5 i 5 6
> > > >, forsemat™ l 8 2 4 3
» S RexbrAtag . 12,0 15,8 2 4 1 S
» » vagnuttagning, vixlings- '
rorelse eller tagfordon ...... 3 — 1 3
C-fordon och ordinarie tag, riatt tid ...... 6 4 2 6
» » » b forsemat ] 4 4 2 D
» sodextratag ot ol el el o 10,6 13,0 > 3 4 (5]
» » vagnuttagning, viaxlings- l
rorelse eller tagfordon ...... — — = —
EVARSIARORAON. -, i e i e e — 2,2 1 2 1 —
smafordon och landsviigsfordon ............ 0,2 6,8 8 9 5 9
LI A R R SRR e b e s o TR % 54 6 3 2 1
Summa 4 440 41 39 28 45
Antal® jirnvigsmin, som dodats .. ioviiinia 4,2 4,2 1 3 — 5
» » s iishkadats T o 0 34 8.8 9 6 12 13
Orsak till kollision med tdgfordon eller annat smdfordon
A. Smafordonsférares fel
Forfrigan ej gjord om extratig od ........ 1,8 3,2 5 4 4 2
» » » om tagférsening mm ....[ 1,0 1,8 3 1 1 -
Lokalgodstags avgang 15 min fore tdt-tiden
Bhapte]-beakiatg o, Nosiein s s Lol 0,2 — = — — =
Taglaget i* andrasfalliejbeaktat i . o, .. 11,2 11,0 7 12 8 16
Sméfordon kvarlamnat pa spar ............ 4,6 4.4 4 — 4 —
Smafordon framfért paA station utan tillstand — 1,0 1 2 — 1
x ol Foaken el I A SRR S R O B 12 1,0 1 1 — 4
Summa A | 20,0 224 21 20 17 23
B. Tagklarerares fel
Felaktiga eller otillrickliga upplysningar ... 2.0 4,0 2 3 2 1
Felaktiga eller ej inforda anteckningar i un-
derrattelsebole. 80 oL cnE e N e — 0,4 1 — 1 1
Begirt kvarhallande av tag har ej iakttagits .. o 0,4 —_ 1 — 2
P03 00 g G L 000 45 ) (11 i /S o G S 9 Rt e 0.8 1 = 5 = 2
Stoppsignalering ej anordnad ...i ... ia0. 0,2 — — — — —
oy 10 SRR, it SO DR A S R 0,2 — e = 1 —_
Summa B 24 5,6 4 4 4 6
C. Tagpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning — 0,6 o = o ==
Extratag ej framfort tillrickligt forsiktigt .. 0,6 0.8 — 1 — 1
Téag har ej stannat i tid eller pa avsedd plats — 0.6 1 — — e
Summa C 0,6 20 1 — 1
D. Annat fel
Utviixlade meddelanden missuppfattade ...... 0,4 1.8 1 2 - —
TAg har backat (dven reglementsenligt) 0,4 — — — — 2
Summa D 0.8 1.8 1 2 — 2
Summa summarum 23.8 31.8 27 27 21 32
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Tab 5a. Olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1957

Kollisioner mellan Antal Vid
Pl rilsgaende fordon ~ | olycks- e 5
fintliga och 8 5 ardelcar kollisioner
& < Pt}
k.ors Skyddsanordningarnas 1 B .g B
ningar 5o ol & i
A beskaffenhet . i gu8lE2 . i
vid ., viig- | 8Vriga hiist- A ;) = g - vid i e
1957 ars b ga motor-| skjut- | 2 _~ '§, _g S -2 | dags- | mér- |dédade dod
slut 5% lfordon | sar 2 2% QT | ljus | ker ot
o g =
A. Viagkorsningar vid huvudspar
Allmdnna vdgar
2138! | Bevakade bommar (grindar) ....| — 14 o 4 | 18 174 |119 73 ) 3
Automatisk anliggning med
10272 bade ringklockor o ljussignaler| — | 17 | — 6| 23 21 D 3
41 enbart ringklackor & .. ..%0.. - e § = — I e = Bl o 1A
7 enbart ljussignaler: ....:..... =% o = e 2 1 1 R et
122 | Frisiktskorsning enligt SFS 469/33 | — 3 £ 4 4 6 1 4 2
79 | Annan korsning med kryssmirken | — 1 o 1 2 1 1 1
3414 Summa [ — | 87 | — | 156 | 52 |174 |[148 | 78 | 18 9
Enskilda vdgar
378 | Bevakade bommar (grindar) ....| 1 1 2o q 0 12 9 3 3
Automatisk anliggning med
384 bade ringklockor o ljussignaler| — 5 T | 6 4 i feco 1
41 enbart ringklockor . .......... 9% D [ e o pareds 2 1 fe ] e
3 enbart ljussignaler .......... EE 1 o = 1 el qeip R e
62 | Frisiktskorsning enligt SFS 469/33 | — 1 1 e 2 9 L0 s =
1340 | Annan korsning med kryssmarken| — 22 1 1] 24 22 2 1 1
29350 » » utan » — | 60 7 19 | 86 79 78] [ s 14
31558 Summa 1] 98 9 | 21 |[124 | 11 |120 | 156 | 8b 19
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
Allmdnna vigar och med skydds-
anordningar férsedda enskilda
vdgar
1151 Bevakadpibomman -(grindargtec it ol a s s T T e e ] S e e
Automatisk anliggning med
9 bade ringklockor o ljussignaler| — = Ao A baerion i ) g o ¥l
4 enbart ljussignaler . 5.1 .50 5. = 1 o = 1 1 iy it L £
26 | Frisiktskorsning enligt SFS 469/33 | — — St SR s B, 1§ SRS i
741 Annan korsning med kryssmirken | — 4 e L5 4 4 iid, of QSRR %
859 » » utan » 2 1 o1 3 2.5 q 1 B i 2
1754 Summa | — 6 | L4 it (4] e glojPaitigia s o,
36726 Summa summarum | 1 |136 | 9 | 86 |182 |185 |274 | 98 | 53 | 283

1 Vid 52 anliggningar fialls och h6js bommarna automatiskt.
2 Vid 29 korsningar ar anliggningen forsedd med halvbommar.

3 Dessutom har 4 personer skadats vid pakérning av bom (grind).
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Tab 5b. Kollisionerna vid vigkorsningar ar 1957 fordelade pa olika slags
skyddsanordningar och olika vigfordon

5 ) o Antal
s o S 5 8 2 % | personer som
Vigfordon chis g = slEd |8 g |2k | 8 ‘E‘ £ darvid
och =g £ ] § 2 § S5 ..§ g 85 Targ =
ot - 7] -t

fotgingare o bl 0 = G (54|45 sl 3 |az = s

M /A Cpe E = = = 3 =

28 s o e
Pexsonbi] “oi8iiE fiiet b — 91 ed8 2 |22 =39 | 85 29 15
Ommibas S sEnT I 3 — 1 — | — —- — | — 14 — o
Tyngre motorcykel ..... = - = = = oo =5 = i =5 s
Lattviktsmotorcykel ....| — | — 2| — | — 2 5 9 2 4
Lastbil =} SUGEERE R — 5 4 1 1 3 I=10°1"928 3 il
Motorredskap” .. .55 5 - 1 e — 4 114119 —— 1
MOpedT SRR S 9w 1k (W, — | — 3| — | — 3 9115 10 2
SpParvagn SRUE LT — - — — — — e —_ == =
EHPstRkuts & o S on foe — | — | = | = | = 2 7 9 1 —
Spariistottibie &. 0. k2 - = = = | = | — 1 1 — —
CyvBele b o v ol o — 2 2| — | — 3 6 | 13 5 1
Fotganparests JOL4.chaas — 3 i — | — | — 3 7 S 1
Summa kollisioner | — | 21 | 20 | 8| 3| 389 | 87 182 | — | —

Dérvid:

antal doédade p.b . ... = 3|12 | — | — 51133 | — 53 —
antal skadade ........ — 6 4 — - 1 14 | — — 28

Tab 5c. Orsaker till olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1957

Antal

Vigtrafiken har ej varit spirrad av sikerhetsanliggning, nir den skulle
T BT G U s S et Use it SRS SRl v T Tl o o 7

Fordon pa jarnvigen har forts over korsningen utan att foéreskrivna

forsiktighetsatgarder vidtagits vid:

RRgroTelse ok oo, TN S i e e T SR A e —
VARNREEaTRINE o kD o R . s L e e S T —
vaxlhingsrorelse o3, E . 3 L 2
A O oD S TR el R e o e R e I S e e 8
Felaktighetpii stikephetsaniapgRinigedae . . Lo o i dians © s, oo b o —
Summa 17

Kollisionen har ej fororsakats av jiarnvigspersonals férsummelse eller
av:felaktighet pA sikerhetsanlbggningen ... . . .. 3l c. i . v 165
Summa summarum 182
Da kollisionen intriffat, uppgives viglaget ha varit halt .............. M |
Falld bom (grind) pakérdwiasslibaal Mivadin. topiianiios B Sigaiing 185
Vaglaget ‘har darvid.uppivitSavapashaltic g o % e 24




Tab 5d. Olyckshindelser vid vigkorsningar aren 1941—1957

21

Antal kollisioner vid korsning
n:;iag:- ";:: /:iill:: i- med utan Vid kollisioner
bommar ljud- krylis- Skygd.s e Bom
(grindar)| signaler Hprcn gl anorpinng (grind)
Summa pard
Ar mellan réilsgaende fordon och Follisioner. (.ej kolli-
sion med
= =) = rilsglende o @
'g '8 'g -§ fordon) E E
Els|E|z|3z|8 |2 SR
‘R nEReUE =R 2 -
°© ) ) °
g g g g
1941 g % 232 22
1942 é 91 216 23
1943 114 214 26
1944 107 173 23
1945 104 246 28
1946 132 342 47
1947 161 307 46
1948 149 333 48
1949 Sie i R o)l B e B e | | Eals 176 348 40 ok
1950 1070t 2400 (8 27 4 (154|19 152 407 48 35
1951 17|84l -30~| -7 |40 |~ 5i[149 125 181 389 56 25
1952 131271267 TR 5] o] 621 25 196 415 63 22
1953 17 285 387> 7|28 |t - 25|-89. #5183 152 358 56 25
1954 3 5 . o . e e 3 7]~ 81==20 212 383 54 51
1955 28| 4] 31 B2 |+~64-]-29 194 378 42 58
1956 18| 4| 31 dol 301 8i] 55 22 180 321 83 25
1957 1630206 61281 81461 226 182 185 53 281

1 Dessutom har 4 personer skadats vid pakoérning av bom (grind).




Tab 6. Dodade och skadade personer i samband med ridlsgidende

fordon i rorelse

Antal dodade Antal skadade
arligen arligen
1946|1951, 4~ 1951 ,
50l —55 1954 (1955 1956|1957 55 1954 (1955 |1956( 1957
A. Resande
Tagmissode (sammanstétning, urspa-
st o DTN RS R SR SRR 26| 42| 7| — | 18 3160,0[128 | 47 | 40 | 46
Pa- eller avstigning av tag i rorelse
pRAATIEEDIatEes. (8 il r e il 38 24 2 4 3 2 94 11 6 6 9
Konstaterat hopp fran tag i rorelse .. 56 22 — 3 2 il 38 5 2 i 3
Fall (eller hopp) fran tag i rérelse .. } ks () =5 6 6 6.1-°' 32 ¥ 5 4 2 6
Nedfallande foéremal i eller fran for-
den IEFOrelNeEIIEC, chl s su vt e = PP RS e 3 8 R [ T 04 —| —| —| —
Pikord-avithd < svvivsreveonis oy i 2810 4 1 2 18 — | — | — 4
Annan OFSaKERM s, si b catvwns vals o 26| 04 — 2 1 il 24 2 2| — 1
Summa A | 15,0| 16,0] 16 | 19 | 31 | 15 | 81,0/151 | 61 | 49 | 69
B. Jdrnvdgsmdn
Tag- eller vixlingsmissode (samman-
stotning, ursparing od) .......... 2685221 5.2 2 2| =170 22 19 9|3 12
Smgfordonstibtd= o=k o it R 42( 42| 1 3| — 5 | 8819 6 (=12 -|#48
Pakérd under véxlingstjinst ........ 22 1,6 — il 1 167 Fe e 5 4 4
» > shoskoltimpplase 80 12 14 1| — 1 31 06| —| —| — | —
¥ brandranfall oo MRG0 928 2] =] 4 4| — | 54| 3 4| — b
Pa- eller avstigning av fordon i ro-
relse under viaxlingstjénst ........ 04 02 —| —| — | — 1604 36| 28 | 12| 22
Pa- eller avstigning av fordon i ro-
relse dgandra fall .10, b 0.8 0,6 06| 1 1 1| — 44/ 6| — 1 3
Fordon har utsatts for stot, ryck eller
haftig uppbromsning ...... . 4 ., —1 02 —| —| —| —]27,4] 31| 12 8% 11
Fall fran fordon i rérelse .......... 02 02 1| —| —| —| 3,0 2 1| — 3
Av- eller tillkoppling av fordon ....| 3,8 1,8 2 1 2 1] 39612621 355 17 1+ 20
Stot eller klaimning mot fast foremal
1§ 1o DT ey R e ) SRR e A 14| 06| — 1| —| —| 80 9 2 5 5
Anpanorsal s T Bl i 1,00 1,8 4 2 2| — | 142 17 al i 8
Summa B | 228| 19,0 19 | 15 | 13 | 10 |198,6/ 168 |[113 75| 106
C. Frammande personer
Kollision eller pakorning vid vagkors-
0D 07 g T R OB R S W 458| 54,2| 54 | 42 | 53 | 53 | 334| 41 | 54 | 24 | 27
Pakoeningar andrasfall Soi o oaniiuaee 2156137414912 3451549 ] 51510, 8] <84 19l dd - 17
Summa C | 67,4 91,6/ 103 | 76 [102 | 104 | 442| 49 | 73 | 35 | 4
Summa summarum [105,2(126,6| 138 | 110 | 146 | 129 [323.8| 368 | 247 [ 159 | 219
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Antal dodade och skadade personer arligen i samband med ridlsgaende

Samtliga
pr 10 milj tagkm

Antal

62
60
58
56
54
52
50
48
L6
44
42
40

38
36
34
32

30
28

26

24
22

14

12

10

8
7

=

1931-35 1936-40 1941-45 1346-50 1951-55

$4555657

fordon i rorelse

Dédade och
skadade

Dodade

Jarnvigsméan
pr 10 milj tagkm

Antal

42

40

30

36

34

32

30

(o]

(o]

26

24

22

2

18

e’

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55

$4555657

Doédade och
skadade

Doédade
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Antal dodade och

Samtliga
pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

20
18
16
14

Pr,

skadade personer arligen i samband med rilsgiende

fordon

Dodade och
skadade

Dodade

1931-35 1336-40 1941-45 1946-50 1951-55

5 555657

i rorelse

Jarnvigsmin
pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

14

12
10

Q

o]

=

O

4

& Dodade och
Z skadade
0 I Dodade

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 54555657

Antal dodade och skadade resande drligen i samband med rilsgiende

10 milj resande

Antal

16
14

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951- 55

54555657

fordon

Dodade och
skadade

Dodade

i rorelse

Pr 1 miljard personkm
Antal

30
28

26 T
24
22
20
18
B e
12
10

J'"- Dodade

1931-35 1836-40 1941-45 1946-50 1951-55 54555657

oON SO &




Tab 7. Olyckshindelser genom inverkan av elektrisk strom

Arligen
1946-50 [1951-55 1954 1955 1956 | 1957
Antal dédade personer
Resarlers . 1 3P E S50 5ot 0,2 — — — — —
JRCHVAZSIAN (o8 30 V0ot h i 3.8 2,0 1 1 4 —
Frimmande personer ............ 2,8 2,6 2 3 1 3
Summa dédade 6.8 4.6 3 4 5 3
Antal skadade personer
Resande' Sicpnntnlin oo cpis ooty 0,4 — — - — —
ANV RSN e s i 15,2 174 17 17 14 13
Frimmande personer: ..awii i os 2,8 5,4 3 6 8 7
Summa skadade | 184 228 20 23 22 20
Summa dédade och skadade | 252 274 23 27 27 23
Elektrifierad banlingd, km ...... 5350 6110 | 6107 | 6413 | 6529 | 6527
Orsaker
Vid lastning eller lossning av gods| 2,0 3.8 4 2 2 5
Vid arbeten pa kontaktledningar,

StOIpAL EhRYREOL 0. d .. .. seremss 50 4.8 4 5 5 5
Vid tjanstgéring pa lok ........ 4,6 5,0 1 4 6 2
Strom fran kontaktledningar vid

apdeastilltilien 7ol o 8 59, 4,8 2 6 8 7
Strom fran tagviarmepost, tagvar-

me- eller belysningsledningar i

Vi iieniets SRR S0 R N 22 3,2 6 2 4 2
Arbete 1 driftcentrall.o. .. 10758 1,6 1,4 1 3 — 1
Inverkan av strom om hogst 500

Vot oS e ol e 2,6 24 2 5 i —
Reparations- eller avsyningsarbe-

ten pa ellok (ej lokps) ...... 2,0 2,0 3 - 1 1

Summa | 25,2 274 23 27 27 23
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Tab 8. Olycksfall i arbete som fororsakat mer dn tre dagars bortovaro

fran tjansten!

Arligen
Olycksfall i

1953 | 1954 | 1955 | 1956 | 1957
Mapasinstjifist o b v inn B SR 1992 1899 1487 1126 1024
Bantjinst (inklusive transporter) ...... 1763 1694 1370 1238 1255
NMaxlingstanst.y, Lo toodi o KR TS 1324 1227 1045 838 776
Verkstads- och lokstallstjanst .........: 914 896 741 504 440
1T T T TR s ¢ T SR XA St I gty s 512 621 487 436 421
MAGREJADSE oy dbeneirssbuntorrsei-aibicevriiit iy 388 316 240 225 214

Stationstjanst (utom magasins- och vix-
liggstianshid. St i tb ok v 249 246 209 166 135
Stidnings- och renhallningstjinst ...... 199 211 124 136 110
e E { s e gy R 1 ) SRS g SR 90 94 94 47 52
Summa | 7431 | 7204 | 5797 | 4716 | 4497

1 Avser antalet under aret till yrkesinspektionen fo6r landtrafiken anmilda olycks-
fall, som drabbat personalen i jarnvigsdrift exkl férrads- och huvudverkstads-
personal samt tryckeriarbetare; i tabellen ingar ej olycksfall genom inverkan av

elektrisk strom eller olycksfall vid fard till eller fran arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 1 milj vagnaxelkm

Antal

30

2s

2o

15

1o

0s

1936-40 1941-45 1946-50 1951-55

Pr 100 tjanstehavare
Antal
15
14
13
12
"
10

O —= OO N ®© w

¢

1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 $4855657

Antal

USHT

Pr 1 milj tagkm

75

70

65

60

55

50

45

40

35

30

o,

=

1936-40 1941-45 1946-50 1951-55

SAB55657
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Tab 9. Utgifter till foljd av olyckshindelser i tdg- och vixlingstjinst

Skadeersittningar, livrantor till annan an SJ
personal, aterstillande av egendom, for
vilken avsittning till vardeminsknings-
konto ej isker, ‘mim’' (konto 1278) ...{....

Aterstillande av egendom, for vilken avsitt-
ning till viardeminskningskonto sker (exkl
ej avslutade arbeten):

Bana eehliitbypgnader «oda. v thovosni il o,
Rullapde paterial St il i, voovase s

Virdet av forstord rullande materiel, som ej
kunnat repareras och under aret utrange-
rats:

Anskaffningskosthnad “Fov L TEGEEO St
Avgar andel i avsattning till virdeminsk-
ningskote (A0Sl FiAE T Lo BITARTRL ol e

Utgifter for underhall av ambulans- och red-

skapsvagnar ((kofitoT/803) « 1x i «sT e

Budgetaren

1952/53| 1953/54| 1954/55] 1955/56 | 1956/57

tusental kronor

2368 2370 2766 3281 | 4551
151 228 285 330 460
1586 2170 1194 2143 | 2102
1326 1025 563 1481 939
—969 |—790 |—376 |—1110 |—804
88 126 128 133 30
4550 5129 4560 6258 7278

Tab 10. Investering for sidkerhetsanldggningar

(exkl ej avslutade arbeten)

Sikerhetsanldggningar (konto 4 och 5) ....
Sékerhetsanldggningar, som debiteras elek-
trifieringsanslaget i(konto 2) i 0ol 7.
Viagskyddsanldggningar (utom statsbidrag)..
Statsbidrag till viagskyddsanliggningar, er-
hallngunder apet i T8 e Ul ol

Budgetaren

1952/53] 1953/54| 1954/55| 1955/56| 1956/57

tusental kronor

4689 4754 6130 5383 *8200
490 75 910 581 *1000
2266 2739 4985 4960 *4300
—541 | —895 |-1352 |[—2438 |—2907
6904 6673 | 10674 8486 | *10593
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Tab 11. Olyckshindelserna ar 1957 fordelade

pa olika bandelar

~
7 RS @ - &% | Antal vig-
g e e el ) E‘ s@| . 2| korsningar
) Bandelar ) g.8 Boa gn:g S -2
3 5 et HENES 53 | B2 | £5 |E58| 25 (3 T2
0 ( ) =ph stationen intriffad |52 | 55 | S5F BE5G| 25 |[m& (=&
2 olyckshiindelse har medtagits | £5 | @3 gaw® 28 |Bs | e
“é pA annan bandel &2 g g5 E ::;: = -E ~ -§
= e s 8.l 9o | He
o |vid tagrorelse( 5 S > T |log | s8¢
»n © > g =]
| 1 2 3 4 g | dhe 9 8 9
| 1 (Krylbo)—S1—Hy—U—(Ulriks-

) D R S e TR 10 — — i 2 83 | 185
(Uppsala)—(Enképing) ......... L 25 —_ = — 20 | 101
(Ludvika)—Fgc—Abg—Rm—Tb—

Ep—L(Spangh)*. 0. Vo0 U 7 — 8 5 79| Lol
(Tillberga)—Kba—Koping ...... 4 — il il 1 45 54
(Sala)—(Tillberga), (Heby)—

(Enképing), (Ramnis)—(Kol-

BRCI) S T R T 1 -— — — 1 32 228
Karrgruvan—Nbg—(Snt)—(Ang-

elsberg), (Norberg)—Klackberg . 1 =t — 25 1 19 59
(Koping)— (Krn)—Riddarhyttan

[ 5 TR 5T 9 Wt P S 6 SR LS 1 - —- — 1 35 70

3 Krylbo—Snt—(Fge)—Krn—O0b—

H—Mot—Fgl—Skn—(Mjslby) ..| 30 1 5 1 2. |91 40D

(Orebro. S)—(Svartd) eisules. oo ) — 1 — — 33 89
4 (Alvsjo)—Ses—In—Skv—K—Pa

— (Hallsberg) .. o Samass 9 1 1 = 65 155
(Sodertilje S)—Lg—Aks—Sab—

Et—Nybybruk, (Ses)—Se, (Lg)

Mfd, (Aks)—Sgs, (Sab)—
(Gl i e a e L = I 2 — —= — 1 80 | 287

24 | Ulriksdal—Cst—Alvsjo, (Cst)—
SPA-—HRY. o vl SR 17 — 2 — 1 133 19
37 | Lirbro—Burgsvik (0,891 m) ....| — e e — — 74 29
F disty normalspir i iri sl b 83 2 13 2 12 704 | 1956
smalspar (1,093 m) 1 = — — 1 35 70
smalspar (0,891 m) 42 = —_ : 5N —_ 74 29
Summa I distr | 84 2 13 2 13 813 | 2055

5 (Gardsjo)—Tvd—Mst—Fhm—Sa

—(Vaa)—No—Gdoteborg Vg,

(Tvd)—(Gsp) (0,891 m) .... 7 — i o= 5 118 750
(Mariestad)—(Moholm) (0,891 m).| — ot = = = 10 26
(Forshem)—Lkp—(Héakantorp) .. 2 1 — — 1 43 | 119
(Nossebro)—(Trollhittan)

L ) el e SN0 TR 1 — — — - 12 95
(Lidkoping)—(Sa)—Axv—(Skov-

de), (Axv)—(Ss) (0,891 m) .. 1 — — — 1 33 164
(Stenstorp)—Svb—Hjo

(0891-1h) i oL B i e - e — — — 27 76
Goteborg C—Frandtorp, (Or)—.

Gtd, (Or)—Lrbg, (G)—Am .... 8 1 2 —- 3 68 38

6 | Charlottenberg—Ar—Kil—Khn—
Sva—(Lax3i), (Kil)—Fry ...... 12 3 1 — 1 65 267
Transport II distr | 31 5 &P bys 153




Tab 11 forts
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1 2 3 4 5 7 8 9
Transport | 31 D 4 11 376 | 1535
6 | (Vansbro)—Nhn—HIt—(Kristine-

hamn), (Nhn)—Fhn .......... 1 o 1 — 324 282

Lorshbys— (RN RmE « tov ssnstinsin s 2 — — 2 29 | 299
8 (Hallsberg)—La—Gd6—Mh—Sk

—Ss—F—Hr—(Frindtorp) ....| 15 1 3 © 112 266
(Skévde)—Karlsborg . .......... — — = - 22 75
(Falképing C)—Fks—Vf—Jo—

ENASEIO) i id i okt b 1 1 2 58 | 133
(Vartofta)—(Tidaholm) ........ 1 = 1 —_ 18 of

9 | (Goteborg Tingstad)—Uv—Mkl—

Stuimstad. £5 i idiait vl o hak 7 — 2 3 101 474
Uddevalla H—(Baf)—Bfo—

Bengtsfors V (0,891 m) ...... = i = — 42 221
(Munkedal)—Lysekil .......... 2 — 1 2 16 134
(Almedal)—(Boras) ............ 4 — 1 3 32 148
(Almedal)—Vb—Fab—Séndrum . 5 = — 4 108 449

33 (Larje rbg)—Alh—Thn—0x—MI

—Al—(Kil)—Dgé—Herrhult,

(Dgo)—Pavici s .o ot on 18 2 3 8 112:] 613
(Alvhem)—Lilla Edet .......... S _— = - E 6 70
(Uddevalla)—(0x)—Hap—Vaa

~=(Herpljunea . "ol 8. 0. B 4 — 2 35 113
(Mellerud)—Baf—Kornsjo ...... 2 o <Hi! — 17 109
(Mellerud)— (Bfo)—Aj—Btd—

(Arvika), (Beted)—Skillings-

fors, (Amal)—Svanskog ...... 6 - — 2 73 | 693
FESGISES  NOTIMAISDRY 0 ) 5. Ak ises 95 11 18 36 947 | 4333

smalspar (0,891 m) ...... 9 — 1 6 242 |1332
Summa II distr | 104 11 19 42 | 1189 | 5665
Héassleholm—E—O—Lu—Al—M—

10 Ldv—Trelleborg F ........... 22 1 — - 84 172
Teckomatorp—Kg—(Arlév) . .... 1 o S 1 32 58
(Raus)—Bib—(Tp)—(Eslov),

(Bib)—(Landskrona) ........ 4 2 R 2 43 80
(Lund)—(Kg)—Landskrona 2 =& Sl 1 23 88
(Kavlinge)—(Ortofta) ......... AL = L —_ 5 —
(Eslov)—Bjg—Tli—Kop—Rdg—

Klp—(Trg)—Vel—Sdédervarn,

(Vel)—Falsterbo ............. 13 1 — 4 143 | 308
(Lundavigen)—Saf—Dby—Sjo—

(Tli)—Gss—Simrishamn,

(Dalby)—Harlésa ............ o 1 1 L 75 | 258
(Borringe)—(Klagstorp)—Smy-

gehapinh " » Pk sl ookl — —_ — — 24 39
(Lundavigen)—Sea—Boe— (Ryds-

s e S sk SE IR ICCBNL R ST 3 — 1 1 o2 99
(Lund)—(Saf)—(Sea)—(Trelle-

DOrEY ol e e et e 1 — — — 24 84

11 | (Mjolby)—N—Si—Av—Vs—Aih

—Hv—(Hiéssleholm) ......... 34 1 3 2 104 | 254
(Néssjo)—Ek—Hf—Maa—Bg—

USKarshmn - o N ol vk 2 - — 2 63 225

Transport III distr 87 6 5 14 672 | 1665
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Tab 11 forts

1 | 2 3 4 5 6 7 8 9
Transport 87 6 5 8 14 672 | 1665
11 (Eksjo)—Osterbymo (0,891 m) = e S — = — 78
12 | (Halmstad C)—Vig—A—Ap—Bm
(Teckomatorp) f..... -1 7 = —_ — 4 107 158
(Veinge)—Mrd— (Hissleholm) 4 — 1 — 2 27 148
| (Angelholm)—Ka—Hilsing-

borg F/C, (Ram)—Raus ...... 8 = o SE —_ 43 73
(Hissleholm)—KI1—Kiab—(Ap)—

Ram—(Halsingborg C) ....... 2 - 1 — — 54 | 117

| (Astorp)—(Ka)—Molle ........ 1 = To — 1 36 75
| (Kirreberga)—(Mrd)—L—(Vir-

1 RO L o st 3 i el 1 58 368

‘ (Klippan)—(Eslév) fo.ive sy = o 8 b2 B2 21 70

(Billesholm)—(Landskrona) ....| — — — S 2 19 36

30 | (Almhult)—(Sélvesborg) ....... 2 I e — A 44 171
(Hissleholm)—Kap—Cr—Ahus,

(.90 T2 (o ¥ D DEWR STl GRIE e 22 = — — 68 | 299
(Eslov)—Lbo—(Kristianstad),

(Lbo)—(Gss)—(Kopingebro),

CHV = Rap). <+ 0 oo s 3 — 1 — it 132 417
HERistr RormalSpir’. S oordacal 117 6 8 8 25111281 | 3602

smalspar (0,891.m) ....| — e 8 i — F So% 78
Summa IIT distr | 117 6 S S 25 |1281 | 3680
13 | Storlien—Ostersund—Bf—

(Bricke)r. .| . rrast.. Regihalh o 6 1 — 2 74 458
(Ostersund)—Js—Uf—(Hoting),

(Js)—Hdl, (Uf)—Ssd ........ 8 - 1 — — 40 346
(Brunflo)—S—Ors—(Mora) 6 1 3 s 1 65 614
(Sneg)EHedetosry 70 o2 s s E.. = £ o 18 83

14 | Ange—Bi—Langsele ............ 12 — 3 1 e 20 | 282
(Langsele)—Sundsvall—Hag—

CHodikewallh o . od o il g 18 1 3 — 10 165 841
(Xnge)—(Sundsvall) ! 5L U@L, 3 = L5 — 3 28 326
(Harménger)—Bergsj6 (0,891 m)..| — L = -t — 6 89

15 (Ange)—Ls—Bn—KIls—Ob—Sv—

(Rrdboy: $iiid i intvieri T e TR Y, 5 .| 1921 527
(Ljusdal)—(Hudiksvall) ........ & — 2 — 1 14 151
(Bollnis)—Grn—(Orsa), (Grn)—

DS RN N ERERL L I3 Ga ] — _— —_ ‘| 50 329
(Kilafors)—(Séderhamn) ...... 5 e 1 g 4 14 87

34 | Falun—Rv—Mra—Alvdalen ..... 9 £3 1 ] 1 82 397
(Falun)—Blg—Rmh—La—(Herr-

hult), (Rmh)—Idkerberget .... 7 1 3 1 2 63 234
(Rittvik)—Rbia—(Blg)—(Kryl-
hte); % Ad Vot ohas. AL G 53 1 2 - 2 98 | 342
(Falun)—(Rba)—(Bjorbo) ..... 1 —_— -— — 1 26 166
(Ludvika)—B6o—Vo—Séarna .... 2 P 1 yo i 79 731
(Mora)~—(Vansbro) .i...tc..... 1 = = — 1 18 88

35 | (Givle)—Shm—Hudiksvall ...... 5 ek i 1 4 b3 4 435

Giavle—Os—Oh—(Uppsala),
(0s)—Sfs, (Oh)—Dma ........ 4 1 — — — 69 294
Transport IV distr | 98 51| 193 3 | 38 |1104 |6780




Tab 11 forts
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¥ 2 3 4 ) 6 i3 8 9
Transport | 98 5 23 3 38 1104 | 6780
35 | (Hagastréom)—(Sala) .......... 2 e o — 2 39 290
(Gavle)—Hg—(Sv)—(Falun) 2 — — — - 22 45
(Giavle)—(Ockelbo) ............ i = Rl — 1 6 67
IVEQistr nbrmAlsSpAr . .ox. 0 o 103 5 23 3 1 1165 | 7058
smalspar (0,891 m) ....| __ Vi S e FrEL 6 89
Summa IV distr | 103 5 23 3 41 | 1171 | 7147
19 | Vassijaure gr—Gv—(Bdn)—Gst—
Lulea, (Gv)—Mbg, (Gv)—Kos,
(Gst)—Swvartdn .. - .. i dove . 12 1 — — 66 174
20 | Haparanda gr—Kri—(Boden C).. 4 1 1 1 33 415
(Karungi)—Overtornea ......... e s = — — 8 219
Boden C—Ay—Jrn—(Bastutriisk) . 6 = 2 ¥ | 39 237
(AlNisbyn)<—Pitedl ;. .. . oo e ool 2 e g | —_ 1 15 170
(Gallivare)—Arvidsjaur—(Stor-

amnait) L i itk e daitre, 6 42 2T —_ 5 60 | 553

(Jéorn)—(Arvidsjaur) .......... = P e — — 14 78
21 Bastutrisk—HIls—Vns—Msl—

Fsm—(Langsele) ............. 15 BEED 9 1 68 646
(Bastutrisk)-—Sld—Ronnskar,

(60 B =0 1) O T o e e 3 — 1 — 2 49 | 264
(Hallnds)—Storuman .......... 4 ot 1 = 1 29 456
{Vannds)—Holmsund .......... 3 e — e 35 121
(Mellansel)—Ornskoéldsvik ...... 2 — —_— — 2 10 143
(Storuman)—Hoting ........... 3 i = — 2 28 184
(Hoting)—(Forsmo) ............ 2 — — —— 1 20 307

Summa V distr | 62 2 13 3 20 471 | 3967
25 | Borias—Gh—Hil-—Lme—Het— (V)

~—(Alvesta), (Hi)—(Axf) .... 8 s 1 453 1 78 309
(Falkenberg)—(Ul)—Axf—(Lim-

inared) (0,891 M) L. fovidonsn 1 A 1 ot & — 43 304
(Varberg)—(Bs)—(Herrljunga) . . 4 — — — 2 74 286
(Ganghester)—(Uh)—(Jonko-

T RO S Gk T SRR 1 — - — —- 27| 216

26 | (Nissjo)—Vta—Aa—Sij—(Nyb)

—(Katmar GY oot 6 — 2 — 3 88 286
Nybro—(Emmaboda) .......... e & ot L2 ES — 12 59
(Alvesta)—V6—Em—Gba—Ck . .. 8 — —_ —_ 3 60 242

27 (Savsjo)—(Vta)—(Gav)—(Ma-

ey (AR M) . . o daitus 3 —_ 1 — g | 27 186
(Vaxjo)—Bto—(Aa)—Gav—

(Hultsfred) (0,891 m) ........ 1 iy < —_ 1 34 302
Kalmar C—(Kav)—Sbh—Rud—

Berge) (08-S 2 S — — 2 45 204
Monsteras—(Sbh)—(Sko)—Fa-

gerhillt (0,891 J0) i duiioisstomme 3 _— — — 1 20 181
(Brittatorp)—(Saj)—Sko—(Rud)

—(Oskarshamn) (0,891 m) 5l — S e — 25 266

Transport VI distr | 37 | — 5 | — | 14 | 533 |2871
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Tab 11 forts

1 2 3 4 b 6 ) 8 9
Transport | 37 - 5 — 14 533 12871
27 | Kalmar V—Lbm—(Torsas),

(Lbm)—Prd. (0,891 m) ...... il it Lo — i} 35 142

Béda—Ottenby (0,891 m) ...... 2 un — — 1 43 516
29 (Vaxjo)—Kva—(Bredakra)

8 B e o T S R e 2 — — — 1 27 256
(Kristianstad)—S6g—Kh—Bda
—Rb—(Gba)—Ckn . ....ccov0een 7 1 1 — 4 84 290
(Karlskrona N)—(Gba)—Torsas,

(Ta)—Bgk (1,067 m) ........ 1 — — - 1 35 150
(Halmstad 0)—(L)—(Vs)—Nod

—(Karlshamn), (Norraryd)—

(Kvarnamala) (1,067 m) ...... 4 = - — 3 97 462

32 (Nissjo)—Vgd—V—Rft—Lrd—

Kid—Tou—Halmstad C—(So6nd-

VT BT S T ik R e e S8 1 = — — — 98 417
(Falképing C)—Uh—(Lme)—

@anderyd) 1. A% i g . —_ 1 — 1 47 382
(Jonképing H)—(Vaggeryd) .... 2 — - 1 1 20 47
(Hestra)—(Reftele), (Varberg)—

Ul—(Kinnared), (Torup)—Hyb 9 = e - 1 45 267
M1 .distr novmalspir {...... 0 ....; 1 1 5 1 16 633 | 2801

smalspar (1,067 m) .... 7 —_ — — 3 159 868
smalspar (0,891 m) ....| 13 = 2 e 7 2721 2131
Summa VI distr | 61 il 7 1 28 | 1064 | 5800
2 | (Jarna)—Aby—Nr—Kms—Nh—

I TS P RO e 11 1 i e 541 13041 297
(Aby)—(Katrineholm) .......... e s s e - 8 29
(Linkoping)—Bsia—Vib—(Hults-

fred), (Bsi)—(AvVg) .......... 2 — 1 — 1 60 270
(Mjolby)—(Hastholmen) ....... i — — - 1 15 7o

38 (Kimstad)—(Nh)—Rip—Avg—Jy

—Vaistervik (0,891 m) ........ 3 1 - = — 66 261
(Jenny)—Spia—(Hultsfred),

(Spa)—(Vib) (0,891 m) ...... - — — — — 31 170
(Orebro S)—(Pa)—(Kms)—Norr-

kbpings 0o (0;891:m) BESL & 6 — — — 4 72 266
(Norrkoping 0)—(Kmy)—Arko-

sund, Kmy—Vvk (0,891 m) .. 3 — 1 = 2 52 238
(Ringstorp)—(Lp)—Bng—Kle—

Fna—(Fgl)—Hn—0Odeshog,

(Bng)—(Skn), (Kle)—Boe,

(Fna)—(Mot) (0,891 m) ...... 1 1 - — — 92 359
VIIL.distr; normalsSpar ... . 14 1 3 e v 215 601

smalspar (0,891 m) ..| 13 2 ik - 6 313 | 1294

Summa VIII distr | 27 3 4 — 13 528 | 1895

Summa hela SJ | 558 30 87 17 182 | 6517 |30209

Harav: nommalspars te oo U0 515 28 83 17517197 "1 b416. (24318
smalspar (1,093 m) ..... 1 — — - 1 o0 70
smalspar (1,067 m) ..... 7 z = = 5} 159 868
smalspar (0,891 m) .....| 35 2 4 — 19 907 | 4953




C. Redogorelse
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for olycksfall i arbete med dodlig utgang
ar 1957

Hokedalen

dressin.

Antal
Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse doda-
de
6.1. | Tvarabick Stations- Pakord av snalltdg vid snorojning i 1
mistare vixel.
17.1. | Kopparasen Banarbetare Klimd under snoéplog vid snoéréjning. a4
8.2. | Linjen Algaras| Banbitrade Pakord av extratag under fiard med 1
—Slatte trampdressin.
12.3. | Halmstad rbg | Eo stationskarl| Klimd mellan buffertar vid koppling 1
av vagnar.
16.3. | Ange rbg Tillf stations- | Overkérd av rullande vagnar under sno- 1
arbetare rojning
24.4. | Skovde Stationskarls- | Overkoérd av rullande vagn vid vax- 1
aspirant lingsarbete.
19.6. | Linjen Arbra—| Eo banvakt Pakord av tag under fird med tramp- 1
Vallsta dressin.
26.8. | Linjen Vindeln| Banarbetare Omkom vid kollision mellan motordres- i
Hallnéas sin och stillastaende tag.
18.10.| Linjen Edsbyn| Banbitriade Klamd av fallande kulvertror. il
—Voxna
27.11.| Linjen Lane Banbitrade Pakord av tag under fird med tramp- 1
Uddevalla dressin.
18.12.] Linjen Ed— Banbitride Pakord av tag under fird med tramp- 1

Summa

11




