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Forord

Den statistik, som redovisas i denna publikation, omfattar i huvudsak
tiden 1946—1959. Diagramumen gar dock i regel tillbaka #dnda till ar 1931.

From den 31 maj 1959 har en helt omarbetad sdkerhetsordning borjat
tillampas. Det har visat sig, att denna medfért en allmén uppryckning inom
flera omraden. I vad man detta forhallande och de vidtagna skarpningarna
av siakerhetsféreskrifterna samt den successiva utbyggnaden av signal- och
sikerhetsanliaggningar m m medfoért en varaktig forbattring av sikerheten
ar dnnu for tidigt att uttala sig om. Statistiken fér ar 1959 visar dock tydligt
en fortsatt utveckling i ratt riktning.

Salunda ar talen for ar 1959, bade de absoluta och de relativa, de lagsta
som forekommit under hela 1940- och 1950-talen i fraga om

tagsammanstétningar (med undantag dock f6ér aren 1953 och 1958),

tagurspéaringar,

sméafordonsolyckor och

totala antalet olyckor.

Aven antalet kollisioner vid plankorsningar mellan jarnvag och viag éar,
trots véagtrafikens kraftiga expansion, pad nedéatgdende. Antalet kollisioner
under ar 1959 &r ett av de liagsta under 1950-talet, och detta géller &ven
antalet personer, som dédats vid dessa kollisioner. Antalet pakérda qu-
mar har ej varit si 1agt sedan ar 1944.

Antalet resande, som dddats ar 1959, ar ett av de lagsta talen under 1950-
talet, och de som skadats ar firre dn nigot ir sedan 1941.

Aven ifrdga om de olyckor, som drabbat SJ-personalen, visar ar 1959
en tydlig nedgang. Sadlunda var antalet jarnvigsmén, som dodats eller skadats
i samband med rilsgdende fordon i rorelse, det lidgsta sedan ar 1934. Det
kan siarskilt ndmnas, att antalet jirnvagsmén, som doédats vid smafordons-
fard, minskat fran 5 ar 1957 och 7 ar 1958 till en under ar 1959. Aven antalet
olycksfall i arbete visar en klar nedatgdende tendens.

Stockholm i mars 1960

(Bo Ulf)
Overinspektor for sikerhetstjansten



Begreppsforklaringar
Vid jarnviagsolycka redovisas

som dodad: person, som avlidit av skadorna (vid vigkorsningsolycka inom
30 dagar);

som skadad: person, som
antingen blivit arbetsoférmégen under minst 14 dagar (betr
resande, som skadats utan eget forvallande, minst 24 tim-
mar),
eller dsamkats bestdende invaliditet,
eller, vid vagkorsningsolycka, avlidit senare 4n 30 dagar efter
olyckan.

Symboler, som anvinds i tabellerna:
— = intet finns att redovisa
. = uppgift ej tillganglig

* = preliminir uppgift



A. Tabeller och diagram
(Forteckning 6ver anviinda symboler finns pa foregaende sida)
Tab 1. Samtliga olyckshindelser vid tdg- och vixlingsrorelser,
vagnuttagningar och smafordonsfirder

Arligen

A. Vid tagrérelse 1946-50|1951-55] 1956 1957 1958 1959

1. Sammanstdtning (tab 2a, 2b).| 326 26,8 34 30 19 24
2. Ursparing (tab 3) ............ 107,8 99,0 124 87 92 77
3. Kollision med smafordon (tab 4) 23,8 27,6 19 29 24 12

4. Kollision vid vigkorsning (tab .
Sa—d) ittt 154,0 | 163,2 161 163 126 138

5. Brand i tidg (skador 6v 1000 kr

el personskador) .............. .. 9,2 7 9 5 2
6. Ovrigt (mest personliga olycksf) .. 94,6 81 112 90 90
Summa A .. 4204 426 430 356 343
B. Vid vagnuttagning ................ .. 8,6 by 11 10 12

C. Vid vdxlingsrorelse (skador o6ver
5000 kr — brand i fordon 1000
kr — eller personskador)

1. Sammanstétning .............. .. 16,4 6 13 7 6
2. Ursparing .........ccovuevunnn .. 44 4 3 4 3
3. Brand i fordon ................ .. 0,4 1 1 1 1
4. Ovrigt (mest personliga olycksf) .. 189,8 78 90 68 42

Summa C .. 211,0 89 107 80 52

D. Vid smdfordonsfdrd (andra dn un-
der A3, B eller C4) (tab 4) ...... .. 144 S 13

[y
[
x»

(918

Summa olyckshindelser | 7586 | 654,4 528 561 460 41

E. Antal dédade personer (tab 6)

1. Resande ........cvvvveeeeennnn 15,0 16,0 31 15 15 15
2. JArnvagsmin ................. 228 19,0 13 10 19 7
3. Fraimmande personer .......... 67,4 91,6 102 104 82 85

Summa E | 105,2 | 126,6 146 129 116 107
F. Antal skadade personer (tab 6) ’

1. Resande ......ovvvnnnevinnnnns 58,6 81,0 49 69 67 30
2. JArnvAgsmAn . .........iieenn 320,2 | 198,6 75 106 69 55
3. Frimmande personer .......... 42,2 44,2 35 44 28 30

Summa F | 421,0 | 3238 15¢ 219 164 115

Summa dédade och skadade personer | 5262 | 4504 305 348 280 222

Antal olyckshindelser arligen
Antal Pr 1 milj tagkm Antal Pr 10 milj vagnaxelkm

%l— 4

O = DD W

[

1931-35 1936-40 1941-45 194650 1951-55 57385

O - N WA LD N ®©D

1931-35 1986-40 1941-45 1946-50 195/-55 56575859




Tab 2a. Sammanstotningar vid tigrorelse

Arligen
1946-50|1951-55| 1956 | 1957 | 1958 | 1959
Sammanstétning mellan
loktag!l och annat loktagt ......... 8,6 7,0 17 5 3 7
> » rélsbusstag ........... 2,0 1,6 1 2 2 2
» » viaxlingsrorelse?, vagn-
uttagning eller tagfor-
don ......eiiiiiiannn, 15,6 12,0 9 11 10 6
> » stoppbock eller annat
fast foremal .......... 2,4 0,6 1 4 — 1
rilsbusstdg och annat rilsbusstag..| 1,0 1,2 1 2 — —
» » vaxlingsrorelse?,
vagnuttagning eller
tagfordon ......... 2,4 4,0 4 5 3 6
» » stoppbock eller an-
nat fast féremal ..| 04 0,4 1 1 1 2
Summa | 32,6 26,8 34 30 19 24
Hirav med rilsbusstag, antal ....... 5,8 7,2 7 10 6 10
» » » s T e 17,8 26,9 20,6 33,3 31,5 41,7
Tagkm for rdlsbusstag i % av tagkm
fér samtliga tdg .................. 15,9 22,0 24,5 25,1 26,6 28,4
Antal sammanstétningar
pa station . ...l 26,2 223 23 27 17 20
palinjen ........o..oiiiiiiii... 6,4 45 11 3 2 4
Dessutom frimmande féremal pakért
av Ioktdg .......ooviiiiiiiiiiann. .. 1,8 1 2 5 2
» ralsbusstdg .......... ... .. 2,0 1 1 2 —

1 Loktdg = andra tag in rilsbusstag.
2 Aven sammanstdétningar med tagfordon, som ingar i tagsitt, med vilket vixling
dger rum.

Antal sammanstotningar arligen
Pr 10 milj tagkm

Antal

»

O = DN W N O

193/-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 56575659
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Tab 2b. Orsaker till sammanstotningar vid tiagrorelse och tillbud dirtill

A. Fel av tdagvdgsinspektor

Vixel i tagvig i fel lage ..............
Fordon i eller ¢j hinderfritt for tagvig
Bristande forstingning, fellagd skydds-

vixel (sparspirr); fordon rullat in i

tagvig eller ut pa linjen ............
Vixling i tagvigen ..................

Summa A

B. Fel av tdgklarerare vid tagexpediering

Felaktig taganmilan ..................
Tag avsiint innan motande tig inkommit
For tidig tagvigsutldsning eller for ti-

digt aterstiilld infartssignal till stopp
Vixel eljest omlagd framfér tag eller

under tags gang o6ver vixeln ........
Infartssignal ej aterstilld till stopp ..
Felaktig eller utebliven ordergivning ..
Felaktig eller utebliven stoppsignalering

eller hinderanmilan ...............
Ovrigt ..o

Summa B

C. Fel av tdagpersonal vid tdgs fram-
forande
Bristande uppmirksamhet, si att tag
passerat stoppsignal ................
Felaktigt handhavande av bromsen, fel-
bedémning av bromsvigen ........
Tag avgatt utan avgangssignal ........
Felaktig eller utebliven stoppsignale-
ring for tag, som stannat pa linjen ..
OVEIgt o oviiiii i i e

Summa C

D. Fel av vdxlingsledare, signalgivare
eller tillsyningsman vid vagnuttag-
ning

Vixlingsrérelse igangsatt i strid mot
SHO vttt e
Signal har givits utan att kontrollera
fasta signaler ...... ... ... . oL,
Fel vid skjutsningsrorelse ............
Bristande fo6rstingning; fordon kom-
mit i rérelse .............. ... ...
OVEIgt oottt

Summa D

Sammanstétningar

Sammanst6tningar
och tillbud déartill

arligen arligen
1946 1951 1956 1957! 1958 1959 | 1946 | 1951 19561 1957 1958 1959
| |

7454 4 8| 3| 2106112 7| 8 4| 2
5636 10| 6| —| 3|82/46 11| 8| 1| 3
—l12] 1] 2| 1] 2(02/18/ 1| 3| 1] 2
02006 — | — | —| —Jo4j12| — | —| —| =
132010815 [ 16 | 4] 7 [194188/19 19| 6] 7
06/ 08 1| —|—| 2|72/58 7/ 6| 4| 3
04{ 04 1| —| 1] 13622 3| —| 2| 1
04102 — | — "1 —08/06 —|— | 1]|—
02 —| — —lo2 02 — | — —
10010 2 2 2/ — |14 10 2| 3| 2 —
0.2 04 — =10 e — | 1 -
06 — — | — — —|18 ——| 1] 1]—
od| 04 — | 1 1 2 1a10 1] 2] 2y
38032/ 4 3, 4| 3174124/ 13 18| 10

|
12130 4| 5| 2| 23848/ 5| 8| 4| 4
421320 2| 1| 4| 5[46/44| 3| 1| 5] 5
0802 1| — | —|—]26/16/ 2| 2| 1| —
06 — — | — | —  —106/04 — | —|—|—
0602 11— —1—lo6 02 1|—|—|—
466 8 6 61 7[22nd 10 9

| !

! :
38 140 1, 2| 1 3|48 22 3|3, 1| 4

I

0608 1 —| 2/ —]06 1,0 1 _I 2 —
04102 — — | 1| —{o4/o2 —| -1 1|—
1406 — — | —| 1|22 24 2| 3| — 1
06002 — | — 1 — | —]08/02 —| —|—|—
6832 2| 2] 4| 4[s88/60] 6] 6| 4] 5
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Sammanstétningar Sammanstétningar
ammanstotning och tillbud dartill
arligen arligen
1916 Egylgsﬁlwmiwss 1950 | 194611951 1956 | 1957| 1958 | 1959
E. Andra orsaker - !
Fel pA bromsarna el vid bromsprovning; 0,6/ 1,8 2| 2| — | 2712321 2| 2| 1 3
Fel pa sikerhetsanliggning .......... 02 02 — | — 1 110804 — | — 1 1
Fel pa rullande materiel ............ —102 1| — | — | —]06/02] 1 —}— | —
Sjialvavkoppling; ofrivillig avstingning 1
av bromsledning ................... 06108 21 1| — ' —106/200 6| 2| 2| —
Summa E [ 14'30° 5| 3| 1| 3{82/58 9] 4] 4| 4
Summa summarum 32,626,834 | 30 | 19 | 24 [61,054,4 58 ! 53 | 34 | 30

Sammanstotningar vid tigrorelse och tillbud dirtill 4r 1959

Procentuell fordelning efter orsaker

FELAKT|G
TAGANMALAN
FORDON 10%
£] HINDERFRITT ANNAT FEL
AV TAL
175 >
w FFel av tagklarerare
k cller tagviigsinspektor »
VAXEL 7 FEL .
/| FEL LAGE > "AV VAXLINGSPERSONAL
% Fel av tagpersonal 7%
A
ANDRA T

ORSAKER FEL- TR

ANTIGT X
137 HANDHAVANDE ;
AV BRO[ISEN, N 11
A" FELBEDOMNING T,  73% 7'.7'

AR av BromsviceN I
y 7%
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Tab 3. Ursparingar vid tigrorelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1946-50|1951-55| 1956 1957 1958 1959
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrott pad grund av varmging ....| 132 9,2 10 6 3 3
» > > » gamla brickor 7,4 3,2 — 1 5 —
» > > » annan orsak . 10,0 2,2 1 — — 2
Hjulringsbrott, 18s hjulring ........ 24 54 4 3 2 2
Biirfjaderbrott, 16s bérfjider, brusten
fjaderlank ......... ... ... ... ... 5,0 7,2 7 7 8
Annat fel ............ ... ... ..., 114 10,4 20 12 10
Summa A | 494 37,6 42 29 28 19
B. Fel pa banan
Rilsbrott ....................... ... 1,0 1,6 2 2 1 2
Annat fel ........ ... ... ... ..., 48 9,0 20 11 18 17
Summa B 58 10,6 22 13 19 19
C. Andra orsaker
Fellagd viixel eller spArspirr ........ 10,2 10,6 13 9 3 10
Vixel omlagd under fordon i rérelse 4,0 3,6 1 2 3 6
Vid ging genom tidigare uppkérd
viixel; vixeltunga har ej slutit .... 28 2,0) 3 4 5 2
Bromssko eller annat frimmande f6-
remal pakort .................... 24 4,8 5 8 1 9
Lastforskjutning; fran taget nedfallet
féremal .......... ..., 5,4 8,6 7 4 9 3
Taget framfért med for hdg hastighet 0,6 1,4 1 1 1 —
Annan orsak ................0...... \ 979 0 8 6 5 6
Obekant orsak .................o.e.n f "2 198 22 11 18 3
Summa C | 52,6 50,8 60 45 45 39
Summa ursparingar | 107,8 99,0 | 124 87 92 77
Dessutom i samband med kollision
vid vigkorsning .................. 2,0 4,0 4 2 3 4
Av samtliga ovanstiende fall har ur-
sparing skett i riilsbusstiag, antal ..[ 13,0 20,4 23 18 14 26
Do vuninn 12,1 20,2 18,5 20,7 15,2 33,8
Tagkm i rilsbusstig i % av tigkm for
samtliga tag ............ . ... 159 22,0 24,5 251 26,6 28,4




Antal ursparingar vid tdg- och vixlingsrorelser arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

O - DD AN

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 36575859

Ursparingar vid tigrorelse ar 1959

Procentuell férdelning efter orsaker

. ANNAT FEL R
PA RULLANDE FEL PA BANAN
PMATERIEL
a1% 25%
AXEL -
BROTT PGA
MGANG 4%

OBEKANT ORSAK

4% £7
SPECIFICERAD  / LAST - FEL AV
ORSAK FORSHIUT- STATIONSPERSONAL
. NING, BROMS-
8% KO ELLER FRAN 23%
TAG NEDFALLET

FOREMAL PANCRT

5%

13
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Tab 4. Olyckshindelser vid fird med sméafordon och orsaker

Arligen
1946-50|1951-55| 1956 1957 1958 1959
Kollision mellan
A-fordon och tagfordon .................. 1,2 0,8 1 1 3 —
B-fordon och ordinarie tag, ratt tid ...... 5 6 4 1
> » > » , férsenat ...... ] 4 3 —_ 2
> » extratdg .............ooieal - 12,0 15,8 1 3 4 —
» » vagnuttagning, vixlings- !
rérelse eller tagfordon ...... 1 3 2 —
C-fordon och ordinarie tag, ratt tid ...... 9 6 5 4
» » » » , forsenat ...... 2 5 7 2
» » extratdg ...l 10,6 13,0 4 5 2 3
» » vagnuttagning, vaxlings- [
rérelse eller tagfordon ...... — —_ — —
tvad smafordon ......... ... — 22 1 — 2 2
smafordon och landsvigsfordon .......... 0,2 6,8 5 9 10 6
Ursparing . ....oveiiiiiiiiniiiinnnnnenns 5,4 2 4 2 —
Summa | 40| 28 15 41 20
Antal jirnvigsmin, som doédats ............ 4,2 ‘ 4.2 — 5 7 1
> > » skadats ........... 34 8.8 12 13 11 2
Orsak till kollision med tdgfordon eller annat smdfordon
A. Smadfordonsférares fel
Fiarden ej anmild ..........ooiiiiniiiia.... 28 5,0 5 2 4 5
Lokalgodstags avgidng 15 min fore tdt-tiden
har ej beaktats .............. ... 00l 0.2 — — — — —
Tagliget i andra fall ej beaktat ............ 11.2 11,0 8 16 14 2
Smafordon kvarlimnat p& spar ........ e 4,6 4.4 4 — 3 2
Smafordon framfort pa station utan tillstand — 1,0 — 1 — —
OVIIgt « oot 1,2 1,0 — 4 4 —
Summa A | 20,0 224 17 23 25 9
B. Tdgklarerares fel
Felaktiga eller otilirickliga upplysningar ...| 20 4,4 3 2 2 —
Begirt méte med tag har ej iakttagits ...... — 0,4 — 2 — —
Lokps ej ordergiven ..............coiiiannnn 0,8 — 2 — 1
Stoppsignalering ej anordnad ................ 0,2 — — — — —
OVEIgt . oo e 0,2 — 1 — 1 1
Summa B 2.4 5,6 4 6 3 2
C. Tdgpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning — 0,6 — — — —
Extratag ej framfort tillrickligt forsiktigt .. 0,6 0,8 — 1 — —
Tag har ej stannat i tid eller pa avsedd plats — 0,6 — — — 1
Summa G 0,6 2,0 — 1 — 1
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ...... 0,4 8 — — 1 —
Té&g har backat (dven reglementsenligt) .... 0,4 — — 2 — —
Summa D 0,8 18 — 2 1 —
Summa summarum | 238 31,8 21 32 29 12




Tab 5a. Olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1959
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Kollisioner mellan Antal vid
_ Be- rilsgaende fordon =2 | olyeks- 1) iicio
fll?thga och o E T | hindelser [“OSIONET
ors- « - k=
ningar Vigkorsnings Ry g 'E k) S
R beskaffenhet - . e3El R A . .

vid . | Ovriga| hést- B E (ﬂ = £ 2 | vid i ka-
1959 ars| bvag .| motor- skjut- | 5 _5«’% S 1 8.2 | dags- | mér- |[dodade 2 3
bérjan USSAT \gordon | sar %D &"E @S | ljus ker ade

= g %
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmdnna vdgar
20411| Bevakade bommar (grindar) ....| — 12 — 2 14 163 | 115 62 1 —
Automatisk anliggning med
10632 bade ringklockor o ljussignaler| — 16 | — 1| 17 15 2 8 P
29 enbart ringklockor ........... — — | — — | — — — | —=
9 enbart ljussignaler .......... — 1 — — 1 1 — | —
111 | »Frisiktskorsning» ............. — 4 | — 2 6 4 2 3 1
74 | Annan korsning med kryssmiirken| — 2| — — 2 2| — | —
3327 Summa | — | 86 | — 5| 40 (163 |137 | 66 | 12 3
Enskilda vdgar
428 | Bevakade bommar (grindar) ....| — 1 — 1 2113 11 4 1 —
Automatisk anliggning med
466 bade ringklockor o ljussignaler| — 5 | — 3 8 7 1 5 3
37 enbart ringklockor ........... — | - | -1 = — | =1 = =
3 enbart ljussignaler .......... — | — — — | — — | — | — —
59 | »Frisiktskorsning» ............. — — | — | = | — — | =1 —

1385 | Annan korsning med kryssmérken| — | 27 | — 5| 32 22 | 10 9 3
28874 » » utan » — | 49 2| 14 | 65 51 14 | 15 | 10
31252 Summa | — | 82 2 | 28 |107 | 13 | 91 | 29 ) 30 | 16

B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
Allmdnna vigar och med skydds-
anordningar férsedda enskilda
vdgar
113 | Bevakade bommar (grindar) ....[ — 3| — | — 3 3 6| — | — | —
Automatisk anliggning med
10 bade ringklockor o ljussignaler{ — [ — | — | — | — — | =1 = | =
4 enbart ljussignaler .......... — — — — | — — — | = _
26 | »Frisiktskorsning» ............. — — — — | — — — | — —
768 | Annan korsning med kryssmirken | — 2 — — 2 1 1 — —
936 » » utan » — | - = = | = — | = = | =

1857 Summa | — b — — 5 3 7 1) — —

36436 Summa summarum | — |122 2 | 28 [152 {179 235 | 96 | 423|193

1 Vid 96 anliggningar félls och hdéjs bommarna automatiskt.

2 Vid 40 korsningar Ar anliggningen férsedd med halvbommar.

3 Dessutom har 1 person dddats och 2 skadats vid pakorning av bom (grind).
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Tab 5b. Kollisionerna vid vigkorsningar ar 1959 fordelade pa olika slags

vigkorsningar och olika vigfordon

) o Antal
. ° . '§ = 5 E F] % | personer som
Vigfordon TEl s |2E|led eS| =l 3 g g darvid
h 29| E |wg|sS|SE|ST g S

o s2| £ (22|82 (22|25 | 2 (B2 L [ =
fotgiingare 2 B R :L“ RPRz IR & @ 3 g :_5

=g B = E = 2 8

m ° ° [
Personbil .............. — | 12 | 18 | — 25 | 26 | 82 22 10
Omnibus .............. — — — — — — — — — —
Tyngre motorcykel ..... — 1 o e et e 1 — —
Littviktsmotorcykel ....| — 1 1 — | — 2 1 5 2 1
Lastbil ................ — 1 1| — | — 6 {11 | 19 1 2
Motorredskap .......... — 1 1| — | — 2 | 11 15 — 1
Moped ................ — 1 3| — | — 5 9| 18 8 4
Sparvagn .............. — — — — — — — — — —
Histskjuts ............. e e e e 2 2 1 —
Sparkstotting .......... — — — — s — — — — —
Cykel .........c.oo..... — 1 1| -1 — 1 5 8 6 1
Fotgiingare ............ — 1 — | — | — 1 — 2 2 —
Summa kollisioner | — | 19 | 25 | — 1 42 | 65 |152 — —

Déarvid:

antal dédade ........ — 2113 — | — 12|15 | — 42 —
antal skadade ........ — | — 51 — | — 4 | 10 | — — 19

Tab 5c. Orsaker till olyckshéndelser vid vigkorsningar ar 1959

Antal
Vigtrafiken har ej varit spirrad av sidkerhetsanordning, nir den skulle
ha varit det ... ... o e e 5
Fordon pa jarnvdgen har forts 6ver korsningen utan att féreskrivna
forsiktighetsatgarder vidtagits vid:
L8283 03 Y ] S —
vagnuttagning . ... i e e 1
vixlingsrorelse ..... e ettt it e —
smafordonsfard . ....... .. il e 4
Felaktighet p& sikerhetsanordning ............ ... .. ... ... ... ... ... —
Summa 10
Kollision har ej fororsakats av jarnvigspersonals forsummelse eller av
felaktighet p& sikerhetsanordning ............... ... .. ... ... 142
Summa summarum 152
Niar kollision intraffat, uppgives viaglaget ha varit halt ................ 13
Filld bom (grind) pakord .........cooiiiniiiiiiiiiiiineiinnnnnnn, 179
Viglaget har darvid uppgivits vara balt .......... ... ... .. .. . 0., 20




Tab 5d. Olyckshindelser vid vigkorsningar aren

1941—1959
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Antal kollisioner vid korsning
med be-|med ljus- ta s
vakade | och/eller kmed siikl:al?hr:;ts- Vid kollisioner
bommar 1jud- fy;s- ‘m‘l)l‘dlzmg B?m
(grindar)| signaler marken Olil?)';lslz::l (Krl?d)
Summa p.ﬁ kord'
Ar mellan rilsgiende fordon och Kollisioner | (&3 Kolli-
sion med
rilsgdende o @

.g o é » g o .§ » fordon) E E

A RE R RERERERE: 2 g

E |5 (s |5 |8 |5 |8 |5 . ’

o © ° °

g g = ]
1941 .. A R N o 232 22 .
1942 e | oee .. N A 9 216 23
1943 . . . . . 114 214 26
1944 . .. . . . 107 173 23 .
1945 R O R . 104 246 28
1946 . N T . 132 342 47
1947 .e e oo | . . 161 307 46
1948 . . I . . 149 333 48
1949 A I I S R O I 176 348 40 ..
1950 10 6124 8127 54 | 19 152 407 48 35
1951 17| 8130 | 7([40( 5|49 | 25 181 389 56 25
1952 13| 7126 7151 51(62 (25 196 415 63 22
1953 17| 8|38 | 728 23913 152 358 56 25
1954 151 4136 | 8|41 718120 212 383 54 51
1955 28 4131 625 7|64 29 194 378 42 58
1956 18| 4|31 7135 85522 180 321 53 25
1957 16 5129] 6| 31 8|61 | 26 182 185 53 28
1958 11 4 (31| 5|19 | 5|58 | 18 151 233 39 14
1959 16| 3122 4(35| 7|49 16 152 179 421 191

t Dessutom har 1

person dodats och 2 skadats vid pikdérning av bom (grind).
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Tab 6. Doédade och skadade personer i samband med rédlsgiende

fordon i rorelse

A. Resande

Tag- eller vixlingsmisséde (samman-

stotning, ursparing od) ..........
Pa- eller avstigning av tag i rorelse
pa driftplats ......... ... 0000,

Konstaterat hopp fran tag i rorelse ..
Fall (eller hopp) fran tag i rorelse ..
Nedfallande foremal i eller fran for-

don i rérelse .......... ...l
Pakord av tag ... .. .o
Annan orsak ... oo

Summa A

B. Jdrnvdgsmidn

TAag- eller vaxlingsmisséde (samman-
stétning, ursparing od) ..........
Sméafordonsfard ....................
Pakord under vixlingstjanst ........
» » snoskottning .........
» iandra fall ................
PA- eller avstigning av fordon i ro-
relse under vixlingstjinst ........
Pa- eller avstigning av fordon i ro-
relse i andra fall ................
Fordon har utsatts for stot, ryck eller
hiftig uppbromsning ............
Fall fran fordon i roérelse ..........
Av- eller tillkoppling av fordon ....
Stét eller klimning mot fast foremal
intill spar .......... ... ..o
Annan orsak ............ ... .. ...

Summa B

C. Frdmmande personer

Kollision eller pakdrning vid vigkors-
ning ...
Pakérning i andra fall ..............

Summa C

Summa summarum

Antal dodade

Antal skadade

arligen arligen

192011951 1956|1957| 1958|1959 | 1951 1956| 1957 1958|1959
_ 50| —55 —55

26| 42 18| 3| 7| —|600| 40| 46| 53| 20
38 24 3| 2| 2| 1| 94 6| 9| 3| 2
sel 22 2| 1] 1| 2|38 1| 3| 3| 1
O 2ol 6| 6| 3| 7| 32 2| 6| 4| 4
o = = = = =] = 1] =
04 28 1| 2| 2| 3| 18 —| 4| 1| 1
26 04 1] 1] =] 2| 24 —| 1| 2| 2
15,00 160] 81| 15 [15 | 15 | S1,0[ 49| 69| 67 | 30
26 22 2| —| 3| —|170] 9| 12| 6| 11
a2 49 = 5| 7| 1| 88 12|13 11| 2
29 16 1] 1] —| —| 98 4| 4| 3| 3
12 14 1| 3| —| 1|06 —| —| =] 1
52 42 4| — | 4| 4| 54 —| 5| 3| 3
04 02 —| —| —| — 604/ 12| 22] 15| 10
06 06 1| —| —| —| 44 1| 3| 4| 1
oo —| —| =] — {274 8| 11| 6| 8
02 o2 —| —| 1| —|730 —| 3| 1| —
38 18 2| 1| 2| 1|396/ 17| 20| 8| 5
14 06| —| —| 1] =] 80 5| 5| 2| 3
10 18 2| —| 1] —|142 7] 8] 10] 8
228 190 13| 10| 19| 7 [1986] 75106 | 69 | 55
458 54,2 53 | 53 | 39 | 42| 334| 24 | 27 | 14| 18
21,6 374 49 | 51 | 43 | 43 | 108 11| 17| 14| 12
67.4] 91,6[102 [104 | 82 | 85 | 44.2] 35 | 44| 28| 30
105,2]126,6) 146 | 129 | 116 | 107 [323.8] 159 | 219 [164 [115
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Antal dédade och skadade personer arligen i samband med rélsgaende

fordon i rorelse

Samtliga Jarnvigsman

pr 10 milj tagkm pr 10 milj tagkm
Antal : Antal

62 42

60t 40

58 38

56 36

54 34

52 32

50 X0
48 28

46 26

44 24
42 22
40 20

38 18

36 16
3—r—F—1— 14

28— 1) 12

Doédade och
26 skadade 10 s
Dédade och

24 6 skadade
22 6

20 4

18 2 Dodade
"45 0 1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 551569

1

12

10— '_'IH Dédade

-

2”—"‘ b e e st

T []

1991-35 1936-40 1941-45 1946-50 195/-55 575859
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Antal dédade och skadade personer irligen i samband med rilsgiende

fordon i rorelse

Samtliga Jarnviigsman
pr 100 milj vagnaxelkm pr 100 milj vagnaxelkm
Antal Antal
20 14
18 12
16 10
14 8
12 6
10 ) 4
: s 2 ~
6 0 1931-35 1936~40 1941-45 194650 1951-55 56575859
4 ‘Dédade
2
e

1931-35 1956-40 1941-45 1946-50 1951-55

56575859

Dodade och
skadade

Doédade

Antal dédade och skadade resande irligen i samband med rilsgiende

fordon i rorelse

Pr 10 milj resande Pr 1 miljard personkm

Antal Antal

16 18

14 16

12 14

10 12

8 Dodade och 10 |

6 skadade 8 i i

‘ 6 N

2b— Dédade 4 L

0 1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 56575859 2 ] ]
0

1931-35 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55

36575659

Dodade och
skadade

Dodade



Tab 7. Olyckshindelser genom inverkan av elektrisk strom

21

B.

Arligen
1946-50|1951-55; 1956 | 1957 1958 | 1959
Antal dédade personer
Resande ........................ 0,2 — — — — —
Jarnvigsmin ................... 3,8 2,0 4 — 3 2
Friimmande personer ............ 2.8 2,6 1 3 3 1
Summa dédade 6,8 4,6 5 3 6 3
Antal skadade personer
Resande ........................ 0,4 — — — — —
Jirnvagsmin . .................. 15,2 17,4 14 13 14 15
Frimmande personer ............ 2,8 54 8 7 6 3
Summa skadade | 184 228 22 20 20 18
Summa dédade och skadade | 25,2 27,4 27 23 26 21
Elektrifierad banlingd, km ...... 5350 6110 | 6529 | 6527 | 6738 | 6854
Orsaker
Vid lastning eller lossning av gods| 2,0 3.8 2 5 2 2
Vid arbeten pi kontaktledningar,
stolpar, bryggor od .......... 5,0 4,8 5 5 9 8
Vid tjinstgoring pa lok ........ 4,6 5,0 6 2 1 6
Stréom fran kontaktledningar vid
andra tillfallen .............. 5,2 4,8 8 7 8 1
Strom fran tagvirmepost, tagvir-
me- eller belysningsledningar i
VaGM &t | 22 3,2 4 2 1 1
Arbete i driftcentral ............ 1,6 1,4 — 1 — 1
Inverkan av strém om hégst 500
volt oivii 2,6 24 1 — 4 —
Reparations- eller avsyningsarbe-
ten pa ecllok (ej lokps) ...... 2,0 2,0 1 1 1 2
Summa | 25,2 274 27 23 26 21
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Tab 8. Olycksfall i arbete som fororsakat mer #n tre dagars bortovaro
fran tjédnsten!

Arligen
Olycksfall i

1955 1956 1957 1958 1959
Magasinstjinst .......... ... .00l 1437 1126 1024 914 936
Bantjinst (inklusive transporter) ...... 1370 1238 1255 1069 1111
Vaxlingstjanst «..oovviiiiiiiiiiiia. 1045 838 776 609 591
Verkstads- och lokstallstjinst .......... 741 504 440 377 356
TAGLIANSE « vvvveneii i 487 436 421 356 263
Vagntjanst ......coviiiiiiiieennnnnns 240 225 214 113 144

Stationstjinst (utom magasins- och vix-
lingstjAnst) . ....veiiiiiiiiiiiiiin 209 166 135 133 118
Stiidnings- och renhallningstjinst ...... 124 136 110 122 107
OVEIgL o eiieii i e 94 47 52 35 59
Summa | 5797 4716 4427 3728 3685

1 Ayser antalet under Aret till yrkesinspektionen fér landtrafiken anmilda olycks-
fall, som drabbat personalen i jirnvigsdrift exkl férradds- och huvudverkstads-
personal samt tryckeriarbetare; i tabellen ingar ej olycksfall genom inverkan av
elektrisk stréom eller olycksfall vid fird till eller fran arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 1 milj vagnaxelkm

Antal
30
25
2
15
10
0s
Y 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 518659
Pr 100 tjanstehavare Pr 1 milj tagkm
Antal Antal
15 75
14 70
13 €5
12 60
1 9
10 50
9 45
8 40
A . o[k
I m S—F—F—F— I“‘l
0 0

8

193640 1941-45 1946-50 1951-55 365756 1936-40 1941-45 1946-50 1951-55 86575659
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Tab 9. Utgifter till foljd av olyckshindelser i tig- och vixlingstjinst

Budgetaren

1954/55| 1955/56| 1956/57] 1957/58| 1958/59

tusental kronor

Skadeersittningar, livrantor till annan &n SJ
personal, aterstillande av egendom, for
vilken avsittning till virdeminsknings-
konto ej sker, mm .........oiiiiiian., 2766 3281 | 4551 3880 3856

Aterstillande av egendom, for vilken avsitt-
ning till virdeminskningskonto sker (exkl
ej avslutade arbeten):

Bana och byggnader .................... 285 330 460 143 102
Rullande materiel ..........ovvevieienn. 1194 2143 | 2102 2414 1226

Viardet av forstérd rullande materiel, som ej

kunnat repareras och under aret utrange-

rats:

Anskaffningskostnad .................... 563 1481 939 1390 1269

Avgar andel i avsittning till virdeminsk-

nIngskonto ..ot —376 |—1110 |{—804 |—940 |[—892
Utgifter for underhall av ambulans- och red-

SKapsSvagnar ... 128 133 30 40 38

Summa | 4560 6258 | 7278 6927 5599

Tab 10. Investering for sdkerhetsanldggningar

(avslutade arbeten)

Budgetaren

1954/55| 1955/56| 1956/57| 1957/53| 1958/59

tusental kronor

Sikerhetsanliggningar (arbnr 4 och 5) ....[ 6130 5383 4945 9910 | *9000
Sdkerhetsanliggningar, som debiteras elek—
trifieringsanslaget (arbnr 2) ............ 910 581 575 — *1500
Vigskyddsanlidggningar (utom statsbidrag)..| 4985 4960 4359 6049 | *5000
Statsbidrag till vagskyddsanldggningar, er-
hillna under aret ...................... —1352 | —2438 | —2007 | —2166 | —3235

Summa [10674 | 8486 | 6972 | 13793 |*12265
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Tab 11. Olyckshiindelserna ar 1959 fordelade pa olika bandelar

o 1 ‘a E)‘-. : Antal vig-

g 9|55 |4y [28%] ¥ | korsningar
3 Bandelar g2 | B 2| 2% |8 ®3 o 5

- () = pa stationen intraffad | = & E:‘E SE RETISEL [558|ie g
= olyckshindelse har medtagits EZ |@% e 2S5 [=Eg|SE 5
= =3} el =S | G
o pa annan bandel & g5% ks @ §§ a g
> > s g2 |gan
= S |vid tagrorelse J;E" § > 'E “E’ :g < SE g
1 2 3 4 5 6 T 8 9

1 (Krylbo)—Sl—Hy—U—(Ulriks-

dal) .ooiiiiiiiii 13 — — — 4 84 | 185
(Uppsala)—(Enképing) ......... — — — — — 20 | 101
(Ludvika)—Fgc—Abg—Rm—Tbh—

Ep—(Spanga) ..........ooo... 7 — 1 — 4 73 | 377
(Tillberga)—Kbia—Képing ...... 2 — 1 — 1 48 54
(Sala)—(Tillberga), (Heby)—

(Enképing), (Ramniis)—(Kol-

back) . .iiiiiiiii 4 — — 1 2 32 | 228
Karrgruvan—Nbg—(Snt)—(Ang-

elsberg), (Norberg)—Klackberg .| — — — — — 19 59
(Képing)—(Krn)—Riddarhyttan

(1,093 M) oottt — — — — — 36 70

3 | Krylbo—Snt—(Fge)—Krn—O0b—

H—Mot—-Fgl—Skn—(Mjélby) ..| 15 6 P) 1 1 | 120 | 405

(Orebro S)—(Svartad) .......... 1 — — — 1 34 88
4 | (Xlvsjo)—Ses—In—Skv—K—Pa

—(Hallsberg) ......oooviinn. 10 — 1 — 1 66 | 156
(Sbdertiilje S)—Lg—Aks—Sab—

Et—Nybybruk, (Ses)—Se, (Lg)

—Mfd, (Aks)—Sgs, (Sab)—

(SKV) v triiiiiiin e 4 — 2 — 1 82 | 287

24 | Ulriksdal—Cst—Alvsjo, (Cst)—
Spa—HAV ... 14 1 4 2 1 133 17
37 | Larbro—Burgsvik (0,891 m) ....| — — — — — 62 | 168
I distr normalspar ............ 70 7 11 4 16 711 | 1957
smalspar (1,093 m) — — — — — 36 70
smalspar (0,891 m) — — — — — 62 | 168
Summa I distr [ 70 7 11 4 16 809 | 2195

5| Goéteborg C—Frindtorp, (Or)—

Gtd, (Or)—Lrbg, (G)—Am .... 7 1 — 1 2 62 33

6 | Charlottenberg—Ar—Kil—Khn—

Sva— (Lax3), (KihD—Fry ...... 13 1 — — 2 66 | 268
(Vansbro)—Nhn—HI1t—(Kristine-

hamn), (Nhn)—Fhn .......... 4 — 2 —_ 2 33 283
Torsby—(Kil) .+ ..ooiiiiiiinnn — — — — — 29 | 299

8 | .(Hallsberg)—La—Gd6—Mh—Sk

—Ss—F—Hr—(Frindtorp) .... 9 1 2 — 3 114 | 264
(Skévde)—Karlshorg ... ... — — — — — 21 75
(Falképing C)—Fks—V{—J6—

(NASSIH)  eveirnnennvneneenns 5 1 1 — — 61 | 133
(Vartofta)—Tidaholm .......... — — — — — 19 51
(Gardsjé)—Tvd-—Mst—Fhm—Sa

—(Vaa)—No—(Géteborg C),

(Tvd)—(Gsp) (0,801 m) 7 — 3 — 2 133 | 740

Transport II distr | 45 | 4 8 1 | 11 | 588 [2146




Tab 11 forts

25

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Transport | 45 4 8 1 11 538 | 2146

8 | (Mariestad)—(Moholm) (0,891 m).| — — — — — 13 24

(Forshem)—Lkp—(H&kantorp) ..| — — — — — 47 119
(Nossebro)—(Trollhéattan)

(0,891 M) vovviiiii i — — — — — 13 94
(Lidkoping)—(Sa)—Axv—(Skov-

de), (Axv)—(Ss) (0,891 m) .. 1 — — — 1 37 164
(Stenstorp)—Svb—Hjo

(0,891 M) .. .iiiiiiiiiia, — — — — — 27 79

9 | (Goteborg Tingstad)—Uv—Mkl—

Strémstad . ..... ... ..., 6 — 1 — 4 103 | 472
(Uddevalla C)—(Baf)—Bfo—

Bengtsfors V (0,891 m) ...... 1 — — — 1 42 | 221
(Munkedal)—Lysekil .......... 2 — — — 2 16 | 134
(Almedal)—(BoOras) ............ 2 — 1 — 1 33 | 148
(Almedal)—Vb—Fab—S&éndrum . 4 — — — 3 110 447

25 | Bords—Gh—Hil—Lme—Het—(V)

—(Alvesta), (Hil)—(Axf) .... 2 — —_ 1 81 307
(Falkenberg)—(Ul)—Axf—(Lim- :

mared) (0,891 m) ............ — — — — — 38 | 296
(Varberg)—(Bs)—(Herrljunga) .. 6 — — — 4 76 283
(Ganghester)—(Uh)—(Jonko-

PINE) coviiiii i 2 — — — 2 29 | 214

32 (Niissj6)—Vgd—V—Rft—Lrd—

Kid—Tou—Halmstad C—(S6nd-

TUM) tetieeieieaeneennennnn 2 — — — 2 102 | 412
(Falképing C)—Uh—(Lme)—

(Landeryd) «..ovveieeneennnn. 1 — 1 — — 49 | 380
(Jonkdéping H)—(Vaggeryd) ....| — — — — — 20 47
(Hestra)—(Reftele), (Varberg)—

Ul—(Kinnared), (Torup)—Hyb| — — — — — 45 269

33 | (Larje rbg)—Alh—Thn—0x—MI
Al—(Kil)—Dgé—(Herrhult),

(Dgd)—Fdv ............ ... 11 1 3 — 2 123 609
(Alvhem)—Lilla Edet .......... — — — — — 6 70
(Uddevalla)—(0x)—Hap—Vaa

—(Herrljunga) .............. 1 — — — 1 36 | 112
(Mecllerud)—Baf—Kornsjsé ...... 1 — — — — 17 | 109
(Mellerud)—(Bfo)—Aj—Btd—

(Arvika), (Beted)—Skillings-

fors, (Amal)—Svanskog ...... 5 — 1 — 3 74 692
II distr normalspar .............. 83 5 12 1 34 1372 |6230

smalspar (0,891 m) ...... 9 — 3 — 4 303 | 1618
Summa II distr | 92 5 15 1 38 11675 | 7848
10 | Hassleholm—E—O—Lu—Al—M—

Ldv—Trelleborg F ............ 29 2 1 1 1 84 179
Teckomatorp—Kg—(Arlov) ..... — — — — — 32 58
(Raus)—Bib—(Tp)—(Eslov),

(Bib)—(Landskrona) . ........ 1 — — 1 43 80
(Lund)—(Kg)—Landskrona ..... — — . — — 23 88

Transport IIT distr 23 2 1 1 2 182 308
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Tab 11 forts

1 2 3 4 5 7 8 9

Transport | 23 2 1 2 182 | 398

10 (Kavlinge)—(Ortofta) ......... — — — — — —
(Eslév)—Bjg—Tli—Kép—Rdg—

Klp—(Trg)—Vel—Sdédervirn,

(Vel)—Falsterbo ............. 6 — 1 3 140 281
(Lundaviigen)—Saf—Dby—Sjo—

(Tli)—Gss—Simrishamn,

(Dalby)—Harlésa ............ 3 — 1 1 77 238
(Borringe)—(Klagstorp) ......... — — — — 16 —
(Lundavigen)—Sea—Bée—(Ryds-

gArd) ..., 2 — 2 — 63 86
(Lund)—(Saf)—(Sea)—(Trelle-

borg) ... — — — — 23 71

11 | (Mjslby)—N—Si—Av—Vs—Aih

—Hv—(Héssleholm) ......... 12 1 — 4 107 | 253
(Nissjo)—Ek—Hf—Maa—Bg—

Oskarshamn ................. 4 1 — — 63 | 303
(Eksj6)—Osterbymo (0,891 m) — — — — — —

12 | (Halmstad C)—Vig—i—3ip—Bih

—(Teckomatorp) ............ 5 — —_ 3 107 156
(Veinge)—Mrd—(Hissleholm) — — — — 31 143
(Angelholm)—Ka—Hilsing-

borg F/C, (Ram)—Raus ...... 6 — — — 44 73
(Héassleholm)—KI—Kéib—(Ap)—

Ram—(Hilsingborg C) ....... 4 — 2 1 50 116
(Astorp)—(Ka)—Msélle ........ 1 — — 1 34 77
(Karreberga)—(Mrd)—L—(Viir-

NAMO)  evvenenenennonenennnn 4 2 — 2 64 346
(Klippan)—(Eslév) ............ — — — — 21 75
(Billesholm)—(Landskrona) .... 1 — — 1 19 36

26 | (Néssjo)—Vta—Aa—Sij—(Nyb)

—(Kalmar C) ................ 3 — 1 2 89 | 287
Nybro—(Emmaboda) .......... — — — 12 59
(Alvesta)—V6—Em—Gba—Ck . .. 1 — — — 63 | 239
(Vaxj6)—Kva—(Bredakra), (Nor-

raryd)—(Kvarnamaéla) (1,067 m) 2 — — 2 35 | 320

27 | (Sdvsjo)—(Vta)—(Gav)—(Ma-

lilla) (0,891 m) .............. — — 1 27 186
(Vixjo)—Bto—(Aa)—Gav—

(Hultsfred) (0,891 m) ........ 2 — 1 1 36 | 330
Kalmar C—(Kav)—Sbh—Rud—

(Berga) (0,891 m) ............ 4 — 1 2 45 | 204
Moénsteras—(Sbh)—(Sko)—Fa-

gerhult (0,891 m) ............ 2 — — 1 20 181
(Brittatorp)—(Sdj)—Sko—(Rud)

—(Oskarshamn) (0,891 m) 1 — 1 — 25 | 266
(Karlskrona N)—(Gba)—Tors4s,

(Ta)—Bgk (1,067 m) ........ 1 — 1 — 35 149
Kalmar V—Lbm—(Torsas),

(Lbm)—DPrd (0,891 m) ...... — — — — 28 142
Boda—Ottenby (0,891 m) . 4 — 1 3 44 | 515

30 | (Almhult)—(Sélvesborg) ....... 1 1 — _ 45 168
(Hassleholm)—Kap—Cr—Ahus,

(Ah)—(Cr) ciiiiiiiiiiiiaan. 1 — — 1 87 282
(Kristianstad)—S6g—Kh—Bda
—Rb—(Gba)—Ckn ............. 4 — 1 1 84 | 288

Transport III distr | 99 7 14 32 |1716 | 6268




Tab 11 forts

27

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Transport | 99 7 14 1 32 1716 |6268
30 (Halmstad 0)—(L)—(Vs)—Nod

—(Karlshamn) (1,067 m) .... 8 — 1 — 6 93 | 394
(Eslov)—Lbo—(Kristianstad),

(Lbo)—(Gss)— (Kopingebro),

(HV)—(KAP)  +rvenenrrennnnn 2 | — 1| — 1 | 146 | 383
IIT distr normalspar ............. 83 7 10 1 23 1567 | 4358

smalspar (1,067 m) .....| 11 — 2 - 8 163 | 863
smalspar (0,891 m) ..... 15 — 4 — 8 225 1824
Summa III distr | 109 7 16 1 39 1955 | 7045
13 | Storlien—Ostersund—Bf—

(Bricke) .......iiiiiiiiiin.. 4 — — — 1 82 | 450
(Ostersund)—Js—Uf—(Hoting),

(Js)—Hdl, (Uf)—Ssd ........ 1 — - — 1 40 345
(Brunflo)—S—Ors—(Mora) 3 — — — 2 68 | 611
(Sveg)—Hede .................. — — — — —_ 18 83

14 | Ange—Ba—Langsele ............ 10 2 1 — 21 | 283
(Langsele)—Sundsvall—Hag—

(Hudiksvall) ................. 6 — — 1 2 168 | 832
(Ange)—(Sundsvall) ........... 1 — — — 1 29 326
(Harmanger)—Bergsj6 (0,891 m) .. 3 — — 3 6 89

15 (Ange)—Ls—Bn—Kls—Ob—Sv—

(Krylbo) ...oviiviiiinn... 21 — 5 — 9 124 | 526
(Ljusdal)—(Hudiksvall) ........ — — — — — 14 152
(Bolln&s)—Grn—(Orsa), (Grn)—

0§ — — — — — 54 | 322
(Kilafors)—(Séderhamn) ...... —_ — — — — 14 90

34 | Falun—Rv—Mra—Alvdalen ..... 4 2 2 — — 84 | 356
(Falun)—Blg—Rmh—La—(Herr-

hult), (Rmh)—Idkerberget .... 5 — 2 — 3 63 | 233
(Riittvik)—Rbid—(Blg)—(Kryl-

Do) i 3 — — — 3 102 | 332
(Falun)—(Rb&)—(Bjérbo) ..... 3 — — — 3 30 | 163
(Ludvika)—B6o—Vo—Sarna .... 4 — 1 — 2 79 730
(Mora)—(Vansbro) ............ 1 — — — 1 19 86

35 | (Givle)—Shm—Hudiksvall ...... 4 — — — 2 56 | 369
Givle—Os—Oh—(Uppsala),

(0s)—Sfs, (Oh)—Dma ........ 6 — 1 — 2 71 280
(Hagastrém)—(Sala) .......... 1 — — 41 255
(Gévle)—Hg—(Sv)—(Falun) 3 — — — 1 22 47
(Géavle)—(Ockelbo) ............ — — — — 6 67
IV distr normalspar ............ 80 2 13 2 33 1205 |6938

smalspar (0,891 m) .... 3 — — — 3 6 89
Summa IV distr | S3 2 13 2 36 | 1211 | 7027
19 | Vassijaure gr—Gv—(Bdn)—Gst—
Lulea, (Gv)—Mbg, (Gv)—Kos,
(Gst)—Svartén .............. 9 — 3 1 2 67 175
Transport V distr 9 — 3 | 1 2 67 175
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Tab 11 forts

1| 2 3 4 5 7 8 9
Transport 9 — 3 2 67 175
20 | Haparanda gr—Kri—(Boden C).. 1 — — 1 33 415
(Karungi)—Overtorned ......... — — — — 5 219
Boden C—Ay—Jrn—(Bastutrask).| 5 — 2 2 40 237
(Alvshyn)—Pited ............ I [ — — — 15 170
(Gallivare)—Arvidsjaur—(Stor-

UMAN)  cevenenennenrnnenenens — — — — 63 253

(Jorn)—(Arvidsjaur) .......... 2 — 1 1 14 78
21 | Bastutrisk—Hls—Vns—Msl—

Fsm—(Langsele) ............. 8 — 3 1 64 636
(Bastutrisk)-—SId—Rénnskir,

(SId)—Bol . ......cviviin.n — — — — 49 264
(Hallnds)—Storuman .......... 1 — — 1 30 455
(Vannis)—Holmsund .......... 4 — — 4 36 121
(Mellansel)—Ornskéldsvik ...... — — — — 10 143
(Storuman)—Hoting ........... 2 1 — 1 28 184
(Hoting)—(Forsmo) ............ 1 — — 1 20 307

Summa V distr | 33 1 9 14 474 | 3957
2 (Jirna)—Aby—Nr—Kms—Nh—

Lp—Mjolby ... ...t 12 1 6 2 131 297
(Aby)—(Katrineholm) .......... _ _ _ _ 8 29
(Link6éping)—Bsd—Vib— (Hults- i

fred), (Bsi)—(Avg) .......... 4 _ 2 9 51 9237
(Mjolby)—Odeshég ............ _ _ _ _ 18 77

38 | (Kimstad)—(Nh)—Rip—Avg—Jy

—Vistervik (0,891 m) ........ 2 1 _ 1 64 255
(Jenny)—Spa—(Hultsfred),

(0,891 m) ..ovviiiiiiii., 1 _ 1 — 925 124
(Orebro S)—(P&)—(Kms)—Norr-

képing O (0,891 m) .......... 3 — 2 — 73 263
(Norrképing 0)—(Kmy)—Arko-

sund, Kmy—Vvk (0,891 m) 4 — 1 3 52 238
(Ringstorp)—(Lp)—Bng—Kle—

Fni—(Fgl)—Vadstena,

(Bng)—(Skn), (Kle)—Boe,

(Fna)—(Mot) (0,891 m) ..... 2 — 1 1 80 288
VIII distr normalspar .......... 16 1 8 4 208 570

smalspar (0,891 m) ..| 12 1 5 5 204 | 1168

Summa VIII distr | 28 2 13 9 502 | 1738

Summa hela SJ | 415 24 77 152 | 6626 |29810

Hirav: normalspar .............. 365 23 | 63 124 | 5537 |24010
smalspar (1,093 m) ...... — — — _ 36 70
smalspar (1,067 m) ...... 11 — 92 8 163 863
smalspar (0,891 m) ...... 39 1 12 20 890 | 4867




29

B. Redogorelse for olycksfall i arbete med dodlig utgang
ar 1959

Antal
Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse déda-
de
14.1 Sodertilje S Banarbetare Pakord av tag under rengoring av 1
vaxel.
21.2 Linjen Bollnds| Banmistare Pakord av tag vid ging ut i tagspar. 1
—Granbo
10. 4 Stockholm C Banarbetare Pakord av tdg under makadamise- 1
ringsarbete.
14.5 Falkoping C Trafikbitride Stigit ut fran plattform framfor 1
passerande tag.
26.5 Ostersund C Eo trafik- Klimd mellan buffertar vid kopp- 1
bitriade ling av vagnar.
3.6 Linjen Knivsta] Malare Brind av spinningsforande forbi- 1
—Mirsta gangsledning vid malningsarbete.
29.6 Pitea Forste Fo6ll ned fran tak under tjdrnings- 1
banbitride arbete.
19.7 Séderhamn C | Forste trafik- | Stortat ned med truck fran lastkaj. 1
bitride
24.7 Linjen Norr- Banarbetare Pakoérd av tdg vid hopp fran vagn 1
hog—Ramsjé pa bredvidliggande spar.
4.8 Linjen Myr- Banarbetare Fo6ll med fran transportband vid 1
heden— arbete i grusgrop.
Triaskholm
2.10 | Jonsered Banbitriade Brand av spinningsférande kon- 1
taktledning vid jordning av hjalp-
kraftledning.
16.10 | Linjen Lud- Forste Pakord av tag under fard med 1
vika—Hagge banbitriade trampdressin.
Summa 12






