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Forord

Den statistik, som redovisades i denna publikation, omfattar i huvudsak
tiden 1951—1961.
Foljande kommentarer 1dmnas till de olika tabellerna.

Tabell 1. Det totala antalet olyckshindelser har Gkat nagot jaimfort
med ar 1960. Okningen beror delvis pa ett 6kat antal olyckor i samband
med vagnuttagning. Under 4r 1961 intriffade 25 sadana olyckor mot 14
ar 1960. Olyckorna vid vagnuttagning beror i sin tur pa ett dkat antal ur-
sparingar. Silunda har vid vagnuttagning fordon urspirat 16 ginger Ar
1961 mot 5 ganger ar 1960. Urspiringarna har intriffat vid foljande ftill-
fiallen (1960 Ars siffror inom parentes):

11 (0) ganger vid lossning av grus eller makadam,

3 (3) ganger under framférande pa linjen, varav tvA pa grund av vagn-

fel och ett pa grund av fel pa banan,

2 (2) ganger vid infart pa grinsstation pa grund av vixel i fel lige.

Tabell 2. Sammanstitningarna vid tdgrérelse har Skat med drygt 50 %o
i jaAmforelse med ar 1960.

En sedan 1958 fortgdende 6kning av antalet sammanstétningar foreligger
i fraga om fall, da fordon stitt i tagvig eller ej hinderfritt for tAgvig. Aven
de fall, di tdg passerat stoppsignal, har oOkat.

En helt ny grupp sammanstétningar har uppkommit under ar 1961, nim-
ligen sammanstdtningar, niir vagnuttagning framforts p en stationsstriicka
efter tig. Genom cirkuliir A 7/62 har uppmirksamheien fists pd de hastig-
hetsforeskrifter, som giller fér sddan vagnuttagning.

P& bevakad station har 24 sammanstotningar intriaffat och pd linjen 5.
I antalet sammanstotningar pa linjen ingar 4 vid vagnuttagning efter tig.
Dessutom har en sammanstdtning intriaffat, darfér att en uppstilld gods-
vagn pa grund av otillricklig forstingning och stark blast rullat ut i tag-
spéaret pa en obevakad station.

Tabell 3. Antalet tdgurspdringar har minskat och ar i sdvil absoluta
tal som i forhallande till vagnrorelsen det ligsta sedan ar 1940.

Av ursparingarna har 41 intriiffat pa station och 26 pa linjen. Av urspa-
ringarna pa station har 19 orsakats av att vixel legat i fel lige eller lagts
om framfér eller under fordon i rorelse. Av dessa 19 ursparingar har 14
intraffat i rdlsbusstag.

Bland anmérkningsviirda urspiringar pi grund av fel pd rullande mate-
riel kan nimnas urspiringen av vagn litt Ro3c i snilltidg 46 pad banstrickan
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Malmé C—Arlov den 22 januari. Urspéringen orsakades av brott pa elt av
vagnens helhjul.

Flera ursparingar av vagnar litt Mas i fjirrgodstag har intriffat. Med an-
ledning hiirav har styrelsen i cirkulir A 95/61 foreskrivit, att vagnar litt
Mas, som ar lastade med 15 ton eller mer, ej far framfoéras med hogre
hastighet &n 50 km/tim.

Av urspéringarna orsakade av fel pa banan har 6 intriffat pa plats dar
banarbete péagick.

Tabell 4. Smdjordonsolyckorna har minskat nagot jimfort med &r 1960.
Antalet C-fordonsférder har minskat bl a pa grund av dndrade foreskrifter
for banbevakning, medan antalet A- och B-fordonsfiirder okat. Detta for-
hallande forklarar delvis den férdelning av antalet olyckor pa olika fordon,
som framgéir av foljande sammanstillning dver sammanstoiningar mellan
sméafordon och tagfordon.

Antal olyckor ar
Art av sméfordon
1957 1958 1959 1960 1961
A-fordon .................. 1 3 — -— 2
B-fordon .................. 15 10 3 8 10
C-fordon .................. 16 14 9 11 7

En jirnvigsman har dodats under ir 1961 vid sméafordonsfiird. Antalet
skadade jirnvigsmin vid sddana olyckor har stigit till 10.

Tabell 5. T tabell 5 a har‘angelts, att 25 401 korsningar mellan huvud-
spar och enskilda vigar saknar sdvil séikerhetsanordningar som kryssmér-
ken. Av dessa torde ca 20 000 kunna hiinforas till kategorin fgovigskors-
ningar, d vs korsningar med interna viigar mellan en fastighets #gor.

Antalet vigkorsningar vid hamn-, industri- och grusgropsspar ékar genom
att vissa huvudspar 6verfors till denna grupp pa grund av indrade trafik-
forhdllanden.

Antalet sammanstétningar vid vigkorsningar har minskat betydligt och
ar det lidgsta sedan ar 1946. Den sjunkande tendensen i friga om dessa
olyckor torde till stor del kunna tillskrivas den successiva utbyggnaden och
den forbitirade utformningen av sikerhetsanordningarna.

En allvarlig olycka intriffade den 2 oktober, di ett riilsbusstag pakoérdes
av en lastbil vid en viigkorsning med automatiska ljus- och ljudsignaler pa
banstrickan Biirby—Uppsala O (smalspdr med 0,891 m sparvidd). Vid
olyckan dodades fyra och skadades fyra resande.

Tabell 6—8. Antalet dodade resande har okat, medan antalet skadade
resande har minskat. Till {61jd av tag- eller viixlingsmisséde har 4 resande
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dodalts (vid den tidigare omtalade viigkorsningsolyckan pd bansltrickan Bér-
by—Uppsala O).

Antalet jirnvigsmin som dodats eller skadats i samband med rilsgdende
fordon i rorelse (tabell 6) eller genom inverkan av elektrisk strom (tabell
7) har okat. Aven i fraga om olycksfall i arbete (tabell 8) kan en O0kning
konstateras. Den uppatgiende kurvan for olycksfall i arbete har gjort sig
miérkbar fiven inom andra grenar av niringslivet, t ex inom industrin.

1 tabellerna 6 och 7 Over antalet dodade och skadade frimmande per-
soner ingar dven barn, som lekt pa SJ omriden och dirvid dodats eller
skadals av tag i rorelse eller genom elektrisk strém. Inom SJ har sedan
1957 bedrivits en kampanj mot barns lek inom jirnviigens omriden. Foljande
sammanstillning anger de fall, dd barn under &r 1961 dbdats inom SJ om-

raden.
Datum Plats Kortfattad redogorelse
13.3 Falun N En skolpojke dédades av strom frin kontakt-
ledning vid lek pa loktak.
0 23.3 Stockholm S—Alvsjo Tvé pojkar lekte vid banan. Den ene blev pakord
' "‘% och dodad.
T 5.7 Gagnef—Insjén En 21/2-arig flicka, som hade klittrat upp p& ban-
vallen, pdkordes och dodades.
9.7 Gamla Uppsala— En pojke och en flicka lekte vid banan. Flickan
Uppsala G (21/2 ar) pakérdes och dodades.
13.8 Kiruna C En skolpojke dodades av strém frin kontaktled-
ningen vid lek uppe pa en godsvagn.

Under &r 1961 har automatisk linjeblockering tagits i bruk pa féljande
strickor:

Spanga—Jakohsberg ...... 6,2 km dubbelspar

Linghem—Linképing C ... 10,2 » »

Katrineholm-—Vingdker .... 20,8 » »

Hogsjo—Hallsberg . ....... 358 » »

Herrljunga—XKailleryd . .... 11,1 » »

Partille—Jonsered ........ 6,0 » »

Lammhult—Néssjo ........ 55,6 » »

Ragunda—Langsele . ...... 50,6 » enkelspar (fjirrblockeringsstricka)

Kiruna G

Gilllivare ...... 100,0 » » »

Summa 296,2 km banlingd
Banstriickor forsedda med automatisk linjeblockering omfattade vid 1961
ars utgang 1 248 km.

Stockholm i1 mars 1962

AN

(S Persson)
T f 6verinspektor for sikerhetstjénsten



Begreppsforklaringar

Vid jarnvigsolycka redovisas

som dddad: person, som avlidit av skadorna (vid viigkorsningsolycka inom
30 dagar);

som skadad: person, som
antingen blivit arbetsoférmogen under minst 14 dagar (betr
resande, som skadats utan eget forvallande, minst 24 tim-
mar), ,
eller asamkats bestdende invaliditet,
eller, vid viigkorsningsolycka, avlidit senare in 30 dagar efter

olyckan.

Symboler, som anvinds i tabellerna:
— = intet finns att redovisa
. = uppgift ej tillginglig

. = uppgift kan ej forekomma



A. Tabeller och diagram

(Forteckning 6ver anvidnda symboler finns pA foregiaende sida)

Tab 1.

Samtliga olyckshindelser vid tdg- och vixlingsrérelser,

vagnuttagningar och sméfordonsfirder

Arligen _
1951-55 |1956-60| 1958 1959 1960 1961
A. Vid tdgrérelse
1. Sammanstétning (tab 2a, 2b).| 268 25,2 19 24 19 29
2. Ursparing (tab 3) ............ 99,0 91,4 92 77 77 67
3. Sammanstétning med sméafor-
don (tab 4) ............iieln. 27,6 20,6 24 12 19 14
4. Sammanstétning vid vagkors-
ning (tab 5a—d) ............ 163,2 | 143,6 126 138 130 120
5. Brand i tag (skador 6v 1000 kr
el personskador) ............. 9,2 6,8 5 2 11 9
6. Ovrigt (mest personliga olycksf) | 94,6 89,4 90 90 74 85
Summa A | 4204 | 377.0 356 343 330 324
. Vid vagnuttagning ................ 8,6 104 10 12 14 25
. Vid vdxlingsrorelse (skador Over
5000 kr — brand i fordon 1000
kr — eller personskador)
1. Sammanstétning .............. 16,4 8,2 7 6 9 15
2. Ursparing ..........covveinnn. 44 4,0 4 3 6 3
8. Brand i fordon ................ 0,4 1,2 1 1 2 1
4, Ovrigt (mest personliga olycksf) | 1898 63,2 68 42 38 38
Summa C | 211,0 | 76,6 80 52 55 57
. Vid smdfordonsfird (andra in un-
der A3, B eller C4) (tab 4) ...... 144 10,4 14 S 9 6
Summa olyckshindelser | 6544 | 4744 460 415 408 412
. Antal dédade personer (tab 6)
1. Resande ......ccovvniinnnieenns 16,0 16.6 15 15 7 10
2, Jirnvigsmin ................ 19,0 11,0 19 7 6 14
3. Frimmande personer .......... 91,6 89,2 82 85 73 74
Summa E | 126,6 | 116,8 116 107 86 98
. Antal skadade personer (tab 6)
1. Resande ..........ccccvvvinnnnn 81,0 50,2 67 30 36 25
2, JAarnvigsmAn ...........000..n 198,6 68,0 69 55 35 49
3. Friimmande personer .......... 442 34.2 28 30 34 29
Summa F | 3238 | 1524 164 116 105 103
Summa dédade och skadade personer | 4504 | 269.2 | 280 222 191 201

Antal olyckshindelser arligen

Pr 10 milj vagnaxelkm

~

Antal Pr 1 milj tagkm Antal
10 4

9 3

8 2

7 1

6 0 1936-40 1941-45 1946 - 50 195155 1956- 60

5

4

3

2

1

0

1936-40 194145 1946-50 1951-55 1956~60

58506051

58506061




Tab 2a. Sammanstotningar vid tagrorelse
Arligen
1951-55 1956-60| 1958 | 1959 1960 1961
Sammanstétning mellan
loktag! och annat loktaglt ......... 7,0 7,2 3 7 4 7
» » rilsbusstag ........... 1,6 14 2 2 — 3
» » vaxlingsrorelse?, vagn-
uttagning eller tégfor-
15103 1 W 12,0 9,4 10 6 11 13
» » stoppbock eller annat
fast féoremal .......... 0,6 1,6 — 1 2 2
rilsbusstag och annat rilsbusstag.. 1,2 0,6 — — — —
» » vixlingsrorelse?,
vagnuttagning eller
tagfordon ......... 4,0 4,0 3 6 2 4
» » stoppbock eller an-
nat fast féremal .. 0,4 1,0 1 2 — —
Summa | 268 | 22 | 19 | 24 [ 19 29
Harav med ralsbusstag, antal ....... 7,2 7,0 6 10 2 7
» > » y To e 26,9 27,8 31,5 41,7 10,5 | 24,1
Tagkm for rilsbusstdg i % av tigkm
for samtliga tAg .....cooiiiinnnn 22,0 26,8 28,2 28,3 27,71 26,9
Antal sammanstétningar
pa station .......aeiiiiaen 223 20,8 17 20 17 24
palinjen . ....oovriiiieiiiiiiianes 45 44 2 4 2 5
Dessutom frimmande foremal pakort
av JIOKtAg «..oviviniinnnnneiiannnns 1,8 2,4 5 2 2 6
» ralsbusstdg ...........ioeeenn 2,0 0,8 2 — 2

1t Loktdg = andra tag &n rédlsbusstéag.
2 Aven sammanstdtningar med tagfordon, som ingér i tagsitt, med vilket véxling.

iger rum.

Antal sammanstotningar arligen

Pr 10 milj tagkm

Antal

O - N WS OO

193640 1941-45 1946- 50 1951-55 1956 —60 58596061
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Tab 2b. Orsaker till sammanstotningar vid tigrorelse och tillbud dirtill

A Sammanstétningar
Sammanststningar och tillbud dartill
arligen arligen
195311928 1958 1959 1960, 1961 ’_’gg’lﬁgg 1958 | 1959 i 1960 | 1961
A. Fel av tdgklarerare eller tdgvdgs- !
inspektor ! l
Viixel i tagvig i fel lige .............. 54138 3, 21 2| 211,2 48/ 4| 2! 3| 2
Fordon i eller ej hinderfritt for tagvig| 36/ 48/ — | 3| 5| 646!/56/ 1| 3| 5| 6
Bristande forstingning, fellagd skydds-
vixel (sparspirr); fordon rullat in i
tagvag eller ut pa linjen ............ 1,21 12| 1 20— | 1118/14] 1 2 — 1 1
Vixling i tAgvigen .................. 06 —| — | —|—1 1112 —| —| —|—11
Felaktig tdganmilan .................. 08/ 08 — | 2| 1| —|58/48 4| 3| 4! 2
Tag avsént innan métande tag inkommit| 04 0,6) 1| 1| — | — |22/ 1,2 2| 1| —| 1
For tidig tagvigsutldsning eller for ti-
digt aterstilld infartssignal till stopp| 0202 1| — | —1 —106{02| 1| — — ' —
Vixel eljest omlagd framtér tag cller :
under tags ging over viixeln ........ —{ 04 — | —| 2| —=102{04: — | —| 2 —
Infartssignal ej Aterstalld till stopp ..| 1,0/ 12| 2| — | — | — |10/ 14/ 2| —| = 1
Felaktig eller utebliven ordergivning .. 04| —| — | — | — | — | 1,6/ 04| — | — | — . —
Felaktig eller utebliven stoppsignalering |
eller hinderanmilan ............... - = === =|—104 1| —=1—"1
OVrigt  ..veiiiiiiiiiiii ittt 0402 — 1 — | —| 1110/08 — | 1 1 1
Summa A [140[132) 8110 | 10 [ 11 [31,2/21,4] 16 | 12 | 15 | 16
B. Fel av tdgbefilhavare eller lokper- ! , | !
sonal i ; \
Bristande uppmirksamhet, si att tig o |
passerat stoppsignal ................ 30130 2| 2| 2| 44850 4| 4] 4| 5
Felaktigt handhavande av bromsen, fel-
bedémning av bromsvigen ........ 32| 26| 4| 5 1 314430 5| 5| 1 3
Tag avgatt utan avgingssignal ........ 0202 — | — | — | 1]16/14] 1 — 1 2( 1
Felaktig eller utebliven stoppsignale-
ring for tig, som stannat pa linjen ..| —| —| — | — | — | — | 04| —| — | — | — ' —
Bristande uppmirksamhet vid »vagn- |
uttagning efter tag» ................ — - =] ="—= ] 4| =] = === 4
Ovrigt ..ovvviiiiiiiiiiinnn., ceeeeed 02]102] — | — — | —102|02|— | — | — —
Summa B | 66160/ 6! 7| 8|12 [114/96/10] 9] 7]13
; 1 |
C. Fel av vdxlingsledare, signalgivare } \ 1 |
eller tillsyningsman | ’ |
. i ‘
Vixlingsrérelse igangsatt i strid mot | : : ‘ !
SHO 4 vvvnrnrnnnnnnnnnnsnnnnnnnnn el 141160 1] 3| 1] 2]22| 24 1) 4] 1) 2
Signal har givits utan att kontrollera ‘ ‘
fasta signaler ...........cc0vvuunnnn 0806/ 2| —|—1i—110{06] 2 ' — ==
Fel vid skjutsningsrérelse ............ 0202 1| —}— —1]0202: 1 —|— —
Bristande forstingning; fordon kom- | i |
mit i rérelse ......oe.ieieniiaan... 06/04/ — | 1| 1] 2]124{16 — | 1 2| 2
OVEIgt et i i it 02 - —|—|—|—102] —| — | — | — | —
Summa C | 82| 28| 4| 4| 2| 4|60(48] 4| 5| 8| 4
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Sammanstétningar Sammanstétningar
a stotning och tillbud dirtill
arligen arligen
ral i i '
Eglllﬁggpsss 195911960\1961 1_92%11_923\1958 1959 | 1960 1961
D. Andra orsaker i ‘
Fel pa bromsarna el vid bromsprovning | 1,8 1,8 — 1 2| 3| = 3,21 26| 1 31 5| —
Fel pA sikerhetsanliggning .......... 02 04 1 1 — — 104,04 1 1| —1] 1
Fel pa rullande materiel ............ 02102 — | —|—1—102102 —| — | —|—
Sjalvavkoppling; ofrivillig avstingning ‘
av bromsledning .......... veeeeee. | 0,8/06] — — ! — 1 —120 2,2| 20— | 1| —
[o 17 371 R J 102 — | — 1] 2 — 04 —|—1| 2] 2
Summa D [ 3032 1] 3| 4| 2|58/58 4| 4| 8| 3
Summa summarum [2681252] 19 | 24 | 19 | 29 [54,4141,6| 34 | 30 | 33 | 86

Sammanstdtningar vid tagrorelse och tillbud dirtill ar 1961

Procentuell férdelning efter orsaker

\\ FELAKTIG
S FORDON | ELLER £ N[ TAGAN-
> HINDERFRITT FER TAGVAG | MALAN
o ANNAT FEL AV
227

7 TAGHLARERARE
6 46 fELLER TagviAcs-
INSPEKTOR

o
S Fel av tagklarerare ~r ]]4 N
\\\ eller tagvigsinspektor \/%'iLLA'GE R
Fel av tagbefilhava- 2
m re eller lokpersonal
ANDRA ORSAKER — _A

P |
o) A amAr F:A —Jropp—'
FEL Av TAG - SIOMAL  HAR
T BEFALHAVARE //A/YD \— £J /Trz,yrr.s
AT BLLER LOKPERSO- [HAVANDE 4 7]
T s :rxzmecw 747 /
7 4 7 £, FELBES
o 11 [émme \
AV, BROMS-
,’VAGE/Y \
Ji ©
8 4, >
= Lo TN
T =
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Tab 3. Ursparingar vid tigrorelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1951-55 [1956-60] 1958 | 1959 | 1960 | 1961
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrott pA grund av varmgang ....| 9,2 44 3 3 — —
» > > » gamla brickor| 3,2 2,0 5 — 4 1
» > > » annan orsak .| 22 0,8 — 2 1 2
Hjlilringsbrott (éiv_uen pa flins eller ]
186pbana pa helhjul) .............. 5.4 1,2 2 1 — 1
LS hjulbing «veovnveneenennenennnn. J > 16 | — 1 3 2
Birfjiderbrott, 16s barfjdder, brusten
fjaderldnk .........cooviiiiii.n, 7,2 5,2 8 4 — —
Annat fel ........cciiiiiiiiiiinennn 10,4 124 10 8 12 6
Summa A | 37,6 27,6 28 19 20 12
B. Fel pa banan
Rélsbrott .........coovvvvvevnnnnnn. 1,6 14 1 2 — 1
Annat fel ........c.ciiiiiiiiiiiennn 9,0 15,2 18 17 10Y) 152)
Summa B | 106 16,6 19 19 10 16
C. Samverkande orsaker
Sparliget + lastens lige ............ . .. . . 2 -
Sparliget + skevt vagnsunderrede .. .e . . . 1 —
Summa C .. .. .. .. 3 —
D. Andra orsaker
Fellagd vixel eller sparspirr ........ 10,6 9,0 3 10 10 15
Vixel omlagd framfor eller under
fordon i rorelse .......eevviinnnn. 3,6 3,0 3 6 3 4
Vid ging genom tidigare uppkérd
vixel. Vixeltunga har ej slutit ....| 20 3,2 5 2 2 —
Bromssko eller annat frimmande fo-
remdl paAkdrt ........oo..eiie.n. 48 5,2 1 9 3 2
Lastférskjutning, snedbelastning .... } 86 5,2 5 3 11 6
Fran taget nedfallet foremal ........ ’ 18 4 — 1 —
Taget framfort med for hog hastighet 1,4 1,0 1 — 2 1
Annan konstaterad orsak ............ ] 19.8 6,4 5 6 7 5
Obekant orsak .......coooevvvennnnslf 11,8 18 3 5 6
Summa D | 50,8 46,6 45 39 44 39
Summa ursparingar | 99,0 91,4 92 'K 77 67
Antal ursparingar
Pa st'at'ion ........................ } 50.8 45,6 35 44 45 41
Pa linjen ......cciiiiiiiiiiiiiaan, ’ 458 57 33 32 26
Av ovanstiende fall har ursparing
skett i rilsbusstag, antal .......... 20,4 19,2 14 26 15 17
Do veees| 20,2 21,0 15,2 33,8 19,5 25,4
Tagkm i rdlsbusstag i % av tagkm for
samtliga tdg .....cciiiiiiiinnnn, 22,0 26,8 28,2 28,3 21,7 26,9
Dessutom ursparing i samband med
kollision vid vigkorsning .......... 4,0 3.8 3 4 6 4

1) I tva fall har styv vagn (litt Grf) inverkat.
I ett fall har stel boggi pa Ibr-vagn inverkat.
2) I ett fall har styv vagn (tom Q12) inverkat.




Antal ursparingar vid tdg- och vixlingsrorelser arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

o = N W &~

1936-40 1941— 45 1946-50 1951-55 1956-60 58596061

Ursparingar vid tagrorelse ar 1961

Procentuell fordelning efter orsaker

FEL PA BANAN

247
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RULLANDE HATERIEL

87%

FELLAGD YAXEL ,
ELLER SPARSPARR, VBXEL

OUAGD ~ FRAIFOR ELLER
UDER FORDON | RORELSE

OBEAANT ORSAK

ANNAN
HONSTATERAD

LASTIYING
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Tab 4. Olyckshindelser vid fird med sméfordon och orsaker

Arligen
1951-55/1956-60| 1958 | 1959 | 1960 | 1961
Sammanstétning mellan
A-fordon och tagfordon .................. 0,8 1,0 3 — — 2
B-fordon och ordinarie tag, ritt tid ...... 4,0 4 1 4 3
> > > » , férsenat l 2,0 — 2 1 1
» » extratdg ............ ceeneens 15,8 2,2 4 — 3 3
» » vagnuttagning, vixlings- l
rorelse eller tagfordon ...... 1,2 2 — — 3
C-fordon och ordinarie tag, ratt tid ...... 4,4 5 4 5 6
> » > » , férsenat ...... I 4,0 7 2 4 —
> » extratdg ...ioeeieiiiniinianes 13,0 3,2 2 3 2 1
» » vagnuttagning, viaxlings- [
rorelse eller tagfordon ...... — — — — —
tvd smifordon .........ciiiiiiiieiaiannn 2,2 1,2 2 2 1 1
sméfordon och landsvigsfordon .......... 6,8 7,6 10 6 8 5
Ursparing .....ccoeeeeeereneaoncsnconncenns 5,4 1,6 2 — — —
Summa | 44,0 32,4 41 20 28 25
Antal jirnvigsmin, som dédats ............ 4,2 2,8 7 1 1 1
> > » skadats ........... 8,8 8,0 11 2 2 10
Orsak till sammanstétning med tdgfordon eller annat smdfordon
A. Smafordonsfdrares fel
Farden ej anmild .....oovviiiiiiiaianannnns 5,0 4,2 4 5 5 5
Lokalgodstdgs avging 15 min fére tdt-tiden
har ej beaktats ...........ccci it — — — — — —
Tagliget i andra fall ej beaktat ............ 11,0 9,0 14 2 5 5
Smafordon kvarlimnat pd spar .............. 44 2,4 3 2 3 1
Smafordon framfért pa station utan tillstdnd 1,0 0,2 — — — —
OVEIgE o eveeiiiiiiiiiiiiiiinansrnnntnennsens 1,0 1.8 4 2 2 2
Summa A | 224 17,6 25 11 15 13
B. Tdgklarerares fel
Felaktiga eller otillrickliga upplysningar ...[ 44 1,6 2 — 1 1
Begirt méte med tag har ej iakttagits ...... 0,4 0,4 — — — —
Lokps ej ordergiven .......coveevureaenanses 0,8 0,6 — 1 — —
Stoppsignalering ej anordnad ................ — — — — —
Ovrigt ....... Cteesiiiaesentsasettttecenanas — 0,8 1 1 1 —
Summa B 5,6 3,4 3 2 2 1
C. Lokpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning 0,6 — — — — 1
Extratig ej framfort tillrackligt forsiktigt .. 0,8 0,2 —
Tag (vagnuttagning) har ej stannat i tid eller
pa avsedd plats .......ooiiiiiiiiiiiiiaaes 0,6 0,2 1 — 1
Summa C 2,0 0,4 — 1 — 2
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ...... 1,8 0,2 1 — — 1
Tag har backat (iven reglementsenligt) .... — 0,4 — — — —
Sméafordon framfoért eller uppstillt pi spar
av obehdrig person ...........cceeeienenns — 0,8 — 1 1
(03 o 7 A R R R R R — 0,4 — — 2 2
Summa D 18 18 1 — 3 4
Summa summarum | 31,8 23,2 29 14 20 20




Tab 5a. Olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1961

Sammanstétning H Antal Vid sam-
Antal mellan rilsgaende Ylao olycks- manstot-
korsningar fordon och - E =—§ hindelser ning
Viagkorsnings ~ o E =:§ S,
SO gl Ewm |~
beskaffenhet . Gvriga| hist- | & 2E| = g < | vid i
30/6 | 30/6 bvag- motor-| skjut- E;’% n £ E.& dags- | mér- |dédade ;k;.
1960 | 1961 USSAT | ¢ordon | sar 55" S"E E R | ljus ker ade
o % 2 g
A. Vigkorsningar vid huvud-
spar
Allmdnna vdgar
1433 | 1284 | Helbommar, manuella ...... — 20 — | — 21109 | 78 | 33 | — | —
264 287 > , automatiska ... — — — — — 14 10 4 — —
83 55 | Grindar, bevakade ........ — 1 — — 1 2 2 1 — —
65 87 | Halvbommar med ljus- och
ljudsignaler ............. — — — — | — 3 3 — — —
029 | 943 | Ljus- och ljudsignaler ...... - 17 — 2119 . 15 4 13 8
22 13 | Ljussignaler . ........ooovn — 3 - — 3 1 2 — —
16 7 | Ljudsignaler .............. — — — — — — — — —
70 55 | »Frisiktskorsning» (kryss-
MATKEN) +vvvvrereennenns — 2 | — 1 3 . 3| — 1 —
42 38 | Annan korsning med Kkryss-
mArken . .....ceeeieianne — 3 — — 3 2 1 — —
2024 | 2769 Summa | — 28 — 3181|128 |114 | 45 14 S
Enskilda vdgar
458 431 |Helbommar, manuella ...... — 1 — 92 g 16 15 4 1 —
97 107 > , automatiska ... — — — — — 92 1 1 — _
19 11 | Grindar, bevakade ........ _ — — _ — — — — _
6 ¢ | Halvbommar med 1jus- och
ljudsignaler ............. _ — — — — — — — _ —
726 776 | Ljus- och ljudsignaler ...... - 4 — P] [ . 6 _ 2 1
8 6 |Ljussignaler ............... — — — — | = . — — — —
37 39 | Ljudsignaler .............. — — — — | = . — — | — —
63 55 | »Frisiktskorsning» (kryss- -
mirken) ... .cieciieaen — P] — | = 2 2 | — 1 1
Annan korsning
1495 | 1430 med kryssmirken ........ — 19 | — 2121 . 16 5 3 8
26531 (25401 utan L A — 50 2 13 | 65 . 57 8 16 4
29440 28255 Summa | — | 76 | 2 | 19|97 | 18 | 97 | 18 | 23 | 14
B. Vigkorsningar vid hamn-, :
industri- och grusgropsspar
Allménna och enskilda vigar
med skyddsanordningar,
kryssmdrken och/eller atgdr-
der enligt § 4 i SFS 50/1959
90 111 |Helbommar, manuella ...... — — — — — 5 4 1 — —
25 27 > , automatiska ...| — — — — | — 1 — 1 — —
20 32 | Grindar, bevakade ........ — - — — | — | = — — — —
4 4 | Halvbommar med ljus- och — | —
ljudsignaler ............. — — — — 1 =1 — — —_ —_ —
13 20 |Ljus- och ljudsignaler ...... — = =1 —1—- . — | -1 — | —
7 7 |Ljussignaler . ........ooonn. — — — — | — . — — — —
3 3 |Ljudsignaler .............. — — | — — | — . — | — — —
1005 | 1056 | Med kryssm) atgirder enl § 4| — 1 — — 1 . — 1 — —
333 | 434 |Utan  » 1 SFS50/1959 — 4 | — | — 4 3 11 — | —
1500 | 1694 Summa | — 5 — — 5 6 7 4 — —
33864 [32718 Summa summarum | — | 109 2 22 | 133|152 | 218 67 37 22
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Tab 5 b. Sammanstétningarna vid végkorsningar ar 1961 fordelade pa olika

slags viigkorsningar och olika viigfordon

: . 5 |Antal per-
8§ o $‘§ L E E E E E & [soner som
Vigfordon EIBE(E,585 | B | E |2 | 2 |25] durvid
och SR (AR .2 2 | 2R | £ e -
o ~a [2) 2] 7] E 4 -
fotgingare % ch & %"S'g ?,"g a g ﬁ S EE - 3
= I Rl N ag| 2| 3
(2]
Personbil ........... 2 1) — 1| 15 2| — | 1513368 | 13| 10
Omnibus ........... — | — | — — — — — — — —
Tyngre motorcykel ..| 1 | — [ — | — | — | — | — | 1 — —
Lattviktsmotorcykel .| — | — | — | _ — 1 2 3 2 1
Lastbil ............. — | — | — 5 1| — 7 110 | 23 5 8
Motorredskap ....... — | — | = 1 — 4 9 | 14 2| —
Moped ............. — | — | = 4 — | — 3 9116 | 11 2
Hiastskjuts .......... - == | -] =1 = 2 2 1| —
Sparkstdtting ....... — | — | — — — — — — — — —
Cykel ............. o 1| = | = — - — | = 2 3 1 —
Fotgingare ......... 1 — | - =1 = — — 2 b 2 1
Summa
sammanstdiningar 5 1| — 25 3 - 30 | 69 [133 . .
Darvid :
antal dédade ..... 1 — | — 15 [ — | — 5] 16 . 37 .
antal skadade .....| — | — | — 9 | — | — 9 4 . . 22

Tab 5 c. Orsaker till olyckshiindelser vid vigkorsningar ar 1961

Antal

Vigtrafiken har ej varit spirrad av sékerhetsanordning, nir den skulle
ha wvarit det ........... . i Cetiiesaeas —

Fordon pa jarnvigen har forts over korsningen utan att féreskrivna

forsiktighetsatgirder vidtagits vid:

tagrorelse ....... B T T S P . . —
vagnuttagning . ....... i e, e 2
VAXHDGSTOTelse ........cuuitiiiii ceenenas caee 1
smafordonsfird . ......... i Ceeteenians .. 4
Felaktighet pa sikerhetsanordning .................................. —
Summa 7

Sammanstétning har ej férorsakats av jirnvigspersonals férsummelse
eller av fel pd sikerhetsanordning ....................ooe oo ... 126
Summa summarum 133
Nir sammanstétning intriftat, uppgives viiglaget ha varit halt ........ 8
Féalld bom (grind) pakérd ..............coooeueunennnnnnnnn 10 152
Viglaget har dirvid uppgivits vara balt .............................. 25




Tab 5d. Olyckshindelser vid vigkorsningar aren 1941—1961

Antal sammanstétningar vid korsning
med bom-| med ljus- med _utan Vid samman-
mar (be-| och/eller [ yryss- ::l;‘:‘&‘;‘i;sg‘ Bom stotningar
vakade ljud- mirken | och utan (grind)
grindar) | signaler kryssm S pakord
umma (ej sam-
Ar mellan rilsgiende fordon och samman- | oo stot-
stotningar| .
ning med °
g g g g rilsgaende 5 !
b1 o E o! E « e @ fordon) -g 'g
sl lsl2 (g2 |% |3 3 %
2 a 2 ] L2 « S «
(=) =} =} =}
g g g £
1941 P U RN R IR B R IR % 232 22 .e
1942 U [ I B B IR I D 91 216 23 ..
1943 A I O R IR RPN P e 114 214 -26 ..
1944 A O RO R R T T D 107 173 23 ..
1945 R R EPOR B B IR T D 104 246 28
1946 R R IO B T T T 132 342 47 .o
1947 R IR I I IS O [ 161 307 46 ..
1948 U U O P IR O B ) 149 333 48 .
1949 A T O e T T R D 176 348 40 .e
1950 10| 61241 827 415419 152 407 48 35
1951 17| 88 | 7|40| 5|49 25 181 389 56 25
1952 13| 7126| 71|51 5162125 196 415 63 22
1953 17 8138 7128 239113 152 358 56 25
1954 15| 4|36 8|41 718120 212 383 54 51
1955 28| 4|31 6|25 76429 194 378 42 58
1956 181 4|31 713 | 8|55 |22 180 321 53 25
1957 16| 5120 6131 8|61 |26 182 185 53 28
1958 11 4131 5|19 | 5|58 18 151 233 39 14
1959 16 3{22| 43| 7|49 |16 152 179 42 19
1960 13 2|32 4[24 45319 151 146 38 25
1961 4] 2124 4[27| 3|54]15 133 152 37 22
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Tab 6. Dédade och skadade persener i samband med rilsgiende
fordon i rorelse

Antal dédade Antal skadade
arligen arligen
19511 1956] 105511959 | 1960] 1961|1921 | 1958|1959 | 1960| 1961
—55|—60 —55
A. Resande
Tag- eller vixlingsmissdde (samman-
stotning, ursparing od) ..........| 42 58 7| — 1 41600 531 20| 22| 12
PA- eller avstigning av tag i rorelse
pa driftplats .......... e 24| 20| 2 1 2 11 94 3 2 5 8
Konstaterat hopp fran tag i rérelse ..| 22| 16 1 2 2 1] 38 3 1 3 1
Fall (eller hopp) fran tAg i rorelse..| 4,0/ 4,6 3 7 1 11 32 4 4 3 3
Nedfallande foremal i eller fran for-
don i rorelse .....c.ieieiiiiiann —_) -] - =] = — 04 1| —| —| —
PAkord av tdg «.coevniiniiniiininnnens 2,8 1,6/ 2 3| — 31 1,8 1 1 1 1
Annan orsak ..........ciii0iiieen 04| 1,0 2 1 2,4 2 2 2| —
Summa A | 16,0 16,6] 156 | 15 7] 10]8100 67| 30| 36| 25
B. Jdrnvdgsmdn
Tag- eller vixlingsmisséde (samman-
stotning, ursparing od) .......... 22 14 3| — 2 111700 6] 11 3 4
Sméafordonsfird ...ccceveiiaiiiiaans 4,2 28| 7 1 1 1] 88 11 2 2( 10
Pakoérd under vixlingstjanst ........ 1,6 04 —| — | — 21 98 3 3 4 5
» »  sndskottning ......... 1,4 1,0 — 1] —| —1| 06| — 1] —| —
» i andra fall ................ 42| 26| 4 4 1 71 54 3 3 1 8
PA- eller avstigning av fordon i ré-
relse under vixlingstjinst ........ 02 —| —| —| — | —]604 15| 10 9 7
PA- eller avstigning av fordon i ré-| .
relse i andra fall .....occvnenn... 06] 02 —| —| —| — ] 44 4 1 1 1
Fordon har utsatts for stot, ryck eller
hiftig uppbromsning ............ 02l —| —| —| —| —1274 6 8 3 2
Fall fran fordon i rdrelse .......... 02 02 1) — | — 11 30 1| — 1 1
Av- eller tillkoppling av fordon ....| 1,8/ 16| 2 1 2 21396 8 5 5 5
Stot eller klimning mot fast foremal
intill SPAr ...icieiiiiniiiniaannnn 06| 02 1| —| —1] —] 80 2 3 1 3
Annan orsak .......cc000n Ceeeeeaeaas 18 06] 1| —| — | — 142 10 8 5 3
Summa B { 19,0| 11,0] 19 7 6| 14 {1986 69| 556 | 35 | 49
C. Frdmmande personer
Sammanstétning eller pakorning vid
viagkorsning ...... et 54,2| 44,6| 39 | 42| 36 | 33 | 334| 14| 18| 22| 18
PAkérning i andra fall .............. 374| 446] 43| 43| 37| 41| 10,8) 14| 12| 12| 11
Summa C | 91,6 89,2| 82 | 85| 73| 74| 442 28| 30| 34 | 29
Summa summarum [126,6/116,8|116 | 107 | 86 | 98 [323,8|164 | 115 | 105 | 103
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Antal dédade och skadade personer arligen i samband med rilsgaende

fordon i rorelse

Samtliga
pr 10 milj tagkm

ntal

62
50
58
56
54
52
50
48
46
b4
42
40
38
36
34
32
30
28
26
24
22
20

17

1936-40 1941-45 1946-50 1961 - 55 1956-60

58506061

Jarnvagsman
pr 10 milj tagkm

Antal

42
40
38
36
34
32
30
28
26
24
22
20
18
16
14
12
10

8

Dédade och
skadade

o N &~ O

Ddodade

Dédade och
skadade

Dodade

1936 -40 1941 - 45 1946-50 1951 -55 1956 - 60

58596061
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Antal dédade och skadade personer arligen i samband med ridlsgidende

fordon i rorelse

1936-40 1941-45 1946-50 1951~ 55 1956 -60 58536061

Samtliga Jarnvigsmén

pr 100 milj vagnaxelkm pr 100 milj vagnaxelkm
Antal Antal
20 14

18 12

16 10

14 ‘ 8

12 6

10 4 Dddade och
8 2 [E skadade
6 Dodade och 0 Dodade

skadade 1936-40 1941-45 1946-50 1951~ 55 1956-60 58596061

4

2 Dodade

0 193640 1941 - 45 1946-50 1951-55 1956-60 58596061

Antal dédade och skadade resande arligen i samband med ralsgiende
fordon i rorelse
Pr 10 milj resande Pr 1 miljard personkm
Antal Antal

16 18
14 16
12 14
10 12

8 Dodade och

Dédade och 10 skadade

6 L I skadade 8 B

4t—-— L ] 6 S

2 Dédade 4

0 . 2 Dodade

0

1936-40 1941~45 1946-50 1951-55 1956-60

98596061
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Tab 7. Olyckshindelser genom inverkan av elektrisk strom

Arligen
1951-55/1956-60] 1958 1959 | 1960 1961
Antal dédade personer
Resande ........covevvnenneennns — — — — — —
Jarnvagsmin . ......eiiiiieienn 2,0 1,8 3 2 — 1
Friimmande personer ............ 2,6 2,0 3 1 2 3
Summa dédade 4,6 3.8 6 3 4
Antal skadade personer
Resande ........covveinnnnneeens — 0,2 — — 1 —
JArnvAgsmin ........iiiiiiiann 174 13,2 14 15 10 17
Frimmande personer ............ 5,4 5,6 6 3 4 6
Summa skadade 22,8 19,0 20 18 15 23
Summa dédade och skadade 274 228 26 21 17 27
Elektrifierad banlingd, km ...... 6110 | 6705 | 6738 | 6854 | 6879 6879
Orsaker
Vid lastning eller lossning av gods 3.8 2,6 2 2 2 5
Vid arbeten pa kontaktledningar,
stolpar, bryggor od .......... 4,8 6,2 9 8 4 1
Vid tjanstgéring pa lok ........ 5,0 3,6 1 6 3 5
Strém fran kontaktledningar vid
andra tillfillen .............. 4,8 6,0 8 1 6 5
Strom fran tagvirmepost, tagvar-
me- eller belysningsledningar i
Y- - L 3,2 1,6 1 1 — —
Arbete i driftcentral ............ 1,4 0,4 — 1 — 1
Inverkan av strém om hdgst 500
VOIt vveiitiiiii e eannanas 2,4 1,2 4 — 1 7
Reparations- eller avsyningsarbe-
ten pa ellok (ej lokps) ...... 2,0 1,2 1 2 1 3
Summa 27,4 22 8 26 21 17 27




Tab 8. Olycksfall i arbete som fororsakat mer #in tre dagars bortovaro
fran tjinsten!

Arligen
Olycksfall i

1956-60 | 1958 | 1959 | 1960 | 1961
Magasinstjanst ........................ 989 914 936 946 998
Bantjinst (inklusive transporter) ...... 1150 1069 1111 1075 1223
Véaxlingstjanst . ..., 695 609 591 659 710
Verkstads- och lokstallstjinst .......... 395 377 356 299 283
Tagtjanst ........coiiiiiiiiiiia., 344 356 263 245 260
Vagntjanst .............. ...l 176 113 144 184 167

Stationstjéinst (utom magasins- och vix-
lingstjanst) .......... ..., 138 133 118 138 113
Stidnings- och renhallningstjinst ...... 119 122 107 122 96
Ovrigt oot 41 35 59 13 12
Summa | 4047 3728 3685 3681 3862

1 Avser antalet under A4ret till yrkesinspektionen fér landtrafiken anmiilda olycks-
fall, som drabbat personalen i jarnvigsdrift exkl férridds- och huvudverkstads-
personal samt tryckeriarbetare; i tabcllen ingar ej olycksfall genom inverkan av
elektrisk strém eller olycksfall vid fird till eller frin arbetet.

Antal olycksfall i arbete Arligen

Pr 1 milj vagnaxelkm
Antal

30
25
20
15
10
Qs

0

1936~ 40 1941 -45 194650 1951-55 1956 - 60 58596061

Pr 100 tjinstehavare Pr 1 milj tigkm
Antal Antal
15 75
14 70
13 65
12 } 60
1 | - 55 !
10 | : 50
9 | ’ 45
" - 0
7 ﬂ 35
6 . 30
1 N m 5 —— — [:j]

193640 1941 - 45 1946-50 1951 - 55 1956 - 60 58596061 1936-40 1941-45 1946-50 1951 - 55 1956-60 58596061
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Utgifter till f6ljd av olyckshéndelser i tig- och vixlingstjidnst

Skadeersittningar, livrantor till annan &n SJ
personal, aterstillande av egendom, for
vilken avsattnmg till virdeminsknings-
konto ej sker, m m

Aterstillande av egendom, for vxlken avsitt-
ning till virdeminskningskonto sker:
Bana och byggnader
Rullande materiel .......ccc0iiveiennns

Virdet av forstérd rullande materiel, som ej
kunnat repareras och under aret utrange-
rats:
Anskaffmngskostnad
Avgar andel i avsittning till virdeminsk-
ningskonto

Utgifter for underhall av ambulans- och red-
skapsvagnar

.....................

....................

.............................

............................

Summa

Budgetaren

1956/57 | 1957/58| 1958/59| 1959/60| 1960/61

tusental kronor

4551 | .3880 3856 3584 4116
460 143 102 115 321
2102 | 2414 1226 2114 1009
939 | 1390 1269 634 2328
—804 | —940 |—892 |—462 |—1975
30 40 38 33 51
7278 | 6927 5599 6018 5850

Tab 10. Investering for sikerhetsanliggningar

Budgetaren
1956/57 | 1957/58 | 1958/59| 1959/60 | 1960/61

tusental kronor
Sakerhetsanliggningar ............c.oeonees 112120 | 14379 | 13670 | 13714 | 16379
Vigskyddsanliggningar ..............oenn 5548 5710 6283 6851 7908
Summa | 17668 | 20089 | 19953 | 20565 | 24287
Under budgetaret har bidrag till vigskydds-

anliggningar erhallits med .............. 2048 2166 3235 3924 4610




Tab 11. Olyckshiindelserna ar 1961 fordelade

pa olika bandelar

-1 o =7 a
= § é 'éo o e %;n R gbg;“ k‘:txl'gilinvgﬁlagr-l)
2 Bandelar under éret s '_g g8 | & >3 ’é we EE =
< () =pA stationen intriffad | S 8 gg SE ‘35”“5 DE |5E gL E
= olyckshindelse har medtagits | E< | @24 ga 28 =g 9 ERES
L= pa annan bandel S 2 gi=| §% |0 aplgSs
: ] ES%| BT |ogH |5t
= S |vid tagrérelse g § > E:E g E ) ,;5 ::5 g
1 2 8 4 5 6 1 8 9

I distriktet

1 (Krylbo)—S1—Hy—U—(Ulriks-

dal) cieiiiiiiiiiiiiiiniiaans 6 — — — 3 110 | 182
(Uppsala C)—(Enképing) ...... 1 — — — 1 20 97
(Ludvika)—Fge—Abg—Rm—Thbh—

Ep—(Spanga) .....covvnnnnnns 9 — — — 4 78 | 376
(Tillberga)—Kbi—Koping ...... 1 — — — — 46 55
(Sala)—(Tillberga), (Heby)—

Fjéardhundra, (Ramnis)—(Kol-

DACK) .« iiivrenernenieneninans 1 — — — 1 19 | 118
Kiarrgruvan—Nbg—(Snt)—(Ang-

elsberg), (Norberg)—Klackberg .| — — — — - 20 43
(Képing)—(Krn)—Riddarhyttan

(1,093 M) cieiiiiininneinnnnnn — — — —_ — 36 62

2 (Katrineholm)—Aby—Nr—Kms

—Nh—Lp—Mjélby ........... 4 1 1 1 — 79 | 111
(Jirna)—(Aby) .....c.cciiiinnnnn 3 — — — 2 58 117
(Linkdping C)—Bsi— (Hults-

fred), (Bsd)—-(Avg) .......... 1 1 — — — 59 | 304
(Mjolby)—Odeshég ............ — —_ — — —_ 21 74
(Kimstad)—(Nh)—Rip—Avg—Jy

—Vistervik (0,891 m) ........ 3 1 — - 60 | 263
(Jenny)—(Hultsfred) (0,891 m) .| — — — — — 26 124
(Orebro S)—(P4)—(Kms)—Norr-

koping O (0,891 m) .......... 4 — 1 — 2 81 | 265
(Norrkoping 0)—Valdemarsvik

(0,891 M) «.vvvvevnnrennnnnnnn — — — — — 32 | 115
(Ringstorp)—(Lp)—Kle—Fna—

(Fgl)—Vadstena, (Kle)—Boe,

(Fnia)—(Mot) (0,891 m) ...... 1 — 1 — — 62 | 207

3 | Jularbo—Krylbo, Avesta—(Ky)—

Snt—(Fge)—Krn—Ob—H—

Mot—Fgl—(Mjélby) .......... 20 3 2 1 2 143 | 402
(brebro S)—(Svartd) .......... 1 — — — — 34 87

4 (4&1vsjé)—Ses—JIn—Skv—K—Pa

—(Hallsberg) ................ 9 — 1 — 1 63 118
(Sédertilje S)—Lg—Aks—Sab—

Nybybruk, (Ses)—Se, (Lg)—

Mfd, (Aks)—Sgs, (Sab)—(Skv) 2 — 1 — 1 100 209

24 | Ulriksdal—Cst—Alvsjo, (Cst)—
SPANEA ..cieiiiiiiiiniienaianns 20 2 — 2 — 141 —
39 | Stockholm 6—Sd—Djé—Rnb—

Rimbo (0,891 m) ............ 6 2 1 — 1 24 83
(Stocksund)—Léangéangstorp, .

(Djursholms Osby)—Nésby-

park, (Djursholms Osby)—

Eddavigen (0,891 m) ........ 5 — — — 4 16 2

Transport I distr [ 97 9 9 4 22 1328 |3414

1) Avser stiillningen den 30.6. 1961.




Tab 11 forts
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1| 2 3 4 5 7 8 9
Transport | 97 9 9 22 1328 | 3414
39 | (Roslags Nisby)—Osterskar,

(Rimbo)—Norrtilje, (Rimbo)

—Hallstavik (0,891 m) ........ 4 — 4 — 32 198
(Rimbo)—Uppsala 0 (0,891 m) 3 — 2 1 26 | 110
(Dannemora)—Hargshamn,

(Gimo)—Alunda (0,891 m) .... 1 — 1 — 19 58
I distr normalspar ............ 78 7 5 15 991 | 2293

smalspar (1,093 m) — — — — 36 62
smalspar (0,891 m) 27 2 11 8 378 | 1425
Summa I distr | 105 9 16 23 1405 | 3780
II distriktet
5 Goteborg C—Ugglum, (Or)—Gtd
(Or)—Lrbg, (G)—Am—Mdn,

Am—MdS ..o 4 — 1 1 66 65

6 | Charlottenberg—Ar—Kil—Khn—

Sva—(Laxa), (Kil)—Fryksta ..| 13 3 2 3 68 182
(Vansbro)—Nhn—HI1t— (Kristine-

hamn), (Nhn)—Fhn .......... 4 1 — 2 33 | 292
Torshy—(Kil) . ...oovviiinnn.. 1 _ — 1 30 208

8 (Hallsberg)—La—Gd6—Mh—Sk

Ss—F—Hr—(Ugglum) ........ 6 1 — 2 117 | 243
(Skovde)—Karlsborg . ...t _ _ — — 22 71
(Falképing C)—VIi—Jo6—

(NASSJO) vvvrvnvnnernnnennnns 5 92 — 1 62 115
(Vartofta)—Tidaholm .......... — — — 19 41
(Gardsjo)—Tvd—Mst—Fhm—Sa

—(Vaa)—No—(Géteborg C),

(Tvd)—(Gullspang) (0,891 m) 2 — 1 1 151 643
(Mariestad)—(Moholm) (0,891 m). 1 — — 1 — —
(Forshem)—Lkp—(Hakantorp) .. 1 _ 1 — 50 109
(Nossebro)—(Trollhittan)

(0,891 M) vovveneeenrennnnnnnn — — — — 13 94
(Lidképing)—(Sa)—Axv—(Skov-

de), (Axvall)—(Stenstorp)

(0,891 M) . .ooviiiiiiiiiiia 4 — 1 3 32 94
(Stenstorp)—Hjo (0,891 m) ....| — — — — 26 —

9 | (Goteborg-Tingstad)—Uv—Mkl—

Stromstad . ....eiiiiieneiennn 7 — 1 3 99 | 436
(Uddevalla C)— (Béckefors)

(0,891 m) ..ot 1 — 1 — 26 159
(Munkedal)—Lysekil .......... — — — — 26 118
(Mélndal 0)—(Boras C) ........ 7 _ — 5 31 135
(Mélndal N)—Vb—Séndrum .... 8 — 1 7 123 405

95 | Boras C—Gh—Hil—Lme—Het—

(V)—(Alvesta), (Hil)—Axel-

0] o PN 5 1 — 3 70 234
Alvsered—(Axf) (0,891 m) ...... — — — — — _
(Varberg)—(Bs)—(Herrljunga).. 1 _ — — 89 274
(Ganghester)—(Ulricehamn) ....| — — — — 13 104

32 (Nissjo)—Vgd—V—Rft—Lrd—
Kid—Tou—Hd—(S6ndrum) ... 5 — — 2 129 410
Transport II distr kt) S 9 35 |1295 |4522
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Tab 11 forts

1 2 3 4 b 6 7 8 9
Transport | 75 8 9 1 35 1205 | 4522
32 | (Falképing C)—Uh—(Lme)—

(Landeryd) .....cevvvvvnnnn.. 1 — — — 1 50 | 380
(Jonkoping H)—(Vaggeryd) .... 1 — — — — 23 45
(Hestra)—(Reftele), (Varberg)—

(Kinnared), (Torup)—Hyb ....| — — — — — 19 106

33 | (Larje rbg)—Alh—Thn—Ox—MI

—Al—(Kil)—Dgé—(Herrhult),

(D8)—FAV «vvvneeenennnn. 9 | — 3| — 3 | 120 | 586
(Alvhem)—Lilla Edet .......... — — — — — 6 —
(Uddevalla C)—(0x)—HAap—Vaa

—(Herrljunga) .............. 3 — — — 1 48 162
(Mellerud)—Baf—(Kornsjé) 3 1 1 — — 19 110
(Mellerud)—Btd—(Arvika),

(Beted)—Skillingsfors, (Aimal)

—Svanskog .................. 1 — — — 1 71 626
II distr normalspar .............. 85 9 10 1 36 11403 | 5547

smalspar (0,891 m) ...... 8 —_ 3 — 5 248 990
Summa II distr | 93 9 13 1 41 1651 | 6537
III distriktet
10 Hissleholm—E—Lu—Al—M—Ldv

—Trelleborg F .............. 17 1 1 2 2 99 | 103
Teckomatorp—Kg—(Arlév) ..... 1 — — — — 32 55
(Raus)—Bib—(Tp)—(Eslév),

(Bib)—(Landskrona) . ........ 1 — — — — 44 67
(Lund)—(Kg)—Landskrona ..... 2 — — — 1 23 78
(Eslov)—Tli—Kép—Rdg—

(Lundaviigen), (Rydsgard)—

(Trg)—Trelleborg O, Sédervirn

—Falsterbo .................. 2 — — — 1 213 | 230
(Lundavigen)—Dby—(Tl1i)—

Gss—Simrishamn, (Dalby)—

Harlésa ....oovviiiivnnennnn.. 3 — — — 3 76 | 207
(Eslév)—Hérby ..., — — — — — 19 37

11 (Mj6lby)—N-—Si—Av—Vs—Aih

—Hv—(Hissleholm) ......... 15 1 1 2 3 117 243
(Néssjo)—Ek—Hf—Maa—Bg—

Oskarshamn ....... Ceeeeeaans 8 — — 2 4 59 | 218
(Eksjo)—Osterbymo (0,891 m) — — — — — 8 —

12 (Halmstad C)—Vig—A—Ap—Bih .

—(Teckomatorp) ............ — — —_ — — 91 151
(Veinge)—Mrd—(Hissleholm) 2 — — — — 35 155
(Angelholin)—Ka—H4#lsing-

borg F/C, (Ramlésa)—Raus .. 9 1 — 2 — 57 41
(Héssleholm)—KIl—Kib—(Ap)—

Ram—(Hailsingborg C) ....... 4 — — 1 — 58 111
(Astorp)—(Ka)—Msélle ........ 1 — — — 37 74
(Karreberga)—(Mrd)—L—(Vir-

NAMO) +evveveennnn [ 2 — — 2 80 | 333
(Klippan)—(Eslév) ............ 2 — — — 1 23 74
(Billesholm)—Ekeby, Siby—

(Landskrona) ................ —_ — — — — 6 —

Transport IIT distr | 69 3 2 9 17 1077 |2177




Tab 11 forts

1 2 hi 4 5) 6 T 8 9
Transport | 69 3 2 9 17 | 1077 | 2177
26 | (Nissjo)-—Vta—Aa—Sij—(Nyb)

—(Kalmar C) ....covvvevnnnnnn 4 — — — 3 92 | 281
Nybro—(Emmaboda) .......... — — — — — 13 62
(Alvesta)—Vo6—Em—Gba—

Karlskrona .................... 2 — 1 1 — 67 | 245
(Vaxjo)—Kva—(Bredékra), (Nor-

raryd)—(Kvarnamala) (1,067 m) 1 — — — 1 44 316
(Sdvsjo)—(Vta)—(Gav)—(Ma-

lilla) (0,891 m) .............. 2 — 1 — 1 30 185
(Vaxjo)—Bto—(Aa)—Gav—

(Hultsfred) (0,891 m) ........ 1 — — — 1 38 | 328
Kalmar C—(Kav)—Sbh-—Rud—

(Berga) (0,891 m) ............ 1 — 1 — — 44 | 204
Monsteras—(Sbh)—(Sko)—Fa-

gerhult (0,891 m) ............ — — — — — 20 42
(Brittatorp)—(S4j)—Sko—(Rud)

—(Oskarshamn) (0,891 m) 1 — — — 1 25 266
(Karlskrona)—(Gba)—Torsés,

(Td)—Bergkvara (1,067 m) .. 1 — — — 1 33 | 152
Kalmar V—(Torsas) (0,891 m) ..| — — — — 29 88
Béda—Ottenby (0,891 m) ...... 3 — — — 3 46 | 516

30 | (Almhult)—(Sélvesborg) ....... — — — — 43 147
(Hissleholm)—Kap—Cr—Ahus,

(Ah)—(Cr) vivivenvnnnnnnenns 1 — — — 1 74 | 210
(Kristianstad C)—S6g—Kh—Bda

—Rb—(Gullberna) ........... — — — — — 89 212
(Halmstad 0)—(L)—(Vs)—Nod

—(Karlshamn C) (1,067 m) .. 3 — — — 3 101 335
(Hoérby)—(Langebro), (Cr)—

Lbo—(Gss)—(Kopingebro),

(HV)—(Kap) ..vevveennnnannnn 4 — 1 — 3 150 | 235
III distr normalspar ............. 80 3 4 10 24 11597 | 3569

smalspar (1,067 m) ..... 5 — — — 5 178 | 803
smalspar (0,891 m) ..... 8 — 2 — 6 240 |1629
Summa III distr | 93 3 6 10 35 2015 [6001
IV distriktet
14 | Storlien—Ostersund C—Bf—

(Bracke) ..vivveenveneneennnn 3 1 — — 1 87 64
(Ostersund C)—Js—Uf—(Hoting),

(Ulriksfors)—Stromsund,

(Jimtlands Sikas)—Hammer-

dal oo i — — — — 50 70
(Brunflo)—Sveg, (Sveg)—Illede .. 1 1 — — — 56 37
Ange—Bricke—Langsele ........ 8 — 2 — 2 32 | 275
(Langsele)—Suc—Héag— (Hudiks-

vall) et 6 1 2 195 | 792
(Ange)—(Sundsvall C) ........ 2 — — — 2 41 326
(Harméanger)—Bergsj6 (0,891 m) .. 1 — — — 1 6 89

15 (Ange)—Ls—Bn—KIls—Ob—Sv—
S @Jularbo) ciieiiiin i 18 2 7 1 2 126 516
(Ljusdal)—(Hudiksvall) ........ — — — — —_ 15 156
Transport IV distr [ 39 4 10 1 10 608 | 2325
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Tab 11 forts

1 2 3 5 6 T 8 9
Transport | 39 10 1 10 608 | 2325
15 | (Bollnds)—(Orsa) ............. 1 — — — — 46 319
(Kilafors)—(Séderhamn C) 1 — — 1 14 92
34 | Falun C--Rv—Mra—AZlvdalen 1 1 — — — 77 291
(Sveg)—Ors—(Mora) ........... 2 — 1 — 31 70
(Falun C)—Blg—Rmh—La—

(Herrhult), (Ramshyttan)—

Idkerberget .................. 8 — 3 1 3 70 194
(Rittvik) —Rbi—(Blg)—(Avesta)| 3 | — | — | — 2 88 | 322
(Repbicken)—(Bjoérbo) ........ 2 | — 2 | — — 18 | 116
(Ludvika)—Béo—Vo—Sirna ... 4 — 3 — 1 90 | 764
(Mora)—(Vansbro) ............ 1 — — — 1 17 85

35 | (Gavle C)—Shm—Hudiksvall ....| 3 — — 1 50 | 396
Giivle C—Os—Oh—(Uppsala C),

(Orrskog)—Sdoderfors, (Orby-

hus)—Dannemora ............ 5 — — 2 54 226
(Hagastrém)—(Sala) .......... 2 — | = | = 2 46 | 251
(Géivle C)—Hg—(Sv)—(Falun C) 1 - 1 - | = 60 | 123
(Giivle C)—(Ockelbo) .......... — — — — 9 64
IV distr normalspar ............ 72 5 20 2 22 11272 | 5549

smalspar (0,891 m) ....| 1 — — — 1 6 89
Summa IV distr | 3 5 20 2 23 |1278 | 5638
V distriktet
19 | Riksgrinsen—Gv— Bdu—Svartén,

(Géllivare)—Malmberget,

(Gallivare)—Koskullskulle . 17 2 3 1 1 74 174
Haparanda—Kri—(Boden C)—

Boden S ......ciiiiiiniinn... 5 — — 2 29 365
(Karungi)—Overtorned ......... — — — — — 5 217
(Giallivare)—-(Arvidsjaur) ...... — — — — 34 206

21 | (Boden .S)—Ay—Jrn—Bst-—Hls-—

Vns—Msl—Fsm—(Langsele) 16 1 5 — ) 111 862
(Alvsbyn)—-Pited .............. — — — — 31 163
(Jérn)—Arvidsjaur . ............ — — — — — 15 106
(Arvidsjaur)—(Storuman) ..... 2 — 1 —_ — 32 252
(Bastutrisk)-—Roénnskidr ........ 2 — — — 1 54 259
(Hallnis)—Storuman .......... 2 — 1 — — 38 447
(Vinnids)—Holmsund .......... 2 — — — 1 37 115
(Mellansel) —Ornskoldsvik C ....] — — — — — 18 124
(Storuman)—Hoting ........... 1 — 1 — — 33 194
(Hoting)—(Forsmo) ............ 1 — — 1 23 305

Summa V distr | 48 3 12 1 11 534 | 3879

Summa hela SJ | 412 29 67 18 | 133 | 6883 |25835

Hiarav: normalspar .............. 363 27 51 18 108 |5797 20837
smalspar (1,093 m) ...... — —_ — — — 36 62
smalspar (1,067 m) ...... 5 — — — 5 178 803
smalspar (0,891 m) ...... 44 2 16 — 20 872 | 4133
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B. Redogorelse for olycksfall i arbete med dodlig utgang
ar 1961

Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse Antal
dodade
20.1 Hilsingborg F | Banbitride Pakord av tag vid gang for néra spar. 1
17.2 | Linjen Klippan| Lokbitride Fo6ll av fran lok under tags gang. 1
—Kvidinge
27.2 Markaryd Banférman Klimd under rilsupplag. 1
28.2 Séveniis rhg Trafikbitrade | Overkord av vagn vid arbete som 1
vagnupplagare.
16.3 Orrskog Banarbetare Pakord av tag vid arbete i spar. 1
18.3 Ljusne Trafikbitrade Overkérd av vagn under véaxlings- 1
arbete.
26.5 Storfors Rilsbussforare| Klamd vid samimanstétning mellan 1
rilsbusstag och loktag.
8.6 Hallsbery rbg Banarbetare Pakord av tag vid arbete i farlig nér- 1
het av spar.
17. 6 Katrineholm Vagnstiderska [ Overkord av vixlingssitt vid géng 1
6ver bangard.
22.6 | Hallsherg rbg | Trafikbitride Overkérd vid koppling mellan vagnar. 1
7.7 Luled Banarbetare Pakord av tag vid arbete i farlig nér- 1
het av spar.
5.9 Hagalund Stationsforman| Pakord av lok under véaxlingsarbete. 1
7.9 | Amal, huvud- | Motormontér | Kom i konlakt med spinningsférande 1
verkstaden anliaggningsdel vid arbete p& motor-
vagn.
15.9 Storvik Forste maskin-| Klimd vid koppling mellan vagnar. 1
° bitriade
18.9 Linjen Foérste ban- Pakérd av tag vid avlyftning av 1
Askerdd— bitride trampdressin fran spar.
Bjirsjola-
gard
12.12 | Linjen Lednings- Pakord av tag vid arbete i farlig néar- 1
Stockholm G mistare het av spar.
—Solna
Summa 16




C. Sammanstillning av olyckshindelser av storre emfatt-
ning vid statens jarnviigar tom ar 1961%)

Datum Plats Hiandelseférlopp

23.12.1864 | Sandsjo (Bodafors) Ett extratag kunde ej stanna vid infartssignalen,
som visade »stopp», och korde bakifran pa ett
ordinarie tiag, som stod pA stationen. Vid kolli-
sionen dodades 7 personer och skadades 11.

15.11.1875 | Malmslatt— TvA snilltdg sammanstdtte, dir jirnvigen gar
Bankeberg (Viking- dver Lagerlundadn, och olyckshiindelsen beniim-
stad) nes darfér ocksa Lagerlundaolyckan. Samman-

stétningen orsakades av att tagklareraren i Ban-
keberg, dit métet flyttats, ej ordnat stoppsigna-
lering for det tag, som skulle kvarhallas. 9 per-
soner dodades och 3 skadades allvarligt. Dess-
utom skadades ett flertal lindrigt.

4.7. 1904 | Nyaker—Hornsjo Ett blandat tig ursparade pa linjen, varvid 2
personer dédades och 1 skadades allvarligt. Ett
flertal personer skadades lindrigt.

16.6. 1912 | Malmsliitt Snilltig 12 sammanstdtte med stillastiende tag
751. 22 personer dodades och 12 skadades. Olyc -
kan berodde pa ett missférstand mellan tagkla-
reraren och stiallverksvakten, vilken just niar
tdg 12 var pa ingdende, uppldste tagviigen och
lade utfartstagvig for tag 751, varigenom tag 12
kom in pa det spar, dir tag 751 stod.

26.

[

1917 | Holmsveden Snilltdag 3048 gick p& grund av fellagd viixel
in pi ett stickspir och korde mot ett pumphus.
Vid sammanstétningen dédades 11 personer och
skadades 40.

1.10.1918 | Aby—Geta Ett jordskred p& linjen véllade den hittills stor-
sta jarnvigsolyckan i Sverige. Tag 422 stor-
tade med lok och sju vagnar utfér banvallen.
Eld uppstod i vagnarna. 41 personer omkom och
41 personer skadades.

25.6. 1923 | Jorlanda I tdg 234 ursparade en vagn, som slipades med

: ungefir 80 m, varefter den stjilpte, Nagra per-
soner, som firdades i vagnen, hoppade av och
kom under vagnen, nir den stjilpte. 4 personer
dédades och 3 skadades. Orsaken till olyckan har
ej kunnat faststiillas.

23.7. 1923 | Kallered— Vid Kirra vigkorsning sammanstétte ett tag med
Fissberg (Mdlndal N)|en lastbil, vara flera personer firdades. 9 per-
soner dédades och 2 skadades svart.

') For aren fram till 1935 upptar sammanstillningen endast stdrre olyckor med flera
dédade. From 4r 1935 har i regel medtagits alla olyckor, diir nigon person dédats.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

22.6.

20. 11.

17.9.

217.

|1

20. 1.

1928

1935

1939

1940

1942

1942

1944

. 1945

14.10.1947

Bollnis—Granbo

Arlov—Malmé C

Nattavara

Almedal—Géteborg G

Tyringe

Sodertilje C

Laholm

Gardsjo

Edsvalla

Vid Lanninge hallplats sammanstdtte tag 24 med
ett ensamt lok, som var pa vig till Ockelbo for
att framféra tag 22, vars lok blivit {jdnste-
odugligt. Vid sammanstdtningen dédades 17 per-
soner och skadades 19. Olyckan orsakades av att |-
lokféraren pa det ensamma loket avgick fran
Bollnis utan avgangssignal.

Tag 1771 kérde bakifran pa tag 1825, som stan-
nat pa linjen pA grund av stromavbrott. Vid
sammanstétningen dédades 1 person och skada-
des ett tiotal. Lokforaren pa tag 1771 hade tyckt
sig se korsignal i en blockpost, som visade
»stopp». Stark snoyra radde.

Tag 76 gick forbi infartssignalen i stoppstiillning
och sammanstétte med tag 3775, som var pa
ingang till stationen. Vid sammanstdtningen do-
dades 1 person och skadades 4, dirav en allvar-
ligt.

Tag 1456 sammanstdtte vid Gubbero blockpost
med tag 507, varvid 9 personer dddades och 29
skadades. Orsaken till olyckan har ej med si-
kerhet kunnat faststillas.

Extratdg 10624 sammanstdtte vid ingang till
stationen med tag 5663, varvid 5 personer déda-
des och 15 skadades. Olyckan orsakades av en
fellagd viixel, och av att taget fordes forbi fel-
aktig signalbild i infartssignalen.

Tag 310 Se sammanstotte med ett vixlingssitt,
som vixlades ut i tagvigen forbi »stopp» i spar-
sparrsignal. Vid olyckan dédades 4 personer och
skadades 6.

Tag 5151 korde bakifran pa tag 37, som stod pa
stationen, varvid 2 personer dodades och 3 ska-
dades. Olyckan berodde pa att infartssignalen ej
stallts till sstopp» efter tag 37.

Tag 14 sammanstdtte vid utgang fran stationen
med tag 4716, varvid 3 personer dddades och
11 skadades. Olyckan berodde pa att tagklare-
raren uppldste tagvigen for tidigt och lade om
en vixel framfor tag 14, sa att det kom in pa
nedspéret, dit tag 4716 mast utdragas pa grund
av spéarbrist.

Ett tdg sammanstdtte med en buss vid en obe-
vakad vigkorsning strax séder om Edsvalla. Tit
dimma radde vid tillfdllet. 14 personer dddades
och 7 skadades.




Datum

Plats

Héndelseforlopp

5.11.1947

26.

13.6

28,

6.

10.

1.

1948

1949

1949

1949

1950

1951

Goteborg-Tingstad

Nosaby

Partille—Jonsered

Oxnered—Vinershorg

Giillivare—Harrtriask

Godegard—Mariedamm

Frano

Ett vixlingssiitt, som passerat en dvirgsignal i
stoppstiillning, korde pa ett annat véxlingssitt,
varvid en oljevagn vraktes over pa det spar,
dar tag 1574 i samma oGgonblick passerade. Tag
1574 sammanstotte med vagnen. Vid samman-
stotningen ddédades 4 personer.

Tag 2731 kérde forbi stationen trois att motes-
taget 2732 ej inkommit. Tagen sammanstoétte ca
200 m utanfér yttersta viixeln, varvid 1 person
dbédades och 7 skadades.

Ett hjilplok, som utsints frin Jonsered till tag
10, sammanstétte med téget, varvid 11 personer
skadades, ddrav 3 allvarligt. Olyckan bherodde
dels pa att skyddssignalering ej ordnats, dels
pa att lokféraren, som endast erh6ll muntlig
order, ej blev tillrickligt noggrant orienterad om
var tag 10 stod.

Rilsbusstag 909 sammansttte med tag 9924 ca 1
km utanfér Oxnered. Vid sammanstétningen ska-
dades 15 personer, varav 6 allvarligt. Tagen
skulle ha métts i Oxnered men tagklareraren
diir glomde bort métet. Rilsbussforaren hade ej
kontrollerat, att tag 9924 inkommit.

Tag 21 kérde bakifran .pa tag 95, som backade
fér att kunna forcera en stigning. Vid samman-
stétningen dédades 4 personer, 6 skadades svart
och ett flertal erhéll liittare skador. Olyckan be-
rodde pa att tigklareraren i Géllivare avsinde
tdg 21, frots alt han ej erhdllit »95 in» fran
Ripats.

Riilsbusstdg 756 sammanstitte pd linjen med
persontag 611. Tagen skulle enligt tidtabellen ha
motts i Godegard. Vid sammanstétningen déda-
des 9 och skadades 13 personer. Olyckan berodde
pa att riilsbussféraren av oférklarlig anledning
avgick fran Godegard pa signal till vixlings-
rorelse och utan att erhalla avgangssignal fran
tagklareraren.

Persontag 2667 sammanstétte med stillastaende
tag 414. En person doédades och 14 skadades.
Motet mellan de bada tigen hade dndrats fran
Kramfors till Friné. Bada tigen skulle enligt
tidtabellen intagas pa spar 2 i Frano. Tagklare-
raren forbisdg att dndra spar for ett av tigen.
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Datum

Plats

Handelseforlopp

22.

15.:

14.

30.

18.

i.

8.

1951

1951

1951

1952

1954

1954

1954

2.1954

1955

Kinstaby—Marmaverken

Ange

Palsboda

Giéllivare

Tumba

Storuman—Lycksele

Rérvik

Gnarp—Arskogen

Flen

Rilsbusstag 2548 sammanstdtte med persontag
9539. Vid olyckan dbdades 11 och skadades
12 personer. Orsak till olyckan var att rilsbuss-
foraren pa tag 2548 avgick fran Kinstaby utan
avgangssignal.

Fjirrgodstag 4212 sammanstétte med stillasta-
ende BCo-vagn. Vid sammanstétningen skadades
11 resande. Orsaken var bristande tagvigsinspek-
tion.

Snilltdg 13 ursparade med loket och 7 vagnar
vid infarten i vaxelkurvan till spar 2. Vid ur-
sparingen skadades 14 personer, diribland lok-
foraren och lokbitradet. Orsak till ursparingen
var for hog hastighet i viixelkurvan.

Rilsbusstag 1037, som var pa utgang frin spar
4 mot Jokkmokk, pikérdes av en vagnuttagning
fran Malmberget. Rilsbussen medférde 15 pas-
sagerare, vilka samtliga skadades. En 1esande
avled senare av skadorna. Sammanstétningen
orsakades av att vagnuttagningen ej kunde stanna
vid stationsgriinsen.

Extratag 9146 (makadamtig) pakorde bakifran
stillastaende snilltag 34. Vid sammanstdtningen
dédades lokforaren pa tag 9146 och skadades 15
resande i tag 24. Orsak till sammanstdtningen
var att makadamtaget kort forbi infartssignalen
i stoppstédllning.

Ralsbusstag 2773 sammanstotte strax soder om
Barsele med extra godstag 6948, varvid 1 re-
sande och 1 jirnvigsman dddades, samt 12 re-
sande och 2 jiarnvigsmin skadades. Orsak till
sammanstdtningen var att riilsbussféraren glomt
motet med 6948 i Barsele.

Snalltag 12 ursparade vid infarten i en vixel-
kurva pa stationen. Vid ursparingen dodades 6
resande. 48 resande och 5 jarnvigsmin skada-
des. Foér hog hastighet i viixelkurvan orsakade
ursparingen.

Vid Storsvedjans viigkorsning sammanstétte for-
senat persontig 414 med en skolbuss. Vid sam-
manstétningen dodades chaufféren och 2 skol-
barn. 4 barn skadades, varav ett senare avled.

Extra provtag 9111, rapidlok + métvagn, ur-
sparade vid avgang frin stationen i en véaxel-
kurva mellan upp- och nedsparen. Vid urspé-
ringen dodades 2 och skadades 4 jirnviigsmin.
Orsak till ursparingen var for hog hastighet
i vaxelkurvan.
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Datum

Plats

Handelseférlopp

28.

29,

11,

12.11.1955

.11.1955

. 1956

1956

1956

1957

. 1957

1958

Stavreviken—Soéraker

Koskivara

Kungsbacka—Anneberg

Simead—Karsjo
(Undersvik)

Akkavare-—Arvidsjaur

Granbo

Hinsnoret

Alvesta

Hultafors

Vid Gumbéle vigkorsning samimanstotte person-
tdg 414 med en landsviigsbuss. Vid samman-
stotningen dédades 3 och skadades 11 av bus-
sens passagerare. Orsak till olyckan var att viig-
vakten ej hade fidllt bommarna.

Snilltag 94, som skulle ingd pa sidotagviig, sam-
manstdtte med ralsbusstig 2839, som stod upp-
stallt pa spar 1 (huvudtagvig). 23 resande och
2 jarnvigsméin skadades vid sammanstétningen,
vilken orsakades av att taget infoérdes forbi
stoppsignal fran infartssignalen. Lok{draren
hade pa grund av ljusreflexer i infartssignalen
fatt uppfattningen att tva grona sken visades.

Snilltag 42 sammanstotte med persontag 1461 pa
linjen, varvid 1 resande dddades och 7 resande
skadades. Métet hade, pd grund av att tag 42
var forsenat, foérlagts till Kungsbacka, men tag-
klareraren diar glémde motet. Tagpersonalen pa
thg 42 hade ej fatt kvarhallningsorder pd en
féregiende station och kunde darfor ej kontrol-
lera det &ndrade motet.

I snilitdg 93 ursparade 11 vagnar. Inga perso-
ner skadades allvarligt.

Ralsbusstag 1041 sammanstdtte med lokalgods-
tag 8524 pa linjen, varvid 15 resande och 1 jarn-
vigsman dddades samt 6 resande och 1 jérn-
vigsman skadades. TAgen skulle tidtabellsenligt
ha métts pA den obevakade driftplatsen Akka-
vare (§ 100 i 1947 Aars sikerhetsordning till-
limpades), men rilsbussféraren pa tag 1041
hade glémt bort métet.

I snilltdg 93 ursparade vid infarten till Granbo
samtliga 14 vagnar. 2 resande ddédades och 9
resande skadades.

Rilsbusstigen 618 och 625 sammanstétte pa sta-
tionen, varvid 2 resande dodades samt 17 re-
sande och 2 jirnvigsmin skadades. Orsaken till
olyckan var att tag 625 gatt forbi infartssignal
i stoppstillning.

Rilsbusstag 663 sammanstotte vid ingang till
stationen med ett viixlingssétt, som gatt forbi
dvirgsignal i stoppstillning. 1 resande dédades
samt 13 resande och 1 jirnviigsman skadades.

Persontag 501 ursparade vid ingang till statio-
nen. 14 resande skadades. Orsaken till urspa-
ringen var rilsbrott.
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Datum

Plats

Handelseforlopp

15.4. 1958

5.9. 1958

18.8. 1960

17.190.1960

29.10.1960

2. 10. 1961

Kungsédngen

Grycksbo—Séagmyra

Stora Tuna

Jonsered—Lerum

Upplands Visby

Birby—Uppsala O

Rilsbusstiag 1043 sammanstotte vid ingdng till
stationen med ett véxlingssidtt (ensamt lok),
som gatt férbi dvérgsignal i stoppstillning. 11
resande och 1 jirnvidgsman skadades.

Rillsbusstdg 848 sammanstdtte med extratdg 4941
pa linjen, varvid 7 resande och 2 jarnvigsmin
dédades samt 10 resande skadades. Rilsbuss-
foraren hade i Falun C fitt order om méte med
extratiget i Grycksbo. Tagklareraren i Grycksbo
och riilsbussféraren glomde emellertid motet,
och tag 848 avgick fran Grycksbo, innan tag
4941 inkommit dit.

Extratag 2716 (provkérning av rilsbuss Yoa2)
sammanstotte vid en vigkorsning utan siker-
hetsanordningar med en lastbil. 2 jirnviigsmin
(ralsbussforaren och instruktionsférare) och
lastbilsféraren doédades.

Fjarrgodstag 4044 sammanstotte pd linjen med
persontdg 1058, som stannat p& grund av lok-
skada. 1 resande dodades och 7 resande skada-
des. Orsaken till sammanstétningen var att tag
4044 avsiints innan linjen var fri fran tag.

I snilltdg 41 ursparade vid ingang till stationen
samtliga fordon (lok och sju vagnar). 8 resande
skadades. Orsaken till ursparingen var att taget
hade for hog hastighet i vixelkurva.

Rilsbusstag 72 pakordes av en lastbil vid vig-
korsningen Danmarksgatan, som dr forsedd med
automatiska l1jus- och ljudsignaler. Den frimsta
av rilsbusstigets tre vagnar vilte. 4 resande
dédades och 4 resande skadades.






