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Forord

Den statistik, som redovisas i denna publikation, omfattar i huvudsak ti-
den 1951—1964.

Totala antalet olyckor

Det totala antalet olyckshiindelser under ir 1964 har minskat i férhallande
till &r 1963 och ir i absoluta tal det ldgsta sedan ar 1939. I férhallande till
tdg- och vagnrorelsen var antalet olyckor ett av de ligsta under de senaste
25 aren.

Minskningen i férhallande till ar 1963 beror i huvudsak pa minskat antal
tagurspiringar och olyckor vid vagnuttagning och viixling.

Sammanstétningar vid tdgrirelse

Antalet sammanstétningar vid tagrorelse under ar 1964 var 21 mot 20
under ar 1963.

Anmirkningsviirt minga olyckor berodde pa att viixel legat i fel lige (7)
och pd bristande uppmirksamhet pa stoppsignal (5).

Av sammanstotningarna ir 1964 ledde ingen till allvarligare personska-
dor. -

Tdgurspdringar

Minskningen av antalet tigursparingar ar 1964 i forhillande till &r 1963
(och dven till ar 1962) hanfor sig till orsaksgrupperna vagnfel, fellagd vixel
och lastforskjutning.

Av de 23 ursparingar under ar 1964, som orsakades av vagnfel, intraf-
fade atta med utlindska vagnar. I sju 4v dessa fall orsakades ursparingarna
av axelbrott pa grund av varmgéang.

En svir tigursparing intriffade den 5 september 1964 vid Alby, di nio
vagnar i snilltig 94 ursparade, nir tiget passerade en vixelkurva med for
hog hastighet. Atta resande dodades och 22 skadades. Dessutom skadades tva
jarnviagsmiin och tvi personer i ett hus invid banan.

Olyckshdndelser vid smdfordonsfdrd

Antalet sammanstotningar mellan smafordon och tigfordon ar 1964
minskade jamfort med ar 1963. Diremot 6kade antalet sammanstétningar
mellan sméfordon och landsvigsfordon fran 4 &r 1963 till 10 &r 1964.

Olyckshdindelser vid plankorsning jirnvig—uvdg
Antalet olyckshindelser vid plankorsningar mellan jirnvdg och viig ar
1964 var 147 mot 146 under ir 1963.



Antalet dddade personer vid vdgkorsningsolyckor ir 1964 (= 40) var
liigre dn ar 1963 (= 49) medan antalet skadade ar 1964 (= 46) var va-
sentligt hogre an ar 1963 (= 20).

Antalet bompdkérningar ar 1964 (=126) var det ligsta under hela den
redovisade perioden 1941—1964.

Ddodade och skadade personer

Sivil antalet dodade som skadade resande ar 1964 (22 resp 60) var hogre
An Ar 1963 (9 resp 39). Till £6ljd av thgmissode dodades dtta resande (vid
ovan nimnda tagursparing vid Alby).

Antalet dodade jirnvigsmdn ar 1964 (8) var detsamma som under dren
1962 och 1963 medan antalet skadade var nagot ldgre in under dessa 4r.

Automatisk linjeblockering
Under ar 1964 har foljande banstrickor utrustats med automatisk linje-
blockering:

Moholm—Skovde ........oooeeeininnnn 26,7 km dubbelspar
Simonstorp—Aby ... 15,4 » »

Mélndals nedre— Kungsbacka ...... 20,1 » enkelspér
Akersberga—Rydbo ...............ll 6,9 » » (fjarrblockering)
Vannids—Langviksmon  ............ 84,1 » » ( » )
Ratsi—Svappavara ...........coeeuennnn 39,8 » » ( > )

Summa 193 km banldngd

Vid 1964 ars slut fanns automatisk linjeblockering — férutom pa vissa
kortare striickor — pa foljande banstrickor:
Geografiska grinsen mot Norge—Gallivare (fjarrblockering) ...... 230 km
Vinnids—Ljusdal (fjarrblockering) ............ccoooiiiiii 479 >
Brunna—Uppsala C—Stockholm C .........oooooiiiii 79 »
Stockholm C—Goteborg € o.oviiiniiiii 455 >
Katrineholm—Malmd € ..oooveneeirminneneeiiiiiiiaeaeireriieeeereeiinns 484 »
Frovi—HalISherg  ....o.iviiiiniiiiiiiii e 50 »

Stockholm i mars 1965



Begreppsforklaringar
Y-tdg = motorvagnstig litt Y.

Resande = alla personer, som firdas pi tdg med undantag av tjanstgo-
rande jirnviigs-, post- och tullpersonal, pressbyrins personal, personal i
restaurang- eller byffévagn, personal for tigservering samt personer, som
medféljer for tillsyn av djur, gods eller fordon. Till resande riknas dven
personer, som skall medfolja eller har medfdljt tig och som befinner sig
inom sidant omride av jirnvigen, som ir upplatet for allménheten (oavsett
om de innehar biljett eller ej).

Jirnvigsmdn = jirnvigspersonal, som vid olyckstillfillet tjinstgor eller
ir pd tjénsteresa och arbetare, som for jarnvigens rikning utfor arbete,
antingen de avlonas direkt av jidrnvigen eller av entreprenor. Till jirnvigs-
miin riiknas iven pa tig tjinstgérande post- och tullpersonal, pressbyrins
personal, personal i restaurang- eller byffévagn, personal for tigservering
samt personer, som medféljer for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Frimmande personer = personer, som ej hinfors till resande eller jirn-
vigsmain.
Dédad = person, som till foljd av jarnvigsolycka avlidit samma dag

som olyckan intréiffade eller pafoljande kalenderdygn.

Skadad = person, som till foljd av jirnviagsolycka antingen avlidit senare
in kalenderdygnet nirmast efter dagen for olyckan, eller blivit arbetsofor-
mdgen under minst 14 dagar.

Symboler, som anvinds i tabellerna

— — intet finns att redovisa
.. = uppgift ej tillginglig

. = uppgift kan ej forekomma
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A. Tabeller och diagram

(Forteckning 6ver anvidnda symboler finns pa [6regaende sida)

Tab 1. Samtliga olyckshiindelser vid tag- och viixlingsrirelser, vagnuttagningar

och smafordonsfirder

B.
C.

D.

1936-40 1941 - 45 1946 -50 1951 - 55 1956-60

61626364

Arligen
1951-55 | 1956-60] 1961 | 1962 | 1963 | 1964
. Vid tagrorelse
1. Sammanstotning (tab 2 a,2b) .... 26,8 25,2 29 17 20 21
2. Urspéring (tab3) .............. 99,0 91,4 67 117 127 96
3. Sammanstotning med smafordon
(tab4) ... . 27,6 20,6 14 12 8 6
4. Sammanstoétning vid viigkorsning
(tabba—d) .................. 163,2 143,6 120 156 130 123
5. Brand i tig (skador 6ver 1 000 kr el
personskador) ................. 9,2 6,8 9 6 7 13
6. Ovrigt (mest personliga olycks[) 94,6 89,4 85 72 73 69
Summa A | 4204 | 377,0 324 380 365 328
Vid vagnutlagning ................. 8,6 104 25 25 25 9
Vid vdxlingsrérelse (skador fér minst
8 000 kr, tom &r 1961 5000 kr —
brand i fordon 1000 kr — eller per-
sonskador)
1. Sammanstétning ............... 16,4 8,2 15 11 11 12
2. Ursparing .................... 4,4 4,0 3 9 9 6
3. Brandifordon ................ 0,4 1,2 1 — —
4. Ovrigt (mest personliga olycksf) 189,8 63,2 38 59 55 38
Summa C | 211,0 76,6 57 79 75 56
Vid smdfordonsfird (andra #n under
A3,BellerC4)(tab4)............. 14,4 10,4 6 13 6 12
Summa olyckshiindelser | 654,4 | 474.4 412 497 471 405
. Antal dédade personer (tab 6)
1. Resande ...................... 16,0 16,6 10 4 9 22
2, JarnvAgsman................... 19,0 11,0 14 8 8 8
3. Frimmande personer .......... 91,6 89,2 74 74 88 63
Summa E | 126,6 | 116,8 98 86 105 93
. Antal skadade personer (tab 6)
1. Resande ...................... 81,0 50,2 25 36 39 60
2. Jarnviagsmén................... 198,6 68,0 49 55 57 52
3. Frimmande personer .......... 44,2 34,2 29 34 28 40
Summa F | 323,8 | 1524 103 125 124 152
Summa dédade och skadade personer 450,4 269,2 201 211 229 245
Antal olyckshiindelser arligen
Antal Pr 1 milj tigkm Antal Pr 10 milj vagnaxelkm
1 4
9 3
8 2
7 ! [ ]
§ 0 1936-40 1941~ 45 1946-50 1951-55 1956-60 61 626364
®
4
1
2
Lo}
2
1 Z
0 i




Tab 2 a. Sammanstétningar vid tagrorelse

Arligen

1951-55| 1956-60| 1961 1962 1963 1964

Sammanstdtning mellan

loktag!) och annat loktag!) .......... 7,0 7,2 7 5 6 3
» » Y188 i 1,6 1,4 3 2 2 2
» » vixlingsrorelse?), vagnut-
tagning eller tagfordon. . 12,0 9,4 13 6 10 12
» » stoppbock eller annat fast
foremal®) ............. 0,6 1,6 2 1 1 —
Y-tdg och annat Y-tdg .............. 1,2 0,6 e 1 — —
» » vixlingsrorelse?), vagnuttag-
ning eller tagfordon ...... 4,0 4,0 4 2 1 3
» » stoppbock eller annat fast
foremal®) ............... 0,4 1,0 — — — 1
Summa 26,8 25,2 29 17 20 21
Hirav med Y-tig, antal ............... 7,2 7,0 7 5 3 6
» » Py Y i 26,9 27,8 | 24,1 29,4 15,0 28,6
Tagkm for Y-tdgi % av tdgkm for samtliga
B e 22,0 26,8 | 26,9 26,6 27,3 27,3
Antal sammanstdtningar
pastation........... ..ol 22,3 20,8 24 14 15 17
palinjen ......... ..o 4,5 4,4 5 3 5 4
Dessutom frimmande féremél pakort®)
avIoktdg ... ... 1,8 2,4 6 6 3 4
avY-tAg ... 2,0 0,8 2 1 2 1

1) Loktig = andra tig én Y-tag.
%) Kven sammanstétningar med tagfordon, som ingdr i tigséit, med vilket vixling dger rum.
3) Skador for minst 2 000 kr eller personskador.

Antal sammanstdtningar arligen
Pr 10 milj tagkm

Antal

(o]

O == N W &~ DN

1936 - 401941 - 45 1946-50 1951-55 1956-60




Tab 2b. Orsaker till sammanstétningar vid tagrorelse och tillbud dirtill

A Sammanstotningar
Sammanststningar och tillbud dartill
arligen arligen
1951] 1956 . 1951[ 1956
55| —60 1961{1962/1963(1964 Z55| —60 1961|1962{1963(1964
A. Fel av tagklarerare eller taguvégsinspektor
Vixel i tagviagifellige ................. 541 3,8 2 4 3 71112 4,8 2 4 3 8
Fordon i eller ej hinderfritt for tagvig. . .. .. 3,6 4,8 6 5 3 1] 46| 56| 6 7 4 2
Bristande forstidngning, fellagd skyddsvixel
(sparspirr); fordon rullat in i tigvig eller
utpalinjen ......................... 1,2 1,2 1 1| — | — | 1,8] 1,4] 1 1{— ] —
Vixling i tdgvigen ...................... 06| —| 1] — | — 1] 1,2 —| 1| —|— 1
Felaktig tdganmilan..................... 0,8 0,8 — 1 1 — | 58| 48] 2 5 2| —
Tag avsiint innan métande tdg inkommit ...| 04| 0,6 — | — | — | — 22| 1,2 1| — | — 1
For tidig tdgvigsutlosning eller for tidigt
aterstilld infartssignal till stopp ....... 0,2 0,2 — | — 1({—]106]| 02| — | — 1 2
Vixel eljest omlagd framfor tag eller under
tags gdng Over viixeln ................. —| 04| —| — | — | —1] 02| 04 — | — | —
Infartssignal ej &terstiilld till stopp ........ 1,0 1,2 — | — | — 11 1,0 14 1| — | — 1
Felaktig eller utebliven ordergivning ...... 04 — | — | — | — 16| 04| — | — | —
Felaktig eller utebliven stoppsignalering eller
hinderanmiilan ...................... — | — | —| — 1 1| — 04| 1| — 1 2
Ovrigt ..o 04 02| 1{— | 1| —]10]08] 1{— | 1]|—

Summa A |14,0 13,2 11 | 11 | 10 | 11 |31,2|21,4| 16 | 17 | 12 | 17

B. Fel av tagbefilhavare eller lokpersonal

Bristande uppmirksamhet, si att tig (vix-

ling) passerat stoppsignal ............. 3,0 3,0| 4, 2 4 5| 48| 50| 5 5 5 6
Felaktigt handhavande av bromsen, felbe-

domning av bromsviigen .............. 3,21 26| 3| — | — 11 44| 30| 3| — 1 1
Tag avgatt utan avgangssignal ........... 02 02| 1| —|—|—]16| 14| 1| —]—|—
Felaktig eller utebliven stoppsignalering for

tag, som stannat pa linjen ............. -l — =] —]104] — | —| — | — | —
Bristande uppmirksamhet vid »vagnuttag-

ning efter tdg» ....................... — | — 4 —|—|—|— | — 4| — | — | —
OVEigt ..o 0,2( 02| —| 3| — 110202 — | 3| — 1

Summa B | 6,6 6,0| 12 5 4 7111,4( 9,6| 13 8 6

C. Fel av vixlingsledare, signalgivare eller
tillsyningsman

Vixlingsrorelse igangsatt i strid mot sio...| 1,4| 1,6] 2 1 3 11 2,2] 24| 2 2 3 1
Signal har givits utan att kontrollera fasta

signaler ........... ... ... ... ...... .. 08 06| —| —|—|—]10] 06| —| —|— ] —
Fel vid skjutsningsrorelse ................ 02 02| — | —|[—|—1]o02l02]—|—|—]|—

Bristande forstiingning; fordon kommit i
ordrelse ... 06| 04| 2| — 1 11 24| 16 2| — 1 1
Ovrigt ..o 02| — | —|— 1|l—]o2|—|—|—| 1]—=
Summa C | 3,2| 2,8| 4 1 5 21160 48| 4 2| 5 2
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gt Sammanstétningar
Sammanstdtningar och tillbud dartill
drligen arligen
1951| 1956 1951| 1956
55| —60 1961(1962(1963 1964 55| —60 1961(1962(1963[1964
D. Andra orsaker
Fel p& bromsarna el vid bromsprovning ...| 1,8| 1,8 — | — [ — 321 26| — | — | — | —
Fel pa sidkerhetsanliiggning............... 02| 04| — | — | — 1104 04| 1| —|—| 1
Fel pa rullande materiel ................. 02 02 — | — | — 02| 02| —| — | — | —
Sjalvavkoppling; ofrivillig avstingning av
bromsledning .............c.oiiuin. 08| 06| — | —|— | —| 20| 22| — | — | — | —
OVEIgE et —_ 20 2| — 1| — 0,4 2| —1| 1| —
SummaD | 3,0| 32| 2| — 1 1] 58| 58| 3| — 1({ 1
Summa summarum |26,8(252] 29 | 17 | 20 | 21 | 54,4 (41,6 36 | 27 | 24 | 28

Sammanstétningar vid tagrérelse och tillbud dértill ar 1964

Procentuell fordelning efter orsaker

N 3 N
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Tab 3. Ursparingar vid tagrorelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1951—55] 1956—60| 1961 1962 1963 1964
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrott pga varmgéng .............. 9,2 4,4 — 3 4 9
» » gamla brickor, utmattning| 3,2 2,0 1 4 — 1
» » annanorsak ........... 2,2 0,8 2 — 1 1
Hjulringsbrott (dven p4 fléns eller l1opbana
padhelhjul) .......... ... .. ... ..... 5,4 1,2 1 6 2 1
Lossnad hjulring ..................... 1,6 2 3 8 3
Barfjaderbrott, 10s bérfjdder, brusten fja-
derldnk ............ ... .. .. .. ... 7,2 5,2 — 4 6 —
Annatfel .......... ... .. .. ... oL 10,4 12,4 6 16 12 8
Summa A | 37,6 27,6 12 36 33 23
B. Fel pd banan
Rélsbrott .......... ..., 1,6 1,4 1 2 1 3
Annatfel ............ ... ... .. ... 9,0 15,2 151) 19 21 171
Summa B | 10,6 16,6 16 21 22 20
C. Samverkande orsaker
Sparlédget + lastens ldge ............... . . — — 1 1
Sparlidget 4 skevt vagnsunderrede ...... .. . — — 1 1
Sparlédget + stelt fordon ............... . o — 1 — 2
Sparliaget + barfjaderfel .............. .. .. — 2 — —
Sliten stodrédl + skarp hjulflins ........ . .. — 1 — —
Summa C . . — 4 2 4
D. Andra orsaker
Fellagd viixel eller sparspdrr ........... 10,6 9,0 15 17 23 14
Vixel omlagd framfor eller under fordon
irorelse ........... ... .., 3,6 3,0 4 3 2 1
Vid gang genom tidigare uppkord vixel.
Vixeltunga har ej slutit  ............ 2,0 3,2 — 4 4 3
Bromssko eller annat frimmande foremal
PAKOIt ... 4,8 5,2 2 5 4 7
Lastforskjutning, snedbelastning, felaktigt
lastldge, for hog tyngdpunkt ......... 8,6 5,2 6 10 14 7
Fran tiget nedfallen last ............... 1,8 — 2 2 1
Taget framfort med for hog hastighet .. .. 1,4 1,0 1 — 2
Annan konstaterad orsak  ............. } 19.8 6,4 5 2 17 4
Obekantorsak ...................... > 11,8 6 12 4 10
Summa D | 50,8 46,6 39 55 70 49
Sumnma urspéringar | 99,0 91,4 67 117 127 96
Antal ursparingar
pastation......... ..., } 50.8 45,6 41 70 82 64
palinjen .......... . . i .. i 45,8 26 47 45 32
Av ovanstiende fall har urspéring skett i
Y-tdg, antal ... .. L. 20,4 19,2 17 19 35 25
/S 20,2 21,0 25,4 16,2 27,6 26,0
Tagkm i Y-tag i % av tigkm for samtliga
8 e 22,0 26,8 26,9 26,6 27,3 27,3
Dessutom urspdring i samband med sam-
manstotning vid vigkorsning ........ 4,0 3,8 4 8 5 5

1) I ett fall har styv vagn (tom Q12) inverkat.




Antal ursparingar vid tag- och viixlingsrorelser arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

N W

'H

1936 - 401941 - 45 1946 -50 1951 - 55 1956-60 61626364

Q 92—

Ursparingar vid tagrorelse ar 1964

Procentuell fordelning efter orsaker

%
Fel pa rullande materiel . .......... 26
Felpdbanan .................... 23
Vaxel (sparspérr) i fel lige ........ 19
Obekant orsak ................ ... 11
Lastforskjutning ed............... 8
Frammande foremal pakort........ 7
Ej specificerad orsak.............. 4

For hog taghastighet . ............. 2
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Tab 4. Olyckshiindelser vid fird med smafordon och orsaker

Arligen
1951-55 1956—60| 1961 1962 | 1963 I 1964
Sammanstétning mellan
A-fordon och tagfordon ................... 0,8 1,0 2 1 2 —
B-fordon och ordinarie tag, ratt tid ......... 4,0 3 1 2 1
» » » » , forsenat ........ 2,0 1 4 — 1
» » o extratdg .......... i 15,8 2,2 3 1 1 1
» » vagnuttagning, vixlingsrorelse
eller tagfordon ............. 1,2 3 1 3 1
C-fordon och ordinarie tag, ratt tid ......... 4,4 6 2 2 2
» » » » , forsenat ........ 4,0 — 4 1 1
» » o eXIratdg .. ... 13,0 3,2 1 — 2 —
» » vagnuttagning, vixlingsrorelse
eller tigfordon ............ — — — — —
tvismifordon....... ... .. i, 2,2 1,2 1 — — 1
sméafordon och landsvigsfordon............. 6,8 7,6 5 13 4 10
Urspéring (endast sidana med personskador). . . 5,4 1,6 — — 2 —
Jiarnviigsman pakord av sméafordon ........... — — — — — 1
Summa 44,0 32,4 25 27 19 19
Antal jarnvigsmin,som dodats ............... 4,2 2,8 1 3 2 21)
» » , » skadats .............. 8,8 8,0 10 2 4 7
Orsak till sammanstétning med tdgfordon eller annat smdfordon
A. Smdfordonsfirares fel
Fiardenejanméld........................... 5,0 4,2 5 2 3 1
Lokalgodstégs avgang 15 min fore tdt-tiden har
ejbeaktats ......... . . i il — — — — 1 —
T4gldget i andra fall ej beaktat .............. 11,0 9,0 5 5 2 3
Smafordon kvarldmnat pd spar .............. 4,4 2,4 1 4 1 —
Smafordon framfort pa station utan tillstdnd. ... 1,0 0,2 — — — —
OVIIGE e e 1,0 1,8 2 3 1 1
Summa A | 22,4 17,6 13 14 8 5
B. Tagklarerares fel
Felaktiga eller otillridckliga upplysningar ....... 4.4 1,6 — — —
Begirt mote med tag har ej iakttagits ......... 0,4 0,4 — — — —
Lokps ej ordergiven ........................ 0,8 0,6 — — — —
Stoppsignalering ej anordnad .............. ‘. — — — —_ — —
OVEIgl ottt e — 0,8 — — — 2
Summa B 5,6 3.4 1 — — 2
C. Lokpersonals fel )
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning ..| 0,6 — 1 — — —
Extratig ej framfort tillrdckligt forsiktigt........ 0,8 0,2 — — — —
T&g (vagnuttagning) har ej stannat i tid eller p&
avsedd plats  ....... ..o il 0,6 0,2 1 — — —
Summa C 2,0 0,4 2 — — —
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ....... 1,8 0,2 1 — — —
TAag har backat (dven reglementsenligt) ....... — 0,4 — — 1 —
Smafordon framfort eller uppstéllt pd spar av
obehorig person ....... .. ...l — 0,8 1 — — —
OVEIE . oe i — 0,4 2 — 4 1
Summa D 1,8 1,8 4 — 5 1
Summa summarum 31,8 23,2 20 14 13 8

1) Varav en pakord av smafordon.
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Tab 5 a. Olyckshiindelser vid viigkorsningar ar 1964
Antal Sammanstétning . Antal Vid
Korsningar mellan rilsgidende g | olycks- samman-
& fordon och E 50 Z 2| hindelser | stotning
Viigkorsnings beskaffenhet é g JE.%D 3 E E’b i B u ° ®©
= = =S - =i+ = o
30.6. | 30.6. é g5 Z g,,g'% g £ E 2l 8| 2|3 £
1963 | 1964 Z|s3| % |83 8 Sl 8|82
.5 2 8 § g N E o
Q - g«
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmdinna vdgar
1022 936] Helbommar, manuella................. — 7| — 1 8180|6424 | — 5
372 390 » , automatiska .............. — == — — 19| 14 5| — 1| —
33 27| Grindar, bevakade ................... — | — | — —_ — -] == — | —
117 134 Halvbommar med ljus- och ljudsignaler| — 1| — — 1 8 8 1| —|—
956 924| Ljus- och ljudsignaler ................. — |21 | — 4 25| o | 22 3 9|11
11 9| Ljussignaler..................coooent. — | 2| — 21 . 2| — | —|—
6 6| Ljudsignaler ................ ... — | — | — — — ] e | —|——1—
41 36{ »Frisiktskorsning» (kryssmiirken) ....... — 2| — — 2 o 2| — | — 3
.o 2| Kryssmirken + stopplikt for vigtrafikan-
L5 S — — | — 1| - 1| — | — 1
.o 7| Kryssmirken 4 stopplikt for tdg ....... — — | — — ] el ===
26 5| Annan korsning med kryssmirken ..... — == — — | el —=——|—
2584 2476 Summa | — | 34 | — 5 39 (107 (113 | 33| 9| 20
Enskilda vdagar
363 337| Helbommar, manuella................. — 1| — — 1|10 7 4| — 1
146 155 » , automatiska .............. — 1| — 1 2 3 3 2| — 1
8 7| Grindar, bevakade ................... — | — | — — — = - = — | —
8 9| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler..| — 1| — — 1| — 1| ——|—
837 865| Ljus- och ljudsignaler ................. — | 4| — 1 5] 3 2 2 2
2 2| Ljussignaler....................... ... — | = — B e e e e
23 20 Ljudsignaler ......................... — | — | — — — e | —|—=|—|—
51 41| »Frisiktskorsning» (kryssmérken) ....... — 1| — — 1 . 1| —|—|—
.o 445| Kryssmirken--stopplikt for vigtrafikanter|] — | 6 | — | — 6| - 5 1 3 3
.o 11| Kryssmiirken-stopplikt for tdg ......... — == — e e B B e
Annan korsning
1613| 1385 med kryssmérken................... — 120 — 4 24| « |19 5 8 8
24 602| 23 117 utan P — | 55 | — 1 56 | « [43]13 ] 16 8
27 653 26 394 . Summa | — | 89 [ — 7 9 | 13 [ 82|27 | 29| 23
B. Vigkorsningar vid hamn-, industri-
och grusgropsspar
Allmdnna och enskilda vigar med skydds-
anordningar, kryssmdérken ochleller dt-
gdrder enligt § 4 i SFS 50/1959
143 183| Helbommar, manuella................. — | 1| —| — 1| 3| 3 1| —|—
35 43 » , automatiska .............. — - = — — 3 1 21— —
27 28| Grindar, bevakade ................... — - =] — — ===
4 8| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler..| — [ — | — | — — | — | ===
51 79| Ljus- och ljudsignaler ................. — | 2= — 2| . 21— 2| 3
10 16{ Ljussignaler .............. ... ..o ... — | — | — — — ] e | =] —]|—1—
3 4] Ljudsignaler ............... ... ...... — == — — ) e = —=|—|—
1106| 1251] Med kryssm] aterder enl §4 i SFS — | 4|—] — 4| o 2 21— | —
501 454| Utan » 50/1959 — ! 5| = — 5| - 5| — | —|—
1880| 2 066 Summa | — |12 | — | — 12| 6 (13| 5| 2| 3
32117 30 936 Summa summarum | — (135 | — 12 147 |126 ({208 | 65 | 40 | 46
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Tab 5 b. Sammanstétningarna vid vigkorsningar ar 1964 fordelade pa olika

slags viigkorsningar och olika viigfordon

v N - - ' B Antal per-
= LS S 3 ) £ to| soner som
E S5 |255 55 2 22| 2 |88 dara
Viigfordon och E |S<|E2g( T8l &2 | & | = 2 | a8
folgiingare 2 |EE|553| 85| 7 | 2 2|3 |EE| 2 | ¢
T |Z®|ZEESE| 2| E || 2 |EE|E |2
= mET — —~ — ) @ g _g =
Personbil ............ 6 — 2 15 1 — 21 33 78 24 19
Buss ................ - - -] - =] -] = =] = =] —
Tyngre motorcykel .... 1 — — — — — — 2 3 1 1
Lattviktsmotoreykel ... .[ — — — 1 — — — 2 3 3 —
Lastbil ............. 3 — | — 8 1 — 9 11 32 3 21
Motorredskap ......... — — | — 3 — | — 4 12 19 2 1
Moped ............... — — — 2 — | — 1 1 4 3 1
Hastskjuts ............ —- - - = - = = = = =1 —
Sparkstotting ......... —_ - -] = - =] - - = =] —
Cykel ................ 1 — | — 2 —| — 1 — 4 2 1
Fotgéingare............ 1 — — 1 — — 2 — 4 2 2
Summa
sammanstotningar 12 — 2 32 2 — | 38 61 | 147 . .
Darvid:
antal dodade ....... — | — — 13 — | — 11 16 . 40 .
antal skadade ..... 7 — 1 — 16 — | — 15 8 . . 46
Tab 5 c. Orsaker till olyckshindelser vid viigkorsningar ar 1964
Antal
Vigtrafiken har ej varit spirrad av sikerhetsanordning, nir den skulle ha varit det 2
Fordon p4 jarnvigen har forts 6ver korsningen utan att foreskrivna forsiktighets-
atgarder vidtagits vid:
LAGEOTElSe . .o —
VagNUHAZNING . .. .ottt e —
vaxlingsrorelse ... ... 2
smafordonsfiard . ... ... ... 10
Fel pa sidkerhetsanordning .. ....... ... .. i —
Summa 14
Sammanstétning har ej fororsakats av jirnviigspersonals férsummelse eller av
fel pa sidkerhetsanordning ........... ... ... . . .. 133
E Summa summarum 147
Nir sammanstotning intréffat, uppgives viglaget ha varit halt ................ 11
Filld bom (grind) pakord ........ ... 126
Viglaget har dirvid uppgivits vara halt ............... ... ... .. .......... 11




Tab 5 d. Olyckshiindelser vid viigkorsningar dren 1941 —1964

Antal sammanstétningar vid korsning
med utan
bommar med ljus- med siakerhets- Bom V ld“sar‘nman-
och/eller anord- X stotningar
(beva- . kryss- X (grind)
ljud- s ning och "
kade . | mérken pakord
. signaler utan Summa .
grindar) k (ej sam-
Ar TYSST | samman= | nstot-
stot- .
mellan rilsgdende fordon och ninogar ning med
rals- )
E 5 g 5 gdende % -“é
T = = = | T = | T = fordon) 3 =
SlEl|lels|E|s|E = 2 =
=) S S =]
g E g g
1941 X} o .o oo e o os oo 75 232 22 e o
1942 .o ) .o .e oo | oo | o6 . 91 216 23 oo
1943 eo | oo | oo | ee | oo | o0 | o0 | o0 114 214 26 o
1944 ee | oo | oo | ae | oo | e0 | 00 | o0 107 173 23 .
1945 eo | oo | oo | oo | oo | ea | oe | o0 104 246 28 o
1946 oo | oo | oo | 6o | ee | o0 | 0o | oo 132 342 47 .
1947 ee | oo | oo oo | oo | oo | a0 | oo 161 307 46 .
1948 oo | oo | ee | oo | ea | o0 | o0 | oo 149 333 48 ..
1949 oo | oo | oo | ee | oo | oo | o0 | a0 176 348 40 ..
1950 10| 6| 24 8 | 27 4| 54|19 152 407 48 35
1951 17 8130 7140 5149125 181 389 56 25
1952 13 7126 7|51 5162125 196 415 63 22
1953 17 8| 38 7128 213913 152 358 56 25
1954 15| 4] 36 8 | 41 718120 212 383 54 51
1955 28 | 4| 3L 6| 25 7 (64|29 194 378 42 58
1956 18 41| 31 7135 8| 55| 22 180 321 53 25
1957 16| 5120 6| 31 8] 61|26 182 185 53 28
1958 11 4] 31 5119| 5|58 18 151 233 39 14
1959 16 | 3| 22 4135 7149 | 16 152 179 42 19
1960 13 2] 32 4124 4]53(19 151 146 38 25
1961 41 2|24 4127 3154115 133 152 37 22
1962 19| 2] 35 3|37 5|67 16 184 131 35 24
1963 6 1129 5126| 8|57 14 146 137 49 20
1964 12 2129 5134 4|60 1 147 126 40 46
"
///
—~
/./




16

Tab 6. Didade och skadade personer i samband med rilsgiende fordon i rorelse

Antal dodade &rligen

Antal skadade arligen

A. Resande

Tég- eller vixlingsmisséde (sam-
manstotning, ursparing o d)
Pa- eller avstigning av tag i
rorelse pé driftplats .......
Konstaterat hopp fran tig i
rorelse ..................
Fall (eller hopp) fran tag i
rorelse ..................
Nedfallande féremal i eller fran
fordon i rorelse ..........
Pakord avtdg .............
Annanorsak ..............

B. Jdrnvidgsmdn

Tég- eller viixlingsmissode
(sammanstotning, urspiring
od) ...,

Pékord under vixlingstjinst . .
» »  snoskottning ..
» iandra fall .........
P&- eller avstigning av fordon i
rorelse under vixlingstjinst
Pa- eller avstigning av fordon i
rorelse i andra fall .......
Fordon har utsatts for stét, ryck
eller héftig uppbromsning. .
Fall fran fordon i rorelse . ...
Av- eller tillkoppling av fordon
Stot eller klimning mot fast fo-
remdl intill spar ..........
Annanorsak ..............

C. Frdammande personer

Sammanstétning  eller pakor-
ning vid vigkorsning .....
Pakérning i andra fall ......

Summa C

Summa summarum

19511 1956 |1961]1962[1963(1964] 192! |1961|1962' 1963|1964
-55 -60 -55
42| 58| 4| —| 2| 8] 600122328 44
24 20| t{—| 1| 1] os| 8| 5| 8| s
92| 16| 1| 1| 2| 5] 38| 1| 3| —| o
40| 46| 1| 2| 4| 7| 32| 3| 2| 1| 5
— — == == 04| ===
908 16 3| 1| —| 1] 18| 1] 1| 1] 1
04| 10| —|—|—|—=]| 22| —|—| 1|—
160 | 166 [ 10| 4| 9| 22| 810253639 |60
22| 14| 1| 1] 1| 3| 170| «|13]| 7|9
12| 28| 1| 3| 2| 1| 88|10 2| 4|7
16 04 2| 1] 1] —| o8| 5| 3] 6| —
ta| 1ol —| 1] —|—| o8| || _|_
g2 26| 7| 2| 3| 3| 54! 8| 1] 2| 1
02| — =l —1|e604a| 712|210
0,6 02| — | —|—|— 44| 1| —| — | —
02| — | — | —|—=|—|o2ma| 2| «a|—]| 1
02| 02| 1| —|—|—| 80| 1|—=] 1]|—
18] 16| 2| —|—1| 1]3s06| 5] 9|11 4
06| 02| —|—| 1|—| 80| 3| 2| 1|—
18 06| —| —|—|—]142| 3| 9| 5] s
190 | 11,0 |14 | 8| 8| 8|1986 |49 | 55| 57 | 52
54,2 | 44,6 | 33 | 35 | 49 | 38| 33,4 | 18| 21 | 19 | 28
37.4 | 446 | 41 |39 (39| 25| 10.8 ] 11| 13| 9|12
91,6 | 89,2 |74 | 74 | 88 | 63 | 442 | 29 | 34 | 23 | 40
126,6 |116,8 | 98 | 86 (105 | 93 |323,8 [103 |125 |124 [152
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Antal dédade och skadade personer arligen i samband med rilsgaende fordon i rérelse

Samtliga

per

10 milj tigkm

Antal

62

60
58
56

54
52

50

48
46

44
42

40

38
36
34
32

30
28
26
24

22

20
18

f

O

14
12
10

o

ON &~ O ®©

il

1936-40 1941 -45 1946 -501951 - 55 1956 - 60

51526364

Dodade och
skadade

Dodade

Jirnvigsmén

pr

10 milj tigkm

Antal

42

o N O

~—Dadade och

| Iskadade

}-1___ Dodade

1936-40 1941~ 45 1946~50 1951 - 55 1956 - 60

61626964



18

Antal dédade och skadade personer arligen i samband med riilsgiende fordon i rorelse

Samtliga
pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

20

—

"‘""‘4. Dod
N

1936-40 184145 1946-50 1951~ 55 1956 -60

61 626364

Dodade och
skadade

ade

Jarnviigsmin

pr

100 milj vagnaxelkm

Antal

14

12

10

O N & O

1

1936 — 40 1941 — 45 1946 -50 1951 55 1956-60

61626364

Dodade och
skadade

Dodade

Antal dédade och skadade resande érligen i samband med riilsgaende fordon i rirelse

Pr 10 milj resande
Antal

16
14
12
10

T

QO N O) @

193640 1941-45 1946-501951-55 1956-60

61626364

Dodade och
skadade

Dodade

Pr

An

1 miljard personkm

tal

18

16

14

12

10

o

(=2 S I -3

B |

|
L

193649 1941 - 45 1946-50 1951 - 55 1956-60

61626364

Dodade och
skadade

Dodade



Tab 7. Olyckshiindelser genom inverkan av elektrisk strém

19

. Antal dédade personer

Resande .........................
Jirnvagsméan. . ... ool
Frammande personer .............

Summa dodade

. Antal skadade personer

Resande .........................
Jarnvagsman. .. ...
Frammande personer ..............

Summa skadade

Summa dodade och skadade
. Elektrifierad banlingd, km...........

. Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods . ...
Vid arbeten pa kontaktledningar, stol-
par, bryggorod .................
Vid tjanstgoring pad lok ............
Strom fran kontaktledningar vid andra
tillfallen ......... ... ... ...,
Strom fran tgvdrmepost, tagvirme-
eller belysningsledningar i vagn
Arbete i omformarstation ..........
Inverkan av strom om hogst 500 volt
Reparations- eller avsyningsarbeten pa
ellok (ej lokps) ................

Arligen

1951-55/1956-60] 1961 1962 1963 1964
2,0 1,8 1 1 1 3
2,6 2,0 3 2 3 4
4,6 3,8 4 3 4 7
— 0,2 — —
17,4 13,2 17 1 9 8
5,4 5,6 6 5 3 5
22,8 19,0 23 16 12 13
27,4 22,8 27 19 16 20
6110 [6705 |6879 7028 (7018 7 055
3,8 2,6 5 1 — 5
4,8 6,2 1 3 3 3
5,0 3,6 5 3 1 4
4,8 6,0 5 6 7 4
3,2 1,6 —_— 3 1 1
1,4 0,4 1 1 1 —
2,4 1,2 7 2 2 2
2,0 1,2 3 — 1 1
274 22,8 27 19 16 20
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Tab 8. Olycksfall i arbete som fororsakat mer én tre dagars bortovare fran tjinsten’)

Arligen
Olycksfall i

1956-60 1961 1962 1963 1964
Magasinstjdnst . . ... oL 989 998 814 842 803
Bantjanst (inklusive transporter) ..... 1150 1223 1047 1077 930
Vixlingstjdnst  ........ ... .. ... . ... 695 710 618 606 586
Verkstads- och lokstallstjanst ........ 395 283 269 279 257
TAGHANSt ... 344 260 282 240 225
Vagnjanst ..........c.ooiiiii... 176 167 155 156 154

Stationstjinst (utom magasins- och vix-
lingstjanst) ........ ... .l 138 113 118 115 82
Stidnings- och renhéallningstjanst .. .. 119 96 89 89 104
Ovrigt ..o 41 12 7 3 5
Summa 4047 3 862 3399 3 407 3146

1) Avser antalet under éret till yrkesinspektionen for landtrafiken anmiilda olycksfall, som
drabbat personalen i jarnviigsdrift exkl forrads- och huvudverkstadspersonal samt tryckeriar-
betare; i tabellen ingér ej olycksfall genom inverkan av elektrisk strom eller olycksfall vid fiird till
eller fran arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 1 milj vagnaxelkm
Antal

3
25
20
1s

10
0s |
0o ‘

1936- 40 194145 1946-50 1951 — 551956 - 60 61826364

Pr 100 tjdnstehavare Pr 1 milj tdgkm
Antal Antal
15 75
14 7
13 65
12 60
11 55
10 50
38 45
88—y 40
7 E’-i 3
pa——— f:T ;s DT:J
0 B e e e s e B N
1936-40 1941~ 45 1946-50 1951~ 55 1956-60 61 626364 1936-40 1941~ 451946-50 1951~ 56 19%6-60 61626364
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Tab 9. Utgifter till f5ljd av olyckshiindelser i tag- och viixlingstjinst

Budgetiaren
1959/60 | 1960/61 | 1961/62 | 1962/63 | 1963/64
tusental kronor
Skadeersiittningar, livrintor till annan dn
SJ personal, iterstillande av egendom,
for vilken avsittning till vardeminsk-
ningskonto ej sker, mm............ 3584 4116 4074 3 946 5038
Aterstiillande av egendom, for vilken av-
séttning till virdeminskningskonto
sker:
Bana och byggnader .............. 115 321 352 167 124
Rullande materiel ............... 2114 1 009 1491 2 455 707
Virdet av forstord rullande materiel, som
ej kunnat repareras och under Aret
utrangerats:
Anskaffningskostnad .............. 634 2 328 2616 2 060 2224
Avgar andel i avsittning till vérde-
minskningskonto ................. —462 | —1975 |—1970 |[—1809 |—1869
Utgifter for underhdll av hjdlpvagnar. . 33 51 75 73 43
Summa 6018 5850 6 638 6 892 6 267
Tab 10. Investering for siikerhetsanliggningar
Budgetiren
1959/60 | 1960/61 | 1961/62 | 1962/63 | 1963/64
tusental kronor
Siikerhetsanldggningar ............... 13714 16 379 16 727 19 811 18 261
Vigskyddsanldggningar .............. 6 851 7 908 7789 6 600 7210
Summa | 20 565 24 287 24 516 26 411 25 471
Under budgetaret har bidrag till vig-
skyddsanldggningar erhdllits med ...| 3924 4610 6 039 5 548 4101




22

Tab 11. Olyckshéndelserna

Antal olyckor
(avser distriktsindelningen
Olycka
1 2 3 4
N N | 1,067| 0,891 N | 1,087 N |0891
Tdagrorelse
Sammanstotning. . ...... ... o 2 1 — — 1 — — —
Urspdring ...... ... .o, 3 4 1 2 6 — 9 1
Sammanstétning vid viagkorsning ....... 19 4 — 4 8 1 20 5
Brand ........ ..o, 1 2 — — — — 1 —
Personliga olycksfall .................. 4 6 1 — 5 — 9 —
Sammanstotning med fraimmande foreméal] — 1 — — — — — —
Vagnuttagning
Sammanstétning. . ........ ..., 1 — — — — — — —
Ursparing  ........ooiiiiniiii... — — — — — — — —
Sammanstotning vid vigkorsning ....... — — — — — — — —
Personliga olycksfall .................. — — — — — — — —
Vixling
Sammanstoining .............. .. 3 1 — — 1 — 2 —
Ursparing ..., 1 — — — — - 1 —
Sammanststning vid viigkorsning ....... — 1 — 1 2 — 2 —
Personliga olyeksfall .................. 9 7 — — 1 — 1 —
Smdfordon
Sammanstotning
sméfordon—tdg .......... ... ..., 1 — — — 2 — — —
smafordon—vagnuttagning .......... — — — — — — - -
sméfordon—smaéfordon ............. — 1 — — — — — —
Sammanstotning vid vigkorsning ....... — — — 1 3 — 1 —
Personliga olycksfall .................. — — — —_ — — — —
44 28 2 8 29 1 46 6
Summa olyckor
44 38 30 52




ar 1964 fordelade pa olika distrikt

vid distrikt nr
per 1.10.1964; »N» = normalspir)

Hela SJ
5 6 7 8 9 10 11

N |os891] N | 1003|0891 N N N N N | N |1,093|1,067]0,891| S:a
2 4 | — 1 2 3 2 1 1 19 —| —| 2| 21
6 3 6 | — 4 111 14 | 13 7 6 | 85| —| 1| 10| 96
4 1 8 | — 6 5 6 | 19 9 4 106 —| 1| 16123
1| — | - | = 1 1 3 — | — | 2| = =] 1| 13
3 — | 18] — 1 9 2 1| — | 62| —| 1 1] 64
1| — 2 | — | — | — 1| — | — | = 50 —| —1 —| 5
- - -] - | = = =] =] = 1| —| —| —| 1
— | =] =1 =1 = = | = 2 2 1 50 —| —1 —| 5
— | -] = =11 =1= 1| — | = | = 1| —| —| —{ 1
— | - - = = | = 1| — | — | = 1] —| —| —| 1
1| — 1] — | = 1| — | = 1 1 12 —| —] —| 12
— | — 2 | — | — 1| — 1| — | — 6| —| —| —| 6
1| — | — 1| =] = 1 3 1 t | — | 12| —| —| 1] 13
1| — 1] — | — 1 2 | — 1 1| 25| —| —| —| 25
1| — 2l — | = | = | = | = | =] = 6| —| —| - 6

— — — — — — — — 1 — 1| —| — | —
— | - - - = = = =] =1= 1| —| —| —| 1
— | — 1| — | — 1| — 2 | — 1 ol —| —| 1] 10
— | - - - = =] =] =1 = 1 1| —| —| —| 1
21 5 | 43 | — | 13 | 33 | 36 | 50 | 2¢4 | 16 [370| — | 3| 32405
26 56 33 | 36 | 50 | 24 | 16 405 405
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B. Redogérelse for olycksfall i arbete med dodlig
utgang ar 1964

Antal
Datum Plats Befattning Kortfattad redogorelse do-
dade
23.2 | Trelleborg F Forste Foll fran farjelédgets broklaff ned i vattnet. 1
maskinbitride
27.2 | Kil Tillfillig Overkoérd av gaffeltruck. 1
arbetstagare
30.4 | Bollnds—Granbo Banarbetare Pakord av vagnuttagning vid arbete i 1
sparet med Cobra-maskin.
13.5 | Arla Reparator Sammanstotte med tdg vid backning av 1
motordressin.
28.5 | Svartén Lokforare Berorde spénningsférande kontaktled- 1
ning vid putsning av lokfonster.

8.6 | Rosshyttan Milare Berérde spinningsforande kontaktled- 1
ning vid mélning av kontaktlednings-
stolpe.

28.7 | Giddmyr—Kalixfors | Banarbetare Pikord av B-fordon (motordressin) vid 1
arbete i spiret med Cobra-maskin.
21.9 | Rasta, Sundbyberg | Verkstads- Overkord av backande buss. 1
arbetare
28.9 | Overtorned Chauffor Foll fran lastbilsflak. 1

8.10 | Fagersta bruk Forste trafik- Erholl slag av brustet vagnskoppel vid 1

bitride koppling av vagnar.

9.10 | Fagersta C— Banarbetare Sammanstotning mellan tdg och vagn- 1

Angelsberg uftagning.
25.11 | Charlottenberg— Banarbetare Pakord av tdg vid arbete i sparet med 1
griansen mot Norge Cobra-maskin.

1.12| Vattholma— Lokforare Sammanstétning mellan loktag och last- 1

Skyttorp bil vid védgkorsning.
23.12 | Siveniis lokstation | Maskinbitrdde | Berérde spinningsforande kontaktled- 1
ning vid sandgivning till lok.
29.12 | Olofstorp— Motorvagns- Sammanstétning mellan motorvagnstig 1
Gunnilse forare och lastbil vid vigkorsning.
Summa | 15
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C. Sammanstillning av olyckshiindelser av stérre omfatt-
ning vid statens jirnviigar tom ar 1964"

Datum

Plats

Hindelseforlopp

23.12.1864

15.11.1875

4.7.1904

16.6.1912

26.2.1917

1.10.1918

25.6.1923

23.7.1923

Sandsjo (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg (Viking-
stad)

Nyaker—Hornsjo

Malmslitt

Holmsveden

Aby—-Geta

Jorlanda

Kallered—
Féassberg (Méln-
dal N)

Ett extratig kunde ej stanna vid infartssigna-
len, som visade »stopp», och koérde bakifrdn
pa ett ordinarie tig, som stod pa stationen. Vid
kollisionen doédades 7 personer och skadades
11.

Tva snilltig sammantdtte, dir jarnvigen gar
over Lagerlundadn, och olyckshindelsen be-
nimnes dirfér ocksd Lagerlundaolyckan. Sam-
manstdtningen orsakades av att tagklareraren
i Bankeberg, dit métet flyttats, ej ordnat stopp-
signalering for det tag, som skulle kvarhéallas.
9 personer dodades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

Ett blandat tag ursparade pa linjen, varvid 2
personer dédades och 1 skadades allvarligt. Ett
flertal personer skadades lindrigt.

Snilltag 12 sammanstotte med stillastdende tag
751. 22 personer dédades och 12 skadades. Olyc-
kan berodde pa ett missforstind mellan tag-
klareraren och stidllverksvakten, vilken just nar
tag 12 var pa ingaende, upploste tagviigen och
lade utfartstagvig for tag 751, varigenom tag
12 kom in pa det spar, diar tag 751 stod.

Snilltag 3048 gick pa grund av fellagd vixel
in pa ett stickspar och korde mot ett pumphus.
Vid sammanstoétningen dodades 11 personer och
skadades 40.

Ett jordskred pa linjen vallade den hittills
storsta jirnvigsolyckan i Sverige. Tag 422 stor-
tade med lok och sju vagnar utfér banvallen.
Eld uppstod i vagnarna. 41 personer omkom och
41 personer skadades.

I tig 234 ursparade en vagn, som slipades med
ungefir 80 m, varefter den stjilpte. Nagra per-
soner, som firdades i vagnen, hoppade av och
kom under vagnen, nir den stjilpte. 4 personer
dédades och 3 skadades. Orsaken till olyckan
har ej kunnat faststillas.

Vid Kirra vigkorsning sammanstotte ett tag
med en lastbil, vara flera personer firdades. 9
personer dédades och 2 skadades svart.

1) For aren fram till 1935 upptar sammanstéillningen endast stérre olyckor med flera
dédade. Fr o m ar 1935 har i regel medtagits alla olyckor, dir nigon person dodats.
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Datum

Plats

Hiindelseférlopp

22.6.1928

3.2.1935

20.11.1939

17.9.1940

12.2.1942

27.2.1942

20.1.1944

29.6.1945

14.10.1947

Bollnis—Granbo

Arlsv—Malmé C

Nattavara

Almedal—Goteborg C

Tyringe

Sédertilje G

Laholm

Gardsjo

Edsvalla

Vid Linninge hallplats sammanstdtte tag 24
med ett ensamt lok, som var pa vig till Ockel-
bo fér att framféra tag 22, vars lok blivit
tjinsteodugligt. Vid sammanstdtningen doédades
17 personer och skadades 19. Olyckan orsakades
av att lokféraren pa det ensamma loket avgick
fran Bollndis utan avgangssignal.

‘ag 1771 korde bakifran pa tag 1825, som stan-

nat pa linjen pa grund av strémavbrott. Vid
sammanstétningen dédades 1 person och ska-
dades ett tiotal. Lokféraren pa tag 1771 hade
tyckt sig se koérsignal i en blockpost, som vi-
sade »stopp». Stark snoyra radde.

Tag 76 gick forbi infartssignalen i stoppstill-
ning och sammanstdtte med tag 3775, som var
pa ingang till stationen. Vid sammanstétningen
dodades 1 person och skadades 4, dérav en
allvarligt.

Tag 1456 sammanstdtte vid Gubbero blockpost
med tag 507, varvid 9 personer dédades och
29 skadades. Orsaken till olyckan har ej med
sikerhet kunnat faststillas.

Extratag 10624 sammanstétte vid ingang till
stationen med tag 5663, varvid 5 personer déda-
des och 15 skadades. Olyckan orsakades av en
fellagd viixel, och av att tiget férdes forbi fel-
aktig signalbild i infartssignalen.

Tag 310 Se sammanstétte med ett vixlingssiitt,
som vixlades ut i tagvigen férbi »stopp» i
sparspirrsignal. Vid olyckan doédades 4 perso-
ner och skadades 6.

Tag 5151 koérde bakifran pa tag 37, som stod
pa stationen, varvid 2 personer dédades och 3
skadades. Olyckan berodde pa att infartssigna-
len ej stillts till »stopp» efter tag 37.

Tag 14 sammanstdtte vid utgang fran stationen
med tag 4716, varvid 3 personer doédades och
11 skadades. Olyckan berodde pa att tigklare-
raren upploste tdgvigen for tidigt och lade om
en viixel framfor tdg 14, s& att det kom in pé
nedsparet, dit tdg 4716 mast utdragas pa grund
av sparbrist.

Ett tag sammanstétte med en buss vid en obe-
vakad vigkorsning strax séder om Edsvalla.
Tit dimma radde vid tillfdllet. 14 personer do-
dades och 7 skadades.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

5.11.1947

26.9.1948

13.6.1949

12.7.1949

4.9.1949

28.10.1950

6.1.1951

22.1.1951

Goteborg-Tingstad

Nosaby

Partille—Jonsered

Oxnered—Vénersborg

Gillivare—Harrtriask

Godegard—Mariedamm

Frano

Kinstaby—Marma-
verken

Ett viaxlingssitt, som passerat en dvérgsignal i
stoppstiillning, kérde pa ett annat viaxlingssitt,
varvid en oljevagn vriktes Over pa det spar,
dar tadg 1574 i samma o6gonblick passerade. Tag
1574 sammanstdtte med vagnen. Vid samman-
stotningen dédades 4 personer.

Tag 2731 kérde forbi stationen, trots att mo-
testiget 2732 ej inkommit. TAgen sammanstétte
ca 200 m utanfoér yttersta vixeln, varvid 1
person dbédades och 7 skadades.

Ett hjalplok, som utséints fran Jonsered till
tag 10, sammanstétte med taget, varvid 11 per-
soner skadades, dirav 3 allvarligt. Olyckan be-
rodde dels pa att skyddssignalering ej ord-
nats, dels pa att lokféraren, som endast erhéll
muntlig order, ej blev tillrickligt noggrant
orienterad om var tag 10 stod.

Rélsbusstag 909 sammanstdtte med tag 9924 ca
1 km utanfér Oxnered. Vid sammanstétningen
skadades 15 personer, varav 6 allvarligt. TAgen
skulle ha motts i Oxnered, men tagklareraren
dir glomde bort métet. Rilsbussféraren hade
ej kontrollerat, att tag 9924 inkommit.

Tag 21 korde bakifran pa tag 95, som backade
for att kunna forcera en stigning. Vid samman-
stotningen dédades 4 personer, 6 skadades svart
och ett flertal erhéll littare skador. Olyckan
berodde pa att tdgklareraren i Gillivare av-
sinde tag 21, trots att han ej erhallit »95 in»
fran Ripats.

Rilsbusstig 756 sammanstotte pa linjen med
persontdg 611. Tagen skulle enligt tidtabellen
ha métts i Godegird. Vid sammanstétningen
dédades 9 och skadades 13 personer. Olyckan
berodde pA att rilsbussféraren av ofdrklarlig
anledning avgick fran Godegard pa signal till
viixlingsrorelse och utan att erhalla avgings-
signal fran tagklareraren.

Persontig 2667 sammanstotte med stillastiende
tag 414. En person doédades och 14 skadades.
Métet mellan de bida tigen hade dndrats fran
Kramfors till Friané. Bada tagen skulle enligt
tidtabellen intagas pa spar 2 i Frand. Tagklare-
raren forbisdg att dindra spar for ett av tagen.

Rilsbusstdg 2548 sammanstdtte med persontag
2539. Vid olyckan dodades 11 och skadades
12 personer. Orsak till olyckan var att rédlsbuss-
foraren pa tag 2548 avgick fran Kinstaby utan
avgangssignal.
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Datum

Plats

Héandelseforlopp

15.2.1951

14.8.1951

30.6.1952

18.5.1954

6.8.1954

6.9.1954

15.12.1954

29.6.1955

12.11.1955

Ange

Palsboda

Gallivare

Tumba

Storuman—Lycksele

Roérvik

Gnarp—Arskogen

Flen

Stavreviken—Soraker

Fjirrgodstig 4212 sammanstotte med stillasta-
ende BCo-vagn. Vid sammanstétningen skada-
des 11 resande. Orsaken var bristande tagvigs-
inspektion.

Sniilltag 13 ursparade med loket och 7 vagnar
vid infarten i vixelkurvan till spar 2. Vid ur-
sparingen skadades 14 personer, daribland lok-
féraren och lokbitridet. Orsak till ursparingen
var tor hog hastighet i vixelkurvan.

Rélsbusstag 1037, som var pa utgang fran spar
4 mot Jokkmokk, pakordes av en vagnuttag-
ning fran Malmberget. Riilsbussen medférde 15
passagerare, vilka samtliga skadades. En resan-
de avled senare av skadorna. Sammanstdtning-
en orsakades av att vagnuttagningen ej kunde
stanna vid stationsgrinsen.

Extratag 9146 (makadamtag) pakérde bakifrén
stillastaende snilltag 34. Vid sammanstétning-
en dodades lokféraren pa tag 9146 och skada-
des 15 resande i tag 34. Orsak till sammanstot-
ningen var att makadamtaget kort forbi in-
fartssignalen i stoppstillning.

Rilsbusstig 2773 sammanstdtte strax soder om
Barsele med extra godstag 6948, varvid 1 re-
sande och 1 jirnvigsman dédades samt 12 re-
sande och 2 jarnvigsmin skadades. Orsak till
sammanstétningen var att ralsbussféraren
glomt motet med 6948 i Barsele.

Sniilltdg 12 ursparade vid infarten i en vixel-
kurva pa stationen. Vid ursparingen doédades 6
resande. 48 resande och 5 jirnviagsmin skada-
des. For hog hastighet i vixelkurvan orsakade
ursparingen.

Vid Storsvedjans vigkorsning sammanstotte
forsenat persontag 414 med en skolbuss. Vid
sammanstotningen doddades chaufféren och 2
skolbarn. 4 barn skadades, varav ctt senare av-
led.

Extra provtag 9111, rapidlok 4 mitvagn, ur-
sparade vid avging fran stationen i en vixel-
kurva mellan upp- och nedspéaren. Vid urspé-
ringen dodades 2 och skadades 4 jarnvigsmiin.
Orsak till ursparingen var fér hog hastighet
i viixelkurvan.

Vid Gumbdle vigkorsning sammanstotte per-
sontig 414 med en landsviagsbuss. Vid sam-
manstdtningen dédades 3 och skadades 11 av
bussens passagerare. Orsak till olyckan var att
vigvakten ej hade fillt bommarna.
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Datum

Plats

Hindelseforlopp

29.11.1955

2.1.1956

27.3.1956

28.3.1956

29.3.1956

3.3.1957

11.5.1957

22.2.1958

15.4.1958

Koskivara

Kungsbacka—Anne-
berg

Simed—Karsjo
(Undersvik)

Akkavare—Arvids-

jaur

Granbo

Hinsnoret

Alvesta

Hultafors

Kungsingen

Snilltag 94, som skulle ingd pa sidotagvig,
sammanstotte med rilsbusstag 2839, som stod
uppstillt pa spar 1 (huvudtagvig). 23 resande
och 2 jirnvigsmin skadades vid sammanstot-
ningen, vilken orsakades av att taget infordes
férbi stoppsignal fran infartssignalen. Lokfd-
raren hade pid grund av ljusreflexer i infarts-
signalen fatt uppfattningen att tvad groma sken
visades.

Sniillltdg 42 sammanstdtte med persontig 1461
pa linjen, varvid 1 resande dédades och 7 re-
sande skadades. Motet hade, pa grund av att
tag 42 var forsenat, forlagts till Kungsbacka,
men tagklareraren dir glomde motet. Tagper-
sonalen pa tig 42 hade ej fatt kvarhallnings-
order pa en foregdende station och kunde dir-
for ej kontrollera det dndrade mdotet.

I sniilllthg 93 ursparade 11 vagnar. Inga perso-
ner skadades allvarligt.

Riillsbusstig 1041 sammanstdtte med lokalgods-
tag 8524 pa linjen, varvid 15 resande och 1
jirnvigsman dddades samt 6 resande och 1
jirnviigsman skadades. Tagen skulle tidtabells-
enligt ha motts pa den obevakade driftplatsen
Akkavare (§ 100 i 1947 ars sikerhetsordning
tillimpades), men ralsbussforaren pa tag 1041
hade glémt bort motet.

I sniilltig 93 urspirade vid infarten till Granbo
samtliga 14 vagnar. 2 resande dodades och 9
resande skadades.

Riilsbusstigen 618 och 625 sammanstétte pa
stationen, varvid 2 resande dédades samt 17 re-
sande och 2 jirnvigsmiin skadades. Orsaken till
olyckan var att tag 625 gatt forbi infartssignal
i stoppstillning.

Rilsbusstag 663 sammanstotte vid ingang till
stationen med ett vixlingssitt, som gatt férbi
dvirgsignal i stoppstillning. 1 resande dédades
samt 13 resande och 1 jirnvéigsman skadades.

Persontdg 501 ursparade vid ingang till statio-
nen. 14 resande skadades. Orsaken till urspa-
ringen var rilsbrott.

Rilsbusstag 1043 sammanstotte vid ingdng till
stationen med ett vaxlingssitt (ensamt lok),
som gatt forbi dvargsignal i stoppstillning. 11
resande och 1 jarnvagsman skadades.
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Datum - Plats Héndelseforlopp

5.9.1958 [ Grycksbo—Sagmyra Rilsbusstag 848 sammanstétte med extratig
4941 pa linjen, varvid 7 resande och 2 jirn-
vigsmin doédades samt 10 resande skadades.
Riélsbussforaren hade i Falun C fitt order om
moéte med extratiget i Grycksbo. Tagklareraren
i Grycksbo och rilsbussféraren glomde emeller-
tid motet, och tag 848 avgick fran Grycksbo,
innan tag 4941 inkommit dit.

18.8.1960 | Stora Tuna Extratag 2716 (provkérning av rilsbuss Yoa2)

sammanstétte vid en vigkorsning utan siker-

hetsanordningar med en lastbil. 2 jarnviigsmin

| (ridlsbussforaren och instruktionsférare) och
lastbilsféraren dédades.

17.10.1960 | Jonsered—Lerum Fjirrgodstag 4044 sammanstotte pa linjen med
persontidg 1058, som stannat pi grund av lok-
skada. 1 resande dodades och 7 resande skada-
des. Orsaken till sammanstétningen var att tag
4044 avsiints innan linjen var fri fran tag.

29.10.1960 Upplands Visby I sniillltdg 41 urspirade vid ingang till statio-
nen samtliga fordon (lok och sju vagnar). 8
resande skadades. Orsaken till urspiringen var
att taget hade f6r hog hastighet i vixelkurva.

2.10.1961 Birby—Uppsala 0O Rillsbusstag 72 pakordes av en lastbil vid vig-
korsningen Danmarksgatan, som &ar foérsedd
med automatiska ljus- och ljudsignaler. Den
frimsta av rilsbusstigets tre vagnar vilte. 4
resande dédades och 4 resande skadades.

1.6.1963 | Niverkirret Motorvagnstag litt Y nr 603 sammanstotte inne
pa stationen med stillastidende tag 4354, varvid
2 resande dédades samt motorvagnsféraren och
15 resande skadades. Av de resande, som ska-
dades, avled senare en till f6ljd av skadorna.
Orsaken till sammanstétningen var att motor-
vagnstiget gatt forbi infartssignalen i stopp-
stillning.

[
(331

-11.1963 | Boden C—Holmfors Motorvagnstag litt Y nr 2840 sammanstdtte
pd linjen med fyra lastade malmvagnar, som
tidigare ryckts av fran malmtiag 101. Motor-
vagnsforaren dédades och 7 resande skadades.

<

5.9.1964 | Alby I snillthg 94 ursparade nio vagnar, nir taget
passerade genom utfartsvixlarna. 8 resande
dodades och 22 skadades. Dessutom skadades
2 jirnvigsmin (TR-personal) och 2 personer i
ett intilliggande hus. Orsaken till ursparingen
var, att tAget hade for hég hastighet i vixel-
kurva.






