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1. Begreppsforklaringar och symboler

Y-tdg = motorvagnstig litt Y.
Loktdg = andra tag &n Y-tag.

Jarnvigsmdn = jarnviigspersonal i tjinst och personer, som utfér arbete
for jarnviigens rikning. Till »jarnviigsmiins riknas #ven pa tag tjanst-
gorande post- och tullpersonal, pressbyrans personal och personal for tig-
servering.

Resande = personer som firdas pa tig och ej ar »jarnvagsméns. Till »re-
sande» riknas dven personer, som befinner sig inom jérnvigens omrade,
darfor att de skall f6lja med eller har £51jt med tag.

Frammande personer = personer som ej hanfores till »jarnvigsminy eller
>resandes.

Dédad = person, som avlidit samma dag som olyckan intriffade eller
under det foljande kalenderdygnet.

Skadad = person, som antingen avlidit senare iin kalenderdygnet nirmast
efter dagen for olyckan, eller blivit arbetsoférmégen under minst 14 dagar.

Anm. Personer, som dddats eller skadats genom avsikiligt vallande (sjilvmord), har inte tagits
med i denna redogorelse.

— =det finns ingenting att redovisa.
e = uppgiften kan inte férekomma.

| = uppgiften ir inte jimforbar med tidigare ars siffror.



2. Hindelser och utveckling ar 1968
Totala antalet olyckor

Det totala antalet olyckor med rilsgiende fordon uppgick till 251 under
ar 1968. (Personliga olyckshindelser édr di inte medriknade.) Detta inne-
bir en 6kning jamfort med ar 1967, di motsvarande antal var 211. Bortsett
fran 1967, ir dock olycksantalet under 1968 det ligsta sedan borjan av
1930-talet.

Okningen jamfort med 1967 hanfor sig framfor allt till sammanstot-
ningar vid viigkorsningar och olyckshiindelser vid vagnuttagning och vix-
ling.

Andrade sdikerhetsforeskrifter

Bland de iindringar och tilligg till sikerhetsforeskrifterna, som inforts
under iret kan foljande nimnas:
e orienteringsmirken skall (med ett par undantag) finnas framfor varje
hastighetstavla, ‘
e detaljerade anvisningar har utarbetats, hur tigklarerare skall dirigera
tig forbi en blocksignal, som felaktigt visar »stopp»,
e skyddet for C-fordonsfirder har forbittrats och ir nu i princip detsamma
som vid B-fordonsfirder. Andringen innebir bl a, att C-fordonsforare
(se bilden) inte skall kunna 6verraskas av ett extratég.




Sammanstétningar vid tagrérelse

Under 1968 intriffade 15 tigsammanstétningar, d vs lika manga som
under 1967. Antalet tillbud till sammanstétningar minskade diremot fran
8 till 4. Bland de sammanstotningar som intriffat, kan féljande nimnas.

Den 1 februari kolliderade expresstdg 35 med ett vixlingssitt i Sparre-
holm. En person, som firdades pa loket, hoppade av strax fére kollisionen
och skadades allvarligt. Infartssignalen i Sparreholm visade »stopp», dér-
[or att viaxling pagick i tdgvigen. Tag 35 kunde emellertid inte bromsas
till stopp vid infartssignalen utan fortsatte in pa stationen. Den uteblivna
bromsverkan berodde pa, att tryckluftbromsarnas lossningsventiler stod
Oppna péa tre vagnar.

Snilltdg 902 (Nordpilen) kolliderade den 16 februari i Hednoret med ett
vaxlingssitt, som ej stod hinderfritt pa ett bredvidliggande spar. Vid kolli-
sionen urspirade loket och fem vagnar i tig 902. Elva personer férdes
till sjukhus; for de flesta var dock skadorna av lindrig art. Kollisionen
fororsakade stora materiella skador.

Den 20 september sammanstitte godstdgen 7801 och 8110 mellan Harr-
trisk och Ripats. Féraren och bitridet pa tig 7801 skadades, di de hoppade
frdn loket fore kollisionen. Tre lok och elva vagnar spirade ur med stora
skador som f6ljd. Eftersom uppgifterna om olyckan delvis dr motsiigelse-
fyllda, kan nigon orsak till kollisionen f n inte anges.

Tdqurspdringar

Antalet tigursparingar under de senaste tio &ren framgir av foljande
tabell.

Ar Antal Ar Antal
tagursparingar tagursparingar
1959 77 1964 96
1960 77 1965 81
1961 67 1966 97
1962 117 1967 54
1963 127 1968 55

Av det senaste arets ursparingar intriffade 18 i motorvagnstdg och 2
i andra resandetag.

En person dédades och en skadades vid urspéringar. Bida olycksfallen
intriffade vid Sollentuna den 6 augusti, di extra tjinstetig 22016 (ensamt
Re-lok) spérade ur och vilte p g a fér hég hastighet i vixelkurva.



En nyhet i drets redovisning av ursparingarna ér, att ursparingar p g a
fel pa banan har specificerats mer utforligt én tidigare. Foljande orsaker
redovisas nu:

ralsbrott,

spérlagesfel vid uppfrysning,
sparligesfel vid spararbeten,
sparlagesfel av annat slag,
sno och is i sparet,

annat fel pa banan.

Olyckshdndelser vid smdfordonsfdrd

Vid arets sméfordonsolyckor dodades tre jarnvigsmin och skadades nio.
En av de skadade avled senare. Totalt intraffade 20 olyckor vid sméfordons-
farder, vilket innebdr en 6kning med 3 jamfort med 1967. 15 av olyckorna
berodde pa fel av smafordonsforaren. De vanligaste orsakerna var att
fairden inte hade anmilts, eller att smafordonet framforts med s& hog
hastighet, att det inte kunnat stanna pa halva siktstrickan.

Sammanstétningar vid plankorsningar

Antalet sammanstotningar mellan réalsfordon och vigfordon har under
den senaste femarsperioden varit

ar 1964 e 143 st
ar 1965 ... 152 st
Ar 1966 ..o 142 st
Ar 1967 e 91 st
Ar 1968 e 123 st

Antalet plankorsningsolyckor var sialedes hogre 1968 dn under det nir-
mast foregiende aret. Det dr dock troligt, att den relativt laga olycksfrek-
vensen under 1967 delvis berodde p& den 6kade trafiksikerhetspropagandan
och minskade trafiken vid hogertrafikomliggningen.

En negativ utveckling ér, att allt fler plankorsningsolyckor véllar svira
skador pa de rilsgdende fordonen. I vissa fall skadas dven jarnvigsméin
och resande. Det ar sarskilt kollisioner med trailers, arbetsmaskiner och
lastbilar, som allt oftare far sidana allvarliga konsekvenser. Har finns givet-
vis ett direkt samband med vigfordonens allt stérre tyngd och lingd.

Bilden visar en sammanstotning vid Fagersjovigen (séder om Stock-
holm) den 27 augusti. En trailer, lastad med en grivmaskin, fastnade pa
korsningen och pikordes av tig 9186. (Foto: Pressens Bild).



Dédade och skadade personer
Resande. Antalet dodade har minskat fran 8 till 4 och antalet skadade

fran 39 till 7. Denna markanta minskning héinfér sig framfor allt till
olyckskategorierna

tig- eller vixlingsmissdde,

pé- eller avstigning av tig i rorelse,

fall fran tag i rorelse.

De flesta personvagnarna ir nu foérsedda med dorrforregling, som for-
hindrar att dérren Gppnas, da vagnen ar i rérelse.

Jarnvdgsmdn. Antalet dédade var 10, vilket ar det hogsta antalet sedan
1961. Olyckorna héanfirde sig dock till sa olika yrkeskategorier och hade sa
olika férlopp, att det inte dr mdjligt att draga nigra bestimda slutsatser
om orsaken till 6kningen.

Antalet skadade jarnviigsmin var 111, dvs 17 fler &n under 1967. De
flesta olycksfallen intriffade under »pa- eller avstigning av fordon i rérelse
under vixlingstjéinst» och »av- eller tillkoppling av fordons. Den allt hogre
medeldldern bland SJ-personalen kan vara en av anledningarna till, att de
personliga olycksfallen okat.

Automalisk linjeblockering
Under ér 1968 invigdes 176 km automatisk linjeblockering. De nya strick-
orna iar

Giavle—Storvik ............. ceesveseeeneeeene. 37 km (fjarrblockering)
Krampen—Frovi ...... ceerreiteiiieeeenieeees. 37 km (fjarrblockering)
Kungsingen—Kallhall ..... 7 km
Spanga—Sunbyberg ...... ceeveiieiieninnene. D km (dubbelspar)

Vagnhiarad—Aby ........ e «eeseeee 90 km (fjarrblockering)



3. Olyckshindelser med riilsgiende fordon i rorelse

3.1. Samtliga olyckshiindelser vid tig- och viixlingsrirelser, vagnuttagningar

och smafordonsfiirder

A.

Vid tdgrorelse

1. Sammanstétning................
2. Urspéring .........covvvvnnnn..
3. Sammanst6tning med sméfordon
4. SammanstStning vid vigkorsning
5. Sammanstétning med frimmande

foremal (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) .............

6. Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) ............
Summa A

. Vid vagnuttagning

1. Sammanstétning (andra 4n under
ALCD ..o,
Ursparing .............counen
Sammanstétning med sméfordon
Sammanstotning vid vigkorsning
Brand (skador foér minst 2 000 kr
eller personskador) .............
Summa B

Rl e

. Vid vdixling

1. Sammanstdtning (skador for
(andra én under minst 8 000
Al1,B1) kr eller per-
Urspéring sonskador)
Sammanstotning med smafordon
Sammanstétning vid vigkorsning
Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) .............
Summa C

Ll ol o o

. Vid smdfordonsfird (andra #n under

A3,B3,C3)

1. SammanstStning vid vigkorsning

2. Sammanstétning tvd smafordon ..

3. Ursparing (personskador) ......
Summa D
Summa A—D

Dessutom personliga olyckshindelser,

. Antal dodade personer

1. Resande ............covvvnnnn.
2. JArnvagSmEN............00000.n
3. Frimmande personer ..........

. Antal skadade personer

1. Resande .............c..cou.nn
2. Jarnvagsmin...................
3. Frimmande personer ..........

Summa F
Summa dédade och skadade personer

Arligen
1956-60 i1961—65' 1965 1966 1967 1968
25,2 20,4 15 22 15 15
91,4 97,6 81 97 54 55
20,6 10,0 10 12 11 8
138,0 128,8 129 117 82 107
3,0 5,8 4 7 9 9
6,8 8,6 8 1 4 7
285,0 | 271,2 247 256 175 201
2,0 1,2 2 — 2 1
4,6 12,2 8 6 8 14
0,8 2,6 1 —_ 1 1
2,2 3,8 5 7 2 2
9,6 19,8 16 13 13 18
9,0 12,6 14 10 9 9
4,0 7,8 12 . 14 4 4
0,6 0,2 — — 1 —
9,4 9,4 12 8 4 8
1,2 0,6 2 —_— 1 —
24,2 30,6 40 32 19 21
7,6 7,6 6 10 3 6
1,2 0,6 1 — 1 2
1,6 0,8 2 2 — 3
10,4 9,0 9 12 4 11
329,2 330,6 312 313 211 251
1164 108,2 || 172 174 124 116
15,0 12,6 24 17 8 4
11,0 8,6 5 5 6 10
64,6 55,4 40 50 42 43
90.6 76,6 69 72 56 57
49,2 44,0 61 23 39 7
68,0 70,4 (| 139 147 94 111
32,8 34,6 48 37 37 42
150,0 149,0 248 207 170 160
240,6 225,6 317 279 226 217




Antal olyckshiindelser arligen (exkl personliga olyckshéndelser)

Antal Pr 100 milj vagnaxelkm Antal Pr 1 milj tigkm
10, )
Lo
8
2
7
1
o

1956-60 1961-65 65666768

2—0102719
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3.2. Sammanstdtningar vid tagrorelse

3.2.1. Antal sammanstétningar

Arligen

1956-60| 1961-65| 1965 1966 1967 1968

Sammanstotning mellan

loktag och annat loktadg.............. 7,2 5,2 5 7 6 4
» » Y-tdg ...l 1,4 2,2 2 1 2 1
» » vixlingsrorelse, vagnut-

tagning eller tigfordon. .. 9,4 9,6 7 10 7 9
» » stoppbock eller annat fast
foremal) ............. 1,6 0,8 — —_ — —_

Y-tdg och annat Y-tdg .............. 0,6 0,2 — — — —_

» » vixlingsrorelse, vagnuttagning

eller tagfordon .......... 4,0 2,2 1 4 — 1
» » stoppbock eller annat fast

foremaly) ............... 1,0 0,2 — — —_ —

Summa 25,2 20,4 15 22 15 15

Antal sammanstotningar
pastation.........ooiiiiiiiiinn, 20,8 16,6 13 14 9 12
palinjen ........... . iiiiiiiiin, 4,4 3,8 2 8 6 3

1) Skador fér minst 2 000 kr eller personskador.



Antal sammanstétningar arligen
Pr 10 milj tigkm
Antal

SL’ ;
2
1

0

|1
1951- 55 1956- 60 1961- 65 65 666768

11



12

3.2.2. Orsaker till sammanstétningar och tillbud dirtill

A. Fel av tagklarerare

Viaxel i tagvagifelldge .................
Fordon i eller ej hinderfritt for tagvig. ... ..
Bristande forstingning, fellagd skyddsvixel

(sparspirr); fordon rullat in i tagvig eller

utpalinjen .......... ... .. i,
Vixling i tAgvagen ............... ...,
Felaktig tAganmélan.....................
Tag avsidnt innan moétande tdg kommit in. . .
For tidig upplosning av tagvig............
Infartssignal ej aterstélld till stopp ........
Felaktig eller utebliven ordergivning ......
Felaktig eller utebliven stoppsignalering eller

hinderanmélan ......................

OVEIgt i e e

Summa A

B. Fel av tagpersonal

Bristande uppmirksamhet, s att tdg (véx-
ling) passerat stoppsignal .............
Felaktig bromsning, felbedémning av broms-
B2 =0 o
TAag avgitt utan avgéngssignal ...........
Bristande uppmirksamhet vid »vagnuttag-
ning efter td42» ...... ... ...
(03 o7

Summa B

C. Fel av vdxlingspersonal eller (illsynings-
man

Vixlingsrorelse igdngsatt i strid mot séo. ..
Bristande forstingning; fordon kommit i

 {0) ¢=) ]S RP
OVrigt ..t e

. Sammanstétningar
Sammanststningar och tillbud dartill
arligen arligen

1956] 1961 1956|1961 i
60| —65 1965(1966,1967(1968 60| -85 1965|1966(1967(1968
38| 34| 1| — 1 21 48| 36| 1 2
48] 3,8 4 2| 2 21 56| 48| 5 3 2 2
1,2 04| — | — 1) —| 1,4] 04 — | — 1| —
— 0| —|—| == =] 04| —|—=|—=|—
08| 04| — | 1 1| — | 48| 24| 3| 2| 65| 2
06| — | —| 1|—|—]| 12| 06| 1 1 1| —
06| 02| —| — | —|—]| 06] 06| —|f—]|—]|—
1,21 02 — | — | — | — | 14| 04| — | 1| — | —
— = ==] 1| =]o04|—|—|—| 2|—
— 04| — 1| —{—1| 04| 1,0 1 1| —|—
02| 06| 1 1 1| —108] 08 2 1 2| —
132 98| 6| 6| 7| 4(21,4(150|13 | 9|14 | 6
3,0] 36| 3 1 3| 2| 50| 54| 6| 2| 4| 2
2,6 1,21 2| 4 1 41 80| 1,6 3| 4 1 4
0:2 0)2 - - - — 1,4 0,6 2 —_ _— —
—_ 1,01 1 2 1 1| — 1,0 1 2 1 1
02| 08| — | 2 1 1102 08 —| 2 1 1
60/ 68| 6| 9| 6| 8| 96| 94|12 (10| 7| 8
16 1,4 — 1 1{—1 24| 16| — 1 1| —
014 0’8 - - i - 1,6 1,0 1 — — —_
0,8 0,4 1 1| —|—108]| 04 1 1| — 1
28| 2,6 1|— | 48] 30| 2 1( 1
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. Sammanststningar
Sammansttningar och tillbud dirtill
arligen arligen
1956 1961 1956) 1961
60| -65 1965(1966(1967|1968 60| —65 1965(1966/1967({1968
D. Andra orsaker
Fel p& bromsarna el vid bromsprovning ...| 1,8| 02| 1 3| — 31 26| 06| 3 3| — 4
Fel pa sidkerhetsanlidggning............... 04, 02 —| —|— | —1}1 04| 04| — | — | — | —
Fel pa rullande materiel ................. 02— | —|—|—|—]102| — |—=|—]|—] —
Sjidlvavkoppling; ofrivillig avstingning av
bromsledning .................. .. ..., 06| — | —]—|—|—] 22| — | —| —| —| —
OVEIgt ot 0,2| 0,8 1 2 11— 04| 1,0 2 3 1| —
SummaD | 32| 1,2| 2| 5 1 31 58| 20 5| 6 1| 4
Summa summarum |25,2/20,4| 15 | 22 | 15 | 15 |41,6{29,4| 32 | 27 | 23 | 19

Sammanstétningar vid tagrorelse och tillbud dirtill ar 1968

& Fel av tagklarerare
m Fel av lokpersonal

Procentuell fordelning efter orsaker

I

PAYEY

N

|
1 |

\

1 XN~

7 Syl
VA

o//o.rf'iaa//

@/ /od' éram_rarna

2%

AI‘OIﬂJﬂI.ﬁg :_

4

|
1
SLEE g s ey = i
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3.3. Ursparingar vid tagrérelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1956—601 1961-65| 1965 1966 1967 1968
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrottpga varmgang .............. 4,4 4,6 7 6 4 2
» » gamla brickor, utmattning| 2,0 1,4 1 2 — 1
» » annanorsak ........... 0,8 0,8 — — — —
Hjulringsbrott (iven p4 fléns eller 16pbana
padhelhjul) .......... .. .o il 1,2 2,2 1 8 — 1
Lossnad hjulring ..................... 1,6 4,6 7 9 4 2
Birfjidderbrott, 16s bérfjdder, brusten fja-
derldnk .......coiuiiiiiiiiiia 5,2 2,6 3 3 3 2
Annatfel ............. i 12,4 8,8 2 7 7 4
Summa A | 27,6 25,0 21 35 18 12
B. Fel pd banan
Rdlsbrott ........cooviiiiei i, 1,4 1,6 1 2. 2 —
Sparligesfel vid uppfrysning ........... 3,8 3 8 — 4
Sparligesfel vid spararbeten ........... 4,8 6 3 4 3
Spérligesfel av annatslag ............. 15,2 4,4 1 6 — 3
Sno och is ispéret ................... 2,0 3 3 6 4
Annatfel ........... ... . i, 2,2 2 1 3 1
Summa B | 16,6 18,8 16 23 15 15
C. Samverkande orsaker
Spérldget 4 lastens ldge ............... 0,4 0,4 — 2 — —
Sparliget + fel pa rullande materiel .. . .. 0,2 2,0 2 5 — 2
Sliten st6dril - skarp hjulfldns ........ — 0,2 — 1 — —
Summa C 0,6 2,6 2 8 — 2
D. Andra orsaker
Fellagd viixel eller sparsparr ........... 9,0 16,4 13 4 3 6
Vixel omlagd framfor eller under fordon| 3,0 2,0 — 2 2 —
Vid ging genom tidigare uppkord vixel.
Vixeltunga har ej slutit ............ 3,2 K 7 3 1 —
Bromssko eller annat frimmande foremal
) S 5,2 4,0 2 11 7 5
Lastforskjutning, snedbelastning, felaktigt
lastléige, for hog tyngdpunkt ......... 5,2 8,8 7 6 3 5
Frén tiget nedfallenlast ............... 1,8 1,2 1 — - 1
Taget framfort med for hog hastighet ....| 1,0 1,0 1 1 1 3
Annan konstaterad orsak ............. 6,4 6,6 5 1 1 —_
Obekantorsak ...............ocvounn 11,8 7,6 6 3 3 6
Summa D | 46,6 51,2 42 31 21 26
Summa urspéringar | 91,4 97,6 81 97 54 55
Antal ursparingar
pastation........... ... . il 45,6 60,6 46 51 28 32
pidlinjen ......... .o i 45,8 37,0 35 46 26 23
Av ovanstiende fall har ursparing skett i
Y-tdg, antal ... .o 19,2 23,2 20 13 17 15
L7 P 21,0 23,8 24,7 14,4 31,5 27,3
Téagkm i Y-tdg i % av tdgkm for samtliga
17 TP 26,8 26,8 26,0 24,1 23,4 21,7
Dessutom urspéring i samband med sam-
manstdtning vid vigkorsning ........ 3,8 5,0 3 6 2 5




Antal ursparingar vid tagroérelse arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

0]

1951-55 1956-60 1961-65

Ursparingar vid tagrorelse ar 1968

Procentuell férdelning efter orsaker

%
FelpAbanan .................... 27
Fel pa rullande materiel ........... 22
Vixel (sparsparr) i fel lage ........ 11
Obekantorsak .................... 11
Lastforskjutning ed............... 11
Frammande féremél pakort........ 9
For hog taghastighet .............. 5
Samverkande orsaker (fel pa rullande
materiel 4+ fel pa banan)........ 4

15
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3.4. Olyckshiindelser vid smafordonsfird
3.4.1. Antal olyckshindelser

Arligen
1956-60| 1961-65| 1965 | 1966 | 1967 1968
Sammanstétning mellan
A-fordon och tagfordon ................... 1,0 1,2 1 2 2 —
B-fordon och ordinarie tg, rdatt tid ......... 4,0 1,4 — 3 6 2
» » » » , forsenat ........ 2,0 14 2 — 1
» » extratdg ........oiiiiiaiaa.s 2,2 1,4 — — —
» » vagnuttagning, véaxlingsrorelse
eller tagfordon ............. 1,2 1,8 1 — 1 1
C-fordon och ordinarie tag, ratttid ......... 4,4 3,0 3 2 3 1
» » » » , forsenat ........ 4,0 1,6 2 3 — 2
» » extratdg ......... i 3,2 1,0 2 — 1 2
» » vagnuttagning, véxlingsrorelse
eller tagfordon ............ — — — — — —
tvasmafordon. ..o i 1,2 0,6 1 — 1 2
sméafordon och vigfordon .................. 7,6 7,6 6 10 3 6
Urspéring (endast sddana med personskador). . . 1,6 0,8 2 2 — 3
Summa | 32,4 21,8 20 24 17 20
Antal jirnvigsmén,som dodats ............... 2,8 1,4 — 1 1 3
» » , » skadats .............. 8,0 5,4 4 8 5 9
3.4.2. Orsak till sammanstétning med tagfordon eller annat smafordon
Arligen
1956-60| 1961-65| 1965 1966 1967 1968
A. Smdfordonsforares fel
Fiarden ej anméld............ccoviiiian. 4,2 2,4 1 3 1 5
Téagldget ej beaktat ......... O 9,0 4,0 4 4 2 1
Smaéfordon kvarlimnat pid spar .............. 2,4 1,6 2 — 2 —
Smaéfordon framfort pa station utan tillstand. ... 0,2 — — — — —
(02 57 { 1,8 ,8 2 3 2 3
Summa A | 17,6 ,8 9 10 7
B. Tdgklarerares fel
Felaktiga eller otillrdckliga upplysningar ....... 1,6 0,2 — 1 1 1
Begiirt mote med tag har ej iakttagits ...... .. 0,4 — — — — —
Lokps ej ordergiven ..................o.oin 0,6 — — — — —
(08 7 37 O 0,8 0,6 1 — 1 —
Summa B 3.4 0,8 1 2 1
C. Lokpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning . . — 0,2 — — — —
Extratag ej framfort tillréickligt forsiktigt. ....... 0,2 — — — — —
Tag (vagnuttagning) har ej stannat i tid eller pa
avsedd plats  .......iiiiiiii it 0,2 0,2 — — — —
Summa C 0,4 0,4 — — — —
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ....... 0,2 0,2 — — 1 1
Tag har backat (dven reglementsenligt) ....... 0,4 0,2 — — 1 —
Smafordon framfort eller uppstillt pad spar av
obehOrig persom ........cc.oiieiiiiiiiiiaan 0,8 0,4 1 — — —
(0% o1 S 0,4 1,6 1 1 3 —
Summa D 1,8 2,4 2 1 5 1
Summa summarum 23,2 13,4 12 12 14 11
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3.5. Olyckshiindelser vid vigkorsningar
3.5.1. Antal ar 1968

Antal Sammanst6tning . Antal vid
k ‘a a2 mellan rilsgidende E —~ olycks- samman-
orsmngar fordon och E §n E E hindelser | stotning
Vigkorsnings beskaffenhet _§ E 5 8 E' 2 5 o ©
30.6. | 30.6. & E Ec B3l % | 2|5 |2
1967 | 1968 5 £ g R LRl I T - B
3 0 9| ~|" @
E >
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmdnna vdgar
648 606/ Helbommar, manuella................. 3 — 3152 2| — | —|—
498 523 » , automatiska .............. 6 — 6 | 47 5 1| — 1
9 7| Grindar, bevakade ............... ..., — — — === —
160 176| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler 1 — 1125 | — 11— —
899 892| Ljus- och ljudsignaler ................. 17 — 17| « | 15 3110 2
7 7| Ljussignaler................oooieienn — — el L el el el
2 1] Ljudsignaler ...........coiiuieninennn — — e e el el
11 9| »Frisiktskorsning» (kryssmérken) ....... — — — | el —=1—]—1—
7 1| Kryssmirken - stopplikt for tdg ....... — — — el === 1—
2241 2222 Summa 27 — 27 124 (22| 5|10 3
Enskilda vigar
218 189| Helbommar, manuella................. — — — 2| —|—|—1—
205 211 » , automatiska .............. — — — === —
4 2| Grindar, bevakade ................... — — — === —|—
9 9| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — — — 1| — — | —
983 1024 Ljus- och ljudsignaler ................. 17 — 17| « | 14 3 5 3
18 19| Ljudsignaler ..............coiienienen — — — | e | =1 — —
24 23| »Frisiktskorsning» (kryssmérken) ....... 2 — 21 2| — 11— | —
734 774| Kryssmirken+-stopplikt for vigtrafikanter 9 — 9| . 4 5 5 1
5 3| Kryssmirken-stopplikt for tag ......... — — — | ¢ | = — | —
Annan korsning
1517f 1509 med kryssmérken............. . ... 24 2 26| « |19 7 6| 13
20 665| 20 227 utan P e 36 — 36 | - |31 5 4] 16
24 382| 23 990 Summa 88 2 90 [ 3|70 (20|20 |33
B. Viigkorsningar vid hamn-, industri-
och grusgropsspar
Allménna och enskilda vigar med skydds-
anordningar, kryssmdrken ochleller dt-
gdrder enligt § 4 i SFS 50/1959
132|  135| Helbommar, manuella................. — — — | 2l—1—|—|—
65 69 » , automatiska .............. — — — ) I B B
13 13| Grindar, bevakade ................... — — — |- === —
5 8| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — — — 11— —|—]—
114 113| Ljus- och ljudsignaler ................. — —_ — | e | === —
32 73| Ljussignaler ...........coiiiiiinnenn — —_ —_ ] e | —| ===
3 5| Ljudsignaler ..............coiiiinnn — — — ] e | === —
1 354| 1065| Med kryssm) atgirder enl § 4 i SFS 3 — 3 - 2 1 — | —
471 716 Utan » 50/1959 3 — 3| 3| —1—1—
2189 2197 Summa 6 — 6| 3| 5| 1| —|—
28 812| 28 409 Summa summarum 121 2 123 {130 | 97 | 26 | 30 | 36
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3.5.2. Olyckshindelserna ar 1968 fordelade pa vigkorsningar och vigfordon

= . = | Antal per-
5 | o 8|8 8 | 8 g g & | soner som
g |B=|E°g|ow = < = @ s g darvid
. E < _g E PR RS o Eo 1 g @ = arvi
Vigfordon 5 |5%& S22 s 2| 2| F £ £ oss:.s - ~
> | 528l = 2 « S| = =
S |&%|EREAE| 2 |2 | 2| % |EE| 2| 3
= E =1 A — v a2 2
Buss ................ - - = =] = =] = = = = =
Lastbil ............. 1 — | — 3 — — 6 6 16 2 6
Personbil ............ 5| — 20| — | — | 23 17 | 66 18 | 21
Motorredskap ......... 3 — | — 8 — | — 3 11 25 2 5
Motorcykel ........... — | — | — 1 — — | — 1 2 1 —
Moped ............... — - — 2 — | — 6 4 12 7 3
Hastskjuts ............ — = —| —| = — 1 — 1y — —
Sparkstotting ......... — — ] — —| - = = - = = —
Cykel ................ — - —| —| =] — 1 — 1| — 1
Summa
sammanstotningar 9| — 1| 34| — | — | 40| 39| 123 . .
Darvid
antal dodade ....... —| —{ —| 15| —| —| 11 4 . 30 .
antal skadade ..... 1 — 1 — 5 — — 14 16 . . 36
3.5.3 Orsaker till olyckshiindelserna ar 1968
Antal
Vigtrafiken har ej varit spérrad av sikerhetsanordning, nir den skulle ha varit det 2
Fordon pa jdrnvigen har forts 6ver korsningen utan att féreskrivna forsiktighets-
Atgdrder vidtagits vid:
16T ) -1 [ —
VagNUHAGNING . .o v vttt ittt et e et e i et et e, —
VAXLIDESTOTreISe oottt i e e e et e 3
sméfordonsfard . ... . i e e e e 6
Fel pa sdkerhetsanordning ..........ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiinienen.. —
Summa 11
Sammanst6tning har ej férorsakats av jarnvigspersonals férsummelse eller av
fel pa siikerhetsanordning .........ccoeiiiiiiii it rerinnennanan 112
Summa summarum 123
Nir sammanstétning intréffat, uppgives viiglaget ha varithalt ................ 4
Filld bom (grind) pakord ........cciiiiiii ittt iiiiiiineniiinnannaaans 130
Viglaget har dérvid uppgivits vara halt .......... .. ... .. i, 9




3.5.4. Antal aren 1950—68
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Antal sammanstétningar vid korsning
med utan
b mxhar med ljus- med sdkerhets- Bom Vid samman-
0 och/eller anord- . stotningar
(beva- . kryss- . (grind)
Ljud- . ning och "
kade . mirken pakoérd
. signaler utan Summa N
grindar) k (ej sam-
Ar ryssm samtr'z':tan- nanstét-
stot- .
mellan rilsgdende fordon och ninogar ning med
rils-
g AERE gende | 3 3
Clas|B|s|{EB|l=|B|s fordon) 3 °
B T = = = A= ° g
S|5|2|&8|8|58|8|F% ® -
5] =] ) ]
= g g g
1950 10| 4|24 5|27 4|54 | 14 142 407 40 33
1951 17| 6(30| 5|40 | 5|49 | 14 166 389 42 24
1952 13| 4|26| 5|51 5 (62| 17 183 415 53 19
1953 17 5138 2|28 2|39]12 143 358 48 24
1954 15 2136 5141 6 (81|19 205 383 48 50
1955 | 28 1] 31 6|25 | 4|64 |22 181 378 33 55
1956 18 2| 31 6135 | 7(55](19 173 321 48 24
1957 16| 2129 531 8|61 23 175 185 50 27
1958 11 1131 3|119| 3|581|16 142 233 32 13
1959 16 | 2|22 | 4|35| 6|49| 16 150 179 40 19
1960 13 1(382] 3|24 45316 146 146 33 24
1961 4 124 4|27 3|54 |13 130 152 35 21
1962 19 1({3 ] 2|37 5|67 15 181 131 32 24
1963 6 129 3|26 85712 142 137 45 20
1964 12 1129 4|34| 2|60 1 143 126 38 44
1965 18| 2| 24 37 7156111 152 129 29 48
1966 11| — 35| 3|42 1146 | 4 142 107 30 35
1967 13| — (29| — | 33 115 | — 91 107 37 39
1968 10| — | 34— (138 2[39] — 123 130 30 36
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3.6. Dédade och skadade personer

A. Resande

Tég- eller viixlingsmissode (sam-
manstotning, ursparing o d)
Pa- eller avstigning av tag i
rorelse pa driftplats .......
Fall (eller hopp) fran tag i
rorelse ..................
Nedfallande férema4l i eller fran
fordon i rorelse ..........
Pakord avtag .............
Annan orsak .

B. Jdrnvdgsmédn

Téag- eller vixlingsmissdde
(sammanst6tning, urspéring
od) ...iiiiiiiiiiiii..

Pékord under vixlingstjinst. .
» »  snoskottning ..
» iandrafall .........
PA- eller avstigning av fordon i
rorelse under vixlingstjinst
P&- eller avstigning av fordon i
rorelse i andra fall .......
Fordon har utsatts for stot, ryck
eller héftig uppbromsning. .
Fall fran fordon i rorelse ....
Av- eller tillkoppling av fordon
Stot eller klimning mot fast £6-
remdl intill spdr ..........
Annanorsak ..............

Summa B

C. Frimmande personer

Sammanst6tning eller pakor-
ning vid vigkorsning .....
Annanorsak ...............

Summa C
Summa summarum

3.6.1. Antal
Antal dodade drligen Antal skadade &rligen
1956 | 1961 1956 | 1961
_60 65 1965|1966(1967(1968 60 | —65 1965|1966{1967(1968
5,8 4,8 | 10 6 4| — | 36,2 | 80,2| 44 | 13| 14 | —
2,0 1,2 2 2| — 1 6,0 8,6 11 7|12 2
4,6 52 | 10 6 3 1 4,0 3,8 4 2 9 3
— — == 02| —| ===
1,6 1,4 2 2 1 2 1,4 1,0 1 1 3 1
1,0 — = — | — 1,4 0,4 14— 1 1
150 | 126 | 24 | 17 8| 4] 492|440 61 (23 (39| 7
1,4 1,4 1 2 2 — 8,2 | 12,8)] 17 | 23 | 11 | 15
2,8 14| — | — | — 3 8,0 5,4 4 2 3 9
0,4 1,0 1 1| — 2 3,6 4,0 6| 12 4 7
1,0 0,4 1 —] — 1 0,2 0,4 2| — 1] —
2,6 3,2 1| — 2 1 2,4 3,0 3 3 2| —
— — — | —|—|—] 13,6 | 184 43 | 38 | 33 | 30
0,2 — —_ | — | — | — 2,0 0,6 2 3 3] 10
—_ — —_ | — || — 7,2 2,8 7120 7 4
0,2 0,4 1| — | — 1 1,0 1,0 3 3 2 1
1,6 0,6 | — 1| — 1 11,0 | 13,4)] 38 | 27 | 156 | 25
0,2 0,2 | — 1 1 1 3,2 2,4 6 8 3 5
0,6 — — | — 1] — 7,6 6,2 8 8| 10 5
11,0 8,6 5 5 6|10 | 68,0 | 70,4139 1147 | 94 |111
40,2 | 34,4 | 28 | 29135 |30 20,2 | 24,4| 39| 29 | 29 | 32
24,4 | 21,0 | 12 | 21 71 13| 12,6 | 10,2 9 8 8 (10
64,6 | 554 [ 40 | 50 | 42 | 43 | 32,8 | 34.6| 48 | 37 | 37 | 42
90,6 | 76,6 | 69 | 72 [ 56 | 57 |150,0 |149,0 ||248 [207 (170 (160
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Antal dédade och skadade resande arligen

Pr 10 milj resande Pr 1 miljard personkm

Antal

14
13

1956-60 196165

!
65666768

Dédade och
skadade

Dédade

Antal

17—-[’—\
16————' nl Doédade och

skadade

Dédade

3.6.2. Olyckshiindelser ar 1968 dir jirnvigsmin dodats

Datum

Plats

Tjanst

Kortfattad redogorelse

2.1

5.1

18.1

7.2

26.2

16.4

23.8

30.8
4.12

Selsjon

Stockholm C
Hindas

Alvsjo gbg
Ronneby—Nittraby
Laxi

Ballingslov

Dalgrinsen—Horndal

Siivenis rbg
Falkoping Ist

banarbetare
overbanmaistare
reparator
trafikbitride
banbitrade
trafikférman

jarnviagsexpedi-
tor

reparator

trafikférman

forste reparator

Firdades pa backgiende B-fordon, som korde
in i sista vagnen p4 ett stillastiende tig.

Pikordes av tdg, di han passerade dver ett
tagspar.

Pakordes av tdg, di han arbetade med sno-
rojning.

Foll under véxlingstjdnst av en vagn och dver-
kordes.

Firdades pa C-fordon, som kolliderade med
extratig. C-fordonsfirden var ej anmald.

Pikordes av tdg, d& han passerade over ett
tagspar.

Under vixlingstjanst klimd mellan tvi vagnar,
vilkas buffertar gatt nom lott», darfor att en
vixel var fellagd.

Fiardades p4 ett rilsspann, som var upplastat
pa trallor. En tralla spirade ur, varvid han
foll av rilsspannet och overkordes.

Overkordes av skjutsade vagnar.

Klimdes mellan stallport och en lokomotor,
d4 han forsokte stoppa lokomotorn, som
plotsligt satt sig i rorelse.
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3.7. Olyckshiindelserna

Antal olyckor
Olycka N 5 3 "
N N 1,067 0,891 N N 0,891
Tagrorelse
Sammanstétning. . ... L i oo 1 1 — — 1 — —
UrSparing .. ovvvviiiiini ittt iiinnennns 5 3 — — — 5 1
Sammanstétning vid vigkorsning ............. 19 5 1 — 13 18 1
Brand ...t e — — — — — 1 —
Sammanstétning med frimmande féremal. ... .. 1 1 — — — 1 —
Vagnuttagning
Sammanstotning. . ... ... ol — — — — —_ — —
Urspdring ......ocooiiiiiiiiiiiiiiii 1 1 — 2 1 — —
Sammanstétning vid végkorsning ............. — — — — — — —
Vixling
Sammanstotning .. ... 2 — — — — —
UrSparing . ..oovvvenit i iiiaieenn 1 1 — — - 2 —
Sammanststning vid vigkorsning ............. 1 1 — — 1 — —
Brand ......... ... i — — — — — — —
Smdfordon
Sammanstétning
smafordon—tag .......... ... ... — 1 — — — 1 —
sméafordon—vagnuttagning eller viixling...... — — — — — — —
sméfordon—smafordon ................... — — — — — 1 —
Sammanstétning vid vdgkorsning ............. 1 1 — 1 — — —
Ursparing .........oviiiniiinnnnnnnnnnnnn. — — — — — — —
32 15 1 3 16 30 2
Summa olyckor
32 19 16 32




ar 1968 fordelade pa distrikt
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vid distrikt nr
(»N» = normalspér)

Hela SJ
5 6 7 8 9 10 11
N |o891| N |o891| N N |o0891] N N N N | 1,067] 0,891| S:a
1| — 2 | — 2 1| - | — 1 5 5| —| — 15
2 | — 9 3 6 6 | — 6 1 8 51 | — 4 55
6 | — 9 2 7 9 | — 9 5 3 | 103 1 3| 107
1| — 2 | — 2 1| — | — | = | = 7| — | — 7
1| — 3 | — 1| — | — 1| — | — 9| — | — 9
— | - - = = =1 - 1| — | — 1] — | — 1
2 | — 2 3| — | = | — | — 1 1 9 | — 5 14
— | - | = | =] = 1| — | — 1| — 2 | — | — 2
— | - 5 | — | — | — | — 1| — | — 9| — | — 9
— |l - | = | =] =|=1—=1=1= 4| —| — 4
— | — 1| = | = | =] = 1| — | — - = 8
2 | — | — | — 1| — | — 1 2 | — 8| — | — 8
— | - = | = 1| — | = | = | = | = 1| — | — 1
- - | =] = | =] =1]= 1| — | — 2 | — | — 2
— | = 1| — | = | = | — 1 1| — 5| — 1 6
— | - | = | = 2 1| — | — | = | — 3| — | — 3
15 | — | 37 8 | 22 | 19 | — | 22 | 12 | 17 | 237 1| 13| 251
15 45 22 19 22 | 12 | 17 251
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4. Olyckshindelser genom elektrisk strém

. Antal dédade personer

Resande .................coiun
JArnvagsSman. . ... .ot
Frammande personer .............

Summa dédade

. Antal skadade personer

Resande ............... .o oiinnn
JArnvagsman. . ... ...
Frimmande personer ..............

Summa skadade

Summa dédade och skadade

. Elektrifierad banlingd, medeltal km . . .

. Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods . ...
Vid arbeten pa kontaktledningar, stol-
par, bryggorod .................
Vid tjidnstgoring pd lok ............
Strom fran kontaktledningar vid andra
tillfallen ............. 0o,
Strom fran tigviarmepost, tagvirme-
eller belysningsledningar i vagn ...
Arbete i omformarstation ..........
Inverkan av strom om hogst 500 volt
Reparations- eller avsyningsarbeten pa
ellok (ej lokps) ................

Arligen

1956-60/1961-65 1965 1966 1967 1968
1,8 1,4 1 — — —
2,0 3,2 4 5 4
3.8 4,6 5 1 5 4
02 | — | — | —| =] —
13,2 11,0 10 5 7 12
5,6 4,4 3 7 6 4
19,0 15,4 13 12 13 16
22,8 20,0 18 13 18 20
6705 |6991 |[7041 |7037 |7013 |7068
2,6 2,6 2 3 4 1
62 | 22 1 I 3
3,6 3,0 2 1 1 1
6,0 5,8 7 8 8 7
1,6 1,0 — 1 2 4
0,4 1,0 2 — — 2
1,2 3,0 2 —_ 2 1
1,2 1,4 2 — 1 1
22,8 20,0 18 13 18 20
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5. Olycksfall i arbete som fororsakat mer én tre dagars bortovaro fran tjinsten’')

Arligen
Olycksfall i

1956-60 [1961-65| 1965 1966 1967 1968
Magasinstjanst . . ..o vt 989 819 640 608 533 449
Bantjinst (inklusive transporter) ..... 1150 1013 789 712 738 720
Vaxlingstjinst  ......ooeiiiiiiin 695 610 531 516 494 474
Verkstads- och lokstallstjanst ........ 395 267 250 269 263 265
TAGHANSt .. 344 246 225 203 209 210
Vagntjanst ......oiiiiiiiiiiieens 176 156 146 127 122 118

Stationstjinst (utom magasins- och vix-
lingstjdnst) ... .. .ciiiiiieeinn 138 109 116 103 109 123
Stidnings- och renhéllningstjénst 119 93 88 96 77 64
Ovwrigt  ..ovvii 41 5 — 7 8 5
Summa 4 047 3318 | 2785 | 2641 | 2553 | 2428

1) Till yrkesinspektionen for landtrafiken anmilda olycksfall, som drabbat personalen i jérn-
vigsdrift exkl forrads- och huvudverkstadspersonal. I tabellen ingér ej olycksfall genom inverkan
av elektrisk strom eller olycksfall vid férd till eller fran arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 100 tjanstehavare

Antal

"’\

12

"

1

9

8

7

; R
5
AR Setod
1

111
G1951?55 195680 196165 65666768

Antal

I3

Pr 1 milj vagnaxelkm

“r

1

Q:

o

1951-55 1956-60 1961 65

6566688
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6. Kostnader
6.1. Utgifter till f61jd av olyckshiindelser i tig- och viixlingstjénst

Budgetiren

1963/64 | 1964/65 | 1965/66 | 1966/67 | 1967/68

tusental kronor

Skadeersittningar, livrédntor till annan 4nl
SJ personal, terstillande av egendom,
for vilken avsittning till virdeminsk-
ningskonto ej sker, mm............ 5 038 4119 4994 5166 6 792

Aterstiillande av egendom, for vilken av-
sdttning till virdeminskningskonto

sker:
Bana och byggnader .............. 124 264 656 1174 722
Rullande materiel ............... 707 1 380 2 464 1092 1323

Virdet av forstord rullande materiel, som
ej kunnat repareras och under &aret

utrangerats:
Anskaffningskostnad .............. 2 224 7204 6 733 4 884 4365
Avgir andel i avsittning till virde-
minskningskonto ................. —1869 |—5682 |—5903 |—3828 |—3876
Utgifter for underhéll av hjilpvagnar. . 43 68 82 129 142
Summa 6 267 7353 9 026 8 617 9 468
6.2. Investering for sikerhetsanliggningar
Budgetiren
1963/64 | 1964/65 | 1965/66 | 1966/67 | 1967/68
tusental kronor
Sdkerhetsanldggningar ............... 18 261 18 608 15 228 12 430 12 501
Vigskyddsanldggningar .............. 7 210 7 505 9510 12 028Y) 6 660
Summa | 25471 26113 24738 24 458 19 161
Under budgetiret har bidrag till vig-
skyddsanlidggningar erhillits med ...| 4101 4107 4 307 3327%)| 6372%)

1) Hir ingdr kostnader for dndring av vigskyddsanldggningar vid dvergangen till hogertrafik.
2) Dessutom har erhillits 7 443 tkr frin Statens Hogertrafikkommission.
3) » » » 827 » » » » .
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7. Lingre striickor med automatisk linjeblockering 31.12.1968

Striacka med automatisk linjeblockering

Banlidngd km

Dérav fjarr-
blockering km

.| dubbel- .| dubbel-
enkelspéar spir enkelspar spar
| Riksgrinsen—Luled (med sidobana till Svappavaara) 471 471
Viannds—Ljusdal ............... ... .. ... .. ... 421 58 421 58
| Bollnds—Kilafors............... ... oot 17
| Ockelbo—Givle—Stockholm C................. 152 66 152
Gavle—Storvik. ... . Lo 37 37
Krampen—Hallsberg. .............. ... ... .... 37 50 37
| Kungsingen—Tomteboda O ................... 7 19
{ Lindholmen/Akersberga—Stockholm O.......... 34 11 34
| Stockholm C—Goteborg C . .................... 455
| Jarna—Aby ... ... 108 108
| Katrineholm—Malmé C ............oovvenuennn 477 7
Goteborg C—Angelholm . ..........cooeiieen... 214 3 209

Anm. Utover de uppriknade banstrickorna finns fiven vissa korta strickor med automatisk

linjeblockering.

Under 1968 invigdes fjirrblockeringscentralerna i Hallsberg och Norrkdping. Fran Norrkoping
fjarrmanovreras nu banstrickan Jirna—Nykoping C—Norrkoping C. Bilden visar stationsgridnsen

vid Norrkoping C. (Foto: S. Lantz).
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8. Historik gver allvarliga olyckshiindelser')

Datum Plats Hindelseférlopp

23.12.1864 Sandsjo (Bodafors) Ett extratig kunde ej stanna vid infartssigna-
len, som visade »stopp», och koérde bakifran
pa ett ordinarie tig, som stod pa stationen. Vid
kollisionen dédades 7 personer och skadades

11.
15.11.1875 | Malmslatt— Tva snilltdg sammantdtte, dir jiarnvigen gar
Bankeberg (Viking- | 6ver Lagerlundain, och olyckshindelsen be-
stad) nimnes dirfér ocksid Lagerlundaolyckan. Sam-

manstdtningen orsakades av att tagklareraren
i Bankeberg, dit métet flyttats, ej ordnat stopp-
signalering fér det tag, som skulle kvarhéallas.
9 personer dodades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

16.6.1912 | Malmslitt Snilltig 12 sammanstotte med stillastiende tig
751. 22 personer dédades och 12 skadades. Olyc-
kan berodde pa ett missforstaind mellan tag-
klareraren och stédllverksvakten, vilken just nir
tdg 12 var pa ingdende uppldste tagvigen och
lade utfartstagviag for tag 751, varigenom tag
12 kom in pa det spar, ddr tag 751 stod.

26.2.1917 | Holmsveden Snilltag 3048 gick pA grund av fellagd vixel
in pd ett stickspar och korde mot ett pumphus.
Vid sammanst6tningen dédades 11 personer och
skadades 40.

1.10.1918 | Aby—Geta Ett jordskred pa linjen véallade den hittills
storsta jarnvéagsolyckan i Sverige. Tag 422 stor-
tade med lok och sju vagnar utfér banvallen.
Eld uppstod i vagnarna. 41 personer omkom och
41 personer skadades.

25.6.1923 | Jorlanda I tag 234 ursparade en vagn, som sldpades med
ungefir 80 m, varefter den stjalpte. Nagra per-
soner, som firdades i vagnen, hoppade av och
kom under vagnen, nir den stjilpte. 4 personer
dddades och 3 skadades. Orsaken till olyckan
har ej kunnat faststillas.

23.7.1923 | Kallered— Vid Kirra vigkorsning sammanstdtte ett tag
Féassberg (Méln- med en lastbil, varid flera personer firdades. 9
dal N) personer dédades och 2 skadades svart.

1) For aren fore 1960 upptar sammanstillningen endast storre olyckor med flera
dbédade eller manga skadade. From ar 1960 har i regel medtagits alla tagurspiringar
och tagsammanstétningar, dir resande dodats.



29

Datum

Plats

Héndelseforlopp

22.6.1928

17.9.1940

12.2.1942

27.2.1942

29.6.1945

14.10.1947

5.11.1947

4.9.1949

28.10.1950

Bollnis—Granbo

Almedal—Goéteborg C

Tyringe

Soédertilje C

Gardsjo

Edsvalla

Goteborg-Tingstad

Giallivare—Harrtriask

Godegird—Mariedamm

Vid Linninge hallplats sammanstotte tag 24
med ett ensamt lok, som var pa vig till Ockel-
bo for att framféra tdg 22, vars lok blivit
tjansteodugligt. Vid sammanstétningen dédades
17 personer och skadades 19. Olyckan orsakades
av att lokféraren pa det ensamma loket avgick
fran Bollndis utan avgangssignal.

Tag 1456 sammanstdtte vid Gubbero blockpost
med tag 507, varvid 9 personer didades och
29 skadades. Orsaken till olyckan har ej med
siikerhet kunnat faststillas.

Extratdg 10624 sammanstdtte vid ingang till
stationen med tag 5663, varvid 5 personer ddda-
des och 15 skadades. Olyckan orsakades av en
fellagd vixel, och av att taget foérdes forbi fel-
aktig signalbild i infartssignalen.

Tag 310 Se sammanstotte med ett vixlingssitt,
som vixlades ut i tdgviagen forbi »stopp» i
sparspirrsignal. Vid olyckan dddades 4 perso-
ner och skadades 6.

Tag 14 sammanstdtte vid utgang fran stationen
med tag 4716, varvid 3 personer dddades och
11 skadades. Olyckan berodde pa att tigklare-
raren uppléste tigvigen for tidigt och lade om
en vixel framfér tag 14, si att det kom in pa
nedsparet, dit tig 4716 mast utdragas pa grund
av sparbrist.

Ett tig sammanstdtte med en buss vid en obe-
vakad vigkorsning strax soder om Edsvalla.
Tit dimma radde vid tillfdllet. 14 personer dé-
dades och 7 skadades.

Ett vixlingssitt, som passerat en dvirgsignal i
stoppstillning, korde pa ett annat viaxlingssitt,
varvid en oljevagn vriktes over pa det spar,
dir tag 1574 i sammsa dgonblick passerade. Tag
1574 sammanstdtte med vagnen. Vid samman-
stétningen dddades 4 personer.

Tag 21 kérde bakifran pa tag 95, som backade
fér att kunna forcera en stigning. Vid samman-
stotningen dédades 4 personer, 6 skadades svart
och ett flertal erholl littare skador. Olyckan
berodde pa att tagklareraren i Géllivare av-
sinde tag 21, trots att han ej erhallit »95 in»
fran Ripats.

Rilsbusstdg 756 sammanstdtte pa linjen med
persontig 611. Tagen skulle enligt tidtabellen
ha motts i Godegard. Vid sammanstétningen
dédades 9 och skadades 13 personer. Olyckan
berodde pa att rilsbussféraren av oférklarlig
anledning avgick frin Godegard pa signal till
viaxlingsrorelse och utan att erhalla avgangs-
signal fran tagklareraren.
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Datum

Plats

Héndelsefsrlopp

22.1.1951

14.8.1951

18.5.1954

6.8.1954

6.9.1954

12.11.1955

29.11.1955

28.3.1956

Kinstaby—Marma-
verken

Palsboda

Tumba

Storuman—Lycksele

Rorvik

Stavreviken—Soraker

Koskivaara

Akkavare—Arvids-
jaur

Rilsbusstig 2548 sammanstotte med persontig |
2539. Vid olyckan ddédades 11 och skadades
12 personer. Orsak till olyckan var att rdlsbuss- |
foraren pa tag 2548 avgick fran Kinstaby utan
avgangssignal.

Sniillltdg 13 ursparade med loket och 7 vagnar
vid infarten i vixelkurvan till spar 2. Vid ur-
sparingen skadades 14 personer, didribland lok-
foraren och lokbitridet. Orsak till ursparingen
var for hog hastighet i véaxelkurvan. i

Extratig 9146 (makadamtag) pikorde bakifran
stillastiende snilltdg 34. Vid sammanstdtning-
en dodades lokforaren pa tig 9146 och skada-
des 15 resande i tag 34. Orsak till sammanstét-
ningen var att makadamtaget kort foérbi in-
fartssignalen i stoppstéllning.

Riillsbusstidg 2773 sammanstétte strax séder om
Barsele med extra godstag 6948, varvid 1 re-
sande och 1 jarnvigsman dédades samt 12 re-
sande och 2 jirnvigsman skadades. Orsak till
sammanstdtningen var att rilsbussféraren
glomt moétet med 6948 i Barsele.

Snilltag 12 ursparade vid infarten i en vixel-
kurva pa stationen. Vid ursparingen ddédades 6
resande. 48 resande och 5 jiarnvigsmin skada-
des. For hog hastighet i vixelkurvan orsakade
ursparingen.

Vid Gumbéle véigkorsning sammanstdtte per-
sontig 414 med en landsvigsbuss. Vid sam-
manstétningen dédades 3 och skadades 11 av
bussens passagerare. Orsak till olyckan var att
viagvakten ej hade fillt bommarna.

SniilltAg 94, som skulle ingd pa sidotagvig,
sammanstétte med rilsbusstag 2839, som stod
uppstiillt pd spar 1 (huvudtagvig). 23 resande
och 2 jarnvigsméan skadades vid sammanstot-
ningen, vilken orsakades av att taget infordes
férbi stoppsignal fran infartssignalen. Lokfo-
raren hade pa grund av ljusreflexer i infarts-
signalen fatt uppfattningen att tva gréna sken
visades.

Rilsbusstag 1041 sammanst6tte med lokalgods-
tag 8524 pa linjen, varvid 15 resande och 1
jarnvigsman doédades samt 6 resande och 1
jarnvigsman skadades. Tagen skulle tidtabells-
enligt ha motts pa den obevakade driftplatsen
Akkavare (§ 100 i 1947 ars siakerhetsordning
tillimpades), men rilsbussféraren pa tag 1041
hade glémt bort métet.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

29.3.1956

3.3.1957

5.9.1958

18.8.1960

17.10.1960

29.10.1960

2.10.1961

1.6.1963

25.11.1963

Granbo

Hinsnoret

Grycksbo—Sagmyra

Stora Tuna

Jonsered—Lerum

Upplands Visby

Barby—Uppsala O

Naverkirret

Boden C—Holmfors

I snillltdg 93 ursparade vid infarten till Granbo
samtliga 14 vagnar. 2 resande dédades och 9
resande skadades.

Rillsbusstigen 618 och 625 sammanstdtte pa
stationen, varvid 2 resande dédades samt 17 re-
sande och 2 jirnvigsmin skadades. Orsaken till
olyckan var att tag 625 gatt forbi infartssignal
i stoppstillning.

Rilshusstig 848 sammanstétte med extratig
4941 pa linjen, varvid 7 resande och 2 jirn-
viigsmin doédades samt 10 resande skadades.
Rilsbussféraren hade i Falun G fatt order om
mdte med extrataget i Grycksbo. Tagklareraren
i Grycksbo och rilsbussforaren glomde emeller-
tid motet, och tag 848 avgick fran Grycksbo,
innan tig 4941 inkommit dit.

Extratdg 2716 (provkérning av rilsbuss Yoa2)
sammanstétte vid en vigkorsning utan siker-
hetsanordningar med en lasthil. 2 jirnvigsmin
(rillsbussféraren och instruktionsfdrare) och
lastbilsféraren dédades.

Fjirrgodstidg 4044 sammanstétte pA linjen med
persontig 1058, som stannat pai grund av lok-
skada. 1 resande dédades och 7 resande skada-
des. Orsaken till sammanstétningen var att tag
4044 avsints innan linjen var fri fran tag.

I snilltdg 41 ursparade vid ingang till statio-
nen samtliga fordon (lok och sju vagnar). 8
resande skadades. Orsaken till urspiringen var
att tiget hade fo6r hog hastighet i vixelkurva.

Rillsbusstdg 72 pakordes av en lastbil vid vag-
korsningen Danmarksgatan, som ar foérsedd
med automatiska ljus- och ljudsignaler. Den
framsta av rilsbusstigets tre vagnar vilte. 4
resande dddades och 4 resande skadades.

Motorvagnstag litt Y nr 603 sammanstotte inne
pa stationen med stillastaende tag 4354, varvid
2 resande dédades samt motorvagnsforaren och
15 resande skadades. Av de resande, som ska-
dades, avled senare en till foljd av skadorna.
Orsaken till sammanstétningen var att motor-
vagnstaget gitt forbi infartssignalen i stopp-
stallning.

Motorvagnstag litt Y nr 2840 sammanstotte
pa linjen med fyra lastade malmvagnar, som
tidigare ryckts av frin malmtig 101. Motor-
vagnsforaren dédades och 7 resande skadades.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

5.9.1964

20.2.1965

25.4.1966

13.1.1967

2.6.1967

Alby

Stenstorp—Skovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Orkelljunga—Stidsvig

Degeron—Karlsby

I snilltdg 94 urspirade nio vagnar, nir tiget
passerade genom utfartsviixlarna. 8 resande
dodades och 22 skadades. Dessutom skadades
2 jarnviigsman (TR-personal) och 2 personer i
ett intilliggande hus. Orsaken till urspiringen
var, att tiget hade fér hég hastighet i vixel-
kurva.

Extra snialltdg 3876 korde vid Skultorps hall-
plats bakifran p& persontidg 124, som stannat
vid hallplatsen fér trafikutbyte. Vid samman-
stétningen dédades 10 och skadades 37 resande,
vilka alla befann sig i tag 124. Orsaken till sam-
manstétningen var, att tig 3876 korde forbi en
blocksignal i stoppstdllning. Anledningen till
detta har inte kunnat faststéllas.

Motorvagnstag litt Y nr 5106 sammanstotte pa
linjen med en vagnuttagning (lok och revisions-
vagn), som efter kontaktledningsarbete pa lin-
jen var pa vig till Holmsveden. Vid samman-
stotningen dodades sex resande, medan tre re-
sande och fyra jirnvdagsmian skadades. Orsaken
till sammanstétningen var, att motorvagnstaget
genom ett missforstind avsindes fran Holm-
sveden, innan vagnuttagningen limnat linjen.

Vid en viigkorsning med halvbommar koliiderade
Y-14g 1702 med en gruslastad lastbil, som av outredd
anledning korde ut pa spéaret forbi den fillda halv-
bommen. I tiget dodades tv& och skadades fem per-
soner. Aven lastbilsforaren omkom.

Godsexpresstdg 6093 hade stannat pa linjen pga
lokskada. Genom ett forbiseende av tigklareraren i
Degerén avsindes efterfoljande Y-tig 3403, trots att
det inte var klart for detta tdg. Tag 3403 korde bak-
ifran in i tag 6093, varvid tre personer omkom och
fyra skadades.






