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1. Begreppsforklaringar och symboler

Y-tdg = motorvagnstag litt Y.
Loktdg = andra tig dn Y-tag.

Jdarnvdgsmdn = jarnvégspersonal i tjdnst och personer, som utfor arbete
for jarnvagens rdkning. Till »jarnvigsmin» rdknas aven pa tag tjinst-
gorande post- och tullpersonal, pressbyrans personal och personal for tag-
servering.

Resande = personer som fardas pa tig och ej ar »jarnvigsmén». Till »re-
sande» ridknas dven personer, som befinner sig inom jarnvédgens omréade,
darfor att de skall f61ja med eller har foljt med tag.

Frimmande personer = personer som ej hanfores till »jarnvigsméns eller
sresande.

Dodad = person, som avlidit samma dag som olyckan intridffade eller
under det foljande kalenderdygnet.

Skadad = person, som antingen avlidit senare 4n kalenderdygnet narmast
efter dagen for olyckan, eller blivit arbetsoférmégen under minst 14 dagar.

Anm. Personer, som dodats eller skadats genom avsiktligt villande (sjidlvmord), har inte tagits
med i denna redogorelse.

— = det finns ingenting att redovisa.
e — uppgiften kan inte férekomma.

| = uppgiften ar inte jamfoérbar med tidigare ars siffror.



2. Hindelser och utveckling ar 1969
Totala antalet olyckor

Det totala antalet olyckor 6kade fran 251 ar 1968 till 267 ar 1969. (Per-
sonliga olyckshindelser dr da inte medriknade.) Okningen héanfor sig
huvudsakligen till sammanstétningar vid plankorsningar, bridnder i tag
och olyckshandelser vid véxling. Antalet tdgsammanstétningar och tag-
ursparingar ir ddremot det ldgsta under de senaste fyrtio iren.

Antalet olyckshindelser arligen per 100 miljoner vagnaxelkm framgar av
nedanstiende diagram.
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Andrade sdikerhetsféreskrifter

Under de senaste aren har flera missoden och tillbud intraffat, i sam-
band med att automatisk linjeblockering tagits ur bruk. Den 1 juli 1969
infoérdes darfor skirpa foreskrifter, nér linjeblockering méste tagas ur
bruk. De viktigaste nyheterna ér:

@ linjeblockering far tagas ur bruk endast om orsaken till att block-
signal ej kan visa »kdér» ar kénd,

® beslutet om att linjeblockeringen skall tagas ur bruk fattas av tigledaren,

® nir linjeblockeringen tagits ur bruk far tagen inte kéra fortare édn 90
kim/tim,
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® f6r ordergivningen har inférts en ny blankett, Linjeblockeringsorder
(S 14).

@ LINJEBLOCKERINGSORDER S14

o
1. Tkl A,M
A L) LJ
P& bstr — M—,,__ tages linjeblockeringen ur bruk

D pé uppspéret E pé nedspéret

efter tag ,_6,22 3 _den . \f/ ,.3,,,,, tom tag E 53 ___den _é../ 5
»

_G.OI/QJGI’ . den ,\5 % Y ZQ _lyﬁm

Tdgsammanstétningar

Under 1969 intraffade 14 sammanstotningar vid tagroérelse. De bégge
allvarligaste var féljande.

Fyra personer omkom och en skadades, nir tagen 4565 och 4065 kolli-
derade mellan Rosersberg och Upplands Viasby den 10 november. TAg
4565 (lok och sex vagnar) stannade vid infartssignalen till Upplands
Visby, eftersom den visade »stopp». Foraren gick dérefter av loket for att

" ringa  till  tagklareraren.
z"dmé — Medan telefonsamtalet pa-
asersberg . s .
(4t “b]}” o/) g:ck: borjade det »forarlosas
tagsittet rulla bakit. Av den
streckade linjen pa skissen
framgéar, hur tiget sedan rul-
' . lade bakat-framit-bakit; ba-
Va//r/qur i /I \\ ﬁ%{’;”"“ nan lutar fran biigge Péllen
(Klocksignal ] ner mot Vallstanids. Nir tig
V/A 4565  passerat  Vallstanis

/ v blocksignal under rullningen

/ framdt, avgick tig 4065 (at-
/ ta Xl-vagnar) frin Rosers-
/ berg. Blockstrickan Rosers-

l{°/’/ la’i"] IR berg—Vallstanis var ju da
(infartssigna

A
I\
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fri fran tig, och kérsignal erhélls alltsd i blocksignalen Sédra Rosers-
berg. Strax dérefter dndrade det »forarlosa» tagsittet ater fardriktning och
rullade for andra gingen bakat forbi Vallstaniis. Harvid kom tag 4565 sa-
ledes in pa den blockstricka, dir tig 4065 framfordes. Orsaken till att tag
4565 borjade rulla, dr (15.4.70) -inte slutgiltigt faststailld.

Den 13 januari kolliderade expresstdg 19 i Tyringe med stillastdende
godsexpresstdg 6090. Tva vagnar i tdg 19 sparade ur och en resande ska-
dades. Sammanstétningen berodde pa bristfillig tagvigsinspektion. Tag-
klareraren iakttog pa avstind slutsignallyktan i tag 6090 och bedémde
felaktigt, att tiget stod hinderfritt pd spar 2. Han expedierade darfor
passerande tadg 19 pa spar 1, varvid tag 19 i utfartsvixeln kolliderade med
den sista vagnen i tag 6090.

Kollision tdg—stoppbock

Den 4 juni skadades sju resande, nir tig 4116 (sex Xl-vagnar) kollide-
rade med en stoppbock i Kallhill. Olyckan orsakades av att tiget fordes
forbi en utfartssignal, som visade »stopp», och kérde in pa ett s k siker-
hetsspar. Sékerhetssparets uppgift ar att férhindra en sammanststning med
tdg i motsatt riktning, i det aktuella fallet godstag 7191.

Tdgurspdringar

De senaste drens positiva trend bestod #ven under 1969. Antalet tigur-
sparingar sedan 1960 framgar av féljande tabell.

Ar Antal Ar Antal

tagursparingar tagursparingar
1960 77 1965 81
1961 67 1966 97
1962 117 1967 54
1963 127 1968 55
1964 96 1969 51

En negativ utveckling kan dock noteras for antalet urspiringar p ga fel
pa rullande materiel. Stérsta 6kningen uppvisar »lossnad hjulring», som
férorsakat atta ursparingar under 1969 mot endast tva det féregiende aret.
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Vid tva av arets ursparingar skadades tankvagnar, si att olja rann nt.
Bilden visar en urspiring mellan Deje och Molkom den 26 mars.

Bland de atgirder som vidtagits for att forhindra ursparingar, kan nam-
nas installering av ytterligare ett antal varmgéngsdetektorer. Vid érets
slut hade sjutton platser pd huvudlinjerna utrustats med sidana detektorer.

Sammanstétningar vid plankorsningar

Under 1969 intraffade 128 sammanstétningar mellan vigfordon och réls-
giende fordon. Det innebir en 6kning med fem jémfért med 1968; antalet
sddana olyckor ar dock fortfarande lagre én fore hogertrafikomliggningen.

Liksom under féregdende ar intridffade flera plankorsningsolyckor, som
vallade svira skador pa de rilsgiende fordonen. Den 30 september kolli-
derade godsexpresstdg 6057 med en timmerlastad bil vid vigkorsning Norr-
born norr om Bollnis. Bilen hade kort igenom de fallda halvbommarna. Tva
lok och tolv vagnar sparade ur, och sévil lokféraren som lokbitradet ska-
dades.

Dédade och skadade personer

Till f6ljd av tagolyckorna vid Kallhéll och Vallstands har antalet dédade
och skadade resande 6kat kraftigt jamfort med 1968.

Antalet dédade och skadade jirnvdgsmdn har diremot minskat, dédade
fran 10 till 5 och skadade fran 111 till 108.



3. Olyckshiindelser med rillsgaende fordon i rorelse

3.1. Samtliga olyckshiindelser vid tig- och viixlingsrérelser, vagnuttagningar

och smafordonsfiirder

. Vid tagrorelse

Sammanstétning. ...............
Ursparing . ....................
Sammanstétning med smafordon
Olyckshiindelse vid vigkorsning ..
Sammansttning med stoppbock
eller annat forem&l (skador for
minst 2 000 kr eller personskador)
6. Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) ............

Summa A

bl ol el 2

. Vid vagnuttagning

1. Sammanstétning (andra #n under
ALCD ...,
Ursparing ...................
Sammansttning med sméfordon
Olyckshindelse vid viigkorsning . .
Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) .............

Summa B

gk wN

. Vid vixling

1. Sammanstétning (skador for
(andra dn under minst 8 000
Al,B1) kr eller per-
Urspéring sonskador)
Sammanstétning med sméfordon
Olyckshindelse vid vidgkorsning . .
Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) .............

SN

. Vid smdfordonsfird (andra #n under
A3,B3,C3)
1. Olyckshindelse vid viigkorsning ..
2. Sammanstétning tvd smafordon ..
3. Urspéring (personskador) ......
Summa D
Summa A—D

Dessutom personliga olyckshindelser|

. Antal dédade personer

1. Resande ......................
2. JArnvigsmin...................
3. Friammande personer ..........

Summa E

. Antal skadade personer

1. Resande ......................
2. Jdrnvdgsmin...................
3. Frammande personer ..........

Summa F
Summa dédade och skadade personer

Arligen

1956-60 31961—65 1966 1967 ' 1968 I 1969
25,2 20,4 22 15 15 14
91,4 97,6 97 54 55 51
20,6 10,0 12 11 8 7
138,0 128,8 117 82 107 112
3,0 5,8 7 9 9 12
6,8 8,6 1 4 7 15
285,0 271,2 256 175 201 211
2,0 1,2 — 2 1 1
4,6 12,2 6 8 14 7
0,8 2,6 — 1 1 3
2,2 3,8 7 2 2 3
9,6 19,8 13 13 18 14
9,0 12,6 10 9 9 15
4,0 7,8 14 4 4 9
0,6 0,2 — 1 — —
9,4 9,4 8 4 8 11
1,2 0,6 — 1 — —
24,2 30,6 32 19 21 35
7,6 7,6 10 3 6 2
1,2 0,6 — 1 2 4
1,6 0,8 2 — 3 1
10,4 9,0 12 4 11 7
329,2 330,6 313 211 251 267
116.4 108,2 || 174 124 116 123
15,0 12,6 17 8 4 8
11,0 8,6 5 6 10 5
64,6 55,4 50 42 43 31
90,6 76,6 72 56 57 44
49,2 44,0 23 39 7 20
68,0 70,4 || 147 94 111 108
32,8 34,6 37 37 42 33
150,0 149,0 207 170 160 161
240,6 225.6 279 226 217 205




3.2. Sammanstétningar vid tagrorelse

3.2.1. Antal sammanstitningar

Arligen
1956-60| 1961-65| 1966 1967 ‘ 1968 | 1969
Sammanstétning mellan
loktag och annat loktdg.............. 7,2 5,2 7 6 4 7
» » Y-tdg ...l 1,4 2,2 1 2 1 —
» » vixlingsrorelse, vagnut-
tagning eller tdgfordon. .. 9,4 9,6 10 7 9 6
Y-tdg och annat Y-tadg .............. 0,6 0,2 — — — —
» » vixlingsrorelse, vagnuttagning
eller tdgfordon .......... 4,0 2,2 4 — 1 1
Summa 22,6 19,4 22 15 15 14
Antal sammanstbtningar
pastation............. .. .o, 18,2 15,6 14 9 12 11
palinjen ........... ... .. oL 4,4 3,8 8 6 3 3
Antal sammanstétningar arligen
Pr 10 milj tdgkm
Antal

3

2

1

(0] _ Lt 1
1951-55 1956 - 60 1961-65 6667 6869

2—0102390
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3.2.2. Orsaker till sammanstétningar och tillbud dirtill

e Sammanstétningar
Sammanststningar och tillbud dartill
arligen arligen
1956| 1961! 1956 1961
60 | 65 |19661967|1968/1969] ") "%11066|1967| 1968|1969
A. Fel av tdgklarerare
Viixel i tagvigifelldge ................. 4,41 3,6 — 1 2 1] 54| 4,2 1 2 2
Tagvig ej hinderfri ..................... 48| 3,8 2| 2 2| 3| 56| 4,8 2|1 2| 3
Bristande forstidngning, fellagd skyddsvixel

(sparspirr); fordon rullat in i tagvig eller

utpadlinjen ......................... 1,2 0,4 — 1| — | —)] 1,4] 04| — 1| — | —
Felaktig tdganmilan eller hinderanmélan ..| 0,8] 0,8 2 1| — 11 52| 3,2 3 5 2 2
Tag avsint innan métande tdg kommitin...| 0,6 | — 1{—|—|—1] 1,2] 06| 1 1| — 1
Infartssignal ej aterstilld till stopp ........ 1,21 02| —f — | — | —| 1,4]{ 04] 1| —|—|—
Felaktig eller utebliven ordergivning ...... — | — | — 11— —|04] — | —]| 2|—|—
Ovrigt ..oovviiii i 02| 1,0] 1 11— | —108| 1,2] 1 2| — 1

Summa A |13,2| 98| 6| 7| 4| 5[214(150 9|14 6| 9
B. Fel av tégpersonal
Bristande uppmirksamhet, si att tig (vix-

ling) passerat stoppsignal ............. 3,00 36| 1 3 2 2| 50| 54| 2 4 2 4
Felaktig bromsning, felbedomning av broms-

VAZeN .ottt e 26| 1,2| 4 1 4 41 3,0 1,6| 4 1 4 4
T&g avgitt utan avgangssignal ........... 02| 02| —| —|—|—| 14| 06| — | —| — 1
Bristande uppmirksamhet vid »vagnuttag-

ning efter t4g» ............. ... ....... — 1,01 2 1 1 —|— 1,0] 2 1 1| —
Ovrigt ...t 0,2( 0,8 2 1 11 —102| 08 2 1 1| —

SummaB| 60| 68| 9| 6| 8| 6] 96| 94(10| 7| 8| 9
C. Fel av vdixlingspersonal eller tillsynings-
man
Vixlingsrorelse igngsatt i strid mot sdo...| 16| 1,4 1| 1| — | 1| 24| 1,6f 1| 1|—| 2
Bristande f6rstingning; fordon kommit i

TOTEISe .. ..ottt 041 08| — | —|—|—1| 16} 1,0 —|—|—|—

Ovrigt ..o 0804/ 1| —|—| 1] 08|04 1| —| 1] 1
SummaC | 28| 26| 2| 1| —}| 2| 48] 30| 2| 1| 1| 3

D. Andra orsaker

Fel p4 bromsarna el vid bromsprovning ...[| 1,8 0,2 3 | — 3| —| 26] 06| 3| —| 4| —

Fel p& sidkerhetsanldggning............... 04( 02| —| —| —|{—| 04| 04| — | — | — | —

Fel pa rullande materiel ................. 02— | —|—|—|—102— | —|—|— 1

Sjalvavkoppling; ofrivillig avstingning av,

bromsledning ........................ 06| — | —| —|—|—| 22| — | —|—|—|—
OVEigt «ove e 02| 08| 2| 1{—| t1]o04]| 1,0 3] 1|—]| 1

SummaD | 32| 12| 5| 1| 3| 1| 58| 20f 6| 1| 4| 2
Summa summarum |25,2(20,4/ 22 (15 | 15 ( 14 |41,6(294| 27 [ 23 | 19 | 23
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Sammanstétningar vid tagrorelse och tillbud dértill ar 1969
Procentuell fordelning efter orsaker

NN 1 av theklarer:
s\\\ Fel av tigklarerare
m Fel av lokpersonal

;

Ovriga ™ Viixel 1
orsaker fel lége
9% 9%
Fel av vdxlings- Tagvig eJ hinderfri
personal 13 % 13 %
Annat fel av lokL =S Felaktig tdganmilan
personal 4 % 9% \
AN
Felaktig bromsning
% 17 % ‘| ll %i Annat fel
+ av tdgklarerare
i +——— Stoppsignal 9%
N A e
A
N / TN
N R
y f EEmmmmERs
C
|
T
T 11

\
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3.3. Ursparingar vid tagrérelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1956—60| 1961-65| 1966 | 1967 1968 1969
A. Fel pad rullande materiel
Axelbrott pga varmgéng .............. 4,4 4,6 6 4 2 2
» » gamla brickor, utmattning| 2,0 1,4 2 — 1 2
Hjulringsbrott (dven p& fldns eller 16pbana
padhelhjul) .......... ... ... L. 1,2 2,2 8 — 1 1
Lossnad hjulring ..................... 1,6 4,6 9 4 2 8
Barfjaderbrott, 16s bérfjader, brusten fji-
derldnk ............. ... ..., 5,2 2,6 3 3 2 —
Annatfel ................. .. .. ...... 13,2 9,6 7 4 7
Summa A | 27,6 25,0 35 18 12 20
B. Fel pd banan
Rélsbrott ............................ 1,4 1,6 2 2 — 1
Sparldgesfel vid uppfrysning ........... 3,8 8 — 4 2
Sparligesfel vid spirarbeten ........... 4,8 3 4 3 3
Sparligesfel ay annatslag ............. 15,2 4,4 6 — 3 3
Sné ochisisparet ................... 2,0 3 6 4 1
Annatfel ........................... 2,2 1 3 1 1
Summa B | 16,6 18,8 23 15 15 11
C. Samverkande orsaler
Sparldget + lastens ldge ............... 0,4 0,4 2 — — —
Sparldget + fel pd rullande materiel . . . .. 0,2 2,0 5 — 2 1
Sliten stodrél + skarp hjulflins ........ — ,2 1 — — —
Summa C 0,6 2,6 8 — 2 1
D. Andra orsaker
Fellagd viixel eller sparspdrr ........... 12,2 20,0 4 6 6
Vixel omlagd framfér eller under fordon| 3,0 2,0 2 2 — 1
Bromssko eller annat frimmande féremél
PAKOTL ... 5,2 4,0 11 7 5 4
Felaktig lastning . .. ................... 5,2 8,8 6 3 5 7
Frén taget nedfallen last ............... 1,8 1,2 — — 1 —
Taget framfort med for hog hastighet . ... 1,0 1,0 1 1 3 —
Annan konstaterad orsak ............. 6,4 6,6 1 1 — —
Obekantorsak ...................... 11,8 7,6 3 3 6 1
Summa D | 46,6 51,2 31 21 26 19
Summa urspéringar | 91,4 97,6 97 54 55 51
Urspéaringarna fordelade pi
station ......... ... i 45,6 60,6 51 28 32 21
linjen........coooiiiiiiii.., 45,8 37,0 46 26 23 30
Y8 oo 19,2 23,2 13 17 15 9
OVIIga tAZ .. oo 72,2 74,4 84 37 40 42
normalspar.............cccuuunon.. 75,4 71,0 83 47 51 46
smalspar ............. ... ... ... 16,0 20,6 14 7 4 5
Dessutom ursparing i samband med
olyckshindelse vid vigkorsning....... 3,8 5,0 6 2 5 5




Antal ursparingar vid tagrérelse arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

 — ey W—

i [
1951-55  1956-60 1961 —65 66 676869

O o N

Ursparingar vid tagrorelse ar 1969

Procentuell fordelning efter orsaker

%

Fo ol sl v .

Fel pA Danan «......o.ooeeennn... 21 —
Vixel (sparspirr) i fel lage ........ 14 _

Felakltig lastning. . ................ 14

Frimmande {oremal pakort........ 8
.

Samverkande orsaker (fel pa rullande
materiel 4 fel pa banan)........ 2

Obekantorsak .................... 2

3—0102390
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3.4. Olyckshiindelser vid smafordonsfird
3.4.1. Antal olyckshiindelser

Arligen
1956-60| 1961-65( 1966 1967 1968 1969
Sammanstotning mellan
A-fordon och tagfordon ................... 1,0 1,2 2 2 — 3
B-fordon och ordinarie tag, rétt tid ......... 4,0 1,4 3 6 2 1
» » » . » , forsenat ........ 2,0 1,4 2 1 2
». » extratdg ..............iiiinnn 2,2 1,4 — — — —
» » vagnuttagning, vixlingsrorelse
eller tagfordon ............. 1,2 1,8 — 1 1 2
C-fordon och ordinarie tag, riatttid ......... 4,4 3,0 2 3 1 2
» » » » , forsenat ........ 4,0 1,6 3 — 2 —
» » extratdg .................0... 3,2 1,0 — 1 2 -
» » vagnuttagning, vixlingsrorelse
eller tagfordon ............ — —_ — — — —
tvismafordon............... ... il 1,2 0,6 — 1 2 4
sméifordon och véagfordon .................. 7,6 7,6 10 3 6 2
Urspéring (endast sidana med personskador)...[ 1,6 0,8 2 — 3 1
Summa | 32,4 21,8 24 17 20 17
Antal jirnvigsméin,som dodats ............... 2,8 1,4 1 1 3 1
» » , » skadats .............. 8,0 5,4 8 5 9 1
3.4.2, Orsak till sammanstétning med tagfordon eller annat smafordon
Arligen
1956-60] 1961-65| 1966 1967 1968 1969
A. Smdfordonsfirares fel
Fardenejanméld........................... 4,2 2,4 3 1 5 1
Tagldget ej beaktat ......................... 9,0 4,0 4 2 1 3
Smaéfordon kvarldimnat pAspar .............. 2,4 1,6 — 2 — 1
OVEIgt et 2,0 1,8 3 2 3 5
Summa A 17,6 98 10 7 9 10
B. Tdgklarerares fel
Felaktiga eller otillrackliga upplysningar ....... 1,6 0,2 1 1 1 —
Begirt mote med tag har ej iakttagits ......... 0,4 — — — —
Lokps ej ordergiven ........................ 0,6 — — — — —
OVIIgt o e 0,8 0,6 1 — 3
Summa B 3.4 0,8 1 2 1 3
C. Lokpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning .. —_ 0,2 — — — —_
Extratag ej framfort tillrackligt forsiktigt........ 0,2 — — — — —
Tag (vagnuttagning) har ej stannat i tid eller pa
avsedd plats ......... . i, 0,2 0,2 — — — —
Summa C 0,4 0,4 — — — —
D. Annat fel
Utvixlade meddelanden missuppfattade ....... 0,2 0,2 — 1 1 1
Tag har backat (4ven reglementsenligt) ....... 0,4 0,2 — 1 — —
Smaéfordon framfort eller uppstillt pad spar av
obehfrig person ............coiiiiiiiinnnn 0,8 0,4 — — —_ —
OVrigt ..o e 0,4 1,6 1 3 — —
Summa D 1,8 24 1 5 1 1
Summa summarum 23,2 13,4 12 14 11 14




3.5. Olyckshiindelser vid viigkorsningar
3.5.1. Antal ar 1969

15

Antal Vid
Antal -
Korsningar 3 ~r olycks- | samman-
o '% E hiindelser | stdtning
Typ av vigkorsning ‘g E &% _‘3 s °
30.6. | 30.6 “Z | 88 |3 2|38 |%
0. 0. ga a .%‘ g s 'g S
1968 1969 3 ; E 3 %
,
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmédnna védgar
606 557| Helbommar, manuella................. 5 52 4 1| —1—
523 543 ,automatiska .............. 3 60 1 2| —|—
7 5| Grindar, bevakade ................... — - — = —=1—
176 193| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler 7 21 6 1| —1| 5
892 876| Ljus- och ljudsignaler ................. 13 « | 10 3 2 7
7 7| Ljussignaler................c..oooull. 3 . 2 1| — | —
1 —| Ljudsignaler ...............cooiuiii. — o [ —| =] —|—
9 9| »Frisiktskorsning» (kryssmirken) ....... 3 . 2 1 3| —
1 1| Kryssmiirken -+ stopplikt for tdg ....... — o [ —|—=1—1—
2222 2191 Summa 34 133 | 25| 9} 5| 12
Enskilda vdagar
189 156/ Helbommar, manuella................. 3 2 2 1 1| —
211 213 , automatiska .............. 1 5 1| — 1| — 1
2 1| Grindar, bevakade ................... —_ — =] =] -] —
9 10| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — e el Bl
1024 1075| Ljus- och ljudsignaler ................. 8 . 7 1 2 1
19 22 Ljudsignaler ...........cooiiivennnnn. 1 . 1| —|— 1
23 20| »Frisiktskorsning» (kryssmérken) ....... — o | =] —1—1]—
774 795| Kryssmirken--stopplikt for vigtrafikanter, 15 « | 14 1 5| 4
3 1{ Kryssmirkenstopplikt for tag ......... — o | —| = —=1—
Annan korsning
1509 1439 med kryssmérken................... 26 « | 19 7 4 7
20 227| 19 894 S 30 - | 24| 6| 5| 6
23 990| 23 626 Summa 84 716816117 | 20
B. Vigkorsningar vid hamn-, industri-
och grusgropsspar
135 152| Helbommar, manuella................. — 4 | — | — | —| —
69 75 , automatiska .............. — 5| —|—1|—|—
13 10| Grindar, bevakade ................... — — =] =] —|—
8 9| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — — ] — | ===
113 124| Ljus- och ljudsignaler ................. 1 . 1|—|—1|—
73 96| Ljussignaler ....................... .. 1 . 1| — | —|—
5 5| Ljudsignaler .............ooiinnn... — o | —1— | —|—
1065 1094| Med kryssm] atgérder enl § 4 i SFS 4 . 4| — | — | —
716 760 50/1959 4 . 3 1| — | —
2197| 2325 Summa 10 9| 9| 1| —|—
28 409| 28 142 Summa summarum 128 149 |102 | 26 | 22 | 32
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3.5.2. Olyckshiindelserna ar 1969 firdelade pa viigkorsningar och viigfordon

. Antal per-
§ |o |585|=k| 5| 2 E g & | oner som
E |55 E;e|8s| = | 8|2 g 28| darvid
Vigfordon 5|5 E|822 'é 2> 3 E £ - - —
S |E%|ZE3E| 2|2 6|3 |58 2| &
o= mES = A s 2 & E _g
Buss ................ - = = = -] = —=| = —| —| =
Lastbil ............. 2| — 3 2 2 1 9 6| 25| — 11
Personbil ............ 8| — 3 18 2 — | 28 18| 77| 15 13
Motorredskap ......... — — 1 2 — | — 4 5 12 — 2
Motorcykel ........... — | —| — - - = = = —=| —| —
Moped ............... 1 — | — — | - — 4 5] 10 5 4
Histskjuts ... ... terenn - = = =] =] = =] = -] = =
Sparkstétting ...%..... - = =] = =] = =] —| = —| —
Cykel ................ 1) —| —| —| —| — 3| — 4 2 2
Summa
sammanstotningar | 12 | — 71 22 4 1| 48| 34 (128 | 22| 32
Dirvid
antal dodade ....... 1 — | — 4 — | — 12 5 . 22 .
antal skadade ..... 1 — 5 8| — 1 11 6 . . 32
3.5.3 Orsaker till olyckshiindelserna ar 1969
Antal
Vigtrafiken har ej varit spiirrad av sikerhetsanordning, nir den skulle ha varit det 2
Fordon p4 jirnvigen har forts ver korsningen utan att féreskrivna forsiktighets-
atgiirder vidtagits vid:
BABIOTRISE . ..ottt e e —
VagnUHAgning .. .....uiii e —
VAXIDGSTOrelse . ... ... e 7
smafordonsfard .......... .. i 1
Fel pa sikerhetsanordning .............ooiutiiinnennen e, 2
Summa 12
‘Sammanst6tning har ej fororsakats av jarnvigspersonals forsummelse eller av|
fel pa siikerhetsanordning ........ ettt iiiae e, 116
Summa summscum 128
Nir sammanstétning intriffat, uppgives viiglaget ha varit halt ................ 10
Filld bom (grind) pAKSId ........viuiieenin i eeeeeeeaeeas s 149
Viglaget har dirvid uppgivits vara halt ...............covuinvnnnnnnnn... 6




3.5.4. Antal aren 1950—69
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Antal sammanstétningar vid korsning

med utan
med ljus- sidkerhets- Vid samman-
b(olig ff:_‘r och/eller k‘;;esi_ anord- (;?::i) stotningar
kade Jud- o ken | M08 och pakérd
. signaler utan Summa .
grindar) _| (ej sam-
Ar kryssm | samman manstot-
tot- .
mellan rilsgiende fordon och n?nogar ning lmed
réls-
g g 5 g giende L 2
Sle |2l |Ele|R |8 fordon) 3 3
Slgs|L€|8|&|8|L |3 S =
515 |8|5|8|5|8 |5 ” ?
<} <} ] 5]
g g g g
1950 | 10| 4| 24| 5|27 | 4|54 | 14 142 407 40 33
1951 17| 6|130| 5|40 | 5|49 | 14 166 389 42 24
1952 13| 4)26| 5|51 5162 17 183 415 53 19
1953 17| 5|38 2(28] 21]39] 12 143 358 48 24
1954 | 15| 2|36 | 5|41 68119 205 383 48 50
1955 | 28 1|31 6[25] 46422 181 378 33 55
1956 | 18| 2|31| 6|35 | 7|55](19 173 321 48 24
1957 16 2|29 5|31 8|61 ] 23 175 185 50 27
1958 | 11 1|31 3[19| 3|58]16 142 233 32 13
1959 | 16| 2| 22| 4|35 | 6|49 | 16 150 179 40 19
1960 13 132 3[24| 45316 146 146 33 24
1961 4 1124 | 4127 | 3|54 13 130 152 35 21
1962 19 13| 2(37| 5|67 15 181 131 32 24
1963 6| 1(29| 3[26| 8|57 12 142 137 45 20
1964 | 12 1129 4|34 2(60] 1 143 126 38 44
1965 18 2|24 2|37 715111 152 129 29 48
1966 11| — |3 | 3|42 146 | 4 142 107 30 35
1967 13| — |29 — |33 1115 | — 91 107 37 39
1968 [ 10| — | 34| —([38] 2|39 ]| — 123 130 30 36
1969 18 1|27 | — |46 3|34 ]| — 128 149 22 32
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3.6. Didade och skadade personer

A. Resande

Tag- eller viixlingsmisséde (sam-
manstotning, urspiring o d)
Pa- eller avstigning av tag i
rorelse pa driftplats .......
Fall (eller hopp) fran tag i
rorelse ..................
Nedfallande féremal i eller fran
fordon i rérelse ..........
Pékord avtdg .............
Annan orsak

Summa A

B. Jdrnvdgsmdn

Tag- eller vixlingsmissode
(sammanst6tning, ursparing
od) ........ ...,

Pakord under vixlingstjinst . .
» » snoskottning ..
» iandrafall .........
P&. eller avstigning av fordon i
rorelse under vixlingstjinst
P4- eller avstigning av fordon i
rorelse i andra fall .......
Fordon har utsatts fér stét, ryck
eller hiftig uppbromsning. .
Fall fran fordon i rérelse . ...
Av- eller tillkoppling av fordon
Stot eller klimning mot fast f5-
remal intill spar ..........
Annanorsak ..............

Summa B

C. Frdmmande personer

Sammanstétning eller pakor-
ning vid vigkorsuning .....
Anmnanorsak ...............

Summa C
Summa summarum

3.6.1. Antal
Antal dodade 4rligen Antal skadade arligen
1956 | 1961 1956 | 1961
_60 ~65 1966(1967(1968{1969, 60 | -65 1966(1967|1968/1969
5,8 4,8 6 4| — 3] 36,2302 13|14 | — | 11
2,0 1,2 2 [ — 1 1 6,0 8,6 7| 12 2 5
4,6 5,2 6 3 1 2 4,0 3,8 2 9 3 1
— 1 — = =] 02| —| —|=|=1 2
1,6 1,4 2 1 2 2 1,4 1,0 1 3 1 1
1.0 — === 14| o4 —| 1| 1|—
15,0 | 12,6 | 17 8 4 8] 49,2 | 44,0| 23 | 39 7120
1,4 1,4 2 2| — 1 8,2 | 12,8 23 | 11 | 15 | 18
2,8 14| — | — 3 1 8,0 5,4 2 3 9 1
0,4 1,0 1] — 2| — 3,6 4,0 (| 12 4 7110
1,0 04| — | — 1] — 0,2 0,4 | — 1] — | —
2,6 3,2 | — 2 1 1 2,4 3,0 3 2| — 1
— —_ — | —|—|—] 13,6 | 18,4/ 38 | 33 | 30 | 36
0,2 — —_ - = — 2,0 0,6 3 3| 10 6
— — —_— | = — | — 7,2 2,8 20 7 4 5
0,2 0,4 —_ 1| — 1,0 1,0 3 2 1] —
1,6 0,6 1| — 1 1 11,0 | 13,4]] 27 | 156 | 25 | 22
0,2 0,2 1 1 1 1 3,2 2.4 8 3 5 1
0,6 — — 1] — | — 7,6 6,2 81|10 5 8
11,0 8,6 5 6|10 5| 68,0 | 70,4 {147 | 94 |111 {108
40,2 | 34,4129 |35]30 |22 20,2 | 24,4| 29| 29| 32| 25
24,4 | 21,0 | 21 7113 91 12,6 | 10,2 8 8110 8
64,6 | 554 | 50 | 42 | 43 | 31 | 32,8 | 346| 37|37 | 42 | 33
90,6 | 76,6 | 72 | 56 | 57 | 44 |150,0 [149,0 [207 (170 {160 {161
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Antal dédade och skadade resande arligen

Pr 10 milj resande

Antal

10

he)

N o

— |

|

O = N W b OO0 O

Dodade
och
ﬂ skadade

Dédade

1956-60 1961 -65

L4 |
66 67 6869

Pr 1 miljard personkm

Antal
13
12
n Dodade
10 och
o j skadade
8
7|
6
5
4
31
N Dodade
1
0 1 11
1956-60 1961 -65 66 67 6869

3.6.2. Olyckshiindelser ar 1969 dir jirnviigsmiin dodats

Upplands Visby
(Vallstanis)

Datum Plats Tjanst Kortfattad redogorelse
14.1 | Upplands Visby 1:e reparator Pakord av tag, nidr han gick 6ver bangarden.
4.3 | Mjolby trafikbitrade Klimd mellan buffertar under vixlingstjanst.
13.10 | Skellefted stad— reparator Pakord av vagnuttagning under C-fordons-
Slind fard.
6.11 | Krylbo stationsforman | Klamd mellan vagn och magasinskaj under
vaxlingstjinst.
10.11 | Rosersberg—- lokforare Framforde tag 4065 vid kollisionen med

bakétrullande tag 4565.
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4. Olyckshindelser genom elektrisk strém

A. Antal dédade personer

Resande .........................
Jarnvagsmin. ............o00 ...,
Frimmande personer .............

Summa doédade

. Antal skadade personer

Resande .........................
Jarnvigsmén.......... ... ... ...
Frammande personer ..............

Summa skadade

Summa dédade och skadade

. Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods. . ..
Vid arbeten pa kontaktledningar, stol-
par, bryggorod .................
Vid tjdnstgéring pd lok ............
Strom frén kontaktledningar vid andra
tillfallen .......................
Strom fran tagvirmepost, tagvirme-
eller belysningsledningar i vagn
Arbete i omformarstation ..........
Inverkan av strém om hdgst 500 volt
Reparations- eller avsyningsarbeten pé
ellok (ej lokps) ................

Arligen

1956-60/1961-65| 1966 1967 1968 1969
1,8 1,4 — — — —
2,0 3,2 1 5 4 2
3.8 4,6 1 4 2
02 | — | — | —| —| =
13,2 11,0 5 7 12 10
5,6 4,4 7 6 4 3
19,0 15,4 12 13 16 13
22,8 20,0 13 18 20 15
2,6 2,6 3 4 1 —
6,2 2,2 — — 3 3
3,6 3,0 1 1 1 2
6,0 5,8 8 8 7 4
1.6 1,0 1 2 4 1
0,4 1,0 — — 2 1
1,2 3,0 — 2 1 3
1,2 1,4 — 1 1 1
22,8 20,0 13 18 20 15
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5. Olycksfall i arbete som fororsakat mer in tre dagars bortovaro fran tjénsten’)

Arligen
Olycksfall i

1956-60 (1961-65| 1966 1967 1968 1969
Magasinstjanst . .. ....ovveie s 989 819 608 533 449 428
Bantjénst (inklusive transporter) ..... 1150 1013 712 738 720 611
Vaxlingstjdnst  ..........ciiiiiin.n 695 610 516 494 474 470
Verkstads- och lokstallstjinst ........ 395 267 269 263 265 238
TEGHEANSt ...t 344 246 203 209 210 186
Vagntjanst ..............ciiiiiinn. 176 156 127 122 118 75

Stationstjdnst (utom magasins- och vix-
lingstjinst) ...........0iiiin.e, 138 109 103 109 123 112
Stdadnings- och renhallningstjénst 119 93 96 77 64 74
Ovrigt oo 41 5 7 8 5 10
Summa 4 047 3318 | 2641 | 2553 | 2428 | 2204

1) Till yrkesinspektionen for landtrafiken anmilda olycksfall, som drabbat personalen i jarn-
vigsdrift exkl forrads- och huvudverkstadspersonal. I tabellen ingér ej olycksfall genom inverkan
av elektrisk strom eller olycksfall vid fard till eller frin arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 100 tjanstehavare

Pr 1 milj vagnaxelkm

Antal Antal
13, 25
12 2,0
n 15
10 10
9 0s
0 L
8 O o5T-55  1956-60 1961~ 65 66676869
7
° =
5 —
4
3
2
i
0 [
T5T-55  1956-60  1961-65 66676889
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6. Kostnader

6.1.- Utgifter till f6ljd av olyckshiindelser i tag- och viixlingstjiinst

Budgetéren

1964/65 | 1965/66 | 1966/67 | 1967/68 | 1968/69

tusental kronor

Skadeersittningar, livrintor till annan én
SJ personal, aterstéillande av egendom,
for vilken avsittning till virdeminsk-
ningskonto ej sker, mm............ 4119 4994 | 5166 6 792 4379

Aterstillande av egendom, for vilken av-
séttning till virdeminskningskonto

sker:
Bana och byggnader .............. 264 656 1174 722 581
Rullande materiel ............... 1 380 2 464 1092 1323 1462

Virdet av forstord rullande materiel, som
ej kunnat repareras och under &ret

utrangerats:
Anskaffningskostnad .............. 7204 6 733 4 884 4 365 2951
Avgér andel i avsittning till virde-
minskningskonto ................. —5682 | —5903 |[—3828 |—3876 |—2621
Utgifter for underhall av hjilpvagnar. . 68 82 129 142 263
Summa 7 353 9 026 8 617 9 468 7015
6.2. Investering for sikerhetsanliggningar
Budgetiren
1964/65 | 1965/66 | 1966/67 I 1967/68 ‘ 1968/69
tusental kronor
Sédkerhetsanldggningar ............... 18 608 15 228 12 430 12 501 17 001
Vigskyddsanldggningar .............. 7505 9510 12 028Y) | 6660 6 291
Summa | 26113 24 738 24 458 19161 23 292
Under budgetiret har bidrag till vig-
skyddsanlidggningar erhillits med ... 4107 4 307 3 327%) 6 372%) 3 466

') Hiér ingar kostnader for dndring av viagskyddsanldggningar vid 6vergingen till hogertrafik.
2) Dessutom har erhéllits 7 443 tkr frin Statens Hogertrafikkommission.
3) » » » 827 » » » »



7. Léingre strickor med automatisk linjeblockering 31.12.1969

. i Dérav fjarr-
Banlingd km blockering km
Stricka med automatisk linjeblockering
enkelspar d;lll))::l' enkelspar ds;’;)fl-
Riksgrinsen—Luled (med sidobana till Svappavaara) 471 471
Viannds—Ljusdal ............. . ... . ... 421 58 421 58
Bollnds—Gévle—Stockholm C.................. 195 83 195
Géavle—Storvik. .. ..o i 37 37
Krylbo—Hallsberg. .........coooviiine .. 107 50 107
Kungsingen—Tomteboda O ................... 7 19
Lindholmen/Akersberga—Stockholm O .......... 34 11 34
Stockholm C—Goéteborg C .....ooovv it 455
Jarna—Aby ........ ..ol 108 108
Katrineholm—Malmo6 C ......... ... ... . ..., 477 7
Goteborg C—Angelholm ......oveiininneennnn. 214 3 209
Summa | 1594 1156 1582 65

Anm. Utéver de uppriknade banstrickorna finns #ven vissa korta strickor med automatisk

linjeblockering,

Under &r 1969 invigdes automatisk linjeblockering (med fjirrblockering) pé strickorna Kilafors—
Ockelbo och Krylbo—Krampen. I den sistndmnda strickan - ingar bl a Fagersta C. Denna station
4r den forsta vid SJ som dr omvixlande fjirrstyrd och bemannad med tégklarerare.
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8. Historik éver de allvarligaste olyckshiindelserna

Datum

Plats

Hindelseforlopp

23.12.1864

15.11.1875

16.6.1912

26.2.1917

1.10.1918

25.6.1923

23.7.1923

Sandsjo (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg (Viking-
stad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Jorlanda

Kallered—
Fassberg (Moln-
dal N)

Ett extratdg kunde ej stanna vid infartssigna-
len, som visade »stopp», och korde bakifran
pa ett ordinarie tag, som stod pa stationen. Vid
kollisionen dédades 7 personer och skadades
11.

Tva snilltdg sammantdtte, dar jarnvigen gar
dver Lagerlundadn, och olyckshindelsen be-
nimnes dirfér ocksa Lagerlundaolyckan. Sam-
manstdtningen orsakades av att tagklareraren
i Bankeberg, dit métet flyttats, ej ordnat stopp-
signalering for det tag, som skulle kvarhallas.
9 personer dodades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

Snilltadg 12 sammanstdtte med stillastiende tag
751. 22 personer dodades och 12 skadades. Olyc-
kan berodde pa ett missférstind mellan tag-
klareraren och stédllverksvakten, vilken just nér
tag 12 var pa ingdende uppldste tagviagen och
lade utfartstagvag for tag 751, varigenom tag
12 kom in pa det spar, dar tag 751 stod.

Snilltag 3048 gick pa grund av fellagd vixel
in pa ett stickspar och korde mot ett pumphus.
Vid sammanstétningen dédades 11 personer och
skadades 40.

Ett jordskred pa linjen véllade den hittills
storsta jarnviagsolyckan i Sverige. Tag 422 stor-
tade med lok och sju vagnar utfér banvallen.
Eld uppstod i vagnarna. 41 personer omkom och
41 personer skadades.

I tag 234 ursparade en vagn, som sldpades med
ungefar 80 m, varefter den stjilpte. Nagra per-
soner, som firdades i vagnen, hoppade av och
kom under vagnen, nér den stjilpte. 4 personer
dédades och 3 skadades. Orsaken till olyckan
har ej kunnat faststillas.

Vid Karra vidgkorsning sammanstdtte ett tag
med en lastbil, vari flera personer firdades. 9
personer dédades och 2 skadades svart.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

22.6.1928

17.9.1940

12.2.1942

27.2.1942

29.6.1945

14.10.1947

5.11.1947

4.9.1949

28.10.1950

Bollnis—Granbo

Almedal—G®dteborg G

Tyringe

Sodertilje C

Gardsjo

Edsvalla

Goteborg-Tingstad

Gillivare—Harrtrask

Godegard—Mariedamm

Vid Linninge hallplats sammanstétte tag 24
med ett ensamt lok, som var pa vig till Ockel-
bo for att framfora tag 22, vars lok blivit
tjiansteodugligt. Vid sammanstétningen dédades
17 personer och skadades 19. Olyckan orsakades
av att lokféraren pi det ensamma loket avgick
fran Bollnds utan avgangssignal.

Tag 1456 sammanstotte vid Gubbero blockpost
med tag 507, varvid 9 personer dodades och
99 skadades. Orsaken till olyckan har ej med
sikerhet kunnat faststillas.

Extratag 10624 sammanststte vid inging till
stationen med tag 5663, varvid 5 personer ddda-
des och 15 skadades. Olyckan orsakades av en
fellagd vixel, och av att taget fordes forbi fel-
aktig signalbild i infartssignalen.

Tag 310 Se sammanstotte med ett vaxlingssitt,
som vixlades ut i tagvigen forbi »stopp» i
sparspirrsignal. Vid olyckan dédades 4 perso-
ner och skadades 6.

Tag 14 sammanstdtte vid utgang fran stationen
med tag 4716, varvid 3 personer dédades och
11 skadades. Olyckan berodde pi att tagklare-
raren uppldste tagvigen for tidigt och lade om
en vixel framfor tag 14, si att det kom in pa
nedspéret, dit tig 4716 mast utdragas pi grund
av spéarbrist.

Ett tig sammanstdtte med en buss vid en obe-
vakad vigkorsning strax sdder om Edsvalla.
Tat dimma radde vid tillfallet. 14 personer dd-
dades och 7 skadades.

Ett vaxlingssitt, som passerat en dvirgsignal i
stoppstillning, korde pa ett annat vaxlingssatt,
varvid en oljevagn vriktes over pa det spar,
dar tag 1574 i samma dgonblick passerade. Tag
1574 sammanstotte med vagnen. Vid samman-
stotningen dodades 4 personer.

Tag 21 korde bakifran pa tag 95, som backade
f6r att kunna forcera en stigning. Vid samman-
stétningen dédades 4 personer,6 skadades svart,
och ett flertal erhdll littare skador. Olyckan
berodde pa att tagklareraren i Gallivare av-
sinde tag 21, trots att han ej erhallit »95 in»
fran Ripats.

Rilsbusstdg 756 sammanstotte pa linjen med
persontag 611. Tagen skulle enligt tidtabellen
ha motts i Godegard. Vid sammanstdtningen
dédades 9 och skadades 13 personer. Olyckan
berodde pa att rilsbussféraren av oférklarlig
anledning avgick frin Godegard pa signal till
vixlingsrorelse och utan att erhalla avgangs-
signal fran tagklareraren.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

22.1.1951

6.8.1954

6.9.1954

12.11.1955

28.3.1956

29.3.1956

3.3.1957

5.9.1958

18.8.1960

Kinstaby—Marma-
verken

Storuman—Lycksele

Roérvik

Stavreviken—Séraker

Akkavare—Arvids-

jaur

Granbo

Hinsnoret

Grycksbo—Sagmyra

Stora Tuna

Réilsbusstag 2548 sammanstétte med persontig
2539. Vid olyckan dédades 11 och skadades
12 personer. Orsak till olyckan var att rilsbuss-
foraren pa tig 2548 avgick fran Kinstaby utan
avgangssignal.

Rillsbusstag 2773 sammanstétte strax séder om
Barsele med extra godstiag 6948, varvid 1 re-
sande och 1 jirnvigsman dédades samt 12 re-
sande och 2 jirnviigsmin skadades. Orsak till
sammanstdtningen var att rilsbussféraren
glomt moétet med 6948 i Barsele.

Snilltdg 12 ursparade vid infarten i en vixel-
kurva pi stationen. Vid ursparingen doédades 6
resande. 48 resande och 5 jirnvigsmin skada-
des. For hog hastighet i vixelkurvan orsakade
ursparingen.

Vid Gumbéle vigkorsning sammanstdtte per-
sontdg 414 med en landsvigsbuss. Vid sam-
manstétningen dédades 3 och skadades 11 av
bussens passagerare. Orsak till olyckan var att
vigvakten ej hade fillt bommarna.

Rélsbusstag 1041 sammanststte med lokalgods-
tig 8524 pa linjen, varvid 15 resande och 1
jirnvigsman dddades samt 6 resande och 1
jarnvigsman skadades. Tagen skulle tidtabells-
enligt ha métts pa den obevakade driftplatsen
Akkavare (§ 100 i 1947 ars sikerhetsordning
tillimpades), men rilsbussféraren pa tag 1041
hade gléomt bort motet.

I snilltdg 93 ursparade vid infarten till Granbo
samtliga 14 vagnar. 2 resande dédades och 9
resande skadades.

Rilsbusstigen 618 och 625 sammanstbtte pa
stationen, varvid 2 resande dodades samt 17 re-
sande och 2 jiarnvigsmiin skadades. Orsaken till
olyckan var att tag 625 gatt férbi infartssignal
i stoppstéllning.

Rilsbusstig 848 sammanstdtte med extratig
4941 pa linjen, varvid 7 resande och 2 jirn-
vigsmin doédades samt 10 resande skadades.
Rélsbussféraren hade i Falun C fitt order om
moéte med extratiget i Grycksbo. TAgklareraren
i Grycksbo och ralsbussféraren glémde emeller-
tid motet, och tig 848 avgick fran Grycksbo,
innan tag 4941 inkommit dit.

Extratag 2716 (provkoérning av rialsbuss Yoa2)
sammansi6tte vid en vigkorsning utan siker-
hetsanordningar med en lastbil. 2 jirnvigsmin
(ridlsbussforaren och instruktionsférare) och
lastbilsforaren dodades.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

2.10.1961

1.6.1963

5.9.1964

20.2.1965

25.4.1966

13.1.1967

2.6.1967

Biirby—Uppsala 0

Niverkirret

Alby

Stenstorp—Skdovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Orkelljunga—Stidsvig

Degeron—Karlsby

Rilshusstag 72 pakérdes av en lastbil vid vég-
korsningen Danmarksgatan, som &r forsedd
med automatiska ljus- och ljudsignaler. Den
frimsta av rilsbusstigets tre vagnar vilte. 4
resande dédades och 4 resande skadades.

Motorvagnstag litt Y nr 603 sammanstétte inne
pa stationen med stillastiende tag 4354, varvid
2 resande dodades samt motorvagnsféraren och
15 resande skadades. Av de resande, som ska-
dades, avled senare en till f6ljd av skadorna.
Orsaken till sammanstétningen var, att motor-
vagnstaget gitt forbi infartssignalen i stopp-
stallning.

[ snilltadg 94 urspirade nio vagnar, nér taget
passerade genom utfartsvixlarna. 8 resande
dodades och 22 skadades. Dessutom skadades
2 jarnvagsmin (TR-personal) och 2 personer i
ett intilliggande hus. Orsaken till ursparingen
var, att taget hade for hoég hastighet i vixel-
kurva.

Extra snilltdg 3876 korde vid Skultorps hall-
plats bakifrin pi; persontdg 124, som stannat
vid hallplatsen for trafikutbyte. Vid samman-
stétningen dédadep 10 och skadades 37 resande,
vilka alla befann sig i tag 124. Orsaken till sam-
manstétningen vaf, att tdg 3876 kérde forbi en
blocksignal i stoppstdllning. Anledningen till
detta har inte kgnnat faststillas.

Motorvagnstag litt Y nr 5106 sammanstotte pa
linjen med en vagnuttagning (lok och revisions-
vagn), som efter kontaktledningsarbete pa lin-
jen var pa vig till Holmsveden. Vid samman-
stétningen dodades sex resande, medan tre re-
sande och fyra jarnvigsmin skadades. Orsaken
till sammanstétningen var, att motorvagnstaget
genom ett missférstdind avsindes fran Holm-
sveden, innan vagnuttagningen lamnat linjen.

Vid en vigkorsning med halvbommar koliiderade
Y-14g 1702 med en gruslastad lastbil, som av outredd
anledning kérde ut pa sparet forbi den fdllda halv-
bommen. I tiget dodades tva och skadades fem per-
soner. Aven lastbilsféraren omkom.

Godsexpresstdg 6093 hade stannat pi linjen pga
lokskada. Genom ett forbiseende av tigklareraren i
Degeron avsindes efterfoljande Y-tdg 3403, trots att
det inte var klart for detta tdg. Tég 3403 korde bak-
ifrdn in i tag 6093, varvid tre personer omkom och
fyra skadades.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

10.11.1969

Rosersberg—Upplands
Viasby (Vallstanis)

X1-tdg 4065 kolliderade med persontag 4565,
som rullat bakat foérbi en blocksignal. Rull-
ningen bérjade sedan féraren gatt av loket for
att telefonera, darfor att infartssignalen till
Upplands Visby visade »stopp». Vid kollisionen
dédades fyra personer och skadades en.






