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1. Begreppsforklaringar och symboler

Jarnvdgsmdn = jarnvigspersonal i tjinst och personer, som utfér arbete
for jérnviigens rikning. Till »jirnviigsmin» riknas dven pa tag tjanst-
gorande post- och tullpersonal, pressbyrins personal och personal for tag-
servering.

Resande = personer som firdas pa tag och ej ar »jéarnviigsméns. Till »re-
sande» riknas dven personer, som befinner sig inom jirnvigens omrade,
darfor att de skall f6lja med eller har f6ljt med tag.

Frdmmande personer = personer som ej hanféres till »jarnviigsmin» eller
sresandes.

Dédad = person, som avlidit samma dag som olyckan intriiffade eller
under det foljande kalenderdygnet.

Skadad = person, som antingen avlidit senare in kalenderdygnet nirmast
efter dagen for olyckan, eller blivit arbetsoférmégen under minst 14 dagar.

Anm. Personer, som dédats eller skadats genom avsiktligt vallande (sjilvmord), har inte tagits
med i denna redogorelse.

— == det finns ingenting att redovisa.
e = uppgiften kan inte férekomma.

l = uppgiften ir inte jimférbar med tidigare ars siffror.



2. Hindelser och utveckling ar 1970

Totala antalet olyckor

Antalet olyckor med jiarnvigsfordon minskade fran 267 &r 1969 till 257
ar 1970. Aven de personliga olyckshéndelserna (utan samband med for-
donsolyckor) minskade: 123 ar 1969 mot 89 ar 1970.

Av nedanstiaende diagram framgar antalet fordonsolyckor Aarligen per
100 miljoner vagnaxelkm.
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1956-60  1961-65 1966 -70 68 69 70

Tdgsammanstétningar

Under ar 1970 intraffade 14 sammanstotningar vid tagrorelse, vilket ar
samma antal som under nirmast foregiende ar.

Den allvarligaste tigsammanstotningen dgde rum den 7 november strax
soder om Frovi. Normalgodstag 7232 hade stannat vid infartssignalen till
Frovi, darfor att den tagvig som skulle anvidndas var upptagen av ett
annat tag. Nir tag 7232 efter ett par minuter erhdll korsignal, hann det
endast kora fram nagra meter, innan det bakifran pakordes av snilltdg 744
(motorvagnssitt litt X9). Den framsta motorvagnen ramponerades svért
vid kollisionen. Fyra resande skadades, och aderton personer erhéll smérre
blessyrer. Linjen Hallsberg—Frovi ar forsedd med automatisk linjeblocke-
ring. Nir detta skrives dr polisutredningen innu inte slutford, varfor nagon
orsak till olyckan ej kan anges.

Tdgurspdringar

Antalet tagursparingar har Gkat nagot: 57 ar 1970 mot 51 ar 1969. Ur-
sparingsorsaker som 8kat dr bla »axelbrott p ga varmgang»> och »spar-
lagesfel vid spararbeten», medan »fellagd vixel eller spirspirr> visar en
markant nedgdng. Femton av ursparingarna intriffade i resandetag.



Tva av urspiringarna i resandetig — bigge fororsakade av solkurvor —
fick sarskilt allvarliga forlopp och vickte stor uppméirksamhet i mass-
media. Den forsta av dessa ursparingar intraffade den 18 juni, da sju
vagnar i expresstag 33 sparade ur vid Kahog mellan Alingsas och Goteborg.
Hastigheten var nedsatt fran 105 km/tim till 100 km/tim beroende pa
spararbeten. Foraren pa tag 33 upptiackte solkurvan pa ca 150 meters av-
stind och hade d& inte nagra mojligheter att nidmnvirt minska tégets

Olycksplatsen vid Kahog (copyright: GP-foto). Tag 33 framfordes pa
hoégerspar, niar olyckan skedde.
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hastighet fore spardeformationen. Vid ursparingen omkom tv& resande,
sju personer skadades allvarligt och sextiofem erhdll lindriga blessyrer.
Hjélpinsatsen efter olyckan var mycket omfattande; bl a anviindes heli-
kopter.

Den andra ursparingen p g a solkurva figde rum den 14 augusti, da fem
vagnar i expresstig 42 sparade ur mellan Skebokvarn och Sparreholm.
Solkurvan uppstod pa en stricka, dir sliperbyten och sparlyft dgt rum
négra timmar tidigare. Denna ursparing véllade inte nagra allvarliga person-
skador, vilket bla torde berott p&, att tigets hastighet endast var ca 55
km/tim, nér det gick in i solkurvan.

Vid hég temperatur kan stora tryckkrafter uppsta i sparet. Normalt neu-
traliseras dock dessa krafter helt av ballastens sidomotstand. Vid de bagge
ovanndmnda urspéringarna var dock spérets sidostabilitet tillfilligt nedsatt
P ¢ a de pagdende arbetena. Det finns detaljerade anvisningar fér spararbe-
ten vid hog temperatur. Bl a giller, att sddana arbeten méaste bedrivas med
forsiktighet vid lufttemperatur 6ver 4 20° och instillas vid ralstemperatur
over + 30°. P4 grundval av erfarenheterna fran 1970 verviges att ytter-
ligare skiirpa anvisningarna for spararbeten sommartid.

En av arets godstigsursparingar medférde svara problem vid rdjningen.
Det var nir fyra boggietankvagnar i normalgodstdg 6497 den 12 november
spirade ur i Markaryd. Vagnarna stjilpte och deras innehall — natron-
lut — strommade ur vagnarna och ned i marken. En del av den utrunna
natronluten kunde pumpas upp, men till stérsta delen hade luten stannat
kvar i ballasten och delvis kristalliserats. Det forelag viss risk att vatten-
tikter skulle skadas. En stor kvantitet fororenad ballast méaste darfor
gravas upp och forslas till en sirskilt iordningstilld saneringsplats. Ur-
spdringen berodde pa fér hdg hastighet i vixelkurva.

Saummanstotningar vid plankorsningar

Under ar 1970 intrdffade 132 sammanstStningar mellan jirnvigs- och
vigfordon. Antalet sidana sammanstétningar har dirmed &kat for varje
ar efter 1967 men ir fortfarande ldgre &n aret nirmast fére hogertrafik-
omléggningen. Utvecklingen under de senaste tio aren framgar av nedan-
stadende tabell.

Ar Antal sammanstétningar Ar Antal sammanstétningar
vid plankorsningar vid plankorsningar
1961 : 130 1966 142
1962 181 1967 191
1963 142 1968 123
1964 143 1969 128
1965 152 1970 132




Sju av det senaste arets plankorsningsolyckor berodde pa fel av jarnvags-
personal eller fel pa sikerhetsanldggning. Ovriga plankorsningsolyckor har
inte fororsakts av nagot fel fran jiarnvigens sida. Det bor i detta samman-
hang observeras, att femtio av olyckorna intriffade vid plankorsningar som
&r utrustade med siikerhetsanliggning, vilken fungerade vid olyckstillféllet.

Dédade och skadade personer

Antalet dédade och skadade resande var sex resp femton, vilket innebir en
minskning jamfort med ar 1969.

Antalet dddade jirnvdgsmdn var fyra, vilket dr den ligsta siffran pé
flera decennier. Aven antalet skadade jirnvigsman visar en positiv utveck-
ling: 78 under ar 1970 mot 108 under ar 1969.

Diremot har antalet dddade och skadade frammande personer 6kat nagol.
Okningen hinfor sig huvudsakligen till olyckshéndelser vid plankorsningar.

Nybyggd linjeblockering

Automatisk linjeblockering (med fjarrblockering) togs under ar 1970 i bruk
pa striackorna Hillnds—Viannis och Ljusdal—Bollnéds. Dérmed finns det
sammanhéingande strickor med linjeblockering fran Hallnds i norr till
Malmé i séder.



3. Olyckshiindelser med riilsgiende fordon i rorelse

3.1. Samtliga olyckshiindelser vid tag- och viixlingsrérelser, vagnuttagningar

och smafordonsfiirder

Arligen
1956-60 11961—65 1966-70] 1968 1969 1970
A. Vid tdgrorelse
1. Sammanstétning................ 25,2 20,4 16,0 15 14 14
2. Urspéring .............covunn.. 91,4 97,6 62,6 55 51 57
3. Sammanstétning med smafordon 20,6 10,0 8,8 8 7 6
4. Olyckshiindelse vid vigkorsning ..[ 138,0 128,8 105,8| 107 112 111
5. Sammanstotning med stoppbock
eller annat foremal (skador for
minst 2 000 kr eller personskador) 3,0 5,8 9,6 9 12 11
6. Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) ............ 6,8 8,6 6,0 7 15 3
Summa A | 2850 | 271,2 | 208,8| 201 211 202
. Vid vagnuttagning
1. Sammanstétning (andra dn under
ALCD ..o 2,0 1,2 1,0 1 1 1
2. Ursparing ................... 4,6 12,2 8,8 14 7 9
3. Sammanstétning med smaéfordon 0,8 2,6 1,2 1 3 1
4. Olyckshidndelse vid vidgkorsning .. 2,2 3,8 4,6 2 3 9
5. Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) ............. — — — — — —
Summa B 9,6 19,8 15,6 18 14 20
. Vid vdixling
1. Sammanstétning (skador for 9,0 12,6 11,0 9 15 12
(andra idn under minst 8 000
Al,B1) kr eller per-
2. Ursparing sonskador) 4,0 7,8 8,0 4 9 9
3. Sammanstétning med smafordon 0,6 0,2 0,4 — — 1
4. Olyckshiindelse vid vdgkorsning .. 9,4 9,4 7,8 8 11 8
5. Brand (skador for minst 2 000 kr
eller personskador) ............. 1,2 0,6 0,2 — — —
Summa C 24,2 30,6 27,4 21 35 30
. Vid smdfordonsfird (andra dn under
A3,B3,C3)
1. Olyckshindelse vid vigkorsning .. 7,6 7,6 5,0 6 2 4
2. Sammanstdtning tvd sméfordon .. 1,2 0,6 1,4 2 4 —
3. Ursparing (personskador) ...... 1,6 0,8 1,4 3 1 1
Summa D 10,4 9,0 738 11 7 5
Summa A—D| 329,2 | 330,6 | 259,6| 251 267 257
Dessutom personliga olyckshéindelser| 116,4 | 1082 || 125,0| 116 123 89
. Antal dodade personer
1. Resande ...................... 15,0 12,6 8,6 4 8 6
2. Jdarnvagsmin................... 11,0 8,6 6,0 10 5 4
3. Frimmande personer .......... 64,6 55,4 41,6 43 31 42
Summa E 90,6 76,6 56,2 57 44 52
. Antal skadade personer
1. Resande ...................... 49,2 44,0 20,8 7 20 15
2. Jarnviagsméin................... 68,0 70,4 || 107,6| 111 108 78
3. Frimmande personer .......... 32,8 34,6 36,8 42 33 35
Summa F | 150,0 | 149,0 || 165.2| 160 161 128
Summa dédade och skadade personer 240,6 225,6 2214 217 205 180




3.2. Sammanstétningar vid tagrérelse och orsaker dirtill

Arligen
1956-60 |1961-65(1966—70| 1968 1969 1970
A. Fel av tagklarerare
Viixel eller sparspérr i fel lage ........ 4,4 4,0 1,0 2 1 —
Tagvig ej hinderfri .................. 6,0 3,8 2,2 2 3 2
Felaktig tiganmaélan eller hinderanmilan 0,8 0,8 0.8 — 1 —
Ovrigt ..o 2,0 1,2 0,8 —_ — —
Summa A 13,2 9.8 4,8 4 5 2
B. Fel av lokpersonal
Stoppsignal passerad . ................ 3,0 3,6 2,6 2 2 5
Felaktig bromsning .................. 2,6 , 3,0 4 4 2
Bristande uppmairksamhet vid »vagnut-
tagning efter tag» .................. — 1,0 1,0 1 — 1
Ovrigt .o i 0,4 1,0 1,0 1 — 1
Summa B 6,0 6,8 7,6 8 6 9
C. Fel av vixlingspersonal ............ 2,8 2,6 1.4 — 2 2
D. Andra orsaker
Fel pd bromsarna ................o... 1,8 0,2 1,2 3 —_ —_
Fel p4 sidkerhetsanliggning............ 0,4 0,2 0,2 — — 1
(00 5 -+ AP 1,0 0,8 0,8 — 1 —
Summa D 3,2 1.2 2,2 3 1 1
Summa sammanstétningar 25,2 20,4 16,0 15 14 14
Sammanstdtningarna fordelade pa
station .....oieiiiiiiii i 20,8 15,6 11,6 12 11 12
linjen ......ccciiiiiiiiiiiiiiin, 4,4 4,8 4.4 3 3 2
V=38 10 Lo 08 £ T S 9,2 8,6 6,8 5 7 6
tag mot vagnuttagning, vixling eller
tadgfordon i andra fall ....... 16,0 11,8 9,2 10 7 8




Antal sammanstétningar arligen

Pr 10 milj tdgkm
Antal

1956-60  1961-65 1966 -70 6869 70

Sammanstétningar vid tagrérelse ar 1970

Procentuell fordelning efter orsaker
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3.3. Ursparingar vid tagrorelse och orsaker dirtill

Arligen
Orsak
1956—60| 1961-65|1966-70| 1968 1969 1970
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrott pga varmgang .............. 4,4 4,6 3,8 2 2 5
» » gamla brickor, utmattning| 2,0 1,4 1,0 1 2 —
Hjulringsbrott (dven pé flins eller 16pbana
pahelhjul) ......... ...l 1,2 2,2 2,0 1 1 —
Lossnad hjulring ..................... 1,6 4,6 5,6 2 8 5
Barfjaderbrott, 16s birfjdder, brusten fji-
derlink .......oviineiiiiniiiiiiinns 5,2 2,6 1,6 2 — -
Annatfel ......... ... .. i i, 13,2 9,6 6,2 4 7 7
Summa A | 27,6 25,0 20,2 12 20 17
B. Fel pd banan
RalSbrott .....covovvvvvenninniennnn 1,4 1,6 1,2 — 1 1
Sparligesfel vid uppfrysning ........... 3,8 3.4 4 2 3
Spérligesfel vid spararbeten ........... 4,8 4,0 3 3 7
Sparligesfel av annatslag ............. 15,2 4,4 3,0 3 3 3
Sné ochis ispéret ................... 2,0 3.0 4 1 1
Annatfel ......... oo, 2,2 1,2 1 1 —
Summa B | 16,6 18,8 15.8 15 11 15
C. Samverkande orsaker
Sparldget + lastens ldge ............... 0,4 0,4 0,4 — — —
Sparliiget + fel pa rullande materiel .. . .. 0,2 2,0 1,6 2 1 —
Sliten stodrédl + skarp hjulflins ........ — 0,2 0,2 — —
Summa C 0,6 2,6 2,2 2 1 —
D. Andra orsaker
Fellagd vixel eller sparsparr ........... 12,2 20,0 4,8 6 6 1
Vixel omlagd framfor eller under fordon| 3,0 2,0 1,4 — 1 2
Bromssko eller annat frimmande foremal
PAKOTt ... 5,2 4,0 6,2 5 4 4
Felaktig lastning . . .................... 5,2 8,8 5,6 5 7 7
Fran tiget nedfallen last ............... 1,8 1,2 0,4 1 — 1
Taget framfort med foér hog hastighet ....| 1,0 1,0 1,4 3 — 2
Annan konstaterad orsak ............. 6,4 6,6 1,0 — — 3
Obekantorsak ..............cvvnnnn 11,8 7,6 3,6 6 1 5
Summa D | 46,6 51,2 24,4 26 19 25
Summa urspéringar | 91,4 97,6 62,6 55 51 57
Ursparingarna fordelade pa
[S17215 (0] « R 45,6 60,6 32,6 32 21 32
lnjen ....ooovevieniiiiiiinnennnnns 45,8 37,0 30,0 23 30 25
motorvagnstag litt Y ................ 19,2 23,2 11,8 15 9 5
BVIIZA LA o v eeveeeeeene s 72,2 | 74,4 50,8 40 42 52
normalSpar...........cooieiiiinn 75,4 71,0 56,0 51 46 54
smalspar ..ot 16,0 20,6 6,6 4 5 3
Dessutom ursparing i samband med
olyckshiindelse vid vigkorsning....... 3,8 5,0 4,4 5 5 4




Antal ursparingar vid tagrorelse arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

1956-60  1961- 65

1966-70

|
68 6970

Ursparingar vid tagrérelse ar 1970

Procentuell férdelning efter orsaker

%
Fel pa rullande materiel ........... 30
Felpdbanan .................... 26
Felaktig lastning. ................. 14
Obekantorsak ................... 9
Frimmande foremal pakort ........ 7
Vixel (sparspéarr) i fel lige ........ 5
For hog hastighet ................. 4

Annan konstaterad orsak ........... 5

&
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3.4. Olyckshiindelser vid smafordonsfird
3.4.1. Antal olyckshiindelser

Arligen
1956-60| 1961-65 1966—70| 1968 | 1969 1970
Sammanstétning mellan
A-fordon och tigfordon ................... 1,0 1,2 2,4 — 3 5
B-fordon och ordinarie tag, ratttid ......... 4,0 1,4 2,6 2 1 1
» » » » , forsenat ........ 2,0 1,4 1,0 1 2 —
» » extratdg ..............0.inn. 2,2 1,4 — — — —
» » vagnuttagning, vixlingsrorelse
eller tagfordon ............. 1,2 1,8 0,8 1 2 —
C-fordon och ordinarie tag, ratt tid ......... 4,4 3,0 2,0 1 2 2
» » » » , férsenat ........ 4,0 1,6 1,0 2 — —
» » extratdg ............ .. iienn. 3,2 1,0 0,6 2 — —
» » vagnuttagning, viaxlingsrorelse
eller tdgfordon ............ — — — - — —
tvdsméifordon................ ..o 1,2 0,6 1,4 2 4 —
sméfordon och viagfordon .................. 7,6 7,6 5,0 6 2 4
Ursparing (endast sidana med personskador). .. 1,6 0,8 1,6 3 1 1
Summa | 32,4 21,8 18,4 20 17 13
Antal jirnvigsméin,som dédats ............... 2,8 1,4 1,2 3 1 —
» » , » skadats .............. 8,0 5,4 5,8 9 1 6
3.4.2. Orsak till sammanstétning med tagfordon eller annat sméafordon
Arligen
1956-60( 1961-65{1966-70| 1968 1969 1970
A. Smdfordonsforares fel
Fiardenejanmiald........................... 4,2 2,4 2,2 5 1 1
Tagldaget ej beaktat ......................... 9,0 4,0 2,2 1 3 1
Smafordon kvarlimnat pd spar .............. 2,4 1,6 0,6 — 1 —
OVEIgl i 2,0 1,8 3,0 3 5 2
Summa A 17,6 9,8 8,0 9 10 4
B. Tagklarerares fel
Felaktiga eller otillrickliga upplysningar ....... 1,6 0,2 0,6 1 — —
Begirt mote med tag har ej iakttagits ......... 0,4 — — — — —
Lokps ej ordergiven ........................ 0,6 — — — — —
OBl v 0,8 0,6 1,0 — 3 1
Summa B 3.4 0,8 1,6 1 3 1
C. Lokpersonals fel
Forsiktighetsatgérder ej vidtagna vid backning .. — 0,2 — — — —
Extratag ej framfort tillridckligt forsiktigt. .. .. ... 0,2 — — — — —
Té4g (vagnuttagning) har ej stannat i tid eller pa
avsedd plats ......... ... ... i, 0,2 0,2 — — — —
Summa C 0,4 0,4 — — — —
D. Annat fel
Utviixlade meddelanden missuppfattade ....... 0,2 0,2 0,6 1 1 -
Tag har backat (dven reglementsenligt) ....... 0,4 0,2 0,2 — — —
Sraéfordon framfort eller uppstillt pA spar av
obehérigperson .............. ... ... ... 0,8 0,4 — — — —
OVIigt .o e 0,4 1,6 1,4 — — 3
Summa D 1,8 2.4 2,2 1 1 3
Summa summarum 23,2 13,4 11,8 11 14 8




3.5. Olyckshindelser vid viigkorsningar

3.5.1. Antal ar 1970

13

Antal . Antal Vid
Korsningar 3 ~ olycks- samman-
_ = & . _—
3 ER hindelser | stdtning
" . s g g 3
Typ av viigkorsning R = 8 3 .
<z e | Z1 81383
30.6. | 30.6. = §2 | % E1 3|2
1969 | 1970 = T lZE 2 E
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allmdnna vdgar
557 481| Helbommar, manuella................. 2 48 1 1 1 1
543 552 » ,automatiska .............. 5 53 4 1| — | —
5 5| Grindar, bevakade ................... — —_— == =] —
193] 209{ Halvbommar med ljus- och ljudsignaler 6 34 6| —| 2| 4
876 816| Ljus- och ljudsignaler ................. 26 .| 24 2 9| 11
7 7| Ljussignaler..................oiiiua. 2 . 1 1] — 1
9 6| »Frisiktskorsning» (kryssmirken) ....... — L e B e
1 1| Kryssmiirken -+ stopplikt fér tdg ....... — e | === —
2191 2077 Summa 41 135 |36 | 5|12 | 17
Enskilda vdgar
156 124| Helbommar, manuella................. 1 1 1{ = —=|—
213 210 » , automatiska .............. — Mm|—|—|—1—
1 —| Grindar, bevakade ................... — — = == —
10 12| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — 1| —]—1—1—
1075 1107| Ljus- och ljudsignaler ................. 11 . 8 3 2 3
22 22 Ljudsignaler ............... ..ot — o | === —
20 21| »Frisiktskorsning» (kryssmérken) ....... — O e B e
795 755| Kryssmirken+stopplikt for vigtrafikanter 14 < |11 3 7 4
1 2| Kryssmirken--stopplikt for tag ......... — o | — — | —
Annan korsning
1439 1 342 med kryssmérken................... 25 . |21 4 51 11
19 894| 18 929 utan N 31 . | 22 9 4 4
23 626 22 524 Summa 82 13 63|19 | 18 | 22
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspar
152 175! Helbommar, manuella................. — S| —|—|——
75 88 » , automatiska .............. 1 71— 1=
10 6| Grindar, bevakade ................... — — | — =] —=1—
9 13| Halvbommar med ljus- och ljudsignaler. . — — === —
124 160| ILjus- och ljudsignaler ................. — e | =t =] —1—
96 135| Ljussignaler .......... ... .. ..cooiiut. 1 . 1| —|—|—
5 5| Ljudsignaler .............. ..., — o | — — | —
1094 1 184] Med kryssm) atgérder enl § 4 i SFS 3 . 2 1] — 1
760 746 Utan » 50/1959 4 . 4 — 2
2 325| 2512 Summa 9 5| 71 2 —1| 3
28 142|27 113 Summa summarum 132 163 {106 | 26 | 30 | 42




14

3.5.2. Olyckshiindelserna ar 1970 fordelade pa viigkorsningar och viigfordon

. g o . = | Antal per-
5 | o “-‘:’ Bla8| B | 8| 8 E % | soner som
E |55 |E,e|S5| | 8|5 | 8 |%E| david
Vigfordon E |2 |68, % & | 2| E | £ |22 P
2 |5E|55%|23| 2 |2 |2 |35 |8%] 2 | 2
s | 2% |5Es35] 2| 2| 2 8| 8 |
= mES| T =] A3 3 > FS| 2 g
gl = =
Buss .......cci0innn — — — 1 _ — — — 1 — 1
Lastbil ............. 2 — 2 51 — — 9 4| 22 1 9
Personbil ............ 6| — 3| 26 3| — | 28} 24| 90| 24| 26
Motorredskap ......... 1 — — 2| —| — 2 5 10 — 2
Motoreykel ........... —_ — — — — — — — — — —
Moped ............... — | — — 3 — | — 3 1 7 3 4
Hastskjuts ............ — - - = = = = = = =1 —
Sparkstotting ......... — — - -] -] - = = = —| —
Cykel ................ - — 1 —_ ] =] — — 1 2 2 —
Summa
sammanstotningar 9| — 6| 37 3 — | 42| 35132 | 30 | 42
Dérvid
antal dodade ....... 1 — 2 11 — | — 12 4 . 30 .
antal skadade ..... 1 — 4 14 1 — 16 6 . . 42
3.5.3. Orsaker till olyckshiindelserna ar 1970
Antal
Vigtrafiken har ej varit spirrad av sikerhetsanordning, nir den skulle ha varit det 1
Fordon pa jarnviigen har forts 6ver korsningen utan att féreskrivna forsiktighets-
atgédrder vidtagits vid:
LT3 o) ) A —
VagnUItagning . ..ottt e e i e —
VAXHNESIOTEISe ...\ e e 1
smifordonsfard .......... ... i e 4
Fel pa sidkerhetsanordning .............ccooiiiiii ittt i 1
Summa 7
Sammanstétning har ej fororsakats av jirnvigspersonals forsummelse eller av
fel pa siikerhetsanordning .......... ... ... i i e 125
Summa summsarum 132
Nir sammanstotning intriffat, uppgives viglaget ha varithalt ................ 9
Filld bom (grind) pAkord .........ccoiiieiiiiiiin i ittt 163
Viglaget har dérvid uppgivits vara halt ........ ... .. ... ... .. i, 12




3.5.4. Antal dren 1950—70

15

Antal sammanstétningar vid korsning

med utan
med ljus- sédkerhets- Vid samman-
bommar och/eller med anord- qu stétningar
(beva. kryss d g
| Ljud- IySS- | Jing och (grind)
kade ional mirken pékord
grindar) signaler utan Summa (cj sam-
i kryssm | samman- .
r otite manstot-
mellan riisgiende fordon och ningar ““;gﬁl f:ed
g g g g gdende 2 3
Tlel2|e|E|e|E|s fordon) | g =
Slsle|s|S|8|LS|= Q B
3| 5|8|&5|&8|&5|&|F ~ g
<} ) o S
g g E £
1950 10| 4 (24| 527 4 54| 14 142 407 40 33
1951 17| 6|30 | 5[40 | 5| 49| 14 166 389 42 24
1952 13| 4126 5|51 516217 183 415 53 19
1953 17 5138 2|28 2}39] 12 143 358 48 24
1954 15| 2136 51|41 6] 81|19 205 383 48 50
1955 | 28 1] 31 6|25 4| 64|22 181 378 33 55
1956 18| 2] 31 6|35 7155 (19 173 321 48 24
1957 16| 2120 5|31 8|61 ]23 175 185 50 27
1958 11 1131 3019 358116 142 233 32 13
1959 16| 2|22 43| 6|49 ] 16 150 179 40 19
1960 13 1182 3|24| 45316 146 146 33 24
1961 4 1124 4|27 3|54 13 130 152 35 21
1962 19 113 | 2|37f 56715 181 131 32 24
1963 6 1/29| 3|26 | 8] 57| 12 142 137 45 20
1964 12 1129 434} 2160 1 143 126 38 44
1965 18 2| 24 2 | 37 715111 152 129 29 48
1966 11| — 3| 3|42 146 | 4 142 107 30 35
1967 13| — (29| —1 33 1115 | — 91 107 37 39
1968 10| — |34 — | 38 2139 — 123 130 30 36
1969 18 1127 — 45 3|34 | — 128 149 22 32
1970 14 1140 — | 42| — | 33 2 132 163 30 42
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3.6. Dédade och skadade personer

3.6.1. Antal

A. Resande

TAag- eller vixlingsmisséde (sam-
manstotning, ursparing o d)
Pa- eller avstigning av tig i
rorelse pa driftplats .......
Fall (eller hopp) fridn tig i
rorelse ..................
Nedfallande {6remaél i eller frén
fordon i rorelse ..........
Pdkord avtag .............
Annan orsak

B. Jdrnvdgsmdn

Tag- eller vixlingsmissode
(sammanstotning, urspdring
od) ........... .. ...,

Pékord under vixlingstjinst. .
» »  sndskottning ..
» ifandrafall .........
PA- eller avstigning av fordon i
rorelse under vixlingstjinst
P&- eller avstigning av fordon i
rorelse i andra fall .......
Fordon har utsatts fér stot, ryck
eller héftig uppbromsning. .
Fall frdn fordon i rérelse . ...
Av- eller tillkoppling av fordon
St6t eller klamning mot fast £6-
remdl intill spar ..........
Annan orsak ..............

Summa B

C. Frimmande personer

Sammanst6tning eller pakor-
ning vid vigkorsning .....
Annanorsak ...............

Summa C
Summa summarum

Antal dédade arligen Antal skadade arligen
1956 | 1961 {1966 1956 | 1961 | 1966
60 | b |70 |toss{tos0tezol 1P| LEL | 198 lies| 1060|1070
5,8 48 | 3,0 — 3 2| 36,2| 30,2 9,8 — | 11 | 11
2,0 1,2 0,8/ 1 1| — 6,0 8,6 5,6] 2 5 2
4,6 5,2 | 2,6] 1 2 1 4,0 3,8 3,2 3 1 1
— 02 — [ — | — 0,2 — 0,4 — 2| —
1,6 1,4 | 2,00 2 2 3 1,4 1,0 1,4 1 1 1
1,0 — | — | — | — 14| 04 04 1| — | —
150 | 126 | 8,6 4 8 6| 49,2| 44,0 2068 7|20 | 15
1,4 1,4 | 0,6f — 1| — 8,2 1281 13.8) 15 | 18 | 10
2,8 1,4 | 1,2 3 1| — 8,01 54 58 9 1 6
0,4 1,01 06 2| — | — 3,6 4.0 7,2 7110 3
1,0 0,4 04 1| — 1 0,2 04 02 — | — | —
2,6 3,2 1,4 1 1 3 2,41 3,0 2,2 — 1 5
— — — | — | —|—] 13,6 18,4 30,8/ 30 | 36 | 17
02| — | —|—=|—=!—=1 20| o6/ 4410]| 6] -
— | = =l === 72| 28l 82 4| 5| 5
0,2 04 02 1| —|— 1,0 1,0 1.6 1| — 2
1,6 0,6 | 0,6] 1 1| — 11,0 13,4 22,21 25 | 22 | 22
0,2 0,2 0,8 1 1| — 3,2 24 46 5 1 6
0,6 — 02 — | — | — 7,6 6,2 6,6 5 8 2
1L,0 86| 60/ 10| 5 4] 68,0| 70,4((107,6 111 {108 | 78
40,2 | 34,4 129,2| 30 | 22 | 30 | 20,2| 24,4 29,4 32 | 25 | 32
24,4 | 21,0 | 12,4| 13 9|12 ] 12,6 10,2 7,4] 10 8 3
64,6 | 554 [41,6] 43 | 31 | 42 | 32,8| 34.6| 3638 42 | 33 | 35
90,6 | 76,6 |56,2| 57 | 44 | 52 | 150,0 |149,0 |;165,2'160 {161 {128
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Antal dédade och skadade resande arligen

Pr 10 milj resande

Pr 1 miljard personkm

Antal Antal
10 13
9 . _ 12
P I n
:
71 . 10
| SR SR—— 9
! Dédade .
och
7]
4 skadade Dédade
3 och
2 5 skadade
1 Dodade 4
0 L1
956-60  1961-65 1966~ 70 8570 )
‘ Dédade
Olose=50 woi-65  1966-70 BB
3.6.2. Olyckshiindelser ar 1970 diir jirnvigsmiin dodats
Datum Plats Tjénst Kortfattad redogorelse
23.1 | Trelleborg reparator Overkord under vixlingstjénst.
3.2 | Linghem reparator Pakoérd av tdg under snordjning.
23.9 | Tillberga—Ransta banbitrdde P3kord av tag, nir han arbetade med Cobra-
maskin.
11.12 | Karlskrona banbitride Pakord av tdg, nir han gick i sparet.




4. Olyckshiindelser genom elektrisk strom

A. Antal dédade personer

Resande .........................
Jarnvigsmén. . ........ ... ... ...
Frammande personer .............

Summa dédade

. Antal skadade personer

Resande ..................coou...
Jarnvagsmén............... ...,
Frimmande personer ..............

Summa skadade
Summa dédade och skadade

. Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods. . ..
Vid arbeten pa kontaktledningar, stol-
par, bryggorod .................
Vid tjdnstgéring pdlok ............
Strom fran kontaktledningar vid andra
tillfdllen .......................
Strom fran tigvirmepost, tagvirme-
eller belysningsledningar i vagn
Arbete i omformarstation ..........
Inverkan av strom om hégst 500 volt
Reparations- eller avsyningsarbeten pa
ellok (ej lokpersonal).............

Arligen

1956-60/1961-65/1966-70, 1968 1969 1970
1,8 1,4 0,2 —_— — 1
2,0 3,2 3,0 4 2 3
3,8 4,6 3.2 4 2 4
0,2 — — — — -
13,2 11,0 9,8 12 10 15
5,6 4,4 5,4 4 3 7
19,0 15,4 15,2 16 13 22
22,8 20,0 18,4 20 15 26
2,6 2,6 1,8 1 — 1
6,2 2,2 1,8 3 3 3
3,6 3,0 1,2 1 2 1
6,0 5,8 7,6 7 4 11
1,6 1,0 1.8 4 1 1
0,4 1,0 1,6 2 1 5
1,2 3,0 1,8 1 3 3
1,2 1,4 0,8 1 1 1
22,8 20,0 184 20 15 26
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5. Olycksfall i arbete som fororsakat mer én tre dagars bortovaro fran tjinsten’)

Arligen
Olycksfall i

1956-60 [1961-65 [1966—70] 1968 1969 1970
Magasinstjanst .. ......coiiiii i 989 819 480 449 428 383
Bantjéinst (inklusive transporter) ..... 1150 1013 660 720 611 517
Vaxlingstjanst  ............00 .. 695 610 482 474 470 456
Verkstads- och lokstallstjinst ........ 395 267 253 265 238 233
TAGHANSt ... ovii i 344 246 192 210 186 155
Vagntjanst ...........c.oiiiiiiin. 176 156 105 118 75 81

Stationstjdnst (utom magasins- och vix-
lingstjanst) .........cc0oiiiinn 138 109 108 123 112 94
Stiidnings- och renhallningstjénst 119 93 73 64 74 55
(02 4 41 5 7 5 10 7
Summa 4047 3318 | 2360 | 2428 | 2204 | 1981

1) Till yrkesinspektionen for landtrafiken anmélda olycksfall, som drabbat personalen i jérn-
vigsdrift exkl forrads- och huvudverkstadspersonal. I tabellen ingér ej olycksfall genom inverkan
av elektrisk strom eller olycksfall vid fird till eller frén arbetet.

Antal olycksfall i arbete arligen

Pr 100 tjanstehavare
Antal

2 ] i

N - ]

ol

l 1
1956~ 60 1961 - &5 1966 - 70 686970

Pr 10 milj vagnaxelkm
Antal

<]

(]

o—-raw:-ulno\lcow
]
|

956-60 1961-65 1966-70 6869 70
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6. Kostnader

6.1. Utgifter till f5ljd av olyckshiindelser i tig- och vixlingstjinst

Budgetéren

1965/66 | 1966/67 I 1967/68 | 1968/69 | 1969/70

tusental kronor

Skadeersittningar, livrintor till annan 4n
SJ personal, iterstillande av egendom,
for vilken avsittning till virdeminsk-
ningskonto ej sker, mm............ 4 994 5166 6 792 4379 6 287

Aterstillande av egendom, for vilken av-
sdttning till virdeminskningskonto

sker:
Bana och byggnader .............. 656 1174 722 581 568
Rullande materiel ............... 2 464 1092 1323 1462 1620

Virdet av férstord rullande materiel, som
ej kunnat repareras och under Aret

utrangerats:

Anskaffningskostnad .............. 6 733 4 884 4 365 2 951 5019
Avgéar andel i avsittning till virde-

minskningskonto ................. —5903 |—3828 |—3876 |—2621 |—2250

Summa 8944 8 488 9 326 6 752 11 244

Anm. Hirtill kommer personalkostnaderna (livriintor, pensioner, kostnader for skadad personal
m m). Dessa kostnader kan inte redovisas exakt men beriknas uppgé till mellan 5 000 och 6 000 tkr
arligen.

6.2. Investering for siikerhetsanliiggningar

Budgetiren

1965/66 | 1966/67 | 1967/68 | 1968/69 | 1969/70

usental kronor

Sikerhetsanldggningar ............... 15 228 12 430 12 501 17 001 16 895
Vigskyddsanldggningar .............. 9510 12 0281) 6 660 6 291 2115

Summa | 24 738 24 458 19 161 23 292 19 010

Under budgetiret har bidrag till vig-
skyddsanlidggningar erhillits med ...| 4 307 3 3272) 6 3723) 3 466 3 858

1) Hir ingar kostnader for dndring av viigskyddsanlidggningar vid overgangen till hogertrafik.
%) Dessutom har erhallits 7 443 tkr fran Statens Hogertrafikkommission.
3 » » » 827 » » » »
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7. Lingre strickor med automatisk linjeblockering 31.12.1970

. Dérav fjarr-
Banlingd km blockering km
Stricka med automatisk linjeblockering
enkelspar d:g;’:l' enkelspar d:;’;):l'

Riksgriinsen—Lule4 (med sidobana till Svappavaara) 471 471
Hillnés—Ange—Géivle—Stockholm C ........... 731 136 731 70
Gévle—Storvik............... ... . L 37 37
Krylbo—Hallsberg............................ 107 50 107
Kungsingen—Tomteboda O ................... 7 19
Lindholmen/Osterskiir—Stockholm & ........... 36 11 34
Stockholm C—Géteborg C ..............oo.. ... 455
Jarna—Aby ... 108 108
Katrineholm—Malmé C ....................... 477 7
Goteborg C—Angelholm ....................... 214 3 209

Summa 1711 1151 1697 77

Anm. Utéver de uppriiknade banstrickorna finns iven vissa korta strickor med automatisk
linjeblockering.

Flera storre stationer fick nya siikerhetsanliggningar under ar 1970. Bilden visar det nya stillverket
vid Helsingborg Gbg.
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8. Historik over de allvarligaste olyckshindelserna

Datum

Plats

Hindelseférlopp

23.12.1864

15.11.1875

16.6.1912

26.2.1917

1.10.1918

25.6.1923

23.7.1923

22.6.1928

Sandsjé (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg (Viking-
stad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Jorlanda

Kallered—
Fassberg (Moln-
dal N)

Bollnis—Granbo

Ett extratag kunde ej stanna vid infartssigna-
len, som visade »stopp», och kdrde bakifrin
pa ett ordinarie tag, som stod pa stationen. Vid
kollisionen dédades 7 personer och skadades
11.

Tva snalltdg sammantdtte, dar jarnvigen gar
6ver Lagerlundain, och olyckshdndelsen be-
nimnes darfér ocksd Lagerlundaolyckan. Sam-
manstoétningen orsakades av att tigklareraren
i Bankeberg, dit métet flyttats, ej ordnat stopp-
signalering foér det tag, som skulle kvarhallas.
9 personer dodades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

Snilltdg 12 sammanstdtte med stillastiende tag
751. 22 personer dédades och 12 skadades. Olyc-
kan berodde pi ett missforstind mellan tig-
klareraren och stdllverksvakten, vilken just nir
tdg 12 var pa ingdende uppldste tagvigen och
lade utfartstigvig fér tag 751, varigenom tag
12 kom in pa det spar, dar tag 751 stod.

Snilltdg 3048 gick pA grund av fellagd vixel
in pa ett stickspar och koérde mot ett pumphus.
Vid sammanstétningen dédades 11 personer och
skadades 40.

Ett jordskred pa linjen vallade den hittills
storsta jarnvigsolyckan i Sverige. Tag 422 stor-
tade med lok och sju vagnar utfér banvallen.
Eld uppstod i vagnarna. 41 personer omkom och
41 personer skadades.

I tag 234 ursparade en vagn, som slidpades med
ungefiar 80 m, varefter den stjdlpte. Nagra per-
soner, som fardades i vagnen, hoppade av och
kom under vagnen, niar den stjilpte. 4 personer
dodades och 3 skadades. Orsaken  till olyckan
har ej kunnat faststillas.

Vid Kirra viagkorsning sammanstotte ett tag
med en lastbil, vara flera personer fiardades. 9
personer dodades och 2 skadades svart.

Vid Linninge hallplats sammanstdtte tag 24
med ett ensamt lok, som var pa vig till Ockel-
bo fér att framféra tag 22, vars lok blivit
tjinsteodugligt. Vid sammanstétningen dédades
17 personer och skadades 19. Olyckan orsakades
av att lokforaren pa det ensamma loket avgick
fran Bollnds utan avgangssignal.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

17.9.1940

12.2.1942

27.2.1942

14.10.1947

5.11.1947

4.9.1949

28.10.1950

22.1.1951

6.9.1954

Almedal—Géteborg C

Tyringe

Soédertilje C

Edsvalla

Goteborg-Tingstad

Gillivare—Harrtriask

Godegird—Mariedamm

Kinstaby—Marma-
verken

Rorvik

Tag 1456 sammanstbtte vid Gubbero blockpost
med tag 507, varvid 9 personer dédades och
29 skadades. Orsaken till olyckan har ej med
siikerhet kunnat faststillas.

Extratdg 10624 sammanstétte vid ingang till
stationen med tag 5663, varvid 5 personer ddda-
des och 15 skadades. Olyckan orsakades av en
fellagd vixel, och av att taget fordes forbi fel-
aktig signalbild i infartssignalen.

Tag 310 Se sammanstétte med ett vixlingssitt,
som vixlades ut i tagvigen forbi »stopp» i
sparspirrsignal. Vid olyckan dédades 4 perso-
ner och skadades 6.

Ett tdg sammanstdtte med en buss vid en obe-
vakad vigkorsning strax séder om Edsvalla.
Tét dimma radde vid tillfillet. 14 personer dé-
dades och 7 skadades.

Ett vixlingssitt, som passerat en dvirgsignal i
stoppstéllning, korde pi ett annat vixlingssitt,
varvid en oljevagn vriktes over pi det spar,
dir tag 1574 i samma égonblick passerade. Tag
1574 sammanstétte med vagnen. Vid samman-
stétningen doédades 4 personer.

Tag 21 korde bakifrdn pa tig 95, som backade
for att kunna forcera en stigning. Vid samman-
stotningen dédades 4 personer, 6 skadades svart,
och ett flertal erhéll littare skador. Olyckan
berodde pa att tagklareraren i Gillivare av-
siinde tAg 21, trots att han ej erhallit »95 in»
fran Ripats.

Rélsbusstag 756 sammanstétte pa linjen med
persontdg 611. Tagen skulle enligt tidtabellen
ha métts i Godegard. Vid sammanstétningen
dodades 9 och skadades 13 personer. Olyckan
berodde pa att rilsbussforaren av ofdrklarlig
anledning avgick fran Godegard pa signal till
vixlingsrérelse och utan att erhalla avgangs-
signal fran tagklareraren.

Rilsbusstidg 2548 sammanstétte med persontag
2539. Vid olyckan dédades 11 och skadades
12 personer. Orsak till olyckan var att rilsbuss-
foraren pa tig 2548 avgick fran Kinstaby utan
avgangssignal.

Sniélltdg 12 ursparade vid infarten i en vixel-
kurva pa stationen. Vid ursparingen dodades 6
resande. 48 resande och 5 jirnvigsmin skada-
des. For hog hastighet i vixelkurvan orsakade
urspiringen.
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Datum

Plats

Héndelseférlopp

28.3.1956

5.9.1958

2.10.1961

5.9.1964

20.2.1965

25.4.1966

10.11.1969

Akkavare—Arvids-
jaur

Grycksbo—Sagmyra

Biarby—Uppsala O

Alby

Stenstorp —Skovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Rosersberg—Upplands
Visby (Vallstanas)

Rilsbusstag 1041 sammanstdtte med lokalgods-
tig 8524 pa linjen, varvid 15 resande och 1
jarnvigsman dodades samt 6 resande och 1
jirnvagsman skadades. Tigen skulle tidtabells-
enligt ha métts pa den obevakade driftplatsen
Akkavare (§ 100 i 1947 Aars sikerhetsordning
tillimpades), men rilsbussféraren pa tag 1041
hade glémt bort motet.

Rilsbusstdg 848 sammanstotte med extratig
4941 pi linjen, varvid 7 resande och 2 jarn-
vigsmian dédades samt 10 resande skadades.
Rilsbussforaren hade i Falun C fitt order om
mote med extratiget i Grycksbo. Tagklareraren
i Grycksbo och rilsbussféraren glomde emeller-
tid métet, och tag 848 avgick fran Grycksbo,
innan tag 4941 inkommit dit.

Rilsbusstig 72 pakérdes av en lastbil vid vag-
korsningen Danmarksgatan, som #r forsedd
med automatiska ljus- och ljudsignaler. Den
frimsta av ralsbusstagets tre vagnar vilte. 4
resande dodades och 4 resande skadades.

I snalltdg 94 urspirade nio vagnar, nir taget
passerade genom utfartsvixlarna. 8 resande
dodades och 22 skadades. Dessutom skadades
2 jarnviagsmian (TR-personal) och 2 personer i
ett intilliggande hus. Orsaken till urspringen
var, att tiget hade fér hog hastighet i vixel-
kurva.

Extra snilltAg 3876 korde vid Skultorps hall-
plats bakifrAn pa persontidg 124, som stannat
vid' hallplatsen for trafikutbyte. Vid samman-
stotningen dodades 10 och skadades 37 resande,
vilka alla befann sig i tag 124. Orsaken till sam-
manstdtningen var, att tag 3876 korde forbi en
blocksignal i stoppstidllning. Anledningen till
detta har inte kunnat faststillas.

Motorvagnstag litt Y nr 5106 sammanstotte pa
linjen med en vagnuttagning (lok och revisions-
vagn), som efter kontaktledningsarbete pa lin-
jen var pa vig till Holmsveden. Vid samman-
stotningen dodades sex resande, medan tre re-
sande och fyra jirnvigsmin skadades. Orsaken
till sammanstétningen var, att motorvagnstaget
genom ett missférstand avsindes frin Holm-
sveden, innan vagnuttagningen lamnat linjen.

X1-tag 4065 kolliderade med persontag 4565,
som rullat bakat foérbi en blocksignal. Rull-
ningen bérjade sedan foraren gatt av loket for
att telefonera, diarfér att infartssignalen till
Upplands Visby visade »stopp». Vid kollisionen
dodades fyra personer och skadades en.






