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1. Begreppsforklaringar och symboler

Jirnvigsman = jarnvigspersonal i tjinst och personer, som utfor arbete for jarnvigens
rakning. Till "jdrnvigsmin’ riiknas dven pa tag tjdnstgérande post- och tullpersonal,
personal 16r resandeservice (tagservering, tidningsforsédljning od) samt personer som
svarar {Or tillsyn av djur, gods eller fordon.

Resande = personer, som firdas pd tag — 1r o m pastigningen 1 0 m avstigningen — och ej
dr *’jarnvigsmin'’,

Frammande personer = personer, som ej hitnfores till 'jarnvagsmin' eller *"resande®".

Dddad = person, som avlidit samma dag som 6lyckan intritTade eller under de foéljande
irettio kalenderdygnen (16re 1977 = eller under det f6ljande kalenderdygnet).

Allvarligt skadud = person, som antingen avlidit senare dn trettionde kalenderdygnet efter
(fdre 1977 = senare @n kalenderdygnet ndrmast efter) dagen for olvckan clier blivit arbets-
ofrmdgen under minst 14 dagar.

Personlig olyckshindelse = olycka nir rillsgdende fordon varit i rérelse och person dodats
eller allvarligt skadats utan samband med ursparing eller sammanstotning.

Anm. Personer. som dodats eller shadats genom avsikuligt vallande (sjalvimord). har inte tagits med i
denna redogorelse.

intet finns att redovisa.

|
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uppgiften ar inte jiimférbar med tidigare ars siffror.

2. Hiindelser och utveckling ir 1979

Totala antalet registrerade olyckor .

Antalet vlyckshandelser med rakg..’wnde fordon (277) ar betydligt flera dn 1978 (238).
.

Sammanstoiningar vid tdgrorelse

Antalet sammanstotningas vid tagrorelse (3 st) — ¢j sddana med vagfordon - iir oforand-
rat fran 1978. .

Tagursparingar

Antalet tagursparingar (104) nnebir en hraftig ohning trin 1978 (72). Antalet ursparingar
pra fel pa den rullande matericlen som okade med 68% fran 1977 (16) tll 1978 (27), fort-
satte att oha, Okningen f1an 1978 il 1979 (36) var 33%.

Antalet ursparingar p g a fel pa banan okade med over 200% till 34 som dr det sorsta anta-
let pa flera decennier. ‘

Thgurspiring Nisjo

En tagursparing med omfatande shadeverkningar intraffade pd Nissjo station den 22
oktober da nausnallidg 212, bestaende av 12 vagnar varay 6 sov- och liggvagnat, i en viixel
kurva ursparade med samtfiga fordon varvid loket och tre vagnar vidte,

Lokforaren omkom, av 1agets ca 300 resande shadades 44 varav 11 allvarligt.

Orsaken tili ursparingen var att taget gatt forbi intartssignalen i stoppstidlining och med en
hastighet av 130 km/h gatl in pa en sidotagvag som tillater en hastighet av 40 km/h.

Vare sig signalicknisk undersokning clier maskintcknisk undersokning av lok och vagnar i
taget kan pavisa tekniska fel.

'

sammanstotningar vid viigkorsningar

Antalet sammanstoiningar mellan vagfordon och rabgdende fordon ar pafallande jamm
de senaste aren; 1976 116 51, 1977 115 st, 1978 116 st och 1979 112 st,

Antalet dodade (31) ar lagre an 1978 (40) liksom antalet allvarligt skadade, 30 resp 44 ar
1978.



Dodade och allvariigt skadade resande

Antalet dodade resande, 1, dr det lagsta pa mycket linge. Antalet allvarligt skadade resan-
sande, 12, ar ldgre 4n medeltalet for de senaste femton aren.

Nya sikerhetsanliggningar

F.jﬁrrblockering togs under aret i bruk pa striackan (Borliange)—(Ludvika) 40 km med de
fjdrrmandvrerade stationerna Sellnas, Ulvshytian, Ramshyttan och Grasberg.

Stationerna Karlstad C och Kristinehamn ombyggdes under aret sa att de kan vara tidvis
fiarrmandvrerade. .

Pa strackan Koskullskulle—Gillivare (9 km) ibruktogs linjeblockering.

e
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3. Olyckshindelser med rilsgdende fordon i rorelse
3.1. Samtliga (om ej annat framgir) olyckshiindelser vid tkg- och
vilxlingsrorelser, vunulu.gningar och’ sqﬂordouftrder
Adi dligeo ;
A. Vid 1dgrorelse ?96] 65 {1966-70 |1971-%5 1976 1977 1978 1979
1. Sammanstomning .................. 204 16,0 6,2 1" 7 3 3
2.Ursplring ......c.ooviieiininnn, 97,6 62,6 678 64 67 72 104
3. Sammanstotning med smafordon .. .. 10,0 8,8 33 4 2 4 —_—
4. Olyckshiindelse vid vagkorsning .. ... 128,81 105,8 83,2 94 95 96 96
5. Sammanstotning med stoppbock eller
annatforemall) .................. 5.8 9.6 1.6 2 — 2 —
6.Brand ) ..., 8.6 6.0 6,2 s 4 S i1
Summa A 271,2| 2088 1682 180 178. 182 214
B Vid vagnutiagning
1. Sammanstotning (andra &n under Al) 1,2 1,0 0,6 1 2 1 ]
2. Ursplring ... .......covvevennnn.. 12,2 8.8 4,4 8 6 b 2
3. Sammanstotning med sméfordon . ... 2,6 1.2 2 1 ] 2 2
4. Olyckshindelse vid viigkorsning .. . .. 381 ° 4.6 8,4 $ 6 9 7
S.Brandl)......... ...l - — 0.4 | - — —_
Summa B 19,8 15,6 ‘18,0 16 15 17 12
C. Vid vixling ’ ; g
1 1. Sammanstining (andra &n under Al, . i
: BB oo 12,6 11,0 .94 i3 19 18 23
Y2 Urspring D..............oin.t 7,8 8,0 8% 21 8 12 19
3. Sammanstotning med smafordon 1) . . 0,2 0,4 0,4 ] — - —
4. Olyckshiindelse vid vigkorsning ... .. 9.4 7.8 9, 13 11 8 7
S. Brandl)....... e reerereieaeaeas 0,6 0,2 - - —_ - -
Summa C 30,6 214 278 43 k 35 ®
1D, V:dm;! rd (andra #n under
A3, B3 C))
Sunmunuomiu tva smifordon 1) . . 0.6 141 14 —_ 2 l -
. 2 Urspring 1) ...................... 08 1.4 1.4 1 1 -_— -
Olychhindelu vid viigkorsning . . ... 7.6 5.0 1,4 4 3 3 2
Summa D 9.0 18 42 5 6 4 2
Summa A—-D| 330,6| 2596 | 212,$ U 234 238 m
Dessutom personliga olyckshindelser 2) | 1082 | 125,01 994 | 102 3 81 | 107
E. Anral dodade personer ‘
1. Resande ....... PN veeaes 12,6 8,6 6.8 14 3 15 I
2.JRmVEgSIAN .. ...y 8.6 6,0 5.4 8 6 3 2
3. Frammandepersoner .............. 55,4 41,6 42,6 2 38 46 42
Summa E 166] 562] S48 54 €1 % 48
F. Antal alivarlig: skadade personer
1.Resande ............... e | 440 2.8 18,8 .20 10 49 12
2. JArovEgsIAn ... .. 704] |1076( 912 | 105 76 ] 102
3, FrAmmande personer ......... ceene] 3461 3681 376 13 46 kX ] 3
- Summa F 1490] 1652 | 1476 | 158 | 132 | 159 | 146

¥)-varvid-person-dodats-elier alivariigt skadmis clier muterietta’ skador for mbist IS muppmrff

2) varvid person dodats dler alivarligt skadats
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3.2. Sammanstotningar vid tagrirelse och orsaker dartill

1 N

i Arligen

| A. Fel av wdgklarerare 1961-65 11966-701 197175 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979

| vVaxel eller sparsparr i fel lage 4.0 1,0 0.8 ! — — —

| Tagvagejhinderfri .................. 3,8 2.2 0,4 I 2 — 1

i Felaktig taganmiilan eller hinderanmilan 0.8 0.8 0.4 — 1 1 1 -

FOVREL oo 1.2 0.8 0,4 U 1 1 _

: Summa A 9.8 4.8: 2,0 R 4 2 1

| B. Fel av forare ! ,

| Stoppsignal passerad .. ............. .. 3,6 2,6, 1,6 | 3 2 ! 1
Felaktig bromsning . ................. 1.2 3,0 0.2 i I — !
Bristande uppmirksamhet vid ""vagn- . ! ;

_ uttagningeflertag” ... 1,0 1.0 — i = — —_ —

OVIIgL oot 1,0 1.0 U4 1 — — —

Summa B 6.8 7.6 22 5 2 1 2

C. Fel av vaxlingspersonal .......... - 2,6 1.4 1.2 2 — — —
¢ D. Andra orsaker i ;

! Fel pabromsarna ... ................. 0,2 1,24 — = 1 — —
Fel pa sakerhetsanldggning. ........... 0.2 0,2 0,2 -~ - — —
OVEIZL oo s 0.8 0.8 0,6 1 -- — —

Summa D 1,2 2.2 0.8 | [ | - -

Summa sammanstotningar 20,4 16,0 6,2 l 1n 7 3 3

Sammanstotningarna fordelade pa .

STALION « v ottt et 15,6 11,6 4,4 B S — 3

lnjen ... 4.8 4.4 1.8 6 2 3 —

AgMOLAg ... ooviii i 8,6 6.8 2.4 l 6 4 2 1
tag mot vagnuttagning, vaxling i

eller tagfordoniandrafall ......... 11,8 9,2 3.8 I 3 3 ! 2

Antal sammanstitningar vid tigrorelse arligen

Pr 10 milj tagkm

2,0

1,5

1,0

0,5 %ﬁ

0 '

1961 —63 1966—70 197175 76 77 819

7
3.3. Ursparingar vid tdgrérelse och orsaker dirtill
Arligen
196:4-65 | 1966-7011971-75 1976 1977 1978 1979
A. Fel pa ruilunde materiel :
Axelbrott pgavarmgang . ............ ] 46 3.8 2.8 2 2 5 4
Axelbrott pga gamla brackor, ' . i
ULMANDINE - oot vaae e e 1,4 1,0 0,6 — - — 2
Hjulringsbrott (aven pa flans elier
lopbanapahethjul) ............... : 2,2 2,0 12 5 3 2 S
Lossnad hjulring .................... 4,6 5.6 7,0 4 8 10 8
Barfjaderbrott, tos barfjader, :
brusten fiaderiank ............ .. .. 2,6 1,6 24 2 — 3 S
Annatfel . ... ..o 9,6 6.2 6,() 4 3 7 12
Summa A 25,0 20,2 22,0 17 16 27 36
B. Fel pd banan .
Ralsbrott .. ... o 1,6 1,2 1,4 4 — —_ S
Sparlagesfel vid uppfrysning .......... 3.8 34 0,8 — - - 4
Sparlagestel vid spararbeten .. ... ... . 4.8 4,0 1,2 — 2 2 4
Sparlagesfel av annatslag ... .......... 4.4 3.0 4.2 2 3 { 10
Snoochisisparet ................... 2.0 3.0 0.6 6 2 2 8
Annatfel ... ... 220 1,20 1.8 4 10 6 3
Summa B 18,8 158 10,0 16 17 1 34
C. Samverkande orsaker
Sparlaget + lastens ldge . .......... ... 0,4 0,4 — — 4 3 —
Spariaget + fel pa rullande materiet . .. .. 2.0 1.6 I.é 3 1 2 3
Sliten s10drdl + skarp hjulflans. . ..... .. 0.2 0,2 0.4 I — — —
Summa C 2.6 2.2 2,0 4 s S 3
D. Andra orsaker
Fellagd vaxel eller sparspére . .......... 20,0 4.8 2,6 1 — 2 |
Vixel omlagd framfor clier under fordon 2,0 1,4 1.4 k] 4 — 1
Bromssko eller annat frammande fore-
malpakort .. ... 4.0 6,2 34 1 4 4 6
Felaktiglastning. .................... 10,0 6,0 11,8 9 7 3 8
Taget framfort med for hog hastighet . .. 1,0 1.4 4,2 4 2 2 3
Annan konstateradorsak ........... .. 6.6 1,0 3.2 2 6 12 S
Obekantorsak ............ ... ..o 7,6 1,6 5,2 7 6 6 7
Summa D 51,2 244 33,8 27 29 29 31
* Summa urspéringar 97.6 62,6 67,8 64 67 7 104
Ursparingarna fordelade pa
SLRHOM ..o v v iee et 60,6 32,6 374 36 39 45 42
linjen .. ... 370 30,0 30.4 28 28 27 62
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Antal urspiringar vid tigrorelse irligen 3.4. Olyckshindelser vid plankorsningar

Pr 100 milj vagnaxelkm 3.4.1. Antal dren 1961—79

3 - .
' Antal sammanstotningar mellan vigfordon Bomr Vid samman-
och riilsgaende fordon vid korsning (grind) | st6tningar .
N . o ‘ . Summa | pakérd
~ : Ar med med ljus-{ med utan ~ |samman- | (cj sam-
2 1 ) N bommar | och/eller | kryss- sikerhets- | stot- manstot-
;__,...r"' ' (bevakade| ljud- mirken | anordning|ningsr ning med | dédade | alivarligt
] ] grindar) |signaler | (enbart) och utan rals- ’ ' skadade
. | i kryss- gaende
1 B marken fordon)
R * . : 1961 5 28 .30 67 130 152 .35 21
1962 20 37 42 82 181 131 32 24
o 1963 7 32 34 69 142 - 137 45 20
‘ , 1964 13 33 6 | 6l 143 126 38 44
1961—65 1966—70 197175 76 77 18 19 1965 | 20 26 4| 6 152 129 29 [ 48
‘ 1966 11 38 .43 50 142 107 30 35
1967 13 -29 34 15 91 107 37 39
. . 1968 10 34 40 39 123 130 30 36
Ursparingar vid tagrérelse ar 1979 1969 19 27 48 34 128 149 2 2
) . 1970 15 | 40 42 35 132 163 - 30 42
Procentuell fordelning efter orsaker
1971 8 30 25 38 101 142 29 26
% . 1972 4 0 | @ 25 102 13 35 30
Fel pa rullande materiel............ 34,5 o l 1973 12 41 27 27 107 193 . 25 33
) 1974 4 29 35 31 - 99 164 30 45
1975 16 40 23 24 103 180 44 n
Felpabanan . .................... 1 | ' 0 - ’
1976 14 49 34 19 116 - | 175 24 40
'Fclakti JASUOE . « oo oo . L 1977 12 43 40 20 ] 115 127 25 47
g lasining e 13 i 1978 20 55 ) 9 116 164 ® 4“
o 1979 12 40 29 31 112 117 31 30
Fellagd vixel eller sparspdrr........ 1 |

For hog hastighet ............. . 3 3.4.2 Orsaker till olyckshindelserna ar 1979

Orsak . * { Amal

LU=

Fel pd i N
p4 banan + fel pa rullande materiel. 3 Jarnvagspersonal har inte vidtagit foreskrivna sikerhetsatgarder for

. Y S R R EE TR ERR R R et

_l . VAGDUHBBINNG « ¢« « v envansnnrsannman st onns s esnnnssane st sse s sersees

' viaxling ........ S A RRTEETREEREEELE .

SATOTAONSTAIG ... cnveeenmniannraressrrrroneasananeencsenes PR v

Felpaskyddsanordning;..........’.................................‘ .....
Sammanstotning har inte fororsakats av fel av jarnvagspersonal eller fel pa

SkyddSanordning ... .......eeoveeeserssssesanneearasnrrictiente vees 108

ANDNAN OFSEK « < - v e eeeeeeeaanannnss 18

lN-—l—-

Summa 112
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3.5. Didade och allvarligt skadade personer

3.4.3. Olyckshiindelserna ar 1979 firdelade pa olika slags plankorsningar och vigfordon

3.5.1. Antal
Antal sammanstdtningar N Ljusfor- . o S e S|®|°e gn ——3v° g - o
mellan rélsgiende fordon och| g | hallande | Vid & - - - N - I=§ -3
- z vid olycks- . - !
13
8 | £ | olycks- hindel- el e ~e o VOOV |~ V= ~VQTT I~ &
Antal - gl £ | hdndel- |serna ._1:0 e TS l o = ”a
kors- Skydd f6r vagtrafikanter N ) s E‘ E - | serna -
ningar & ils|8|2 ; el oy To— |8 3o = zmeve )
“]1=|T8 %] 5 @ W ¥ s| = . -~
~l2lcl8islegli|ls|ekES : 3 :
= o =1 X :
A HHEHEEEHEE g =" 11’8 &I~ nv SRveg arag
2lE|g|glE|ls|a|s|B|3F= ’ @l 2
8| —=w < TE T 00 4oL e VIENYY N < e
1357 {Helbommar............... — 31 4| — 1 1 91 6| 3 12 {— 2 '&T :-_s’do‘c’du_z_? rjv’va’o’m’ rvju’ oo—-t::e':.\o; .;:f;’
375 |Halvbommar.............. —1—=1 2 1l—1 3] 31— 1|1 g -
2217 | Ljus- och ljudsignaler....... — | 5|28) 3] 21 1139{34]| 5 {12 |16 g1ge ©ON | ¥ w0 WONNN 0T NVNVY e T o N
32 | Ljussignaler........ s — i =l =]=l=1 1| 1= |- |- AR -8 mveon @9 w-gYen  ae 2w
36 |Ljudsignaler .............. —_ - -l =-1-1=-1—-}—-1{— |— 1— - = py =By
765 | Kryssmirken och . o9 N\ o | o< VYIS L QI IAN 9 e e S
. [ =3 -— <+ O oo O NN N0
stoppmarken ............ — | rp 72—} 164 Z1 T3 Snwen = ZN®YR J=8¢%
714 | Kryssmarken och atgarder
! o -— — — — (o] —— w
enligt SFS 1978:1001,60§. | — | — | —| — | — | 1 ) 1 T T I I 5y A [ O TR T T T O I O prnenll > 1
293 | Kryssmirken och atgirder -
enligt SFS 1978:1001, 60 § ® - 4] e I bt rre ar
kompletterade med ljus- & == bl l AT ¥ e
signaler................. -l 2}—=]—=—t—=({—=1]1 2] 2|— |— |- =
# L — — -
1632 | Enbart kryssmdrken........ — 2y} 22— 117114 3 (65 IS N= e Al T O T T R I I Bl | Ixaen
831 | Enbart atgédrder enligt T 2
SFS 1978:1001,608 ...... —_ = 3 -l =f{—=7]3}|—=13 =11 °-
16548 | Inga skyddsanordningar .... | — { 4|15| 6| 1| —j26[23} 3 |34 38 T2 Sqege e b b 333
- =3
248007 Summa —f18]70]|13] 8] 3|t12}94 {18 {31 |30 k=) :
slcR S AL Qes | ¥ 8| | jaaw v e e
) SR -3 S & Noc '~ © occo SN o 9
Vid olyckshindelserna -2 e | m-w e
dodade ................. — | —1{24f 1} 3} 3 v o cweNna 8 S Xa 000 S B G L L Lt NS e N
allvarligt skadade ........ — | 4122 — | 4} — 37 foNON % =SS — cogoe AN T8
1) Dirav 1244 korsningar med vigar som inte dr upplatna f6r motordrivna fordon. — LY T ot I i T on | e o € o
) 2o PR B —_———c e Ssco ! e < — v O
2| - PN
Plankorsningsolyckor 1970—79 . .. .. T —
. R L o LDl - B Dol
Procentuell fordelning efter orsaker .iE 8« PV oI VR P00
@ . g P .o« u)..-...%.ﬂ‘?:..‘g..n ..“|
£ x5 | E E 1 lEg B i@ B LI E <
E e .= £ 5.....:.&2.,.5.5 - E g
% 88 :C:5 L 1lllg =T B L3 Pl 3 g
- » - .0 -Wv m--»~~-6~g_¢_)'--._.m_ R /o]
Fel av jarn- £ BB Sl igT s i E
vagspersonal. .. .. 5.6 Eg,8 ¢ E:: 1% igx i E w . @
E'T).‘ﬂ:‘ E.....-—.«-g..:‘_, £ .
§ 153w : §:::::58:z%::88: g .
BB e e - P . <) fd 4 o
A = SR v::u YJZOJ::'E"' S
O e = et w =w = o 0 ow . o -
= S B I8E 8 5% g8 ! [~
S ImAg 9 L IDE 1T ..2‘_‘.3>.6. $ 3
£ mSe= £ %% % 128 "B=2 . s>
Fel pa skydds- E p&ES . Elif2_ w3y iepEl Bm
anordning 0,2 ] @ .E,:g . E-N .353_5 '-Eréw":'—d-‘?- N ‘&; :
..oen.. B ;g.’a:as, §;§€E>sm§“=$.5§°~=‘ v £ .
= o8& a s*cﬂ*—‘-*'==-9-°==-c°5' ® g
W OR O LS © LT BT/ R A oo Xy £ S
L >y~ g’c>=0='c'c:>:‘>l-go—-—w S O®
© = > _‘Coccaamaﬂ —_—s v EZ9
EEESgE® T pE9355 S, 23=0T° Tk 25
3=85==v EsS5ppeSEScs8S2= g L
£ 0E=0m s 3 Vo855 05 x5 58<To g T EG
X L E0Z5T S 58822 V3088 =,53¢ W EE
e AR S ESmwNs CwO0 - ®22¢C T Eg
Annan orsak. .. .. 942 1 . e l e €. owZo ... Ak wnaaos ok k<l Ound.
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Antal dédade och alivarligt skadade resande #rligen Antal d6dade och allvarligt skadade jimvigsmin drligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

Pri miljérd personkm . K ’ ) L e
. . . -
12 . : - 4 '
s i
11
10 -
9 R 3 —
8 |
7 -
6 2
s
4 . -
3 X 1 X
2 m— —_— . *
i
o (]
: 1966—70 197175 7% 717 18 19
1961 —65 1966—70 : 197115 76 77 78 79 . .
3.5.2. Ofyckshindelser dr 1979 diir jimvigsmin dodats Antal dodade och allvarligt skadade jimvigsmin 1979 -
Datum Plats Tjdnst Kortfattad redogorelse fordelade pa ménader ’
79—04—13 'i‘omieboda Vixlingstjanst | Skjutspassare kom under vagnshjulen. [
rangerbangard Han har sannolikt snubblat ndr han s Januari...... cerenene 8 I .
skulle ta bort bromssko. ‘
. Februari............. 9 : :
79—10—22 Nissjo Forarijinst Foraren pa 1ag 212 omkom nér taget i hog M
hastighet ursparade i vaxelkurva. : AS.oeerens seenes 9 ‘ -
Aprl.....oiiiiaa.n 8] . I
Maj..oooieiinnannnn. 10} l -
Juni coooiiiiiiiaae, 11 l
Juli..ooooiaiiints, 3 l
Augusti ............. 9 L. I . .
September ....... veen 9 l
Oktober............. 16
November ........... 5 l
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4. Olyckshindelser genom elektrisk strom

5. Investeringar -t
Arligen Investering for sdkerhetsanldggningar
A. Antal dodade personer 1961-65 |1966-70 | 1971-75 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 ) ' -
Resande..........oiiiiiviinnnnnnnnn - — — —_ — — — . Budgetéren .
JAMVARSMAD . ....iiiiiii i 1,4 0,2 0,4 1 i — — : ’
Frammande personer ................ 321 30| 20 2 1 2 1 1974775 [ 1975776 | 1976/77 | 1971/78 | 1978779
Summa dédade 4,6 3,2 2,4 3 2 2 1 tusental kronor
B. Antal skadade personer !
ReSande. . o oee e ieiaeeannnn — — — - — — — Sakerhetsanliaggningar .................... 47 758 36 777 29532 | 42585 | 43131
{:ﬁrnvﬁgsman ....................... 11,0 9,8 6,2 6 4 3 g Vigskyddsanldggningar ................... 3 841 6 206 7 650 7 098 5 443
rAmmande personer ...........e0.-- 4,4 5,4 3,8 3 8 6
Summa skadade| 154| 152| 10,0 9 12 9 1 Summa | 51599 | 42983 | 37182 | 49683 | 48574
C. Orsaker : Under budgetéret har bidrag till vag-
Vid lastning eller lossning av gods . ... .. 2,6 1,8 0,4 — — 1 — skyddsanldggningar erhallitsmed ......... 2479 4478 4327 5477 5 082
Vid arbeten pa kontaktledningar,
stolpar, bryggorod ............ ... 2,2 1,8 1,6 1 2 1
Vid tjinstgéring palok ........... ..., 3,0 1,2 1,0 1 — — i .
Strém fran kontaktledningar vid .
andratilifillen ........... ... ... .. 5,8 7,6 5,6 7 9 7 4
Strém fran tagvdrmepost, tagvirme- .
eller belysningsledningarivagn ...... 1,0 1,8 — 2 — 1 2
Arbeteiomformarstation............. 1,0 1,6 1,0 — 2 - -
Inverkan av stréom om hdgst 500 volt. . .. 3,0 1,8 2,0 1 1 — 2
Reparations- eller avsyningsarbeten
pa ellok (ej lokpersonal) ........... . 1,4 0,8 0,8 — — — 2
Summa 20,0 18,4 124 12 14 11 12
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6. Historik over de allvarligaste olyckshindelserna

Datum

Plats

Hindelseférlopp

Datum

Plats

Handelseforlopp

1864-12-23

1875-11-15

1912-06-16

1917-02-16

1918-10-01

1923-07-23

1928-06-22

1940-09-17

Sandsj6 (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg
(Vikingstad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Kallered—Fassberg
- (Molndal N)

Bollnds—Granbo

Almedal—Goteborg C

Ett extratadg kunde ej stanna vid infartssignalen, som
visade "’stopp”’, och kérde bakifran pa ett ordinarie
tag, som stod p4 stationen. Vid kollisionen dodades 7
personer och skadades 11.

Tva snilltdg sammanstotte, dir jarnvigen gar dver
Lageriundain, och olyckshindelsen bendmnes darfor
ocksa Lagerlundaolyckan. Sammanstotningen orsaka-
des av att tagklareraren i Bankeborg, dit motet flyttats,
ej ordnat stoppsignalering for det tag, som skulle kvar-
halas. 9 personer dodades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

Snalltag 12 sammanstStte med stillastaende tag 751.
22 personer dodades och 12 skadades. Olyckan berod-
de pa ett missforstand mellan tagklareraren och stéll-
verksvakten, vilken just nir tag 12 var pa ingdende
upploste tagvigen och lade utfartsvig for tag 751,
varigenom tag 12 kom in pé det spar, ddr tag 751 stod.

Snalltag 3048 gick pa grund av fellagd vixel in pé ett
stickspar och kérde mot ett pumphus. Vid samman-
stotningen dodades 11 personer och skadades 40.

Ett jordskred pa linjen vallade den storsta jarnvégs-
olyckan i Sverige. Tag 422 stortade med lok och sju
vagnar utfor banvallen. Eld uppstod i vagnarna.

41 personer omkom och 41 personer skadades.

Vid Kirra vagkorsning sammanstotie ett tag med en
lastbil, pa vilken flera personer fdrdades. 9 personer
dddades och 2 skadades svart.

Vid Linninge héllplats sammanstotte tag 24 med ett
ensamt lok, som var pa vig till Ockelbo. Vid samman-
stotningen dodades 17 personer och skadades 19. Olyc-
kan orsakades av att lokforaren pa det ensamma loket
avgick fran Bollnds utan avgéngssignal.

Tag 1456 sammanstotte vid Gubbero blockpost med
tdg 507, varvid 9 personer dédades och 29 skadades.
Orsaken till olyckan kunde inte faststillas.
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Extratdg 10624 sammanstotte vid ingang till stationen
med tag 5663, varvid S personer dédades ach 15 ska-
dades. Olyckan orsakades av en fellagd vixel, och av
att taget fordes forbi felaktig signalbild i infarts-
signalen.

Ett tag sammanstdtie med en buss vid en obevakad
vigkorsning strax sdder om Edsvalla. T4t dimma rad-
de vid tillfallet. 14 personer dddades och 7 skadades.

Rilsbusstdg 756 sammanstOttes pa linjen med person-
tag 611. Tagen skulle enligt tidtabellen ha motts i
Godegard. Vid sammanstdtningen dédades 9 och ska-
dades 13 personer. Olyckan berodde pa att ralsbuss-
foraren av ofdrklarlig anledning avgick fiin Godegard
pa signal tifl vaxlingsrorelse och utan att erhalla av-
gangssignal fran tagklareraren. )

Rilsbusstdg 2458 sammanstOtte med persontdg 2539.
Vid olyckan dddades 11 och skadades 12 personer.
Orsak till olyckan var att rdlsbussfdraren pa tag 2548
avgick fran Kinstaby utan avgangssignal.

Snalltag 12 ursparade vid infarten i en vixelkurva. Vid
ursparingen dodades 6 personer medan 53 skadades.
For hog hastighet i vaxelkurvan orsakade ursparingen.

Rélsbusstdg 1041 sammanstdtte med lokalgodstag
8524 p4 linjen, varvid 16 personer dédades och 7 ska-
dades. Tagen skulle tidtabellsenligt ha motts pa den
obevakade driftplatsen Akkavare (§ 100 i 1947 ars
sakerhetsordning tillimpades), men rilsbussforaren pa
tag 1041 hade glomt bort motet.

Rélsbusstdg 848 sammanstétie med extratdg 4941 pa
linjen, varvid 9 personer dodades och 10 skadades.
Rilsbussforaren hade i Falun C fatt order om méte
med extratéget i Grycksbo. Tagklareraren i Grycksbo
och rilsbussforaren glomde emellertid motet, och tag
34}8 avgick fran Grycksbo, innan tig 4941 inkommit

it. ’

I snalltag 94 ursparade nio vagnar, nir taget passerade
genom utfartsvaxlarna. 8 personer dédades och 26
skadades, déribland 2 personer i-ett intilliggande hus.
Orsaken till ursparingen var, att tiget hade for hog
hastighet i vaxelkurva.
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Extra snilliag 3876 korde vid Skultorps haliplats
bakifran pa persontag 124, som stannat vid haliplatsen
for trafikbyte. Vid sammanstotningen dadades 10 och
skadades 37 resande, vilka alla befann sig i tag 124.
Orsaken till sammanstdtningen var, att 1ag 3876 korde
f&rbi en blocksignal i stoppstalining.

Motorvagnstadg 5106 sammanstotie pa linjen med en
vagnuttagning (lok och revisionsvagn), som efter
kontaktledningsarbete pa linjen var pa vig till Holm-
sveden. Vid sammanstotningen dddades 6 personer
medan 7 skadades. Orsaken till sammanstotningen
var, att motorvagnstaget genom ett missforstand av-
sindes fran Holmsveden, innan vagnuttagningen
lamnat linjen.

Expresstag 37 och pendeltag 3828 kolliderade, varvid
fem personer dodades och tio skadades. Tagvdg var
lagd for det passerande expresstaget, som alltsa hade
korsignal i bade in- och utfartssignalerna. Av outredd
anledning startade pendeltaget fran en sidotagvig och
korde ut i expresstagets tagvag.

Pendeltag 2846 passerade ¢n utfartssignal i stoppstéll-
ning och leddes da via en skyddsvixel in mot en stopp-
bock. Den frimsta vagnen fortsatie genom stopp-
bocken och uppfor en bergvige. varifran den ater
stortade ned pa sparet. Fem personer dodades och tio
skadades.

Andra vagnen i expresstag 105 pakordes vid en vag-
korsning av en personbil. Den pakorda vagnen sparade
ur och drog med sig ytterligare atta vagnar. 14 perso-
ner dodades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna
vid korsningen fungerade pa normalt satt.

Snalliag 264 koliiderade med sista vagnen i expresstag
1. Aua personer omkom och tre skadades. Orsaken till
olyckan har inte kunnat faststdllas med absolut saker-
het, eftersom vittnesmalen delvis ar motstridiga.

Femton personer dodades och tva skadades allvarligt,
da motorvagnstag 1405 kolliderade med godstag 4948.
Motet skulle dga rum i Helsingborg gbg. Godstaget var
emellertid forsenat. Tagklareraren forbisag detta och
expedierade tag 1405 som om tag 4948 kommit in.
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1978-08-10 Nilden— Motorvagnstag 3465 kolliderade med en vagnuttagning
Ostersund varvid 10 personer dddades och 26 skadades. Orsaken
(ill sammanstotningen var att vagnuttagningen felak-
tigt tilldts borja innan tag 3465 inkommit il Oster-
sund. -
1978-08-10 Stehag Motorvagnstag 286 ursparade med alla enheter nar ta-

get skulle 6verga till nedspar. 4 personer, daribland
fﬁrafen, dodades och tolv skadades. Orsaken till ur-
sparingen var for hog hastighet i vixelkurva.





