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1. Begreppsforklaringar och symboler

Jdrnvidgsman = jarnvagspersonal i tjinst och personer, som utfor arbete for jarnvigens
rdkning. Till jarnvagsmén” riknas dven pd tdg tjinstgorande post- och tullpersonal,
personal for resandeservice (tagservering, tidningsforsiljning od) samt personer som
svarar for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Resande = personer, som fardas pa tdg — fr o m péstigningen t o m avstigningen — och ej
ar ’jarnvagsmin’’.

Frammande personer = personer, som ej hianfores till *’jarnviagsman’’ eller *’resande’’.

Ddidad = person, som avlidit samma dag som olyckan intraffade eller under de féljande
trettio kalenderdygnen (fore 1977 =eller under det f6ljande kalenderdygnet).

Allvarligt skadad = person, som antingen avlidit senare &n trettionde kalenderdygnet efter
(fore 1977 = senare 4n kalenderdygnet ndrmast efter) dagen for olyckan eller blivit arbets-
oférmogen under minst 14 dagar.

Personlig olyckshdndelse = olycka nir rélsgaende fordon varit i rorelse och person dodats
eller allvarligt skadats utan samband med ursparing eller sammanstdtning.

Anm. Personer, som dodats eller skadats genom avsiktligt vallande (sjdlvmord), har inte tagits med i
denna redogorelse.

— = intet finns att redovisa.

uppgiften ar inte jamforbar med tidigare ars siffror.



2. Hindelser och utveckling ar 1980

Den langsiktiga trenden ifraga om tagolyckor vid SJ har under 60- och 70-talet varit gynn-
sam d vs med allt hogre sdkerhet ar fran ar. Ett markerat trendbrott skedde emellertid for
1980 som var aret med de dramatiska tdgolyckorna.

SJ strivan 4r att genom férebyggande underhall av bl a den rullande materialen och banan
ge jarnvigstrafiken en hog trafiksdkerhet och driftsdkerhet. Det kan bara konstateras att
SJ under 1980 inte formatt halla den ritta standarden. SJ arbetar emellertid med all kraft
for att aterstilla ordningen.

Av de 6 mycket allvarliga olyckorna 1980 i resandetag berodde

— en pa missforstadnd i kommunikation mellan forare och trafikledare vilket medforde att
flera stoppsignaler passerades

— tva pa att stoppsignal ej beaktades av foraren
— tva pa att taget framfordes med for hog hastighet
— en pa att en hjulring lossnade pa en restaurangvagn.

Vid dessa olyckor omkom 21 resande och 176 skadades allvarligt. Detta ar vart svaraste ar
sedan 1920-talet.

Vi fragar oss varfor och svaret hiarpa blir — efter omfattande utredningar inom SJ och
medverkan av utomstaende experter — att inget kan forklara att s4 manga olyckor intréf-
fade under ett ar.

Varje enskild olycka har fatt sin forklaring och med ledning héarav kan — till ringa trost
for de drabbade men med sikte pa framtiden — sdgas, att de sédkerhetssystem som vi nu in-
for med hogsta prioritet — fjarrblockering, ATC, trafikradio, sdkerhetskontroll pa lok
tillsammans med detektering av brister hos hjul (som utvecklas f n med provanldggningar
inom ett &r) — sannolikt skulle ha forhindrat samtliga svara olyckor 1980.

Totala antalet registrerade olyckor
Antalet olyckshindelser med rilsgdende fordon (281) ar praktiskt taget oférandrat fran
1979 (277).

Sammanstotningar vid tagrorelse

Antalet sammanstdtningar vid tagrorelse (10) — ej sddana med védgfordon — ar tre ganger
flera dn 1979 (3).



Tagursparingar

Antalet tdgursparingar (87) innebér en minskning fran 1979 (104) men &r dndock ett myc-
ket stort antal. Minskningen hénfér sig helt till orsaksgruppen fel pa banan. Ovriga
orsaksgrupper, som fel pa rullande materiel 35, 1979 36 ar oférindrade.

Tagsammanstotning Hinsnoret-Orniis

En sammanst6tning med svara foljder intriffade p4 morgonen den 2 juni da tagen 212 och
25307 kolliderade mellan Hinsnoret och Ornis. Tag 25307 bestod av lok och fyra tomma
personvagnar, tag 212 (nattag frn Malmo till Gévle) bestod av lok och 10 vagnar. Vid in-
ledd nodbromsning var tags 25307 hastighet 55 km/h och tags 212 100 km/h. I kollisions-
ogonblicket hade 25307 hastighet nedbringats till 23 km/h och 212 till 75 km/h. Tag 212
lok vélte och dess framsta vagn, sittvagn litt B 15, klattrade upp pa loket, veks och vilte.
Flertalet 6vriga fordon skadades. 11 resande omkom, 61 skadades, varav 10 svart. Samtli-
ga omkomna och flertalet av de skadade firdades i frimsta vagnen i 212.

Orsaken till sammanstétningen var att 25307 gatt f6rbi huvudsignalerna — utfartssignal
och blocksignal — i Hinsnoret i stoppstillning utan tillstand. Den aktuella banstrickan ar
fjarrblockerad och de lokala stillverken pa stationerna manévreras fran fjarrblockerings-
centralen i Gavle.

Denna morgon foreladg en mindre vanlig situation, indikeringar fran banan gick inte in till
fjarrblockeringscentralen, panelen dir visade s k stillbild d v s den situation som radde da
transmissions (6verforings)felet intrdffade kvarstod oférindrad pa panelen. Fjarrtag-
klareraren kunde ej heller sinda ut mandvrar och kunde saledes ej paverka tagméten o d.

De lokala stéllverken i Hinsnoret och Ornis svarade fullt normalt for trafiksdkerheten,
men kom p g a 6verforingsfelet att arbeta automatiskt. Signalerna mot linjen mellan Hins-
noret och Falun visade tillfalligt stopp vilket orsakades av att ett tillfalligt kraftigt skyfall
paverkade en sparledning. Signalerna fran Borldnge visade kor i riktning mot Falun. I
omvénd riktning visade signalerna stopp. Tag 25307 som utgar fran Falun medgavs, ej helt
riktigt enligt sakerhetsforeskrifterna, att passera signaler i Falun i stopp, vilket av foraren
25307 felaktigt uppfattades som tillstand att ga forbi dven signalerna i Hinsnoret oavsett
signalbild.

Olyckan féranledde en genomgripande utredningsverksamhet — bl a anlitades utomstaen-
de signalteknisk expertis — och grundlig analys av sikerhetsforeskrifter m m for att soka
foérhindra ett upprepande. Olyckan 4r den forsta i sitt slag under de 25 ar SJ anvént fjarr-
blockering.

Bland de konkreta atgiarder som beslutats kan nimnas

— automatisk bandupptagning av telefonsamtal till fjarrblockeringscentralerna installe-
ras over hela SJ



— anordning for indikering av transmissionsfel och mojlighet for tagklarerarna att sektio-
nera for att begrédnsa felet pa alla centraler

— totalt forbud att ge tillstand for tagfordon att g mot stopp i blocksignal vid stations-
gransen om transmissionsfel konstaterats.

— generell foreskrift att péminna forare om tillaten hastighet (40 km/h) nar blocksignal
— efter medgivande — passeras i stoppstillning

— sarskild fortbildning av alla fjarrtagklarerare.

Tagursparing Palsboda

Den 14 maj ursparade resandetag 143, bestiende av lok och 10 personvagnar med loket
och de 7 framsta vagnarna i vistra dnden av Palsboda bangérd. 16 resande skadades, ingen
dock svart.

Palsboda station 4r normalt obevakad for taget, men var denna dag bevakad p g a arbeten
pa nedsparet Palsboda—Hallsberg varom dock tag 143 ej ordergivits.

Orsaken till olyckan var att taget passerade utfartssignalen — som visade stopp — med en
hastighet av 115 km/h och vid ursparingstillfillet holl c:a 100 km/h i en véxelkurva som
normalt medger hogst 40 km/h.

Inga signaltekniska fel har konstaterats. Lokforaren har av ndgon anledning ej f6ljt signa-
lernas besked.

Tagsammanstotning Katrineholm

Den 18 augusti sammanstotte resandetagen 141 och 240 i Katrineholm sedan 240 avgatt
med korsignaler fran sidotagvig och 141 ddremot passerat savil yttre som inre infartssig-
nal i stoppstillning. Tag 141 kolliderade med en stoppbock och fortsatte ursparat mellan
sparen c:a 60 m nar tdgen mottes lok mot lok. 141 hastighet var i kollisionségonblicket c:a
15 km/h och 240 30 km/h. I tag 141 ursparade lok och de 3 framsta av tagets 7 personvag-
nar och i tag 240 lok och framsta vagn (hela taget 13 vagnar). Foraren av tag 141 jamte 16
resande fordes skadade till sjukhus, ingen dock svart skadad.

Noggranna maskin- och signaltekniska utredningar — bla med hjélp av utomstiende ex-
pertis — visar inga tekniska fel som kan ha orsakat att stoppsignaler passerats vilket ledde
till ursparingen och sammanstétningen.

Varfor tdg 141 passerade stoppsignalerna har ej kunnat klarldaggas.



Tagursparing Upplands Visby

Den 24 augusti ursparade resandetag 83 vid Upplands Visby med de sista 8 vagnarna av to-
talt 13 vagnar i taget varvid 9 resande dodades, 39 skadades varav ett 10-tal mycket svart.

Olyckan orsakades av ett vagntekniskt fel — 10s hjulring — pa restaurangvagn litt R1 4835
— forsta ursparade vagn.

Ursparingen foranledde bl a en extra undersékning av alla hjulparen pa personvagnar och
en noggrann analys av metoder m m vid sdkerhetssyn av personvagnar.

Tagursparing Vislanda

Den 29 augusti ursparade resandetag 27 vid Vislanda station med lok och samtliga 8 vagnar
i taget. Taget skulle tagas in pa sidotagvig for att 6verga till hdgerspar (uppspar) séder om
Vislanda. Vid ingangen till vaxelkurvan, som tillater 40 km/h, holl taget en hastighet av
100—105 km/h. Till tdgvdgen har signalerats sth 40 km/h med tva gréna sken.

Lokforaren och 18 resande skadades lindrigt.

Maskinteknisk och signalteknisk undersokning — dédr utomstiende expertis deltagit — pa-
visar inga tekniska fel. Foraren torde ha missuppfattat/feltolkat signalbilderna i infarts-
forsignal jamte infartssignal och darfor ej bromsat taget pa normalt sitt.

Tagursparing Linkoping

Resandetaget 203 ursparade natten mot den 10 november vid ingéngen till Linképings sta-
tion i kurva strax fore bron 6ver Stangan (hastighetsnedsattning till 60 km/h) i en hastighet
av 127 km/h med samtliga 12 vagnar varvid férsta och andra vagn fran lok stjilpte och
fortsatte ner pa en vigbro, parallell med bron 6ver Stangan. En resande omkom, 38 perso-
ner skadades och fordes till sjukhus, ingen dock med livshotande skador.

Orsaken till olyckan synes vara att foraren ej iakttagit gillande hastighetsnedsittningar till
100 resp 60 km/h strax fore ankomsten till Linképing.

Han uppgav omedelbart efter olyckan att han somnat. Teknisk undersékning — i vilken
utomstdende signalteknisk expertis deltagit — visar inga fel, vare sig signal- eller maskin-
tekniska.

Med anledning av bl a ovan redogjorda fall da forare oavsiktligt antingen passerat signal i
stoppstéllning (7 fall sedan 1976) eller med s& mycket for hég hastighet da huvudsignal vi-
sat kor 40 (4 fall sedan 1976) att taget ursparat beslots hosten 1980 i samrad med personal-
organisationerna bl a att



— ATC (automatisk taghastighetskontroll) uppsnabbas betydligt

__ arbetstidsforeskrifterna for lokforare skérpes sa till vida att dels vissa langa tjdnst-
goringspass ej langre far forekomma, dels begrdnsas nattarbetet

— handhallet sikerhetsdon infores pa tagloken, ndrmast litt Rc

_ kvittering av foraren c:a en gang per minut for att kontrollera att foraren sikert har ta-
get i sin hand, eljest bromsas taget till stopp.
Sammanstotningar vid viigkorsningar

Antalet sammanstétningar mellan vigfordon och rélsgaende fordon, 96, dr det lagsta se-
dan 1967.

Antalet dddade (32) och antalet allvarligt skadade, 27 dr ddremot oforandrat, 1979 31 resp
30.

Dédade och allvarligt skadade resande

Antalet dédade resande, 25 dr det hogsta pa mycket lange. Antalet allvarligt skadade re-
sande, 184, ar likaledes mycket hogt.

Nya sikerhetsanliggningar

Fjarrblockering togs under aret i tgruk pa strackan (Arlov)—(Lund)—(Eslov) 29 km med
de fjarrmanovrerade stationerna Akarp Norra och Ortofta.

Pa strickan Arléov—Kaivlinge (17 km) ibruktogs linjeblockering.

Banutrustning for ATC (automatisk taghastighetskontroll) togs i bruk enl foljande:
Kungsingen—Sundbyberg 7 km enkelspér, 15 km dubbelspar

Alvsjo—Nynishamn 56 km enkelspar

Jarna—Aby 108 km enkelspar
Alvsjo—Sodertilje S 27 km dubbelspar.



3. - Olyckshindelser med rilsgaende fordon i rorelse

3.1. Samtliga (om ej annat framgar) olyckshindelser vid tig- och
vixlingsrorelser, vagnuttagningar och smafordonsfirder

A. Vid tdagrorelse
l. Sammanstotning . .................
2.Ursparing . ......ooieii i
3. Sammanst6tning med smafordon . ...
4. Olyckshiandelse vid vagkorsning . . ...
5. Sammanstdtning med stoppbock eller
annat féremal 1) ..................
6.Brand 1) .........................
Summa A
B. Vid vagnuttagning
1. Sammanstdtning (andra dn under Al)
2.Ursparing ...
3. Sammanstotning med smafordon . ...
4. Olyckshandelse vid vdagkorsning .. ...
S.Brand 1) ........... ... ... ...

Summa B

C. Vid vixling

1. Sammanstotning (andra dn under Al,

BI)1) oo
. Ursparing 1) .. ..ol
. Sammanst6tning med sméafordon 1) ..
. Olyckshandelse vid vagkorsning . . ...
CBrand 1) ...

WV AW

D. Vid smafordonsfird (andra 4n under
A3, B3,C3)

1. Sammanstotning tva smafordon 1) . ..
2. Ursparing 1) ............ oo,
3. Olyckshindelse vid vdgkorsning . .. ..

Summa D
Summa A—D
Dessutom personliga olyckshdndelser 2)

E. Antal dodade personer

.Resande ..................... ...
Jarnvagsmin ...l
. Frammande personer ..............

W N =

. Antal allvarligt skadade personer

.Resande .........................
LJarnvagsmén ...l
. Fraimmande personer ..............

W —

Arligen
1961-65 [ 1966-70 [ 1971-75 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980
20,4 16,0 6,2 11 7 3 3 10
97,6 62,6 67,8 64 67 72 | 104 87
10,0 8,8 3,2 4 2 4 — 5
128,8]| 105,8 83,2| 94 95 96 96 79
5,8 9,6 1,6 2 — 2 — 4
8,6 6,0 6,2 S 4 S 11 8
271,2 208,8( 168,2| 180 | 175 182 | 214 | 203
1,2 1,0 0,6 1 2 1 1 1
12,2 8,8 4,4 8 6 S 2 1
2,6 1,2 1,2 1 1 2 2 1
3,8 4,6 8,4 S 6 9 7 6
— — 0,4 1 — — — —
19,8 15,6 15,0 16 15 17 12 9
12,6 11,0 9,4 13 19 15 23 30
7,8 8,0 8,6 21 8 12 19 27
0,2 0,4 0,4 1 — — — —
9,4 7,8 9,4 13 11 8 7 8
0,6 0,2 — — — — — —
30,6 274 27,8 | 48 38 35 49 65
0,6 1,4 1,47 — 2 1 — —
0,8 1,4 1,4 1 1 — — 1
7,6 5,0 1,4 4 3 3 2 3
9,0 7,8 4,2 5 6 4 2 4
330,6| 259,6| 212,5 | 249 | 234 | 238 | 277 | 281
108,2 | |125,0 99,4 ¢ 102 78 811 107 83
12,6 8,6 6,8 14 3 15 1 25
8,6 6,0 5,4 8 6 5 2 2
55,4 41,6 42,6 32 38 46 42 41
76,6 56,2 54,8 54 47 66 45 68
44,0 20,8 18,8 20 10 49 12 | 184
70,4 l 107,6 91,2 | 105 76 77| 102 75
34,6 36,8 37,6 33 46 33 31 29
149,0 I 165,2f 147,6 | 158 | 132 | 159 | 146 | 288

1) varvid person dodats eller allvarligt skadats eller materiella skador fér minst 25 kkr uppstatt
2) varvid person dodats eller allvarligt skadats




3.2. Sammanstotningar vid tigrorelse och orsaker dartill

Arligen
A. Fel av tdgklarerare 1961-65 | 1966-70 | 1971-75 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980
Vixel eller sparspiarr i fel ldge 4,0 1,0 0,8 1 — — —
Tagvéagejhinderfri .................. 3,8 2,2 0,4 1 2 — —
Felaktig tiganmdlan eller hinderanmélan 0,8 0,8 0,4 — 1 1 — —
(017 5 1 S 1,2 0,8 0,4 1 1 1 — 2
Summa A 9,8 4,8 2,0 3 4 2 1 3
B. Fel av forare
Stoppsignal passerad . ................ 3,6 2,6 1,6 3 2 1 1 4
Felaktig bromsning .................. 1,2 3,0 0,2 1 — — 1 —
Bristande uppmirksamhet vid *’vagn-
_ uttagningeftertag” ................ 1,0 1,0 — — — — -
(01 37 S 1,0 1,0 0,4 1 — — — 1
Summa B 6,8 71,6 2,2 5 2 1 2 5
C. Fel av vixlingspersonal . ........... 2,6 1,4 1,2 2 — — — 1
D. Andra orsaker
Felpabromsarna.................... 0,2 1,2 — — 1 — — —
Fel pa sikerhetsanldggning . ........... 0,2 0,2 0,2 - - — — —
(017 5 -1 S 0,8 0,8 0,6 1 — — — 1
Summa D 1,2 2,2 0,8 1 1 — — 1
Summa sammanstétningar 20,4 16,0 6,2 11 7 3 3 10
Sammanstoétningarna fordelade pa
StALION « v vvie et 15,6 11,6 4,4 5 5 — 3 6
linjen . ..o 4,8 4,4 1,8 6 2 3 — 4
AEMOLLAE . ..o oo v e e e 8,6 6,8 2,4 6 4 2 1 6
tdg mot vagnuttagning, vixling
eller tagfordoniandrafall ......... 11,8 9,2 3,8 S 3 1 2 4

Antal sammanstotningar vid tigrorelse arligen

Pr 10 milj tagkm
2,0

1,5

1,0

0,5

0

—

1961—65 1966—70

1971—-75

76 77 78 79 80
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3.3. Ursparingar vid tagrorelse och orsaker dirtill

Arligen
1961-65| 1966-70 |1971-75 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980
A. Fel pa rullande materiel
Axelbrottpgavarmgang ............. 4,6 3,8 2,8 2 2 5 4 5
Axelbrott pga gamla brickor,
utmattning ....................... 1,4 1,0 0,6 — — — 2 1
Hjulringsbrott (dven pa flins eller
I6pbanapahelhjul) ................ 2,2 2,0 3,2 5 3 2 5 3
Lossnad hjulring .................... 4,6 5,6 7,0 4 8 10 8 10
Birfjaderbrott, 16s barfjader,
brusten fjaderldnk ................. 2,6 1,6 2,4 2 — 3 5 7
Annatfel ........................... 9,6 6,2 6,0 4 3 7 12 9
Summa A 25,0 20,2 22,0 17 16 27 36 35
B. Fel pa banan
Rélsbrott................ccoon... 1,6 1,2 1,4 4 — — 5 1
Sparlagesfel vid uppfrysning .......... 3,8 3,4 0,8 — — — 4 1
Sparlagesfel vid spararbeten........... 4,8 4,0 1,2 — 2 2 4 6
Sparladgesfel av annatslag ............. 4,4 3,0 4,2 2 3 1 10 8
Sno ochisisparet ................... 2,0 3,0 0,6 6 2 2 8 1
Annatfel........................... 2,2 1,2 1,8 4 10 6 3 2
Summa B 18,8 15,8 10,0 16 17 11 34 19
C. Samverkande orsaker
Sparlaget + lastens ldge ............... 0,4 0,4 — — 4 3 — —
Sparlaget + fel pa rullande materiel . . . . . 2,0 1,6 1,6 3 1 2 3 3
Sliten stodril + skarp hjulflédns. ... ... .. 0,2 0,2 0,4 1 — — — —
Summa C 2,6 2,2 2,0 4 5 5 3 3
D. Andra orsaker
Fellagd vaxel eller sparspérr ........... 20,0 4,8 2,6 1 — 2 1 2
Vixel omlagd framfér eller under fordon 2,0 1,4 | 1,4 3 4 — 1 —
Bromssko eller annat frimmande fore-
malpakort ....................... 4,0 6,2 5,4 1 4 4 6 S
Felaktiglastning..................... 10,0 6,0 11,8 9 7 3 8 8
Taget framfort med f6r hog hastighet . . . 1,0 1,4 4,2 4 2 2 3 3
Annan konstaterad orsak ............. 6,6 1,0 3,2 2 6 12 5 6
Obekantorsak ...................... 7,6 3,6 5,2 7 6 6 7 6
Summa D 51,2 24,4 33,8 27 29 29 31 30
Summa ursparingar 97,6 62,6 67,8 64 67 72 104 87
Urspéringarna fordelade pa
station ........ ... .ii 60,6 32,6 37,4 36 39 45 42 42
linjen............................ 37,0 30,0 30,4 28 28 27 62 45




Antal ursparingar vid tagrorelse arligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

3

1961—65 1966—70

Ursparingar vid tagrorelse ar 1980

Procentuell férdelning efter orsaker

197175

76 77 18 79 80
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%
Fel pa rullande materiel . ........... 40,2
Felpdbanan..................... 21,8
Felaktig lastning. ................. 9,2
Fellagd viéxel eller sparsparr ........ 2,3
For hog hastighet . ................ 3,5
Fel pa banan + fel pa rullande materiel 3,5
Annanorsak..................... 19,5
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3.4. Olyckshiindelser vid plankorsningar

3.4.1. Antal iren 1961—80

Antal sammanstotningar mellan vigfordon Bom Vid samman-
och rélsgaende fordon vid korsning (grind) stotningar
i Summa | pakord
Ar med med ljus- | med utan samman- | (ej sam-
bommar |och/eller | kryss- sdkerhets- |stot- manstot-
(bevakade| ljud- mérken | anordning|ningar ning med | dédade | allvarligt
grindar) |signaler | (enbart) | och utan réls- skadade
kryss- gaende
mérken fordon)
1961 5 28 30 67 130 152 35 21
1962 20 37 42 82 181 131 32 24
1963 7 32 34 69 142 137 45 20
1964 13 33 36 61 143 126 38 4
1965 20 26 44 62 152 129 29 48
1966 11 38 43 50 142 107 30 35
1967 13 29 34 15 91 107 37 39
1968 10 34 40 39 123 130 30 36
1969 19 27 48 34 128 149 22 32
1970 15 40 42 35 132 163 30 42
1971 8 30 25 38 101 142 29 26
1972 4 30 43 25 102 113 35 30
1973 12 41 27 27 107 193 25 33
1974 4 29 35 31 99 164 30 45
1975 16 40 23 24 103 180 44 71
1976 14 49 34 19 116 175 24 40
1977 12 43 40 20 115 127 25 47
1978 20 SS 32 9 116 164 40 44
1979 12 40 29 31 112 117 31 30
1980 8 36 30 22 96 122 32 27
3.4.2 Orsaker till olyckshindelserna ar 1980
Orsak Antal
Jarnvédgspersonal har inte vidtagit foreskrivna sidkerhetsatgirder for
L2 1
VAZNULLAZNING . . ..ottt ettt e et e s —
VAXIINE . o 1
smafordonsfard ....... ... 2
Fel pd skyddsanordning................ . .. i 2
Sammanstotning har inte fororsakats av fel av jarnvigspersonal eller fel pa
skyddsanordning ....... ... . 90
Summa 96




3.4.3. Olyckshindelserna ar 1980 fordelade pa olika slags plankorsningar och viigfordon
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1) Darav 1.230 korsningar med végar som inte 4r upplatna for motordrivna fordon.

Plankorsningsolyckor 1971—1980

Procentuell fordelning efter orsaker

Fel av jarn-
vagspersonal. . ...

Fel pa skydds-
anordning

Annanorsak. ....

%

[ ]

Antal sammanstétningar - Ljusfor-
mellan rilsgaende fordon och | & | héllande | Vid
= g vid olycks-
g & | £ |olycks- |handel-
Antal - 9 | © | & | héndel- |serna
kors- Skydd for vagtrafikanter '-g_ & E. E =% | serna
ningar S| _ E T g %‘ -
< EBIE|E|s| 8l 2|s|
~|B|l8lc|S|8S|E|B|¥|8|sv
213|518 |5|21&8l¢c|2|zL
2| 88| E|E|l&|®w | 0| E|DB|<w
1.370 | Helbommar............... — 1 3| — | — 5015 |— |— 1
384 | Halvbommar.............. — 3 — | — — | 3|2 1 |— |—
2.205 | Ljus- och ljudsignaler. ...... — 3 (28 31— 136 31 5 |18 |18
25| Ljussignaler............... — == === = |— |—
37| Ljudsignaler .............. — === === || |— |—
753 | Kryssmirken och
stoppmirken ............ — 1 6| — | — 1 8 |8 |— |3 15
669 | Kryssmirkern och atgéarder
enligt SFS1978:1001,60§ . | — |— | 2 |— |— |— | 2 |1 1 1 |—
324 | Kryssmirken och atgédrder
enligt SFS 1978:1001, 60 §
kompletterade med ljus-
signaler................. — | 2 S|— 11— |- 7 5 2 |— |—
1.623 | Enbart kryssmarken........ 1 4|14 — | — 120 |15 5 3 3
868 | Enbart atgirder enligt
SFS 1978:1001,606§ ...... o e B B o 1 1 |— |— |—
15.992D | Inga skyddsanordningar .... | — 1 715 — |14 |11 3 (7 |—
24250V | - Summa 1115/66 | 8| 4| 2196 |79 (17 (32 |27
Vid olyckshindelserna
dodade ................. — 3121 2|5 1
allvarligt skadade . ....... — | — |26 1 |— | —




A. Resande

Téag- eller vixlingsmissdde (sammanstdtning,
ursparingod) ...

Pa- eller avstigning av tag i rorelse pa trafikplats . .

Fall (eller hopp) fran tagirorelse...............

Nedfallande féremal i eller fran fordon i rérelse . .

PAkOrdavtag .. ...covviin it

B. Jdrnvigsmdn

Tag- eller vdxlingsmissdde (sammanstdtning,
ursparingod) .......oiii i
Sméafordonsfard................ ... i,
Pakord under véxlingstjanst. . ... ..
Pakord under sndskottning ........... ...
Pakordiandrafall................ ... ..ot
Pa- eller avstigning av fordon i rérelse under
véxlingstjnst ............iiiiiii e,
Pa- eller avstigning av fordon i rorelse i andra fall.
Fordon har utsatts for stot, ryck eller hiftig
uppbromsning ............ooiiiiiiiiaa.,
Fall fran fordonirdrelse......................
Av- eller tillkoppling av fordon ................
Stot eller klimning mot fast féremal intill spar ...
Annanorsak..........coiiiiiiiiiii i,

Summa B
C. Frimmande personer
Sammanst6tning vid vagkorsning ..............
Annanorsak..........ccoeveiiiieiinniiinennn
Summa C
Summa A—C

Antal dédade arligen Antal allvarligt skadade arligen
1966 | 1971 {1976 1966 | 1971 | 1976
a0l Z7s | Zso | 1977 | 1978 | 1979 1980 T30 T70q | 2o | 1977 | 1978 {1979 (1980
3,0 6,0] 10,2 2 14 — 21| 9,8| 15,4 53,4 8 47 12| 182
0,8 04| 0,6 1 1 1 —| 56| 24| 14 2 2| — 1
2,6 — | 04 — — 2( 3,2 04| — — — - —
02 —| —| —| — — — —| 04| — - - — —
2,0 0,4 0,4 — — — 2| 1,4| 04] 0,2 — — — 1
8,6 6,8 11,6 3 15 1 251 20,8] 18,8 55 10 49 12 ] 184
0,6 2,0| 2,2 4 2 1 2113,8( 12,4 12,0 14 6 10 10
1,2 0,6 | 0,6 1 2 — —1 58| 46| 3,4 3 6 — 6
0,6 0,4| 0,6 — — 1 — 0 7,2 5,4 3,4 1 6 8 —
04| —| —| =] = = =} 02| 04] —| —| = —| —
1,41 1,4| 0,6 — — — —0 22| 2,8 2,4 2 1 6 1
-1 02| —| —| — — — 1 30,8 ] 25,8 | 23,8 24 16| 29| 25
— =1 =1 =1 =1 = =] 44| 24| 24 3 1 2 2
— — — — — — —f 82| 8,61 10,8 11 7 11 11
0,4 — — — — — —1 1,6 1,4] 2,0 — 6 1 1
0,6| 0,2| 0,4 — 1 —122,2]17,2| 16,4 11 20 21 10
0,8 02] 0,2 1 — — —| 46 3,6] 3,8 3 4 5 3
02 04| — — — —1 66| 66| 6,8 4 4 10 6
6,0| 54| 4, 6 5 2 '107,6 91,2 | 87,2 76 77 | 103 75
29,2 30,0 (29,6 | 24| 39| 31 30| 29,4 31,0 31,2 | 43 30| 29 24
12,4| 12,6 | 10,2 14 7 11 11| 7,4| 6,6 3,2 3 3 2 5
41,6 42,6 | 39,8| 38| 46| 42| 41) 36,8137,6|344| 46| 33| 31 29
56,2 54,8 | 56 47 66 45 68 ﬁl65,2 147,6 {176,6 | 132 | 159 | 146 | 288

By I°s'e

s'¢

Jauosiad apepeys 13peAre Yoo apepoq

4!



Antal dédade och allvarligt skadade resande arligen

Pr 1 miljard personkm

26,9

N W A LN 0 O

1961—65

1966—70

197175 76 77 78 79 80

3.5.2. Olyckshindelser 4r 1980 dir jirnvigsmin dodats

15

Datum Plats Tjanst Kortfattad redogorelse
80—12—05 Vindeln— Bantjénst Tva tjinstemdn omkom nir den tjédnstebil
Hallnas de firdades i pakordes av ett extratag vid

en obevakad plankorsning
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Antal dodade och allvarligt skadade jiarnvigsmén érligen

Pr 100 milj vagnaxelkm

4

1966—70 197175

76 71 78 79 80

Antal dodade och allvarligt skadade jirnviigsmin 1980

fordelade pa manader

Januari.............. 12
Februari............. 7
Mars................ 6
April......... ... ... 2
Maj................. 3
Juni ...l 10
Juli.....ooooo 3
Augusti ......... ... 7
September . .......... 11
Oktober ............. 5
November ........... 4
December ........... 7

)




4. Olyckshiindelser genom elektrisk strom

17

A. Antal dodade personer

Resande...........ccooviiiininn,
Jarnvagsman ......... ...l
Frimmande personer ................

Summa dédade

B. Antal skadade personer

Resande...........c.ooovviiiiaiis,
JArnVAgSMAN ..........oiiiieeaiaan
Frimmande personer ................

Summa skadade

C. Orsaker

Vid lastning eller lossning av gods . ... ..
Vid arbeten pa kontaktledningar,
stolpar, bryggorod ................
Vid tjanstgéring palok ...............
Stréom fran kontaktledningar vid
andratillfallen ....................
Strom fran tdgvdarmepost, tdgvirme-
eller belysningsledningarivagn ......
Arbete i omformarstation.............
Inverkan av strdm om hogst 500 volt. . . .
Reparations- eller avsyningsarbeten
paellok (ej lokpersonal) ............

Arligen

1961-65 | 1966-70 | 1971-75 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 | 1980
1al 02| 04| 1| 1| —=| =] 1
32l 30l 20| 2| 1| 2| 1| 3
a6l 32| 24| 3| 2| 2| 1| 4
nol 98| 62| 6| 4| 3| 9| a4
a4l sal 38| 3| 8| 6| 2| o9
154 152] 100] o 12| 9| m| 13
261 18] 04| —| —| 1| —| 1
22| 18| ne| 1| 2] 2| 1] 2
yol 12| to| 1| = =] 1] =
ss| 76| se| 71| ol 71| 4| n
0] 1,8 | 20 = 1| 2| 1
ol 1l 10| = 2| = =| =
yvo| 1| 20| 1| 1| =] 2| 1
4] o8| o8| —| —=| —| 2| 1
200 184] 14| 2| ¥| n| 2| 1w
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S. Sikerhetsinvesteringar

Mkr
fast prisnivd
1979/80

1001

80
76,2

18,8
707

401

201

107

98,9
95,9
16,9
14,0 90,2
9.9
14,7 18,4
23,6

88,7

9,2

19,0

88,0

=422

69,1

67,5

70/71

71/72 ° 72/73 © 73/74

fiarrblockering ¥

75/76 ~ 76/77 77/78 78/79 = 79/80 Budget

:végskydd ————] autom. tghastig-
hetskontroll
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6. Historik over de allvarligaste olyckshiindelserna

Datum

Plats

Héndelseforlopp

1864-12-23

1875-11-15

1912-06-16

1917-02-16

1918-10-01

1923-07-23

1928-06-22

1940-09-17

Sandsjo (Bodafors)

Malmslatt—
Bankeberg
(Vikingstad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Kallered—Fassberg
(Moindal N)

Bollnds—Granbo

Almedal—Go6teborg C

Ett extratag kunde ej stanna vid infartssignalen, som
visade "’stopp’’, och korde bakifran pa ett ordinarie
tag, som stod pa stationen. Vid kollisionen dédades 7
personer och skadades 11.

Tva snidlltdg sammanstOtte, ddr jarnviagen gar over
Lagerlundain, och olyckshindelsen bendmnes darfor
ocksa Lagerlundaolyckan. Sammanstotningen orsaka-
des av att tagklareraren i Bankeberg, dit motet flyttats,
ej ordnat stoppsignalering for det tag, som skulle kvar-
hallas. 9 personer dédades och 3 skadades allvarligt.
Dessutom skadades ett flertal lindrigt.

Snilltdg 12 sammanstotte med stillastdende tag 751.
22 personer dédades och 12 skadades. Olyckan berod-
de pa ett missforstand mellan tagklareraren och still-
verksvakten, vilken just nir tdg 12 var pa ingdende
upploste tagviagen och lade utfartsvdg for tag 751,
varigenom tag 12 kom in pa det spar, dér tag 751 stod.

Snilltag 3048 gick pa grund av fellagd vixel in pa ett
stickspar och korde mot ett pumphus. Vid samman-
stotningen dodades 11 personer och skadades 40.

Ett jordskred pa linjen vallade den storsta jarnvags-
olyckan i Sverige. Tag 422 stortade med lok och sju
vagnar utfor banvallen. Eld uppstod i vagnarna.

41 personer omkom och 41 personer skadades.

Vid Kirra vigkorsning sammanstotte ett tdg med en
lastbil, pa vilken flera personer fiardades. 9 personer
dodades och 2 skadades svart.

Vid Linninge hallplats sammanstotte tag 24 med ett
ensamt lok, som var pa vig till Ockelbo. Vid samman-
stotningen dédades 17 personer och skadades 19. Olyc-
kan orsakades av att lokféraren pa det ensamma loket
avgick fran Bollnds utan avgangssignal.

Tag 1456 sammanstotte vid Gubbero blockpost med
tag 507, varvid 9 personer dodades och 29 skadades.
Orsaken till olyckan kunde inte faststéllas.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

1942-02-12

1947-10-14

1950-10-28

1951-01-22

1954-09-06

1956-03-28

1958-09-05

1964-09-05

Tyringe

Edsvalla

Godegard—Mariedamm

Kinstaby—Marma-
verken

Rorvik

Akkavare—Arvidsjaur

Grycksbo—Sagmyra

Alby

Extratdg 10624 sammanstétte vid ingang till stationen
med tag 5663, varvid 5 personer dédades och 15 ska-
dades. Olyckan orsakades av en fellagd vixel, och av
att taget fordes forbi felaktig signalbild i infarts-
signalen.

Ett tdg sammanstotte med en buss vid en obevakad
végkorsning strax s6der om Edsvalla. T4t dimma rad-
de vid tillfallet. 14 personer dodades och 7 skadades.

Rélsbusstag 756 sammanstétte pa linjen med persontag
611. Tégen skulle enligt tidtabellen ha métts i Gode-
gard. Vid sammanstdtningen dédades 9 och skadades
13 personer. Olyckan berodde pa att rilsbussforaren
av oforklarlig anledning avgick fran Godegard pa sig-
nal till véxlingsrorelse och utan att erhalla avgangssig-
nal fran tagklareraren.

Rélsbusstdg 2548 sammanstStte med persontag 2539.
Vid olyckan dodades 11 och skadades 12 personer.
Orsak till olyckan var att rilsbussféraren pa tag 2548
avgick fran Kinstaby utan avgangssignal.

Snilltdg 12 ursparade vid infarten i en viixelkurva. Vid
ursparingen dodades 6 personer medan 53 skadades.
For hog hastighet i vaxelkurvan orsakade ursparingen.

Rélsbusstdg 1041 sammanstotte med lokalgodstag
8524 pa linjen, varvid 16 personer dédades och 7 ska-
dades. Tagen skulle tidtabellsenligt ha motts pa den
obevakade driftplatsen Akkavare (§ 100 i 1947 ars
sdkerhetsordning tillimpades), men rilsbussforaren pa
tdg 1041 hade glomt bort métet.

Rélsbusstdg 848 sammanstdtte med extratag 4941 pa
linjen, varvid 9 personer doédades och 10 skadades.
Rélsbussforaren hade i Falun C fitt order om moéte
med extrataget i Grycksbo. Tagklareraren i Grycksbo
och rélsbussforaren glomde emellertid métet, och tag
848 avgick fran Grycksbo, innan tag 4941 inkommit
dit.

[ snélltdg 94 ursparade nio vagnar, nar taget passerade
genom utfartsvdxlarna. 8 personer dodades och 26
skadades, déribland 2 personer i ett intilliggande hus.
Orsaken till ursparingen var, att tiget hade fér hog
hastighet i vdxelkurva.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

1965-02-20

1966-04-25

1972-12-07

1973-07-12

1975-03-31

1975-05-15

1976-06-28

Stenstorp—Skovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Jarna

Sodertorns villastad

Sya—M;jolby

Norrkoping C

Helsingborg gbg—
Billeberga

Extra snilltdg 3876 korde vid Skultorps hallplats
bakifran pa persontdg 124, som stannat vid héllplatsen
for trafikbyte. Vid sammanstdtningen dédades 10 och
skadades 37 resande, vilka alla befann sig i tag 124.
Orsaken till sammanstétningen var, att tag 3876 korde
forbi en blocksignal i stoppstallning.

Motorvagnstag 5106 sammanst6tte pa linjen med en
vagnuttagning (lok och revisionsvagn), som efter
kontaktledningsarbete pa linjen var pa vig till Holm-
sveden. Vid sammanstotningen dodades 6 personer
medan 7 skadades. Orsaken till sammanstdtningen
var, att motorvagnstaget genom ett missforstand av-
sindes fran Holmsveden, innan vagnuttagningen
lamnat linjen.

Expresstag 37 och pendeltag 3828 kolliderade, varvid
fem personer dédades och tio skadades. Tagvag var
lagd for det passerande expresstaget, som alltsd hade
korsignal i bade in- och utfartssignalerna. Av outredd
anledning startade pendeltiget fran en sidotagvéag och
korde ut i expresstagets tagvag.

Pendeltag 2846 passerade en utfartssignal i stoppstéll-
ning och leddes da via en skyddsvéxel in mot en stopp-
bock. Den frimsta vagnen fortsatte genom stopp-
bocken och uppfér en bergvdgg, varifran den ater
stortade ned pa sparet. Fem personer dédades och tio
skadades.

Andra vagnen i expresstag 105 pakordes.vid en vég-
korsning av en personbil. Den pakorda vagnen sparade
ur och drog med sig ytterligare atta vagnar. 14 perso-
ner dédades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna
vid korsningen fungerade pa normalt sétt.

Snilltag 264 kolliderade med sista vagnen i expresstag
1. Atta personer omkom och tre skadades. Orsaken till
olyckan har inte kunnat faststillas med absolut saker-
het, eftersom vittnesmélen delvis 4r motstridiga.

Femton personer dédades och tva skadades allvarligt,
da motorvagnstag 1405 kolliderade med godstag 4948.
Motet skulle 4ga rum i Helsingborg gbg. Godstaget var
emellertid férsenat. Tagklareraren forbisdg detta och
expedierade tag 1405 som om tag 4948 kommit in.
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Datum Plats Héandelseférlopp
1978-08-10 Nalden— Motorvagnstig 3465 kolliderade med en vagnuttagning
Ostersund varvid 10 personer dédades och 26 skadades. Orsaken
till sammanstdtningen var att vagnuttagningen felak-
tigt tilldts bérja innan tag 3465 inkommit till Oster-
sund.
1978-08-10 Stehag Motorvagnstag 286 ursparade med alla enheter nir ta-

get skulle dverga till nedspar. 4 personer, diribland
foraren, dédades och tolv skadades. Orsaken till ur-
sparingen var for hog hastighet i viaxelkurva.









