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1 Begreppsforklaringar

Jarnvégsolycka

Tagrorelse

Vixlingsrorelse

Resande

Jarnvagsmin

Andra personer

Dodad person

Allvarligt skadad
person

Latt skadad person

Olycka dar jarnvigsfordon varit i rorelse och personer dédats
eller skadats allvarligt eller skador f6r mer dn 5000 UIC-franc
(c:a 12 000 kr) uppkommit.

Rorelse mellan tva bevakade stationer oavsett dragkraft och
fordonsslag.

Rorelse enbart pé en station eller rérelse 6ver del av stations-
stricka, oavsett dragkraft och fordonsslag.

Personer (ej personal) som reser med tag eller som befinner sig
pa jarnvigens omrade pa vig till eller fran tag.

Jarnvéagspersonal i tjanst.

Personer som inte r jarnvagsmin eller resande. Hirtill raknas
ocksé tjanstgorande post-, polis- och tullpersonal, personal for
tagservering od, personer som medféljer for tillsyn av gods

eller djur.

Person som dodas vid olyckstillfillet eller som avlider inom 30
dagar som foljd av olyckan.

Person som sjukskrivits i mer 4n 14 dagar efter olyckan till f61jd
av olyckan.

Person som i 6vrigt kommit till skada vid olyckan.



2 H:indelser och utveckling 1990

2.1 Olyckor pa banor dar SJ ir trafikutovare
2.1.1 Sammanstotningar

Négra sammanstotningar mellan tag har inte intréffat.

2.1.2 Tagurspéaringar

Antalet tigursparingar har under &ret varit firre och trenden dr en nedatpekande
olyckskurva. De mal for trafiksiikerhetsarbetet som sattes 1985 har uppfylits i friga om
urspéringar p g a fordonsfel. Ursparingar p g a banfel dr dock fortfarande for manga.

Ursparingar av storre omfattning intriffade den 6 januari i Alvsbyn (varmgéng i
hjullager), 13 januari pa strickan Jirbo—Ashammar (hjulbrott), 10 april Skoldinge
(taget korde for fort i en vixelkurva), 17 oktober Ortofta (felaktig barfjdder).

2.1.3  Plankorsningsolyckor

Det totala antalet inrapporterade plankorsningsolyckor 4r 60 med 11 personer dédade, 1
allvarligt skadad och 23 litt skadade.

Olyckorna ir firre 4n tidigare mojligen beroende pd den informationskampanj som
genomférdes under varen av Banverket, samt genom ytterligare slopande av plankors-
ningar, och byggande av bittre skydd vid de mest trafikerade korsningar.

2.1.4 Vixlingsolyckor

Antalet vixlingsolyckor ér alltfér manga men har en nedatgdende trend. Detsamma
giller de personliga olycksfallen i bangardstjinst. Stora satsningar har gjorts och gors
kontinuerligt pa utbildning och information, samt en béttre uppféljning av olycksstatisti-
ken. Organisationsfrindringar och inférande av modern teknik pa bangardarna bidrar
ocksa till att olyckorna minskar.



2.2 Trafiksikerhetshojande atgirder
2.2.1 Investeringar

Investeringar for hojd trafiksikerhet har gjorts i olika objekt utbyggnad av ATC,
fjarrblockering, stallverk.

Under éaret har utforts bl a:

— Stockholm — Nynéshamn har forsetts med tre datorstallverk fjarrstyrda fran Stock-
holm

— Fjérrblockeringen Skévde — Hallsberg togs i bruk den 8 jan
— ATC omfattar 5600 km eller ca 51% av det totala jarnvigsnitet

— Snabbtagets inférande har medfort modifieringar av befintliga signalanliggningar

2.2.2 Plankorsningar
Banverkets program f6r minskning av antalet plankorsningar foljs enligt tidsplanen.

Det pégdr en aktiv verksamhet med utbyggnad av halvbomsanliggningar som ersittning
for ljud- och ljussignaler.

Helbomsanlaggningar och hinderdvervakning har byggts pa snabbtagsstickan.

2.23 Ovrigt
Flera projekt startades under &ret bl a:
— Ny sikerhetsordning, beriknas tas i bruk 1993

— "Fo6t” — ”Forenklad trafik”, i ett nytt trafikeringssystem fér banor med lag trafik har
utprovats

Tillsammans med VTI: Lokf6rares uppmérksamhet under olika driftférutsittningar

Tjénsten f6r 6vergripande fragor och regelverk betriffande “Farligt godstransporter”
har i SJ organisation flyttats frdn Godstransportdivisionen till Stab Trafiksikerhet



3 Sammanstillning av jarnvigsolyckor

Antal olyckor vid tagrorelse

Sammanstotningar ........... ... ..
Ursparingar ...........oouvuuneiieunnnnn...
Fordonsbrander ............................
Olyckor vid plankorsningar ...................
Andraolyckor ............ ...l

Totalt ......... ...

Vid vixlingsrorelse

Sammanstotningar ...............ooiiii....
Ursparingar ...............coviiiiiiaiaa...

Totalt ... ... .

Antal dodade personer

Resande ................. ... . oLl
Jarnvagsman ......... ... ... ool
Andrapersoner ..................oiiiiaa....

Totalt ........ ... .

Antal allvarligt skadade personer

Resande .............. ... ... ... ...
Jarnvdgsmén ......... .. .. oo
Andrapersoner ..................oiiiiia...

Totalt ....... ... .. .. . . ..

1988 | 1989 | 1990
16 14 16
45 41 39
19 8 6
87 71 60
32 22 16

199 156 137
59 72 66
76 105 109

135 177 175

334 333 312

1 3 3
2 0 2
21 35 13
24 38 18
0 13 42
7 8 6
19 13 1
26 34 49




4 Sammanstétningar
Pa station P4 linjen

4.1 Vid tagrorelse 1988 [ 1989 | 1990 | 1988 [ 1989 | 1990
Mellan tig och tag 0 0 0 0 3 2
Mellan t&g och vixlingssitt 2 1 2 2 0 0
Mellan tdg och stillastaende vagnar 1 2 0 0 0 0
Mellan tag och trallor, som kan lyftas fran spar 0 0 2 0 0 4
Mellan tag och annat fordon (ej i plankorsn) 0 3 1 1 0 0
Mellan tag och annat féremal (sten, snd, trad od) 7 2 3 3 3 2
Summa vid tagrorelse 10 8 8 6 6 8
4.2 Vid vaxlingsrorelse
Mellan flera vixlingssatt 15 11 16 0 0 0
Mellan véxlingssatt och stillastdende vagnar 12 11 12 0 0 0
Mellan vaxlingssétt och annat féremél 32 50 38 0 0 0
Summa vid véxlingsrorelse 59 72 66 0 0 0
Totalt antal sammanstotningar 69 80 74 6 6 8
4.3 Orsaker till sammanstotningar vid tagrorelser

1988 | 1989 | 1990
Fel av lokpersonal 4 4 3
Fel av konduktorspersonal 0 0 0
Fel av tagklarerare och stationspersonal 1 1 0
Fel av viaxlingspersonal 2 1 2
Fel av banpersonal 6 5 5
Fel av flera personalgrupper 0 0 2
Kort in i annat foremal 1 3 2
Tekniskt fel 0 0 1
Annan orsak 2 0 1
4.4 Orsaker till sammanstotningar vid vaxlingsrorelser

1988 | 1989 | 1990
Fel av lokpersonal 8 19 10
Fel av konduktorspersonal 0 0 0
Fel av tagklarerare och stationspersonal 0 0 0
Fel av vixlingspersonal 43 46 51
Fel av banpersonal 0 0 0
Fel av flera personalgrupper 0 0 0
Kort in i annat foremal 0 0 0
Tekniskt fel 8 7 5
Annan orsak 0 0 0

4.5 Antal sammanstotningar vid tagrorelse per 10 milj tigkm

1978—1982

1983— 1987

1988

1989 1990



5 Ursparingar
5.1 Orsaker till ursparing Tagrorelse Vixlingsrorelse
Fel p& banan 1988 | 1989 | 1990 | 1988 | 1989 | 1990
Rilsbrott 0 3 0 0 0 0
Banarbete 1. 0 0 0 0 0
Uppfrysning 2 3 0 0 0 0
Daligt underhallen vixel 2 3 9 7 13 17
Solkurva 7 4 1 0 0 0
Annat fel 5 7 7 12 26 30
Summa p g a fel pa banan 17 20 17 19 39 47
Fel pa fordon
Axelbrott 6 3 3 0 0 0
Fel pa hjulring 0 1 0 0 1 1
Brott pa helhjul 1 0 1 0 0 0
Fel pa barfjader 2 1 2 2 0 0
Annat fel 3 2 1 1 5 1
Summa p ga fel pa fordon 12 7 7 3 6 2
Kombination av flera orsaker
Sliten sparvixel och skarp hjulfléns 0 0 0 0 0 0
Spérets tillstdnd och lastens placering 0 2 0 0 0 0
Spérets tillstand och fordonets tillstdnd 0 0 2 0 0 0
Summa p ga samverkande orsaker 0 2 2 0 0 0
Andra orsaker
Fellagd vaxel 0 2 0 24 23 20
Spérsparr pakord 0 0 1 12 12 9
Bromssko pakoérd 0 0 0 2 4 7
Felaktig lastning 3 1 2 1 2 2
Is och sno 2 1 2 1 1 0
Annan faststélld orsak 7 5 S 10 8 14
Okind orsak 4 3 3 4 10 8
Summa p g a andra orsaker 16 12 13 54 60 60
Totalt antal ursparingar 45 41 39 76 105 | 109
5.2 Urspéringar vid tigrorelse per 10 milj tigkm
9,0
8,0 : : 8,3 -
704 o
6,0 4
5,0 7 4.4

: 2 4,1
4,0 - . = 3’9
304
20
1,0
0

1983—1987

1988

1989

1990




6 Olyckor i plankorsningar

6.1 Olyckor i plankorsningar i huvudspdr" mellan rilsgiende fordon och vigfordon, fotgingare
Olyckor fordelade pa olika typer av vigskydd och viigfordon m m
Antal Skyddsanordning Antal olyckor dar rélsgaende fordon kolliderat med Vid olyckorna
korsningar for vagtrafi- Buss | Lastbil, | Person-| Motor- Motor- Fordon Fot- Totalt |Dodade| Allvar- Latt
1989-12-31 kanter sképbil bil redskap, cykel, utan gingare ligt ska- ska-
traktor moped motor dade dade
1205 Helbommar 8 8 1 1
767 Halvbommar 1 1 1 3 1
1536 Ljus- och ljudsignaler 3 12 2 1 18 6 1 4
47 Enkla ljussignaler
500 Kryssmérken och
stoppmérken 1 2 3 2
1014 Kryssmiarken (enbart) 2 7 9 14
88 | Atgirder enl SFS 1978: 2 1 3 1
1001, eventuellt dven
kryssmirken med eller
utan ljussignaler
10678 Intet 1 5 1 1 8 3
Totaltantal | Totalt 1 6 37 5 2 1 52 11 1 22
llig:/in(;:géa:l Vid olyckorna
16265 - dodadfa 2 8 1 1
varav ca — allvarligt skadade 1
1300foren- | — 15 Antal planskilda
dast gang- lattskadade 1 10 L korsningar 1989-12-31:
och cykel- 2306
trafik

1) Tégspar med person- och godstrafik eller enbart endera




6.2

)

)

Olyckor fordelade pa olika typer av vigskydd och vigfordon m m

)

Olyckor i plankorsningar i sido- och industrispar” mellan rilsgiende fordon och vigfordon, fotgingare

Antal olyckor dir rilsgaende fordon kolliderat med

Vid olyckorna

1) Sidospér for vixling, uppstéllning, interna fordonsrérelser m m; industrispar som trafikeras av SJ.

Antal Skyddsanordning
korsningar for vagtrafi- Buss |Lastbil, | Person- | Motor- Motor- Fordon Fot- Totalt |Dodade| Allvar- Latt
1989-12-31 kanter skapbil | bil redskap, cykel, utan gangare ligt ska- ska-
traktor moped motor dade dade
114 Helbommar
25 Halvbommar
175 Ljus- och ljudsignaler
1 1
(eller endera)
32 Kryssmirken och
stoppmérken
155 Kryssmirken (enbart) 1 1 1
1428 | Atgarder enl SFS 1978:
1001, eventuellt dven 1 5 6
kryssmirken med eller
utan ljussignaler
766 Intet
Totaltantal | Totalt 1 7 8 1
korsningari ['vid olyckorna
sido-och | — dadade
industrispar: X
3049varav | — allvarligt skadade
ca 128 for — la Antal planskilda
endast ging- latt skadade ! korsningar 1989-12-31:
och cykel- 182
trafik




6.3 Utvecklingen under aren 1978—1990
Antal kollisioner mellan vigfordon och jirnvigsfordon i plankorsning Vid kollisionerna
Ar Med vigskyddsanliggning | Utan vigskyddsanlidggning Totalt
j h d tan . i i
Helbommar (Halvbommar lel]}lslc;)scigflealller krysg;l:ﬁrken krys[sjmﬁrken Dédade lel(lgszggt skgg;ze
1978 8 12 55 32 9 116 40 44
1979 9 3 40 29 31 112 31 30
1980 5 3 36 30 22 96 32 27
1981 10 2 38 31 19 100 34 30
1982 10 S 36 25 17 93 20 21
1983 8 6 35 16 26 91 26 36
1984 3 7 45 23 12 90 39 23
1985 10 5 44 16 18 93 28 30
1986 11 6 47 10 18 92 24 5
1987 7 6 51 15 23 102 28 21
1988 10 11 35 10 21 87 17 16 14
1989 4 5 36 13 13 71 35 11 76
1990 8 3 18 12 19 60 11 1 23

01
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6.4 Antal olyckor pr 10 milj tigkm

1978—1982 ' T 1983-1987 1988 1989 1990

6.5 Antal olyckor per 100 000 bilar
5,0
4,5
4,0
3,5
3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5
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6.6 Antal dédade och allvarligt skadade per 10 milj tigkm

10,0
9,5
9,0—
8,5
8,0—
7,5
7,0
6,5—
6,0
5,5
5,0
4,5
4,0
3,5
3,0-
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

1978-1982 1983—-1987 1988 1989 1990

6.7 Antal dédade och allvarligt skadade per 100 000 bilar

3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

19781982 19831987 1988 1989 1990



DAven fran stillastiende fordon

13

7 Dodade och skadade personer
71 Antal personer Dodade Allvarligt skadade Litt skadade
Resande 1988 | 1989 | 1990 | 1988 | 1989 | 1990 [ 1988 | 1989 | 1990
Tagolyckor 0 0 2 0 0 37 8 0 20
Pa- och avstigning, tag i rorelse 0 0 0 0 5 0 0 0 0
Fall eller hopp fran tag i rorelse| 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Plankorsningsolyckor 0 2 0 0 6 0 0 20 0
Andra tillfdllen 1 1 1 0 2 4 2 4 0
Summa resande 1 3 3 0 13 42 10 24 20
Jarnvagsmin
Tagolyckor 0 0 0 0 0 2 3 0 1
Fall frn fordon® 1 0 0 0 3 0 0 0 0
Avstigning fran fordon" 0 0 0 1 3 0 1 2 3
Kopplingsarbete 0 0 1 4 1 2 0 6 4
Pakord vid vaxling 1 0 0 0 1 0 0 0 0
Banbesiktning 0 0 0 0 0 0 3 0 0
Pakord vid andra arbeten
i och vid spér 0 0 1 2 0 2 3 0 0
Plankorsningsolyckor 0 0 0 0 0 0 0 3 0
Andra tillfdllen 0 0 0 0 0 0 3 4 5
- Summa jirnviigsmén 2 0 2 7 8 6 13 15| 13
Andra personer
Vid plankorsningar 17 33 11 16 11 1 14 76 | 23
Andra tillfallen 4 2 2 3 2 0 3 1 0
Summa andra personer 21 35 13 19 13 1 17 77 | 23
Totalt 24 38 18 26 34 49 40 | 116 | 56
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Antal dédade och allvarligt skadade resande per miljard personkm

1978— 1982 1983-1987 1988 1989

Antal dédade och allvarligt skadade jirnviigsmin per 10 milj tigkm

1990

0,9 0,8

0,8

1978—1982 ’ 1983-1987 1988 1989

1990




8 Fordonsbrinder?

8.1 Antal

Brand i

motor- och mandvervagn
lok

godsvagn

personvagn

Totalt

8.2 Orsaker till brand

Sikerhetsbestammelser ej foljda
Sjalvantdndning

Fel pa elektriskt material
Gnista frdn bromsblock

Anlagd brand

Andra orsaker

Okind orsak

DAven i stillastdende jarnvigsfordon

8.3 Briinder per 10 milj tagkm

1988 | 1989 | 1990

2 1 1
7 2 1
3 0 3
7 5 1
19 8 6

1988 | 1989 | 1990

[N

AR OWPOO
OmROONOO
SLWOoOOoOW

15

3,0
2,5
2,0
1,5
1,0
0,5

0 S i E:
1978-1982

9 Sjalvavkopplingar

Antal: 12
Orsaker:
— Nedhangande koppel 11 st
— Trasigt koppel 0 st

— Obekant 1 st

" 1983— 1987

1988 1989

1990
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10

Historik éver de allvarligaste olyckshiindelserna med resandetag

Datum

Plats

Handelseférlopp

1864-12-23

1875-11-15

1912-06-16

1917-02-16

1918-10-01

1923-07-22

1928-06-22

1940-09-17

Sandsjo (Bodafors)

Malmslat —
Bankeberg
(Vikingstad)

Malmslatt

Holmsveden

Aby—Geta

Kallered—Fissberg
(Mélndal N)

Bollnids—Granbo

Almedal -Géteborg C

Ett extratig kunde ej stanna vid infartssignalen, som
visade “’stopp”, och korde bakifrdn pa ett ordinarie
tdg, som stod pa stationen. Vid kollisionen dédades 7
personer och skadades 11.

Tvé snilltdg sammanstotte, dar jarnvigen gar Sver
Lagerlundaan, och olyckshindelsen benimnes darfor
ocksa Lagerlundaolyckan. Sammanstétningen orsaka-
des sannolikt av att tgklarerarens stoppsignal av fora-
ren uppfattats som avgangssignal. 9 personer dédades
och 3 skadades allvarligt. Dessutom skadades ett fler-
tal lindrigt.

Snilltdg 12 sammanstotte med stillastdende tag 751.
22 personer dédades och 12 skadades. Olyckan berod-
de pd ett missforstand mellan tagklareraren och stall-
verksvakten, vilken just nir tdg 12 var pa ingiende
upplste tdgvigen och lade utfartsvig for tag 751,
varigenom tag 12 kom in pa det spar, dér tag 751 stod.

Snalltdg 3048 gick pa grund av fellagd vixel in pa ett
stickspar och kérde mot ett pumphus. Vid samman-
stotningen dodades 11 personer och skadades 40.

Ett jordskred pé linjen vallade den storsta jarnvigs-
olyckan i Sverige. Tég 422 stortade med lok och sju
vagnar utfér banvallen. Eld uppstod i vagnarna.

41 personer omkom och 41 personer skadades.

Vid Kérra plankorsning sammanstétte ett tig med en
lastbil, pa vilken flera personer firdades. 9 personer
dddades och 2 skadades svart.

Vid Lanninge haliplats sammanstotte tig 24 med ett
ensamt lok, som var pé vig till Ockelbo. Vid samman-
stotningen dodades 17 personer och skadades 19.
Olyckan orsakades av att lokforaren pa det ensamma
loket avgick fran Bollnis utan avgéngssignal.

Tég 1456 sammanstotte vid Gubbero blockpost med
tag 507, varvid 9 personer dédades och 29 skadades.
Orsaken till olyckan kunde inte faststillas.
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Datum

Plats

Handelseforlopp

1942-02-12

1947-10-14

1950-10-28

1951-01-22

1954-09-06

1956-03-28

1958-09-05

1964-09-05

Tyringe

Edsvalla

Godegard—Mariedamm

Kinstaby—Marma-
verken

Rorvik

Akkavare— Arvidsjaur

Grycksbo—Sagmyra

Alby

Extra tig 10624 sammanstotte vid ingéng till stationen
med tig 5663, varvid 5 personer dodades och 15 skada-
des. Olyckan orsakades av en fellagd vixel, och av att
taget fordes forbi felaktig signalbild i infartssignalen.

Ett tig sammanstitte med en buss vid en obevakad
plankorsning strax soder om Edsvalla. Tét dimma rad-
de vid tillféllet. 14 personer dodades och 7 skadades.

Rilsbusstdg 756 sammanstétte pa linjen med persontéag
611. Tagen skulle enligt tidtabellen ha motts i Gode-
gard. Vid sammanstotningen dodades 9 och skadades
13 personer. Olyckan berodde pa att ralsbussféraren av
oférklarlig anledning avgick fran Godegérd pa signal till
vixlingsrérelse och utan att erhalla avgangssignal fran
tagklareraren.

Rilsbusstdg 2548 sammanstotte med persontig 2539.
Vid olyckan dddades 11 och skadades 12 personer.
Orsak till olyckan var att rilsbussforaren pa tag 2548
avgick fran Kinstaby utan avgangssignal.

Snalltag 12 ursparade vid infarten i en vaxelkurva. Vid
ursparingen dodades 6 personer medan 53 skadades.
For hog hastighet i vixelkurvan orsakade urspéringen.

Rilsbusstag 1041 sammanstotte med lokalgodstag 8524
pa linjen, varvid 16 personer dédades och 7 skadades.
Tégen skulle tidtabellsenligt ha métts pa den obevaka-
de driftplatsen Akkavare (§ 100 i 1947 ars sakerhetsord-
ning tillimpades), men rilsbussféraren pa tig 1041
hade glomt bort motet.

Rilsbusstdg 848 sammanstotte med extratdg 4941 pa
linjen, varvid 9 personer dodades och 10 skadades.
Rilsbussféraren hade i Falun C fatt order om mote med
extrataget i Grycksbo. Tagklareraren i Grycksbo och
rilsbussforaren gldmde emellertid moétet, och tag 848
avgick fran Grycksbo, innan tag 4941 inkommit dit.

I sndlltdg 94 urspérade nio vagnar, nir taget passerade
genom utfartsvaxlarna. 8 personer dodades och 26 ska-
dades, diribland 2 personer i ett intilliggande hus.
Orsaken till ursparingen var, att tget hade for hog
hastighet i vaxelkurva.
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Datum

Plats

Hindelseférlopp

1965-02-20

1966-04-25

1972-12-07

1973-07-12

1975-03-31

1975-05-15

1976-06-28

Stenstorp—Skovde
(Skultorp)

Holmsveden—Kilafors

Jarna

Sodertorns villastad

Sya—Mjolby

Norrkoping C

Helsingborg gbg—
Billeberga

Extra snilltdg 3876 korde vid Skultorps héllplats bak-
ifrdn pé persontig 124, som stannat vid hallplatsen for
trafikutbyte. Vid sammanstétningen dédades 10 och
skadades 37 resande, vilka alla befann sig i tdg 124.
Orsaken till sammanstétningen var, att tdg 3876 korde
forbi en blocksignal i stoppstillning.

Motorvagnstadg 5106 sammanstdtte pa linjen med en
vagnuttagning (lok och revisionsvagn), som efter kon-
taktledningsarbete pa linjen var pa vig till Holmsve-
den. Vid sammanstotningen dédades 6 personer medan
7 skadades. Orsaken till sammanstdtningen var, att
motorvagnstaget genom ett missférstdnd avsiindes fran
Holmsveden, innan vagnuttagningen limnat linjen.

Expresstdg 37 och pendeltag 3828 kolliderade, varvid
fem personer dodades och tio skadades. Tagvig var
lagd for det passerande expresstiget, som alltsi hade
korsignal i bade in- och utfartssignalerna. Av outredd
anledning startade pendeltaget fran en sidotigvig och
korde ut i expresstagets tagvig.

Pendeltég 2846 passerade en utfartssignal i stoppstll-
ning och leddes da via en skyddsvixel in mot en stopp-
bock. Den frimsta vagnen fortsatte genom stoppboc-
ken och uppfér en bergvigg, varifran den ater stortade
ned pa sparet. Fem personer dédades och tio skadades.

Andra vagnen i expresstdg 105 pakoérdes vid en plan-
korsning av en personbil. Den pakorda vagnen sparade
ur och drog med sig ytterligare &tta vagnar. 14 personer
doédades och 29 skadades. Ljus- och ljudsignalerna vid
korsningen fungerade pa normalt sitt.

Snilltdg 264 kolliderade med sista vagnen i expresstag
1. Atta personer omkom och tre skadades. Orsaken till
olyckan har inte kunnat faststillas med absolut siker-
het, eftersom vittnesmalen delvis ar motstridiga.

Femton personer dédades och tva skadades allvarligt,
d& motorvagnstag 1405 kolliderade med godstag 4948.
Matet skulle dga rum i Helsingborg gbg. Godstaget var
emellertid forsenat. Tagklareraren forbisag detta och
expedierade tdg 1405 som om tag 4948 kommit in.
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Datum

Plats

Héndelseforlopp

1978-08-10

1978-08-10

1980-06-02

1980-08-24

1980-11-10

1982-07-24

1987-01-10

1990-04-10

Nalden—
Ostersund

Stehag

Hinsnoret—
Ornis

Upplands Visby

Linkoping

Enénger—
Tronodal

Stode

Skoldinge

Motorvagnstag 3465 kolliderade med en vagnuttagning
varvid 10 personer dodades och 26 skadades. Orsaken
till sammanstotningen var att vagnuttagningen felaktigt
tillats borja innan tag 3465 inkommit till Ostersund.

Motorvagnstag 286 ursparade med alla enheter nir
taget skulle 6vergé till nedspar. 4 personer, déribland
féraren, dodades och tolv skadades. Orsaken till urspa-
ringen var for hog hastighet i vixelkurva.

Resandetag 212 sammanstétte med tag 25307 varvid 11
personer omkom och 61 skadades. Orsaken till sam-
manstotningen var att tag 25307 passerat huvudsigna-
lerna i Hinsnoret i stoppstillning utan tillstand.

Resandetag 83 ursparade med de sista § vagnarna var-
vid 9 resande dodades och 39 skadades. Orsaken till
ursparingen var lossnad hjulring.

Resandetag 203 ursparade strax fore bron 6ver Stangan
med samtliga 12 vagnar varvid 2 vagnar stjilpte. 1
resande omkom och 38 skadades. Orsaken var f6r hog
hastighet.

Resandetdg 965 ursparade med de 6 sista vagnarna,
varav 4 stjalpte. 3 resande omkom och 20 skadades.
Orsaken var solkurva.

Extratadg 7064, vilket bestod av 2 lok — dragande T43
samt ett Da-lok — korde forbi infartssignal i stopp och
kolliderade med resandetég 875, som invintade mote
med extratiget. Extrem kyla radde vid tillfallet; skilje-
vixeln hade frusit fast. ATC-utrustningen pa T43-loket
var ur funktion. 1 resande och lokforaren i tag 875
omkom och 5 personer skadades. Orsaken har inte
kunnat faststéllas.

Resandetag 829 sparade ur med hela taget varvid lok
och forsta vagn vilte. 2 resande omkom och 53 skada-
des. De materiella skadorna blev mycket omfattande.
Olyckan berodde pa for hog hastighet i vixelkurva.
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Datum

Plats

Hindelseforlopp

1987-11-16

Lerum

Resandetagen 140 och 129 sammanstotte, varvid 9 per-
soner — 6 resande, 2 lokférare och 1 tigmaistare —
omkom och 130 skadades. Vid arbete med en vixel
hade kabeln till en lokalstillare slitits loss. Vid ater-
kopplingen forvaxlades tva tridar, varfér det norrifran
kommande tag 129 fick felaktig korsignal och leddes in
pa uppsparet, dir séderifrin kommande tig 140 var pa
vag. Tagen holl vardera ca 100 km/tim vid kollisions-
ogonblicket.




Tierps Tryckeri AB 1991





