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A. Undantag fran sio (sdr) av mera allmint intresse

Sdo § 11
Nedtagning av skyddssektionsmdrken

Pa VIII distriktet har ett antal skyddssektionsmérken framfoér skydds-
selklloner, som normalt ér spinningsforande, tagits ned. Féljande foreskrif-
ter giller.

1 vko eller i den linjebeskrivning, som ingar i tdiboken, del A, anges:
»Skyddssektionen vid km . ..... ir normall spinningsforande och saknar
d& skyddssektionsmiirke. Sadant uppsittes dock, nir skyddssektionen
gores spanningslds, varom sirskild order icke erhélless.

SHo § 29 och 33
Stoppsignals placering vid bdisp och A-fordonsfdird

Vid bandisposition eller A-fordonsfard pa banstrickan Kiruna C—Kalix-
fors, far stoppsignalerna placeras vid den inre infartssignalen (15 v). Vix-
larna 1ill Tuolluvaara och omformarstationen skall under hela bandispo-
sitionstiden vara férreglade i normallige. I stallverket skall tidstrémsstal.
larna till dessa vixlar blockeras med en spiarrskylt pi sétt trafikinspek-
téren bestammer. '

Liknande undantag giller vid ytterligare ett antal driftplaiser.

Siar § 43:7
‘Tomma dverfiringsvagnars placering
Pa b ts far tomma Overféringsvagnar placeras antingen mwellan lastade

dverforingsvagnar eller sist 1 tidgel. Antalet tomma dverféringsvagnar sist
i tag far dock ej dverstiga sex.
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Sdo § 45 och 55
Daglig inspektion och tdgvdigsinspektion

Vid Fagersta C behdver stationsférestdndarens dagliga inspektion ej om-
fatta den del av sparomradet, som ligger utanfér de inre infartssignalerna.
Detsamma géller sindstensinspektionen och den del av tagvigsinspektionen,
som avser kontroll av att upplag e d ej finns fér nfira tigvigen.

Inspektionen m m av ovannimnda spiromrade ulférs i stdllet vid ban-
avdelningens inspektion av banan.

Vixlingsledaren ansvarar for att vagnar, som avstills vid Televerket och
Syrgasfabriken, férstings och i betryggande omfatining bromsas.

Motsvarande undantag giller vid ytterligare ett antal driftplatser.

Sdo § 50: 2 och 72:1

Spdrdndring
Vid Herrljunga far tag tagas in pa dndrat tdgspar — oavsett om detta
féranleder indrad signalbild fér infart eller ej — utan féregiende order-

givning eller signalering frin tAget. S4 snart féraren uppmirksammar att
spariandring skett, skall han minska tdgets hastighet till hégst 30 km/tim.

Detta medgivande far dock ej tillampas vid dndring frian oavkorlad till
avkortad tagvig; ej heller for tig frdn Vedum, nir sparindring gors frin
annat tagspar till spar VIII, i vilket fall séio § 52: 3 skall tillimpas.

Sio § 55

Férenklad tdgvdgsinspektion

Under den tid férreglingen vid Ballingslév, Eneryda och Liatorp var
brufen i samband med bangdrdsombyggnad tillimpades nedanstiende f&r-
enklade férfaringssitt.

Alla vixlar i huvudtagvagen lastes for ging till denna, och skyddande
sparsparrar lastes i uppfallt lige. Till varje las fick finnas endast en
nyckel, som under den tid stationen var enbemannad, skulle innehas av
tagklareraren.

Tégklareraren skulle inspektera tdgvigen enligt de bestimmelser, som
trafikinspektoren utfirdade. Téagviigen skulle dock alltid inspekteras, da
stationen skulle bemannas med enbart tigklarerare samt di tégklarerare

skulle bytas under den tidsperiod stationen icke hade sarskild tagvigs-
inspektér.

Sio § 59

Klartanmdlan férbi bevakad station

Oaktat Bdlebyn ar bevakad for tig 8505 far vardagar »klarts fér detta
tdg anmilas frin Pited till Alvsbyn under férutsitining

att Pited desstforinnan erhillit »Fri genomfart> fran alla mellanliggande
stationer och

att hinder fér tdg 8505 ej finns pa nigon del av striackan Alvsbyn—Pitea.
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»Kiart 8505 till Pited» far anmailas efter tigs 2713, i férekommande fall
2719, ankomst till Pitea.

Bélebyn utviixlar med Alvsbyn endast »8505 in i Bolebyn» och med Pitea
endast »8505 ut». Vid bevakningens Aterupptagande i Bilebyn skall fore-
skrifterna i so § 96 iakttagas,

Pited utviaxlar med Bélebyn 8505 in 1 Piteds.

Motsvarande férfaringssitt har medgivits dven vid Are for tag 2349.

Da-klart, oavsett tidsmellanrummet mellan tdgen

Trafikinspektoérernas hefogenhet att medge avvikelser fran tidsbestim-
ningarna fér avlatande av tidganmélan pi grund av att tdgklarerarens
tjinstgoringstid inskrdnkts enl sdo § 44 har utstrickts till att omfatta dven
beslut om att da-klart far lamnas, oavsett tidsmellanrummet mellan tagen.

Trafikinspektorerna har saledes befogenhet att medge avvikelse frin
tidpunkten fér utviixling av alla de i sdo § 59:2 féreskrivna tdganmal-
ningarna, i de fall tAgklarerarens tjinstgdoringstid inskrinks enl sio § 44.

Séo § 67:2
Avpgingssignal
Med hansyn till manévreringen av bommarna vid Svartbyvigen och Ban-
gardsgatan far vid Beden C vid utfart frdn spiren 1—8 pa personban-

garden mot Savast, Boden S, Holmfors och Hundsjé avglngssignal till tag
ges, oaktat att den utfartssignal, som giller fér tdget, visar stopp.

S#o § T7—79
Andring av fdgs ordningsféljd

Tagklareraren vid Karlstad C far efter dverenskommelse med tagklare-
raren vid Karlstad O dndra ordningsféljden -— savil i samma som i mot-
satt riktning — mellan 4 ena sidan ett SJ-tag och & andra sidan ett NK1J-tdg
pa banstrickan Karlstad C—XKarlstad 0.

Forligg- och latorder utfiardas ej, nir verkstillighetsorder skall utfirdas
av tdgklareraren vid Karlstad C. I &vrigt skall bestimmelserna 1 sio § 77
och 78 tillimpas.

Téagklareraren vid Karlstad C skall dessutom ombesorja order till tag
enl sdo § 79, nir si behovs.

Tilligg Al till sio (§ 77:3)
Delgivning av verkstdillighetsorder

Vid andring av méte genom enstaka order pi banstrickan Linkoping C
—Hultsfred far tdgklareraren pa den nya moétesstationen sinda verkstallig-
hetsorder férutom till forutvarande motesstation och mellanliggande sta-
tioner dven till en av tiget tidigare berérd staiion.
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Sdo § 93:2
Aterkallande av hinderanmdlan, innan K16-nyckel dterldimnals

Ehuru véxel lill sidospar dr oférreglad, har for ett anlal standigt obeva-
kade driftplatser medgivits, att hinderanmilan fir dterkallas innan KI16-
nyckel, som utiimnats fér vagnuitagning, dterlAmnals till endera av grins-
stationerna. Féljande foreskrifter giller.

Alla fordon i vagnuttagningen skall vara inférda innanfér skyddsvixel
pa sidosparet. Sedan allt gjorts klart for tdgs gang forbi plalsen, skall
tillsypingsmannen anmila detta till en av grinsstationerna. Anmélan skall
kompletteras med forklaringen »Jag har K16». Hinderanmilan far dar-
efter aterkallas. Tillsyningsmannen ansvarar fiér aftt K16-nyekeln ej an-
viands utan att ny bandisposilion anordnats och medgivande frin en av
grinsstationerna erhallits.

Efter anvindningen skall K16-nyckeln snarast aterlimnas fill den statlion,
som lamnat ut nyckeln.

Undantagen har medgivils for att minska oldgenheterna vid vagnultag-
ning foér snordojning pa forutvarande § 100-linjer. I detta sammanhang
framhalles, att det ur sdkerhetssynpunkt dr dnskvirt, att vixelférregling
anordnas vid obevakad driftplals, dir vagnuttagning ofta behéver inféras.

SHo § 94 och 96
Atgdrder ndr bevakning I vissa fall upptages eller upphdir

For att vagnuttagning pa banstrickan Jokkmokk—Piatis skall kunna
utféras mellan tdgen 1041 och 1042 fiar dessa tdg expedieras i Maitum pé
foljande satt.

Bevakning 1 Maitum far tagas upp sedan tdg 1041 inkommit dit. Tag-
klarerarven, som far anlinda till platsen med nimnda tidg, skall genast
vidiaga atgiirder enl sido § 96.

Tag 1042 skall expedieras pa huvudlagvig. Atgarder for fri genomfart
far vidtagas, innan taget avsanls. I samband med anmalan 0 ut, vilken far
lamnas fére avgangen, anmiles »da 1042 inkommit Jokkmokk, fri genom-
fart i Maitums,

ThAgklareraren expedierar tdg 1042 i vanlig ordning, varefter tigklarera-
rens tjanstgoring far upphora; tigklareraren far medfélja tdg 1042 frén
Maitum.

»0 ins [Gr tag 1042 utvixlas mellan Jokkmokk och Varjistrask.

Liknande forfaringssiatt har medgivits dven vid Mdrrum och Bickebron.

From den 3.6.1956 och lills sikerhetsanlaggningar blivit firdiga vid
vissa driftplatser giiller foéljande.

Ehuru driftplatserna ifrédga betecknas som stationer, behéver huvud-
signaler ej finnas.

Stationerna far vara obevakade trots att huvudsignaler saknas. Hérvid
skall féljande galla.
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Spdrsparr behdver ej anordnas pa sidospar, som ansluter till tigvigen
(huvudspéaret), om vridbar sparrbom finns pa spéret. Vaxlar i tagvigen
(huvudspéaret) och skyddsviixlar samt sparspirrar cller spirrbommar be-
hover ej vara torreglingsbara. De skall dock vara lasta i beroende av elt
kontrollds K16 (OK 16).

Tédgs sth far vara 40 km/tim, om ej sirskilda férhillanden — tex frin-
varo av vaxelspeislds — motiverar ligre hastighet.

Da drifiplats skall fungera som bevakad sfation — antingen tidtabells-
enligt eller efter sirskild order av tagledaren — skall féljande galla.

Nir bevakning fér tdg skall upptagas, skall stoppsignal anordnas med
hjalpsignalmedel (vid tva driftplatser, ddr semaformast saknas, far hjilp-
signalmedlet i stiillet sdttas upp i harfor sarskilt anordnad stolpe). Sedan
detta gjorts skall upplysning om tagliget inhamtas enl bestimmelserna
i sio § 96.

Ndr tdg skall intagas, skall bestimmelserna i sdo § 52, mom 3, tillampas.

Ndr bevakning skall upphéra, skall bestimmelserna 1 sio § 94, mom
1—3 tillimpas, varvid i stillet £6r i mom 2 féreskriven #tgird alt stilla
huvudsignalerna till kér hjalpsignalmedlen skall tagas bort. Anmilan »Fri
genomfart i N» skall kompletteras med forklaringen »Jag har K16», vilket
dven antecknas i vederbdrande tagtidjournaler.

Da ovannidmnda driftplatser fungerar som bevakade stationer, skall f6l-
jande gilla 1 fraga om KI16-nyckel.

Om tagklareraren #r placerad pa platsen, utlimnas K16 mot kvitto.
Nyckeln skall, nir den ej anvinds, forvaras pa platsen pa ett for obe-
horiga med 1&s skyddat stille. I 6vriga fall utlimnas K16 mot kvitio 1ill
den, som tillfalligt skall tjanstgéra pa platsen, och skall dterlimnas snarast
efter det att bevakningen upphért. Hinderanmaélan skall ej utvixlas, nér
nyvckel utlimnats enl ovan. TAgklareraren skall ansvara for nyckelns hand-
havande.

Sio § 99:1
Framfirande av vissa lokalgodsidg utan sdrskild tagbefdlhavare

P4 vissa banstrickor far lokalgodstag, som drages av enbemannat lok,
framféras utan sirskild tagbefilhavare dven om tdgets axelantal &verstiger
14 och i vissa fall dven om bansirackans ldngd 4r mer an 10 km.

Manévrering av bommar vid vdgkorsning

Vid ett fatal vigkorsningar far rilsbussférare eller taghefilhavare ma-
ndvrera bommar, Foljande foreskrifter géller.

Tagpersonalen skall ges order om uppdraget pad bl 511, Denna order-
givning kan ersattas av order i tdgets tidtabell, :

Taget skall stanna omedelbart framfér korsningen och far foras over
denna férst sedan bommarna avstinger vigtrafiken. :

I mérker skall bomsignalerna vara tinda.

Kan stoppsignal fran bomsignalskirm (-lykia) — helst viigkorsnings-
signal — ej iakltagas pd bromsavstind framfér berérd vigkorsning,
skall tdghastigheten i erforderlig utstrackning nedsiitias framfér vigkors-
ningen, varvid hastighetssignalering med hastighetstavlor skall anordnas.
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Trafikering av bansirdckan Spinga—Lévsia som indusirispdr

Sedan persontrafiken lagts ned pA banstrickan Spanga—-Lovsta giller
foljande undantag vid vixlingsrorelser.

Str 33 § 3. Vixlingssatt far framfoéras pa ndmnda stricka utan att vix-
lingspersonal medféljer under foérutsitining att loket drager vagnarna.

Sdo § 7. Signal fran huvudsignalerna A och C vid Hisselby Villastad
sami 27 v och 27 h/t vid Spanga skall gilla fér vaxlingsrérelser.

Niar sikerhetsanordningarna vid végkorsningarna Smedshagen eller
Bergshamnsviigen vid Hasselby Villastad ir i olag skall féljande gilla.

1. Huvadsignal A eller C visar »kor».

a) Bommarna ir fillda men rétt sken visas ej mot viagen vid endera
eller bida korsningarna.

b) Bommarna vid endera eller bidda korsningarna ir ej fillda.

Om férhallande enl 1a eller b féreligger skall vaxlingssiatt om méjligt
stanna framfér oskyddad korsning. Har vixlingssittet kunnat stanna fram-
for korsningen, skall den bevakas {eventuellt av lokbilradet), innan vix-
lingssattet fors Gver. Har viaxlingssittet ej kunnat stanna framfér kors-
ningen, far det fortsiitta om intel intraffat, som kriaver atlt det stannar.
»Tag kommer» skall darvid ges upprepade ginger, tills korsningen pas-
serats.

2. Huvudsignal A eller C visar sstopp» eller oriktig, otydlig eller ofull-
stindig signalbild.
Viaxlingssiattet skall stanna framfér huvudsignalen. Direfter far sittet
omedelbart féras forbi huvudsignalen utan sérskilt medgivande.

Betraffande vagkorsningarna galler féljande.
Vdgsdkerhetsanliggningen dr ej [ olag

Om lokpersonalen med sikerhet iakttager, att bommarna ar fillda och
alt rott sken visas mot viigen, far vixlingssittet foras vidare, dock med
sidan forsiktighet att det kan stanna, om bommarna skulle lyftas.

Vigsdkerhelsanliggningen dr i olag

a) Bommarna éar fillda men rétt sken visas ej mot viigen vid endera
eller bdda korsningarna,

b} Bommarna vid endera eller bida korsningarna ir ej fillda.

Om forhallande enl 2a eller b foreligger far vixlingssidit foras Over
oskyddad korsning forst sedan bevakning ordnats (eventuellt av lok-
bitradet).

Lokpersonalen skall snarast anméla iakttaget fel till tagklareraren i
Spanga. Denne skall ombesérja, att berérd lokpersonal underriattas (munt-
ligt) om felets beskaffenhet och att bevakning ordnas vid oskyddad kors-
ning.

Om signalerna 27 v och 27 h/t vid Spanga visar »stopp» eller oriktig,
otydlig eller ofullstindig signalbild, skall vixlingssétt stanna och lokperso-
nalen inhimta besked av tigklareraren i signaltelefon.
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Begreppsforklaringar
Vid jarnvigsolycka redovisas

som doédad: person, som avlidit av skadorna (vid vigkorsningsolycka inom
30 dagar) '

som skadad: person, som
antingen blivit arbetsoférmdégen under minst 14 dagar (betr
resande, som skadats uian eget forvallande, minst 24 tim-
mar),
eller asamkats bestiaende invaliditet,
eller vid vigkorsningsolycka, avlidit senare 4n 30 dagar efter
olyckan.

Symboler anviinda i efterféljande tabeller
— —intet finns alt redovisa
. == uppgift ej tillginglig

= preliminar uppgift
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B. Tabeller och diagram

(Férteckning ver anviinda symboler finns pi foregdende sida)

Tab 1.

Samtliga olyckshindelser vid tig- och vixlingsrorelser,

vagnuttagningar samt smafordonsfiirder

Arligen
1946-50|1951-55 1953 | 1954 | 1955 | 1956
. Vid tagréorelse
1. Sammanstétning (tab 2a, 2b).| 326 26,8 19 26 34 34
2. Ursparing (tab 8) ............ 107,8 99.0 9 106 116 124
3. Kollision med smafordon (tab 4} 23,8 27.6 205 23 25 19
4. Kollision vid viigkorsning (tab
Sa—d) ..o 154,0 | 163.2 135 177 161 161
5. Eld i tag (skador 6v 1000 kr el
personskador) ... 9.2 9 13 13 7
6. Ovrigt (mest personliga olycksf) 90,8 125 90 83 79
Summa A | 4166 | 405 | 441 | 482 | 44
. Vid vagnuftagning ................ 8.6 9 | 12 12 d
. Vid vpdxlingsrirelse (skador dver
3000 kr eller personskador)
1. Sammanstétning .............. 16,4 23 17 11 7
2, Ursparing ......oviiunvnnna, 4,4 ) 7 2 4
J.EIdivagn ..., 0,4 2 — — 1
4, Bvrigt (mest personliga olycksf} 189.8 172 160 121 77
Summa C 21,0 202 184 134 bt
. Vid smdfordonsfird (andra dn un-
der A3, Beller C4) (tab 4) ...... .. 144 16 16 14 s
Summa olyckshindelser | 7586 | 65086 632 633 | 592 | 52
. dntal dédade personer (tab 6)
1. Resande ........... ..., 15,0 16.0 15 16 19 3
2. JArnviagsmin ..., 228 19,0 18 19 15 13
3. Fraimmande personer .......... 07,4 91.6 105 113 76 102
Summa E | 1052 | 1266 138 188 110 146
. Antal skadade personer {tab 6)
1. Resande ...................... 58.6 81,0 48 151 61 44
2. Jirnvagsmin . ..............., 320,2 | 198,6 196 168 113 1B}
3. Frimmande personer ........., 422 442 38 19 73 35
Summa F | 4210 | 32388 252 368 247 159
Summa dédade och skadade personer | 5262 | 4504 420 506 Ba7 | 305

Antal olyckshindelser arligen

Antal Pr 1 milj tigkm

—
o

O = N W & N O ~} 0 W

1931-35 1936-40 1941-451946-50 1951-55  Ar SIS

Antal Pr 10 milj vagnaxelkm
4

4|

3

2

1

0

193135 1936-40 $041-45 1966-50 1951-55  Ar 958%




Tab 2a. Sammanstitningar vid tigrorelse
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Arligen

1946-50(1951-35] 1953 | 1954

Sammansidtning mellan

loktag! och annat loktagt ......... 8.6 7.0 4 11 9 17
» » ralsbusstdg ........... 20 1.6 1 2 2 1
» »  vaxlingsrorelse?, vagn-
uttagning eller tagfor-
don ... il 15,6 120 10 8 13 9
> » stoppbock eller annat
fast foremal .......... 24 0,6 — — 1 1
rilsbusstag och anpat rilsbusstig.| 1,0 1,2 — — 2 1
» » viixlingsrorelse?,
vagnuttagning eller
tigfordon ......... 2.1 14,0 4 hl 5 4
» » stoppbock eller an-
nat fast féremal ..| 04 0,4 — — 2 1
motordressin, som gir som tig, och
annat tag, tagfordon
eller fast foremél 0,2 — — — — —
Summa | 3286 26.8 19 26 34 84
Hirav med rdlsbusstag, antal . ...... 58 7, b 7 11 7
» » » y %o o 17,8 26,9 26,3 26,9 32,4 20,6
Tagkm for rialsbusstig i1 % av tdgkm
fér samtliga tag .................. 15,9 22,0 216 240 247 24.6
Antal sammanstitningar
pa station . ........ ... ... ..., 26,2 223 17 24 27 23
pa linjen . ...l 6.4 4,5 2 2 7 11
Dessutom frimmande foremal pakort
av loktag .............. ... .. ... 1,8 — 3 4 1
» ralsbusstag . .................. 2,0 1 — 4 1

1 Loktag = andra tag &n ridlsbusstag.

? Aven sammanstitningar med tagfordon, som

dger rum,

Antal sammanstitningar arligen

ingar i tagsitt, med vilket viaxling

Pr 10 milj tagkm

Antal

O —= b W nom

1931-35 1936-40 (941 - 45 1946- 50 1951-55  Ar 5354555
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* 1 B

Fel av tagklarerare
cller tigviigsinspektor

Fel av tagpersonal

Fel av vixlings-

personal

Annat fel av
tagpersonal

S

AR

< VAXEL | FEL
LAGE

12 %
S

~
TAG AVSANT
INNAN TAGAN- °
MALNINGSSTRACKA
VARIT FRi —

17 %
\

ANDRA ORSAKER

ANNAT FEL AV TKL
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Tab 3. Ursparingar vid tdgrirelse och orsaker dartill

Orsak Arligen
1946-501951-55| 1953 1954 | 1935 19586
A. Fel pd rullunde materiel
Axelbrott pa grund av varmgang ....| 132 9.2 3 G 8 10
» » » » gamla brickor 7.4 3.2 1 2 2 —
» » » » obekant orsak| 100 22 7 1 1 1
Hjulringsbrott, 165 hjulring ........ 2.4 9.4 3 3 3 4
Birfjaderbrott, 16s biirfjader, brusten
fjaderlank ... .. ... 5,0 7,2 6 8 10 7
Annat fel ... i e 114 10,4 § 16 15 20
Summa A | 494 37,8 28 38 41 42
B. Fel pd banan
Rilsbrott ........ ... ... ... .. ... .. 1,0 1,6 2 3 3 2
Annat fel ... ... . i 4.8 4,0 14 11 10 20
Summa B | 58 06| 16 14 13 22
C. Andra orsaker
Fellagd vaxel eller sparspiarr ........ 10,2 10,6 12 1 13 13
Vixel omlagd under fordon i rorelse 4,0 3.6 3 5] 3 1
Vid ging genom tidigare uppkérd
vixel; vixeltunga har ej slutit ,... 2.8 2.0 1 3 3 3
Bromssko eller annat frimmande fo-
remal paksrt .......... ... 24 1,8 3 2 4 5
Lastforskjutning; fran taget nedfallet
foremal ... ... 5,4 8.6 11 10 11 7
Téaget framfort med for hog hastighet 0,6 1,4 — 1 4 1
Obekant eller annan orsak .......... 27,2 19,8 15 22 24 30
Summa C | 526 30,8 47 % 62 60
Summa ursphringar | 107,8 99.0 91 106 116 124
Dessutom i samband med kollision
vid vigkorsning .................. 2,0 4,0 5 3 4 4
Av samtliga ovanstdende fall har ur-
sparing skett i riilsbusstig, antal ..| 130 20,4 27 17 24 23
% ...l 121 202 29,7 16,0 20,7 18,5
Tagkm i rdlsbusstag i % av tagkm for
samiliga tAg .............. . ... 159 220 21,6 24,0 247 245




FEL AV
STATIONSPERSONAL

13%

AXELBROTT

E] SPEC ELLER
OBEKANT ORSAK

ANNAT FEL PA RULLANDE
MATERIEL

26 %
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Tab 4. Olyckshiindelser vid fiird med smafordon samt orsaker

Arligen
1946-50(1931-55] 1953 l 1954 1955 1956
Kollision mellan
A-fordon och tagfordom .............c-... 1.2 0,8 1 — 1 _ 1 i}
B-fordon och ordinarie tag, ritt tid . ...... 5 7 3
» » » » , férsenat ...... 3 2 4
» » o oextratdg ...l 12,0 15,8 17 130 2 [130 4 (114 1
» » vagnuttagning, vixlings-
rirelse . ... .. il _ 3 — }
C-fordon och ordinarie tig, ratt tid ...... 6 4 2
» » » » , torsenat ...... 4 4 2
> »oextratg ...t 10,6 13,0 12 133|111 3] 81 4
» »  vagnuttagning, vixlings-
rérelse ........ ... .. — — —
tvA smafordon ....... ... ...l iiaaan — 2 b 1 2 1
sméifordon och landsvagsfordon ............ 0,2 6,8 8 8 9 b5}
Ursparing .. vovui i ieitiiiiie e onns .. 54 3 6 3 2
Summa .. 40| 48 41 39 25
Antal jirnviigsmiin, som dédats ............ 42 42 7 1 3
» » » skadats .......... 3.4 8 8 9 G 12
Orsak till kollision med tdgfordon eller annat smdafordon
A. Smdfordonsfdrares fel |
Forfrigan cj gjord om extratig od ........ 1,8 3.2 2 3 1 4
» » » om thgférsening mm .... 1,0 1.8 — 3 1 1
Lokalgodstags avgang 15 min fore tdt-tiden
har ej beaktats ................ .. ... ... 0,2 — - — — —
Tagliget i andra fall ej heaktat ............ 11,2 11,0 13 7 12 8
Smafordon kvarlimnat pd spar ............ 4.6 14 7 4 — 4
Sméfordon framféort pi station utan tillstand — 1,0 — 1 2 -
OVriglt .« .o 1,2 1,0 — 1 1 —
Summa A | 200 | 224 | 22 21 20 17
B. Tagklarerares fel
Felaktiga eller otillrickliga upplysningar ... 20 4,0 7 2 3 2
Felaktiga eller ¢j inforda anteckningar i un-
derriittelsebok ... . il — 0,4 — 1 - 1
Begirt kvarhallande av tag har ¢j iakttagits .. — (4 — — 1 —
Lokps ej ovdergiven ...................... — 0.8 1 1 — —
Stoppsignalering ej anordnad .............. 0,2 — — — _ .
Ovrigt ... 0,2 — — — — 1
Summa B 24 56 8 4 1 4 4
C. Tdagpersonals fel
Forsiktighetsatgirder ej vidtagna vid backning — .6 — — — —
Extratag ej framfort tillrickligt forsiktigt .. 0.6 .8 1 — 1 —
Tag har ej stannat i tid cller p4d avsedd plats — 0.6 — 1 — —
Summa C 0.6 2.0 1 1 1 —
D. Annat fel
Uivaxlade meddelanden missuppfattade ...... 0,4 1.8 4 1 2 —
Tag har backat (iven reglementsenligt) 04 — — — — —
Somma D 08 1.8 4 1 2 —
Summa summarem | 238 | 818 35 2y 27 21
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Tab 5a. Olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1956

Kollisioner mellan Antal vid
Be- rilsgiende fordon ~= | olycks- Kkolli !
fintliga och - = I % | hindelser ollisioner
- B=pi1
kors Skyddsanordningarnas e - _E =¥
ningar beskaffenhet - _ lgEElEx |- . .
vid Vi Gvriga | hdst- gxi tz = g + vid i cka-
1956 ars b £ | motor- skjut- | J _- S '3 5.2 | dags- | mér- {dodade dad
slut USST  fordon | sar 3: “;’M'E 0% | ljus ker ade
= E gl
A. Vigkorsningar vid huvudspar
Allminna vdgar
211 Bevakade bommar {(grindar) ....] — 16 1 3 20 |289 | 181 [128 D 1
Automatisk anliiggning med
919 bade ringklockor o ljussignaler| 1 18 — 3| 22 19 3 10 3
50 enbart ringklockor . .......... —_ 1 — — 1 1 — — —
20 enbart ljussignaler .......... — 3| - 3 2 1 3 1
149 | Frisiktskorsning enligt SFS 469/33 | — 5 — 1 6 6 — 4 —
75 | Annan korsning med kryssmirken| — — — — —  — —
3304 Summa 1 43 1 7| 82 28D | 209 132 | 22 a
Enskilda vigar
407 | Bevakade bommar (grindar) ....| — 20 — | — 2| 21 18 5| — | —
Automatisk anliggning med
338 bade ringklockor o ljussignaler| — 6 1 2 9 8 1 2 |
37 enbart ringklockor ........... — 2| — 1 3 2 1 1 1
4 enbart ljussignaler .......... — — — — —_ — — — —
6 | Frisiktskorsning enligt S¥S 469/33| — 1 — — 4 3 1 1 —
1215 | Annan korsning med kryssmirken| — 21 1 6 | 28 24 1] 10 6
20728 » » utan » 1 49 10 1 il 38 13 | 16 10
31815 summa | 1 | st |12 ] 20 [z |2 |13 ] 2|20 | 17
B. Vigkorsningar vid hamn-,
industri- och grusgropsspir
Allmiinna vdgar och med skydds-
anerdningar firsedda enskilda
vdgar
108 | Bevakade bommar (grindar} ....| —- — — — — 11 7 4 — —
Automatisk anliggning med
8 bade ringklockor o ljussignaler| — | — | — | — | — — | = = | —
— enbart ringklocker . .......... — — — — | — — — | — —
3 enbart ljussignaler .......... — —_ — — | — _ ] = _
20 Frisiktskorsning enligt SFS 469/33 | — 1 — — 1 i — —
734 | Annan korsning med kryssmirken| — 4| — | — 4 3 1 1 —
734 S » utan » — 5 — 1 6 5 1 — 3
1616 Summa | — 10 | — 1111 |11 16 6 1 3
36785 Summa summarum | 2 | 187 | 18 | 28 |180 |321 133% | 163 |%53 | 325

—-

¥id 24 anliaggningar falls och héjs bommarna autematiskt.

[

Vid 18 kersningar stannar tagen innan vigen passeras och vid 2 korspingar ir
stérsta taghastigheten 40 km/tim.

3 Dessutom har 1 person dbdats och 4 skadats vid pakérning av bom {(grind).
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Tab 5b. Kollisionerna vid vigkorsningar ar 1956 firdelade pi olika slags
skyddsanordningar och olika vigfordon

B g = Antal
) v, | = ’ig = = 5 & 5 | personer som
Viigfordon 25 E = B E-—‘g "5 E: ",5:{:_, a E g dirvid
och SE| 8 |fElEg|Eg |25 2 (g2 :
fotgingare 5E 2 |t= & W | § R2| & (@7 2 E
= 22| B =| & = 2 %
%8 ik &
Persenbil .............. 1 12 15 1 1 20 | 25 75 24 6
Omnibus .. ............ — — 1 — — — 1 2 — —
Tyngre motorcykel . ..., — | — 2 1 1 1 — ] 4 1
Lattviktsmotoreykel ....| — | — 1 - — 1 3 5 1 1
Lasthil ................ — 5 5 1 1 (10 15 [ 3% 6 7
Motorredskap .......... — | — 1 — | — 3 | 11 15 1 4
Moped ................ — | - 3| — | — 5 5] 18 4 4
Sparvagn .............. — — —_ — — — — — — —
Histskjuts ............. — 1 1 — | — 1 10 | 13 3 —
Sparkstétting  .......... - - = = = = 1 1 — 1
Cykel .........o0ivinnn. — 1 2| — — 1 3 7 5 —
Fotgingare ............ — 2| — 1| — 1 3 h ] 1
Summa kollisioner 1|21 | 31 4 3 | 43 | 77 |180
Diarvid:
antal dédade ........ 1 4 13 1 2116 | 16 a3
antal skadade ........ — 1 3 1 1 6 | 13 25

Tab 5c. Orsaker till olyckshindelser vid vigkorsningar ar 1956

Antal
Vigtrafiken har ej varit spirrad av sikerhetsanliggning, niar den skulle
ha varit det .. ... e 7
Fordon pa jirnvigen har féris dver korsmingen utan att féreskrivna
forsiktighetsatgirder vidtagits vid:
L7 oo T U 1
VaEmUb AgnIng . i i e e i i 1
VAR NSO else oo e i i e G
smafordonsfird . ... .. i e e o
Felaktighet pA sikerhetsanliiggning ................ ..o o0, —
Summa 20
Kollisionen har ej férorsakats av jirnviagspersonals férsummeise eller
av felaktighet pa sikerhetsanliggningen ............................ 160
Summa summarum 180
Da kollisionen intraffat, uppgives viglaget ha varit halt .............. 5
Fialld bom {grind) pakdrd ......... .. . i ieiiriiiiiiii i, 321
Viaglaget har dérvid uppgivits vara halt ....... .. .................... 41




Tab 5d. Olyckshiindelser vid viigkorsningar aren

1941—1956
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Antal kollisionter vid korsning

med be-jmed ljus-

vakade { och/eller med utan

kryss- skydds-

Vid kollisioner

hoemmar 1jud- . . Bom
{grindar)| signaler mirken | anordning {(grind)
Summa pakérd
Ar mellan ralsghende fordon och kollisioner (_ej kolli-
sion med

] =] = =1 rilsgdende © g

"é ” 'g < 'g o -8 o fordon}) '3 _g

sle €2 e |52 |z 3 g

E|5 |2 |5 2|5 |2|§ “

= S = )

3 g £ g
1941 . ‘e . b 232 22 .
1942 ‘e .. 91 216 23 .
1943 . R A 114 214 26 .
1944 . PR R R . 107 173 23 .
1945 . . 104 246 28 ..
1946 o] . . 132 342 47 -
1947 e [ ISP A 161 307 46 ..
19438 AU R I T R O B 149 333 48 .o
1949 RO VR P U R A I A 176 348 40 ..
1950 10| 6|24 8127 415 (19 152 407 48 33
1951 17 8130 7| 40 5149125 181 389 56 25
1952 13 7| 26 7151 56225 196 415 63 22
1953 17 | 8| 38 7128 23913 152 358 56 25
1954 15 4 | 36 341 718120 212 383 54 51
1965 28 4|13 G| 25 7164129 19 378 42 38
1956 18 4] 31 7| 35 815622 180 321 153 125

? Dessutom har 1 person dddats och 4 skadats vid pikdrning av bom (grind).
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Tab 6. Dodade och skadade personer i samband med rilsgiende

fordon i rorelse

A. Resande
Tagmissdde (sammanstétning, urspi-
ring od) ... ... il

Pa- cller avstigning av tag i rorelse

pa driftplats . ... o 0anao
Konstaterat hopp fran tag i rorelse ..
Fall (eller hopp) fran tag i rorelse ..
Nedfallande féremil i eller frian for-

don i rorelse .......... ... ......
Pakérd av thAg .......... ...l
Annan orsak ... .. ... L L L

Summa A

B. Jdrnvdgsmdn

Tag- eller viixlingsmisséde (samman-
stétning, urspiring od) ..........
Sméfordonsfird ...... .. ... ... ...
Pakérd under vixlingstjiinst ........
» » sngskottning . ........
» iandra fall ................
Pé- eller avstigning av fordon i ri-
relse under vixlingstjinst ........
Pi- eller avstigning av fordon i ré-
relse i andra fall ................
Fordon har utsatts for stét, ryck eller
hiaftig uppbromsning ............
Fall fran fordon i rérelse ..........
Av- eller tillkoppling av forden ....
5tot eller klimning mot fast féremal
intill spar ....... .. ...l
Annan orsak ... ... ol

Summa B

C. Frimmande personer

Kollision eller pakérning vid vigkors-
NiNg ... e s
Pakorning i andra fall ..............

Summa C

Summa summarum

Antal dédade

Antal skadade

arligen irligen

1916119511 1953 1954 | 1955 | 1956{ 1921 1953|1954 |1955 | 1956
26| 42| — | 7| — | 18|600 13 [128| 47 | 40
38] 24| 4 2| 4| 3|94 15 11| 6} 6
se| 22 51— | 3| 2| 38 7| 5| 2 1
O 4o~ 5| 6| 6| 32 3| 5| 4} 2
— - = —| = 04 2| —| —

04 28 6! 2| 4| 1| 18 2| —| | =
o6l 04 — 1 —| 2| 1| 24 6| 2| 2| —
150[ 16,0 15 | 16| 19 ] 31 [ 81.0] 45 [151] 61 [ 49
26/ 22| 2| 2| 2| 2|70 15] 22| 19| 9
g2 42| 7] 1| 3] —| 88 8| 9| & 12
220 16| 20 —| 1] 1| 98 11 7| 5| 4
12 14 1] 1| —| 1|08 — —| —|—
52| 42| 1] 7| 4| 4| 54 8| 3| 4| —
040 0.2 — | =] =164 85| 36| 28| 12
o6 06 — | 1| 1| 1| 44 6] 6| —| 1
—l o2l 1] — | —| — |27 25! 3| 12| 8
020 02 — 1 1| —| —| 30 — 2| 1| —
38| 18 24 2| 1] 2306 29| 2] 35| 17
14 06 —| —| 1| —1 80 7] 9| 2| 5
o] 18 2| 4] 2| 2|u2 2|17] 1| 7
228] 19.0] 181 19 ] 15 13 |1986[196 [168 [113 | 5
45,8/ 54,2/ 56 | 54| 42| 53| 334 25 | 41| 51| 2
216 87.4) 401 49 34| 490|108 13| 8, 19! 11
67,4] 91,6/105 [103 [ 76 [102 | 442] 33 | 49 | 78 [ 35
105,2/126.6{ 135 [ 138 [ 110 | 146 [328.8] 282 | 365 | 247 [159
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Antal dédade och skadade personer arligen i samband med rilsgiaende
fordon i rorelse

Samtliga

pr 10 milj tigkm

Antal

62

Dodade och
skadade

Diddade

- o I R B R
EF o [

1937-35 1936~ 40 T941- 45 19465015155 Ar 555

Samtliga
pr 100 milj vagnaxelkm

Antal

20

18

Dédade och
skadade

Didade

193136 1336-40 1941-45 1046-501951-58 Ar HME5K

Jirnvigsmiin

prl

0 milj tagkm

Antal

42

[ fp—

40

30

36

34

3

3G

A
£

26

24

22

—

Jirn

7931-35 132640184145 1946-30 1951-55 A SIASE

viigsmin

pr 100 milj vagnaxelkm
Antal

-
£~

—y

(=20 N < B - - I =Y

WH-35 R3G-40 HLI-45 1946-507961-58  Ar DRIK

Didade och
skadade

Dodade

Didade och
skadade

Didade



1
...Ma.n ¥
i

i
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Tab 9. Utgifier till foljd av olyckshiindelser i tig- och vixlingstjinst

Skadeersidttningar, livriantor till annan an 8J
personal, aterstillande av egendom, for
vilken avsittning till wvirdeminsknings-
konto ¢j sker, mm (konto 1278) ........

Aterstiillande av egendom, for vilken avsatt-
ning till virdeminskningskonto sker {exkl
ej avslutade arbeten):

Bana och byggpader ............. ... ...
Rullande materiel ................... ...

Viardet av forstord rullande materiel, som ej
kunnat rcpareras och under aret utrange-
rats:

Anskaffningskostnad ..., ... ... ... . ...
Avgar andel | avsiittning till virdeminsk-
ningskento . ......... ... L. Lalia,

Utgifter for underhall av ambulans- och red-
skapsvagnar (konto 7833) ..............

Budgetaren

1951/52|1952/53]1953/54{1954/55|1955/56

tusental kronor

9953 | 2368 | 2370 | 2766 | 3281
150 | 151 | 228 | 9285 | 330
1624 | 1586 | 2170 | 1794 | 2143
382 | 1326 | 1025 | 563 | 1481
305 |99 |—790 |-—376 |—1110
o7 | 88 | 126 | 128 | 133
4201 | 4550 | 5129 | 4360 | 6258

Tab 10. Investering for sikerhetsanliggningar

(exkl ej avslutade arbeten)

Sakerhetsanliggningar (konto 4 och 5) ....
Sékerhetsanliggningar, som debiteras elek-
trifieringsanslaget (konto 2) ............
Viagskyddsanliiggningar (utom statsbidrag)..
Statsbidrag till vigskyddsanliaggningar, er-
hallna under &ret ......................

Budgetaren

1951/52l 1952/53| 1953/54| 1954/55| 1955/56

tusental kronor

3254 1689 4754 6130 | *6270
56 490 75 910 | * 630
1198 2266 2739 4985 | *5230
—395 |—5H41 [ —895 |-13562 |—2438
4112 6904 6678 | 10674 9712
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Tab 11. Olyckshiindelserna dr 1956 fordelade pa olika bandelar

I
= ok - o Antal vig-
5 S| S% |4 o uEn H ‘é - korsningir
2 Bandelar g3 |EE |82 [EE5| 2F |0 15¢
o ( ) = pA stationen intriffad =c E-g S E o) .‘5 Shep | g g, 3 s
...-2 olvckshiindelse har medtagits g ,f:: v 2a® 28 (2 | TS
‘E pa annan bandel 5 ..;:)’ — E SE E :? & -g I -§
= 5 |vid tagrorelse| EEF| = | T2 g2
@n © * | Es | 55

1 2 3 « | s 6 7 8 9
1 (Krylbo)—Sl—Hy—U—(Ulriks-

dal) e 14 — b5} — 3 89 191
(Uppsala)-—(Enképing) ......... 1 — — — 1 20 | 101
(Ludvika)—Fge—Aibg—Rm—Th—

Ep—(Spanga) ..., 4 — 1 1 1 71 | 380
(Tillberga)—Kbi—Képing ...... 3 2 — — 2 a1 Y|
(Sala)—(Tillberga), (Heby)—

(Enképing), (Ramnis)—(Kol-

back) ... i i e 1 — — — — 32 22¥
Kirrgruvan—Nbg—(Snt)-—(Ang-

elsbery), (Norberg)—Klackberg | — - - — — 19 29
(Képing)—(Krn)—Riddarhyttan

(1,093 m) ....... ... . 1 — 1 — 35 70

3 | Krylbo—Snt—(Fge¢)—Krn—0b—

H—Mot—Fgl—Skn—{Mjdlby) ..| 31 1 11 1 4 130 106

(Orebro)—(Svartd) ... 1 — — — — 3 88
4 (&lvsjo)—Ses—In—Skv—K—Pa

—(Hallsherg) ......... e 7 — 2 — 1 64 155
(Sodertilje $)—Lg—Aks—Sib—

Et—Nybybruk, (Ses)—Se, (Lg}

—Mfd, {Aks)—Sgs, (Sib)—

(Skv) e 3 — 1 — 2 70 | 287

21 | Ulriksdal—Cst—Alvsjs, (Gst)—
SPA- HAV ©uninnnnnenn, %) 9 1 1| — {13 19
37 | Lirbro—Burgsvik (0,891 m) 5 — - — 5 74 29
I diste normalspar ............ 87 5 24 3 14 722 | 1968
smalspar (1,003 m) 1 — 1 — — 35 70
smalspar (0,891 m) 3 e — — 5 74 29
Summa I distr | 93 5 | 25 | 3 | 19 | s31 |2087

by (Gardsjo)—Tvd-—Mst—Fhm—Sa

—{Vaa)—No—Gbteborg Vg,

(Tvd)—(Gsp) (0,891 m) .... 2 — — — 2 113 754
(Mariestad)-—(Moholm) (0,891 m). 1 — — — 1 10 26
(Forshem)—Lkp—{HAakantorp) .. — — — — —_ 38 124
{Nossebro)— (Trollhittan)

(0,89 m) ....oivivi i — — — — 12 95
(Lidképing)—(Sa)—Axv—(Skov-

de), (Axv)—(8s) (0,891 m) .. 1 — — — 1 33 164
(Stenstorp)—Svb—Hjo

(0,891 m) . ....... ... ... —— —_ — — — 27 76
Géteborg C—Friindtorp, (Or)—

Gtd, (Or)—Lrbg, (G)—Am .... 8 — — — 4 69 37

G | Charlotienberg—Ar—Kil—Khn—
Svi—(Lax4d), (Kil)—Fry ...... 11 1 — — 2 65 | 267
Transport II distr [ 23 1 — — 10 367 | 1543
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Tab 11 foris

t ] 2 8 4 ) 6 7 5 ] 9

Transport | 61 2 | 41 2] 11| 62 162
11 (Eksjé)—0Osterbymo (0,891 m) — — — —_ — 78
12 | (Halmstad C)—Vig—A—Ap—Bm

—~(Teckomatorp) ............ 4 — 1 3 104 169
(Veinge)—Mrd—(Hiassleholm) — — — — 27 149
(Angelholm)—Ka—Hilsing-

borg F/C, (Ram}—Raus ...... 9 1 — 2 2 13 73
(Hassleholm)—Ki—Kib—(Ap)—

Ram—(Halsingborg C) . ...... 3 — 1 — 1 ad 120
(Astorp)—(Ka)—Mdlle ........ — — — — — 31 76
(Rirreberga )—(Mrd)—L—(Vir-

NAMO)  ttetneinriane ceerennnn 2 — 2 — - al 368
(Klippan)—(Eslév) ............ — _ — — — 21 75
(Billesholm)—(Landskrona) 1 — — — — 19 36

30 | (Almhult)—(Sélvesborg) ....... _— — — — — 39 170
(Hassleholm)—Kap—Cr—Ahus,

(Ah)—(Cr) ............ feeeas 5 1 1 —_ 1 75 312
(Esliv)—Lbo—(Kristianstad),

(Lbo)—(Gss)—({Kbpingebro),

(HY)— (KAP)  wvvvvrrnnnnnnns 5 1 1] — 2 | 120 | 410
111 distr normalspar ........... 90 5 10 4 20 §1200 | 3585

smalspar (0,891 m) ....| — — — — — 78
Summa II distr | 90 5 10 4 20 11209 | 3663
13 | Storlien—Ostersund—Bf—

(Bricke) ...... .. i, 4 — — — 1 606 165
(Ostersund)—Js—Uf—(Hoting),

(Js)—Hdl, (Uf)—S8sd ........ 4 — 1 — 2 37 348
(Brunflo)—8—O0Ors—(Mora) 1 — — — — 39 322
(Sveg)—Hede .................. — — — — — 18 83

14 | Apnge-—Bi—Langsele ............ 14 2 G — 3 21 | 279
(LAngsele)—Sundsvall—Hag—

(Hudiksvall) ................. 21 1 2 — 14 163 | 8564
{Angey—(Sundsvall) ........... 1 — — — 1 26 330
{(HarmaAnger)—Bergsj6{0,8%1 m).. 1 — — — 1 G 89

15 (Ange)—Ls—Bn—Kls—0b—S8Sv—

CREYIDOY e ennneesenens 24 3 9 1 8 | 116 | 518
{Ljusdal)—(Hudiksvall) ,....... — — — — —_— 14 152
{Bollnis)—Grn—(Orsa), {(Grn)—

DI e — — — — — 9 | 33
(Kilafors)—(Séderhamn) ...... 3 — — — 2 14 87

34 | Falun—Rv—Mra—AZAlvdalen ..... 4 — 3 — 1 a5 | 333
{Falun)—Blg—BRmh—La—{Herr-

hult), (Rmh)—Idkerberget ..., G 1 3 — 1 60 219

(Rattvik)—Rbi—(Blg)—(Kryl-
BOY) e 8 — 1 — b G6 | 376
(Falun)—(Rbia)—(Bjérbo) ..... — — — — — 30 1 183
(Ludvika)—B&o—Vo—Sarna .... 1 - 1 — — 30 | 780
(Mora)—(Vansbro} ............ — — — — —_ 17 a6
35 | (Gavle)—Shm—Hudiksvall ...... 8 — 5 —_ 1 30 435
Givle—0s—0Oh—(Uppsala),
(Os)—Sfs, (Oh)—Dma ........ 9 — — — 6 70 294
Transport IV distr | 109 T3 1 46 | 987 |6874
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