IV. Persontratiken.

Den starka stegring i persontrafiken, som utmirker ar 1916, torde ha
sina visentligaste orsaker i landets vixande penningtillgdng och nirings-
livets p4 ménga omraden forcerade utveckling dvensom i den ¢kade tran-
sitotrafiken till och fran Finland och Ryssland. Den storsta trafikokningen
kommer pa snilltigen, och man kan uppskatta okningen av snilltagsre-
sande till minst 25 % 1 jamforelse med ar 1915.

Persontrafikens viixande omfattning har vallat en tidvis kiinnbar brist
pd personvagnar. Framforandet i ritt tid av de personférande tdgen har
vidare siirskilt 4 de linga enkelspiriga linjerna mott stora svirigheter, dels
till foljd av den intensiva samtidigt pigiende godstrafiken och det simre
lokomotivbrinslet, dels dérfor att lokomotiven icke hunnit i onsklig ut-
strickning underkastas revision och reparation.

P& grund av den stegrade inlindska persontrafiken ha de indragningar
av tdg och vagnsklasser, direkta vagnar m. m., som foretogos vid krigs-
utbrottet, och som sedan delvis under ar 1914, delvis under ar 1915 ater-
gingo, under ar 1916 fullstindigt upphivts. Undantag bar gjorts endast
for vissa direkta vagnar till och fran utlandet, vilka dven under ar 1916
varit indragna.

Hir nedan redogores for viktigare dndringar dels i tidtabellerna for
personforande tag, dels i dessas sammansiittning.

A Viktigare dndringar i tidtabellen fran och med
den 1 maj 1916.

Det har linge varit ett dnskemadl, att tidtabellsskifte skulle dga rum
blott en ging om &ret och ej som hittills tvd ginger, med en sommartid-
tabell gillande maj—september och en vintertidtabell gillande oktober—
- april. Med tidtabell 112 inférdes denna nya ordning, i det att ifrdgava-
- rande tidtabell faststiilldes att gilla frin och med den 1 maj 1916 till och
med den 30 april 1917.
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P4 grund av att de enskilda jarnvigarna éndrade sina tidtabeller dven |
den 1 oktober, maéaste emellertid for anslutningstidernas skull nytryckning
av anslagstidtabellen di dga rum. Dessutom féretogos fr. o. m. den 1 oktober,
sasom ndrmare framgar av efterfoljande, en del storre tidtabellsindringar &
13 och 15 trafiksektionerna, varfor dessa sektioners grafiska tidtabeller éven
méste nytryckas.

Viésentliga tidtabellsindringar.

Stockholm —Malmo.

For att delvis befria tdgen 301 och 302 fran ilgods samt for att minska
dessa tags forseningar ha ilgodstigen 1367 och 1368 inlagts Néssjo—Malmo
resp. Malmo—Mjolby: tag 1367 med avgiang fran Nissjo 9.46 och ankomst
till Malmoé 620 samt tdg 1368 med avgang fran Malmo 2.00 och ankomst
till Mjolby 1236. Mellan Stockholm C. och Nissjo resp. Mjolby och Stock-
holm C. framfordes ilgodsvagnarna fortfarande i tagen 301 och 302.

I borjan av december var dubbelsparet Mjolby— Linkoping klart att trafi-
keras, varigenom tagrorelsen sirskilt under jultrafiken betydligt underlittades.

Stockholm—Goteborg.

Téagen 13 och 14, som foregdende ar anordnats blott under sommar-
hogtrafiken, inlades till £6ljd av den stegrade trafiken siisom ordinarie dag-
liga tdg under hela tidtabellsperioden.

Tag 162 mellan Hallsberg och Katrineholm indrogs. [ stéllet lades
thg 56 att utgh fran Hallsberg, med avgang dérifran kl. 608, varigemom
direkt eftermiddagsforbindelse till stationerna & striickan Valla—Stockholm
erholls jamvil fran stationerna & bandelen Hallsberg—Katrineholm.

Goteborg—Malmo.

Enir tigen 1401 och 1402 ansetts bora befrias fran persontrafik soder
om Halmstad, inlades ett nytt persontigspar, n:ir 2042 och 2043, mellan
Hilsingborg F. och Halmstad, med avging frin Hilsingborg F. kl. 7.33
och ankomst till Halmstad kl. 11.56 samt med avging fran Halmstad kl.
3.42 och ankomst till Hélsingborg F. kl. 626.

Goteborg—Stromstad.

For att dven under sommaren kunna bibehalla forbindelsen mellan
tagen 213 Falkoping R.—Goteborg och 232 Goteborg—Stromstad hava de
for badortstrafiken avsedda.sommartdgen & strickan Goteborg—Uddevalla
delvis omlagts. »
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Stockholm —Krylbo.

Da tillfredsstillande forbindelser over Sodra Dalarnes jarnvig icke
kunde &vigabringas till och fran tigen 103 och 104, och da dessa icke
erfordrades norr om Uppsala for den lokala trafiken, indrogos desamma &
strickan Krylbo— Uppsala. Foérbindelsen Stockholm—Dalarne over Krylbo,
som intill den 30 april formedlades av sistnimnda tdgpar, overflyttades
fr. 0. m. den 1 maj pa tagen 101 och 102.

Krylbo—norrut.

De tag, niris 491 och 492, vilka & linjen Storvik—Bollnés framforts
endast son- och helgdagar, hava for att tillgodose det okade trafikbehovet
samband hirmed ett nytt tigpar inlagts & linjen Bollnds—Stugsund.

Till forbittrande av forbindelserna mellan ostra Jimtland och Oster-
sund har ett nytt tagpar, n:ris 2151 och 2152, insatts & linjen Bricke—
Ostersund. I samband hirmed hava godstigen 1563 och 1564 omlagts &
strickan Langsele——Briicke. Genom dessa tidtabellsindringar och andra i
sammanhang hirmed gjorda tdgomliggningar har bl. a. vunnits, att resande
fran stationer & linjen Léingsele—Briicke kunna komma till Ostersund och
iter pa dagen ivensom att forbindelserna soderifran till Ostersund samt
frin Ostersund till Ange och till linjen Briicke—Langsele forbittrats.

Forbindelserna ifraga fore och fr. o. m. den 1 maj framga av nedan.
staende tabla:

Forbindelserna mellan Langsele, Sundsvall m. fl. stationer & ena samt
Ostersund & andra sidan och tvirtom.

Fore 1 maj 1916.
8.38  352¥ Fran Léangsele till 4 121 904

11.41 - 537 » Ragunda » 11.40 630
2.45 800 | till Bracke fran 9.22 2,52
353 1010 | fran » till 7.16.::12.44

740 1141} till Ostersund frin o 54  9.56

526 10.00  608¥ Fran Sundsvall till 41052 700 1138
550 1026 642| » Lijusdal » |1054 641 1145

823 220 92| > Ange » | 805 208 906
9.02 327 1000 | till Bricke frin |. .30 =04 831
9.20 353 1010 fran > till 116 1244 811

b4 956 646

1045 740 1141} till Ostersund fran A
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Fran och med 1 maj 1916.
500 838 3.16¥ Fran Langsele till 13385342900

6:38 1153 5.04 » Ragunda » 11.50 647
9.05 355  800| till DBrécke fran | 922 4.05
920 415 1010 | fran » till 716 345

1045 549 1141 till Ostersund fran, 5% 2.0

525 10.00  608¥ Fran Sundsvall till 41052 700 1138
50 1026 642] » Ljusdal » |[1054 641 1143

823 220 92| » Ange » | 805 208 906
902 327 1000 til Bricke fran| 730 11 83
920 415 1010 | fran  » tll | 716 1244 81

1045 549 11414 till Ostersund fring 54 956 646

Under tidtabellsperioden ha dessutom en hel del forindringar intriitt,
av vilka ma nimnas foljande.

Den 1 juni oppnades for allmén trafik bandelen Fjiaras—Lygnern, och
inlades & denna bandel tvi tagpar i forbindelse med Lygnerns Trafikaktie-
bolags batar & sjon Lygnern.

Bandelen Brunflo—Hackas oppnades for allmiin trafik den 15 december,
och upptar tidtabellen for bandelen ifriga ett ordinarie tdg dagligen i var-
dera riktningen.

Fran och med den 1 oktober okades hastigheten for persontigen &
strickan Boden—Haparanda. Tidtabellen fér desamma #vensom & den an-
slutande linjen Karungi—Overtornea foreter silunda en del éndringar fran
sagda dag. Samtidigt @ndrades &ven tidtabellen & strickan Boden—Lulea.

Genom nadig skrivelse av den 30 juni 1916 meddelade Kungl. Maj:t,
att beslut om inkop av Mora—Viénerns jérnvigsaktiebolag tillhoriga ban-
delar m. m. fr. o. m. 1 januari 1917 fattats av 1916 &rs riksdag.

I samband med Overtagandet av ifrigavarande bandelar hade Kungl.
Styrelsen for avsikt att vidtaga vissa tidtabellsforbittringar & desamma.
Dessa kunde emellertid icke helt genomforas, om icke en del mindre rubb-
ningar av en del anslutande banors tdg vidtoges. P& grund hirav holls ett
tidtabellssammantriide i Goteborg den 31 juli med berdrda banors repre-
sentanter. Innan tidtabellen faststilldes, vilket skedde den 8 december,
utlyste Kungl. Styrelsen sirskilda sammantriden for inhimtande av orts-
befolkningens ©nskemél. Den nya tidtabellens viktigare forbittringar i
jimforelse med den gamla framgi av nedanstiende.

Vad persontrafiken betriiffar, har antalet tag foérdubblats savil mellan
Mora och Kristinehamn som & sidolinjen Brintbodarne—Limedsforsen.
Tiderna for huvudlinjens tag vid de viktigare stationerna #ro foljande:
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I riktning till Kristinehamn.

Skd. S.o.H.
e Momam e L T, — +71.06 — 600 643
A OVEREDTO L e — 843 —. 324 210 1033 950
ank. ank.
3 Pershero o erE .00 S SR 00- S h TE ST 92
. ank
ke stblipatad . o e — 11.49 — 636
b Kristmehamn o 00 1 13 5 h 27 - 8103
I riktning fran Kristinehamn.
Avg. Kristinehamn ............ D43 —- — 922 420 625
st iihpstads, oo ol — s — 104 543 —
6 Persherg . oo e odi 9.43 — 62 1120 614 823
ank. ank.
eV ansbro =gy, i as — 6353 10T 22 902
ank.
HakeMopaee s et — 10.58 — 423 10538

Tagen hava gjort uppehéll vid alla mellanliggande stationer.

De tva tagparen a linjen Brintbodarne—Limedsforsen hava i Brintbo-
darne haft anslutning med morgon- och middagstagen & huvudlinjen.

Mellan Nyhyttan och Finnshyttan hava tadg gitt i forbindelse med
samtliga huvudlinjens tag, som berora Nyhyttan.

Genom inliggandet av de nya tdgen mellan Mora och Kristinehamn
(morgontiget fran och kvillstaget till Mora) vunnos avsevirt forbitt-
rade forbindelser mellan orterna vid denna linje och évriga delar av landet,
framst Stockholm och Goteborg, i det att de nya tigen ha direkt forbin-
delse i Vansbro och Herrhult med snilltdgen till och fran Stockholm och
Goteborg, dvensom skapats viisentligt bittre forbindelser mellan jérnvigens
egna stationer. Hittills har det t. ex. icke varit mojligt att frin den mel-
lersta eller Gvre delen av banan gora en resa till ndrmaste stad, Filipstad,
utan att nodgas overnatta dirstides. Sdsom av ovanstiende tagplan fram-
gar, kan man dédremot efter den 1 januari 1917 dnda frain Mora resa bade
till Filipstad och Kristinehamn och hinna tillbaka pa dagen och #&nda fa
vara i Filipstad omkring 6 och i Kristinehamn 3 timmar.

Vad angéar godstrafiken, ha de ordinarie godstagen okats och visent-
ligt omlagts, varférutom extra godstig, avsedda att anordnas, om s& skulle
visa sig erforderligt, inlagts i tidtabellen.

Genomgaende vagnar, sovvagnar m. m.

Den genomgaende I och II klass sov- samt IT klass sittvagn, som
forut gatt a strackan Goteborg—Storvik i tdgen 4/492 och 491/3, framfordes
fr. 0. m. den 1 maj till resp fran Bollnis.
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I tagen 13 och 14 insattes III klass sovvagn & strickan Stockholm—
Kristiania.

Den genomgéende II och I1I klass sittvagnen Stockholm—Krylbo—Riitt-
vik och restaurantvagnen Stockholm—Krylbo, vilka forut framforts i tagen
103 och 104, overflyttades i samband med dessa tags indragning & striickan
Uppsala—Krylbo till tagen 101 och 102, i samband varmed restaurantvag-
nen framfordes diven & strickan Krylbo—Storvik.

B. Utlandsforbindelserna.

Kriget har under ar 1916 i likhet med foregiende krigsar i hog grad
influerat & persontrafiken med utlandet.

De gamla resvidgarna, som med krigsutbrottet stingdes eller gjordes
svartrafikabla, hava under sistforflutna ar fortfarande legat nere, och’de
nya trafikleder, som ar 1914 upprittades, hava bibehallits iven under 1916.

Persontrafiken Over Sverige med Finland och Ryssland.

Statens jirnvigars betydelse sasom transitoled mellan Ryssland (Fin-
land) och vistra Europa har under 1916 ytterligare okats. Sedan bandelen
Karungi—Haparanda i mitten av ar 1915 oppnats for provisorisk trafik
och da osikerhetstillstindet i Bottniska viken viisentligt ¢kats, har person-
trafiken uteslutande framforts landvigen kring Bottniska viken. For dess
besorjande har hela aret erfordrats — utom det ordinarie snilltigsparet
21/22 Stockholm C.—Haparanda — ett dagligt supplementstagpar & striic-
korna Stockholm C.—Briicke och Boden—Haparanda. Mellan Bricke och
Boden ha dessa vagnar framforts i tdgen 501 och 502.

Resandestrommen fran och till Ryssland till och frin vistra Europa
har fordelat sig pa vigarna dver Danmark och pé routen Charlottenberg—
Kristiania eller Bergen, ehuru i mindre omfattning pa routerna Storlien—
Trondhjem och Riksgriansen—Narvik. Till de resandes bekvimlighet hava
insatts direkta sovvagnar mellan Bergen och Haparanda samt direkt sittvagn
mellan Kristiania och Krylbo.

Bergen—Haparandavagnen framfordes forsta gingen frin Bergen den
1 maj och var sedan rekvirerad varje vecka under tiden maj—september.
Vagnen, som i borjan endast framférdes i forbindelse frdan Det Bergenske
Dampskibsselskabets &ngare Jupiter, kunde emellertid icke pa grund av den
starka inhemska trafiken framforas mer &n 14 génger. Fr. o. m. den 25
september insattes vagnen regelbundet och framfordes nu en gang i veckan
i vardera riktningen & dagar, som passade samman med angaren Jupiters
ankomst till och avgang frin Bergen. For vagnens framforande uttogs i
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borjan vanlig abonnemangsavgift, men fr. o. m. den 25 december gick
vagnen sasom vanlig kursvagn, i man av utrymme tillginglig for alla re-
sande med direkta biljetter, under forutsittning att en sirskild tillaggsbiljett
lostes. Den direkta vagnen Kristiania—Krylbo utgjordes av vagn litt. BCo
och framfordes fr. o. m. den 4 september dagligen.

(Genom utgivande av broschyrer, anstidllande av guide m. m. har Sty-
relsen sokt litta resans besvirligheter for frimlingar.

Persontrafiken a routerna Trélleborg—Sassnitz och Malmo—
Kopenhamn.

Antalet resande mellan Sverige och Tyskland 6ver Trilleborg—Sass-
nitz har nedgétt fran 97,000 ar 1913 till endast 27,000 ar 1916. Nedgéngen
i resandeantal ar dven anmirkningsvird i jdmforelse med ar 1915, da
resandeantalet var inemot 37 tusen. Svenska firjor hava under aret om-
besorjt persontrafiken med en tur dagligen, forlagd till tid, da dagsljus ratt.
Inga direkta personvagnar Sverige—Tyskland hava framforts. Do-vagnen
har emellertid som forut framfoérts mellan Stockholm C. och Berlin.

Dessa firjeforbindelser hava i olikhet med ar 1915 utférts utan avbrott
pad grund av minfara eller annan dylik orsak.

Med Danmark hava persontrafiksforbindelserna uppehillits pa ovligt
sitt, dock har angfirjeférbindelsen Malmo-—Kopenhamn varit avbruten
under ett fatal dagar i december pa grund av den risk, som uppstatt genom
kringdrivande, av storm lésslitna minor i Oresund. Antalet resande mellan
Sverige och Danmark over Malmy—Kopenhamn har under dret uppgétt
till 56,100, utvisande en Okning av 11,000 resande sedan ‘ar 1915. D4
resandeantalet under ar 1913 uppgick till 68,800, éir silunda dven 1916 ars
trafik underligsen den normala resefrekvensen & ifragavarande angtfirjeled.

Persontrafiken Over Halsingborg—Helsingér samt dver grinsen
till Norge.

Betriffande angfirjeforbindelsen Hilsingborg—Helsingor har resande-
trafiken under hela &ret varit sirdeles livlig och nadde sin hjdpunkt under
ménaderna juli och augusti. For att tillgodose den utomordentliga stegringen
i sovvagnstrafiken hava forutom de ordinarie sovvagnarna mer #n 800
extra sovvagnar insatts i Hilsingborg eller Kristiania, och hava dessa sov-
vagnar i allminhet varit fullt utnyttjade. Minsta antalet sovvagnsresande
kom pa januari ménad, under det att maximum niddes under méanaderna
juli—september. Mingden av resgods har i motsvarande grad okats och i
runt tal utgjort 15,000 kolli.
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Dansk-tyska forbindelser.

Vad betriffar Sveriges forbindelser med kontinenten via Danmark
hava routerna Korsor—Kiel hela aret och Gjedser—Warnemiinde tidtals
varit stingda. Direkt forbindelse mellan Sverige och kontinenten Over
Gjedser—Warnemiinde har endast oregelbundet kunnat erhallas. Wamdrup-
routen har hela aret varit 6ppen, men har pa grund av den langa restiden
denna vig ej varit anlitad i ndmnvird utstrickning.

C. Helgtrafiken under ar 1916.

For besorjandet av helgtrafiken vid pésk, pingst och midsommar under
ar 1916 bar Jarnvagsstyrelsen i stort sett bibehallit de principer, som foljdes
under ar 1915. For jultrafikens besorjande vidtogos en del siirskilda under-
sokningar, for vilka nirmare redogtéres hir nedan.

Pasktrafiken.

Genom bihangsorder 87/1916 utfirdade Styrelsen bestimmelser angé-
ende pasktrafikens besorjande, och framgéar det av distriktsforvaltningarnas
rapporter over trafikens forlopp, att de av Styrelsen vidtagna anordningarna
varit ldmpliga och indamaélsenliga. IEhuru persontrafiken pd sina stiillen
varit avsevirt stor, kunde den besorjas utan anmérkningsviirda tagforse-
ningar. De sisom storst antecknade tagfoérseningarna voro: tag 46 den 19
april 1 t. 30 min. sent till Krylbo, vilken forsening hade sin grund i lok-
skador, samt tag 37 den 19 och 20 april 1 t. 16 resp. 1 t. 47 min. forsenat
fran Goteborg B:s, vilka forseningar berodde pa resp. anslutningstigs fran
Bergslagernas jérnvigar forsenade ankomst till Goteborg B:s.

I forutndgmnda bihangsorder hade Styrelsen anbefallt, att i anslags-
tidtabellen icke upptagna godstig skulle i stérsta mojliga utstriickning in-
stillas. Till foljd av synnerligen livlig godstrafik kunde detta emellertid
icke dga rum i 6uskvird utstrickning, och i de fall godstig instilldes, méste
extra godstag till undvikande av stockningar i trafiken anordnas i stiillet.
Transporterna av vid péaskhelgen permitterade militirer inverkade icke
storande pa den civila trafiken. Den enda oligenhet av den militira trafi-
ken, som rapporterats, var brist pa personvagnar & 5 trafiksektionen, de

a

dagar, di militértransporterna dgde rum & sektionen.

Pingst- och midsommartrafiken.

Liksom fallet var betriffande pasktrafiken, visade sig de av Styrelsen
i bihangsorder 160/1916 utfirdade bestimmelserna for pingst- och midsom-
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martrafikens besorjande limpliga och vil avvigda. Av distriktsforvaltning-
arnas rapporter framgar, att persontrafiken vid pingst pd vissa trafiksek-
tioner icke wvarit av vintad omfattning, men att persontrafiken vid mid-
sommar diremot varit synnerligen stor & de flesta trafiksektioner. Vid bada
hogtiderna har trafiken avvecklats pa ett tillfredsstillande siitt, utan négra
avsevirda tigrubbningar, trots méinga tig och brist & personvagnar vid
midsommarhelgen. Pi grund av livlig trafik vid midsommar méste en del
supplementstig & vissa trafiksektioner anordnas utéver dem, som enligt ovan-
naimnda bibangsorder skulle gi. Godstdig hava under sagda helger icke
kunnat instdllas i Onskvird utstrickning, utan hava tviirtom en stor del
extra godstdg ytterligare anordnats.

Jultrafiken,

For att sd& mycket som mojligt nedbringa de stora, arligen aterkom-
mande forseningarna vid julen igingsatte Styrelsen en utredning, huruvida
det icke vore mdjligt, att under jultrafiken tillimpa en sirskild tidtabell
med bland annat visentligt okade gangtider, uppehall och overgéngstider
for de langgéende snill- och persontigen. Efter vad utredningen gav vid
handen, fann Styrelsen emellertid skil uppgiva planen pa sérskild tidtabell
under jultrafiken.

Genom bihangsorder 414/1916 utfirdade Styrelsen dirfor bestammelser
for besorjandet av jultrafiken i stort sett enligt samma principer, som legat
till grund for ordnandet av trafiken vid pingst- och midsommarhelgerna
samma 4r. Antalet supplementstig hade dock avsevirt okats, och uppgick
antalet av Styrelsen anordnade till icke mindre in 68 mot 41 vid pingst-
och midsommar.

Dessutom bestimde Styrelsen de viktigare tagens sammanséttning,
varvid bl a. sovvagnsutrymmet blev fixerat, och fick det silunda bestimda
utrymmet icke oOkas. Avvikelse frin den av Styrelsen faststillda tagsam-
manséittningen i ovrigt finge géras endast tillfalligtvis, i de fall att fore-
skriven vagntyp icke kunde anskaffas eller resandeantalet nodvindiggjorde
storre utrymme én planen upptog. Vid forstirkning skulle emellertid
alltid iakttagas, att tiget icke gjordes stirre, dn att detsamma dnda till
slutstationen kunde framféras med de tidtabellsenliga gangtiderna. For
den skull uppgjordes en siirskild tabla, angivande hogsta axelantalet, som
fick framforas i de viktigare tdgen med angiven loktyp. Vid storre axel-
antal maste koppling édga rum.
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Ovanndmnda bihangsorder inneholl dirjimte en av Styrelsen for forsta
gangen utfirdad »sirskild vintetabell>, i vilken Styrelsen limnade direktiv
i avseende & de viktigaste tigens vintetider.

Enligt distriktsforvaltningarnas rapporter over jultrafikens forlopp har
persontrafiken 4 de flesta linjerna varit avsevirt storre én under foregiende
ar. Vid Stockholm C. var densamma den storsta, som hittills forekommit,
vilket nirmare framgar av nedanstiaende siffror.

1)  Resandeantalet under tiden 18—25 december utgjorde 50,502 st.
mot 43,019 foregdende ar, 45,788 ar 1914 och 42,120 ar 1913.

2)  Antalet sovvagnar, som utrustades under tiden 18—23 december,
var 226 st. mot 166 foregéende ar.

3) Antalet ankommande och avgdende tig under tiden 18—24 december
utgjorde 2,337 st. mot 2,089 foregiende ar. Hogsta antalet tig under jul-
trafiken 1913, 1914 och 1915 forekom den 23 och under 1916 den 22 december
samt uppgick till resp. 276, 294, 324 och 355.

4) Antalet avsinda resgods utgjorde under tiden 18—24 december
22,417 kolli mot 20,636 ar 1915, 19,903 ar 1914 och 18,059 ar 1913.

Tagforseningarna & de bada norrlandsdistrikten voro stora, huvudsak-
ligen beroende pa ovanligt stark kyla under hela den tid, jultrafiken pagick.

A ovriga linjer forekommo tagforseningar i mindre grad under tiden
t. 0. m. den 23 december. Den 24 december tilltogo de diremot, beroende
fraimst pd snostorm och stark kyla.

Den otjinliga viiderleken medforde en avsevird del tekniska fel, sdsom
oregelbundenheter i vacuumbromsarnas funktion, frusna virmeledningar,
frusna koppel, trég angbildning m. m., och &stadkommo dessa i sin tur
forseningar 1 ganska stor utstrickning.

Dragkraftens anstringning och det mindre limpliga briinslet ha mycket
ofta fororsakat utstrickt tid for lokomotivskotsel, vilket antecknats sasom
orsak till ett flertal forseningar.

Styrelsens anvisningar i bihangsorder 414 att i tagledningshiinseende
uppdela sektionerna i flera delar for att mojliggora storre snabbhet vid in-
sindandet av tigrapporter och utgivandet av tagorder visade sig éindamails-
enliga. P4 grund av telegraf- och telefonlinjernas otillriicklighet uppstodo
emellertid pd vissa linjer fortfarande forseningar i foljd av viintan pa order.

Foljande tabla utvisar de viktigare tdgens forseningar vid begynnelse-
och slutstationerna.
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l'S("lllllg i minuter den

5
1

orsening i minuter den*

1 ‘\ Anmiirk-
Fran station | —| Till station* | 0 :
\ ningar
|21 22|23 |24 (25|26 |27 ;21* 29%(23% 24% |25%(26% 27
|
| ‘ | |
Stockholm C. | — —| —{ "=|===| 101 20 Malmo 86| 79| 43| — o 8
> {0 e s 5 iy > 42| 78| 42| 6| 7| 25| 98
» 4] 4| —| 6| —| 3| 27 100/113| 48| 12| —| 68| 21
g - 6‘ 5 2| —| 89 2 10| 36/ 51| 9 — 118 32
) s B g SNyl GO > AT o e PR
4| 9ol 10| —| 65| 79, 12 > 83| 66 50| 35| —/188| 87
- 3| —| 6 —| —| 64 — > | 46| 64] 27| —=| —| 84| —
Malmd 13} — —| —| 9 — —|Stockholm C.| 43| 37 29| 13| 27| 40| 6
> e | » 54| 61 51/131] —| 19| 51
» o s R e e » 66| 65 88|140| 52 65 78
» 18] 19— ¢ us‘ 506 > 86| 66 81| 36) 20110| 55
» e e e e 137143 110 —| — 66| 18
- —14—-’%»-1— : 8 25| —| 2| 3| 20| 68
Stockholm C.| 3 8/ 6| 8 —| 77 17| Goteborg 841 691 —| 24—} —1.96
, T » 21| 21 50| 34| 38 82| 64
> 4—110-}—; 6 — » 48| 64 52| —| — 3| —
» B2 TS FR L A TS e > 25| 18 33| 34| —| 59| 27
\ » ﬁ—v—;—l9~ » ————?—3————
> —| 29 1! 8| 54f — » —| 56| 30| 48| 21| 51| 73
Goteborg —| ==l =it — | Stookholm (Gl S LT 4058617161 67 441180
> e e e e » 60| 34 37[101| 53| 75 82
» ehoanicme g > 55 34 28/111| —| 27| 40
> 2 i2dod b ban i Y . 53| 69/ 59| —| —| 78| 87
» R S S - » =|=-8l sahas| 67| 71| —
g RS e S ks S - 9 18| 35/1104| —| 23| 39
Stockholm C.| —| — — —| —| 16 31|  Taxa ' |19 22| —| 31| 4 23| 5
> I e e M , 28i23391——————
Laxa 43| 33| 36 — —| 35| —| Stockholm c.| 11‘\ 66 57! 49| 10| —| 51
> 37) 37) 20 84 —| 69) 28 > ‘)4‘ 59| 82 97/ —|118 59
» 16 22| 16/ 38' —I" 23! 13 > f)s‘ 38 50130 — 126 53
Katrineholm | —| 37 —l e A s s 1 [ L0005 1181 = 17128} =) =1 | =
Stockholm C.| 25| 13 12| 12 — —| 18| Katrinebolm 40} 38| 23| 34| —| 53| 60
@dteborg | 25| 20| 58] —| —| —| 83| - Malms 7| 15| 98] 87 — —| —
> B s R i PR T Y » §~7136——}~
ml, e ket » | 27 10| —| —| 10| 8| 4
i e s, 7 e B Lirianl al gl Shiel

~ * Datum avser ankomstdagen till stationen ifriga.
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5 Forsening i minuter den Forsening i minuter den*
Tag . i ¢ : Anmiirk-
Frian station Till station® 7 T !
N:o 1 e ene ningar
21 22|23 (2425|2627 21%|¢ 2*;23*\‘)4*‘25* 26%(27%
BERRY pEEEE
38 |  Malmb 5| 10{ 8 26‘ 13 2“ — | Goteborg | 80| 1 us{ 72| — 8| —
2 LT R > e e o g e S8
44 | » F gt *i = » | 8 6| 28| 8] st b |
| | |
2 | Haparanda | 43 33 40 11 23 19 16/ Stockholm C.[196/449/264 230 139/127|365)
] | | ‘
3049 Gl 9G] oSl Fa i » il 68l 25! 36/ —| ;—{Den 19 fe; S8
0 » 102 45/ 39, ‘ 110) ()8! 25, 36 sl o
3043/49|  Bricke  [182(112] 3| 73| — 77 » 168(208/181, 41 — —|325
47 » e e R B 63| 93| 86| 70, —| —| —|
< | | | | |
23 Ange 44 29; 50 36| — —| — » 25 49, 23| 50, 42| 56| 57
101 | Ostersund | — — — 5o i » 31/111) 32 94} 5| 26| 83|
22 | Stockholm C.| — 4‘ — ')i St gt Haparanda [169/126/ 40 156\116181 135
| | | 3 | | | . .
46 5| o) fpen s IR AS eSS P < 4 —| —| —|Den 19 tillSy
6 » 2‘ | 2 | ‘ Boden 21211391 87 | eﬁ\‘_’ 2. 20 2
3044 ) 2 4‘ —| 9| 4| 82 — » 185| 97| 87| —| —|190/582|Den 20 HILH
48 SRR T e & e RO DI Bl i o S
24 » B g o T A T 33 27 40, 42} 35| 59| 83|
| | { 2 |
102 » 29| 15| 14) — —| 48] —| Ostersuna [123/167] 69/121| 30[105/127]

&

Datum avser ankomstdagen till stationen ifraga.

Genom bihangsorder 454/1916 utfirdade bestiimmelser angiende in.
skrinkningar i vagnslasttrafiken #dvensom inskrinkningar i tiden for gods-
expeditionernas Gppethdllande hava visat sig vilbetinkta och hogst betyd-
ligt underlittat persontrafikens forlopp.

Ehuru p&4 grund av for tdgens framfoérande ogynnsamma viderleks-
forhallanden svérigheter forefunnits att folja den gillande tidtabellen, hava
dock de av Styrelsen i bihangsorder 414 utfirdade bestimmelserna i hu-
vudsak visat sig lampliga och #ndamaélsenliga.

D. Sarskilda anordningar for trafikens besérjande m. m.

Bestimmelser angaende tagens gang i anledning av sommartiden.

Genom nadig kungorelse av den 12 maj 1916 inférdes sommartiden
i Sverige, enligt vilken kungorelse den 15 maj 1916 ansigs borja en timme
tidigare #&n enligt vanliga tidsberikningen och den 30 september 1916 an-
sdgs sluta en timme senare an enligt den i kungorelsen foreskrivna tids-
berékningen.

Sommartidens inforande.

Sommartidsberikningen tog sin borjan kl. 11 e. m. sondagen den 14
maj. Alla klockor framflyttades alltsia vid denna tidpunkt till 12.

Pa grund hirav utfirdades foljande bestimmelser for tigens ging:

1) Alla ordinarie tag, vilka enligt tidtabellen skulle utga fran utgangs-
stationen fore kl. 11 e. m. den 14 maj, skulle direst de icke vid nidmnda
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tidpunkt framkommit till slutstationen, efter densamma fortsidtta sisom
forsenade tag fram till slutstationen, for si vitt icke den forlorade tiden
kunde under viigen Atertagas.

2) De tidtabellsenliga anslutningarna fran under 1) angivna tag skulle
uppritthallas enligt vanliga grunder utom betriffande vissa tag, for vilka
sirskilda bestimmelser utfirdades.

3) Ifraga om de ordinarie tag, vilka enligt gillande tidtabell skulle
avga fran utgingsstationen mellan k!. 11 00—12 59 natten mellan den 14
och 15 maj utfirdades sirskilda bestimmelser.

4) De ordinarie tidg, som enligt gillande tidtabell skulle avga fran ut-
gangsstationen efter kl. 1 f. m, skulle avgi dérifrin efter den nya tidsbe-
rikningen och om mojligt i réitt tid. Anslutningstig skulle emellertid i
viss utstriickning fa forsenas genom inviintan av anslutande tag.

I Danmark infordes sommartiden samtidigt som i Sverige. I Norge
diremot inférdes sommartiden forst fr. o. m. den 22 maj. Under tiden
15—22 maj méste saledes tdgen fran Sverige till Norge uppehallas & griins-
stationerna en timme, under det att tagen frian Norge maste avgd fran
grinsstationerna en timme forsenade, och den forlorade tiden i mojligaste
man sedan atertagas.

' Sommartidens upphorande.

Enligt bestéimmelserna i ovannimnda kungorelse skulle den 30 sep-
tember 1916 anses sluta forst kl. 100 (sommartid) natten till den 1 oktober
och klockorna alltsd kl. 1 00 éndras till 12 00.

- P& grund hirav utfdrdades foljande bestimmelser for tagens ging:

1) Tag, som enligt den faststéillda tidtabellen skulle utgé frén utgangs-
stationen fore kl. 1159 den 30 september, skulle for sa vitt det icke kl.
12 59 (sommartid) natten till den 1 oktober framkommit till slutstationen,
vid den station, vid vilken det vid sistnimnda klockslag eventuellt befunne
sig, eller till vilken det efter samma tidpunkt forst ankomme, uppehallas
intill den tidtabellsenliga avgingstiden enligt mellaneuropeisk tid. Uppehall
vid ifrdgavarande station skulle alltsi goras, fdven om tiget enligt tidta-
bellen skulle passera. — Vore taget en timme eller dirutover forsenat,
skulle det givetvis fortsitta utan att gora hir ifrigavarande uppehall.

Trafikinspektor dgde att, om si ansigs limpligt, lata hiir ifragavarande
tag framgd Over viss stricka enligt extra tidtabell utan att alltsd géra ovan
nimnt uppehall.

2) Tag, som enligt tidtabellen skulle avgd frin utgangsstationen mellan
1200 och 100 natten mellan den 30 september och den 1 oktober, skulle
avga dérifran enligt mellaneuropeisk tid (d. v. s. andra gingen, avgangs-
tiden intriffade.) .

3) Varje station, dir tdg gjorde hir bestimt uppehdll, skulle, si snart
ske kunde, dérom telegrafiskt underriitta trafikinspektoren, varvid fiven tigets
ankomsttid skulle uppgivas.
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4) Enir timmen 1200—1 00 ifrigavarande natt forekom 2 génger,
forsta gdngen sisom sista timmen den 30 september och andra gingen
sisom forsta timmen den 1 oktober, skulle densamma den 30 september
betecknas A 1200—A 100 och den 1 oktober B 1200—B 100. KI. A 1220
t. ex. avsag alltsd den 30 september och B 1220 den 1 oktober.

Resor.

Under aret har antalet studie-, siillskaps- och andra resor, anordnade
av foreningar o. d. vuxit, och har genom Styrelsen ordnats icke mindre &n
omkring 130 dylika. Dessutom har omkring ett nittiotal resor av kungliga
personer ordnats genom Styrelsen. Av de forstnimnda mé nidmnas:

1) O. D. sangarfird i juni;

2) Kvartettsillskapets i Hélsingborg resor 9—15 juli;

3) Riksdagsmiannens studieresor i Norrland;

4) Tyska, osterrikisk-ungerska, turkiska och bulgariska legationernas i
Bukarest medlemmar m. fl. resor Haparanda—Trilleborg F. i sep-
tember samt

5) Extratagen till invigningen av Trollhitte kanals ombyggnad i oktober.

Trafiken fran bad- och Kkurorterna.

For besorjande av den ¢kade trafik till Stockholm, som vintades under
den senare delen av sommaren fran bad- och kurorterna siirskilt frin viist-
kusten, vidtogos foljande sirskilda anordningar:

1) Tag 30 Goteborg—Stockholm C. anordnades dagligen under tiden
14 augusti—2 september. Téaget, som avgick fran Goéteborg 10 20 och ankom
till Stockholm C. 8.05, medforde foretridesvis sovvagnsresande. De genom-
gaende vagnarna till Stockkolm C. fran (Angelholm), Hilsingborg, Liysekil
och Stromstad framfordes i detsamma, varemot Goteborg—Bollniisvagnen
fortfarande framgick i tag 4.

2) Tag 34 Laxd—Stockholm C. anordnades dagligen under tiden 15
augusti—3 september. Téaget, som avgick fran Laxa 5.08 och ankom Stockholm
C. 931, medférde de direkta vagnarna till Stockholm frin Kristiania och
Orebro samt dessutom restaurantvagn. Restaurantvagnen till taget nedgick
i tdg 51, och &gde dérvid servering rum i densamma. I de fall 6vergings-
resande fran tiag 34 funnos till tdgen 173, 176 och 2073 skulle desamma
invinta i Hallsberg resp. Katrineholm.

3) Tag 6 anordnades & linjen Mjslby—Stockholm C. under tiden 21
—26 augusti och & linjen Linkoéping—Stockholm C. under tiden 27 augusti
—2 september. ;

4) Tag 47 anordnades Ange—Stockholm C. 8-12, 16 augusti, 1, 2
och 8 september, huvudsakligast pa grund av stort antal resande fran Jimt-
lands kurorter.
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A viastkustbanan har trafiken frian bad- och kurorterna icke erfordrat
nagon dubblering av de ordinarie tagen. :

Sarskilda atgarder med anledning av bromsarstrejken.

For att till en del ersitta bromsare under bromsarstrejken, som utbrot
den 5 augusti, bestimdes, att boggivagnar skulle insittas frimst i gods-
tdgen sisom bromsvagnar. Dessutom uppstilldes personvagnar & vissa
stationer att anviindas sasom logis for bromsare, kvarvarande och nyantagna.

Antalet vagnar, som hirvid togos i ansprik varierade, beroende pa i
huru stor utstrickning ny personal kunde anskaffas, och framgar deras an-
vindning av nedanstiende tabld for den 27 september och 6 november.
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Tidtabellskonierenser.

Under aret har Styrelsen inbjudits till tidtabellskonferenser: i Wien
den 9 och 11 februari fér sommartidtabellen 1916, i Stuttgart den 18 och
19 juli for vintertidtabellen 1916—1917 samt i Budapest den 12 och 13
december for sommartidtabellen 1917, av vilka den sistnimnda sedermera
blev instdlld. Styrelsen har emellertid icke latit sig representeras vid
vare sig Wien eller Stuttgart konferensen. P& grund av konferensens i
Budapest instillande, & vilken Styrelsen fran borjan hade for avsikt avhand-
la forbindelserna med Norge over Storlien i anledning av tigens 23 och 24
planerade om liggning fr. o. m. 1 maj 1917, anordnades ett tidtabellsmote

Kristiania den 12 januari 1917 for fragans behandling.

EE. Antalet av de ordinarie tigen genomlupna tagkilometer
i medeltal per dag under de olika tidtabellerna
for ar 1916.

4 Trafik- ]‘ Tid- & Antal tagkilometer for Soum.mu
‘sekti(m" tabell | cpillts k person- |blandade . |vaxlings-| e S M
2y sniilltag tag tag godstag thg nmlmta;_':;angfnrwr meter
| ‘ ] ; |
{ | | | |
R SR 1428 | 3284 = 4 1553 14 — s 6 308
| 112 1826 | 3403 — 1 560 44 o L 6 833
| >
|
8 e G 644 | 2686 o ol 948 141 = = 4414
112 644 | 2506 £ 924 239 — — 4 318 |
3 111 - 2011 778 | 2080 11 — - 4875
oG — | 20869 748 |. 2288 13 - S
ool 898 | 3287 14 | 1245 ~ - | = 5444
E =119 898 | 3358 14 | 1498 2 £ = 5768
T 456 | 1545 = 1010 6 = L 3017
112 156 1 646 — 1 446 6 = 5 e T FE R |
By 580 | 2250 — 1892 16 — — 4738
|
I 112 640 2 263 — 1 228 18 — — 5 206
| |
6 111 406 | 1340 301 | 708 13 — - 2 768 [
| 112 106 | 1341 299 951 15 : = 3012 |
| ‘ j ‘
17 111 | - 906 |- 2636 600 | 969 19 =t — P aI80
12 | 006 | 2692 530 918 42 — ok e S S
e T 685 | 2818 — 1053 27 — 304 ’ 4977 |
} 1122 |- Bal- - B 43408 73 e 2 1R 910 27 - 364 | 5085 |




