Ur Statens jarnvagar: Trafikavdelningens berattelse ar 1916
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G. Trakolstrafiken 1916.

Trikolstrafiken har fr. o. m. &r 1914 och sedermera under &rens
lopp genom Jirnvigsstyrelsens atgirder ernatt full planmissighet. D& tra-
kolssiisongen for 1916 skulle péborjas var det emellertid att formoda, att
denna speciella masstrafik skulle f& en hittills ouppnéddd omfattning pd grund
av den starka efterfrigan pa trikol, som, med hinsyn till den for landets
jarnindustri under &r 1915 intriffade hogkonjunkturen, forefanns.

I anledning hérav beslot Styrelsen att for trikolstrafiken ar 1916 vid-
taga vissa nya och vittgdende reformer betriffande trafikens planliggning
och skotsel, for att genom en mera skirpt kontroll och en hastigare vagn-
omsiittning kunna ernd ett biittre resultat, &n det under foregiende ars
trikolstrafik varit mojligt.

For sddant #ndamél fann Styrelsen limpligt omlégga hela vagnfordel-
ningssystemet for triikolstrafiken och flytta vagnfordelningen fran trafikinspek-
torsexpeditionerna, till de storre stationerna vid linjen. Ansvaret for vagn-
rorelsen lades p& vissa dirtill lampliga tjinstemdn & de storre stationer, av
vilka nimnda rorelse i sirskild hog grad var beroende, och bildades pa
detta sitt 10 vagnfoérdelningsgrupper. Vardera erholl en gruppforestandare,
som icke blott var vagnfordelare utan dven lastnings- och transportkontrol-
lor med skyldighet att genom tita bessk vid de enskilda lastningsplatserna
underhandla med trafikanterna och forvissa sig om att transporterna bedre-
vos pa ett planenligt sitt. Det hdrigenom é&stadkomna intima samarbetet
mellan jédrnvigen och dess trafikanter har varit till stor fordel for bada
parterna. '

Gruppindelningen skedde pé foljande sitt: :

Grupp 1. Samtliga linjer norr om Myrheden.

Viéinnds—Myrheden.
Ldngsele—Hornsjo.
Brdcke—Helgum.
Brdicke—DBrunflo.
(Dorotea.
|Storlien.
Ange—Sundsvall.
Ljusdal—Alby.
DBollnds—Skéstra.

»  10. Storvik—Granbo.
alla med tillstétande bilinjer.
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Gruppens lingst soderut beligna station fungerade som gruppbas, d.
v. s. placeringsort for gruppforestindaren, rangeringsstation for gruppenoch
den station, fran vilken lokalgodstigen i regel utgingo. Tomvagnarna till-
fordes lastningsstationerna pa formiddagen, for att redan pé eftermiddagen
itergd lastade. Genom ndmnda placering av gruppforestandaren var det
mojligt att noggrannt kontrollera omloppstiden for vagnarna.

Gruppforestandarna vakade oOver att inga tagligenheter forsummades
for varken lastade eller atergéiende tomma kolvagnar samt att vid behov
dtgirder vidtogos for vagnarnas framforande med extra tagligenheter, allt
i syfte att nedbringa vagnarnas omloppstid till det minsta mdjliga. Avsin- |
darna hade dessutom att bitrdda jérnviigens strivanden i denna riktning
genom att ovillkorligen lasta vagn under tiden mellan ett pd formiddagen
eller middagen ankommande lokalgodstdg och etl samma dag avgiende
tdg, varjimte bruken forbundo sig att lossa kolen snabbt och i vissa fall
dven sondagar.

Det behov av vagnar, som skulle atgd for kontinuerlig utforsling av
kolen, benimnes »normalbehovs» och fastilldes fore transporternas borjan.
Med ledning av detta normalbehov tilldelades dirpd gruppbasen utan rekvi-
sition sd stor del som vagntillgdngen tillit. Denna fordelning utférdes frin
en »Centralfordelning for trikolstrafiken», som forlades till Bollndis. Reser-
vering av visst antal vagnar for varje grupp lit sig icke hir som vid an-
nan liknande trafik gora, dels pa grund av de stora transportavstianden,
dels eniir ett hogst betygande vixlingsarbete skulle ha &samkats & linjer,
dir vagnar frin samtliga grupper sammanférdes, dels dven av den anled-
ningen att tomvagnstransporterna skulle hava okats avsevirt i och med
vagnarnas reservering. Tillgdngen pa vagnar var dirtill s knapp, att varje
maojlighet maste utnyttjas, och var dirvid en av centralférdelningens vikti-
gaste uppgifter att soka verkstilla vagnfordelningen sd, att tomvagnar icke
kommo att std stilla & gruppbasen i avvaktan pa lokalgodstégsligenhet.

Centralfordelningens vagntillgdng bestod i huvudsak av sidana vagnar
som lossades vid 2; 3 och 12:te trafiksektionerna eller dirtill anslutande en-
skilda jarnvigar. Dessa vagnar gingo efter verkstilld lossning omedelbart
ater pi stiende riktningsorder och bortfollo ddrigenom ur dessa sektioners
huvudanmilan till Styrelsen. Vagnarna adresserades alla till Bollnds och
avsindes utan avvaktan pa order med forsta mojliga tdg. I den mén de
passerade Krylbo eller Storvik, anmildes de till centralférdelningen, oavsett
vilken timma p& dygnet detta intriffade. Hérigenom bereddes mdjlighet
att tillstilla Bollnés station fordelningssordern redan innan vagnarna hade
framkommit till denna station, vilket givetsvis i hog grad underlittade ran-
geringsarbetet och piskyndade vagnarnas vidaresindning till lastningsplat-
serna. Vagnfordelningen grupperna emellan skedde sidlunda icke en ging
om dagen utan dygnet runt och kunde i hog grad anpassa sig efter for; &
héllandena och framforallt hindra stillestind. I sammanhang hirmed m&
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ndmnas att delvis samma system under tiden tillimpades for férdelning av
alla sorters vagnar. Det hiirvid vunna resultatet torde kunna betecknas
som synnerligen gott.

"~ Genomférandet av ndmnda principer motarbetades dock i hog grad av
- de betydande svérigheter av allehanda slag i form av trafikmissoden, strej-
ker, otillfredsstillande bangérdsférhallanden och for svag trafikforméaga & den
enkelspariga linjen, som stéindigt omintetgjorde transporternas planenliga ut-
forande. Orsaken till att de bada senare forhallandena gjorde sig sirskilt
kinnbara var den onaturligt stora trafik, som pagétt under nu radande
kristid. Det #r i synnerhet svarigheterna 4 den till ytterlighet &verbelasta-
de linjen Ange—Krylbo, som verkat storande & triikolstrafiken, som i mot
satt fall skulle for samtliga linjer utvisat ett betydligt béttre resultat, &n vad
nu kunnat astadkommas.

Som synes av efterfoljande tabl&, uppéddes dock med ndmnda for-

delningssiitt, trots vidriga forhallanden, ett gott resultat.

Lastade trdkolsvagnar.

Grupp oMo | w e Ol

| |
L S e L e e ; 753 1,341 | 583
R e f 813 1511 | 698
B Baciala - L e e 512 627 | 115
e e R R 3,027 3,920 893
G Ostetshnds ey SRl oo o i D 1,078 1,780 | 702
ZAneoS it B At e S S 1,316 1,600 284
T e e e e B ‘ 2,778 3,067 289
R N R S 1,714 2,033 319
TOUSEaoellae = IR 2,246 2,305 59
Summa 14,287 18,184 | 3,947

Okningen i transporterad kolmiingd utgor i jamforelse med 1915 3,786
vagnslaster eller 27 ¢, och det &r dédrvid anmirkningsvirt, att den for
transporten tillgéingliga vagnmaterielen var densamma bada &ren samt att
behovet av vagnar for trikolstransporter i sodra Sverige detta ar tillgodosetts
i storre utstrickning #n forlidet ar.

I avsikt att framhélla hur betydande trafiken var & 12 trafiksektionen
i foljd av den stora trikolstrafiken under de forsta fyra manaderna av ar
1916 visas 4 sidorna 186—187, den grafiska tégtidtabellen f6r nimnda sektion.

A denna tidtabell upptagna tag gingo s& gott som samtliga hela tiden
dagligen och dessutom anordnades enstaka extratidg vid de fi tillfillen, da
dragkraft for ytterligare tdg stod att fi. Som synes idro mojligheterna att
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inldgga flera tdg sd gott som inga med undantag for linjen norr om Bol
A denna striicka hade det dock varit onskvirt erhilla ett flertal tag pa e
termiddagarna, vilket emellertid pd grund av nattsnilltigens ligen & 11 tr
fiksektionen icke lit sig gora, i synnerhet som Ljusdals station icke formadd
mottaga tdg for uppstillning under natten. b
Ingen svensk enkelspirig bandel torde tidigare ha satts att utfora et
s& kriivande transportarbete som linjen Ange—Krylbo under de fyra fors
ménaderna under ir 1916. Viderleksforhallandena voro dirtill synner
svara med metersdjup snd och stark kold, stondom ned till -— 40°. Gen
god planléiggning och samarbete med trafikanterna samt med vakenhet

S

intresse fran personalens sida gick det dock att anmirkningsfritt utfora de
stora transporterna.

N
\‘
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H. Bettrafiken ar 1916.

I meddelande nr 3 ar 1915 till personalen vid Statens jarnvigar lim-
nades bland annat en ingdende redogorelse for de riktlinjer, efter vilka
bettrafiken & 7 och 8 trafiksektionerna ordnades ar 1915.

Pi grund av det goda resultat, som vanns genom de detta ar utfir-
dade foreskrifterna, blevo dessa med smérre findringar dven tillimpade for
bettrafiken under 1916. Vissa forbéttringar blevo dock vidtagna, varvid
sarskilt bor framhallas det forenklade expeditionssittet, som foreskrevs i
orsb. 326/1916. Detta utgor i stort sett ett anvindande for dessa transporter
av samma expeditionssitt som for mjolktransporterna.

I motsats till betkampanjen 1915 kinnetecknades fjolarets av under
storre delen av densamma ridande synnerligen ogynnsamma viderleksfor-
hallanden, vilka i hog grad forsvarade transporternas igangsittande och ut-
forande. ;

Pa grund av den rikliga nederborden forsenades kampanjen si, att
den tog sin egentliga borjan forst under senare hilften av oktober, i stiillet

for 1 borjan av samma ménad, eller omkring 14 dagar senare #n vanligt.
3 De av Kungl. styrelsen faststiillda transportplanerna kunde dock i stort
sett foljas, ehuru det genom regnet tidtals blev for leverantérerna mycket
svart att framforsla betorna fran filten till stationerna. Hirigenom for-
drojdes vagnarnas lastning, varav foljde att omloppstiden icke alltid kunde
hallas vid den faststillda tiden, vilken i allminhet utgjorde ett dygn.

Transporterna kunde av denna anledning icke, sisom Onskligt hade
varit, paskyndas, utan kampanjen blev i stillet forlingd, varigenom extra-
tag maste anordnas delvis lingre tid #n under &r 1915.

Hirigenom minskades tydligtvis det ekonomiska utbytet.

Med hiénsyn till de svara viderleksférhallanden, under vilka transpor-
terna digde rum, méiste man dock anse dven 1916 ars bettrafik sasom till-
fredsstillande. Till jamforelse med foregiaende ars transporter limnas 4 sid.
192 en tabld Over de viktigare vagn- och transportférhallandena under
1915 och 1916 ars bettrafik.
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Trafikavdelningen

Startsidan

7 trafiksektionen,

Bettrafiken ar 1916 och 1915.

a0 Hiiri ingd diven fraktavgifter tillfallande enskilda jirnviigar i samtrafik.

Anlind betmingd Avsind betmassa Medelbelast- | Extratigs- [Medel-|Medel- Trafikin-
- ning pr vagn| kilometer tal komster
i medeltal i medeltal e B Kronor*)
Fabrik Al pr dag ; pr dag I lopps- [ s g

vagnar| ton i vagnar| ton . Yol bet- | hela (lleﬁ:i tid | anaq s

vagnar| ton vagnar| ton Thassa kam- pr dag (dygn)|vagnar| betor oy
panjen

Kavlinge......... 1916 5350 9 634 9 154 233| 3934 4 81| 16.5): 17.2 860 16} 1.9 17 8688 3211
BEOV o 1916 | 4344 68346 74| 1154 1959|29 400 35 523 15.6| 14.8|11 521 238/ 1.68 124101 943| 37 257
‘. Y b ej an-|\ej an-
Triilleborg ...... 1916 695 12455 LT 196 76 L2717 1 21 : LEisi= B0 873 220| 1.5 13 } g’ijet } givet

Summa | 1916 5574 90435 94| 1504| 2268|34 611 40 611| 16.6¢| 16.3|13 254 276| 1.58 154 o iy

» 1915 | 4 900] 73 094 110[ 1659 2 085(29 027 49 690/ 148/ 14.3| 9 357 233| 1.83 187 = =5t

8 trafiksektionen.

Genevad ......... 1916 Isahn. 1T34R| 5. Bl (487 o o = o 16 —- | 833826 123.2| 1.06 31| 26681 —
Angelholm ...... 1916 | 1824] 31200 36| 624] 861| 14000 ¥4 81217 16 | 2495) 64.0| l.2s| 48| 35724|11978

Hasslarp ... ...| 1916 | 2288 41 751 52 0946 B s - = 17 o 4571 103.9) 1.15 60| 60284 —
Teckomatorp ..., 1916 809| 11631 13| 211f 268| 4082 415 16 15 1410{ 28.2[ 1.48 18| 10 503| 3 286
Sibyholm ...... 1916 483] 8463 9 135 209| 3305 67| 16 iy 2093] 46.5| 1l.22 12| 18 989 7339
Summa | 1916 6569110 423 141| 2403| 1 338|21 387 26 453 16 16 |13 895| 365.8| 1.24 169| 152 181| 22 603

» lassp —|ere2t) —f = —| —| —| —=| 1438 —| —=| —| 1s —| —| =
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