Ur Statens jarnvagar: Trafikavdelningens berattelse ar 1929
VI. Godstrafiken.

A. Godsvagnsparken och dess anvindning.

1. Tillgang och behov.

Under de olika manaderna av ar 1929 ha tillgang pa och behov av slutna, 6ppna och
kalkvagnar tagit sig uttryck i foljande siffror:

a) slutna vagnar:
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Behovet av slutna vagnar har under alla arets manader vari storre an under
foregaende ar. I medeltal per séckendag uppgick behovet under ar 1929 till 1678
och under ar 1928 till 1630. Oknmgen som alltsa utgjorde 48 vagnar i medeltal per
sockendag, torde frimst bero pa att trafiken i allménhet okats under aret men
exempelvis dven dérpa, att slutna vagnar pa jarnvigens anmodan i &n stérre ut-
striickning #n forut anvénts for travaror fran mellersta Sverige till Skédne och Dan-
mark.

Aven behovet av oppna vagnar var under ar 1929 storre varje manad én ar 1928.
Det utgjorde salunda i medeltal per séckendag 1662 vagnar under ar 1929 mot
1 486 vagnar under ar 1928, vilket innebiir en 6kning av 176 vagnar i medeltal per
sockendag. Okningen #r huvudsakhgen en foljd av allméin traflkoknmg, som var
storst under| arets forsta manader pa grund av att sjovigarna da voro svar-
framkomliga, och enir behovet under motsvarande tid ar 1928 var sirskilt lagt
i foljd av de arbetskonflikter, som da radde.

Det verkliga behovet av savil slutna som 6ppna vagnar var emellertid stérre dn
ovan angives, enir dels efteranmilt behov, dels behov, som fyllts med avskilda
vagnar, icke medriknas i de dagliga behovsuppgifterna. Salunda hava 341 vagnar
varit avskilda for bettransporter i Skane under en a tva manader, och dessutom
vagnar varit avskilda for transporter av timmer, samlastnings- och styckegods m. m.

Transporterna av sockerbetor 1 Skane voro nagot omlzwda under ar 1929 mot
foregaende ar. Pa grund av att odlingen minskats till 50 a 60 © Jo av féregiende ars,
hollos niimligen av de vid S. J. beligna sockerfabrikerna endast fabrikerna i Eslov,
Ortofta, Arlév, Teckomatorp, Hasslarp och Genevad i drift. Detta medforde, att
transportstrackan for vissa séindningar blev lingre dn under foregaende ar.

2. Atgidrder for att hoja vagnparkens trafikformaga.

Under aret hava ytterligare 68 stora, slutna vagnar av typ litt. Grh bestillts,
vilka borjade levereras under december mémad Likasa bestélldes under aret ror-
ligt tak till ytterligare 15 Lgt-vagnar.

Ytterligare 10 for ilgodstransporter sérskilt avsedda vagnar av typ litt. Gi hava
bestéllts. Dessa vagnar komma att forses med stora fonster, velocipedkrokar och
anordningar, som skola tjina till att skilja godset i grupper.

Ny, storre modell for gavelluckor &4 Gs- och Gsh-vagnar har faststiillts under aret.
I samband hiirmed har bestiimts, att endast en gavellucka behover uppsittas a varje
vagn. Samtidigt har foreskrivits, att gavelluckorna skola pa utsidan forses med reg-
lar. Hirigenom underlittas lasningen av luckorna.

- De under aret fortsatta proven med en Hs-vagn med vid taket anbragta iscister-
ner hava utfallit tillfredsstillande. Styrelsen har déarfér bestémt sig for att nyan-
skaffa ett antal pa samma sitt inrittade nya Hs-vagnar.

Den under 1927 pabérjade borttagningen av bromskurarna & Or- och Orn-vagnarna
1 syfte att oka lastytan a vagnarna fortgick under aret och omfattade aven Os-
vagnar.

A ett antal vagnar av typ litt. Os har en sviingel anbringats, férsedd med stolpar,
som frigéras med mekanisk anordning. Hirigenom hava barkraftigare vagnar er-
hallits for langgods, varjimte den mekaniska anordningen vid stolpfistena erbjuder
okad trygghet och bekvimlighet vid lossningen.

Ett nytt system (B. L. B.) med anordning for att frigéra stolparna vid ena sidan
av O-vagn genom ett enda handgrepp har pa prov anbragts a ett antal vagnar.

Under ar 1929 hava prov verkstéllts med en Os-vagn, pa vilken gavellimmarna
forsetts med vinkeljirn, vilka omsluta de yttersta éindarna av sidolimmarna. Pro-
ven hava avsett att utrona, huruvida sidana vinkeljirn kunde limna mojlighet
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att dstadkomma behovlig tithet i hornen, vilket varit forenat med svarigheter
vid transporter av stenkol, koks, grus o. d. under villkor att vagnarna icke blevo
mindre anviindbara for befordring av tridvaror, halm, ho, torvstré o. d. Proven
hava utfallit till férdel for den nya anordningen, som darfor kommer att efter-
hand anbringas pa samtliga 0-vagnar.

3. Vagnsamtrafik med fraimmande jarnvigar.

De avtal, som triffades ar 1924 mellan svenska och utlindska jarnvigar om vagn-
samtrafik under 5-arsperioden 1925—1929, hava under aret ersatts med nya avtal.
Dessa innehalla emellertid i huvudsak samma bestéimmelser som de tidigare av-
talen.

B. Uppgifter om den inhemska godstrafiken.
1. Godstagstidtabellen nr 129,

‘Den fran och med den 15 maj tillimpade godstagstldtabellen ir intagen & fore-
giende sida.

Férbittringarna i godstagstidtabellen & linjen Stockholm—Géteborg hava full-
foljts 1 den nya tidtabellen. Fjirrgodstaget 4043 Stockholm—Gdéteborg (under
tidtabell 128 avgang fran Stockholm kl. 20.47 och ankomst till Goteborg pafdljande
dag kl. 11.15) har uppdelats pa tva fjirrgodstag, tag 4041 Stockholm—Gdteborg
och tag 4043 Stockholm—Laxa, av vilka det senare tills vidare a strickan
Stockholm—Katrineholm anordnas helgfria tisdagar, onsdagar, torsdagar och fre-
dagar under manaderna oktober—mars, & strickan Katrineholm—Hallsberg var-
dagar under hela tidtabellsperioden och & strickan Hallsberg—Laxa dagligen.
Tag 4041 avgar fran Stockholm kl. 19.38 och ankommer till Goteborg kl. 8.17 pa-
folja,nde dag. Tag 4043 avgar fran Stockholm kl. 20.47 och ankommer till Laxa
kl. 3.59 pafol]ande dag. Tag 4043 finnes darefter inlagt i tigplanen a striickan
Laxa—Goteborg sasom “extra fjdrrgodstag att anordnas vid behov, avgar da fran
Laxa kl. 4.28 och ankommer till Géteborg kl. 11.14.

Sasom motsvarighet till det hir ovan nimnda nya nedgaende fjarrgodstaget har
ett nytt uppgaende fjirrgodstag 4102 inlagts & striickan Katrineholm—Stockholm,
vilket avgar fran Katrineholm kl. 1.05 och ankommer till Stockholm kl. 4.22; jim-
viil detta tag anordnas tills vidare helgfria onsdagar, torsdagar, fredagar och lorda-
gar under manaderna oktober—mars och ersitter dirvid férut anordnat extra fjirr-
godstag.

A striickan Falkoping-R.—Gdéteborg har ett nytt fjirrgodstag 4711 inlagts,
vilket #r avsett att vidarebefordra vagnar mot Géteborg, som ankomma till Fal-
koping fran Nassj6 och Jonkoping med fjéarrgodstaget 4912 kl. 2.54. Detta nya fjéirr-
godstag 4711 avgar fran Falkoping-R. kl. 3.06 och ankommer till Géteborg kl.
6.0. T samband didrmed har det tidigare langa uppehallet i Falképing-R. for fjéirr-
- godstaget 4075 Hallsberg—Gdoteborg — vilket uppehall endast avsag att invénta
tags 4912 ankomst till Falkoping-R. — forkortats, sa att taget nu avgar fran Fal-
koping—R. kl. 2.14 (tidtabell 128 kl. 3.25) och ankommer till Géteborg kl. 5.0 (tid-
tabell 128 kl. 6.07).

Fjarrgodstaget 4044 (4042 under tidtabell 128) Goteborg—Hallsberg avgar nu
fran Goteborg k1. 0.52 (tidtabell 128 kl. 2.55) och ankommer till Hallsberg kl. 9.06
(tidtabell 128 kl. 12.33). Dirigenom erhaller taget i Falkoping-R. forbindelse med
fjarrgodstaget 4911 Falkoping-R.—Nissjo, vilket samtidigt omlagts, sa att det
avgar fran Falkoping kl. 5.46 (tidtabell 128 kl. 21.20) och ankommer till Nissjo
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kl. 11.47 (tidtabell 128 kl. 2.23). Vidare erhaller taget i Laxa forbindelse med lokal-
godstaget 7602. Tidigareliggningen har salunda skapat dels en direkt godstagsfér-
bindelse Goteborg—Falkoping-R.—Nissjo, dels bittre forbindelse for gods fran Gote-
borg till stationer & 6 trafiksektionens nedre del.

Lokalgodstagen 5011 Arvika-Karlstad och 7616 Karlstad—Charlottenberg voro
under tidtabell 128 anordnade allenast varannan séckendag. Fran och med den 15
maj 1929 ga lokalgodstagen & linjen Karlstad—Charlottenberg (nr 7615 och 7616)
varje sockendag, varigenom de mindre stationerna a 6 trafiksektionens ovre del
erhallit betydligt béttre ligenheter for fraktstyckegods och vagnslaster.

Linjen Stockholm—Norrképing var under tidtabell 128 uppdelad i tva lokal-
godstagsstrickor, Stockholm—Nyképing och Nykoping—Norrképing. I samband
med att lokomotivstationen i Nyképing indragits, hava de bada lokalgodstags-
strickorna sammanslagits till en, sa att det lokalgodstag, nr 7001, som tidigare
gatt allenast & strickan Stockholm—Nykoping, nu fortsitter fram till Norrkoping.
Taget i fraga avgar fran Stockholm kl. 6.05 (tidtabell 128 kl. 5.07) och ankommer
till Norrkoping kl. 19.55 (tidtabell 128 ankomst till Nykoping kl. 16.10). Det upp-
gaende lokalgodstaget 7002 avgar fran Norrkoping kl. 6.01 (tidtabell 128 avgang
fran Nykoping kl. 6.15) och ankommer till Stockholm kl. 16.41 (tidtabell 128 kl.
16.27). Det uppgaende tiget gar emellertid sasom fjirrgodstag & strickan Soder-
tilje S.—Stockholm, varfor ett sirskilt lokalgodstag, nr 7014, inlagts & denna stricka
med avgang fran Sodertilje S. kl. 12.16 och ankomst till Stockholm kl. 16.25.

Ett nytt fjarrgodstag, nr 4644, har inlagts & strickan Norrkoping—Katrineholm
med avgang fran Norrkoping kl. 20.48 och ankomst till Katrineholm kl. 22.10.
Taget har i Katrineholm forbindelse med det ovan ndmnda fjarrgodstaget 4041
Stockholm—Géoteborg.

Det under tidtabell 128 anordnade godstaget 4020 Hissleholm—Niissjo (avgang
fran Héssleholm kl. 6.11, ankomst till Niassj6 kl. 11.53) har i tidtabell 129 ersatts
med persontaget 818 (avgang fran Hissleholm kl. 7.25, ankomst till Nassjo k1. 11.53).

Lokalgodstagen 8101 Ostersund—Ange och 8102 Ange—Ostersund voro under
tidtabell 128 anordnade allenast varannan séckendag. Fran och med den 15 maj
1929 ga tagen i fraga varje sockendag. I samband didrmed hava de & samma linje
forut gaende blandade tagen 3401 och 3402 dndrats till persontig; tagen kunna dock
fortfarande 1 viss utstrackmng anviindas for befordring av fraktstyckegods och
vagnslaster. Genom dessa forindringar hava dels stationerna & linjen Bricke—Oster-
sund erhallit béttre savil persontags- som godstagsligenheter.

Lokalgodstagen a hn]en Mellansel —Ornskoldsvik hava fatt sina ligen #ndrade,
sa att tag 8641 nu avgar fran Mellansel k1. 18.20 (tidtabell 128 k1. 7.33) och ankommer
till Ornskéldsvik kl. 19.31 (tidtabell 128 kl. 8.50), under det att tag 8642 nu avgar
fran Ornskoldsvik k1. 6.40 (tidtabell 128 kl. 19.30) och ankommer till Mellansel kl.
8.12 (tidtabell 128 kl. 21.15).

2. Godstagsrorelsen.

Sasom framholls 1 1928 ars berittelse paverkades godstagsrorelsen under namnda
ar av de stora arbetsinstéllelserna inom gruvdriften och andra stora grenar av in-
dustrien. Det kan dirfor vara av intresse att lamna nagra jamférande siffror 6ver
trafiken under aren 1928 och 1929.

Sammanlagda antalet tagkilometer av blandade tag, fjirrgodstag och lokalgods-
tag utgjorde 9 274 200 under 1928 och 9 907 000 under 1929.

Transportarbetet under ar 1928 omfattade — férutom lapplandsmalm, jarnvags-
materiel, akdon och levande djur — 10 780 728 ton mot 11 803 165 ton under 1929.
Godstagsrorelsen a Statens Jarnvigars olika distrikt (utom malmtagen a 19 trafik-
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sektionen) under olika veckor 1929 framgar av tablan a sid. 113. Om man jamfér
denna tabld med den, som var inford i berittelsen for ar 1928, ligger man sirskilt
miirke till den — framfor allt & 2:a och 1:a distrikten — avsevirt stegrade trafiken
under tiden medio februari — slutet av mars, vilken var en f6ljd av den a annat
stille 1 denna berittelse omnimnda isblockaden.

Malmtrafiken & 19 trafiksektionen uppvisar sasom helt naturligt ar ett avseviirt
béttre resultat under 1929 éin under 1928. Under ar 1929 utgjorde ndmligen antalet
malmtagskilometer 1953 200 mot endast 997 400 under ar 1928, d. v. s. en 6kning
pa niira 100 9,. Den transporterade miingden lapplandsmalm har 6kats énnu kraf-
tigare eller fran 3 545 303 ton ar 1928 till 8 553 035 ton ar 1929.

3. Jul-ilgodstrafiken.

Liksom under foregaende ar voro &ven under veckorna fore julhelgen 1929 siir-
skilda ilgodstag anordnade & strickorna Stockholm—Gé&teborg, Stockholm—Malma
och Stockholm—Ange. A strickan Laxd—Kristinehamn voro ej heller 1929 sir-
skilda ilgodstag anordnade utan transporterna forsiggingo med tagen 5018 och 5021,
Ilgodstagen fran Stockholm till Goteborg och Malmé framfordes liksom foregaende
ar sasom ett tag till Katrineholm. Taget avgick fran Stockholm C. kI 20.52 (ar 1928
kl. 21.00). Ankomsttiden till Goteborg var kl. 5.57 (ar 1928 kl. 5.50) och till Malmd
kl. 10.16 (ar 1928 kl. 11.16). Tiderna for ilgodstaget fran Goteborg till Stockholm
voro desamma som ar 1929. Motsvarande tag fran Malmo avgick kl. 17.27 (ar 1928
kl. 16.25). I Katrineholm sammanfordes tagen fran Goteborg och Malmo till ett tag
som liksom 1928 ankom till Stockholm C. kl. 4.30. Tlgodstiget till Ange avgick
fran Stockholm C. kl. 22.20 liksom ar 1928 och ankom till Ange kl. 7.30 (ir 192¢
kl. 7.48). Ilgodset till Jimtland och évre Norrland fortsatte dven i ar fran Ange
med ordinarie tag kl. 8.12. Ilgodstaget i motsatt riktning avgick fran Ange kl. 0.5(
(ar 1928 kl. 2.45) och ankom till Stockholm kl. 11.04 (ar 1928 kl. 12.30).

Efterfoljande tabell utvisar de godsmingder, som de extra ilgodstagen forslas
olika dagar under ar 1913, 1926, 1927, 1928 och 1929. Av tabellen framgar att gods
méngden 1929 varit omkring 25 9, storre dn 1928. For att tillgodose kravet pa tét:
och snabba ilgodsférbindelser under tiden nirmast fore julhelgen hade &ven 1 ar er
stor del av de ordinarie persontagen upplatits for ilgods.

Enligt fran linjebefilet ingangna meddelanden har julilgodstrafiken kunnat av
vecklas fullt planenligt och utan nagra som helst storningar.
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4. Trafiken under isblockaden.

Vintern 19281929 var ovanligt string, med stark kold och stora méngder sné.
Kolden astadkom sé svara ishinder, att sjotrafiken under vissa dagar var sa gott
som instélld dven pa sidana svenska hamnar, som eljest alltid kunna hallas 6ppna
dven om vintern.

Dels uppstod till f6ljd hirav svarigheter for angfirjerorelsen, dels maste jérn-
vigarna overtaga en stor del av det transportarbete, som eljest utféres av sjofarten.
De starka snéfallen fororsakade pa sina hall svara tagrubbningar.

Isanhopningen i Ostersjon och Oresund beredde angfirjorna si stora svarigheter,
att trafiken under flera dagar icke kunde uppritthallas. Jiarnviigsmyndigheterna i
Sverige, Tyskland och Danmark sago sig da nodsakade att tillimpa internationella
fordraget om godsbefordring art. 5 § 5, som ger befogenhet att inskréinka eller helt
instélla trafiken.

Sedan angfirjetrafiken pa leden Trilleborg—Sassnitz ar 1909 oppnades, har den
pa grund av issvarigheter mast helt instéllas endast den 4 och 5 februari 1922, den
26 februari och 1—6 mars 1924 och den 25 februari och 28 februari—5 mars 1929.

P4 angfirjeleden T'rilleborg—Sassnitz borjade trafikinskrankningarna den 10
februari, da det bestdmdes, att lattfordarvligt gods och levande djur icke finge mot-
tagas till befordring. Visserligen lattades detta férbud redan pafoljande dag genom
medgivande, att lattfordarvliigt gods fick mottagas pa avsédndarens eget ansvar,
men den 15 februari meddelades, att intet gods kunde mottagas till befordring
over nimnda firjeled. Fran den 20 februari skulle pa vissa villkor 10 vagnar per dag
fa mottagas for utforsel och fran den 23 iven express- och ilstyckegods utan in-
skrinkning. Fran den 28 februari till den 6 mars var emellertid trafiken helt installd.

~ Sist sagda dag gjorde de svenska fiirjorna lyckade férsoksturer, och den 8 mars kunde

express-, il- och fraktstyckegodstrafiken aterupptagas. Vagnslaster skulle fa mot-
tagas endast mot transportmedgivande. Den 16 mars éterupptogs trafiken i full
utstrickning. Endast farsk fisk fick icke mottagas, men ocksa detta férbud, upp-
hivdes dagen direfter, den 17 mars. Emellertid hade firjorna fortfarande stora
svarigheter att kiimpa mot. Overfarten tog lingre tid i ansprék in eljest och antalet
farjeturer maste begriinsas. Den 25 mars kvarstodo exempelvis i Sassnitz 180 och
den 26 mars 240 lastade vagnar i véintan pa overfart.

Fiskexporten till Tyskland méaste under isblockaden niistan helt instéllas. Un-
der senare delen av februari hindrade visserligen isen kustfisket och forsvarade havs-
fisket, men i borjan av mars gjordes utanfor viistkusten goda sillfangster, vilka emel-
lertid maste ilandforas till Skagen och dérifran vidarebefordras till Tyskland.

I den danska samtrafiken beredde isen i Stora Bilt och i Ostersjon mellan Gjedser
och Warnemiinde de storsta svarigheterna.

Fran den 13 februari mottogs endast resgods for befordring dver Gjedser-Warne-
miinde och Korsér-Nyborg. Den 15 februari férbjods all mettagning av gods till
och bortom Danmark. Den 22 kunde ater gods av alla slag mottagas till stationer
pa Sjilland, Falster och Liland; den 2 mars tillits resgods, expressgods och ilstycke-
gods dven pa leden Gjedser-Warnemiinde och den 4 mars fick allt gods utom vagns-
laster mottagas over den leden. Paféljande dag, den 5 mars, hade man lyckats
bemistra isen i Stora Bilt, sa att resgods- och expressgodstrafiken kunde aterupp-
tagas. Till Sjilland, Falster och Laland kunde da allt gods utom fraktgods i vagns-
laster mottagas. Den 6 mars maste dter godstrafiken Sver Gjedser—Warnemiinde
instillas. (Resgods fick dock mottagas). Fran den 8 mars mottogs 6ver Stora Bélt
forutom resgods och expressgods dven ilgods, men endast till Fyen och Jylland.
Fr. 0. m. den 18 mottogs allt gods till Danmark.

Mellan Sverige och Danmark upphéivdes alla inskréinkningar i godstrafiken den
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26 mars med undantag for gods via Gjedser-Warnemiinde, over vilken vig fort-
farande endast resgods och expressgods mottogs. Den 31 mars mottogs ater gods
utan inskrinkning dven via Gjedser—Warnemiinde.

Med tillhjalp av isbrytare kunde inloppet till G'dteborgs hamn hallas 6ppet hela
vintern. Fartyg, som eljest skulle ha gatt till andra hamnar omdestinerades dirfor
i stor utstrickning till Goteborg. I synnerhet giller detta tiden 9 februari—20 mars,
da passagen genom Oresund till Ostersjon praktiskt taget var stéingd och trafiken
till véstkusthamnarna (med undantag av Goteborg) endast kunde uppritthéllas
oregelbundet och i ringa utstrickning. Till £6ljd hérav uppstod en avsevird steg-
ring av godstrafiken pa jarnvig over Goteborg. Huvudsakligen var det kol och
koks, som inférdes till sodra och mellersta Sverige och trimassa, som utférdes fran
Norrland. Enbart i Sannegarden torde ha lastats 6ver 35000 ton kol och koks
mer én eljest skulle hava varit fallet. Men fiven méngden av andra godsslag dkades
starkt, sa t. ex. avsindes fran Go6teborg 142 vagnar bananer till Stockholm, 37 till
Malmé och 5 till Kopenhamn. A andra sidan férorsakade som niimnts svarig-
heterna for angfirjercrelsen tillfallig inskrinkning i utlandstrafiken.

Styckegodstrafiken rénte icke nagon mera visentlig inverkan av isblockaden.

Trafikokningen i Géteborg upptogs till allra storsta delen av Statens Jarnvigar.
Under senare hélften av mars ckades emellertid trafiken avsevirt ocksa pa Bergsla-
gernas jarnviagar, beroende pa stora lastningar av pappersmassa.

Mellan de olika hamnstationerna 1 Goteborg kom trafiken att fordela sig, sa att
S. J. Goteborg Hb och Goteborgs frihamn ombesérjde huvudsakligen exporten och
Sannegarden importen.

Antalet & dessa stationer lossade och lastade vagnar steg avsevirt. Fran att
under den férsta delen av februati hava utgjort lagst 300 och hogst 600 per dag steg
trafiken efter den 20 februari (vid vilken tid isblockaden i full utstrickning borjade
paverka trafiken i Goteborg), sa att det ligsta antalet nagon dag lossade och lastade
vagnar utgjorde c:a 600 och det hogsta antalet, vilket uppnaddes den 11 mars, upp-
gick till icke mindre &n 1 030 vagnar.

Vid sa livlig trafik pa Goteborgs bangardar var stockning att befara, sirskilt som
dessutom en méingd vagnar dir méste uppstillas med gods till fartyg, som forsenats
av ishinder. Sérskilda atgirder maste alltsd vidtagas i syfte att uppskjuta last-
ningar av vagnar till en viss bat i Goteborg, tills batens ankomsttid var nagorlunda
sikert bestdmd.

Den 22 februari foreskrevs genom telegram till 5 trafiksektionens stationer och -

anslutande enskilda jarnvigar, att bestillning av vagnar f6r gods till Géteborg, av-
sett for vidarebefordring sjoledes, skulle anmilas till trafikinspektoren vid 5 trafik-
sektionen med uppgift & batens namn och beriknad avgangsdag och att vagn for
sadant gods ej finge utlamnas, forran tillstand erhallits fran trafikinspekt6ren och
lastningsdag bestimts. Pafoljande dag faststéillde Jarnvigsstyrelsen samma an-
ordningar vid alla jarnvégar i Sverige. Samtidigt foreskrevs, att for sindningar
av hel taglast avgangsdagen skulle bstimmas i samrad med trafikinspektoren vid
5 trafiksektionen. Fran samma tid erholl nimnda trafikinspektor fran hamnkonto-
ret 1 GGteborg varje sockendag uppgift & inneliggande och véntade fartyg. Upp-
gifterna kollationerades hos rederierna och vidaresindes per telegram till 6vriga
trafikinspektorer, som utan vidare fingo limmna transporttillstand for vagnar till
salunda anmélda batar. For handliggning av ifragavarande drenden inréttades en
siirskild transportexpedition. Nir sindning till viss bat krivde mer &n 10 vagnar,
erholl transportexpeditionen uppgift & vagnantalet. Fran den 22 mars kunde éater
vagnar avsindas till Goteborgs hamnstationer utan sérskilda villkor

Under tiden den 28 februari—28 mars anvindes Statens jérnvéagars hamnbana

Hogtraf
Gotebo

Vidtag
atgérd
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uteslutande for vagnar till och fran fartygen. I vanliga fall forekommer dér en bety-
dande lastning och lossning av lokalgods. Detta hénvisades i stéllet till den nya
frilastgodsbangarden pa Gullbergs vass. Stationsinspektoren i Olskroken fick under
hogtrafiken Gvertaga ledningen av allt vixlingsarbetet och hela vagnrorelsen, i vad
avsag godstrafiken a Goteborgs rangerbangardar och hammnar. Den nagon méanad
fore hogtrafikens intride utfirdade bestimmelsen, att dven fartygets namn skulle
angivas pa vagnskorten, visade sig under hoortraflken mycket dndamalsenlig. An-
ordningen gjorde det t. ex. mo]hgt att redan & Sivenis rangerbangard uppdela
vagnarna till de olika batarna i1 Frihammnen, dir utrymmet var mycket begriinsat.
Vagnarna kunde nedvixlas direkt till fartygssidan redan fore stuveriarbetets borjan
pa morgonen. Dirigenom undvekos onddiga viixlingar och dirmed forenade avbrott
1 stuveriarbetet och okade kostnader.

Personalantalet 1 Goéteborg maste givetvis ckas under hogtrafiken. Tre viixel-
lokomotiv utom de vanliga tjénstgjorde dér.

A strickan Savena,s—]_”alkopinﬂ—R ar det ordinarie antalet godstagskilometer 840
pa sockendagar och 623 pa son- och helgdagar. Det storsta antalet godstagskilo-
meter per dag under hogtrafiken uppnaddes den 12 mars med 2 375, d. v. s. en ok-
ning utover det ordinarie med omkring 185 %,. Den dagen voro a striickan Siveniis—
Falkoping-R. 14 extra godstag anordnade.

A striickan Falképing-R. —Hallsberg uppgar det ordinarie antalet godstagskilometer
pa sockendagar till 1 010 och pa sén- och helgdagar till 577. Den 9 mars uppnaddes
det hogsta antalet med 2 703 eller omknng 170 9% utover det normala.

A striickan Falképing—R —Niissjo dr det ordinarie antalet godstagskilometer pa
sockendagar 452 och pa son- och helgdagar 223. Det storsta antalet pa en dag under
hogtraflken var 772 eller en 6kning med omkring 70 9,

For att avveckla trafiken anordnades i storsta mo]hﬂa utstrickning direktgodstag.
Saledes gingo under februari och mars fran 14 och 15 trafiksektionerna 40 extra
direktgodstag med trimassa till Goteborg. Av dessa voro 38 st. 900-tonstag. Samma
manader avsindes fran Siavenis 55 extra godstag, rangemde forbi Hallsberg, darav 45
pé Stockholm (40 enbart under tiden 1-—21 mars och pé en dag icke mindre éin 4). 7
direktgodstag gingo till Flen (f. v. b. Oxelosund), 2 till Krylbo (f v. b. Avesta) och 2
till Laxa. Fran Sivenis till Hallsberg anordnades 27 extra godstag (harav 12 med
vagnar dven till Stenstorp, Skovde och Laxa). Tilllinjen Falkoping-R.—Niissjo an-
ordnades 46 extra godstag detaljrangerade forbi Falkoping R., dérav 1 med vagnar
endast till Nissjo, 14 endast till Jonkoping och 31 med vagnar till Vartofta, Jon-
koping och Nissjo. Pa Falkoping-R. utstilldes 5 extra godstag.

Inallés anordnades & linjen Sévenas—Falkoping-R. under februari och mars 290
extra godstag. De flesta av de fran Saveniis utgaende tagen eller 130 berdrde an-
nan trafiksektion. Av de nimnda 45 dlrektoodstacen till Stockholm utgjordes 7 av
banantag till Virtan, medan de 6vriga huvudsakhoen medforde stenkol och koks.
I allmiinhet bestodo koltagen av 50 vagnar och kokstagen av bb.

Tack vare den elektriska driften pa vistra stambanan kunde transporttiden mel-
lan Stockholm och Géteborg hallas mycket lag. Koltagen framfordes siledes pa
13—14 timmar och banantigen pa 10—11. Om angdrift varit anordnad torde
transporttiden ha utgjort minst 18 timmar for koltagen och 15 for banantagen.

Vid uppgorandet av tidtabeller for de extra godsté,gen efterstriivades en hastig
vidarebefordring fran Goteborg av under dagen lastade vagnar. Nir brinsletrans-
porterna till Stockholm pagingo, kunde t. ex. en stor del av dagslastningen i Sanne-
garden vara tillginglig for lossning i Virtan paféljande dag och vagnarna efter ett
dygn vara tillgingliga for fornyad lastning. Aven under den hvhoraste trafiken
var hela dagslastningen avsind fran Sivenis senast paféljande morgon kl. 10.23.

Ehuru de flesta bangardarna i Géteborg éro tranga och for vrigt icke vil limpade
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for en hogtrafik av det slag, varom nu ar fraga kunde dock vixlingskostnaderna pa
Goteborgs hamnstationer hallas ungefir pa normal niva.

For att paskynda lossningen tillimpades 1 viss utstrickning bestimmelserna om
debitering av vagnspengar striingare in eljest.

Tack vare de vidtagna atgirderna och personalens intresserade, nitiska och upp-
offrande arbete kunde den livliga trafiken avvecklas utan nimnvirda storningar.

5. Omlastningsarbetet vid de storre omlastningsstationerna under Aren

1928—1929.
‘ AL D BE R ETe
Antal lastade och |Okning (‘H\ Antalanvindd  (Okning (+)
lossade vagnar |eller minsk- magasinspersonals- cller minsk-
Stationer ning (—) | dagsverken L ihing H(=—)
—F i procent \;‘——'*—‘—*\ i procent
1928 1929 1928—1929 | 1928 l 1929 | 1928—1929
\
S S S o) 24456 | 23997 — 1.88 4083 4053 — 0.74
1 T R R R SR G 10 307 9836 | — 4.57 1792 1 588 —11.38
LT e SRR R 35726 36 157 + 1.21 6475 6 568 l + 1.44
§ Hallsherg v nt s 60025 | 60901 + 1.50 8934 9350 | 4+ 4.66
} T e P B S 52 359 55 525 + 6.05 10 050 10352 | + 3.00

Antalet omlastade vagnar per dagsverke under aren 1918—1929.

I medeltal pr dagsverke omlastade vagnar under aren

|
Stationer : T ‘
| 1918 | 1919 | 1920 | 1921 | 1922 | 1623 | 1924 | 1925 | 1926 ; 1927 | 1928 | 1929
| | |
| | \
i R 2.35 |22 12,30 200 2.071 2:29 | 2 23\ 2.43 f 2.64 | 2.79 | 3.01| 2.98
Rl ... 191 2.36| 2.50| 2.19| 2.23| 238 279 2. sei 2.96 | 2.92 | 2.88| 3.10
\ |
Il e U : 217 2.32| 2.22 | 2.31 263‘ 2.65 269‘ 280‘ 2.86l ondils oume Lo a
fialisberg ............ | 2.06 203 1:1.991 2.25 |1 2.551 2.36 2.59 283 | 297 1:3.20 | 3.411 3.39
|
\ |
e S | 176 | 2.08| 2.07 | 2.12 | 2.34 | 2:45 | 2.41 | 2.39| 2.35| 2.45 | 2.62| 2.70
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