Ur Statens jarnvagar: Trafikavdelningens berattelse ar 1929

V. Persontrafiken.

A. Tidtabellen.

1. Tidtabell 128.

Tidtabell nr 128, som gillde vid 1929 ars ingang och for vilken nirmare redogérelse
finnes intagen 1 1928 ars berittelse, dgde utan nagra visentliga dndringar tillimp-
ning t. o. m. den 14 maj 1929.

2. Tidtabell 129,

Tidtabell nr 129 faststilldes att giilla fr. 0. m. den 15 maj 1929 t. 0. m. den 14 maj
1930. De flesta sommartagen kordes under tiden 15 maj—14 september, varfor
anslagstidtabellen liksom forut utkom i en sommarupplaga, gillande t. o. m. den

14 september, och i en vinterupplaga, giillande under tiden 15 september 1929—14
maj 1930.

Stockholm—~Giteborg jimte anslutningslinger.

I de mellan Stockholm och Géteborg genomgaende tagens tider ha inga for-
andringar vidtagits med undantag av tag 9 som avgar fran Stockholm C 3 minuter
senare mot forut eller 14.18 och tag 4, som laorts att avga fran Goteborg 22.35 for an-
slutning fran senarelagt tig 44 & Vistkustbanan med ankomst till Stockholm C
redan 7.50 mot tldlgare kL. 8.00. I Stockholm C har hérigenom foérbindelse erhallits
till S. W. B. J. tag 1, som avgar kl. 8.00,

Mellan Stockholm C och Sodertilje har inlagts ett nytt tagpar, tag 239 fran Stock-
holm C 19.25 och tag 242 fran Sodertilje C 20.45. Tag 229 kommer att avgd fran
Stockholm C redan 18.25 mot férut 18.45 och tag 238 fran Sodertilje C 22.35 mot
tidigare 22.58. Hirigenom ha resemdjlicheterna pa em. jimnare fordelats. Vidare
anordnas tagen 224 och 227 dagligen under hela tidtabellsperioden & strickan
Stockholm C—Soderml]e

A strickan Stockholm C—Huddinge ha smirre forbittringar vidtagits.

Mellan Katrineholm och Hallsberg har vard. ett nytt tagpar, 39‘3/4 inlagts salunda:

453 W fr. Norrkoping C ...... t. 4 842
6.45 | fr. Katrineholm ...... o7 as
7.40 t. Palsboda’.i. i fr. | 6.52
740 Fifr; PAlsboda «voe.eevives t. | 6.52
7.54 t. Hallsberg...co.oeese fr. | 6.39
8.35 \; t. Orebro.Cu.tvssrvess fr. g 6.00

Genom dessa tag ha stationerna & strickan Katrineholm—Hallsberg erhallit
lamplig morgonférbindelse for bl. a. skolbarn till Katrineholm resp. Hallsberg
samt vidare med Orebro och Norrkoping.
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Post- och ilgodsvagnar, som ankomma till Sédertilje sodra i tag 6, vidarebefordras
vard. med tag 7084 till Stockholm C med ank. dit kl. 6.37 och post- och ilgodsvagnar,
som ank. till Alingsés i tag 3, fortsitta vard. till Goteborg i tag 4713 med framkomst
6.50.

Mellan Goteborg och Alingsas har sén- och helgdagar under sommaren inlagts
ett nytt tagpar, tag 1058 avg. Goteborg 10.20, ank. Alingsas 11.20 och tag 1059
avg. Alingsas 19.47, ank. Goteborg 20.45.

A linjen Mjolby—Krylbo ha féljande forindringar vidtagits. Tag 658 har ut-
dragits till Frovi med ank. dit 22.44. Direkt vagn Stockholm C—Frévi framfores 1
tdg 161—658. Tag 717 har lagts med forbindelse 1 Frovi fran 8. W. B. J. och O. K. J.
Taget avgar fran Frovi 22.53 och ank. Orebro 23.24.

Tag 604 har tidigarelagts & strickan Mjélby-—Hallsberg fér vinnande av anslut-
ning i Hallsberg till tag 9. Tag 654, som ank. Orebro C 17.45, har i Hallsberg for-
bindelse fran tag 604. Harlgenom erhilles kortare restid till Orebro dels for resande
fran linjen Mjélby—Asbro, dels for resande, som ank. Mjélby med tagen 8, 18 och 17.

Med anledning av utstéillningen i Skéinninge inlades f6ljande tag “att gé dagligen
20—24 juni samt s6n- och helgdagar och dag f6re son- och helgdagar 29 juni—28 juli.

1007 . 1515 — ¥ fr. Motala verkstad... t. A — 23.48
1011 1520 — il MotRIalC S i - 2344
10.23  15.36 — ire Pagelsta wen it s L — 23.32
1033 1546 — U Skanninge #0055 fr. = 23.22
10905 - 19140 g4 | fr.. Skanninge: s . £} 1106 . 123.21
1047 190071380 22:60Fa by Mjblby sowestadliales fr. 10.55  23.10
— — 2045 - TYanAS wishirine fr. | 10.05 —
12.00 — EETEN ot Einkoping G el fr. g4 10.10 —

Mellan Falkoping R. och Sandhem har inlagts ett tagpar helgfria onsd. och vard.
fore son- och helgdagar, tag 1231 avg. Falkoping R. 11.30, ank. Sandhem 12.11,
tag 1232 avg. Sandhem 12.18, ank. Falkoping R. 12.59. Harlvenom har ortsbefolk-
ningen fatt mojlighet till stadsresor med omkring 2 timmars uppehall 1 staden.

For att forbattra dagforbindelserna mellan Stockholm och Oslo anordnades nya
snabbtag, 759/760, under tiden 15 juni—14 september Laxa—Oslo—Laxa i for-
bindelse med huvudlinjens tag 151 och 10. Tagen medfirde restaurangvagn & stréc-
kan Laxa—Kil—Laxa. T. o. m. den 14 juni och efter den 14 september framfordes
de genomgaende vagnarna Stockholm—Oslo i tagen 1413/1414, som bibehollos
oférindrade under hela tidtabellsperioden. Tiderna for de nya tagen 759 och 760
framga av foljande.

8.00 ¥ fr. Stockholm C ...... t. 4 21.10
12.06 LEgd D2 b 3 PO e S et fr. 1745
12805 Fri Laxdsesivicsivayen o t 17.30
13.30 t. Kristinehamn...... fr. 16.25
14.15 to Karlstad (Gl fr. 15.37
14 43 ol srmnenTww i 15.10
1546 L o R Ra fr. 14.03
16.23 t. Charlottenberg ... fr. | 13.25
1640 | fr. Charlottenberg ... t. | 13.06
1930 ¥ . Oslo 0. szt fr. g4 10.10
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Betriiffande dessa nya tag #r sirskilt att mirka, att taget fran Stockholm erholl
anslutning via savil Lillestrom som Oslo med nattaget till Trondhjem samt att taget
fran Oslo erhéll anslutningi Oslo varje dag med nattaget fran Bergen samt med
nattaget fran Trondhjem &ven via Oslo.

Sedan B. J. senarelagt sitt tag 37 med avg. fr. Kil 20.42 mot f. n. 20.15, erholls
en linge onskad forbindelse 1 Kil fran tag 1422 till stationer séder om Kil.

A linjen Brintbodarne—Sirna anordnades tagen 1653/4 dagligen hela vigen. Tagen
3287/8 indrogos & strickan Malung—Limedsforsen.

Direkt 2 och 3 kl. vagn framfordes & striickan Kristinehamn—Bollnds 1 tagen
1651—1652.

Stockholm—Malmo.

Forra sommarens dubbleringstag till snélltagen 7 och 8, tagen 17 och 18, ater-
inlades dven i ar, avsedda for trafiken & striicckan Stockholm C—Niissj6 och 1 Nissj6
anslutande enskilda jarnvigar.

For till- resp. avkoppling 1 Eslov av sovvagnen Stockholm—Hilsingborg ha tagen
1 och 2 erhallit uppehall i Eslov. Denna sovvagn, som tidigare framférts via H. H. J.,
framféres numera via L. & H. J.

A strickorna Katrineholm—Norrkoping och Link6ping—Mjolby har tag 841
inlagts, varigenom en fordelaktig morgonférbindelse erhallits fran Orebro, linjen
Laxa—Baggetorp och Katrineholm till Norrkopmg (se tag 394 under Stockholm—
Goteborg). Tag 841 avg. fran Katrineholm 7.50 och ank. Mjélby 10.50.

Tag 842 utgar fran Mjolby, avg. 11.22, varigenom en ny férbindelse erhalles till
Link6ping och O. C. J.

Tag 828 har inlagts éven & strickan Norrkoping—dJéarna. Hérigenom vinnes en
genomgaende forbindelse Nissj6—Stockholm med ank. Stockholm C 16.04.

Tag 853 har utstrickts fran Nykoping C med avg. darifran 13.25. Hirigenom er-
halles ny forbindelse fran stationer & linjen Nykoping C—Norrkoping C till stationer
4 linjen Norrkoping C—Mjolby. Vardagar fore son- och helgdagar utgar tag 990
fran Nykoping C (dagligen fran Vagnhérad), varigenom morgonforbindelse erhalles
med Sodertilje och Stockholm. Taget avg. Nykopmﬂ C 7.14, Vagnharad 7.54 och
ank. Sodertilje C 8.44 och Stockholm C 9.35. A strickan Vagnharad—Jarna, ha
tagen 984/5 inlagts att ga dagligen. Dessutom anordnas tagen ifraga a strickan
Nyko6ping C—Vagnhirad vardag fore son- och helodag. Hérigenom erhélles salunda
férbindelse med avg. fran Stockholm C 15.25 dagligen till Vagnhiirad och vardagar
fore son- och helgdagar till Nykoping C med ank. Vagnhiirad 17.20 och Nyképing C
18.07 och omviint vardagar fore son- och helgdagar fran Nykoping C, avg. 16.48 och
dagligen fran Vagnhirad 17.37, med ankomst till Stockholm C 19.20. Tag 818 har
inlagts dven a strickan Hissleholm—Nissjo, varigenom en ny dagpersontagsfor-
bindelse Hissleholm—Stockholm C med avg. Hissleholm 7.25 och ank. Stockholm
C 22.37 (S. o. H. 22.16) erhallits. For att gora besok av utstéillningen i Skénninge
ldttare har ett tagpar 742/751 inlagts a strickan Tranas—DMjélby, se vidare under
Stockholm—Géteborg.

Mellan Malmé och Sjsbo har for att underlitta resor till Oved son- och helgdagar
under sommaren inlagts ett nytt tagpar 1754/5 resp. 1989/1990. Tag 1754 avg.
Malmé C 9.51; tag 1989 ank. Sjobo 11.35, tag 1990 avg. Sjébo 17.35, tag 1755 ank.
Malmé C 19.32. For bittre tillgodoseende av lokaltrafiken Malmé—Lund ha ytter-
ligare 2 tagpar inlagts.
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Malmo—Kjobenhavn.

Firjeturerna bibehollos 1 stort sett oférindrade enligt nedanstaende.

Litt. O Litt.R Litt.U | Litt. T Litt. N Litt.P Litt.U Litt.8
803 1312 17.30 J 22,00 T fr7iMalmouE. ssesn Sl th 7.20 1150 1705 21,20
933 1442 19.00 2330 § t. Kjobenhavn Frih.... fr. 550 1020 1535 19.50

Anslutningstag anordnades till och fran Huvudbangarden i Kjobenhavn.

Viistkustbanan.

Tagen 43 och 44 &terinlades som snilltdg hela viigen mellan Goteborg och
Malméo
Hiilsingborg F
Stockholm C till Hilsingborg F och ater sams restaurangvagn Goteborg—Malmé
och dter. Aven under vintern erholls pa em. direkt forbindelse Malmo—Géteborg
genom tagen 18641482 i forbindelse med tag 4 fran Goteborg till Stockholm.

Tiderna voro féljande.

under sommaren. I tigen framfordes direkt 1,2, 3 klass vagn fran

43 1864/1482
22 ¥ fr. Stockholm G svss - tie et ¢
8.05 | fr. Goteborg B:s ...... T 22.10 22.101)
12.55 t. Hilsingborg F...... fr. 17.32 16.40
14.03 y t. Malmo C.vveennenen fr. g 16.40 15.25

1) Fr. o. m. 15 sept.; under sommaren 22.52.

Tag 1482 gor dven under vintern uppehall vid stationerna & strickan Varberg—
Kungsbacka.

Mellan Halmstad och Getinge har dag fore son- och helgdag och son- och helgdag
inlagts ett nytt tag med avg. fran Halmstad C 23.10 och ank, Getinge 23.46.

A linjen Billesholms gruva—Landskrona anordnades tagen 2171/2 dagligen under
sommaren. I Billesholms gruva hava tagen forbindelse fran dagsnilltag 41 och till
nattsnilltag 38.

Med anledning av utstiillningen i Halmstad anordnades foljande tag onsdagar,
lordagar, son- och helgdagar under tiden 22 juni—b augusti.

s fr.. Varberg i oo iaiie ¥ 0.51
23.30 | fr. Halmstad norra... fr. | 23.15
23.34 o Halnistawr e fr: | 23.10
2335 | fr. Halmstad C ...... t. —

1.05 t. Angelholm ......... sl i

Bohusbanan.

Tagforbindelserna ha viisentligen forbéttrats dels genom inliggande son- och
helgdagar av dubbleringstag, 1556/1559, till tagen 1552/5, dels genom anordnande
15 juni—15 augusti av dagligt snabbpersontagspar, 1557 /8, Stromstad—Goteborg—
Stromstad med forbindelse 1 Goteborg till tagen 10 och 41 resp. fran tagen 151 och
1454. Under hégsommaren kunde man salunda avresa fran Stromstad sa sent som
kl. 10.04 (mot eljest 6.00), fran Dingle kl. 11.04 (mot eljest 7.33) fran Lysekil kl.
9.50 (mot eljest 6.15) och fran Uddevalla kl. 11.47 (mot eljest 8.36) och #ndock 1
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Goteborg fa anslutning till dagsnélltaget nr 10 till Stockholm C med ankomst dit
kl. 21.10 och till dagsnélltaget nr 41 till Malmé och utlandet med ankomst till Malmo
C kL. 21.18. Tiderna framga av foljande.

1558 1556 1557 1559
1/—15/ S, 0. H. TS o W
8.00 22.30 ¥ fr. Stockholm C ...... t. A 21.10 7.60
- 21 3G OGNS BTG W t. 21.18 7.50
— 2225 | fr. Halsingborg F ... t. 20.70 6.29
12.02 0.45 oaHaIlmstad G- isv.s E: 17.55 411
17.10 S:7:005 ) fre Goteborg dviadict.. t. | 13.28 $22.13
18.44 S 9.26 tgadevallda iiivag fr. 1147 $20.33
20.33 S119° 3 ¢, Stromstad -.::.. .. fr. m 10.04 S18.48

Tagen 1556—1559 stannade endast vid de storre platserna.

Vidare har tag 1566 under sommaren som nr 1568 senarelagts fran Goteborg med
avg. 21.15 mot tidigare 20.44 och med ank. Uddevalla 23.25 mot forut 23.08. Hirige-
nom erholls anslutning fran tag 9 till Uddevalla och stationer séder ddrom. Under
vintern var avgangstiden fran Goteborg 20.05 med ankomst Uddevalla 22.18.

Stockholm—mnorrut.

Samtliga viktigare dagfjirrtag bibehollos i stort sett oférindrade.

Forra sommarens dubblermvstag till nattagen 21 och 22, tagen 23 och 24 Stock-
holm—Briicke, aterinlades éven i ar under sommaren, avsedda huvudsakligast for
Jimtlandstrafiken. Tag 24 gick fore tag 22 och tag 23 gick efter tag 21. Anslut-
ningstagen & strickan Briicke—Storlien erhéllo liksom under sommaren 1928 olika
ligen under sommaren och under vintern, i det desamma under sommaren lades i
omedelbar anslutning till tagen 24 och 23 och under vintern i omedelbar anslutning
till tigen 22 och 21. Aven norska tagen mellan Storlien och Trondhjem hade olika
lagen. Tiderna under sommaren och under vintern éverensstimde i huvudsak med
de tider, som finnas intagna i 1928 ars berittelse, sid. 58.

For att forbattra tégférbindelserna Stockholm—Dalarna har tag 440 inlagts
Stockholm C—Krylbo att ga lordagar 22 juni—3 augusti och tag 439 Krylbo—
Stockholm C att ga sondagar 30 juni—4 augusti. Tagen hade forbindelse med S. D. J.
Tag 439 hade 1 Krylbo dven forbindelse fran tag 2503 varigenom dessa dagar en ny
dagforbindelse Bollnds—Stockholm C erholls.

Tiderna voro féljande.

16.35 ¥ fr. Stockholm C ...... t. A 23.06
1728 Lot Uppsala ‘€ tuer. it t. | 22.02
7719.09 3¢ tJ{wq .......... .- 7fr = 20.25
19.55 ti Hedemora, {$53534585 fr. 19.33
20.55 ts-Borlange v easis fr. | 1842
i 1§ O IRk e S fr. 15.40
21.55 tiEeksandesin. & aue fr. 1741
22.25 T BAtHe ool fr. | 17.10
Wit Bolligs siasias.de fr. A 16.26
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Med hénsyn till trafiken Stockholm—Mirsta (och vidare per omnibus till Sigtuna)
har tag 456 tidigarelagts med avgang fran Stockholm C redan 10.40 mot tidigare
11.30 och med ank. Mérsta 11.20 mot férut 12.11. Vidare har tag 548 inlagts dagligen
och utdragits till Mirsta med ank. dit 18.04. Som atergangstag har 529 inlagts
med avg. Marsta 18.26.

Tagen 2511/2 & striickan Storvik—Krylbo anordnades dagligen under nr 433 resp.
432 mot tidigare endast tre dagar i veckan. Daglig forbindelse Storvik—Stockholm
C och omvint erhélls hirigenom med avg. Storvik 5.44, ank. Stockholm C 10.45
och med avg. Stockholm C 18.15, ank. Storvik 23.21.

For att tillmotesgd vid upprepade tillfillen framforda énskemal om bittre tag-
forbindelser vintertid med 6vre Norrland anordnades tagen 401/2 dret om & striickan
Stockholm—Boden—Kiruna med bibehallande i stort sett av tidigare giillande
tider. Under tiden 15 juni—14 september framférdes tagen dven & striicckan Kiruna
—Narvik.

Med 6vre Norrland finnes salunda fran vintern 1929—30 aret om dubbla férbindel-
ser med avresa fran exempelvis Stockholm antingen pa fm. eller kviillen ena dagen
och med ank. t. ex. till Luled pa morgonen eller kvillen féljande dag.

Tiderna vid de viktigare platserna for dessa tagforbindelser framga av tabellen i
1928 ars berattelse sid. 59.

Mellan Ostersund och Mora har dagférbindelse erhallits i stillet for en dag i vec-
kan tva dagar nimligen helgfria onsdagar och fredagar genom att téagen 2311/2
anordnas onsdagar, fredagar s6n- och helordagar mellan Ostersund och Sveg och tagen
8405/6 helgfria mandagar, onsdagar och fredagar mellan Sveg och Orsa.

Tiderna voro féljande:

1514/ 15,14/, 15/, 14/ 15[ 14/

7.08 7.52 ¥ fr. Ostersund C ...... t. A 22.23 21.10
O-F&S: Q.S
11.52 12.25 tiaSveg medvevereamii e i 17.29 16.35
12.00 12.26 £, ISVegLa s L 43 16.45 16.32
HEM: O..F. Hf M. O. F.

17.13 19.00 BrOTSAw, Sserd s fr. 9.55 9.32

Dagl. 1949 Vard. 20.35 T Morarsfoiils i fr. 8.50 8.25  Vardagar

Dagl. 20.36 toBollmass - onitasiis fr.

Forbindelserna mellan Nyaker och Umea hava viisentligt forbittrats. Hf onsdagar
och 16rdagar fanns salunda mojlighet att resa fran Nyaker 8.23, ank. Umea 10.04,
aterresa fran Umea 19.15 med aterkomst Nyaker 21.18.

Mellan Lycksele och Hillnis har ett nytt tigpar inlagts. Harlgenom och genom
andringar i 6vrigt 1 tidtabellen bereddes maojlighet for trafikanter & linjen Lycksele
—Hallnas—Tvirabick att vardagar resa till Umed och ater pa dagen med uppehall
1 Umea mellan 10.04—13.22,

A linjen Bastutriisk—Skelleftea stad hava tag inlagts i direkt anslutning i Bastu-
triisk med tagen 401/2. A linjen Skelleftei stad—Kallholmen har for lokaltrafiken
inlagts 14 tagpar.

Mellan Alvsby och Pitea funnos anslutningstag till tagen 401/2 i Alvshy.

Forbindelserna Overtornea~Haparanda hava forbattrats, sa att numera 3 goda
forbindelser finnas i vardera riktningen.

3. Vissa fragor av allmin natur.

a) Enhetliga beteckningar © anslagstidiabeller och kursbicker.

Vid tidtabellskonferensen i Wien i oktober 1928 viicktes fran Gsterrikiskt hall ett
forslag, att enhetliga tecken skulle i storsta mojliga utstriickning anviindas i anslags-
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tabeller och kursbocker for att angiva vissa férhallanden av intresse for de resande,
sasom vagnsklasser, medférandet av sov- och restaurangvagnar, veckodagar, grins-
stationer, tull- och passvisitering, stationsrestauranger m. m. Syftet hirmed var,
att en resande, som ej forstode det sprak, som begagnades i en kursbok eller & en
anslagstabell, dock skulle kunna forsta alla viktigare fakta rorande tagens ging.
Konferensen beslot att pa ovligt sitt lata utbreda fragan genom en kommission, som
sammantridde i Vevey 1 Schweiz i juni 1929. Vid kommissionens behandling av
fragan visade det sig, att densamma ej kunde omedelbart 16sas i den utstriickning
forslagsstallaren tinkt sig. Om vissa beteckmngar vunnos visserligen enighet, medan
ifraga om en del andra nacot forslag ej ansags kunna framstillas. Kommissionens
hemstiillan godkiéindes a tidtabellskonferensen i Warszawa 1929 och kommer att
genomforas till sommaren 1930.

B. Utlandsforbindelserna.

1. Over Trilleborg—Sassnitz.

a) Forbindelserna v allméinhet.
I likhet med foregaende ar voro dubbla personfirjeturer anordnade fram och éter
mellan Trilleborg och Sassnitz 1 anslutning med de tyska tagen till och fran Berlin

och Hamburg. Nedanstaende tabla utvisar forbindelserna under de olika tiderna
av aret.

1,14/ 16,81/, : v/ e 18/— 31/,
1110 2125 11.40%) 2125 . M- fr. Stockholm: G eviilees t. A 807 1757 8.07 17.094)
7.40 1805 740 1805 frisiOslonOhemn Sonasuieiy it 108521 208 JOHS 21.20
15,20 - @18k wi 16.20% 151 fri; Goteborg :Bisisoaun. t. 321 1335 3.21 13.35
2000 620 2000  6.20 fr. Hilsingborg- G« .8, el 220055 1040 99 50 10.40
(over Teckomatorp)

2158 801 ;v 21,58 8,01 fr.iMalmo G .oniaslane. B 8202 7 2R 0T 91 2k 7.22
2258 855 . 2258 900 fr.iTralleborg ‘F. «&sfiaih t. | 2026 620  20.26 6.20
3.08 13.05 3.08 13.05 t. Sassnitz; Hafen. ...« fr. | 16:16 130105451 6,16 2.10
9.05 19.25 9.05 19.103) t. Berlin Stett Bf ...... fr. 9.5 20.25 10.03%) 20,25
1026 2010 1026 2006%) y t. Hamburg Hbf ...... fr. A 845 1038  845% 1938

1) Fr. o. m. 1)y 11.10, 2) 28,1/ 2014 3)27/;_ 2/, 905, 4)Fr. 0. m. ¥y 17.57. 5)T. 0. m.
50 18.57. §) T. 0. m. %5 10.15.

4 g Berlin Berlin o
Forutom sovvagnar Stockholm— o och Oslo— TE s med dagfirje-

turerna framfordes dven en 2 och 3 kl.(1 kl. séder om Malmo) sittvagn under som-
maren mellan Stockholm och Berlin. Denna vagn medférde stora férdelar for resande
fran Malmo, Hilsingborg m. fl. orter i sodra Sverige, vilka déirigenom utan svarighet
kunde erhalla platser i genomgaende vagn till Berlin. Vagnen gick kvar t. 0. m.
den 1 december.

Genomgéaende 1 kl. sovvagn Hamburg—Paris framférdes fr. o. m. den 15 maj i
den s. k. Nordexpressen med forbindelse 1 Hamburg med tégen fran och till dag-
farjeturerna.



b) Bittre ankomst- och avgangstider i Berlin for Sverigetdgen.

Ifragavarande tider hava ytterligare forbattrats. Redan forut hava under som-
maren anslutningstagen till och fran Sverige i anslutning med dagfirjeturerna varit
dubblerade. Denna dubblering bibeholls. Men éven vintertid blevo tiderna bittre.
Dessa forskjutningar i Berlintiderna dro sirskilt av betydelse f6r forbindelserna med
nattagen till och fran Miinchen samt dirifran Vldare till och fran Rom och Syd-
europa i 6vrigt.

Tagen mellan Berlin och Sassnitz i anslutnmcr ll nattfirjeturerna bibehollos
oférindrade liksom forbindelsetagen med Hamburg

I riktning till Sverige erhélls direkta forbindelser med savil dag- som nattag fran
Warszawa 6ver Berlin under det att 1 motsatt riktning uppehéllen i Berlin kvarsta.

¢) Direkt vagn Danzig—Stockholm och Oslo ifrdgasait.

Vid vagnkonferensen i Warszawa i oktober 1929 ifragasattes fran polsk sida, att
en ABC4ii-vagn skulle framforas 3 ganger i veckan Danzig—Stockholm och ater
samt 3 ganger 1 veckan Danzig—Oslo och ater over Stettin—Pasewalk—Sassnitz—
Tralleborg. Vagnarna skulle enligt forslaget framgé i dagtag & svenska och norska
linjer samt 6verforas med nattfirjorna. Fran svensk och tysk sida avbojdes for-
slaget med hénvisning till den ringa frekvensen av resande, som firdades direkt
6ver nimnda strickor, varjaimte papekades, att plats for ytterligare en direkt
vagn for nérvarande ej finnes & firjorna.

2. Med Norge och Danmark.

I de svenska forbindelserna med Norge och Danmark &vensom i de norsk-danska
forbindelserna via Sverige har i huvudsak nagon dndring mot foregiende ar icke
intritt.

a) via Narvik.

114/, 18/, 81/, 114/ 16/, 31/,

20.10 10.00 20.10 frs Stockholim. G Suris T 8.50 18.55 8.50
21.05 8.29 21.02 . Laled . & awedellix o 8.54 19.49 8.42

16.30 t. Kiruna C 12.20 fr. Kiruna C
i85\ | 16.50 155 4 fn Kirunal Caeits g t.a ] § 2218008 2 l 12,00 22.30
1015 | {101 9.57 | fr. Vassijauiie wiivicins ts] 1o T e e ao 0w
1145 & I L T MO e fok . i T TN

b) via Storlien.

1/1_14/5 15/5__14/9 15/9_31/12 1/1_14/5 15/5_14/9 15/9_31/1?
20.10 19.55 20.10 ¥ fr. Stockholm C ...... T o R0 9.03 8.50
21.00 20.56 20.56 fricSundsvall G415 t: 8.22 8.20 8.20
8.45 749 8.49 fr. Ostersund C ...... %) 20.04 21.40 20.04
10.51 9.59 10.53 frrerdarpen .. .. LR 5 18.04 19.30 18.04
13.05 12.00 13.05 t.ootoxliens ... a0 fr. 15.55 17.26 15.55
14.10 12.40 14.05 S ¢ e B ;53 12.56 16.40 12.36
17.20 15.32 1715 § t. Trondhjem ......... fr. A 8.34 13.45 8.34
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¢) via Charlottenberg.

_m
1098
998 “

*RISIY
uRIj .
SOT[OT

-pAg
pour -
"9139%
9LIBA

~mIos

S il T N i s sk St 35 [ Sh i
8.00 21.54 — 8.00 8.00 W fr. Stockholm C. t.4 21.10 7.05 21.10 21.10 7.05
15.01 4.44 8.15 14.20  15.09 1B Karlstad G .5 & 14.25 0.11 14.20 15.31 0.11
17.17 0:00 V1048 02 1547 " LaLT sroATeilia o, t 12.20 22.47 12.20 == 14.02 2247
18.00 6.52  11.34 H\ 16.23  18.00 t. Charlottenberg fr. 11.39 22,05 11.39 7 {132 22.05
18.18 715 v 1235 & I 1640 ' 1818 ‘| fr. Charlottenberg t. | 1121 21.40 1.2t [ 13.06 2140
22.00 1) 10.20 v 18.50 19:30° 5 22.002)13 £, . Oslo O.......... fr. 7.35 18.35 7.35 10.19 18.35

2) S. o. H. ¥/5—15/e, 28/9—31/15 22.50,

: d) via Malmad.
i < 18] 811, > «— 1YY, 3> < 18/, 81y, L
B 11.10 2040 2154 —  11.40%) ¥ fr. Stockholm C... t. A 17.57 7.05 e 8.50 17.092) 705 g 8.50
= 21.36 7.38 12.55 — 2136 BhoMaling €. iz, . o 742 1445 — 22.10 742 1445 — 22.10
40 22.00 8.03 1312 1730 2200 foeMalmo B e, 2 T ST 10 1716 5 920 720 1150 1705 21.20
32 23.53 10.01 1504 1925 235% y t. Kjobenhavn H. fr. 523 1000 1517 19.20 5230 1000 1510 1920
?) Fr. o. m. %/s 17.57,
e) Norge—Danmark via Sverige.
11— h—3"12

— = 740 fr: Oslo 0. k... t.A 2120 — — i 1048
8.05 8.17 15.20 fr. Goteborg Bis  t. 13.35 19.32 22.00'0) 2 2210 3.21
l 12.55 14.507) 20104 | t. Halsingborg F. fr. | 851 13.007) 16.40%) T a3z 2225
13.15 16.00%) 20.44 fr. Halsingborg F. t. 8.315) 12.20%) 15.40%) lc 17.07 21.57
] 15.22 18,00 2215 ¢ t Kjobenhavn H. fr. A  7.00 10.29 12.54 » I 1515 202

1) Fore 135 6.51. 2) Fore '%s 14.49. %) Fore 15/; 1557, %) Fore '%/s 20.11. %) Fore '5/5 8.26. °) Fore s 12.35. 7) Fore %5 12.50. °) Fore 5[5 14.55,
10y 18/, 14/, 99 §2. ofter 4/ 292 10

Nans 151" 168 44+
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3. Med Finland.

a) via Haparanda.
1/1__14/5 15/6_31/12 1/1__14/5 15/5_31/12
11.55 15.20 11.12 14.50 M fr. Haparanda t. A 12.55 14.58 12.15 14.35
12.05 15.30 11.22 15.00 y t. Torneid ... fr. 12.45 14.48 12.05 14.25

b) via Stockholm.

Forbindelse mellan Sverige och Finland har under aret uppehallits gemensamt
av Stockholms Rederi A.-B. Svea, Finska Angfartygs A.-B. och Angfartygs-A.-B.
Bore enligt nedanstaende.

1) Stockholm—Mariehamn—Abo med anslutning i Abo med tag till resp. frin
Helsingfors.

Fran Stockholm vardagar kl. 19.30.

Frin Abo vardagar kl. 19.30.

2) Stockholm—Helsingfors.
Fran Stockholm

15/5—31/5 ons- och sondagar kl. 19.00.
1/6—30/9 ons-, 16r- och séndagar kl. 19.00.
1/10—31/12 séndagar kl. 17.00.

Fran Helsingfors

15/5—31/5 ons- och lordagar kl. 11.30.
1/6—30/9 ons-, 16r- och sondagar kl. 11.30.
1/10—31/12 onsdagar kl. 9.00.

3) Vidare har under tiden 15/5—31/10 Abolands Angfartygs-A.-B:s angare
Mariehamn uppritthallit forbindelse med Abo fran Stockholm fredagar kl. 18.00
och fran Abo onsdagar kl. 19.30.

4) Slutligen uppritthéllos dagexpressturer mellan Stockholm -och Abo med éng-
fartyget Express fran Stockholm tors- och séndagar kl. 9.00 och fran Abo tis- och
lordagar kl. 7.00.

4. Med Frankrike.

Fr. 0. m. den 15/5 insattes en 1 kl. sovvagn mellan Paris och Hamburg, vilken vagn
mellan Paris och Hannover framférdes i Nord-expressen. Hérigenom tillgodosags
ett fran svenska trafikanter ofta framfort 6nskemal om minskandet av antalet nod-
vindiga vagnbyten vid resa mellan Stockholm och Paris.

Vid vagnkonferensen i Warszawa i oktober 1929 vicktes fran fransk sida forslag,
att nagon av de vagnar, som framginge direkt mellan Paris och Hamburg (en AB4ii
fran Paris 12.10, till Hamburg nista dag 6.01, fran Hamburg 23.18 och till Paris néista
dag 17.05 samt ovan nimnda sovvagn fran Paris i Nord-expressen 16.20, till Ham-
burg nista dag 8.01, fran Hamburg 21.32 och till Paris niista dag i Nordexpressen
14.05) skulle fortsiitta till och fran Kjobenhavn i dagtagen 6ver Warnemiinde.

Da detta forslag ej kunde genomféras pa den grund att dagfirjorna Warnemiinde-
Gjedser ej kunde taga flera vagnar én de, som redan finnas dér, och detsamma gillde
for firjorna Sassnitz—Trilleborg, foreslogs fran fransk sida, att sovvagnens kurs
skulle utstrickas till Kjébenhavn éver Flensborg. Vagnen skulle da framforas i
dagtagen a niimnda stricka och ankomma till Kjobenhavn 20.48 resp. avga darifran
8.04. Detta forslag skulle bli foremal for néirmare underhandlingar.




Nedanstaende tabla utvisar

forhallandet mellan snill-, person- och blandade tagkilometer pr dag under tidtabells-
perioderna 106, 107, 108, 112, 115, 118—129.

1) Fr. o. m. tidtabell 112 ir bandelen Nykoping—Aby medriknad.

2) Goteborgsutstillningen.

Prigl i B T Prk = pr Pr

=3 Summa Summa Summa Summa Gt

2B v o - o g o bankm. bankm. | bankm. B banl\m.‘

tTid- i Géillallfie o ?-l-x £ g g §§ g : & s.amtliga 4 fore den 1 aug.| Didrav 4 ban- afs?fi ((i;)l;)lllaadliagi

abell 13;111- tiden = = =1 = o5 = yld tIdPllllktell 46 do [ables Stockhiala | Bandelar utom |

langd & g o g o g ifraga oppnade 195 opp‘nal L ilj e e i

: Z - ; Badel o bandelar?) Goteborg btocnl\holm
| Goteborg

106 | 4635 | 1/5 1913-3%/51913| 10 321 | 2.23 | 27262 | 6.88 | 2739 | 0.69 | 40322 | 8.70 | 40 322 l 8.70: |8 810 [ C18.14= | 82.012 |, 7.66
107 | 4692 | 1/101913-%/41914| 9082 | 1.94 | 27839 | 593 | 2727 | 0.58 | 39648 | 8.45 | 39648| 8.45 7800 | 17.03 | 31848 | 7.52
108 | 4692 | Y/s 1914-2s 191} 11622 2.47 | 30687 | 6.62 | 243} | 0.52 | 44643 9.51 ‘ 44648 9.51 8 766 ;19,14 | 86877 | 8.4%
112 | 4914 | Y/s 1916185 1917| 11983 | 2.4¢ | 32043 | 6.52 | 2303 | 0.47 | 46329 9.43 | 46110| 9.72 861 518:815 81498 | ™ 8.6
115 | 5397 | 1/111917-%°/31918| 4570| 0.85 | 20801 | 3.85 | 1811 | 0.34 | 27182 | 5.04 ‘ 25975 | b5.48 4744 | 10.36 | 21231 | 4.96
118 | 5634 |8/ 1920-31/51921| 5555| 0.99 | 23566 | 4.18 | 1551 | 0.28 | 30672 | 5.44 { 28953 | 6.10 5415 | 11.82 | 23538 | 5.50
119 | 6634 | /e 1921-8%/51921| 9934| 1.76 | 26 471 | 4.70 | 1607 | 0.29 | 88012 | 6.75 | 36142 | 7.62 6774 | 14.79 | 29368 | 6.86
120 | 5634 | 1/101921-%1/51922| 6508 | 1.16 | 26389 | 4.68 | 1577 | 0.28 | 34474 | 6.12 | 32592 | 6.87 6543 | 14.29 | 26049 | 6.08
121 | 6634 | /s 1922-3°/51922| 9774 | 1.77 | 28109 | 4.99 | 1606 | 0.27 | 39388 | 6.99 | 37362 | 7.88 6942 | 156.16 | 30 420 7.10
122 | 5752 | /101922-%/51923| 7 610| 1.32 | 28098 | 4.88 | 1556 | 0.27 | 37264 | 6.48 | 35011 | 7.38 6 772 [214.79::1 28239 |1 6.59
123 | 6762 | Y[s 1923-2°/51923| 10 /69| 1.82 | 29306 | 6.09 | 1899 | 0.33 | 41674 | 7.256 | 39638 | 8.36 77267 | 16.962)| 81 871 | 7.44
123 | 5820 | 1/101923-%1/51924| 8460 | 1.45 | 27988 | 4.81 | 1925 | 0.33 | 38373 | 6.59 | 36430 | 7.68 7082 | 1546 | 29348 | 6.85
124 | 6832 | Y6 1924-%'[s 1924| 1062} | 1.82 | 305672 | b.24 | 2087 | 0.36 | 43283 | 7.42 | 41127| 8.67 7495 | 16.36 | 33632 | 7.85
124 | 6034 | 1/s 1924- 4/61925| 8011 | 1.33 | 20549 | 4.90 | 2202 | 0.36 | 39762 | 6.59 | 37514 7.91 ‘ 7165 | 1564 | 30349 | 7.09
125 | 6034 | 56 1925-°'[s1925| 9788 | 1.62 | 85806 | 5.85 | 1802 | 0.30 | 46896 | 7.77 | 44136 | 9.31 | 7601 | 16.60 | 36 535 ; 8.53
125 | 6034 | Y/ 1925-14/51926| 7408| 1.23 | 33281 | 5.52 | 2061 | 0.34 | 42750 | 7.09 | 40022 | 8.45 | 7274 | 1588 | 32748 | 7.65
126 | 615656 (%[5 1926-%'s1926| 9653 | 1.57 | 36878 | 5.99 | 1822 | 0.30 | 488563 | 7.86 | L6272 9.55 [*CarEral o igo 87155i 8.68
126 | 6155 | /s 1926-14/s1927| 7272 | 1.18 | 34774 | 5.65 | 2034 | 0.33 | 44080 | 7.16 | 41044 | 8.65 TR 7.0k 5831927 708
127 | 6194 |15/5 1927-3141927| 10664 | 1.72 | 89769 | 6.42 | 17656 | 0.28 | 62189 | 8.42 | 48743 | 10.28 9209 | 20.11 | 39534 | 9.23
127 | 6194 | 1/, 1927-14/;1928| 8550 | 1.38 | 37850 | 6.11 | 1973 | 0.32 | 48373 | 7.81 | 45014 | 9.50 9190 | 20.07 | 35824 | 8.37
128 | 6229 |15/s5 1928-14], 1928| 11328 | 1.82 | 41906 | 6.73 | 1669 | 0.25 | 64803 | 8.80 | 61040 | 1077 9476 | 20.69 | 41565 ‘ 9.71
128 | 6325 |15/y 1928-14/5 1929| 8550 | 1.35°| 40472 | 6.40 | 1783 | 0.28 | 50805| 8.03 | 46952 | 9.91 9359 | 20.43 | 37593 | 8.78
129 | 6460 ‘15/5 1929-14/, 1929 11 490 | 1.78 | 45490 7.05 | 1600 | 0.25 | 68580 | 9.08 | 654125 | 11.42 9892 | 21.60 | 44233 I 1033
129 | 6450 [15/4 1929-14/; 1930| 9291 | 1.44 | 43886 | 6.80 | 1546 | 0.24 | 54723 | 8.48 | 50427 | 10.64 9762 | 21.31 | 40665 9.50
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