Ur Statens jarnvagar: Trafikavdelningens berattelse ar 1929 89
D. Tagforingen.

1. Storningar i trafiken pa grund av sndstormarna over sdédra Sverige
den 15—18 januari och 14—18 februari 1929.

a) Snostormen © Skane den 15—18 januart.

En stark nordlig snostorm borjade rasa ver sodra Sverige pa morgonen den 15
januari. Négra storningar i trafiken uppstodo dock icke forrin pa eftermlddagen
samma dag, da stormen ftilltog, samtidigt som temperaturen sjonk. Trots att allt
disponibelt hjalpmanskap togs i bruk, kunde vixlar och spar icke hallas klara, utan
betydande trafikrubbningar intriffade, vilka blevo kiinnbarast i sédra och vastra
Skéne.

Linjen Malmoé—H ssleholm. Den 15 januari maste i anledning av snéstormen ett
flertal tag instéllas. Ovriga tag kordes med forseningar, som for snilltdgen och en
del andra tag vid Malmé uppgingo till 21/, timmar.

Stormen fortsatte under natten till den 16 och dkade under dagen ytterligare,
sé att den vid middagen sistnimnda dag uppgick till 22 sekundmeter. Temperaturen
hade ytterligare fallit till — 10°.

Tag 18, som den 16 januari hade stannat i Ortofta for lokskada, ank. Hissleholm
5 tim. 16 min. sent och var det enda tig, som ank. dit séderifrin under denna dag.
Samtliga norrgaende tag maste darfor nyutrustas med lok och vagnar i Hiissleholm,
vilket emellertid stétte pa ritt stora svarigheter, da Hissleholm icke #r tilldelad
nagon storre personvagnsreserv. Flera tag fastnade i snén vid Uppakra och & linjen
Lund—Eslov.

Under dagen maste ett 40-tal tag instillas & linjen Malmo—Hissleholm, och under
storre delen av dagen maste enkelsparstrafik anordnas mellan flertalet stationer &
linjen Malmé—Eslov.

Den starka nordviiststormen, som dittills ratt, avtog betydligt i styrka natten mot
den 17. Med undantag av ett par tag kunde persontrafiken under den 17 januari
upprétthallas i full utstrickning, dock med en del férseningar, som mest berérde
fjarrtagen.

Fran och med tag 1781 upptogs full dubbelsparstrafik & linjen Malmé—Lund
och fran tag 5 &ven 4 linjen Lund—Eslov.

Foljande dag ingick med vindstilla och stark kéld. Vid middagstiden blaste ny
storm upp, men storre rubbningar i trafiken uppstodo dock icke. Ett par lokaltig
instélldes & striickan Malmé—Lund och Malmo—Eslov, varjimte en del tagfor-
seningar drabbade fjarrtagen.

Vistkustbanan och Trilleborgslinjen. A 12 trafiksektionen kulminerade ovidret
pé morgonen den 16 mellan kl. 3 och 8, da vindstyrkan pé vissa hall uppgick till 26
sekundmeter. Inom sektionen blev oviidret mest kiinnbart i trakten av Halmstad,
Angelholm, Kattarp, Vistraby, Hilsingborg, Svalov och Teckomatorp samt & hela
strickan Billesholms gruva—Tandskrona.

Trots att en detaljerad plan uppgjorts redan en manad tidigare for skotseln av
elektriska stillverket i Angelholm i hiindelse av snostorm, kunde detsamma icke
fungera fr. 0. m. tag 2020 den 15 t. 0. m. tag 1453 den 16, salunda mera én ett dygn.
All omliggning av vixlar maste ske med vevar och spett. Som exempel pa svarig-
heterna kan nimnas, att vid tags 41 ankomst den 15 januari 6 man hade 45 min.
arbete for att omligga en enda vixel.

Liknande voro férhallandena i Kattarp, dir all tagexpediering maste ske & sparen
1 och 2.

Ett flertal tag maste instillas den 15 januari.
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Tag 44 korde den 16 januari fast i en snodriva vid Felestad, cirka 2 km séder
om Sval6v, och ankom till Svalév 1 timme och 25 min. férsenat.

Ett 30-tal tag maste instillas samma dag.

Den 17 januari intréffade inga nimnvirda tagrubbningar.

Pa grund av héftig snostorm och fel pa vixelforreglingarna uppstodo pa em. den
18 jan. stora tagforseningar a linjen Malmo—XKiivlinge, och ett flertal tag maste
instéallas.

Linjen Barsebickshamn—Kdvlinge—Sjobo. Tag 1986 fastnade den 15 januari &
linjen Ortofta-Lilla Harrie och ank. Kéivlinge 6ver 3 timmar forsenat.

Tag 1998 fastnade samma dag vid Sjobobadet och kvarstod dir till den 17. All
drift var instélld mellan Kévlinge och Barsebidckshamn till den 18 pa morgonen.

A linjen Kivlinge—Sjébo voro ett flertal tag instillda den 16 och den 17 januari.
Fran och med tag 3348 den 19 aterupptogs trafiken i full utstriickning & linjen Kév-
linge—Barsebickshamn samt fran och med tag 1984 dven & linjen Sjobo—Kivlinge.

Linjen Billesholms gruva—Landskrona. Tag 2162 korde den 16 januari fast i en
driva mellan Siby och Vadensjo och losstogs forst pa eftermiddagen.

Fransett tag 2161 pa morgonen, framférdes inga tag under hela den nimnda dagen.

Den 17 januari r6jdes banan med snéplog fore forsta taget p4 morgonen, varjimte
loken forsagos med snoplogar. Nagra rubbningar forekommo icke diirefter.

b) Snostormen over Jonkoping den 15—17 januari.

Den 15—17 januari utsattes bangarden i Jonkoping C for stark nedisning av vatten-
stank fran Vittern.

En nordostlig till nordlig storm bérjade pa aftonen den 15 samt fortfor och kul-
minerade under dagen den 16. Pa morgonen den 17 gick vinden 6ver till vistlig och
mojnade. Temperaturen var under stormen mellan — 8° och — 13°. Nagot sné foll
under natten 15—16 samt under dagen den 16 januari.

Tag 1207 pa aftonen den 15 fros fast a spar 4 (nirmast Vitterstranden) men av-
gick c:a 60 min. forsenat. Tag 4911 natten 15—16 avgick mot Tenhult men maste
atervinda till Jonkoping C omkring kl. 3.30.

Samma natt raserade stormen och isbildningen fullstindigt parstolplinjen fér
telegraf och telefon utmed Vittern lings bangarden och yttersidan av spar 4. Alla
tradar avsletos, men inga stolpras f6ljde. S. J. egen telegraf- och telefonforbindelse
avbrots dérigenom och samtidigt spolierades bangardsbelysningen. Spar 4 blev
under tiden genom is samt telefon- och telegraftradar ofarbart.

Den 16 spirrades stationen for tillsindning av andra vagnar #n med levande djur,
men genomgangs- savil som lokaltrafiken upprittholls utan nidmnvirda férseningar
med anlitande av sparen 1 och 2. Inga avgiende godsvagnar kunde expedieras under
dagen.

Natten 16—17 instélldes tagen 4911 och 4912; sedermera forekommo inga tagrubb-
ningar. Ett intensivt yrvider under den 18 blev av kort varaktighet och foranledde
intet hinder.

Trafiken kunde under den 16 och 17 fortga & sparen 1 och 2 genom oavlatlig r6j-
ning med sparrensare samt genom intensiv saltning i vixlarna och lings rilerna.

Pa middagen den 17, da stormen upphérde, voro de spar, som icke kunnat hallas
6ppna, fullstindigt overisade liksom alla & bangarden befintliga vagnar.

A spéaren 3 och 4 nirmast Vitterstranden och & mellanplattformen mellan dessa
spar lag ett isticke med ett medeldjup av 25 & 30 cm. Vid flertalet viixlar & dessa
spar doldes véxelkloten fullstindigt av isligget.
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¢) Snostormen i Skdne den 14—18 februari.

Efter den svara snostormen 15—18 januari radde nagra veckors vindstilla och
kylig viderlek, men redan i mitten av februari bérjade ater ett ymnigt snofall. Den
14 februari utbr6t dérjamte en stark sydostlig storm, som satte snén i rérelse och
okade de drivor, som kvarlago sedan ovédret i januari. Stormen 6kade ytterligare i
intensitet och dvergick sa smaningom pa sina stéllen till orkan samt avtog forst den
18 pa morgonen.

Foljande storre rubbningar i trafiken uppstodo.

Linjen Malmé—H ssleholm. Tagen 1723 och 807 fastnade den 14 februari i Stangby
samt tag 1708 2!/, km norr om Ortofta. Samtliga tag erhollo hjilplokomotiv och
fortsatte ett par timmar forsenade.

Den 15 februari upprittholls trafiken utan stérre forseningar. Av de viktigare
tagen drabbades tag 2 av den storsta forseningen, nimligen 80 minuter.

Den 16 februari satt tag 808 fast 112 min. 1 en snédriva & linjen Ortofta—Eslov.
Tag 1736 fastnade likaledes samma dag & samma stille. Hjilplokomotiv utsindes
fran Ortofta och aterforde en vagn med de resande dit. Taglokomotivet urspiarade
vid forsoken att rycka loss taget. Sparet blev klart forst den 21 pa morgonen.

Tag 12 fastnade den 16 februari en km norr om Ortofta, varifran hjilplokomotiv
utséindes. - Taget kunde fortsidtta 3 timmar forsenat.

Den 17 februari utgick hjilptag kl. 5.10 fran Ortofta & nedgaende sparet Ortofta
—Esl6v med manskap och attiralj for att upptaga det & andra sparet ursparade
lokomotivet. Hjéalptaget dvensom hjilplokomotiv till detta fastnade ocksé 1 snén.
Béada sparen voro dirmed blockerade, varigenom avseviirda tagrubbningar uppstodo.
Nedgaende sparet blev klart for trafik forst kl. 13.15. Savil ned- som uppgéende
snilltagen hade under tiden kvarhallits i Eslév och Malmé.

I Stangby kunde tagméte eller forbigang icke dga rum under tiden 14/2—1/3.
Tagen 1762/1763 voro instéllda & linjen Lund—Stangby 15/2—2/3 och under den
15/2 fingo inga tag gora uppehéll 4 sistndmnda plats, enér stor risk forelag, att de
icke skulle kunna taga sig i gang.

Enkelsparsdrift var anordnad mellan Stehag och Esl6v fran tag 807 den 16 februari
till tag 7802 den 21, mellan Eslov och Ortofta fran tag 17 den 16 till tag 1731 den
21 sams mellan Ortofta och Lund fran tag 17 den 16 till tag 1731 den 23 februari.

A linjen Malmé—Hissleholm voro 5 tag instillda den 15, 18 den 16 samt 25
den 17.

Viistkusten och Trilleborgslinjen. Tagen 1884 och 1852 fastnade den 14 februari i
snon vid Stévieby. Det senare maste losstagas av hjalplokomotiv och fortsatte 4
timmar forsenat.

De storsta forseningarna drabbade nimnda dag tagen 38 och 41, som vardera
voro 3 timmar forsenade.

Tag 5152 fastnade den 15 februari a linjen Fléddie—Stavieby och inférdes till
Kévlinge i tre delar. Tag 38 ank. nimnda dag 3 tim. 43 minuter forsenat till Kivlinge.

Tag 1883 fastnade den 16 februari i Stévieby. Forst sedan hjilplokomotiv erhél-
lits, kunde téget fortsitta. Tag 1866 fastnade likaledes nimnda dag i Stivieby.
Flera hjilplokomotiv, som utsindes, fastnade ocksé i snodrivorna dels & linjen,
dels & Stéivieby station. Linjen var blockerad till omkring kl. 21 den 17, under vilken
tid tagen till och fran Kavlinge voro instillda. Tag 38 den 16 stoppades i Flidie
och atergick till Malmé. Samma dags tag 41 ankom till Malmé forst patéljande dag
kl. 22.42,

Tag 1953 den 16 fastnade i Fosieby, likasa ett fran Malmé utséint hjilplokomotiv.
Pa grund hérav kvarholls tig 7 1 Malmé och instélldes sedermera.
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Aven norr om Kivlinge orsakade snéstormen svara trafikrubbningar. Pa grund
av omojligheten att omlagga viixlar kunde pa flertalet stationer tagmoten eller tag-
forbigangar icke figa rum, vilket i sin tur ytterligare ckade svarigheterna, och den 17
februari kulminerade trafikrubbningarna, i det att samtliga tig mellan Astorp och
Kéavlinge maste instiillas. De svarast utsatta platserna voro Sodervidinge och Norr-
vidinge. Efter mycket arbete lyckades man pa kvillen fa igenom tag 41, som ank.
till Malmo kl. 0.12 den 18 februari. Inga tag fingo stanna i Stévieby fran kvillen
den 17 till tag 1873 den 18. Nagra tagmoten eller forbigangar kunde ej heller iga
rum dérstiades forran den 28 februari.

Linjen Barsebickshamn—Kdvlinge—Sjobo. Mellan Barsebickshamn och Kivlinge
var all trafik instélld den 16—18 februari. Linjen var igensnoad, och inga tag kunde
framforas. Nagra plogtag kunde icke dirigeras dit, eniéir alla anvindbara plogar er--
fordrades for att halla huvudlinjerna Gppna.

Mellan Kivlinge och Sjébo voro tagen 1985, 1986 och 3343 instiillda den 14 februari.
Foljande dag forviirrades situationen, och under tiden 15—19 lag all trafik nere. Den
20 framfordes plogtag till Sjobo, varefter den ordinarie trafiken : aterupptogs fr. o. m.
tag 1984 'samma dag.

Linjen Billesholms gruva—Landskrona. 1 likhet med vad fallet var under januari-
stormen uppstodo éiven nu svara rubbningar & denna linje.

Med stora anstringningar lyckades det att halla trafiken igang & linjen Billes-
holms gruva—Landskrona till den 16, da tig 7976 fastnade i den stora skarningel1
norr om Ottarp i en snodriva av 3—4 km lingd och si hog, att den gick dver vagns-
taken. Aven de utsinda h]alplokomotwen fastnade i snon. Salunda funnos pa mid-
dagen den 17 icke mindre &n 6 hjalplokomotiv staende i Kingelstad.

Forst den 18 pa middagen, sedan 200 snoskottare varit 1 oavbrutet arbete, kunde
linjen ater trafikeras.

2. Avbrott i persontrafiken a4 Trilleborg—Sassnitz-rutten under
isblockaden 1929,

Svarigheterna borjade pa allvar den 10 februari, da ingen tur utfordes fran Trille-
borg F. Liksom 1921 och 1924 var det pa tyska sidan, som hindren férst uppstodo
aven denna gang. Farja D fran Trilleborg F den 9/2 ank. Sassnitz den 10/2, 7 tim.
15 min. forsenad. Tur C den 10/2, som avg. Sassnitz kl. 17.16 ank. Trélleborg F
forst den 11/2 kl. 20.27, salunda 6ver ett dygn forsenad.

Pa grund av svarigheterna att navigera nattetid, da alla sjomérken och fyrskepp
voro intagna, instéilldes natturerna fr. o. m. den 10 februari. Fran sistnimnda dag
var ordinarie tidtabellen praktiskt taget ur funktion.

Under tiden 11—13 februari kunde dagférbindelser upprétthallas i bagge rikt-
ningarna mellan Sassnitz och Trélleborg F.

Jarnvigsstyrelsen hemstillde redan den 6/2 hos Reichsbahndirektion Stettin,
att atgirder matte vidtagas, for isbrytarhjilp at farjorna i Sassnitz. Den 10/2 for-
nyades denna hemstéllan, sedan bada svenska firjorna fastnat i isen utanfor Riigen.
Samtidigt papekades, att svensk isbrytare icke kunde pariknas, endr Statsisbryta-
ren pa grund av svara skador vid grundstétning utanfor Trélleborg F var ur rik-
ningen. Stettindirektionen svarade hirpa den 12/2, att stindig ishrytarehjilp i
Sassnitz icke kunde pariknas, men att pa begiran i varje sirskilt fall isbrytaren
Preussen kunde erhallas fran Swinemiinde.

Den 14/2 ankom isbrytaren Preussen till Sassnitz.

Angfirjan Preussen, som avg. fran Sassnitz 13/2 kl. 7.10, maste efter att ha natt
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halvviigs mot Trélleborg F och efter fruktlosa forsck att forcera packisen, atervinda
till Sassnitz. Pa grund av skador, som hérvid adragits, maste angfirjan Preussen
kvarligga i Sassnitz for reparation 14—16 februari. Angfirjan Drottning Victoria
fick grundkénning i hamnrinnan vid angéringen i Trélleborg F den 13/2 pa kvillen
och kvarlag i Trilleborg F den 14—16 for reparation och dykareundersokning.
Dessa dagar upprittholls trafiken av angfirjan Konung Gustaf V ensam, som hir-
under utférde en enkeltur Sassnitz—Trélleborg F den 14, Trélleborg F—Sassnitz
den 15 och Sassnitz—Trilleborg F den 16 februari.

Svéarigheterna, som redan forut varit oerhort stora, hade nu ytterligare okats.
Salunda telegraferade Reichsbahndirektion Stettin den 15/2 till dngféirjan Konung
Gustaf V, som da var pa vig till Sassnitz, och varnade for fortsatta forsok att uppna
Sassnitz och meddelade, att isbrytaren Preussen var ur stand att utrétta nagot,
samt att den atervint till Sassnitz. Konung Gustaf V fortsatte emellertid och ankom
till Sassnitz kl. 17.18. Den 15/2 telegraferade Reichsbahndirektion Stettin till jarn-
viagsstyrelsen och hemstillde, att sedan Konung Gustaf V aterviint till Trilleborg F
den16/2, all farjetrafik Tralleborg F—Sassnitz tills vidare skulle instéllas. Jarnvigs-
styrelsen svarade hérpa, att fran och med den 17 bada svenska férjorna kunde
inséttas 1 trafik. Samtidigt begirdes, att isbrytaren Preussen skulle fa kvarstanna
1 Sassnitz for att assistera farjorna.

Den 16/2 telegraferade Reichsbahndirektion Stettin, att ett uppritthallande av
forbindelsen Trélleborg F—Sassnitz vore mojligt blott med svensk isbrytarehjilp,
enir den i Sassnitz stationerade icke vore vuxen de svara uppgifterna samt att den
nér som helst kunde bli aterkallad av handelskammaren i Stettin, som hade bestim-
manderétten over densamma. Jidrnvigsstyrelsen svarade samma dag hirpa, att
svensk isbrytarehjilp icke kunde paréiknas till Sassnitz, endr Statsisbrytaren vore
svart skadad och att den andra i ordningen, Isbrytaren II, méste disponeras for
annat éndamal. Jirnviigsstyrelsen fornyade ater sin begiiran att isbrytaren Preus-
sen skulle f& kvarstanna i Sassnitz.

Under tiden 17—20 februari uppréttholls férbindelse varje dag i bada riktningarna.
Savil bada svenska firjorna som angfirjan Preussen voro nu i trafik.

Drottning Victoria kunde den 20 pa kvillen icke avga, endr bada propellrarna
blivit betydligt skadade.

Den 22/2 utfordes ingen tur fran Sassnitz.

Den 23 avg. angfirjan Konung Gustaf V fran Trilleborg F kl. 9.00. Efter att
forgives ha sokt na Sassnitz, maste firjan vinda vid Arkona kl. 20.00 och aterkom
till Trilleborg F den 24/2 kl. 3.27.

Ingen tur utférdes fran Sassnitz den 23/2.

Den 24/2 hemstillde jarnvégsstyrelsen hos Isbrytarenfimnden, att Isbrytaren
IT skulle dirigeras till Trélleborg F for att assistera firjorna. Denna framstéllning
bifélls, och redan féljande dag kunde firjorna bispringas.

Den 24/2 avg. angfiarjan Preussen fr. Sassnitz kl. 7.00, men fastnade i isen strax
efter avgangen. Den losstogs f6ljande morgon av Isbrytaren II och ank. Trélleborg
F den 26/2 kl. 1.40 efter att upprepade ganger ha suttit fast i isen.

Den 24/2 avg. angfirjan Drottning Victoria fran Trélleborg F kl. 9.45. KI. 23.15
samma kvill fastnade firjan iisen tvirs Kollicherort. Forst sedan Tsbrytaren 11
foljande morgon kommit till undsittning, kunde firjan, atfoljd av Isbrytaren II,
taga sig in till Sassnitz, dit den framkom kl. 11.30.

Bada atervinde till Trilleborg F den 26 kl. 7.50. Fran Trélleborg F avg. Preussen
och Konung Gustaf V den 26 kl. 18.20 resp. 18.05, eskorterade av Isbrytaren II,
och anlinde till Sassnitz den 27 kl. 9.15 resp. 8.40. Konung Gustaf V atervinde

fran Sassnitz omedelbart under eskort av isbrytaren och ank. Trilleborg F 19.00
den 27.
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Pa grund av de allt storre issvarigheterna bestéimdes, att all trafik mellan Trille-
borg F och Sassnitz skulle instéllas fr. o. m. den 28 februari t. v. Fiirjorna héllos
dock avgangsklara for att kunna avga, sa snart situationen forbittrades. All trafik
lag nere fr. 0. m. 28/2 t. 0. m. 5/3.

Den 6 mars aterupptogs trafiken fran Trilleborg F, da Konung Gustaf V och Drott-
ning Victoria avgingo och lyckades bada framtringa till Sassnitz, dit de anlinde
kl. 20.35 samma kvall.

Den 7 atervinde bada svenska farjorna jamte Preussen till Trilleborg F, var-
efter trafiken fortgick med dagturer i bada riktningarna med undantag for den 12
mars, da svar tjocka tvingade samtliga firjorna att kvarligga.

Fran och med den 16 mars hade sa stor forbéttring uppstatt, att dubbelturer
kunde utféras under dagen. Den 18 mars aterupptogs samtliga ordinarie personturer
(savil dag- som natturerna). De genomgéende vagnarna dverfordes icke, eniir flera
hundra godsvagnar savil i Trilleborg F som Sassnitz viintade pa dverforing. Dock
maste tur D den 19/3 fr. Trilleborg F instillas, enér angfirjan Konung Gustaf V,
som utférde tur C samma dag, hade grundkinning i hamnréinnan i Trilleborg F,
och maste kvarligga 1 Trilleborg F for dykareundersokning. Tur D fran Trilleborg F
23/3 maste instillas pa grund av forsening av tur C, som pa grund av issvarigheter
ankom till Trilleborg F forst den 24 k1. 6.55. Likaledes maste tur D den 25/3 instéllas
pa grund-av tjocka.

Den 25 mars insattes de direkta sovvagnarna fran Berlin och Hamburg till Malmo
och 6verfordes dérefter regelbundet varje natt.

Forst den 8 april hade vagnanhopningen i Sassnitz nedgitt si pass, att samtliga
genomgaende sov- och sittvagnar kunde aterinsittas. Dessa overfordes for forsta
gangen efter den 10 februari med firja B den 8/4, fran vilken tidpunkt trafiken ater
var normal.

Oregelmiissigheterna i personturerna under tiden 10/2—31/3 framgéa av nedansta-
ende sammanstéllning.
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3. Issvarigheterna a angfiarjeleden Malm6—Kjobenhavn februari—mars 1929.

Storningarna 1 trafiken mellan Malmé och Kjobenhavn borjade ungefir samtidigt
som & Sassnitz-rutten. Dock borjade instéllandet av turer ett par dagar tidigare
é den forstnimnda leden, beroende pa de titare férbindelserna och i samband dér-
med de storre svarigheterna att medhinna alla turerna, da isen foérorsakade stora
forseningar.

Péa grund hérav och for att sikerstilla tur S fran Kjobenhavn, maste turerna U
och V instillas den 7, 8 och 9 februari. Sistnimnda dag instélldes jimvil tur T
(natturen fran Malmo).

Den 10/2 kunde blot

Tk A G

utforas i vardera riktningen. Svarigheterna hade nu
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Den 11—13 februari kunde dock, sedan dven danska férjan Prins Christian in-
satts i trafik, tvenne dubbelturer dagligen utforas i vardera riktningen.

Fran och med tur O den 12/2 fran Malmé indrogs den direkta sovvagnen Stock-
holm—Kj6benhavn H.

Situationen hade nu ytterligare forsimrats i sa hog grad att forbindelse kunde
upprétthallas blott i en riktning per dag. Pa grund hirav och den danska firjans
storre isbrytareférmaga och for att firjorna skulle kunna bispringa varandra i hén-
delse av behov, foljdes angfirjan Malmé och Prins Christian at. Den 14/2 utférde
salunda férjorna samtidigt var sin enkeltur Malmé—Kjobenhavn, den 15/2 Kjoben-
havn—Malmé, den 16/2 Malmo—Kjobenhavn och den 17/2 Kjobenhavn—Malmé.
Den 18/2 utférdes pa samma sitt en dubbeltur Malmo—Kjobenhavn—Malmo.

Fran och med den 19/2 hade situationen nagot forbéttrats, varfor antalet turer
kunde okas. Sistnimnda och féljande dag utférdes en dubbeltur av angfirjan
Malmo, samt tvenne dubbelturer av angfirjan Prins Christian.

Under tiden 21/2—2/3 utférde firjorna tillsammans ett flertal turer pr dag i var-
dera riktningen, med undantag av den 24 och 26 februari, da trafiken uppréitthélls
av, angfirjan Prins Christian ensam. Sagda dagar utfordes tvenne dubbelturer. -

Den 3 mars hade svarigheterna aterigen férvirrats. Bada férjorna, som avgatt
fran Malmé pa morgonen, aterviinde fran Kjobenhavn 13.16. Efter stora svarigheter
och efter att upprepade ganger ha fastnat 1isen, lyckades angfirjan Prins Christian
taga sig fram till Malmé, dit den inkom k1. 20.30. Angfirjan Malmé, som fastnat i
isen, kom loss forst foljande morgon och ankom Malmé kl. 10.05 den 4/3, efter att ha
anvint nira ett dygn for overfarten.

Under inloppet till Malmé rakade féirjan st6ta pa grund i inseglingsriinnan, varvid
roderledningen skadades. Firjan kvarlag i Malmo den 4—b5 mars for dykareunder-
sokning och reparation. Dessa dagar uppritthélls trafiken av danska firjan ensam,
som hirunder fran Malmé utforde en dubbeltur den 4 och en enkeltur den 5.

Under tiden 6—15 mars utforde vardera firjan en dubbeltur frin Malmo med
undantag av den 14/3, di ytterligare en dubbeltur utférdes av angfirjan Malmo.

Pa grund av den forbittring i isférhallandena, som intritt, kunde antalet turer
fran den 16/3 6kas med dnnu en dubbeltur pr dag.

Den 21/3 hade ytterligare forbittringar intriitt, si att trafiken fran och med
sagda dag kunde aterupptagas i full utstriickning. Dock méste turerna S och T in-
stillas samma kvill pa grund av tjocka.

Den direkta sovvagnen Stockholm—Kjébenhavn, som varit indragen allt sedan
den 12/2, insattes fran och med firja O den 21/3.

Trots de stora issvarigheterna, har trafiken dock icke nagon enda dag behdvt
helt instiillas. Den 15 och 17 febr. utférdes dock ingen tur fran Malmé till Kjoben-
havn och den 14 och 16 febr. samt 5 mars ingen tur fran Kjobenhavn till Malmé.
Ovrig tid kunde forbindelse upprétthallas dagligen i bada riktningarna.

4. Storningar i trafiken mellan Hilsingborg och Helsingor under
issvarigheterna februari—mars 1929.

Liksom & Sassnitz-rutten uppstodo de forsta rubbningarna den 10/2. Sistnémnda
dag inkom firja 403 (tags 2022—42 forbindelse) kl. 11.20 till Hilsingborg, 2 tim.
54 min. sent. Personfirjeturerna instélldes direfter och trafiken uppritthélls med
fem turer i vardera riktningen av isbrytaren Thor, som vid dagsljus atfoljdes av
firjan, som 6verférde godsvagnar. Pa detta sitt pagick trafiken till den 23/2 pi
middagen, da sa pass stor forbattring intréitt, att firjan kunde aterupptaga person-
turerna, som direfter utfordes i full utstrickning, dock utan att 6verfora de direkta
personvagnarna.
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Den 3/3 forvirrades forhallandena ater, varfér persontrafiken maste ombesorjas
av isbrytaren Thor. Pa grund av drivis och packis kunde dock blott enstaka turer
utforas pr dag. Pa detta satt fortgick trafiken till den 6/3, da situationen forvirrades
in mera. Isbrytaren Thor, som avgick samma dag fran Hélsingborg kl. 16.05,
fastnade i isen mittsunds och maste kvarligga dir tills foljande morgon och ankom
till Helsingor kl. 9.25. Under dagen littade svarigheterna nagot, sa att den kunde
gora en tur till Hélsingborg F och ater.

Foljande dag avg. den fran Helsingor kl. 8.05, men maste vinda utan att ha natt
Hélsingborg F och aterkom kl. 15.00. Nagon forbindelse kunde denna dag salunda
icke astadkommas i nagondera riktningen.

Den 9—13 mars utférdes tva samt 14 och 15 tre dubbelturer pr dag av is-
brytaren.

Pa grund av de forbéttrade isférhallandena kunde antalet turer fran och med
den 16/3 avsevirt 6kas. Samtidigt kunde firjan aterupptaga godstrafiken.

Fran och med farja 416 fran Hélsingborg F kl. 11.10 den 21/3 utférdes samtliga
personturer av firjan. De direkta personvagnarna aterinsattes fran och med turen
fran Halsingborg F kl. 20.44, varefter trafiken ater var normal.

Trafikavdelningen
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