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Anvisningar

Anvisningar m m

1. Text i Säkerhetsordning (säo) är tryckt med detta typsnitt.

Till mom 1

Text i Kompletterande föreskrifter och anvisningar till säkerhetsordningen
(säok) är tryckt med detta typsnitt och placerad något indragen till höger.

2. I ändringstryck är de föreskrifter som är nya eller ändrade i sak betecknade
med streck i yttre marginalen. Punkt!inje betecknar ändring som är bekantgjord
tidigare eller är enbart redigeringsändring.

3. S-blanketter är betecknade med endast SI, S2 etc.

4. Uttrycken "främsta fordonet", "sista fordonet", "nästa signal", "nästa sta
tion" o d räknas i färdriktningen.

5. I § 3 innebär på signalmedel fast sken och blinkande sken.

6. Nedanstående förkortningar, som inte förekommer i vanligt språkbruk, an
vänds både för grundformer och böjningsformer och i sammansatta ord.

bl blankett

BVF Banverkets föreskrifter

BVH Banverkets handbok

E  på särskild order (extratåg)
fjb fjärrblockering
fjst fjärrbevakad station
fjtkl fjärrtågklarerare
htsm huvudtillsyningsman
kvo kvarhållningsorder
Itkl lokaltågklarerare
R  dag med reducerad trafik
RID-S Statens räddningsverks föreskrifter om inrikes transporter av

farligt gods på järnväg
SJF SJ föreskrifter

SJM SJ meddelande

sth största tillåten hastighet

(forts)

Älr 13 1994-06-12
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Anvisningar

(forts)

säo säkerhetsordning
säck kompletterande föreskrifter och anvisningar till säkerhets

ordningen
säpl säkerhetsplan
tam tåganmälan
tbfh tågbefälhavare
tdt tidtabell

tkl tågklarerare
ti tågledare
TLF trafikledningsföreskrifter
tpl trafikplats
tsm tillsyningsman
vko veckoorder

vilt vagnuttagning
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§0

§ 0. Giltighetsområde m m

SJ säo/säok gäller för SJ verksamhet på
-  statens spåran läggningar,

spår där SJ är spårinnehavare,
-  andra spår där SJ är trafikutövare, såvida inte annat har bestämts.

I säo/säok används beteckningarna Trafikutövaren, Spårinnehavaren och Tra
fikledningsfunktionen. De avser den som är ansvarig för verksamhet enl järnvägs-
säkerhetslagen. Vilken chefsfunktion som har ansvaret och beslutanderätten fast
ställs av resp verksamhetsutövare.

Till § O

Enl järnvägssäkerhetslagen (SFS 1990:1157) skall det för varje verksam
hetsutövare finnas en säkerhetsordning. Järnvägsinspektionen överva
kar att säkerhetsordningarna för resp verksamhetsutövare på statens spår
anläggningar (SJ, Banverket m fl) överensstämmer i gemensamma de
lar.

SJ säo/säok har utarbetats i samråd med Banverket. Bestämmelser som

är gemensamma för SJ och Banverket har gemensam paragrafnumrering
och samma lydelse i resp säo/säok.

Ätr 13 1994-06-12
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§1

§ 1. Begreppsförklaringar

1. A-arbete = anordning som innebär att en sträcka eller ett område disponeras
för arbeten som av säkerhetsskäl m m kräver att inga eller bara vissa fordons
rörelser får ske över arbetsplatsen.

lA. Avspärrning = åtgärd av tkl som främst syftar till att förhindra att tåg sänds
ut på en stationssträcka eller - när det gäller avspärrning av spåravsnitt på beva
kad station - förs in på t ex ett A-arbetsområde.

2. Banans sth = den största hastighet som gäller på viss sträcka enl uppgift i
linjeboken.

3. Behovsuppehåll = tåguppehåll som enl tdt, S1 1 eller vko skall göras endast
vid behov.

4. Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tågvikten.

Till mom 4

Det bromstal som behövs är beroende av hastigheten och banans lutnings
förhållanden. Ju större hastighet ett tåg har och ju större lutningsförhållande
som finns i tågets väg, desto högre måste bromstalet vara. Det behövliga
bromstalet framgår av fastställda bromstalstabeller. För SJ finns dessa i
SJF 312.

5. Bromsvikt = det i ton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.

6. Dragfordon = gemensam benämning på lok och motorvagn.

a) Lok = dragfordon utan utrymme för resande gods eller post (el lok, diesel lok
och lokomotor).

Anm /. Med koppellok avses det (de) bakre av flera förarbemannade, dragande lok.

b) Motorvagn = dragfordon med utrymme för resande, gods eller post.

Anm 2. Som motorvagn räknas även revisionsmotorvagn, plogmotorvagn och verkstadsmotorvagn.

Till mom 6

Med dragfordon avses tågfordon med eget maskineri. Fordon som har
manöverorgan men ej eget maskineri benämns manövervagn.



SJ SJF 010 (säo/säok)

§ 1

Med ver/fsamf dragfordon avses dragfordon där drivmaskineriet används
för framförandet.

Vissa lok och motorvagnar kan multipelkopplas, dvs flera dragfordon kan
manövreras från en plats. Ett dragfordon kan alltså vara verksamt utan
att vara bemannat med förare.

Med kortkopplatioröon avses fordon som består av flera delar, fast sam
mankopplade och ej avsedda att kopplas Isär under drift. (Vid SJ kan
motorvagnssätt litt X9 visserligen kopplas Isär under drift men anses dock
som kortkopplat fordon.)

Två eller flera loksektioner som är kortkopplade anses som ett fordon, t
ex SJ lItt Dm+Dm3+Dm. Detsamma gäller kortkopplade motor-, manö
ver- och mellanvagnar t ex SJ lItt X1 eller lItt X2 med manöver- och mellan-
vagnar.

7. (Reservnummer)

8. Dubbelspårsbegrepp

a) Dubbelspår = två tågspår på linjen mellan två angränsande stationer.

b) Dubbelspårsdrift = när båda spåren på dubbelspår kan användas för tåg.
Under dubbelspårsdrift kan förekomma vänsterspårskörning och högerspårs-
körning.

c) Enkelspårsdrift = när det ena spåret på dubbelspår används för tåg i båda
riktningarna därför att det andra spåret inte kan användas för tåg.

d) Nedspår = det vänstra spåret i riktning nedåt.

e) Uppspår = det vänstra spåret i riktning uppåt.

f) Vänsterspår = det vänstra spåret i rörelseriktningen.

g) Högerspår = det högra spåret i rörelseriktningen

Ätr 13 1994-06-12
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§ 1

Till mom 8

Till avd a. "Dubbelspår" finns alltså inte på station.

Till avd b. I regel tillämpas vänsterspårskörning. Avvikelser se § 81.

Till avd d och e. Riktning nedåt och uppåt bestäms av tågens nummer, se
mom 17.

9. Fast uppehåll = tåguppehåll som enl tdt, SI I eller vko skall göras, oavsett
om uppehåll behövs eller ej.

Till mom 9

För resandetåg anses fast uppehåll vara avsett för trafikutbyte, om det i
tdt/tågordning eller order (S11) inte är angivet med "Tdt-tekniskt" eller
"Endast för förarbyte".

10. Fjärrblockeringsbegrepp

a) Fjärrhlockering (=fjh) = sådant övervaknings- och manövreringssystem för
sträcka med linjeblockering som bl a möjliggör, att fjtkl från en gemensam central
(fjbcentral) kan övervaka linjen och stationer samt manövrera signalanläggningen
på stationerna.

b) Fjärrblockeringssträcka (= fjhsträcka) = den sammanhängande sträcka av
stationssträckor med fjb i bruk samt fjst, som sköts från en och samma fjbcentral.
En fjbsträcka begränsas i förekommande fall av en

jjärrhlockeringsgränsstation (= fjhgränsstation) = station som gränsar till en
fjbsträcka, som stationen inte tillhör.

Anm. En station, som normalt är lokalbevakad fjbgränsstation men tidvis är fjärrbevakad (jfr bil

3 art 1.4). är fjbgränsstation även när stationen är fjärrbevakad.



SJ SJF 010 (säo/säok) 13

§1

Till mom 10

Till avd b . En fjbgränsstation är antingen normalt fjärrbevakad (fjst) eller
normalt lokalbevakad.

Exempel på fjbsträckor och fjbgränsstationer:

rjbc X

h-

F

lokalbev,

fjbgrst

—-/~^i /~A

fjbstr (F)-H-(K) (fjbc Y)

A

lokalbev

7—V /—V r-^

B

fjst

C

fjst

D  E

lokalbev fjst

fjbgrst

flbstr B-D ffibc X)

riktn E

I

fjst

J  K

fjst lokalbev,

flbgrst

fjbcY

flbstr (D)-(H) (fjbc X)

En normalt fjärrbevakad fjbgränsstation räknas som fjbgränsstation bara
med avseende på den angränsande fjbsträcka som stationen inte ingår i.
(H räknas som fjbgränsstation enbart för tåg, vut eller A-fordonsfärd som
går i riktning till eller från E.)

Obs att B inte är fjbgränsstation, trots att gränsen till fjbsträckan går vid
B:s vänstra stationsgräns. (B och stationssträckan B-C tillhör ju samma
fjbsträcka.)

Till avd b, anm. Stationen ingår alltså inte i angränsande fjbsträcka, även
om stationen sköts från samma fjbcentral. (Om K tidvis är fjärrbevakad,
med fjtkl Y som tkl K, räknas K som fjbgränsstation även när K är
fjärrbevakad.)

Ätr 13 1994-06-12
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§1

11. Fordon, se tågfordon.

12. Förare = förare på dragfordon (dock ej koppellok) eller manövervagn.

13. Genomfartståg vid viss tpl = tåg som inte har behovsuppehåll eller fast
uppehåll där.

Till mom 13

Om ett tågsätt framförs till en station (N) som tåg 01 och går därifrån som
tåg 03, betraktas 01/03 som genomfartståg i N om det av 01 och 03 tdt
samt i tågordningen framgår att tåg 01/03 är genomfartståg. Om tåg 03 är
extratåg, måste föraren delges S5 - och i förekommande fall också S4 -
på station före N.

13A. Hastighetsbegrepp

a) Krypfart = anpassad hastighet, som medger att rörelsen kan stanna före
växeltungor som inte sluter eller spårspärr i påläge, och som inte överstiger 10
km/h.

b) Växlingsfart = anpassad hastighet, som medger att rörelsen kan stanna

1) inom halva siktsträckan, före fordon eller hinder på spåret, och
2) före medväxel i fel läge eller spårspärr i påläge, och
3) före signalinrättning eller tavla som visar "stopp".

c) Siktfart = anpassad hastighet, som medger att rörelsen kan stanna

1) inom siktsträckan, före stillastående fordon, och
2) före signalinrättning eller tavla som visar "stopp".

d) Växlingsfart och siktfart får inte överstiga

- 40 km/h, på tågspår på linjen,
- 30 km/h, i övriga fall.
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§1

Till mom 13

Till avd b, växllngsfart. Möjligheten att stanna inom halva siktsträckan
innebär bl a: Om två rörelser är på väg i växlingsfart mot varandra på
samma spår, kan båda stanna utan att det sker någon sammanstötning.

Kravet på att kunna stanna före medväxel eller spårspärr gäller inte på
den dvärgsignalsträcka, dit signalbild "snett vänster" har visats.

Till avd c, siktfart. Kravet på att kunna stanna före stillastående fordon
eller före en hindertavla gäller inte på den dvärgsignalsträcka, dit signal
bild "lodrätt" har visats.

14. Kontrollstation = station vars tkl skall ansvara för och kontrollera ordergiv-
ning till ett visst tåg (= 01). Kontrollstation är

a) för order som gäller på en lokalbevakad station: denna station,

b) för order som gäller på linjen eller obevakad station, på sträcka utan fjb: den
bevakade station, varifrån 01 går ut på den stationssträcka där ordern skall till-
lämpas.

c) för order som gäller på en fjbsträcka:

1) (i förekommande fall:) den fjbgränsstation, varifrån 01 går ut på på den
fjbsträcka där ordern skall tillämpas,
2) (i övriga fall:) den fjst, där ordem skall tillämpas, eller varifrån 01 går ut
på den stationssträcka där ordern skall tillämpas.

Anm. Trafikledningsfunktionen kan i TLF lämna närmare anvisningar om vilken station som
skall vara kontrollstation i ett visst fall.

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 14

Till avd c, order som gäller på fjbsträcka.

\-

F

lokalbev,

fjbgrst

fjbsir (F)-H-(K) (flbc Y)

G

fjst

H

fjst,

fjbgrst

riktn E

I

f)St

J  K

fjst lokalbev,

fjbgrst

J  V ^ iV ^

lokalbev

A

lokalbev

fjbstr B-D (flbc X) fjbstr (D)-(H) (fjbc X)

En order som gäller på sträckan E-H skall alltså kontrolleras
för tåg som går från H: av fjtkl Y (i egenskap av tkl H), enl regel 1,
för tåg som går från D: av Itkl D, enl regel 1,

-  för tåg som utgår från E: av fjtkl X (i egenskap av tkl E), enl regel 2.

En order som gäller på sträckan 1^ skall alltså kontrolleras
-  för tåg som går från F: av tkl F, enl regel 1 .eftersom H inte är
fjbgränsstation för detta tåg,
-  för tåg som går från D eller E: av fjtkl Y (i egenskap av tkl H), enl regel 1
eftersom H är fjbgränsstation för detta tåg,

för tåg som utgår från H: av fjtkl Y (i egenskap av tkl I), enl regel 2,
för tåg som går från K: av tkl K, enl regel 1.

En order som gäller på stationen B skall alltså kontrolleras
-  för tåg som går från A: av fjtkl X (i egenskap av tkl B), enl regel 2,

för tåg som går från D: av Itkl D, enl regel 1.

Om befiov av ordergivning uppkommer först sedan 01 har lämnat
fjbgränsstationen, gäller regel 2.
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§ 1

15. Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjehlockering = säkerhetssystem för linjen som bl a innebär att tågfordon
genom att kortsluta spårledning självt förhindrar att huvudsignal visar "kör" till
den blocksträcka där tågfordonet finns.

b) Blocksträcka = del av tågspår på sträcka med linjeblockering; börjar vid en
blocksignal och slutar vid nästa blocksignal eller infartssignal.

Till mom 15

Till avd b. Blocksträckeindelningen kan alltså vara något olika i de olika
riktningarna.

När en station vid sträcka med linjeblockering är obevakad, fungerar huvud-
tågspåret på stationen som en blocksträcka bland de andra på stations
sträckan.

16. Linjebok = sammanställning av uppgifter som främst tåg- och banpersonal
behöver känna till. Linjeboken innehåller en förteckning {=linjeheskrivmng) över
tpl, vissa signalinrättningar, hastighetsnedsättningar m m samt uppgift om vagn-
viktstabeller, undantag från och tillägg till säo/säok m m.

17. Linjen = banan utanför stationemas gränser.

De olika riktningarna på linjen kallas
-  riktning nedåt = den riktning i vilken tåg med udda nummer går,
-  riktning uppåt = den riktning i vilken tåg med jämna nummer går.

18. Lutningsförhållande = den höjdskillnad i meter som finns mellan två punk
ter på 1000 m avstånd från varandra.

19. Låsning och förregling av växel m m

a) Växel i kontroll = när växelns rätta läge bekräftas av signalanläggningen.

b) Bevakad växel = när växel utan att vara last är övervakad sa att obehörig
omläggning inte kan ske:
-  för centralt omläggbar växel som inte är lokalfrigiven: fran ställverket,
-  för lokalt omläggbar växel: av en person på plats.

Ätr 13 1994-06-12
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c) Låst växel = växel som ingår i tågvägslåsning eller låsning av växlingsväg,
eller som är låst med låsanordning i signalanläggningen, kontrollås eller häng-
lås.

d) Förreglad växel = växel, vars rätta läge och låsning kontrolleras genom "kör"
från en huvudsignal.

Anm I. Förregi ingen anses kvarstå
för växel på station: tills tågvägslåsningen har upphävts eller, om sådan inte finns, tills

signalen har ställts till "stopp",
för växel vid linjeplats: så länge växeln är låst eller tills tåget (vut. A-fordonsfärden) har

passerat.

Anm 2. För ett tåg som körs med ATC-besked anses en växel också vara förreglad genom ATC-
huvudbesked 40 eller högre som följer av ATC-information vid S-tavla med signalbaliser.

e) Tågvägslåsning = låsning i rätt läge av alla växlar som hör till tågvägen.
Låsningen görs med tågvägslås eller elektrisk tågvägslåsning.

O Låsning av växlingsväg = låsning i rätt läge av växlar för växling, bekräftad
genom signalbild "lodrätt" eller "snett vänster" i dvärgsignal.

Vad som i detta mom sägs om växel gäller även spårspärr och rörlig bro.

Till mom 19

Till avd a. Växel kan vara i kontroll lokalt (indikeras på vissa lokalställare
vid lokalfrigivning) eller vara i kontroll i ställverket.

Vid arbeten på signalanläggningen, när motordrivna växlar läggs om med
handvev, kan Trafikledningsfunktionen i samråd med Spårinnehavaren
besluta, att även en växel vars läge inte bekräftas av signalanläggningen
jämställs med 'växel i kontroll'. Särskilt instruerad personal skall då ha
vevat växeln till dess ändläge.

Till avd e. I signalsäkerhetsanläggning med tågvägslåsning måste tåg
vägen vara låst, innan huvudsignal kan ställas till "kör". (Härvid förreglas
växlarna.) När huvudsignalen har gått till "stopp", är omläggning av väx
larna fortfarande förhindrad genom tågvägslåsningen. Denna upphävs
genom tågvägsutlösning (dvs automatiskt av tåget självt, när det har
passerat de växlar som hör till tågvägen) eller manuellt genom uppläsning
av tågvägslås.
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I vissa anläggningar finns det dessutom s k slutpunktslåsning, som bl a
innebär att läggning av andra, icke tillåtna, tågvägar bortom tågvägens
slutpunkt förhindras, även sedan tågvägsutlösning har skett. Sedan tåget
har stannat sker slutpunktsutlösning (upphävande av slutpunktslåsningen),
i  regel automatiskt med tidsutlösning.

Återtagning av tågvägslåsning (och slutpunktslåsning) utan att tåg har
framgått kallas nödfallsutlösning.

20. Läge för växel och spårspärr

a) Högerläge = när växel i motväxeiriktningen leder ett fordon till det högra
spåret.

b) Vänsterläge = när växel i motväxeiriktningen leder ett fordon till det vänstra
spåret.

Till mom 20 avd a och b

Högerläge/vänsterläge är de beteckningar som vid säkerhetssamtal om
möjligt bör användas om en växels läge.

c) Kur\'läge = när växel leder till sitt kurvspår.

d) Rakläge = när växel leder till sitt rakspår.

Till mom 20 avd c och d

I vissa växlar leder båda lägena till kurvspår. Med rakläge avses då ett
läge som leder till det minst krökta spåret. I ett sådant fall får beteckning
arna kurvläge/rakläge inte användas vid säkerhetssamtal.

e) Avläge = när spårspärr ligger vid sidan av rälen.

O Påläge = när spårspärr ligger på rälen.

Till mom 20 avd e och f

För spårspärr som manövreras med klot är klotets röda sida vänd uppåt i
påläge.

Ätr 13 1994-06-12
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g) Normalläge (= plusläge) = ett på förhand bestämt läge för växel eller spår
spärr.

h) Omlagt läge (= minusläge) = läget motsatt normalläget.

Till mom 20 avd g och h

För en växel i tågspår som kan leda till sidospår är normalläget det läge
som i motväxelriktningen leder till tågspåret. För klotväxel är klotets gula
sida vänd uppåt i normalläge. I övrigt framgår normalläget (plusläget)
endast av planer, ritningar etc. Beteckningarna normalläge (plusläge) och
omlagt läge (minusläge) får användas vid samtal bara om det är känt för
båda parter vilket läge som är normalläget.

21. Möte = verkligt tågmöte (i säo benämnt endast wr)?^) eWerkontrollmöte (=k-
möte).

K-möte = när ett tåg (= 02) inte får lämna en station (= X) innan föraren på 02 har
kontrollerat att ett tåg (= 01) i motsatt riktning har kommit till X. (Detta uttrycks:
02 k-möter 01 i X.)

K-möte föreligger, om
-  02 från X skall gå ut på det spår på en stationssträcka utan linjeblockering,
varifrån 01 har ankommit inom 60 min, och
- X är den station där detta först inträffar.

K-möte är antingen
-  tdt-enligt k-möte = när det är högst 60 min mellan 02 avgång och 01 ankomst
enl tät, eller

-  nytillkommet k-möte = när tdt-enligt k-möte inte föreligger, men det blir eller
riskerar bli 60 min eller mindre mellan 01 verkliga ankomsttid och 02 avgångstid
enl tdt.

Anm. Om 02 skall gå ut på sträcka med iinjebiockeringen ur hruk, föreligger k-möte enl andra
regler. Se § 71:6-7 för enkelspårig sträcka och § 81:5-6,9 vid enkelspårsdrift på dubhclspårig
sträcka.

Till mom 21

K-möte kan alltså föreligga på en station, trots att motsvarande verkliga
möte föreligger på en annan station eller att verkligt möte inte alls förelig
ger.
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Nedan visas några exempel på k-möten:

8  9 10 11

/ \^s
A-B-C enkelspår med linjeblockering
C-D-E enkelspår utan linjeblockering
E-F dubbelspår
D-G enkelspår utan linjeblockering (anslutande sträcka)

Tåg k-möter tåg (verkligt möte med tåg)

01 04 i D 02 i B

04 i D

08 mellan E och F

02 - 01 i B

03 08 mellan E och F

04 01 i D 01 i D

05 i B

05 04 i B

06 i C

04 i C

06 i C

08 i D

06 01 i D 05 i C

07 08 i C -

08 01 1 E

05 1 D

01 mellan F och E

03 mellan F och E

05 i D

Ätr 13 1994-06-12
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22. Ordergivningsstation = i TLF angiven station, vars tkl är särskilt utsedd att
svara för ordergivning till tåg.

Till mom 22

Tkl för ordergivningsstationen svarar för ordergivning på en fastställd
sträcka, ordergivningssträckan. En ordergivningssträcka C-F avser or
dergivning som gäller fr o m avgången frän C t o m ankomsten till F. TI
anger vid behov hur ordergivning skall ske till extratåg.

För tåg som utgår frän fjst gäller följande: Om möjligt utses till
ordergivningsstation en lokalbevakad station, varifrån föraren och tåg-
sättet tidigare har kommit. Om ordergivningsstation inte finns i TLF, sva
rar fjtkl för ordergivningen.

Station som direkt överlämnar order till tåg kallas ordergivande station.

23. Pålok = lok som inte är kopplat till tåg men som skjuter på detta från bevakad
station ut på linjen.

Återgående pålok = pålok som återgår på del av stationssträcka.

Till mom 23

Lok som skjuter pä tåg endast inom en bevakad stations gränser är inte
pålok. Denna rörelse är växling. Om ett ensamt lok går frän en bevakad
station ut pä linjen för att där skjuta pä ett tåg, är det inte heller pålok utan
vut med hjälpfordon.

Till andra stycket. Se nedanstående exempel.

Antag att ett lok skjuter på på tåg 01 från A förbi B till en plats på stations
sträckan B-C och att det sedan skall återgå till A enl den streckade linjen.
Under återgången på stationssträckan C-B är loket "återgående pålok", efter
som det går på endast del av stationssträcka. För återgången på stations
sträckan B-A gäller däremot inte bestämmelserna för återgående pålok.
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24. Resande = alla personer på tåg (vut) utom järnvägs-, post- och tullpersonal
som tjänstgör på tåget (vut). Till resande räknas inte heller personal för resande
service (tågservering, tidningsförsäljning o d) samt personer som medföljer för
tillsyn av djur, gods eller fordon.

Till mom 24

Till "personal som tjänstgör på tåget" räknas även t ex inspekterande och
passåkande personal.

25. S-arbete = sådant arbete i signalanläggning som kan påverka säkerheten för
tåg och vut, men som inte kräver A-arbete.

25A. Signaltillsyningsman (= signaltsm) = den som vid S-arbete svarar för åt
gärder enl säo.

26. Sidospår = spår som inte är tågspår.

Till mom 26

Sidospår finns både på station och vid linjeplats.

27. Skyddsväxel = växel som kan hindra fordon att komma in i visst tågspår.

28. (Reservnummer)

29. Småfordon indelas i K-fordon, A-fordon och C-fordon.

a) K-fordon = spårgående fordon (annat än tågfordon) som med säkerhet kort
sluter spårledningar.

K-fordon framförs på linjen som vut eller A-fordonsfärd. K-fordon får transpor
teras i tåg, om särskild märkning finns på K-fordonet.

b) A-fordon = spårgående fordon som inte med säkerhet kortsluter spårledningar.

A-fordon framförs på linjen som A-fordonsfärd. Dock skall A-fordon hopkopplat
med tågfordon framföras som vut; A-fordon hopkopplat med K-fordon får fram
föras som vut. A-fordon får transporteras i tåg om särskild märkning finns på A-
fordonet.

Atr 13 1994-06-12
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När ett A-fordon används vid arbete på bevakad station, skall föreskrifterna för
A-arbete tillämpas.

Till mom 29 avd a och b

K-fordon är märkt med ett K i kvadrat. Övriga bestämmelser om märkning,
tekniska krav mm för Banverkets K-fordon och A-fordon finns i BVF 528.

c) C-fordon = ej motordrivet småfordon (arbetsredskap) som genast kan avlägnas
från spåret av en person.

C-fordon framförs på linjen som C-fordonsfärd, utom i följande fall, då A-fordons
färd skall tillämpas:
-  vid transport av explosiv eller brandfarlig vara,

på sträcka där sth är högre än 130 km/h,
-  på sträcka utan fjb under tid då tåg får avgå eller ankomma mer än 5 min före
den tdtenliga tiden (se § 64).

Till mom 29 avd c

På samma småfordon får ej samtidigt transporteras både explosiv vara
och brandfarlig vara. (Här bortses dock från brandfarliga varor som förva
ras i småfordonets fasta bränsletank eller i reservbehållare med godkänd
säkerhetsanordning.)

Rälskontrollapparat får framföras som C-fordonsfärd på linjen och obeva
kad station. (På bevakad station skall bestämmelserna för A-arbete til
lämpas.)

Inom Banverket räknas C-fordon till gruppen arbetsredskap vad avser
bestämmelserna i BVF 528.

29A. Småfordonsfärd = gemensam benämning för A-fordonsfärd och C-fordons
färd.

a) A-fordonsfärd = framförande av småfordon på en avspärrad stationssträcka.

A-fordonsfärd för iransport = framförande av A-fordon på en eller flera avspär
rade stationssträckor på fjbsträcka.
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Till mom 29A avd a

I A-fordonsfärden inräknas också när småfordonet förs ut från och in till

gränsstation för sträckan, i A-fordonsfärd för transport även färden över
mellanliggande stationer.

A-fordonsfärd för transport sker i en bestämd riktning. Vid annan A-fordons
färd får småfordonen byta körriktning i den omfattning som krävs.

När K-fordon ska transporteras en eller flera stationssträckor på fjbsträcka
används "vut för transport". C-fordon får inte framföras som A-fordons
färd för transport.

b) C-fordonsfärd = framförande av C-fordon på linjen och obevakad station.

29B. Småfordonsväxling, se växling.

30. Stationsgräns = gräns mellan linjen och station, belägen omedelbart utanför
infartssignalen.

Till mom 30

Gränsen mellan två stationer som gränsar till varandra utan mellanlig
gande linje kallas också stationsgräns. Den utmärks av särskild tavla och
behöver inte gå vid huvudsignal.

31. Stationssträcka = sträckan från gränsen för en bevakad eller stängd station
till gränsen för nästa bevakade eller stängda station.

32. Tidtabell, se tjänstetidtabell.

33. Tillsyningsman (= tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar för åtgär
der enl säo.

34. Tjänstetidtabell, i säo benämnd endast tidtabell (tdt) = sammanställning av
de uppgifter enl vilka ett tåg skall framföras.

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 34

Tdt finns antingen i tdtboken eller består av tillfällig tdt (S4 eller förenklad
S4).

Tågordning innehåller de uppgifter ur tdtboken som gäller för en viss sta
tion. Grafisk tdt innehåller bara vissa av uppgiftema i tdtboken.

35. Trafikkalender = uppgift på de dagar då den normala veckodagstrafiken
frångås.

Tili mom 35

Internt används för bl a gångdagsangivelser i tdt ett system med
veckodagsbeteckningar - M, Ti, O, To, F, L, S samt beteckningen R (=
reducerad trafik). I regel överensstämmer gångdagsbeteckningarna med
veckodagarnas namn. Vissa dagar vid helger frångås dock den normala
veckodagstrafiken. I trafikkalendern anges då vilket trafikeringsalternativ
som i stället skall gälla.

36. TVafikplats (= tpl) = gemensam benämning för station, linjeplats, hållplats
och hållställe.

a) Station = särskilt avgränsat område av banan, där en tkl närmare kan över
vaka tågrörelser och andra verksamheter.

En station är

-  bevakad, när tkl tjänstgör för stationen, och då antingen

• jjärrbevakad stationf = fst), när tkl arbetsuppgifter utförs av fjtkl, eller
•  lokalbevakad station, när Itkl tjänstgör på stationen,

-  obevakad, när tkl inte tjänstgör, men tågrörelse och annan verksamhet kan
äga rum (eftersom stationen då utgör en del av en stationssträcka),

-  stängd, när tkl inte tjänstgör och och tågrörelse därför inte kan äga rum på
stationen.

b) Linjeplats = plats på linjen med växel eller rörlig bro i tågspåret.
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c) Hållplats = plats på linjen utan växel och avsedd för resandes av- och påstig-
ning.

d) Hållställe = plats inom en stations gränser, avsedd för resandes av- och på-
stigning och utmärkt med särskilt namn.

Till mom 36

Till avd a, statlon. Utmärkande för station är bl a att där - till skillnad från
linjen - kan finnas tågvägsskiljande växlar. En plats avsedd för tågmöte,
för övergång mellan spåren på dubbelspårig bana eller en grenpunkt mel
lan olika järnvägslinjer är alltså station.

Flera stationer som gränsar till varandra utan mellanliggande linje kan
tillsammans utgöra ett ställverksområde, se bilaga 8.

För ett visst tåg skall en station alltid betraktas vara antingen bevakad
eller obevakad.

Finns det för en viss fråga inte några föreskrifter för stängd statlon, gäller
samma som för bevakad station, om ej annat sägs.

Vissa stationer kan vara obevakade med avseende på två riktningar och
stängda med avseende på en eller flera andra riktningar.

Till avd d, hållställe. Ett hållställe finns bara vid de spår där det finns
plattform.

37. Tåg = tågfordon som framförs enl tdt. Tågen indelas i

-  ordinarie tåg, som utan särskild order går enl tdtboken och

-  extratåg, som på särskild order går enl tdtboken eller tillfällig tdt.

Anm. Extratåg .som använder tdt för ett annat tåg i tdtboken benämns tiliäggståg. Det tåg vars tdt
tilläggståget använder, benämns grundtåg.

Till mom 37

I ett tågs tdt används följande tågslagsbenämningar och förkortningar:
resandetåg (rst), godståg (gt), malmtåg (mgt) och tjänstetåg (tjt).

Atr 13 1994-06-12
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38. Tåganmälan (= tam) = anmälan mellan två tkl som bi a avser att förhindra
att flera tåg samtidigt befinner sig på samma tågspår och stationssträcka.

39. Tågbefälhavare (= tbfh) = den av konduktörspersonalen som på tåg ansva
rar för åtgärder enl säo.

Till mom 39

Tbfh har klarblått mössband eller blå kant kring mössmärket, eller i vissa
fall namnbricka med text "tågbefälhavare" på blått fält.

40. Tågfordon, i säo benämnt endast fordon = fordon som är avsett att framföras
i tåg eller vut.

41. Tågklarerare (= tkl) = den som övervakar och ansvarar för tågrörelser och
annan verksamhet på tågspår och vissa sidospår. Tkl indelas i

-  fjärrtågk!are rare (=fjtkl), som tjänstgör i fjbcentral och därifrån manövrerar
fjärrbevakade stationer, eller

-  lokaltågklarerare (= Itkl). som tjänstgör på en lokalbevakad station.

Till mom 41

Vid stationsdisposition och linjedisposition övergår dock övervakningen
och ansvaret inom disponerat område resp sträcka till Spårinnehavaren
(htsm), se bil 7.

1 tal och skrift används följande uttryckssätt:
Med "tkl Åstad" avses tkl för Åstad (alltså Itkl eller fjtkl).
Med "Itkl Beberga" avses Itkl I Beberga (som ju också är "tkl Beberga").
Med "fjtkl Ceköping" avses fjtkl på fjbcentralen i Ceköping.

För större stationer kan flera tkl vara i tjänst samtidigt. Ltkl med yttertjänst
har rött mössband.

42. Tågledare (= ti) = den som anordnar och inställer tåg och som övergripande
övervakar tågens gång.

43. Tågniöte,se möte.



SJ SJF010(säo/säok) ^

§ 1

44. Tågspår = spår som är avsett för tågrörelse. På station indelas tågspår i

-  huviidtågspår - det från stationsgränsen rakaste tågspåret (undantag, se säok),

-  sidotågspår = annat tågspår än huvudtågspår.

Till mom 44

Tågspår finns både på linjen och på stationer.

Huvudtågspåret är det tågspår som från stationsgränsen leder genom
växlar i normalläge (även om detta innebär växelkurva). På station som
kan vara obevakad är huvudtågspåret det tågspår som används när sta
tionen är obevakad.

På vissa stationer kan flera tågspår vara huvudtågspår, t ex på station vid
dubbelspår eller på station som är grenstation mellan olika järnvägslinjer.

45. Tågvikt = vikt i ton av tåg eller vut, dragfordon inräknade.

46. Tågvägar

a) Tågväg = de delar av tågspår på station som ett tåg skall använda.

b) Tågvägs slutpunkt

En tågväg har sin slutpunkt vid den första av följande:
-  stoppbock,
-  wS-tavla,

-  slutpunktsstopplykta som visar ".stopp'\
-  huvudsignal som visar "stopp",
-  stationsgränsen i utfartsänden.

Till mom 46 avd b

S-tavla utgör dock inte tågvägs slutpunkt i följande fall:
-  på bevakad station, om tkl har gett "avgång",
-  på obevakad station som inte är tågets slutstation.

c) Tågvägs skyddssträcka = det spåravsnitt bortom tågvägens slutpunkt som
skall hållas hinderfritt.

Ätr 1.^ 1994-06-12
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d) Avkortad tågväg = tågväg från en huvudljussignal till en huvuddvärgsignal
eller slutpunktsstopplykta som visar "stopp", dock endast om det också kan läg
gas "oavkortad tågväg" från huvudljussignalen till en längre bort belägen slut
punkt.

e) Kort tågväg - tågväg som är kortare än ca 450 m.

Till mom 46 avd d och e

Avkortad tågväg kan i vissa fall vara längre än "kort tågväg" (alltså längre
än 450 m).

f) Huvudtågväg = tågväg som i sin helhet går på huvudtågspår.

g) Sidotågväg = tågväg som helt eller delvis går på sidotågspår.

47. Vagnuttagning (= vut) = framförande av tågfordon på tågspår på en stations
sträcka på annat sätt än som tåg.

Vilt för transport - vut - särskilt bestämd enl § 36; 16 - som framförs över en
eller flera hela stationssträckor på fjbsträcka.

Till mom 47

I vut inräknas också när vut förs ut från och in till gränsstation för sträckan,
i vut för transport även rörelsen över mellanliggande stationer.

Vut för transport sker i en bestämd riktning. Vid annan vut får körrikt-
ningen ändras i den omfattning som krävs.

Som vut framförs även K-fordon, A-fordon sammankopplade med K-for-
don samt småfordon hopkopplade med tågfordon. Se säok till § 1:29.

Utan att vut anordnas kan växling äga rum ut från (omedelbart utanför)
bevakad station, se § 37:6.

48. Veckoorder (= vko) = sammanställning för varje vecka - måndag kl 0000 till
söndag kl 2400 av sådana order till tåg som annars skulle ha getts på SIO eller
Sll.
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Till mom 48

Vko finns för alla sträckor där tåg framförs. Obs att vko inte gäller för vut.

Vid tidtabellsskifte gäller följande, om skiftet äger rum natt mellan lördag och
söndag:
-  Sista veckan på gamla tdtperioden: Vko gäller måndag 0000 - lördag 2400.
-  Första veckan på nya tdtperioden: Vko gäller söndag 0000 - nästa söndag
2400.

-  Överst på första sidan i vko för nämnda veckor anges: "Obs! Ändrad giltighet
för denna vko."

49. Vägkorsning = korsning i samma plan mellan spår och väg eller gata.

50. Vägvakt =

-  den som bevakar vägkorsning vars vägskyddsanläggning är felaktig, eller
-  den som tillfälligt manövrerar normalt automatisk vägskyddsanläggning, eller
-  den som manövrerar icke automatisk vägskyddsanläggning på linjen eller
obevakad station utan att samtidigt ha annan säkerhetstjänst.

Till mom 50

Som vägvakt räknas inte tkl (eller annan personal på bevakad station) som
normalt manövrerar vägskyddsanläggning på stationen eller på linjen.

51. Växling, småfordonsväxling

a) Växling = rörelse för att flytta tågfordon inom en tpl:
-  på eller omedelbart utanför bevakad station,
-  på tågspår på linjen eller obevakad station, med fordon som ingår i tåg eller
vut som finns vid tpl,
-  på sidospår på linjeplats eller obevakad station.

b) Småfordonsväxling = rörelse för att flytta enbart småfordon inom en tpl:
-  på bevakad station,
-  på sidospår på linjeplats eller obevakad station.

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 51

Om både tågfordon och småfordon flyttas tillsammans, är rörelsen väx
ling.

Även rörelser på sådana längre sidospår, som förbinder en station eller
linjeplats med t ex industriområden eller hamnområden, är växling resp
småfordonsvåxiing.
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§ lA. Begrepp och förklaringar, ATC

1. ATC (Automatic Train Control) = system för övervakning och presentation
av signal- och hastighetsbesked till tåg och vut.

2. Områdestyper

a) Tågspår är belägna inom antingen

-  ATC-område = område där signalanläggningar och tavlor är utrustade med
ATC, eller

-  område utan ATC.

b) ATC-arhetsområde = område (beläget inom ATC-område), där fordons
utrustningen av tekniska skäl inte skall ta emot någon ATC-information.

Till mom 2

Till avd a. I vissa fall kan balisgrupper finnas även inom område utan
ATC. Regionala anvisningar kan finnas.

Till avd b. Område för utbyggnad av ATC är ATC-arbetsområde.

3. Balisgrupp, fiktiv signal

a) Balisgrupp = gmpp om två eller flera baliser, lämnar ATC-information.

b) Fiktiv signal = punkt på banan med en balisgrupp, där det inte finns huvud
signal eller försignal, men där ATC-information lämnas på samma sätt som vid
sådana signaler. Indelas i:

- fiktiv huvudsigmd, där ATC-information lämnas som vid huvudsignal, eller

- fiktiv försignaL där ATC-information lämnas som vid försignal.

Repeterhaliser = balisgrupp vid fiktiv försignal, avsedd att uppdatera (även skärpa)
redan tidigare lämnad ATC^-försignalinformation.

Atr 13 1994-06-12
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4. ATC-informatioii = den information som lämnas från en balisgmpp (även
motriktad) till en tillslagen fordonsutrustning. ATC-information är antingen

-  (ATC)-takinformation = ATC-information om en takhastighet, d v s en has
tighet som inte får överskridas, eller

-  (ATCj-målinformation = ATC-information om en målhastighet (d v s en
takhastighet som gäller från en längre bort belägen punkt, måipimkten) samt om
avståndet dit, måiavståndet, eller

-  teknisk (ATC)-information.

Anm. Mål- och takinformation, som ges vid en punkt med försignal eller huvudsignal (även
fiktiv), kallas även (ATO-.ngnalinformalinn {försignalinformotion resp hnviidsignaHnformation)

Till mom 4

Exempel på balisgrupper som lämnar
-  takinformation: vid huvudsignaler och hastighetstavlor,
- målinformation: vid försignaler och orienteringstavlor, repeterbaliser,
kontrollballser för vägskyddsaläggning.

5. Fordonsutrustning, övervakningstyper m m

a) ATC tillslagen = när fordonsutrustningen är tillslagen och det s k starttestet
är avklarat.

b) ATC i växlingsläge - när ATC är tillslagen och växlingslampan på ATC-
panelen lyser.

c) ATC verksam = när ATC är tillslagen och tågdata är inmatade på ATC-
panelen.

Till mom 5 avd c

Tågdata som skall vara inmatade är tågets sth, tåglängd, bromstillsättnings-
tid, retardationsförmåga, tågegenskapskod samt, i förekommande fall,
procentuellt överskridande.

Särskild tågegenskapskod matas bara in om tåget har särskilda tåg
egenskaper (se avd g och § 45:6b). Beträffande procentuellt överskri
dande, se § 28:1c.
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d) ATC-panel = panel i ATC-utrustat dragfordons förarhytt där alla för ATC-
köming behövliga indikeringar och inställningsorgan finns; innehåller en för
indikator och en huvudindikator.

Till mom 5 avd d

Andra indikeringar och inställningsorgan som omtalas i säo är
-  växlingsknapp och växlingslampa,
-  ATC-felslampa,
-  balisfelslampa,

lossningsknapp och lampa 'ATC-broms',
höjningsknapp och höjningslampa,

-  omkopplare 'bromsverkan',
-  stoppassageknapp,
-  tumhjul för tågets sth, tåglängd, bromstillsättningstid , retardation
och procentuellt överskridande.

e) Vid körning med ATC verksam övervakar fordonsutrustningen enligt någon
av följandeöver\'akningsgrader:

-  Tågövervakning = inmatade tågdata övervakas.

- Delövervakning = inmatade tågdata och ATC-huvudsignalinformation över
vakas.

-  Fullständig över\>akning = inmatade tågdata, ATC-huvudsignalinformation
och fullständig ATC-tavelinformation övervakas.

Till mom 5 avd e

Vid tågövervakning kan dessutom ATC-försignalinformation övervakas.
Vid tågövervakning och delövervakning kan dessutom viss
tavelinformation övervakas.

ATC-besked visas i huvudindikatorn vid fullständig övervakning, och även
vid delövervakning av ATC-signalinformation upp till 70 km/h. Tre streck
(" ") visas vid delövervakning av ATC-signalinformation över 70 km/
h. Vid tågövervakning är huvudindikatorn släckt.

Vid samtliga övervakningsgrader kan andra indikeringar än ATC-besked
visas (bl a felkoder, olika hjälpfunktioner), efter viss inställning av föra
ren.

Ätr 13 1994-06-12
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f) 40-övervakning och 1 O-övervakning = när systemet efter mottagen ATC-
försignalinformation "väntastopp" övervakar bromsning ner till 40 resp 10 km/
h.

Till mom 5 avd f

10-övervakning förekommer framför allt

-  där resandetåg hiar normal stopplats en bit före en huvudsignal, i kom
bination med kort avstånd bortom huvudsignalen till närmaste farliga punkt,

-  där skyddssträckan bortom en tågvägs slutpunkt är kort (jfr § 57:2).

Erhållen 40-övervakning kan skärpas till 10-övervakning vid repeterbali-
ser (se § 3:9 avd b, § 3:25 och § 3:30B avd c). Det kan också förekomma
att erhållen 10-övervakning lindras till 40-öven/akning.

g) Tågegenskaper - de särskilda egenskaper hos tågsättet som skall matas in
som tågdata med en tågegenskapskod.

Till mom 5 avd g

Tills vidare finns av särskilda tågegenskaper endast 'stax D' = när vagnar
lastade till stax D medförs.

6. ATC-besked = de besked om hastighet som visas på ATC-panelen. De inde
las i:

-  ATC-förhesked = ATC-besked om målhastighet; visas fast eller blinkande i
förindikatom eller blinkande i huvudindikatorn, ("vänta..."), och

-  ATC-imviidhesked - ATC-besked om takhastighet; visas fast i huvudindika
torn ("kör...").

Köming utan ATC-besked = när ATC-besked inte visas i huvudindikatom.

Köming med ATC-besked = när ATC-besked visas i huvudindikatom.

Till mom 6

ATC-beskeden baseras på mottagen ATC-information och inmatade tåg
data.

Till de två sista styckena. Om föraren tillfälligt stäWer in tumhjulen på ATC-
panelen så att en felkod eller hjälpindikering visas i huvudindikatorn i
stället för ATC-besked, anses detta förhållande inte innebära att "köming
med ATC-besked" ändras till "körning utan ATC-besked".
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7. Bortflyttad målpunkt = när målpunkten för ATC-försignaiinformation lig
ger bortom nästa huvudsignal. Två typer finns:

-  A-hortflyttning - när målpunkten ligger bortom nästa huvudsignal, men före
den därpå följande huvudsignalen, i regel omedelbart före den första tågvägs-
skiljande motväxeln.

-  P-hortflyttning = när målpunkten ligger bortom nästa huvudsignal, vid någon
av de följande huvudsignalerna.

Till mom 7

"A" och "P" ansluter sig till de ATC-förbesked som visas för föraren. Ex
empel: "Vänta 4A" = "vänta 40" med A-bortflyttning. "Vänta GR" = "vänta
stopp" med P-bortflyttning.

P-bortflyttning uppdateras successivt vid de balisgrupper som kan ge
signalinformation.

8. Utrustningsgrader vid hastighetsnedsättning

En hastighetsnedsättning är antingen halvutrustad eller helutrustad med baliser.

a) Halvutrustad hastighetsnedsättning = när ingen balisgrupp finns vid
nedsättningens början och slut. Nedsättningen ingår i ATC-systemet endast ge
nom mål information från en balisgrupp som ligger före nedsättningens början,
vid orienteringstavla/förvarningstavla om sådan finns.

b) Helutrustad hastighetsnedsättning = när balisgrupper finns vid nedsättning
ens början och slut.

Till mom 8

Efter halvutrustad nedsättning är det föraren som häver hastighets
övervakningen genom att trycka på höjningsknappen.

9. Balisfel = gemensam beteckning på balisinformationsfel och baliskongruens-
fel.

a) Balisinformationsfel = informations- eller överföringsfel som leder till halis-
felslarm (BFI, BF2 eller BF3) på fordonet.

Anm. Vid arbete på en balis anordnas ibland ett avsiktligt balisinformationsfel med hjälp av en
särskild s k kodpropp, varvid begreppet ".spärrat hali.sfel" används.

Ätr 1.3 1994-06-12
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b) Baliskongniensfel - fel som innebär att ATC-infoimation "stopp" eller "vänta
stopp" lämnas vid signal som visar "kör" ("kör 40") resp "vänta kör" ("vänta
40"). Felet leder inte till balisfelslarm men kan innebära nödbroms.

Till mom 9

Till avd a, balisinformationsfel.

Balisinformationsfel uppstår bl a
-  när fordonsutrustningen inte kan tolka mottagen ATC-information,
-  när ATC-information uteblir, där den enligt tidigare mottagen avstånds
information och fordonets vägmätning borde finnas,
-  när vissa otillåtna baliskombinationer upptäcks (= s k utläggningsfel).

Balisfelslarm BF1

-  innebär att felet bara indikeras (ingen 80-övervakning sker),
-  ges när utrustningen säkert kan konstatera att felet inte berör det

egna tåget, t ex om det upptäcks i en motriktad balisgrupp.

Balisfelslarm BF2

-  innebär

- att 80-övervakning inleds,
- att fullständig övervakning övergår till delövervakning eller till
endast tågövervakning,
- att delövervakning och fullständig övervakning återkommer i takt
med att ny information tas emot,

-  ges när det inte kan uteslutas att felet berör det egna tåget.

Balisfelslarm BF3

-  innebär samma som BF2, med undantag för att ATC-huvudbesked
inte visas på nytt förrän efter minst 3800 m; orsak till detta är reglerna om
användning av halvutrustad hastighetsnedsättning,
-  ges när det inte kan uteslutas att felet fanns vid en balisgrupp för
orienteringstavla.

Gemensamt för BF1, BF2 och BF3 gäller: I utrustningen lagras en felkod,
som föraren vidarebefordrar till tkl/fjtkl när felet rapporteras, se § 69:7b.

80-övervakning (vid BF2 och BF3) innebär att bromsning övervakas ner
till 80 km/h; vid hastighet upp till 80 km/h övervakas att driftbroms till
sätts. Därefter övervakas 80 km/h som takhastighet, tills tillräcklig ATC-
information har tagits emot.
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Till avd b, baliskongruensfel.

Baliskongruensfel kan uppstå bl a vid fel på kabelförbindelsen till balis-
gruppen; denna lämnar då sin mest restriktiva information.

Baliskongruensfel vid huvudsignal innebär nödbroms, när systemet upp
fattar att stoppsignal obehörigt har passerats. För övrigt kan felet inne
bära driftbroms eller nödbroms, beroende bl a på tågets hastighet.

10. ATC-fel = allvarligare fel på fordonsutmstningen; leder till ATC-felsiarm.

Ätr 13 1994-06-12
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§ 2. Föreskrifternas tillämpning. Tillåtna
signalmedel och signaler

1. Säkerhetsåtgärder skall planeras och genomföras i så god tid att förseningar
och tidsbrist inte uppstår.

Även om det uppstår tidsbrist eller inträffar andra oförutsedda händelser, får sä
kerhetsåtgärder inte åsidosättas, även om det skulle innebära

-  att tåg försenas, eller

-  att annan fordonsrörelse eller arbete överskrider beviljad eller överenskom
men tid eller inte kan starta vid avtalad tid.

2. Är någon tveksam om vilken av flera bestämmelser .som gäller i ett visst fall,
skall den bestämmelse följas .som bedöms ge högst säkerhet.

3. Var och en skall själv genomföra de säkerhetsåtgärder .som åligger honom enl
säo/säok. Om det anges att någon skall ombesörja en åtgärd, får han dock uppdra
åt någon annan att utföra åtgärden, men han skall .själv kontrollera att den har
utförts.

Anm. I fråga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tklbiträde gäller dock särskilda
bestämmelser i § 47:1.

4. Vid överhängande fara för liv eller häl.sa, eller för omfattande skada på miljö
eller egendom, skall åtgärder som bedöms som ofrånkomliga vidtas även om de
avviker från säo/säok.

5. När i säo/säok uttrycket "sträcka med linjeblockering" används, avses sträcka
med linjeblockering/ bruk. Med "sträckautan linjeblockering" avses dels sträcka
som inte är försedd med linjeblockering, dels sträcka där linjeblockeringen ärar
bruk.

6. Fömtom i § 3 avses med "kör" från huvudsignal alla de signalbilder från
huvudsignal där "kör" ingår i betydelsen, om inte annat särskilt anges.

7. Signalmedel och signaler som beskrivs i säo/säok får bara användas på det
sätt och i den betydelse som anges i bestämmelserna.

Anm. Andra .signalinrättningar och tavlor, utöver de som beskrivs i säo, får inte sättas upp utan
beslut av Spårinnehavaren.



SJ SJF 010 (säo/säok) 41

§3

§ 3. Signaler och signalmedel på linjen och stationer

Allmänt

Signalmedlen i denna paragraf indelas i
-  signalinrättningar = fasta signalmedel som kan visa olika signalbilder,
-  signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal med
-  tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som bara upplyser om ett visst
förhållande.

Om inte annat anges, används ett visst signalmedel både som dagsignal och natt
signal.

En signalinrättning eller tavla som gäller för ett visst spår är normalt placerad
till vänster. Vid flera spår i bredd är den dock normalt placerad till hö
ger om spåret längst till höger.

Till Allmänt, placering till höger eller vänster

I vissa fall (se nedan) anges avvikelse från normalregeln genom att signal
inrättningen/tavlan är försedd med en piltavla enl fig. Pilen pekar snett nedåt
mot det aktuella spåret.

Följande avvikelser förekommer:

1) Vid endast ett spår: Signalinrättning kan stå till höger. Tavla kan stå
till höger, försedd med piltavla.

2) Vid flera spår i bredd, för annat spår än det längst till höger: Signal
inrättning eller tavla kan av sikt- eller utrymmesskäl undantagsvis stå till
höger, försedd med en piltavla.

3) Vid flera spår i bredd, för spåret längst till höger: Signalinrättning eller
tavla kan stå till vänster.

4) V-signal som står mellan två spår gäller båda spåren, om inte en pil
tavla som pekar nedåt anger vilket spår den gäller iför.

Ätr 13 1994-06-12
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5) U-tavla eller stopplatstavla som står mellan två spår kan gälla båda
spåren. I stället för piltavla används då en vågrät pil som pekar åt båda
hållen.

6) Spårspärrsignal, växeltavla, elspårrtavla och vågsignaltavla står till
vänster eller till höger. Piltavla används inte.

Signalinrättningar

Otydlig, ofullständig eller utebliven signalbild
-  från huvudsignal, dvärgsignal, spårspärrsignal, V-signal eller brosignal gäl
ler som "stopp",
-  från fristående försignal gäller som "vänta stopp",
-  från V-försignal gäller som "nästa V-signal visar \stopp' ".

1. Huvudsignaler

a) Allmänt

Av huvudsignal finns två typer: huvudljussignal och huvuddvärgsignal.

Huvudljussignal gäller för tåg, vutoch A-fordonsfärd. Huvudljussignal som visar
"stopp" gäller även för växling och småfordonsväxling.

Huvuddvärgsignal gäller för tåg, vut. A-fordonsfärd, växling och småfordons
växling. (För A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling gäller dock bara de
vita skenen enl fig 6a-d i mom 3.)

Till mom 1 avd a

Till första stycket. Huvudljussignal finns dels av normal typ (hög place
ring), dels av låg typ (placerad på marken). Bakgrundsskärmen på signal
av normal typ har vit reflexkant.

Till andra och tredje stycket. Regler för passage av huvudsignal i "stopp"
finns för tåg och vut i § 70.

Regler för passage av huvudljussignal i "stopp" finns
-  för A-fordonsfärd i § 32:11 och § 70,
-  för växling i § 37:8b och § 37:11,
-  för småfordonsväxling i § 37A:8b.
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Huvudljussignal försedd med medgivandetavla gäller inte för A-fordons-
färd, växling, och småfordonsväxling, se mom 27A.

b) Kategorier. Huvudsignal är antingen infartssignal, mellansignal, utfartssignal,
utfartsblocksignal, mellanblocksignai eller linjeplatssignal.

Till mom 1 avd b

Infartssignal: Finns på station vid stationsgränsen från linjen. Reglerar
rörelse från linjen in på stationen.

Mellansignal: Kan finnas inne på station. Reglerar rörelse inom stationen,
eller mellan stationer som gränsar till varandra utan mellanliggande linje.

Utfartssignal: Kan finnas på station mot sträcka utan linjeblockering, an
tingen vid eller strax innanför stationsgränsen {= ytterplacerad), eller in
nanför yttersta växeln (= innerplacerad). Reglerar rörelse från stationen ut
på linjen.

Utfartsblocksignal: Finns på station mot sträcka med linjeblockering, vid
eller strax innanför stationsgränsen. Reglerar rörelse från stationen ut på
den första blocksträckan.

Mellanblocksignai: Kan finnas på linjen på sträcka med linjeblockering.
Reglerar rörelse ut på följande blocksträcka.

(Utfartsblocksignal och mellanblocksignai kallas gemensamt för block
signal.)

Linjeplatssignal: Kan finnas på linjen på sträcka utan linjeblockering. Reg
lerar rörelse förbi en linjeplats.

Växlar och rörlig bro vid en linjeplats kan förreglas:
-  i närmast föregående utfartssignal eller blocksignal: denna sägs då
ha linjeplatsfunktion, eller
-  (på sträcka utan linjeblockering:) i linjeplatssignal; denna står i regel
kort före linjeplatsen, men kan också vara placerad vid en föregående
linjeplats.

c) Hastighetsbesked.

I) Vid körning med ATC-besked framgår sth av det ATC-huvudbesked som vi
sas. (Detta gäller oavsett om hiiviidsignalen visar "kör" eller "kör, 40".)

Ätr 13 1994-06-12
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2) Vid kömmgutan ATC-heskedgdWtx(\t\ hastighetsbesked som ingår i signal
bildens betydelse, enl följande:

"Kör, 40": Sth 40 km/h. Gäller till nästa huvudsignal. (Om "kör, 40" visas
från infartssignal, mellansignal eller utfartssignal, gäller dock begränsningen längst
till stationsgränsen mot linjen.)

"Kör, 70": Sth 70 km/h. Gäller till nästa huvudsignal.

d)Huvudljussignal

Fig la

Betydelse: "stopp

Fig Ib

("tre gröna")

Betydelse:
"kör. 40. kort väg'

Fig Ic

("två gröna")

Betydelse:
"kör, 40, varsamhet'

Fig Id

("två gröna och sjua")

Betydelse:
"kör 70, varsamhet"

Fig le

("en grön")

Betydelse: "kör'



SJ SJF 010 (säo/säok) 45

§3

Till mom 1 avd d

Till signal bild "tre gröna" (fig 1b) och "två gröna" (fig 1c)

Tågvägen kan sakna skyddssträcka, jfr § 57:2.

Till signalbild "tre gröna" (fig Ib)

"Kort väg" innebär att föraren skall räkna med

-  att nästa huvudsignal visar "stopp" och står på kort avstånd (mindre
än ca 450 m),

-  kort tågväg, även sådan som slutar vid.stoppbock, S-tavla eller slut-
punktsstopplykta i "stopp",

-  avkortad tågväg.

Till signalbild "två gröna" (fig 1c)

"Varsamhet" innebär att föraren skall räkna med

-  att nästa huvudsignal kan visa "stopp".
Anm 1. Signalbild "två gröna" kan visas även till kort tågväg i stället för signalbild "tre
gröna", om signalen kombineras med en huvuddvärgsignal som visar signalbild "grön
blink till vänster". (Visar däremot huvuddvärgsignalen signalbild "grönt till vänster", kan
föraren räkna med att nästa fiuvudsignal visar "kör".)

Anm 2. (Körning med ATC-besked:) Om ATC-förbesked "vänta stopp" uteblir vid den
signal som visar signalbild "två gröna", kan föraren räkna med att nästa fiuvudsignal
visar "kör, 40" eller "kör".

-  att tågvägen kan ha sin slutpunkt vid stoppbock. S-tavla eller slutpunkts-
stopplykta i "stopp".

Anm 3. Signalbild "två gröna" kan visas till avkortad tågväg,

- om motsvarande oavkortade tågväg endast är obetydligt längre (vilket t ex i regel är
fallet med avkortad tågväg som slutar vid slutpunktsstopplykta i "stopp"),

- om den avkortade tågvägen är väsentligt mycket längre än 450 m.

Signalbild "två gröna" används när hastigheten måste vara begränsad, av
bl a följande skäl:
-  växelkurva (med lägre sth än 80 km/h),
-  oförreglade växlar,
-  avståndet till nästa huvudsignal i "stopp" eller till tågvägens slutpunkt

är begränsat,
-  arbete eller annan tillfällig orsak (i stället för hastighetsnedsättning med

ordergivning och signalering enl § 28).

Ätr 13 1994-06-12
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Till signalbild "två gröna och sjua" (fig 1d)

"Varsamhet" innebär även att föraren skall räkna med att nästa signal
visar "kör, 40". Sth 70 km/h gäller även om en kompletterande huvud-
dvärgsignal visar "kör, 40". Siffran 7 kan även vara placerad ovanför eller
på andra sidan om de gröna skenen.

e) Huvuddvärgsignal

Fig 2aa Fig 2ab Fig 2ac Fig 2ad

Betydelse: "stopp" Betydelse for tåg och vut: "stopp "

(Vid växling, småfordonsväxiing och A-fordonsfärd har de vita skenen i fig 2ab,
2ac och 2ad samma betydelse som i växlingsdvärgsignai, fig 6b, 6c och 6d i mom
3.)

Fig 2b Fig 2c Fig 2d Fig 2c

("grönt till vänster") ("grönt till höger") ("grön blink till ("grön blink till
vänster") höger")

Betydelse: "kör, 40" Betydelse: kör Betydelse: "kör, 40. Betydelse: "kör,
varsamhet" varsamhet"
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Till mom 1 avd e

Huvuddvärgsignal är dels en huvudsignal och dels en dvärgsignal. Den
används i stället för en huvudljussignal och en växlingsdvärgsignal på
samma ställe.

Det röda skenet kan även vara placerat ovanför eller till höger om de vita
skenen.

En huvuddvärgsignal som står på mycket kort avstånd till tågvägens slut
punkt kan visa enbart signalbild "lodrätt" (tig 6b), utan att rött eller grönt
sken visas. Vid detta tillfälle skall signalen betraktas som en växlings-
dvärgsignal.

Om en huvuddvärgsignal alltid utgör tågvägs slutpunkt (fortsatt tågväg är
inte möjlig), är det röda skenet alltid tänt.

Till signalbild "grönt till vänster" (fig 2b) och "grönt till höger" (tig 2c).
Föraren kan räkna med att nästa huvudsignal visar "kör, 40" resp "kör".

Till signalbild "grön blink till vänster" (fig 2d)

"Varsamhet" innebär att föraren skall räkna med

-  att nästa huvudsignal visar "stopp" och att den kan stå på kort av
stånd, mindre än ca 450 m; se även anm 1 i till avd d,

-  att tågvägen kan sakna skyddssträcka, jfr § 57:2.

Till signalbild "grön blink till höger" (fig 2e).

"Varsamhet" innebär att föraren skall räkna med att nästa huvudsignal
visar "stopp" och att den kan stå på kort avstånd, mindre än ca 450 m.
Visade närmast föregående huvudljussignal "kör, vänta kör, 40" (signal
bild "en grön och två gröna blinkar"), kan dock föraren räkna med att nästa
huvudsignal visar "kör, 40".

^ 2. Försignaler

a) Allmänt. Försignal gäller för tåg, viit och A-fordonsfärd. Den anger vilken
signalbild som man kan räkna med visas från närmast efterföljande huvudljussignal

Försignal kan vara fristående eller inbyggd i huvudljussignal som visar "kör".

Ätr 1-^ 1994-06-12
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Till mom 2 avd a

Försignal förekommer inte för sådan huvudsignal som kontrolleras i kör-
ställning, innan närmast föregående huvudsignal kan visa "kör".

Försignal förekommer i regel inte, om hastigheten är begränsad genom
"kör, 40" från föregående huvudsignal eller om sth 40 km/h gäller av annat
skäl.

På sträcka utan linjeblockering där sth är 90 km/h och på station vid så
dan sträcka gäller: Försignal kan saknas för
-  linjeplatssignal, infartssignal och mellansignal, om signalen vid klar
sikt kan ses på tillräckligt avstånd (orienteringstavla för huvudsignal finns
då enl § 3:30b),
-  utfartssignal.

I regel används fristående försignal för försignalering av
-  infartssignal (dock ej om föregående blocksträcka är kortare än ca
1400 m),
- mellanblocksignal om föregående blocksträcka är längre än ca 3000 m.

Annars används försignal inbyggd i den närmast föregående huvudljus
signalen, som alltså kan vara placerad på upp till 3000 m avstånd. När
sådan inbyggd försignalering avser
-  en mellanblocksignal eller infartssignal, finns före denna en oriente
ringstavla för huvudsignal enl § 3:30b,
-  en mellansignal, utfartssignal eller utfartsblocksignal, kan föraren där
emot inte räkna med att få någon särskild orientering om avståndet dit.

b) Hastighetsbesked

1) Vid körning med ATC-hesked framgår den begränsning av sth, som eventuellt
gäller från huvudsignalen, av det ATC-förbesked som lämnas vid försignalen.
(Detta gäller oavsett om försignalen visar "vänta kör" eller "vänta kör, 40".)

2) Vid körning z/r«/? ATC-hesked föraren vid "vänta kör, 40" räkna med att
sth 40 km/h gäller från den försignalerade huvudsignalen.
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c) Fristående försignal

Fig 4a

t'
Fig 4b

(5)
Fig 4c

("grön blink") ("två gröna blinkar") ("vit blink")

Betydelse; "vänta stopp " Betydelse: "vänta kör, 40 " Betydelse: "vänta kör"

Till mom 2 avd c

Fristående försignal är i regei piacerad före huvudsignaien på ett för bande
len fastställt försignalavstånd, som vid normala förhållanden är tillräckligt
för bromsning till stopp.

Vissa fristående försignaler är övergångsvis placerade på ett avstånd till
huvudsignalen som är något kortare än vad som krävs för normal drift-
bromsnlng. Av bl a siktskäl måste ibland fristående försignal placeras på
ett väsentligt längre avsiänöWW huvudsignalen än normalt försignalavstånd.
Sådan placering på "för kort" eller "för långt" avstånd utmärks med en
tavla med avståndet I meter.

Ibland används repeterförsignal, en fristående försignal som finns trots
att försignalering har skett redan tidigare. Skäl för repeterförsignal kan
vara dålig sikt eller att ny försignalering behövs, t ex efter uppehåll vid en
hållplats. Om repeterförsignal står på kortare avstånd från huvudsignal
än normalt försignalavstånd, utmärks den med en tavla med avståndet i
meter. (Övergångsvis kan den dessutom ha en tavla med texten "RepFsi".)
Står den på ungefär normalt försignalavstånd, utmärks den inte särskilt.

På fristående försignal till infartssignal finns tilläggstavla 'tptslgnatur' (en
gul fyrkantig tavla med stationens signatur): denna kan dock saknas på
sträcka där sth är högst 80 km/h.

Fristående försignal har I regel vit reflexkant längs de vita fälten på
bakgrundsskärmen.

Ätr 13 1994-06-12
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d) Försignal inbyggd i huvudljussignal

Fig 5a

'en grön och grön blink")

Betydelse: "Ä:ö/-"och
"vänta stopp "

Fig 5b

{"en grön och två gröna

blinkar")

Betydelse: "kör" och
"vänta kör. 40 "

Fig 5c

("en grön och vit blink")

Betydelse: "kör" och
"vänta kör"

Till mom 2 avd d

Till signalbild "en grön och grön blink (fig 5a) och "en grön och två gröna
blinkar" (fig 5b).

Obs att försignaleringen avser nästa huvudljussignal. På station kan det
före denna finnas en huvuddvärgsignai, som visar "kör".

Till signalblld "en grön och grön blink (fig 5a)

På vissa stationer vid sträcka utan iinjebiockering skaii föraren räkna med
att tågvägen kan ha sin slutpunkt vid S-tavla.

Till mom 1 och mom 2 (huvudsignal och försignaler)

Av följande tabell framgår vilka ATC- huvudbesked och ATC-förbesked
som kan visas vid passage av resp signalbild.



SJ SJF 010 (säo/säok) 51

§3

Vid signalblid kan lämnas ATC-lnformatlon som ger

ATC-huvudbesked ATC-förbesked

"tre gröna", "två gröna"

"två gröna och sjua"

"en grön"

Huvudljussignah

"kör 40" eller högre

"kör 70"

ned till "kör 80"

ned till "vänta stopp"

ned till "vänta 40"

ned till "vänta stopp" *

"grönt till vänster"

"grönt till höger"

"grön blink till vänster"

"grön blink till höger"

Huvuddvärgsignah

"kör 40" eller högre

ned till "kör 80"

"kör 40" eller högre

ned till "kör 80"

ned till "vänta 40"

ned till "vänta stopp"

ned till "vänta stopp'"

"grön blink"

"två gröna blinkar"

"vit blink"

Fristående försignal:

"vänta stopp"

"vänta 40" eller högre

(ned till "vänta stopp"

med P-bortflyttning)

ned till "vänta 80" *

(ned till "vänta stopp" *
med P-bortflyttning)

FörsiQ

"en grön och grön blink"

"en grön och

tvåg röna blinkar"

"en grön och vit blink"

inal inbyggd i huvudljussigna

ned till "kör 80"

ned till "kör 80"

ned till "kör 80"

i:

"vänta stopp"

"vänta 40" eller högre

(ned till "vänta stopp"

med P-bortflyttning)

ned till "vänta 80" *

(ned till "vänta stopp" *

med P-bortflyttning)

* = ATC-förbesked lägre än "vänta 160" förekommer dock endast om signalen är försedd med
tilläggstavla 'ATC-restriktion' (tig 58f).

Ätr 13 1994-06-12
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Vid gräns mot område utan ATC eller mot ATC-arbetsområde gäller; Om
försignalen närmast före gränsen visar "vänta kör", lämnas i regel ATC-
Information "vänta 80". (Sedan gräns mot område utan ATC har passe
rats, upphör denna restriktion till 80 km/h.)

2A. Repetersignal

Signalen kan finnas på station, om närmaste huvudsignal inte kan ses från start
punkten för ett stillastående tåg. Signalen kan visa grönt fast sken eller vara släckt.

□
Fig 5d

Betydelse av grönt sken: "Närmaste huvudsignal visar
'kör, 40' eller 'kör' "

Till mom 2A

Signalen används vid dålig sikt på närmaste huvudsignal, I första hand på
station där tkl inte ger "avgång". Bakgrundsskärmen har grön reflexkant.

Obs att signalen inte anger huruvida
-  det är hinderfritt fram till huvudsignalen eller Inte,
-  huvudsignalen visar "kör, 40" eller "kör".

3. Dvärgsignal

a) Allmänt. Dvärgsignal är växlingsdvärgsignal eller huvuddvärgsignal. Den
gäller för tåg, vut, A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling.

b) Huvuddvärgsignal. Se mom 2 avd e, där signalbilder och betydelsen för
tåg och vut anges. För A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling gäller bara
de vita skenen, på samma sätt som i växlingsdvärgsignal, med betydelse enl fig
6a-d.
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c) Växlingsdvärgsignal

a A
Fig 6a Fig 6b Fig 6c Fig 6d

("lodrätt") ("snett vänster") ("snett höger")

Betydelse: Betydelse: Betydelse: Betydelse:

"stopp " "rörelse tillåten " "rörelse tillåten - "rörelse tillåten -

hinder finns " kontrollera växlar

oeh hinderfrihet"

Till mom 3

Dvärgsignal som står vid gränsen mot signalreglerat område kan vara
placerad mellan en medväxels korsning och dess tungor. Signalen gäller
då för båda de spår som leder in i växeln. Växelns tungor är inte kontrol
lerade i dvärgsignalen.

Dvärgsignal kan också vara placerad mitt i en korsningsväxel. När signa
len visar "stopp", skall rörelsen stoppas före motväxeldelens tungor.

Till signalbild "lodrätt" (fig 6b) och "snett vänster" (fig 6c). Växlar och
spårspärrar på dvärgsignalsträckan är kontrollerade och låsta. Dvärgsignal-
sträckan slutar vid nästa dvärgsignal, huvudsignal (dock ej om den är
försedd med medgivandetavla, se till mom 27A), dvärgsignalsluttavla,
stoppbock, tavla "Gräns för växling" eller vid stationsgränsen.

Skall flera växlingssätt eller småfordon framföras efter varandra, gäller
signalbild "lodrätt" eller "snett vänster" endast det första. Efterföljande
växlingssätt (småfordon) måste avvakta tills signalen har visat "stopp"
och därefter på nytt signalbild "lodrätt" eller "snett vänster", eller signal
bild "snett höger".

Till signalbild "lodrätt" (fig 6b). Signalsträckan är hinderfri. Obs dock att
man måste räkna med att signalsträckan kan vara kort och att hinder kan
finnas omedelbart bortom signalsträckans slut.

Ä(r 13 1994-06-12
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När tågväg är lagd och huvudsignal visar "kör", får föraren räkna med att
alla växlingsdvärgsignaler längs tågvägen visar signalbild "lodrätt". (Skulle
de oväntat visa någon annan signalbild, skall föraren snarast stanna och
kontakta tkl.)

Till signalbild "snett vänster" (fig 6c). Signalbilden påbjuder särskild försik
tighet, därför att fordon finns på dvärgsignalsträckan eller av annan or
sak.

Till signaibiid "snett höger" (fig 6d). Signalbilden innebär att man måste
kontrollera området bortom signalen på samma sätt som om det inte hade
varit signalreglerat. Växlar och spårspärrar är i regel lokalfrigivna.

4. Spårspärrsignaler

Spårspärrsignal kan finnas vid bl a spårspärrar och stoppbockar.

På signal som är placerad bredvid spåret innebär vågrätt svart streck att signalen
gäller for det närmaste spåret på båda sidor. Annars lutar det svarta strecket ner
mot det spår eller den spårgrupp som signalen gäller for.

Av spårspärrsignal finns två typer; spårspärrlykta och spårspärrskärm.

Spårspärrsignal gäller for tåg, vut, A-fordonsfard, växling och småfordonsväx-
ling.

Spårspärrlykta, spårspärrskärm

HHHIH Betydelse; 1  1 Betydelse:
"stopp" IHB "rörelse tillåten"

Fig 7a Fig 7b

Spårspärrskärm

ffHHIII Betydelse: 1  1 Betydelse;
\  , "stopp" "rörelse tillåten"

Fig 7c Fig 7d
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5. Vägkorsningssignal = "V-signal"

V-signal finns vid vägkorsning med vägskyddsanläggning. V-signal kan dock
saknas vid vägskyddsanläggning som kompletterar s k förenklad bevakning eller
är avsedd för enbart gång- och cykeltrafik.

V-signal gäller for tåg, viU, A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling.

O 10
IV] [v]
Fig 9a Fig 9b

Betydelse: "stopp" Betydelse: "rörelse tillåten"

6. Vägkorsningsförsignal = "V-försignal"

V-signal kan finnas före vägkorsning med V-signal.

På signalen kan finnas en tilläggstavla som anger att den gäller flera vägkors
ningar eller bara ett visst tågspår.

V-försignal gäller för tåg, vut och A-fordonsfärd.

<w
Fig lOa

V
Fig lOb

Betydelse; "nästa V-signal visar Betydelse: "nästa V-signal visar
stopp " rörelse tillåten"

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 5-6, V-signal och V-försignal

När V-försignal visar "nästa V-signal visar stopp", skall föraren redan vid
orienteringstavlan (fig 54d) vidta åtgärder för att om möjligt stanna tåget
före vägkorsningen, se § 69:4d.

Bakgrundsskärmen på V-försignal har i regel gul reflexkant.

Inom ATC-område gäller följande:

Vissa vägskyddsanläggningar med helbommar ärATC-övervakade (anges
i  linjebeskrivningen). Om V-signalen visar "stopp", lämnas ATC-mål-
information "vänta stopp" på tillräckligt avstånd före vägkorsningen, och
bromsning övervakas nertill den övervakningshastighet som anges med
särskilt ATC-besked. Om V-signalen fortfarande visar "stopp" när tåget
närmar sig, gäller § 69:4.

Med ett särskilt ATC-besked (exempel: "vänta 4H") anges övervaknings
hastigheten (och inte målhastigheten). Vid den s k övervakningspunkten
övergår bromsövervakningen i övervakning av den indikerade takhastig
heten. Övervakningspunktens läge varierar, beroende på övervaknings
hastighet (40-80 km/h) och på tågets bromsegenskaper.

För tåg med sth över 140 km/h sätts vissa vägskyddsanläggningar igång
genom en tågdatasändare på tåget. Om sändaren är felaktig eller inte
tillslagen, och vägskyddsanläggningen inte sätts igång i tid, kommerATC-
systemet se till att tåget bromsas ner. I vissa fall kan den normala
igångsättningen (med spårledning, avsedd för långsammare tåg) då hinna
verka så att övervakningen kan hävas vid en repeterande balisgrupp.

Om ATC-övervakningen tillfälligt måste slopas vid vägskyddsanläggning
där sth är över 140 km/h, anordnas en tillfällig hastighetsnedsättning till
högst 140 km/h.

Samma typ av ATC-övervakning används även när fällning av plattforms
bommar sker med tågdatasändare, men med övervakningshastigheten
140 km/h (ATC-förbesked "vänta 14H"). Ett sådant ATC-besked innebär
inga skyldigheter för föraren, utöver den hastighetsminskning som över
vakas.
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7. Brosignal

Brosignal finns framför rörlig bro.

Brosignal gäller för tåg, vut, A-fordonsfärd, växling och sinåfordonsväxling.

Fig Ila Fig 1 ib

Betydelse: slopp Betydelse: "rörelse tilläten

Till mom 7

Brosignal försignaleras inte.

Brosignal kan ha en reservlampa som kan tändas vid fel på den ordinarie
signallampan. Reservlampan visar vitt sken och är placerad på bakgrunds
skärmen, omedelbart under den ordinarie ljusöppningen. När reservlampan
lyser, jämställs det med att brosignalen visar "rörelse tillåten".

Föreskrifter om passage av brosignal som visar "stopp" (eller är släckt)
finns I § 10:2.

8. A-signal

A-signal gäller för tåg.

[H ■
Fig 12a Fig 12b

Skenet är blinkande.

Betydelse; "ovgang" Betydelse: "stopp"

Ätr 13 1994-06-12
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Til! mom 8

I vissa A-signaler (av typ tablåsignal) visas "stopp" med flera röda blink
ande lampor. A-signal kan vara kombinerad med bromsprovssignal i samma
tablåsignal.

9. Stopplykta

Stopplykta kan visa fast rött sken eller vara släckt.

Stopplykta gäller för tåg, vut, A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling.

Fig i 2c Fig 12d

Betydelse av rott sken: stopp.

Till mom 9

Skredvarningsstopplykta och slutpunktsstopplykta har rund bakgrunds
skärm (fig 12 c). Övriga typer kan ha rund bakgrundsskärm eller ingen
bakgrundsskärm (fig 12 d).

Släckt stopplykta saknar signalbetydelse. (Till skillnad från en dvärgsignal
som visar "rörelse tillåten" kan en släckt stopptykta alltså aldrig innebära
starttiiistånd för växling eller småfordonsväxling.)

a) Skredvarningsstopplykta

Skredvarningsstopplykta finns framfor plats med skredvarningsanläggning.

Till mom 9 avd a

Skredvarningsstopplykta försignaleras i skredvarningsförsignal, se mom
9A.

Skredvarningsstopplykta är i regel försedd med en gul tavla med text
"Skredvarning" och signalens beteckning.

InomATC-områdegäWer. Vid skredvarningsförsignaien och skredvarnings-
stopplyktan finns balisgrupper som lämnar ATC-information "vänta stopp"
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§3

resp "stopp" när signalen är tänd. Vid passage av skredvarningssignal i
"stopp" efter tillstånd enl § 10:2 används stoppassageknappen; övervak
ning sker på samma sätt som vid passage av huvudsignal i "stopp". Vid
skredvarningsställets slut finns balisgrupp som häver övervakningen.

b) Slutpiinktsstopplykta

Slutpunktsstopplykta kan finnas for att kunna utgöra tågvägs slutpunkt.

Till mom 9 avd b

InomATC-område gäller: Vid signalen finns balisgrupp för fiktiv huvudsig
nal/försignal. När "stopp" visas, lämnas ATC-informationen "stopp". När
stopplyktan är släckt, lämnas i regel ATC-försignalinformation som vid repe-
terbaliser med 10-övervakning.

c) Stopplykta på stoppbock

Stopplykta kan finnas vid stoppbock som utgör tågvägs slutpunkt. Sådan stopp
lykta är alltid tänd. Den kan vara placerad på eller omedelbart bakom stopp
bocken.

Till mom 9 avd c

På plats med goda belysningsförhållanden kan stopplyktan vara ersatt
med en hindertavla.

d) Stopplykta som skyddar tågväg

Stopplykta kan finnas for att kunna utgöra motriktat skydd eller sidoskydd for
tågväg.

c) Stopplykta, övrigt

Stopplykta kan finnas for att skydda åter^ädrande växel i motväxelriktningen,
vagnhall sport m m.

Alr 13 1994-06-12
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9A. Skredvarningsförsignal

Skredvamingsförsignal kan visa gult blinkande sken eller vara släckt

Signalen gäller för tåg, vut och A-fordonsfard

O
Fig 12e

Betydelse av gult blinkande sken: "nästa
skredvarningsstopplykta visar stopp".

Till mom 9A

Släckt skredvarningsförsignal saknar signaibetydelse.

Skredvarningsförsignal är i regel försedd med en gul tavla med text "Fsi
skredvarning" och signalens beteckning.

Inom ATC-område, se även säok till mom 9 avd a.

10. "Klart för avgång"-signal / "Klart"-signal

Signalen kan finnas på plattform. Den kan visa gult fast sken eller vara släckt.

a) På station där tkl ger "avgång" används signalen
av tbfh för signalering till tkl.

O
Betydelse av gult sken: "klart for avgång".

b) På station där "avgång" ej ges av tkl används
signalen av biljettgranskare för signalering till tbfh.

Fig 12f Betydelse av gult sken: "klart".
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11. Bromsprovssignal

Bromsprovssignal används för signalering till förare.

Fig 13a Fig 13b Fig 13b

Skenet är fast. Skenet är fast. Skenet är fast.

Betydelse: "bromsa" Betydelse: "lossa" Betydelse: "bromsprovet
klart"

Till mom 11

Bromsprovssignal kan vara kombinerad medA-signal i samma tablåsignal.

Till fig 13c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna signalbild.

12. (Reservnummer)

Älr 13 1994-06-12
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13. Rangersignal

Rangersignal används för signalering till förare vid växling.

■PH
Fig 15a Fig 15b Fig 15c

Skenet är fast. Skenet är fast.
Betydelse: "stopp" Betydel.se: "framåt" Betydelse: "back"

B
Fig 15c Fig 15d

För att ange att hastigheten skall minskas eller ökas visas
"pil" enl fig 15d resp I5e växelvis med "F" eller "B".

Betydelse: av F/ \/
av B/ V/
av F/ /\
av B/ /\

"framåi; minska hastigheten
"back: minska hastigheten
"framåt: öka hastigheten
"back: öka hastigheten
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Signalredskap

14. Signalstav (dagsignal)

Fig 16

Staven förs sakta flera gånger
fram och åter i sidled

Betydelse: "avgång" till tåg

§3

Anm. En röd skärm, påminnelseskärm, skall sättas på signalstaven i vissa fall. när "avgång" inte
får ges.

Till mom 14

"Avgång" med signalstav ges bara av tkl eller på dennes order.

Ätr 13 1994-06-12
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15. Signalgivarens armar (dagsignal) och
handsignallykta (nattsignal)

Signalerna enl detta mom, dock ej "avgång" får ges muntligt.

Till mom 15

Muntlig signaigivning förutsätter att signalgivare och mottagare kan tala
med varandra. Utrop i högtalare lär dock ersätta i följande fall, om signal
givare och mottagare inte lämpligen kan nå varandra på annat sätt;
-  signalerna "bromsa" och "lossa",
-  signalen "klart" för att meddela att bromsprovet är klart; utropet for
muleras enl följande exempel; "Föraren tåg 5630, bromsprovet är klart",
-  signalen "klart för avgång" för att meddela att mötande tåg har kom
mit in; utropen formuleras enl följande exempel; "Föraren tåg 422, tåg
6551 har kommit in i Storköping".

Högtalarutrop måste ske särskilt tydligt och skall repeteras.

Föraren kan också genom utrop i högtalare göras uppmärksam på signal
eller kallas till telefon, där muntligt besked lämnas.

Vid växling får signalerna enl mom 15 ges via ett för ändamålet avsett
slutet radiosystem, s k växlingsradio; för SJ finns instruktion i SJF 010.3.
Signaigivning med annat system får ske bara efter medgivande av Trafik
utövaren och enl särskild Instruktion.

Nattsignal får av konduktörspersonal ges även med ficklampa.
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a) "Avgång"

(""""TM

JL
Fig 17 Fig 18

Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: "avgång" X\\\ tåg

Anm. En röd skärm, påminnelseskärm, skall sättas på handsignallykta som används av tkl i vissa
fall, när "avgång" inte far ges.

Till mom 15 avd a

"Avgång" med armen ges av tbfh eller på dennes order. Obs att "avgång"
inte får ges muntligt.

Ätr 13 1994-06-12
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b) "Klart för avgång"

"Klart för avgång" ges, förutom i de fall som särskilt anges i säo, av tkl för att
svara på sådan signal eller för att fråga om tåget är klart för avgång.

Betydelse: "klart för avgång"

c) "Klart"

"Klart" används bl a för att ange att ett viss uppgift är utförd eller för att fråga om
det.

På station där både bromsprov och säkerhetssyning skall utföras får "klart" inte
användas som besked om att bromsprovet eller säkerhetssyningen är färdig, för
rän båda har avslutats.

Grönt sken från handsignallykta som
hastigt vrids åt sidorna, så att ett blink
ande sken framträder,

Anm. På ficklampa och handlykta tänds och
släcks det gröna skenet flera gånger i has
tig takt.

Fig21 Betydelse: "klart "
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cl) "Stopp"

Fig 22

Armarna förs flera gånger fram
och åter i sidled

Fig 23

"Stiliahållen stoppsignal'

Betydelse: "stopp"

Fig 24

Armen fors flera gånger fram och
åter i sidled

Fig 25

Lyktan förs flera gånger upp och
ned. ""Stiliahållen stoppsignal"

Anm. Skenet kan även vara vitt.

Betydelse: "stopp"

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 15 avd d

I regel ges nattsignalen "stopp" med rött sken till tåg och med vitt sken til
vut, A-fordonsfärd, växling och småfordonsväxling.

Beträffande olika betydelse för de olika stoppsignalerna, se § 10:1.

e) "Sakta"

När sakta visas till växling, småfordonsväxling, vut och A-fordonsfärd, innebär
signalen att hastigheten skall minskas, så länge signalen visas. När signaleringen
upphör, skall hastigheten hållas oförändrad, tills nästa signal ges.

is s

1 ijf
Fig 26

I
Fig 27

Betydelse: "sakta "
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Om hastigheten skall vara låg redan från början, ges följande signaler:

"sakta framåt" = först "sakta och sedan "framåt"

"sakta hack" Qi\\ nedan.

Med handsignallykta visas först
"sakta" och sedan "back".

Fig 28

Ena armen hålls uppsträckt, medan den
andra förs sakta flera gånger fram och
åter i sidled.

Betydelse: sakta back "

Ätr 1.^ 1994-06-12
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f) 'Tramår

"Framåt" till växling innebär att dragfordon skall dra fordon. Är dragfordonet
ensamt eller har det fordon kopplade till båda ändar, skall dragfordonet gå åt det
håll varåt dess framände är riktad.

Motorvagnssätt med fasta sliitsignallyktor skall gå åt det håll varåt dess fram
ände är riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Fig 29 Fig 30

Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: "framåt"
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g) ""Back''

"Back" till växling innebär att dragfordon skall skjuta fordon. Är dragfordonet
ensamt eller har det fordon kopplade till båda ändar, skall dragfordonet gå åt det
håll varåt dess bakände är riktad.

Motorvagnssätt med fasta slutsignal lyktor skall gå åt det håll varåt dess bakände
är riktad.

m f

n T
Fig31

JL

Fig 32

Armen och lyktan fors sakta flera gånger fram och åter i sidled.

Betydelse: "hack"

Till mom 15 avd f och g, "framåt" och "back"

Föreskrifterna ansluter sig till § 6, som anger hur dragfordons framände
och bakände utmärks vid växling. Bortsett från motorvagnssätt med fasta
slutsignallyktor är beteckningen för framänden och bakänden av betydelse
i  två fall: när dragfordonet är ensamt och när fordon är kopplade till
dragfordonets båda ändar.

1 vissa fall finns risk för att "framåt" och "back" kan missförstås, t ex när

det finns anledning att förmoda att föraren inte vet, om fordon är kopplade
till dragfordonet eller ej, eller när endast två dragfordon är hopkopplade.
Då skall signalen ges muntligt med närmare angivande av riktningen.

Vad som här sägs om dragfordon gäller på motsvarande sätt för motordri
vet småfordon.

Ätr 13 1994-06-12
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h) "Kopplet"

"Kopplef innebär att buffertarna skall tryckas ihop för sammankoppling eller
isärkoppling av fordon.

A

Omväxlande grönt och vitt sken

W från handsignal lykta, upprepat

1
flera gånger.

JL
Fig 33

Armarna förs flera gånger mot var
andra och händerna slås samman.

Betydelse: "kopplet"

Till mom 15 avd h

"Kopplet" innebär en mindre rörelse för att trycka ihop buffertarna: signa
len får inte ersätta "sakta back" eller "sakta framåt".
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i) "Skjuts"

"Skjuts" innebär att dragfordonet hastigt skall skjuta fordon av vilka ett eller
flera är avkopplade.

•f
Fig 34

JL
Fig 35

Armen och lyktan förs hastigt snett uppåt och åter.

Betydelse; "skjuts "

j) "Lägg om växeln"

/| //|
Fig 36 Fig 37

Armen och lyktan förs sakta och hålls kvar några sekunder i slutläget. Rörelsen nedåt
skall vara riktad mot den växel som avses. Signalgivaren skall stå vid växeln.

Betydelse: "lägg om växeln "

Ätr 13 1994-06-12
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k) "Bromsa"

Fig 38 Fig 39

Armen och lyktan förs sakta i en halvcirkel utåt och uppåt, hålls sedan stilla ett
ögonblick och förs därefter hastigt rätt nedåt.

Betydelse: "hmmsa" vid provning av tryckluftbromsen

1) "Lossa"

Vitt sken från handsignallykta som has
tigt vrids åt sidorna så att ett blinkande
sken framträder.

Anm. På ficklampa tänds och släcks det vita
skenet flera gånger i hastig takt.

Fig 40

Armen hålls sträckt uppåt, medan
handen svängs fram och åter i sidled.

Betydelse: "lossa" vid provning av tryckluftbromsen
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16. Signalflagga, röd (dagsigna!)

Betydelse:

utvecklad och hållen stilla (= "stillahållen stoppsignal'"): "stopp"

utvecklad och förd flera gånger fram och åter i sidled (= "rörlig stoppsignal"):
"stopp "

Till mom 16

Beträffande olika betydelse för de olika stoppsignalerna, se § 10:1.

17. Blinkande frontljus på dragfordon/manövervagn

F31inkande sken på främsta fordonet används av förare som stoppsignal för for
don i motsatt riktning.

Betydelse: "stopp "

Till mom 17

Stoppsignalen gäller för alla rörelser i motsatt riktning, på samma och
bredvidliggande spår. Den används bl a när fara kan finnas på bredvidlig-
gande spår, se § 85:2.

Ätr 13 1994-06-12
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§3

Tavlor

18. Hindertavla

Hindertavla placeras i det spår som den gäller för.

Anm. Hindertavla som fastgörs vid rälen placeras inåt spåret

Betydelse: stopp

19. Huvudsignaltavla

Betydelse: stopp

Till moiv 19

Huvudsignaltavla används när infartssignal tillfälligt saknas, se § 52:3.
För växling (småfordonsväxling) gäller för passage av huvudsignaltavla
samma regler som för passage av huvudljussignal i "stopp".

T v kan som huvudsignaltavla användas även en rund tavla, röd med gul
kantrand.
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20. Elspärrtavla
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§3

Betydelse: "stopp" for fordon med uppfälld strömavtagare

Fig 43a

Betydelse: "stopp" för fordon med uppfälld strömavtagare,
om inte besked har lämnats om att kontaktledningen är till-
kopplad

Fig 43b

Till mom 20

Vid behov sätts upp en tilläggstavla med pil, som visar vilket spår som
avses. Förare på tåg eller vut är skyldig att åtlyda tavlan bara om hastig
heten genom annan föreskrift är begränsad till växlingsfart eller krypfart.

Tavla enl fig 43b används vid s k uppställningsområde. Närmare föreskrif
ter om sådana områden finns i BVF 051. Beskedet om att kontaktledningen
är tillkopplade ges av tkl eller växlingsledare.

21. Stoppforbudsmärkning

Kontaktledningsstolpar målade med gula falt innebär att for
don inte far stannas så att uppfälld strömavtagare hamnar
mellan två sådana stolpar.

Till mom 21

Om fordon tvingas att stanna med uppfälld strömav
tagare mellan två stolpar med gula fält, måste ström-
avtagaren genast fällas ner. Annars är det risk för att
kontaktledningen bränns av.

Ätr 13 1994-06-12
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22, Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels början och slutet av sträcka där hastighetsnedsättning
med tavlor gäller (§ 28), dels punkt där banans sth ändras (§ 68:2). Tavla kan
också finnas för att upprepa beskedet för tåg från anslutande spår eller för utgångs-
tåg.

På tavla med siffror (fig 45a) anges sth i km/h.

Om tavlan bara gäller visst tågslag, tågspår e d är den försedd med tilläggstavla
'inskränkning' (fig 45b).

Tavla med pilspets (fig 45c, 45d) anger att sth är 160 kra/h eller högre (framgår
bara genom ATC-besked). Pilspets nedåt (fig 45c) innebär början på sträcka med
lägre sth. Pilspets uppåt (fig 45d) används i övriga fall.

Tilläggstavla 'ATC-överskridande' under tavla med siffror (fig 45e) anger att
vissa tåg (med procentuellt översskridande, se § 28: Id) får framföras med en
högre hastighet, som bara framgår av ATC-besked.

Fig 45a

Hastighetstavla med

siffror

iLoktåg^
■-'T : • '

■'" I I ^
Fig 45b

Hastighetslavla med siffror och
tilläggstavla 'inskränkning'

Fig 45c
Hastighetstavla med

pilspets nedåt

Fig 45d

Hastighetslavla med
pilspets uppåt

Fig 45e

Hastighetstavla med tilläggstavla
' ATC-överskridande'
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Till mom 22

Genom vissa växelförbindelser med kort avstånd mellan motriktade växel
spetsar måste hastigheten vara lägre än 40 km/h genom växlarna. Sådan
nedsättning markeras med hastighetstavla enl fig nedan och gäller bara
genom de aktuella växlarna. Tavlan gäller Inte för tåg som genom besked
från huvudsignal får framföras fortare än 40 km/h.

Fig 45f

Till tilläggstavla 'ATC-överskrldande'. Vilken hastighet som är sth inklu
sive procentuellt överskridande anges i linjebeskrivningen.

23. Vågsignaltavla

Belydelse: "sakta

Ätr 13 1994-06-12
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24. Växeltavla

Växeltavla anger växelläge.

Anm. Växeltavla kan utgöras av lykta, som skall vara tänd när nattsignaler används,

a) Vid enkel växel är signalbilderna följande:

□
Fig 47a

Motväxel i rakläge

Fig 47b

Motvä.xel i kurvläge. Pilen anger den
sida om rakspåret som växeln leder till

■n □
Fig 47d

Medväxel i kurvläge

b) Vid dubbel korsningsväxel anger pilarna i följande signalbilder hur gång
genom växeln är möjlig:

a a I G
Fig 48a Fig 48b Fig 48c Fig 48d
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25. Uppehållstavla = "U-tavla"

U-tavla anger stopplatsen för resandetåg med upphåll för trafikutbyte. U~tavla är
försedd antingen med bokstaven "U" eller med siffror som anger tåglängd i me
ter.

U-tavla som är blå med vit text (fig 49e-f) anger dessutom att repeterbaliser som
kan ge 1 O-övervakning finns vid tavlan.

Finns tavlor både med tåglängd och med "U", skall tåget stanna med framänden
vid den tavla som motsvarar tågets längd. För tåg som är kortare eller längre
gäller:

-  Finns flera blå U-tavlor efter varandra, skall tåget inte stoppas mellan dem.
Det tåg som är längre än vad en blå tavla med tåglängd anger skall föras fram till
nästa blå U-tavla.

-  I övriga fall skall tåget stoppas före resp efter tavla med tåglängd enl föra
rens uppskattning.

Tavla med "U" skall inte passeras. Finns det bara tavla med "U", anger denna
stopplatsen, oberoende av tåglängd.

Anm. Även om U-tavla anger att stopplatsen är invid en huvudsignal, skall tåget stannas så att
huvudsignalen kan iakttas.

165 u SS Dl
Fig 49a

(tåglängd i meter)

Fig 49c Fig 49e

(tåglängd i meter)

Fig 49f

(Fig 49b reservnummer)

Ätr 13 1994-06-12
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Till mom 25

Övergångsvis används även U-tavlor med tåglängden angiven i axlar I
stället för i meter. Tåglängd i axlar anges med två siffror, medan tåglängd
i meter alltid anges med tre siffror (50 m anges alltså som 050).

Syftet med "stoppförbudszonen" mellan två blå U-tavlor är att ett 10-över-
vakat tåg skall stannas omedelbart före en balisgrupp, så att det vid start
genast kan få uppdaterad information och därigenom kan starta obehind
rat utan att drabbas av bromsingrepp. Om repeterbalisgrupperna ligger
tillräckligt tätt, behövs Ingen "stoppförbudszon", trots 10-övervakning; då
används vita U-tavlor.

En blå U-tavla med U, placerad invid en huvudsignal, innebär Inte att 10-
övervakning lämnas vid signalen. Dess uppgift är endast att markera slu
tet på zonen där tåg inte skall stannas.

25A. Stopplatstavla

Stopplatstavla kan finnas for att ange stopplatsen for tåg med upp till den längd
i meter som anges på tavlan. Tavlan gäller inte for resandetåg med uppehåll for
trafikutbyte.

Fig 49d

Till mom 25A

Stopplatstavla finns i regel bara på statlon, i utfartsänden strax före väg
korsning eller plattformsövergång, samt på godsbangårdar.

Övergångsvis får följande tavelkomblnation användas med gilitlghet som
stopplatstavla; Vit U-tavla med "U" över gul tllläggstavla med text, exem
pelvis "520 m".




