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§ 29. A-arbete

Anm. Art 1-13 giller A-arbete pa t3gspér. For A-arbete pa sidospdr, se art 14.

1 Allmint

1.1 A-arbete innebir att en striicka eller ett omrdde disponeras for arbeten somav *
sikerhetsskil m m kréver att inga eller bara vissa fordonsrorelser fir ske over
arbetsplatsen.

Anm. Om A-fordonsfird eller vut &r anordnad giller: A-arbete behover inte anordnas for ett
arbete som pé linjen bedrivs inom 50 m fran uppstillt fordon (sméafordon).

P4 stiingd station far A-arbete diga rum, om stationen &r bevakad nér A-arbetet
borjar och nir det anmils avslutat. Bestimmelserna for A-arbete pa bevakad
station géller for ovrigt.

1.2 Tillsyningsman (= tsm). For varje A-arbete ska en tsm finnas utsedd. Tsm
ansvarar for trafiksikerhetsatgirder for A-arbetet.

Vid avlésning av tsm under A-arbetet ska den tilltridande anméla det till berorda
tkl.

2 A-arbetsstriicka, A-arbetsomrade

2.1 A-arbete pa linjen och obevakad station

Den striicka som upplats for A-arbetet (= A-arbetsstrickan) ska begrdnsas av
nidrmaste station eller linjeplats.

Vid A-arbete pa tagspar pa obevakad station eller vid linjeplats begrdnsas A-
arbetsstriickan av intilliggande station eller linjeplats.

Anm. Sker A-arbete pé sidotégspar pa obevakad station helt innanfisr spdrspirr eller skyddsvixel
som skyddar huvudtigspir, behandlas det som A-arbete pd sidospar.
2.2 A-arbete pa bevakad station

Det sparavsnitt som upplats for A-arbetet (=A-arbetsomrddet) ska om mojligt
begrinsas av med- eller motriktad huvudsignal, dvargsignal, stopplykta eller S-
tavla. Ar detta inte mojligt ska annan tydlig punkt begrénsa sparavsnittet.
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3 A-arbete samtidigt med andra anordningar

3.1 Palinjen eller obevakad station. Flera A-arbeten far forekomma p4 samma
A-arbetsstricka.

3.1.1 A-arbete efter tig. A-arbete far borja medan det sista taget finns kvar pa
stationsstréckan, s snart det har passerat platsen for A-arbetet (= A-arbete efter
tdg), dock inte

— om taget har palok,

— om A-arbete efter tg inte dr tillatet enl linjeboken.

Anm. Vid A-arbete efter tig miste tsm beakta att tdget kan backa 200 m.

3.1.2 A-arbete samtidigt med vut, A-fordonsfird. A-arbete far ske samtidigt
och pa samma striicka som &r upplaten for A-fordonsfird eller vut. Samrad skall
ske enl § 20 om A-arbetsstrickan helt eller delvis 4r upplaten for A-fordonsfird
eller vut.

3.2 Pabevakad station

Viixling eller smafordonsvixling far ske inom A-arbetsomrédet, sedan vixlings-
ledaren (smafordonsforaren) har haft samrad med tsm enl § 20.

4 Planering, beviljande

4.1 Planering. Tsm ska planera
a) A-arbete pd bevakad station: med tkl,

b) A-arbete pd linjen eller obevakad station: med tkl for en av stationsstrickans
gransstationer; pa fjbstracka med fjtkl.

Tsm ska uppge:

1) namn

2) driftradio- eller mobiltelefonnummer,

3) gréinspunkter for A-arbetsstrickan resp A-arbetsomradet,
4) start- och sluttid.

Om det finns tag pa strickan vid tiden for A-arbetet, maste tkl underriitta tsm sa
att det tydligt framgar att planeringen avser ett A-arbete efter tag. Tkl ska ocksa
uppmana tsm att aterkomma nér tiget har passerat.
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Om A-arbetsstrickan helt eller delvis dr upplaten for vut eller A-fordonsfird,
skall tkl underritta tsm om detta och uppmana honom att kontakta den andre tsm
(sméafordonsféraren) fér samrad.

4.2 Beviljande. Pd striicka utan fjb ska tkl samrada med tkl for stationsstréck-
ans andra grinsstation innan han beviljar A-arbetet .
Pa fjbstriicka beviljar fjtkl A-arbetet.

Anm. P4 vissa stationer kan stillverksvake i stéllet for tkl fa bevilja A-arbete pa bevakad station
(anges i sipl och linjeboken; Trafikledningsfunktionen beslutar i samrad med Spdrinnehavaren).
Vad som i denna paragraf sigs om tkl géller dd i stallet stallverksvakten.

5 Sparinnehavarens uppgifter till tsm
Spérinnehavaren lamnar tsm uppgifter om

1) kontroller eller besiktningar som ska ske innan A-arbetet anmiils avslutat
och vem som ansvarar for dessa,

2) skyddsétgirder vid komplicerade arbetsplatser (kortslutning, klovning etc),

3) atgirder for vigskyddsanliggningar (vigvakt eller andra atgirder enl
§ 26).

Anm. Besiktning omfattar de fall da sérskild besiktningsman krivs, t ex vid arbete i signal-
sikerhetsanliggning eller efter omfattade spararbeten etc. Ar tsm utbildad kan denne naturligt-
vis sjalv utfora aktuella besiktningar eller planera skyddsétgarder utan sarskilda uppgifter fran
Spérinnehavaren.

6 Starttillstand, allmiint

Omedelbart innan A-arbetet ska borja, lamnar tkl starttillstand till tsm. Det 1am-
nas

a) pd striicka utan fjb: av tkl personligen for den station dér tkl har beviljat A-
arbetet,

b) pa fibstricka: av fjtkl.

Starttillstandet ska innehélla identifiering av A-arbetet och orden ... far starta”,
t ex "A-arbete Pettersson driftradio 426 Storképing—Rosberga far starta”.
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: 7 Tklatgirder innan starttillstand ges

7.1 A-arbete pa linjen eller obevakad station
Tkl ska
. 1) avspirra stationsstrackan,

2) vid A-arbete som inte dr A-arbete efter tdg:

— kontrollera att stationsstrackan ar fri fran tag,

— (pastricka med linjeblockering:) uppmana tsm att kortsluta sparledningen
med kontaktdon och ddrefter fa detta bekriftat av tsm,

3) vid A-arbete efter tdg:

fa bekriftat av tsm

— att taget har passerat och har slutsignal,

— (pdstracka med linjeblockering:) att sparledningen ér kortsluten med kontakt-
don,

4) da vut eller A-fordonsfird finns pd stationsstrickan och samrdd ska ske
med andra tsm (smdfordonsforare):

fa bekriftat av tsm att samrad har skett och att de andra tsm (sméafordons-
forarna) har samtyckt till A-arbetet.

- Direfter far tkl limna starttillstand till tsm.

7.2 A-arbete pa bevakad station
Tkl ska

1) se till att A-arbetsomréadet ar fritt fran tag, vut, A-fordonsfird och sadan
vixling (smédfordonsvixling) som inte har samband med A-arbetet,

2) avspirra A-arbetsomradet.

. Diirefter far tkl limna starttillstand till tsm.
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8 Tsm atgiirder fore A-arbetet

8.1 Besiktningar och skyddsatgirder m m. Tsm ska ha fétt uppgift om kontrol-
ler eller besiktningar som ska ske efter avslutat arbete, samt om vem som ansva-
rar for dessa. Tsm ska dessutom ha fatt uppgift om skyddsatgérder som han inte
sjalv planerar och ev hastighetsnedsittning efter avslutat arbete.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan A-arbetet ska borja, ska tsm begira starttillstdnd fran tkl enl
art 6.

Vid A-arbete pd linjen eller obevakad station ska tsm da
a) vid A-arbete efter tag:
— ha sett taget passera och att tget har slutsignal,

— (pAstricka med linjeblockering:) ha kortslutit sparledningen med kontakt-
don innan taget har lamnat blockstrdckan,

b) vid A-arbete (som inte ir efter tdg) pa striicka med linjeblockering:
efter tillstind frén tkl kortsluta sparledningen,

c) bekriifta ovanstaende atgérder till tkl.

Starttillstdndet antecknas i fird- och arbetsbok.

8.3 Tsm skyddsatgérder

8.3.1 Palinjen eller obevakad station
Innan arbetet paborjas ska tsm
1) pa striicka med linjeblockering: kortsluta sparledningen,

2) ombesdrja att sparet stings av med hindertavlor, si att dessa kan ses ca
200 m frin griinsen for arbetsplatsen; pa stricka med linjeblockering krdvs
dock hindertavior bara om det finns A-fordonsfird eller vut pa A-arbetsstréickan.

Anm. Om A-fordonsfird eller vut anordnas sedan A-arbetet har paborjats, méste tsm, ome-

delbart sedan han har medgett att den nya anordningen fir dga rum, ombesorja att spdret
stiings av med hindertavlor.
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8.3.2 Pabevakad station
Innan arbetet paborjas ska tsm
1) pa spéar med sparledning for hinderfrihetskontroll: kortsluta sparledningen

2) ombesorja att sparet stangs av med hindertavlor, eller genom att viixlar
ldses (klovas) i skyddande lige med las vars nyckel innehas av tsm.

8.3.3 Hur skyddsatgiirderna utfors

Kortslutning med kontaktdon ska ske pé varje blockstracka dir arbete pagar; pa
station pa bada sidor om arbetsplatsen. Minst tva kontaktdon anviinds. De place-
ras sa att de om mdjligt inte behover flyttas under A-arbetets gang. (Om sé ir
nodvindigt far bara ett kontaktdon at gangen flyttas.)

Kortslutning behdver inte ske

— vid A-arbete som foranleds endast av felsokning pa spérledning,

— om A-arbetsomrade pa station fran alla hall ar skyddat av vixlar som ir lasta
(klovade) av tsm i skyddande lige.

Anm. Spérinnehavaren far medge (meddelas tsm enl art 5 och till tkl):
- att kortslutning med kontaktdon ersitts av ingrepp i signalanliggningen,

— att Iasning (klovning) av vixel ersiitts av ingrepp i vixeldrivet (handvev far da inte an-
véndas for omlaggning av viixeln),

— vid A-arbete pd bevakad station: att annan spérledning pa stationen kortsluts i stillet.

- vid A-arbete pad bevakad station, ndr A-arbetsomrddet avspiirras av tkl genom spéirring av
sparavsnitt, signal eller viixel i skvddande léige: att kortslutning far ersittas av att en vakt
placeras hos tkl med uppgift att vervaka att tkl inte hdver sparrningen.

9 Genomforande av A-arbetet
Tsm ska nidrvara pa arbetsplatsen.

Sparinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma 6verens om att
tsm inte behover nérvara. (Antecknas i fird- och arbetsbok resp tkibok eller gra-
fiskt uppldgg.) A-fordonsfirder, vut, vixling eller sméfordonsvixling far da inte
finnas pa A-arbetsstrackan resp inom A-arbetsomrédet.

10-12. (Reserv)
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13 Avslutat A-arbete
13.1 Tsm atgirder
Innan A-arbetet anmils avslutat ska tsm
—_— 1) kontrollera att foreskrivna besiktningar och atgarder efter arbete ar slut-

forda och att viagskyddsanldggningar har aterstillts enl § 26,

Anm. Om brister kvarstdr far A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta Sparinnehavaren
for besked om vilka dtgirder som ska vidtas.

- 2) kontrollera att sparet férbi arbetsplatsen ir fritt,
3) ombesorja att hindertavlor och lasning (klovning) av vixlar tas bort samt
héava kortslutning av sparledning.
13.2 Anmilan om avslutat A-arbete
Tsm ldmnar anmilan, for A-arbete

a) pd linjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstrickans grins-
stationer; pa fjbstricka till fjtkl,

b) pa bevakad station: till tkl.
Anmilan ska innehdlla

1) tsm namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer,

2) orden "anmdlan om avslutat A-arbete” och tidpunkt.
13.3 Tkl atgirder. Sedan tkl har fatt anmilan far han upphiva avspirmingen
av stationsstrickan.,

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstridckan, fir avsparmingen
inte upphivas forrin berorda tkl i samrad (fjtkl) har kontrollerat att alla anord-
“™ ningarna har anmiilts avslutade.
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14 A-arbete pa sidospar
14.1 Allmint, tsm. Bestimmelserna i art | giller (dock ej anm).

14.2 (Reserv)

14.3 A-arbete samtidigt med viixling. Vixling eller smifordonsvixling far ske
inom A-arbetsomradet bara efter samrad mellan tsm och vixlingsledaren (sma-
fordonsforaren).

14.4 Planering, beviljande

A-arbetet planeras hos och beviljas av tkl eller Sparinnehavaren, enl féljande:

1) pd sidospdr med spdrledning for hinderfrihetskontroll: tkl (om inget annat
anges i lokal instruktion),

2) pd ovriga sidospdr pd station: tkl om det anges i sdpl, annars Spar-
innehavaren,

3) pd andra sidospdr dn ovan: Sparinnehavaren.
14.5-14.7. (Reserv)

14.8 Tsm skyddsatgiirder
Tsm ska innan A-arbetet borjar

1) ombesorja att spéret stangs av med hindertavlor eller genom att vixlar
lases (klovas) i skyddande lige med 13s vars nyckel innehas av tsm,

2) pa spar med sparledning f6r hinderfrihetskontroll: kortsluta sparledningen
med kontaktdon.

Anm. Sparinnehavaren fir medge att skyddet ordnas pa annat sitt.

14.9-14.12. (Reserv)

—_—
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14.13 Avslutat A-arbete
Innan A-arbetet anmils avslutat ska tsm

1) kontrollera att foreskrivna besiktningar och atgérder efter arbete &r slut-
forda,

Anm. Om brister kvarstar far A-arbetet inte avslutas, utan tsm ska kontakta Spérinnehavaren
for besked om vilka &tgirder som ska vidtas.

2) kontrollera att sparet forbi arbetsplatsen ar fritt,

3) ombesorja att hindertavlor och lasning (klovning) av vixlar tas bort samt
héva kortslutning av sparledning.

Tsm ldamnar anmilan om avslutat A-arbete till den funktion som har beviljat A-
arbetet.

15 A-arbete som foranleds av arbete pa fordon

Bestammelserna i art 1-14 kan dven tillimpas nar spar maste vara avstangtp g a
arbete pa fordon. Det som sigs om Sparinnehavaren giller da i stillet Trafik-
utdvaren. TrafikutGvaren kan ge ut ndrmare anvisningar.
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§ 29A. Sikerhetsarbete i signalanlidggning. S-arbete

1 Allmint
Med sdkerhetsarbete i signalanliggning menas

dels arbete med risk for

- att oavsiktlig korsignal visas i huvudsignal eller motsvarande i dvirgsignal,
—  att viixelldge indikeras felaktigt,

~ oavsiktlig vaxelomldggning,

dels arbete som kriver ordergivning till tg (vut):

— nir fristdende forsignal inte sékert kan visa “vinta stopp”,

— nir huvudsignal pa bevakad station inte sikert kan visa “stopp”,
— nir vigskyddsanliggning inte fungerar pa sikert sitt.

Sikerhetsarbete i signalanldggning bedrivs antingen som S-arbete enl art 2 eller
som A-arbete enl art 3 och § 29.

Anm I. Obs att S-arbete inte forhindrar rorelse med fordon.

Anm 2. Om linjeblockeringen ir tagen ur bruk, tillimpas inte foreskrifterna i denna paragraf for
mellanblocksignal och fristdende forsignal till denna.

2 S-arbete

2.1 Signaltillsyningsman (= signaltsm). For varje S-arbete ska en signaitsm fin-
nas utsedd. Signaltsm ansvarar for trafiksikerhetsatgirder for S-arbetet.

Vid avl3sning av signaltsm under S-arbetet ska den tilltridande anmiila det till
berorda tkl.

2.2 S-arbete pa bevakad station, omfattning. S-arbetet omfattar de signaler,
vixlar och vigskyddsanldggningar som kan beroras av sidkerhetsarbetet.

2.3 S-arbete pa linjen eller obevakad station. S-arbete kan bara forekomma
nir arbetet endast omfattar fristdende forsignal eller vigskyddsanlidggning.

2.4 S-arbete pa stiingd station. Pé stingd station far S-arbete dga rum, om sta-
tionen #r bevakad nir S-arbetet borjar och nir det anmils avslutat. Bestimmel-
serna for S-arbete pa bevakad station giller for Svrigt.
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2.5 Planering, beviljande

2.5.1 Planering. Signaltsm ska planera
a) S-arbete pd bevakad station: med tkl,

b) S-arbete pa linjen eller obevakad station: med tkl for en av stationsstrickans
grinsstationer; pa fjbstricka med fjtkl.
Signaltsm ska uppge:

1) namn,

2) driftradio- eller mobiltelefonnummer,

3) S-arbetets omfattning (signaler, vixlar, vigskyddsanliggningar),
4) start- och sluttid.

2.5.2 Beviljande. Pd striicka utan fjb ska tkl samrdda med tkl for stations- |
strackans andra grinsstation innan han beviljar S-arbete pa linjen eller obevakad
station.

Pa fjbstrdcka beviljar fjtkl S-arbetet.

Anm. Dir stéllverksapparaten finns p& en annan plats dn tkl expedition kan stillverksvakt i
stéllet for tkl f3 bevilja S-arbete pa bevakad station (anges i sipl och linjeboken; Trafiklednings-
funktionen beslutar i samrad med Sparinnehavaren). Vad som i denna paragraf sigs om tkl giller
da i stillet stillverksvakten.

2.6 Sparinnehavarens uppgifter till signaltsm
Sparinnehavaren limnar signaltsm uppgifter om

1) kontroller eller besiktningar som ska ske innan S-arbetet anmdils avslutat och
vem som ansvarar for dessa,

2) skyddsétgirder enl art 2.7.1, om inte signaltsm sjilv planerar dessa,

3) Atgirder for viigskyddsanliggningar (vigvakt eller andra tgirder enl § 26).

Atr 13 1994-06-12
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2.7 Skyddsatgirder av tkl

2.7.1 Pabevakad station. For S-arbete som ror viixel, huvudsignal eller dviirg-
signal giiller:

Tkl skall efter anvisning fran signaltsm vidta ndgon av foljande skyddsétgdrder
mot obehorig korsignal:

— lokalfrigivning av vixel,

— spérming av sparavsnitt,

—  sparming av huvudsignal eller dvirgsignal,

— spidrming av vixel i avvisande ldge,

— annan atgird, faststilld av Sparinnehavaren.

Finns inte lokalfrigivning eller sparming i signalanlidggningen, far signaltsm i
stillet klart forbjuda tkl att utan tillstind mangvrera berdrd vixel eller signal. Tkl
skall d& om majligt sitta pAminnelseskylt pa stillare till vixeln (signalen).

Anm 1. Nir sikerhetsarbete dr sidant att det inte kan skyddas genom lokalfrigivning, sparrning
eller forbud mot manéver enl denna art, giller [oreskrifterna for provning av huvudsignal enl §
51:6.

Anm 2. Skyddet bor ordnas s att signalanliggningen kan anviindas i de delar som inte berors av
S-arbetet, om detta dr mojligt med bibehdlien sikerhet.

2.7.2 Stationsmandévrering pa fjst

Kan stationsmandvrering anordnas pé fjst, med en stéllverksvakt som utses av
signaltsm, far skyddet med lokalfrigivning eller spdrrning enl art 2.7.1 ersittas
med ett klart forbud for stillverksvakten att utan tilistdnd mangvrera berdrd vixel
eller signal. Stillverksvakten skall om mjligt siitta piminnelseskylt pa stéllaren
till signalen (viixeln). Automatisk tagviigsldggning skall vara frankopplad.

Anm [. Det ir inget som hindrar att signaltsm sjalv dr stiillverksvakt.

Anm 2. Stillverksvakten behdver inte tillstdnd av fjtkl for att manovrera de véxlar som berdrs av
S-arbetet; diremot maste signaltsm ha gett sitt tillstdnd. For att stélla huvudsignal till "kor”
krivs tillstdnd bade av fjtkl och signaltsm.
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2.8 Starttillstand, allméint

Omedelbart innan S-arbetet ska borja, limnar tkl starttillstand till signaltsm. Det
limnas

a) pd striicka utan fjb: av tkl personligen for den station dér tkl har beviljat S-
arbetet,

b) pa fibstrdicka: av fjtkl.

Starttillstandet ska innehalla identifiering av S-arbetet och orden ... far starta”, t
ex "'S-arbete Pettersson driftradio 426 Storkoping far starta’.

2.9 Tkl atgiirder innan starttilistand ges

Tkl ska se till att tg (vut) i fsrekommande fall far order (S10) om felaktig forsig-
nal eller huvudsignal, eller om felaktig vigskyddsanliaggning.

For S-arbete pa bevakad station skall tkl ha vidtagit de skyddsatgarder som aldggs
honom av signaltsm enl art 2.7.1.

2.10 Signaltsm atgirder fore S-arbetet

2.10.1 Besiktningar, skyddsatgirder m m. Signaltsm ska ha fatt uppgift om de
kontroller eller besiktningar som ska ske efter avslutat arbete, samt om vem som
ansvarar for dessa. Signaltsm skall anvisa tkl om skyddsatgéarder mot obehorig
korsignal mmenl art 2.7.1.

2.10.2 Starttillstand

Omedelbart innan S-arbetet ska borja, ska signaltsm begira starttillstand fran tkl
enl art 6.

Starttillstindet antecknas i fird- och arbetsbok.

2.10.3 Signaltsm egna skyddsatgirder

Innan arbetet paborjas skall signaltsm sjdlv vidta tekniska skyddsatgirder enl
Sparinnehavarens foreskrifter.
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2.11 Genomforande av S-arbetet
Signaltsm ska nérvara nir arbetet pagér.

Spérinnehavaren och Trafikledningsfunktionen kan dock komma &verens om att
signaltsm inte behover nirvara. (Antecknas i fird- och arbetsbok resp tkIbok eller
grafiskt uppldgg.)

2.12 Mandéver medan S-arbetet pagar

Sedan starttillstidnd for S-arbete har lamnats, far tkl endast efter tillstind fran
signaltsm utfora mandver som kan paverka de berdrda delarna av signal-
anldggningen.

Anm. Nar kontroll av korsignalbild i huvudsignal kriver att lokalfrigivning atertas eller spirr-
ning upphdvs, fir detta ske efter uppmaning av signaltsm och pd dennes ansvar. For provning av
huvudsignal galler dven § 51:6.

2.13 Rorelse med fordon

Tkl far medge rorelser med fordon genom berdrda vixlar och forbi berdrda signa-
leri "stopp”. Varje berord vixel skall anses vara ur kontroll (sdvida inte signaltsm
meddelar att vixeln ir 1ast med vixelklove eller K-1as). Tkl skall underritta f6-
rare och vixlingsledare nér vixel dr ur kontoll.

Anm. Att en vixel anses vara ur kontroll giller oberoende av eventuell indikering i stéllverk.

2.14 Avslutat S-arbete

2.14.1 Signaltsm atgiirder

Innan S-arbetet anmiils avslutat ska signaltsm kontrollera att féreskrivna kont-
roller eller besiktningar och atgirder efter arbete ér slutférda och att viigskydds-
anldggningar har aterstillts enl § 26.

Anm. Om brister kvarstér fir S-arbetet inte avslutas, utan signaltsm ska kontakta Spérinnehavaren
for besked om vilka atgirder som ska vidtas.

_—
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2.14.2 Anmiilan om avslutat S-arbete
Signaltsm ldmnar anmilan, for S-arbete

a) pd linjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstriackans gréns-
stationer; pa fjbstréacka till fjtkl,

b) pd bevakad station: till tkl.

Anmilan ska innehélla orden “anmdlan om avslutat S-arbete”, tidpunkt och
signaltsm namn.

2.14.3 Tkl atgiirder. Sedan tkl har fatt anmilan far han upphiva skyddsatgér-
dernaenl mom 2.7.1. Direfter disponerar tkl ater helt de berérda delarna av signal-
anldggningen.

3 Sikerhetsarbete i signalanliggning under A-arbete

3.1 Underriittelse till tsm. Sker sikerhetsarbete i signalanldggning inom ramen
for ett A-arbete som pagér av andra skil, skall den som beslutar om sédkerhets-
arbetet ombesorja att tsm for A-arbetet underrittas, se § 29:5. Tsm skall pamin-
nas om att A-arbetet inte far avslutas utan tillstand av den som svarar for kontroll
eller besiktning av signalanldggningen.

3.2 Samtidiga anordningar pa linjen. Vut eller A-fordonsfard far inte finnas pa
samma striacka som A-arbetet, om detta bestéims av den som beslutar om sékerhets-
arbetet i signalanlaggningen.

3.3 Overgang fran A-arbete till S-arbete. A-arbete kan anmilas avslutat innan
sikerhetsarbetet #r kontrollerat/besiktigat, om detta kan Gvergd i ett S-arbete. S-

arbetet skall d begiras, beviljas och fa starttillstind omedelbart innan A-arbetet
anmdls avslutat.

§ 30. (Reservnummer)

Atr 13 1994-06-12
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§ 31. Skydd for personal vid underhallsarbeten m m i
spar eller i farlig nirhet dirav

Till § 31
Vad som i denna paragraf sdgs om ledare fér arbetslag galler i tillampliga
delar &ven den som ensam utfor arbete utan att tillhdra arbetslag.

Foreskrifterna galler for alla arbeten i spar och inom ett avstand av 2,20
m frAn narmaste réal.

Arbeten som kriver avstingning av spar

1. Foljande arbeten skall alltid hiinforas till A-arbete:

— arbete med sddant ballaststoppningsredskap med hog bullerniva som saknar
central avstingning av krafttiilforseln,

— sndrdjning med eldkastare.

Till mom 1

Vid arbeten med bullrande redskap, som saknar anordning for central
avstangning av krafttillférseln f&r A-arbete under inga férhallanden ersat-
tas av bevakning.

2. Foljande arbeten skall i regel hinforas till A-arbete:
— arbete med annat redskap med hog bullerniva én vad som ndmns i mom [,

—  nir arbetet utfors under besvirliga forhallanden, bl a niir sikten dr dalig eller
utrymmet utanfor sparet dr begrénsat (t ex i tunnlar, bergsskirningar eller sno-
gallerier eller pa broar).

Den som beslutat om arbetet far dock i samradd med ledaren for arbetslaget be-
sluta att arbetet i stéllet sker under bevakning, om bevakning och andra atgirder
beddms ge personalen ett fullt tillfredsstillande skydd.

Till mom 2

Vad som har sagts om arbeten under besvarliga férhallanden hindrar inte
att aven andra arbeten kan hanféras till A-arbete. Till arbeten som pa
grund av risken for personalen i de flesta fall bér ske som A-arbete hér
vissa reparationsarbeten pa fordon.
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§31

Vid bedémning huruvida bevakning kan ordnas till skydd for personalen i
stallet for avstangning av spar, maste séarskild hansyn tas till sikt-
forhallandena och méjligheterna att efter varning fran bevakare snabbt
kunna utrymma arbetsplatsen.

For ett visst arbete pa linjen kan A-arbete och bevakning kombineras.
Arbetet kan t ex ordnas som A-arbete efter ett visst tdg men borja redan
fore detta, varvid bevakning ordnas, innan tget har passerat arbetsplat-
sen och darefter dras in nar A-arbetet borjar.

Sarskilda forhallanden kan motivera att viss bevakning ordnas aven nar
arbete skall ske pa spar som &r avstangt for rorelse med fordon. Detta ar
t ex fallet, om fordon kan komma pé& bredvidliggande spéar och det ar risk
fér att personalen inte observerar detta i tid. Vid arbeten av detta slag kan
det vara lampligt att med rep etc markera det omréde inom vilket perso-
nalen utan risk kan rora sig. | vilken utstrackning sadana anordningar kan
ersatta bevakning for rorelser pa det ej avstdngda sparet maste dock
avgoras fran fall till fall.

Vid arbete i avstangt spar pa dubbelspar kan hastighetsnedséttning pa
bredvidliggande trafikerat spar i vissa fall behdva tillgripas.

(Reserv)

Arbeten som ej kriver avstingning av spar

5. Bevakning skall i regel ordnas till skydd for personalen. Vid besvirliga for-
hallanden (se mom 2) skall bevakning alltid ordnas. I andra fall fér den som
beslutar om arbetet och ledaren for arbetslaget i samrad bedéma bevakningen
obehovlig.

Anm. Nir arbetsstyrka skall forflytta sig till fots p& spdromrade till eller frén arbetsplatsen. skall
detta ske under bevakning. om ledaren for arbetslaget bedomer detta behovligt. Person som skall
forflytta sig till fots i tunnel, snogalleri eller pd bro far g& i sparet endast om inspektion eller
annat forhdllande gor detta nodvindigt.

Atr 13 1994-06-12
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Till mom 5

Det bor observeras att sddant arbete som avses i mom 2 (arbete under
besvérliga forhallanden) alltid fordrar bevakning. Bedémningen i detta
fall géller saledes endast fragan om hur bevakningen skall ordnas for att
ge ett fullt tilifredsstallande skydd.

Nar det galler att bedéma om bevakning for ett visst arbetet behdvs eller
inte, b6ér hansyn tas till bl a féljande faktorer, som alla kan inverka pa
personalens mdjligheter att observera ett ankommande tag:

1) siktférhallanden, 2) arbetsstéllning, 3) den koncentration som arbetet
kraver. —_

Vid arbeten med stora lag bor principen vara att den som inte har anled-
ning att arbeta inom farozonen ansvarar for sig sjélv och att de som maste
arbeta inom densamma far en effektiv bevakning.

Vid beddmningen om l&mpligt skydd fér personalen vid arbete pa beva-
kad station bdr hansyn tas till att personalen skyddas inte bara mot tag-
rérelser utan éven vaxling. S&dan vaxling som innebar sarskild fara, t ex
skjutsning i farlig narhet av plats dér arbete pagar, kraver bevakning.

6. Den som har beslutat om arbetet skall i samrdd med ledaren f6r arbetslaget
faststilla antalet bevakare och vilket eller vilka varningsmedel som skall anviin-
das.

Till mom 6

Bevakningen skall i princip anordnas sa

— att personal kan utrymma sparet och maskiner samt redskap snabbt
kan féras undan, dock utan panikartad bradska, och

—  att tidsmellanrummet mellan fullbordad utrymning och tags ankomst

till arbetsplatsen &r minst 10 sekunder.

Metoder och medel for varning kan vara

visuella: flagga (enl fig nedan), lykta som kan visa gult sken,
akustiska: siren, signalhorn, tillrop (t ex med hjalp av megafon),
central avstangning av krafttillférsel till maskin eller redskap,
berdring.
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Féljande varningssignaler ("Fordon nalkas”) ges av bevakare
— med flagga eller lykta:

Dag Natt

F:%

— med siren eller signalhorn: upprepade korta signaler.

"Fordon nalkas” skall ges, nar bevakaren ser fordon komma antingen pa
spar i vilket arbete sker eller pa bredvidliggande spar.

Vilket varningsmedel som skall anvandas beror p& méjligheten att upp-
fatta detsamma. Som exempel kan ndmnas féljande:

Visuell varning bér anvéndas endast mellan ytter- och innerbevakare och
endast nar akustisk varning inte kan uppfattas tillfredsstallande. Akustisk
varning &r i regel inte lamplig, ndr maskin eller redskap med hég buller-
niva anvands.

| fraga om central avstangning av krafttillférseln till maskin eller redskap
géller féljande: Endast sadan anordning som direkt bryter sjalva driv-
strommen (krafttillférseln) — exempelvis vid Vibromaskiner — far anvan-
das. System som bygger pa principen att en kontrollstromkrets bryts eller
sluts anses péa grund av risken for bl a kabelbrott inte ge samma sékerhet
och far darfor inte anvandas.

Atr 13 1994-06-12
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Varning genom beréring kan vara nédvandig, ndr maskin eller redskap
med hég bullernivd anvands och central avstédngning av krafttilliférseln
inte ar mojlig.Nar avstand, arbetets art, maskin- eller redskapstyp sa
medger, &r siren e d eller central avstangning av krafttillférseln att féredra
av foljande orsaker:

1) kortare tid for att varna, 2) bevakarens arbete underlattas, 3) genom att
bevakaren inte behdver uppehalla sig vid sjélva arbetsplatsen, har han i
regel battre mojlighet att hora ett tag.

Bevakningen kan besta av

— eneller flera bevakare vid arbetsplatsen fér varning av personalen (=
innerbevakare) eller

— dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en elier flera be-
vakare, placerade langre bort fran arbetsplatsen (= ytterbevakare) med
uppgift att varna innerbevakare.

Vid bedémningen av hur manga bevakare som erfordras skall hansyn tas
till bl a

— siktférhallanden (aven véaderleken skall beaktas),

— banans sth,

— arbetsstyrkans spridning,

— buller fran maskin eller fran fordon pa bredvidliggande spéar e d,

— behovlig tid att féra undan maskiner och redskap,

—~ varningsmedel som anvands.

Som exempel kan féljande ndmnas:

Nar maskin eller redskap med hog bullerniva anvands och personalen
maste varnas genom berdring, kan flera innerbevakare behévas for ett
tamligen litet arbetslag.

Nar sddana maskiner eller redskap med hog bullerniva anvands, som
medger att krafttillférseln till de olika enheterna kan sténgas av centrait,
kan det vara tilirackligt med en innerbevakare for ett storre arbetslag.
Harvid maste klargdras for personalen att utebliven krafttillidrsel utgor
varning.
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Féliande tabell visar hur langt tdg med olika hastigheter hinner under
olika tidsperioder.

Hastighet Meter per

(km/h) 1sek 10sek 20sek 30sek 40sek 50sek 60 sek
40 1 111 222 333 444 556 670
50 14 139 278 417 556 694 830
60 17 167 333 500 667 833 1000
70 19 194 389 583 778 972 1170
80 22 222 444 667 889 1M 1330
90 25 250 500 750 1000 1250 1500
100 28 278 556 833 1111 1389 1670
110 31 306 611 917 1222 1528 1830
120 33 333 667 1000 1333 1667 2000
130 36 361 722 1083 1444 1806 2170
140 39 389 778 1167 1556 1944 2330
150 42 417 833 1250 1667 2083 2500
160 44 444 889 1333 1778 2222 2670
170 47 472 944 1417 1889 2361 2830
180 50 500 1000 1500 2000 2500 3000
190 53 528 1056 1583 2111 2639 3170
200 56 556 1111 1667 2222 2778 3330
210 58 583 1167 1750 2333 2917 3500

7. Bevakare utses av ledaren for arbetslaget, om inte den som beslutat om arbe-
tet gjort detta.

Bevakare skall:

— bira gul varningsvist och alltid vara utrustad med akustiska och visuella
vamingsmedel,

—  helt dgna sig at bevakning och inte at nigot annat som kan avleda uppmiirk-
samheten,

— halla utkik dven efter fordon pa bredvidliggande spdr,

- svara for kontinuerlig bevakning och inte avldgsna sig utan tillstdnd av leda-
ren for arbetslaget som da skall utse annan bevakare,

— vid forsdmrade siktforhallanden, t ex pa grund av dimma, sndyra, kraftigt
regn eller tét rok, vid behov ansvara for utrymning av spéret och darefter kon-
takta ledaren for arbetslaget.
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Tilt mom 7

Den som utses till bevakare skall ha god syn och hérsel. Han behéver inte
vara examinerad i sdo/séok.

Uppdraget fordrar oavlatlig uppmérksamhet. Om sd ar méjligt bor darfor
bevakare efter viss tid fa avlosning.

8. Ledare for arbetslag skall

—  ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion skall lamnas sa
snart andrade forhallanden gor detta behovligt,

- kontrollera att sittet for varningen av arbetslaget ér effektivt och att kontak-
ten mellan ytter- och innerbevakare ir tillforlitlig,

— kontrollera att varningsmedel fungerar tillfredsstidllande (bl a kontroll av att
akustiska signaler hors overallt pa arbetsplatsen),

- orientera alla i arbetslaget om dels hur varning kommer att meddelas, dels at
vilken sida av sparet utrymning skall ske.

Till mom 8

| den instruktion som ledare for arbetslag skall ge bevakare skall inga:

— att bevakaren inte far 4gna sig at nagot som kan avleda uppméark-
samheten,

— tid f6r bevakningens bérjan och slut,

— var bevakare skall vara placerad,

— hur arbetslaget skall varnas,

— hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (t ex att inner-
bevakare som uppfattat signal fran ytterbevakare skall bekrafta detta ge-
nom signalen "klart").

9. Efter bedomande av ledaren for arbetslaget skall vid behov ljudsignaltavla
enl fig 55¢ sittas upp pa 6mse sidor om arbetsplatsen.

Till mom 9

Det bor observeras att de signaler som ges fran tag och vut med anled-
ning av denna ljudsignaltavia inte far ersatta den bevakning som ar fore-
skriven. Signaleringen &r endast ett komplement till denna.
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Ljudsignaltavla skall som regel placeras pa det avstand framfér bevakar-
ens — i forekommande fall ytterbevakarens — uppehalisplats, som erhalls
i meter nar banans sth — uttryckt i km/h — multipliceras med 6. D v s vid
sth 30 km/h 6 x 90 = 540 m framfdr bevakaren (ytterbevakaren). Kortare
avstand — dock minst motsvarande 4 x sth — far anvandas, om ledaren for
arbetslaget anser detta lampligt med hansyn till att de lokala férhallan-
dena (kurvor i bergskarning, kuperad terrang e d) kan géra signalen "tag
kommer” mindre hérbar. Om arbetsplatsen under ett arbetspass flyttas
kortare stracka, behover ljudsignaltavla inte flyttas, om avstandet fran
arbetsplatsen till tavian vid nagot tillfalle inte understiger 4 x sth.

Med undantag fér kortare uppehall i arbetet, t ex i samband med maltids-
rast, far fjudsignaltavla sitta uppe endast under tid da arbete pagar. Leda-
ren fOr arbetslaget svarar for att tavlan satts upp och tas ner.
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§ 32. A-fordonsfird

1 Alimént

1.1 Framforande. A-fordonsfird innebir att smafordon framfors pa en
avspirrad stationsstricka eller del av avspirrad stationsstricka. Smafordonet
far byta korriktning under A-fordonsfarden.

Anm. Vid A-fordonsfiérd for transport pa fjbstriicka giiller delvis andra bestimmelser, se art 14.1.

1.2 Smafordonsforare. For varje A-fordonsfird ska en smafordonsforare fin-
nas utsedd. Han ansvarar overgripande for A-fordonsfirden och for framforan-
" det.

Vid avlosning av sméfordonsférare under A-fordonsfiarden ska den tilltridande
anmdila det till berdrda tkl.

Anm. Om sméfordonsforaren inte har linjekdnnedom giiler motsvarande bestammelser som i §
69:3.

1.3 Flera smafordon. Om sméfordon kopplas av under A-fordonsfirden och
stiills upp pa tagspar pé linjen eller obevakad station, ska smafordonsforaren se
till att de sikras mot rullning. Om arbetsmetoden kriver det far flera grupper
vara i rorelse under A-fordonsfirden, varvid dock motsvarande bestimmelser
giller som for vut enl séok § 36:10b.

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pa fjbstriicka giller andra bestimmelser . se art 14.2.

2 A-fordonsstricka

Den striicka som uppléts fér A-fordonsfarden (= A-fordonsstrdckan) far omfatta
hogst en stationsstricka. A-fordonsstriickan far omfatta del av stationsstricka.
Den skall da begrinsas av station eller linjeplats.

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pi fjbstriicka giller andra bestimmelser, se art 14.3.
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3 A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar

Anm. Vid A-fordonsfird for transport pd fjbstriicka giller andra bestimmelser , se art
14.4.

3.1 A-fordonsfird efter tag. A-fordonsfird far ske efter tdg pa samma
stationsstriicka (= A-fordonsfird efter tdg), dock inte

a) pa stricka med linjeblockering:
— ut pa en blockstricka innan taget har limnat denna,

Anm. Denna begrinsning giller inte for A-fordonsfird som ska borja pd linjen genom att
sméfordonet fors upp pa sparet frin sidan.

— om taget har palok,

b) pa striicka utan linjeblockering:

— om taget har palok.
— om A-fordonsfird efter tag inte ar tillaten enl linjeboken.

3.2 A-fordonsfird samtidigt med andra anordningar. A-fordonsfard far ske
samtidigt och pa samma striicka som ar uppléten for A-arbete, annan A-fordons-
fird eller vut. Samrad skall da ske enl § 20 i foljande fall:

— om A-fordonsstriickan helt eller delvis 4r upplaten for A-arbete, annan A-
fordonsfard eller vut,

— om A-fordonsstrickan har en linjeplats eller obevakad station som gemen-
sam grianspunkt for annan A-fordonsfird eller vut.

4 Planering, beviljande

4.1 Planering. Sméifordonsforaren ska planera A-fordonsfirden

a) om den ska borja pa bevakad station: med tkl for stationen

Anm I. Om firden ska ske pd fjbstricka men borja pd fjbgrinsstation, férmedlar tkl for
fjbgrinsstationen planeringen till fjtkl. Inget hindrar att smafordonsforaren i forvég tar kon-
takt med fjtkl for att forplanera.

b) om den ska bérja pd linjen eller obevakad station: med tkl for en av stations-
striackans grinsstationer; pa fjbstricka med fjtkl.
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Smifordonsforaren ska uppge:

1) namn,

2) driftradio- eller mobiltelefonnummer eller sméfordonets beteckning,

3) grinspunkter for A-fordonsstrickan samt var firden ska pabdrjas eller
avslutas,

4) start- och sluttid.

Om det finns tag pa strickan vid tiden for A-fordonsfiarden, maste tkl underritta
smafordonsforaren sa att det tydligt framgar att planeringen avser en A-fordons-
fard efter tdg. Tkl ska ocksa uppmana smafordonsforaren att terkomma nir
taget har passerat, om firden ska borja pa linjen eller obevakad station.

Om A-fordonsstrickan berors av A-arbete, vut eller annan A-fordonsfird, skall
tkl underrétta smafordonsfoéraren om detta och uppmana honom att kontakta den
andre tsm (sméfordonsféraren) for samrid.

Om A-fordonsférden ska borja pa linjen eller obevakad station och smafordonet
maste foras upp pa sparet (utan att foras ut genom viixel frin sidospar), giller:
Smafordonsforaren ska i samrdd med tkl planera vid vilken punkt sméafordonet
ska foras upp pa spéret.

Anm 2. Punkten déar smafordon ska féras upp pa spiret miste viljas sa att inga missforstand upp-
stdr, t ex framfor eller strax bortom huvudsignal, vid viigkorsning etc.

Anm 3. Finns sméfordonet pd sidospér, giller bestimmelserna om sméfordonsvixling (§ 37A).
nir smafordonet ska foras fram till spirspirr (skyddsviixel) som skyddar tagsparet. Dessutom
giller bestammelserna (i § 24 resp § 48:5¢) om nir vixel pd linjen eller obevakad station fir
mandvreras.

4.2 Beviljande. Pa stricka utan fjb ska tkl samrdda med tkl for stationsstric-
kans andra griinsstation innan han beviljar A-fordonsfirden.

Pa fjbstriicka beviljar fjtkl A-fordonsfirden.

5 (Reserv)

—_—

_—
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6 Starttillstand, allmint

Omedelbart innan A-fordonsfirden ska bérja, limnar tkl starttillstand till sma-
fordonsféraren. Det limnas

a) pd striicka utan fjb: av tkl personligen for den station dér tkl har beviljat
A-fordonsfarden,

b) pa fibstriicka: av fjtkl; om smafordonet ska foras ut fran fjbgrinsstation
formedlas starttillstdndet av tkl for fjbgrinsstationen till smafordonsféraren.

Starttillstindet ska innehdlla identifiering av A-fordonsfirden och orden ™... far
starta”, t ex "A-fordonsfiird Pettersson driftradio 426 Storkoping—-Rosberga far

starta’'.

7 Tkl atgiirder innan starttillstand ges
Anm. Vid A-fordonsfird for transport pd fjbstricka giller andra bestimmelser, se art 14.7.

Tkl som har beviljat A-fordonsfirden ska tala om foér smafordonsféraren om
station, som utgor grins for A-fordonsstrickan, dr obevakad eller stangd.

Tkl ska
1) avspirra stationsstriackan,

Anm. Om sméfordonet ska foras ut med "kor” i huvudsignal, far spérrning av linje-
block, utfartssignal eller utfartsblocksignal anstd till omedelbart efter det att sma-

fordonet har gétt ut pa striickan. Se édven art 12.2.

2) vid A-fordonsfird som inte dr A-fordonsfird efter tag:

— kontrollera att stationsstriickan &r fri fran tag.

— (pa stricka med linjeblockering, nir smafordonet pa linjen eller pa obeva-
kad station ska foras upp pa sparet fran sidan:) uppmana smafordonsforaren
att kortsluta sparledningen med kontaktdon och direfter fa detta bekriftat av
sméafordonsforaren,

3) vid A-fordonsfiird efter tdg som ska borja pa linjen eller obevakad sta-
tion:

fa bekriftat av smafordonsforaren

— att taget har passerat och har slutsignal,

— (pa stricka med linjeblockering, niar smafordonet ska foras upp pa sparet
fran sidan:) att sparledningen dr kortsluten med kontaktdon,
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4) da A-arbete, vut eller annan A-fordonsfird finns pd stationsstrickan och
samrdd ska ske med andra tsm (smdfordonsforare):

fa bekriftat av smafordonsféraren att samrad har skett och att de andra tsm
(smifordonsforarna) har samtyckt till A-fordonsfirden.

* Direfter far tkl limna starttillstand till smafordonsforaren.

8 Smafordonsforarens atgirder fore A-fordonsfirden

8.1 Kontroll av fordon
Smafordonsforaren ska kontrollera

—  fordonskombinationen samt att smafordonets bromsar fungerar tillfredsstal-
lande. enl Trafikutévarens bestimmelser,

— att signaler visas enl § 7.

Anm. Dessutom ska en provbromsning goras vid forsta lampliga tillfille. For BV finns bestam-
melser i BVF 528.3.

8.2 Starttillstand

Omedelbart innan A-fordonsfarden borjar ska smafordonsforaren begira start-
tillstand fran tkl enl art 6.

Om A-fordonsfirden bérjar pa linjen eller obevakad station ska smafordons-
foraren da

a) vid A-fordonsfird efter tdg:
— ha sett taget passera och att taget har slutsignal,

— (pa stricka med linjeblockering, nir smafordonet ska foras pa sparet fran
sidan:) ha kortslutit sparledningen med kontaktdon innan tiget har ldmnat
blockstrickan,

b) vid A-fordonsfird (som inte dr efter tag) pa stricka med linjeblockering,
nir smafordonet ska foras pa sparet fran sidan:

efter tillstand fran tkl kortsluta sparledningen,

¢) bekrifta ovanstdende atgiirder till tkl.

| Starttillstdndet antecknas i fird- och arbetsbok.
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9 Sth
9.1 Allmint. Sth vid A-fordonsfird dr 70 km/h.

9.2 Siktfart. I foljande fall far hastigheten inte 6verstiga siktfart:

— vid A-fordonsfird efter tg, ndr smafordonet framfors i samma riktning
som taget,

Anm 1. Om sméfordonsforaren har fitt besked fran tkl att foraren pa taget har limnat ankomst-
anmdlan fran den tpl som #r grins for A-fordonsstrickan, giiller sikifart bara vid inforandet till
denna tpl.

For detta forfaringssitt galler for (kl motsvarande bestimmelser om ordergivning till taget,
ankomstanmilan m m vid vut efter tdg med resande som finns i sdok till § 36:1c.

Anm 2. Begransningen till siktfart galler inte nér blocksignal har visat "kdr” for A-fordonsfar-
den.

Anm 3. Vid A-fordonsfird efter thg maste sméfordonstoraren beakta att tiget kan backa 200
m.

— pA striicka som ocksa ér uppléten for A-arbete.

9.3 Viixlingsfart. I foljande fall far hastigheten inte Sverstiga vixlingsfart:
— pé stricka som ocksa dr upplaten for vut eller annan A-fordonsfird,

Anm 4. Vixlingsfart giller frin det att sméfordonsforaren har underréttats om den andra an-
ordningen tills smafordonsféraren har ftt besked om att den andra anordningen &r avslutad.

— vid linjeplats eller obevakad station, som utgdr grins for vut eller annan
A-fordonsfird,

— pa station, om inte huvudsignal har visat "kor”.

10 Vigkorsning

Visar V-signal ’stopp”, ska sméfordonet stanna omedelbart fore vigkorsningen.
Det far fortsitta forst sedan smafordonsféraren har forvissat sig om att hinder
inte finns.

Atr 13 1994-06-12
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Maste oisolerat smafordon stillas upp pa spar med sparledning for automatisk
vigskyddsanliaggning, ska atgirder enl § 26:5 vidtas.

Om K-fordon inte medférs giller dessutom: Vigkorsning, med eller utan vig-
skyddsanldaggning, far passeras med hogst 40 km/h.

11 Huvudljussignal visar “’stopp”

11.1 Allmént. Om huvudljussignal visar "stopp”, giller bestimmelserna i § 52
och § 70.

Anm. | huvuddvirgsignal giller bara de vita skenen, se § 3:1a.

11.2  Bevakad station. For huvudljussignal pd bevakad station: giller dock
dessutom:

Signalen far passeras om

- tillhorande dvirgsignal visar signalbild "lodritt™, signalbild “snett vinster”
eller "snett héger”, eller

— signalen ar forsedd med medgivandetavla.

For infartssignal pa lokalbevakad station giller dessutom: Tkl kan limna med-
givande att passera signalen genom att ge signalen “klart”. Om sméfordons-
foraren inte kan fa kontakt med tki fran infartssignalen, fir sméfordonet utan
medgivande foras fram till hinderfritt utanfor yttersta viixeln (men inte forbi
annan signal i "stopp”).

11.3 Stingd station. Nir § 70 tillampas pa stingd station, giller foreskrifterna
for bevakad station. Kan anmiilan géras till tk1 for stationsstriickans andra griins-
station, far denne medge att infartssignal passeras. Tkl far dock inte limna med-
givande for huvudsignal pé stingd station som samtidigt ér obevakad i andra
riktningar.

12 Framforande pa bevakad station

Vid utfart frin eller infart till bevakad station giller:

12.1 For smafordonsforaren: Vixelligen och hinderfrihet ska kontrolleras
som vid sméfordonsvixling. Detta giiller dock inte bortom huvudsignal som
visar "kor”.

_~
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Vid plattformsovergang skall reglerna for smafordonsvixling tillimpas, savida
inte huvudsignal fore plattformsdvergingen visar "kor™.

Stannas smafordonet pa stationen pa spir med sparledning for hinderfrihetskont-
roll, skall sparledningen genast kortslutas med kontaktdon (giller ej K-fordon).
Kortslutningen far hiivas omedelbart innan smafordonet ska foras vidare.

Sedan smafordonsféraren har fatt starttillstdnd, ska sméafordonet snarast féras
utanfor stationsgriinsen ut pa linjen. Kan detta inte ske inom 5 min, ska tkl sna-
rast underrittas.

12.2 For tkl: Innan huvudsignal stélls till "kor” for smafordonet, ska tkl i till-
limpliga delar ha iakttagit bestimmelserna om tagvigsklargoring och tdgvigs-
inspektion i § 54 och § 55. (Bestimmelserna om tagvigs skyddsstrdcka behover
inte tillimpas.)

Innan starttillstand resp medgivande att fora in sméfordonet limnas, ska tkl se
till att obehorig korsignal forhindras till det spar dar sméfordonet finns eller som
ska anviindas under utfarten eller infarten. Pa fjst (samt pa annan station dér det
anges i sapl) gors det genom att tkl (vid behov genom att kombinera flera tgér-
der)

—  spdrrar spar, viixlar eller sparavsnitt,
- lokalfriger véxlar,
- ldgger tagvig eller vixlingsvig for smafordonet.

Anm. Obs forbudet mot inkopplad automatisk tigvagslaggning i § 51:7.

Efter utfart fir spirrning pa stationen upphivas eller lokalfrigivning dtertas nr
smafordonet har kommit utanfér stationsgriansen och utfartsblocksignal har spér-
rats.

Om tkl inte direkt kan iaktta att smafordonet har kommit utanfor stationsgransen
eller fA anmilan om detta frin smafordonsforaren, fir han forutsitta att sma-
fordonet har lAimnat stationen

— nir stéillverksindikeringar tyder pa det,
~  #ven utan stillverksindikeringar: 10 min efter starttillstindet.

Atr 13 1994-06-12
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13 Avslutad A-fordonsfird

13.1 A-fordonsfird avslutas pa oplanerad plats. Maste A-fordonsfirden
avslutas pa annan plats dn vad som angavs vid planeringen, ska sméfordons-
foraren snarast meddela tkl.

13.2 A-fordonsfird avslutas pa linjen eller obevakad station. Innan A-
fordonsfirden anmiils avslutad, ska smifordonsféraren
a) ha fort undan smafordonet hinderfritt:

— in pd sidospdr innanfor sparspiirr eller skyddsviixel; medford K16-nyckel
behandlas enl § 47:5c¢, eller

— av tagsparet.

Anm. Nir smifordonet efter anmélan om avslutad fird ska flyttas pa sidospr vid linjeplats giller
bestiimmelserna om sméfordonsvixling i § 37A.

eller

b) ha fétt starttillstand for ny A-fordonsfird.

13.3 A-fordonsfird avslutas pa bevakad station.

I samband med att A-fordonsfirden anmils avslutad, ska sméfordonsfraren
overenskomma med tkl om uppstillning av sméafordonet eller om sméafordons-
viixling enl § 37A. savida inte ny A-fordonsfird beviljas omedelbart.

Anm. Sedan smafordonet har forts in pi bevakad station f&r det inte ter foras ut utan att tkl har
medgett det. (Detta innebir inte att A-fordonsfirden kan betraktas som avslutad utan anmélan enl
art 13.4)

13.4 Anmilan om avslutad A-fordonsfird. Smafordonsféraren anmiler A-
fordonsfirden avslutad

a) pd bevakad station: till tkl for stationen,
Anm. Nar A-fordonsfird avslutas pa fjbgrinsstation, ska tkl vidarebefordra anmilan till fjtkl.
b) pa stangd station: till tkl for stationsstrickans andra griansstation,

¢) pd linjen eller obevakad station: till tkl for en av stationsstrickans grians-
stationer; pa fjbstricka till fjtkl.
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Anmiilan ska innehalla

1) smafordonsforarens namn samt driftradio- eller mobiltelefonnummer el-
ler sméfordonets beteckning,

2) orden “anmdlan om avsiutad A-fordonsfird” och tidpunkt,

3) uppgift om var A-fordonsfirden avslutats.
13.5 Tkl atgiirder. Sedan tkl har fatt anmilan far han upphiva avspdrmingen
av stationsstrackan.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstrickan, fir avspirrningen
inte upphivas forrin berdrda tkl i samrad (fjtkl) har kontrollerat att alla anord-
ningarna har anmiilts avslutade.

14 A-fordonsfird for transport

14.1 Allméant

Pé fjbstriicka kan A-fordonsfird for transport anordnas (dven till och fran
fibgrinsstation). For A-fordonsfird for transport giller foljande undantags- och
tilliggsbestimmelser till art 1-12.

Sméfordonet framfors i en och samma riktning.

Anm. Om smafordonet tvingande méste foras tillbaka mot utgéngsstationen, far det bara ske efter
tillstdnd frén fjtkl.

14.2 Sammansiittning

Framfors flera sméafordon tillsammans ska de vara sammankopplade. For-
donskombinationen ska kunna overblickas av smafordonsféraren.

14.3 A-fordonsstricka

A-fordonsstriickan ska utgéras av en eller flera hela stationsstrackor.

Pa dubbelsparig stricka ska A-fordonsstrickan pa linjen omfatta antingen en-
dast uppspér eller endast nedspar.

Atr 13 1994-06-12
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A-fordonsstrickan far inte g forbi
— fjbgrinsstation,

- i TLF sirskilt angiven station (beslut av Trafikledningsfunktionen i samrad
med Sparinnehavaren).

Anm. 1 TLF anges bl a stationer. dir automatisk tgvégsliggning kan féreckomma frén en anslut-
ande linje.
14.4 Inga andra anordningar

Innan A-fordonsfird for transport far starttillstand, ska hela A-fordonsstrickan
vara fri fran tig, vut, A-arbete eller annan A-fordonsfird. P4 mellanliggande
station skall de tagspar som skall anviindas vara fria.

P4 de stationsstriickor som ir upplatna for A-fordonsfird for transport far inte
A-arbete, annan A-fordonsfird eller vut beviljas.

14.5 Planering, beviljande

Vid planeringen ska det klart framgd att det handlar om en A-fordonsfird for
transport.

14.6 Starttillstand, allméint

Starttillstindet ska innehalla identifiering av A-fordonsfirden och orden ... fir
starta”, t ex "A-fordonsfird for transport Pettersson Storképing—Rosberga fir
starta”.

14.7 Fjtkl atgiirder innan starttillstand ges

Innan starttillstand ges skall fjtkl

a) kontrollera att A-fordonsstrickan #r fri,

b) se till att tdgvig dr lagd genom mellanliggande stationer for A-fordons-
fiirden,

¢) (om automatisk tagvigsliggning kan ske mot A-fordonsfiirden:) se till att
tdgvig dr lagd in pa slutstationen fér A-fordonsfiirden.
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14.8 Avspirrning

Avspirming av A-fordonsstriickan gors genom att linjeblocket endast spdrras
vid utgngsstationen, sedan smafordonet har passerat utfartsblocksignalen.

Anm. Se édven art 12.2 sista stycket.

14.9 Passageanmiilan efter mellanstation

Smafordonsféraren ska om mojligt anmiila till fjtkl sedan smafordonet helt har
passerat en mellanstation. Dessforinnan ska smafordonsféraren kontrollera att
ingen del av den sméfordonskombination som medfors har blivit kvar pa den
bakomvarande strickan.

Anmiilan formuleras enl foljande exempel: "A-fordonsfird for transport, Pet-
tersson, har helt passerat Storkoping.”

Fjtkl kan efter passageanmiilan efter en mellanstation spirra utfartsblocksignalen
vid denna station, varefter spirrningen vid foregaende station far havas. (Pa den
sista stationsstrickan far inte spirrningen hivas, forrin A-fordonsfirden har
anmilts avslutad.)

14.10 Kortslutning med kontaktdon under firden

Stannas smafordonet under firden, skall sparledningen genast kortslutas med
kontaktdon. Kortslutningen fir hivas omedelbart innan smafordonet ska foras
vidare.

14.11 Avslutad A-fordonsfiard

Smafordonsforaren limnar anmilan om avslutad A-fordonsfird forst pd slutsta-
tionen.

Om fjtkl far passageanmilan efter mellanstation enl art 14.9.1, dr dock A-fordonsfir-
den avslutad pa den stationsstriicka som har lamnats.

§ 33. (Reservnummer)

Atr 13 1994-06-12
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§ 34. C-fordonsfird

. 1. Allmiént. C-fordonsfird innebir att C-fordon framfors pa tagspar pa linjen
- eller obevakad station.

Till mom 1

Observera

— att C-fordon ibland maste framféras som A-fordonsfard, se siok till §
1:29c,

— att C-fordonsféard aldrig kan férekomma inne pa bevakad station.

Vid C-fordonstard galler pa fibstracka delvis andra féreskrifter an pa stracka
utan fjb. Detta hdnger samman med de olika satt pa vilka man tryggar C-
fordonsfarden. *°

2. C-fordonsstriicka. Den stricka som anmils (pa fjbstricka: begérs) for C-
fordonsfirden (= "C-fordonsstrickan™), skall begrinsas av station eller linje-
plats. C-fordonsstriackan far omfatta hogst en stationsstriicka.

Anm. Om flera C-fordon skall framf6ras samtidigt efter varandra, fir detta ske som en C-fordons-
fird. Endast en C-fordonsforare behgver di anmiila (begira) firden. Denne skall delge évriga C-
fordonsfarare erhdlina underrittelser.

3. (Reserv)

4. Anmilan resp begiran
a) Omedelbart innan C-fordonsfarden skall borja, skall C-fordonsfraren

—  pa strdcka utan fjb: anmila farden till tkl for stationsstrackans bdada grans-
stationer.

Anm. Om den ena av stationsstrickans griansstationer dr stiingd, behover fiarden endast anmalas till
tkl for den andra gransstationen. Nar bevakningen tas upp skall den tkl som fétt anmiilan genast
flytta Over utvixlade meddelanden dit

—  pd fijbstricka: begira C-fordonsfirden hos fjtkl.

b) Anmilan eller begiran far omfatta hogst en timme. Den skall innehélla upp-
gift om

—  C-fordonsftrarens namn,
—  C-fordonsstricka (i forekommande fall uppspér eller nedspar),
- tid.



SJ SJF 010 (sdo/siok) 181
§ 34

Till mom 4

Innan anmalan resp begaran ldmnas méaste C-fordonsféraren sa langt &r
mojligt ha klart for sig vilka ordinarie tdg som kan vara aktuella under tiden
for C-fordonsfarden.

5. Tkl atgirder fore C-fordonsfirden

a) Stréiicka utan fjb: Tkl skall liamna C-fordonsforaren underriittelser om sa-
dana anordningar och rubbningar som framgér av tabellen enl avd c) nedan.

b) Fjbstricka: Fjtkl skall
1) limna underrittelser till C-fordonsféraren enl avd c nedan,
2) avspirra stationsstriickan
¢) Underriittelser till C-fordonsforare ldmnas i den omfattning tabellen anger.

Underriittelserna avser de forhallanden som édr aktuella under den uppgivna ti-
den och som ir kiinda for tkl vid tidpunkten for anmiilan (begéran).

Anordning eiler rubbning C-fordonsf{orare C-fordonsforare
pé stricka utan fjb pé fjbstriicka

ordinarie tig X x D

instillt tag X

extratag X x "

cnkelsparsdrift X

dterupptagen dubbelspérsdrift X

hogersparskorning vid dubbelsparsdrift X

métes- och tdgfoljdsiandring X

storre tagforsening dn 10 min X

vut X X

A-fordonsfird X X

A-arbete X X

1) Avser det tdg som gar nirmast fore C-fordonet, niir det skall framforas efter tag.

Atr 13 1994-06-12
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d) Tillkommer anordning eller uppstéir rubbning sedan tk1 underriittat C-fordons-
foraren skall tkl for stationsstrickans grinsstationer (pa fjbstriicka fjtkl) efter
samrdd om mojligt underriitta C-fordonsféraren. Kan C-fordonsforaren inte un-

derrittas, giller foljande:

Pa striicka utan fjb

Anordning eller rubbning

Argiird av (kI

extratag,

aterupptagen dubbelsparsdrift,

hégersparskorning vid
dubbelsparsdrift

forhindra att tdg gér pa stationsstrackan
under tiden f6r C-fordonsfirden

minskad (agforsening

forhindra att tdget gar ut pa stations-
strickan med en forsening som med mer
dn 10 min understiger den uppgivna

vut,
A-fordonsfird

forhindra att vut (A-fordonsfird) beror
C-fordonsfarden under tiden for C-for-
donsfirden

Pa fjbstricka

Anordning eller rubbning

Atgird av tkl

vut,
A-fordonsfird

Forhindra att vut (A-fordonsfird) beror
C-fordonsfirden under tiden for C-for-
donsfirden

Till mom 5

Sedan tkl pa strdcka utan fjib mottagit anmalan, repeterat den och fért in C-
fordonsfarden i tkiboken, skall han lamna underratteiser. Férutom extra
anordningar samt rubbningar skall C-fordonsféraren aven paminnas om
ordinarie tdg som en kontroll.

C-fordonsforaren maste beakta att det i praktiken inte ar mojligt att under-
ratta om alla de férhallanden som kan innebara fara. Risker av olika slag

foreligger alltid, t ex tidinkérning av ett férsenat tag.

De underrattelser som lamnas till C-fordonsférare skall antecknas i tkibo-

ken.
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Sedan underrattelser har lamnats, kan extratag eller annan anordning till-
komma under den tid som har uppgetts f6r C-fordonsfarden. Sarskilda
skyddsatgarder skall da vidtas av tkl. Om tki har underrattat en C-fordons-
férare om tagférsening, t ex att taget beraknas avga fran stationen kl 14.10,
far han avsanda det tidigast kl 14.00 (om inte C-fordonsféraren kan under-
rattas). Sedan kan taget kdra in ytterligare tid.

C-fordonsférare méaste vara beredd pa att alla tag kan avga 5 min fére
tiden enl tdt.

6. Starttillstand

a) Stricka utan fjb: Sedan C-fordonsféraren anmilt firden till stationsstrick-
ans bada grinsstationer och tkl limnat underrittelser enl mom 3, fir C-fordons-
farden borja utan starttillstand.

Anm: C-fordonsfird som borjar pa linjen far framféras utan anmélan (pa fjbstriicka utan att ha fatt
starttillstdnd) till niirmaste telefonstiille. C-fordonsféraren miste di iaktta skérpt uppmiirksamhet.
b) Fjbstricka: Sedan C-fordonsforaren begiirt fiarden och tkl utfort atgirder
enl mom 5b, skall tkl ge srarttillstdnd till C-fordonsfirden.

C-fordonsforaren skall anteckna firden samt erhallna underrittelser i fird- och
arbetsboken.

7-9. (Reserv)

10. Vigkorsningar

C-fordon skall stanna omedelbart framfér viigkorsning med vigskyddsanliggning,
om denna inte spérrar vagtrafiken. C-fordonet far fortsitta forst sedan C-fordons-
foraren har forvissat sig om att hinder inte finns.

Framfor viigkorsning utan vigskyddsanliggning far C-fordonets hastighet inte
vara storre in att det kan stanna om hinder skulle finnas.

11-12. (Reserv)

Atr 13 1994-06-12
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13. Avslutad C-fordonsfird

C-fordonsfird anmiils inte avslutad. Nir tiden for C-fordonsfirden har gétt ut
skall samtliga i firden ingdende C-fordon vara undanférda fran tagspar pa lin-
jen. Skall firden fortsitta, miste ny anmiilan (begéran) goras av C-fordonsforaren.

Tillmom 13

Omiinte hela den tid, som anmalan (begaran) omfattar behdvs, ar detinget
som hindrar att detta meddelas till tkl nar C-fordonet har férts undan. Pa
fibstracka far fitkl d& givetvis hava avsparrningen. Efter sadant medde-
lande fran C-fordonsféraren behdver inte tkl tilldmpa foreskrifterna i mom
3c under resten av den anmaélda (begérda) tiden.

14. Framforande av C-fordon pa bevakad station. Uppstiillning

C-fordonsforaren bedémer om framférande av C-fordon pé spar pa bevakad sta-
tion

— skall vara sméafordonsviixling enl § 37A, eller

— utan fara kan ske utan tillstind av tkl; i detta fall framfors C-fordonet helt pd
C-fordonsforarens eget ansvar.

C-fordon skall avlidgsnas hinderfritt frin spar niir det inte anviinds.

C-fordon som ir limnat utan tillsyn skall vara lst.

§ 35. (Reservnummer)
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§ 36. Vagnuttagning

Till § 36

Nar deti denna paragraf anges att S1 eller S1a skall ges till (anvandas av)
férare eller tsm, far istéllet S16 anvéndas i den utstrackning som anges i §
49:1a,

1. Allmiént

a) Den striicka som upplats for vut (= “vutstrickan™) skall begriinsas av
station eller linjeplats. En vut fir omfatta higst en stationsstriicka (for vut for
rransport giller andra regler, se mom 16).

b)  Pd en stationsstricka far hogst tva vut férekomma samtidigt pd samma
tagspar.

o

c) Vut far borja innan tag har limnat stationsstriickan (= "vut efter tdg”).
Pi striicka med linjeblockering giller dock:

- vut far inte foras ut pa blockstriicka innan tiget limnat denna,
- vut efter tig far inte anordnas om taget har palok som skall bli aterga-
ende palok™.

Pd striicka utan linjeblockering far vut efter tig inte anordnas:

- om taget medfor resande (Trafikledningsfunktionen kan medge vut efter
tag som medfor resande, se siok),

- om detta har férbjudits i linjeboken,

- om taget har palok.

d)  K-fordon far framféras som vut. Néir sméifordon framférs hopkopplade
med tdgfordon pa linjen, skall fordonskombinationen framféras som vut.

e)  Resande far inte medfélja vut, utom vid

- vut for resandeutviixling pa stationsstriicka diir tagmissdde intriffat,
- vut i samband med militér forbandstransport,

- vut med hjilpfordon, se mom 15.
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f) For varje vut skall en tsm finnas, som utses av den som begdr vut. Foraren
far vara dven tsm om dragfordonet gar framst.

Anm: P& S1 eller i tdtboken anges om foraren dr dven tsm.

Till mom 1

Till avd a. P4 den vutstracka som upplatits far vut, som inte ar "vut for
transport” enl mom 16, framfdras i bada riktningarna utan sérskilt medgi-
vande av tkl.

Till avd b. Vid arbeten far fler &n tva vut forekomma samtidigt, om dessa
berbr samma arbete.

Till avd ¢. Forbud mot vut efter tdg kan behdvas pa strackor dar tag av
erfarenhet kan behdva backa. Beslut fattas av Trafikledningsfunktionen i
samrad med Sparinnehavaren.

Trafikledningsfunktionen far medge vut efter tdg med resande (01) om
vutstrackan endast omfattar en del av stationsstrackan, pa foljande villkor:

Vut far borja forst sedan féraren pa 01 lamnat ankomstanmaélan enl § 72:2
fran den tpl (X) som &r grans for vutstrackan. Att ankomstanmélan skall
lamnas skall vara foreskriven i tdt for 01 eller genom order (S11) till féra-
ren.

Skall vut borja pa linjen och ga i riktning fran 01, ersétts férarens ankomst-
anmalan av tsm anmalan att han sett 01 passera och att han sett dess
slutsignal.

Trafikledningsfunktionen kan bestamma att forfaringssattet med ankomst-
anmalan enl ovan anvands dven for andra tdg 4n tdg med resande.

Pa S1 anges uppgift om vut efter tag, dock inte nar vut efter tag ska toras
ut fran bevakad station pa stracka med linjeblockering.

Vut med hjalpfordon (mom 15) resp atergaende pélok (§ 39) raknas inte till
vut efter tag.

Till avd d. Foraren har i dessa fall alla uppgifter som férare av vut. For
tillsattande av tsm galler mom 1f oférandrat.
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2. Begiéran
a) Vut som ej finns i tdthoken:
Vut begirs enl S|

- pd stréiicka utan fjb: hos tkl for en av stationsstriickans grinsstationer (i
forsta hand den station vut skall foras ut frin). Vut fér ej begiras for lingre tid
dn att den kan anmiilas avslutad minst 5 min innan tag tidigast kan vintas ga ut
pd stationsstrickan. Tl kan medge undantag fran detta.

- pa fibstricka: hos fjtkl. Vilken tid som kan medges for vut bestims av
fjtkl.

- pa fibstréicka ndr vut fors ut frdn fibgrdnsstation: hos tkl for denna, som
formedlar begéran till fjtkl. Vilken tid som kan medges for vut bestams av fjtkl.

Nir vut skall vara vur efter tdg anges det i begiiran och pa S1. Begirs inte vut
efter 1dg nir detta skall ske, maste tkl underriitta den som har begirt vut. (Giller
dock inte nér vut pa stricka med linjeblockering skall borja pa bevakad station.)

Anm. For dtergdende palok begirs inte vut enl S1.

b) Vut som finns i tdtboken:

Vut begirs inte om vut enligt tdtboken skall gi den aktuella dagen. Andra dagar
begiirs sadan vut enl S1.

Till mom 2
Fo6r bade vut enl S1 och enl tdtboken géller:

Andras nagon av forutsattningarna for vut jamfort med uppgifterna pa S1
resp i tabellen i tdtboken, far den inte anvandas. | stéllet skall ny vut begaras
enl §1; for detta svarar den tkl som skall ge vut starttillstand.

For vut som skall pabdrjas genom avkoppling fran tag pa linjen eller obe-
vakad station, géller: | anm pa S1 anges "avkopplas fran tag ...". Fér vut
enl tdtboken svarar tsm for att tkl &r informerad om att vut pabérjas genom
avkoppling fran tag.
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Till avd a, sista stycket. Det ar viktigt att tkl och den som begar vut ar
dverens om att vut skall ske efter tag, sa att en riktig begéran kan goras.

Till avd b. For vut som anges i tdtboken (och darmed pa grafiska tdt och i
tagordningen) galler féljande:

—  Vutarbeviljad fr o m avgangstiden vid utgangsplatsen t o m ankomst-
tiden vid slutplatsen

—  Vid slutplatsen kan i tabellen i tdtboken for en vut (= 70001) anges
"vdnder som 70002 och avslutas €j". Det innebér att vut 70001-70002 (trots
den dubbla numreringen) behandlas som en och samma vut, som pagar fr
o m avgangstiden vid utgangsplatsen fér 70001 t o m ankomsttiden vid
slutplatsen fér 70002.

—  Personal som inte far tdtboken, skall inhamta behévliga uppgifter ur
det utdrag ur tdtboken som Trafikutévaren skall utfarda enl § 22.

3. Beviljande

Vut beviljas av den tkl vut har begiirts hos efter samrad med tkl for stations-
striickans andra grinsstation: pa fjbstricka av fjtkl.

Till mom 3

Om en beviljad vut inte kan genomfdras utan "stélls in”, skall de som har
fatt underréttelser om vut meddelas av tkl.

4. Tkl atgirder fore vut
a) Strdicka utan fjb

Den tkl som har fitt begiiran om vut skall, snarast efter att vut beviljats, delge S1
till den som begiirt vut samt tkl for stationsstrackans andra grinsstation.

Amm. Om nigon av vutstrickans gransstationer dr eller kommer att vara obevakad eller stangd
under tiden for vut skall tkl underritta tsm om detta, antingen genom att anteckna det pd Sl eller
muntligt i samband med att starttillstind ges.

—_—
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Tkl for den station som skall lamna starttillstand for vut skall
1)  delge tsm och forare S1,
2)  avspdrra stationsstrickan,

3)  underritta tsm om ev samtidiga anordningar enl mom 7 och kontrollera *
att samrad utforts enligt § 20,

4)  om vut efter tig skall borja pd linjen eller obevakad station: ha fitt be-
sked av tsm att han sett tdget passera och att han sett dess slutsignal.

b) Fibstricka
Fjtkl skall

1) sedan vut beviljats, delge S1 till den som begiirt vut och till tkl pa
fjbgransstation om vut berdr stationsstriickan narmast denna.

2)  ombesorja att tsm och forare far S1,

3) underriitta tsm om ev samtidiga anordningar enl mom 7 och kontrollera .
att samrad utforts enligt § 20,

4)  avspirra stationsstriackan.

Till mom 4

Till avd b, punkt 4. For vut skall utfartsblocksignalen om stationsstrackan :
ar fri om mdjligt visa "kér”. | annat fall tillampas § 70. :

5. Tsm atgirder fore vut
Tsm skall

1) ansvara for att vut dr sammansatt enl § 42 och 43 som for tig och att vut
visar signaler enl § 7 (for signaler pd dragfordonet svarar diiremot foraren),

2) ansvara for att bromsvikt finns enl de foreskrifter som giiller for tdg med sth
40 km/h eller den storre hastighet som ér angiven pa S1 (i tdtboken),

3) ldmna foraren uppgift om tagvikt och bromsvikt,

4) ansvara for att bromsprov utfors enl SIF 312,
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5) vid vut efter tdg i samma riktning som taget pa stricka utan linjeblockering
och vid vut samtidigt med annan anordning (enl mom 8): se till att frimsta for-
donet ir forsett med signal- och bromsapparat eller att radioforbindelse finns
med féraren om inte dragfordonet gar frimst,

6) iforekommande fall ha fatt beviljad S1 och ha delgett foraren S,

T7) om vut efter tag skall borja pa linjen eller obevakad station: anmila till tkl
for en av stationsstriackans griinsstationer resp fjtkl att han har sett taget passera
samt att han har sett slutsignalen.

Anm. Niir foraren ir iiven (sm, skall viixlingsledaren svara for atgirderna enligt punkt 1-4 ovan.

Till mom 5

Till punkt 2. Tsm maste forvissa sig om att bromsvikten dven senare kom-
mer att vara tillracklig, t ex nar fordon skall féras vidare efter lastning pa
linjen, nar vut skall bérja genom avkoppling fran tag eller annan vut, eller
om vut sammanséttning skall andras.

Om sméfordon medfodrs i vut och inte sarskilda foreskrifter finns utfardade
for resp smafordonstyp, far vid bromsberakning endast de i vut ingaende
tagfordonen tas med. Fér vissa smafordonstyper kan kompletterande f6-
reskrifter finnas for framférande som vut.

Till punkt 5. Aven vid vut med hjélpfordon enl mom 15 galler kraven pa
signal- och bromsapparat eller radioférbindelse.

Till punkt 6 och 7. Nar vut borjar pa linjen eller obevakad station, maste
dessa punkter vara uppfylida innan tkl ger starttillstand.
6. Forarens atgirder fore vut
Foéraren skall
1) i fésrekommande fall ha fatt beviljad S|,
2) se till att dragfordonet visar signaler enl § 7,

3) med ledning av tsm uppgifter om tagvikt och bromsvikt, kontrollera att
bromsvikt finns enl de foreskrifter som anges i mom S,

4) kontrollera att bromsprov gjorts.
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7. Vut samtidigt med andra anordningar

Skall vut dga rum samtidigt som annan vut, A-arbete eller A-fordonsférd och
vutstriackan
- helt eller delvis dr upplaten for annan vut, A-arbete eller A-fordonsfird,

eller
- har en linjeplats eller obevakad station som gemensam grdnspunkt for

annan vut eller A-fordonsfird,
skall den tki som skall ge vut starttillstind underrétta tsm om den andra anord-
ningen.

Tsm skall samrida med tsm for den andra anordningen enligt § 20 och orientera
féraren pa egen vut om samradet.

Tk1 skall kontrollera att samrad skett och att de andra tsm (smafordonsférarna)
samtyckt till vut innan starttillstdnd far ges.

Till mom 7

Observera att utfort samrad inte innebar att hastigheten far éverstiga vad
som anges i mom 9.

8. Starttillstand

Omedelbart innan vut skall borja, skall tsm begira starttillstand av tkl. Start-
tillstandet lamnas

pa stréicka utan fjb: av tkl personligen for den station dir tkl har beviljat vut,

pa fibstriicka: av fjtkl. Om vut skall foras ut frin fjbgrinsstation formedlas start-
tillstandet av tkl for fjbgransstationen till tsm.

Innan tkl far ge vut starttillstind skall han ha vidtagit de atgidrder som anges i
mom 3, Soch 7.

Starttillstindet skall innehélla identifiering av vut och orden ™... far starta”, t ex
"vut Pettersson Storképing—Rosberga fair starta” eller "vut 73426 far starta ™.

Tsm skall anteckna erhallet starttillstdnd pa S| eller 1 anteckningsbok for forare
ed.
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9.

a)

Till mom 8

Vut bérjar sa snart tkl lAmnat starttillstand och pagar tills vut anmalts avslu-
tad av tsm. For rorelser vid linjeplats eller obevakad station, t ex for vagn-
omsattning, géller dessutom reglerna fér vaxling.

Anm. Jamfdr dock dels tredje och fjarde stycket nedan om vut som bérjar genom
avkoppling fran tag eller annan vut, dels till mom 14 om vut som avslutas genom
sammankoppling med annan vut.

Om vut férs ut fran station efter "kdr” i huvudsignal far starttillstandet for-
muleras "ndr mellansignal 31 (utfartsblocksignal L 1) visar 'kor’ far vut .....
starta’.

Paborjas vut pa linjen eller obevakad station genom avkoppling fran tag (=
01) och tsm medfoljer 01 fran stationsstrackans gransstation, far tkl lAmna
starttillstand till tsm for vut innan 01 avgang fran gransstationen. Start-
tillstdndet formuleras da "ndr tag 01 har kommit till .... far vut .... starta”.

Paborjas vut (= vut 2) pa linjen eller obevakad station genom avkoppling
fran annan vut (= vut 1), far tkl Amna starttillstand till tsm fér vut 2 innan vut
1 lamnar stationsstrackans gransstation. Starttillstandet formuleras da "vut
... far starta genom avkoppling frén vut ...".

Betraffade starttilistand for atergaende palok, se saok till § 39:2.

Kan vut inte pabdrjas inom den beviljade tiden, far vut inte genomféras.
Daremot behdver inte ny vut begaras och ges starttilistand bara for att vut
inte hinner avslutas inom den beviljade tiden.

Sth for vut

Sth vid vut dr 40 km/h eller, om villkoren som anges i sdok &r uppfyll-

da, 70 km/h.

b)

Hastigheten fér inte Gverstiga siktfart:
vid vut efter tag, niir vut gar i samma riktning som taget,
pa stricka som ocksa ir uppliten for A-arbete.



SJ SJF 010 (sdo/sidok) 193
§ 36

) Hastigheten fér inte dverstiga véxlingsfart:
- pé striicka som ocksa dr upplaten for A-fordonsfard eller annan vut,
- vid linjeplats eller obevakad station, som utgdr grins dven for A-fordons-

fiird eller annan vut .

d) Finns inte foraren pa det frimsta fordonet, ansvarar tsm for hastigheten
enl avd b och c.

Anm. Betriffande sth {6r vut med hjilpfordon; se d&ven mom I5.

e) Sth néir A-fordon medfors i vur: Sth far — nir A-fordon medfors i vut —
inte vara hogre in 40 km/h, nir uteslutande tryckluftbroms anviinds, och 10 km/
h i andra fall om inte annat anges i Trafikutovarens foreskrifter.

Till mom 9

Observera att hastighetsreglerna i dels § 70, dels § 52 om passerande av
huvudsignal i stopp m m galler &ven vut.

Till avd a. For att vut skall fa framféras med hogre hastighet an 40 km/h,
kravs féljande:

1) Pa S1 eller i tdtboken skall det finnas uppgift om vilken bromsgrupp
vut skall ha, sth och féreskrivet bromstal.

Anm. Anvands S16 far detta anges i avd fér anmarkningar etc.

2) Foraren skall ha fatt bl "Uppgift till forare” med de uppgifter som galler
for tag ifyllda.

3) Foraren skall befinna sig i framre foérarhytten pa framsta fordonet.

4) Dragfordonet skall vara tryckluftbromsat och ha fungerande sékerhets-
grepp.
5) Sista fordonet skall vara tryckluftbromsat.
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10.

a)

Till avd b, férsta strecksatsen. Begransningen gller inte

— P4 strécka utan linjeblockering: Nar tsm fatt besked fran tkl att féraren pa
taget [Amnat ankomstanmalan fran den tpl som utgér vutstrackans grans,
géller begransningen till siktfart endast vid inférandet till denna.

— pa strdcka med linjeblockering: Nar blocksignal har visat "kér” fér vut.

Till avd b andra strecksatsen och avd c: Begransningen galler fran det att
tsm underrattats om den andra anordningen (av tkl eller vid samrad med
den andre tsm) tills tsm fatt besked (fran tkl eller den andre tsm) om att den
andra anordningen &r avslutad. Nar vut bérjar genom avkoppling fran an-
nan vut, galler detta forst fr o m avkopplingstillfallet.

Till avd b, andra strecksatsen. Vid vut efter tdg péd stracka utan linje-
blockering méaste man rakna med att tdg kan backa ca 200 m utan tillstand
av tkl.

Till avd e. Nar sméfordon framférs hopkopplade med tagfordon pa linjen
skall dessa framfdras som vut. For att vut som bestar av enbart K-fordon
skall f& framféras med hégre hastighet &n 40 km/h galler i stéllet for villko-
ren i avd a féljande villkor:

1) Foéraren skall ha fri sikt framat i fardriktningen.

2) Fungerande sékerhetsgrepp skall finnas, eller ett bitrade medfélja hos
foraren for att vid behov kunna stoppa drivmaskineriet och bromsa fordo-
net.

3) Foraren skall direkt kunna manévrera bromsarna pa alla smafordon
som medfors.
Tsm atgérder under vut

Tsm skall dka pa frimsta fordonet. om foraren inte finns didr (undantag, se

sdok) for att kunna signalera till féraren och ombesérja att "tdg kommer” ges enl
§ 4. Uppsikt skall kunna hallas framét pa bada sidor om vut.

Anm. Om friamsta fordonet utgors av lok med forarhytt endast i ena iinden av loket skall en signal-
kunnig person finnas i forarhytten niir den inte gdr friimst for att vara foraren behjilplig med
uppsikten.
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Tillmom 10 avd a

Uppsikt framat skall hallas fran det framsta fordonets framre ande. Kan
uppsikt framat inte hallas darifran, men fran annan plats pa fordonet, skall
tsm ha en annan signalkunnig person till sin hjélp. De skall i s& fall halla
uppsikt pa varsin sida av fordonet och kunna ha inbordes kontakt.

Finns varken fungerande signal- och bromsapparat eller radiokontakt med

foraren skall tsm
— dels kunna ha standig signalkontakt med féraren, antingen sjalv eller

via medhjélpare som repeterar signalerna,
— dels komma 6verens med féraren hur tsm skall signalera till féraren att

ge "tag kommer”,
Forlorar féraren kontakten med tsm annat &n tillfalligt, skall vut stanna.

Om forhallandena i séarskilda fall gér det omojligt for tsm att aka pa det
framsta fordonet, far han i stallet ka pa dragfordonet under f6rutséttning
att féraren och tsm i samrad beddémer det mojligt att halla tillfredsstéllande
uppsikt p& bada sidor i fardriktningen. Féljande krav skall minst vara upp-
tyllda:

— hogst tva vagnar eller — om alla ar 6ppna och olastade — hégst fem
vagnar far skjutas,

— hastigheten far vara hogst 20 km/h.

Maste vut oplanerat skjuta vagnar mot den tankta fardriktningen, far f6re-
skrifterna om backning av tag enl § 84 tillAmpas om det inte finns annan
vut eller A-fordonsfard pa strackan.

Om fordon kopplas av och stills upp pa tagspar pa linjen, skall tsm an-

svara for att fordonen forstangs med last vagnforstdngare. Tsm behover inte
ndrvara under den tid fordon stér stilla, men nyckeln till vagnforstingaren skall
forvaras av honom.
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Tillmom 10 avd b

Om vut delas pa linjen eller obevakad station i flera fordonsgrupper, far
endast en av dem vara i rérelse. Om arbetsmetoden kraver det far dock
foljande tillampas

— alla fordon i en vut skall utféras fran utgangsplatsen och inféras till
slutplatsen hopkopplade i en grupp,

— under tiden for arbete far fordonen vara isarkopplade i flera (hégst
fyra) grupper som framférs individuellt,

- tva grupper intill varandra far inte befinna sig pa stérre inbdrdes av-
stand &n 500 m,

— varje grupp skall ha en forare och vid behov en signalgivare som sko-
ter tsm uppgifter enl avd a, mom 9 och mom 11,

— for sth géller samma regler som nar flera vut finns pa samma stracka.

¢) Maste avlosning av tsm ske skall detta meddelas till berdrda tkl.

11.  Viigkorsningar

Foraren (tsm niir foraren inte finns pa det frimsta fordonet i firdriktningen)
ansvarar for att vut inte fors ut pa viigkorsning med viigskyddsanliggning forrin
denna spirrar vigtrafiken eller bevakats enl § 26.

Niir fordon maste stiillas upp pé spar med sparledning for automatisk viigskydd-
sanldggning, skall tsm vidta atgirder enl § 26:5.

Tillmom 11

Automatisk vagskyddsanlaggning fungerar inte sakert f6r vut som byter
korriktning. Bl a darfér kravs det fullt ansvar av féraren resp tsm att vut
skall kunna stanna framfér vagkorsning med vagskyddsanlaggning. Detta
galler &ven om vagvakt eller annan har fatt i uppdrag att sparra vagtrafiken.

Ar téraren ensam far vut efter stopp fore vagkorsningen fortsatta sedan
foraren har férvissat sig om att hinder inte finns. "Tag kommer” skall ges
upprepade ganger tills vagkorsningen har uppnatts.

Nar vut har fatt order (S10) att bevakning ar ordnad vid vagkorsning vars
véagskyddsanléggning ar ur funktion, skall féraren (tsm nar féraren inte
finns pa framsta fordonet) kontrollera att vagvakt finns. Ser féraren (tsm)
vagvakten, far vut passera korsningen oavsett signalbilden pa V-signalen,
med sth hégst 40 km/h.
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12. Huvudsignal visar “’stopp”’

Nir vut stannat framfor huvudsignal som ej visar "kor” giiller foreskrifterna i §
52 och § 70. Foraren svarar for atgiirderna om han finns pa det frimsta fordonet,
annars tsm.

Till mom 12

Nér § 70 tillampas pa stdngd station, galler foreskrifterna fér bevakad sta-
tion. Kan anmalan goras till tkl for stationsstrackans andra gransstation,
far denne medge att infartssignal passeras. Tkl far dock inte ldmna medgi-
vande for huvudsignal pa stdngd station som samtidigt &r obevakad i an-
dra riktningar.

13.  Utfart fran eller infart till bevakad station
a) Kontroll av vixellidgen och hinderfrihet

Tsm skall kontrollera viixelligen och hinderfrihet som vid viixling, dock inte
bortom huvudsignal som visar "kor™.

Vid plattformsdvergang skall reglerna for vixling tillimpas om inte huvudsignal
fore 6vergangen visar "kor”.

b) Tkl drgdirder

Innan tki stiller huvudsignal till “kor” (eller ger order om det) for vut, skall
tagviigsklargoring och tagviigsinspektion ha utforts i behdvlig omfattning enl §
54 och § 55. Foreskrifterna om tagvigs skyddsstricka behdver inte tillimpas.
Skydd for allmiinheten skall vid behov ha utférts enl § 58.

c) Sedan vut har forts in pa bevakad station fér vut inte féras ut pd linjen igen
utan att tkl medgett detta.

Tillmom 13

Féreskrifterna for vaxling enligt § 37 galler

— for rérelser pé sidospar,

—f6r rérelser pa tAgspar innan starttillstand getts samt efter att vut anmalts
avslutad,

— for uppstélining av fordon pa tagspar.
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Till avd c. Detta innebar inte att vut kan betraktas som avslutad utan anma-
lan frAn tsm enligt mom 14,

14. Avslutad vut

a) Nir vut avslutats skall tsm genast anmiila detta till tkl. Anmélan gors, niir vut
avslutas

- pa bevakad station: till tkl for stationen (for vut pa fjbstricka som avslu-
tas pa fjbgrinsstation: till tkl for denna, som formedlar anmiilan till fjtkl),

- pd stiingd station: till tkl for stationsstriickans andra gréinsstation,

- pda linjen och obevakad station: till tkl for en av stationsstridckans grins-
stationer; pd fjbstriicka till fjtkl.

Anmiilan skall innehédlla orden “anmdlan om avslutad vut” samt tidpunkt och
tsm namn.

b) Tkl far upphiva avspéarrningen av stationsstrickan.

Har flera anordningar funnits samtidigt pa stationsstrickan, far avspirrningen
av stationsstriickan inte upphiivas forrian berorda tkl i samrad (fjtkl) har kontrol-
lerat att alla anordningar pa stationsstriickan har anmiilts avslutade.

Till mom 14
Nar S1 inte anvands antecknar tsm anmalan i anteckningsbok.

Nar en vut (= vut 2) avslutas pa linjen eller obevakad station genom att
sammankopplas med annan vut (= vut 1), far tsm for vut 2 vanta med att
lamna anmadlan tills tsm f6r vut 1 [&mnar anmalan for sin vut. Varje tsm
skall dock sjalv anmala "egen” vut avslutad.

Till avd a, sista strecksatsen. Vut far ej anmalas avslutad, férran antingen
— alla fordonen i vut forts bort fran tagspar och féreskrifterna i § 37:12
har tilldmpats, eller

— isamband med att ny vut har fatt starttillstand.
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15.  Vut med hjilpfordon

For gang pa stationsstricka dir tag eller vut finns, vars forare (tsm) begirt hjalp-
fordon anordnas "vur med hjilpfordon”. Dirvid giller foljande undantags- och
tilliggsforeskrifter:

a) I stéllet for S1 anvinds Sla.

b)  Resande far medfélja efter medgivande av tl/fjtkl i varje sdrskilt fall. Detta
giiller dels niir hjilpfordon sinds ut for att framf6ra ett hjialpbehovande tag, dels
nér det hjdlpbehovande taget och hjilpfordon fors in till en av stationsstriickans
grinsstationer.

¢)  Om dragfordonet inte gir frimst skall tsm se till att frimsta fordonet &r
forsett med signal- och bromsapparat eller att radioforbindelse finns med fora-
ren.

d)  For vut hastighet giller utéver mom 9:

Pd striicka utan linjeblockering: Nir vut fors in pa den tpl dér hjilpbehdvande
tdg finns resp niir vut i riktning mot det hjilpbehivande tdget har passerat den
plats som har angetts som griinspunkt pa S la, far hastigheten inte Gverstiga sikz-
fart.

Pd strdcka med linjeblockering: Foreskrifterna i § 70:4 giiller.

Till mom 15

Till avd a. Uppgift om var det hjalpbehévande taget (vut) finns fylls i pa
S1a med hjélp av férarens (tsm) begaran om hjalpfordon. Den tkl som
utfardar S1a skall kontrollera att den stracka eller tpl som angetts som
plats for det hjalpbehdvande taget (vut) uppfyller de krav som anges i §
83:1b.

Till avd b. Om det hjélpbehdvande taget utgdrs av motorvagnstag och skall
det framfdras av hjalpfordon med annan koppeltyp, far resande medfélja
endast om 6vergangskoppel enl Trafikutévarens regler anvands, for SJ
del finns reglerna i SJF 010.3.
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16.  Vut for transport

Vut kan pd fibstricka framf6ras som “vut for transport”. Foljande vut dr “vut
for transport’:

- (vut enl S1:) om “vut for transport’ anges i anmirkning pa S|,

- (vut enl tdthoken:) om vut omfattar en eller flera hela stationsstrickor; for
vut pd endast en hel stationsstricka kan tsm och fjtkl komma 6verens om att vut
inte skall vara vut for transport.

For vut for transport giller foljande undantags- och tilliggsforeskrifter:

a) Utstrcickning, S1: Vut for transport anordnas 6ver en eller flera hela
stationsstriickor, men inte forbi fjbgriinsstation. Pd dubbelspdrig stricka giller
dessutom: Vut for transport kan framforas pd det ena eller andra sparet efter
beslut av fjtkl. For ifyllande av S1 giller sirskilda anvisningar, se siok.

b) Sammanséitming: Sista fordonet skall vara bromsat och forsett med slut-
signal enl foreskrifterna for tag. A-fordon far inte framforas i vut for transport
(jfr mom 9 e).

c) Ingen avspdrrning: Avspirrning av stationsstriickan gors inte.

d)  Kérrikming: Vut far inte foras tillbaka i riktning mot den station dér vut
paborjades, om inte fjtkl lamnat tillstand i varje enskilt fall.

e) Avslutad vut: Tsm limnar ingen anmilan om avslutad vut. Vut anses som
avslutad pé den blockstriicka som vut har limnat.

f) Inga samtidiga anordningar:

PA stationsstriicka som ir upplaten for vut for transport far inte annan vut, A-
arbete eller A-fordonsférd finnas.

Vut for transport far dock framforas pa blockstriicka efter annan vut for trans-
port, vilket dock inte foranleder underrittelse och samrid enl mom 7.

Till mom 16

Vut fér transport syftar till att pa ett enklare séatt kunna framféra vut dver
flera stationsstrackor pa fibstracka nar avsikten med farden endast ar att
transportera fordonen. Vut for transport skall pabérjas och avslutas pé sta-
tion.
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Till avd a. Uppgift om uppspar/nedspar fylls inte i eftersom fjtkl kan vélja
vilket spar vut for transport skall framféras pa.

Uppgift 'fr o m ki ....." avser planerad avgangstid fran utgangsstationen.
Uppgift 't o m' avser planerad ankomsttid till siutstationen.

Till avd ¢ och f. Inget hindrar alltsa att tag framfors pé blockstrécka efter
vut fér transport.

Till avd d. Kéming i motsatt riktning far bara férekomma om detta visar sig
nodvandigt p g a nagon oférutsedd héndelse. Innan fjtkl ger tillstdnd skall
han ha vidtagit samma atgarder som nar tillstand ges till backning med tag
enl § 84.

F&r backning upp till 200 m av vut fér transport géller dock samma regler
som for tag pa fijbstracka enl § 84.

Tillavd f. | detta sammanhang kan vut for transport jamstéllas med ett
tag.
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§ 37. Viixling

Niir i denna paragraf anges "tkI’, avses — forutom i mom 6 — iven stillverksvakt.

Till mom 1-3, 5
Nérmare bestdmmelser om vaxlingsledare, signalgivare, uppsikt, hastig-

het och sakrande av uppstéllda fordon kan ges ut av Trafikutdvaren. (For
SJ finns bestammelser i SJF 010.3.)

Allméant

1. a) Vixling skall ledas av en véxlingsledare.

For i forvig planerad viixling skall viaxlingsledare vara utsedd av Trafikutovaren.
Sddan viixlingsledare skall ha platskdnnedom.

For viixling som inte i forvag ér planerad av Trafikutdvaren, t ex vid oregelmiis-
sigheter, utses viixlingsledare av tkl. Tkl svarar da for att vixlingsledaren far del
av de lokala bestimmelser som kan vara aktuella.

b) Signalgivare skall finnas, om foraren inte sjdlv sikert kan besluta om igang-
sdttning eller halla uppsikt enl mom 2.

c) Inom ett A-arbetsomrade far vixling bara dga rum efter samrad mellan
viixlingsledaren och tsm for A-arbetet enl § 20.

Till mom 1

Till avd a. Vaxlingsledaren kan vara

— en sérskild person; i regel, eller

— foraren, eller

— tkl, placerad vid stéllverket (s k stéllverksvéaxling); kan forekomma
bara pa dvargsignalreglerade spar med lasta vaxlingsvagar och signal-
bild "lodréatt” eller "snett vanster”.

Véaxlingsledaren beslutar om hur vaxlingen skall ga till och ger nédvan-
diga instruktioner till signalgivare och forare.

Till avd a, andra stycket. Platskdnnedom innebar att man kanner till plat-
sen och de sarskilda bestdmmelser som finns f6r den vaxling som skall
aga rum.
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Till avd a, tredje stycket. Aktuella lokala bestammelser kan t ex vara for-
siktighetsatgarder p g a lutning.

Till avd b. Den som &r véaxlingsledare eller en annan person kan vara
signalgivare.

2. Uppsikt
Uppsikt skall hallas i rorelseriktningen av foraren eller av signalgivare.

Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som héller uppsikt och foraren. F6-
raren svarar for att rérelsen stoppas om kontakten forloras mer in kortvarigt.

Till mom 2

Trafikutdvaren kan medge att uppsikt inte behdver hallas eller att kontakt inte behdver
finnas i bestamda fall.

3. Hastighet. Vid viixling far hastigheten inte 6verstiga vdxlingsfart eller den
liigre sth som eventuellt giiller for sparet.

I foljande fall far dock siktfart tillimpas i stéllet for vixlingsfart:
—  padvirgsignalstriicka dit signalbild "lodriitt” visades, eller
— omdet ir angivet i lokal instruktion.

Till mom 3

Ansvaret for att hastigheten anpassas (och darmed ansvaret for att rérel-
sen kan stanna i tid) avilar framst den signalgivare som héller uppsikten.
Foraren svarar dock for att hastigheten anpassas till av honom kanda
férhallanden samt att den inte 6verstiger den hogsta tilldtna (30 km/h).

4. Vigkorsningarmm

a) Vid vixling in pa viigkorsning med véigskvddsanliggning skall denna spérra
viigtrafiken. Ar vigskyddsanlidggningen felaktig, skall vigtrafikanterna varnas
enl § 26.

Vid viixling in pa viigkorsning uran vigskyddsanliggning skall vigtrafikanterna
varnas av vakt enl § 26.

Vid viixling pa nedsiinkt spar p& omrade, upplatet for allménheten, (t ex hamnspér
eller spdr i gata), skall en vakt gé kort fore viixlingssittet och varna vigtrafikante-
rma med utvecklad signalflagga (r6tt sken fran handsignallykta).
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b) Vid vixling forbi plattformsivergdng. uppléten for allminheten, skall den
om mdjligt vara avspirrad eller bevakad. Kan detta inte ske. skall rorelsen stanna
omedelbart fore plattformsdvergangen och fér fortsitta forst sedan den som héller
uppsikten har kontrollerat att hinder inte finns.

Till mom 4

Den som haller uppsikten svarar for att fordon inte fors in pa vagkorsning,
plattformsdvergang eller nedsankt spar utan att atgarder enl detta mom
ar vidtagna.

Till avd a. | stallet fér bestdmmelserna i sista stycket kan finnas lokala
bestdmmelser faststallda av Sparinnehavaren. Lokala bestammelser som
galler all vaxling och sméafordonsvéxling finns i linjeboken; fér korsning
(nedséankt spar) pa station dven i sapl.

Om en sérskild gata eller vag korsar ett sadant nedsankt spar som avses
i tredje stycket, skall — forutom foreskrifterna dar — aven foreskrifterna for
vagkorsning (forsta eller andra stycket) tillampas, om korsningen ar for-
sedd med kryssmaérken.

Till avd b. Enbart gangféllor anses i detta avseende inte som en fullgod
avsparrningsanordning.

Bestammelsen géller inte sddana 6vergadngar som enl uppsatta skyltar
inte far betrddas av allmanheten eller som far betrddas endast pa den
gaendes egen risk.

5. Sidkrande av uppstillda fordon

a) Uppstillda fordon skall siikras sa att de inte kommer i rullning.

b) Vagnforstiangare skall anvindas vid uppstilining av fordon pa station pa tig-
spar som utan skydd i form av sparspirr eller skyddsviixel ansluter till annat
tagspér eller till linjen.

Vagnforstangare kriivs dock inte

—  vid uppstillning som varar hogst en timme, eller

— omoversiktlig tillsyn 6ver fordonen kan héllas av personal (t ex tkl, bangérds-
personal), eller
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—  om nagot fordon i fordonsgruppen ér hand- eller parkeringsbromsat med broms
som inte kan kommas at av obehoriga, eller
— om det anges i sipl (en forutsiittning hiirfor dr dock att tigvig som saknar

skydd har sth 40 km/h).

Till mom 5

Till avd a. Trafikutdvaren kan medge att uppstéllida fordon inte behdver
sékras, dock inte vid uppstallning

— patagspar,

- péa sidospéar som utan skydd ansluter till tagspar.

Till avd b. Vagnforstangare ar en anordning som séakrar fordon i bada
riktningar och inte utan vidare kan avlagsnas av en obehdrig person.

Med 6versiktlig tillsyn menas att personal har tillsyn 6ver vagnarna minst
en gang i timmen. | tveksamma fall avgér Trafikledningsfunktionen om
oversiktlig tillsyn finns eller inte.

Vixling pa bevakad station

6. Vixling utanfor vixlingsgrinsen

a) Vixlingsgrinsen gar vid den innersta av foljande:

—  stationsgridnsen mot linjen,
— utfartsblocksignal.
- tavla grins for vixling".

Vixling ut 6ver viixlingsgrinsen far bara ske med siirskilt medgivande av tkl till
viixlingsledaren. Denne skall delge medgivandet till foraren, innan nagra fordon
fors utanfor griansen.

b) Tkl fér inte limna medgivande till vixling utanfor viaxlingsgrinsen
— niir tg finns pa stationsstriickan i riktning mot stationen, eller
—  om stationen #r griins for striickan for en vut, A-arbete eller A-fordonsfird. |

(Giiller dock inte om ett tag star vid infartssignalen och dess forare har underrit-
tats.)

Innan medgivande limnas, skall tkl avspirra stationsstrackan.
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¢) Naralla fordon har aterforts innanfor vixlingsgriinsen, skall viixlingsledaren
genast anmila detta till tkl. Denne kan da hdva avspirrningen.

Anm. 1 undantagsfall far ett tigsitt viixlas frén ett tigspér till ett annat genom att foras ut pa
linjen pd stréiicka med linjeblockering utan att uppsikt halls i rérelseriktningen nér fordon skjuts.
Hirvid giller foljande:

Vixlar fér inte lokalfriges. utan tdgvig skall liggas frin berort spar och ev mellansignal och
utfartsblocksignal skall visa “kor”. Hela tagséttet skall foras forbi infartssignalen, som for den
dtergdende rorelsen skall visa “kor”. Nir fordon maste skjutas i riktning mot stationen utan
uppsikt i rorelseriktningen, skall tkl instruera foraren om hur Idngt rérelsen skall framga.

Foraren fdr godta muntligt uppgift frin tkl om att huvudsignal visar "kér”. Nir fordon skjuts utan
att uppsikt halls, dr sth 10 km/h; “tag kommer™ ges fore iglngsittningen och direfter upprepade
ginger.

Till mom 6

Har avses fall med en tillféllig rorelse, nar ett vaxlingssatt av tvingande
skal méste foras utanfor vaxlingsgransen, dock inte langre &n att det "in-
nersta” fordonet finns omedelbart utanfor stationsgréansen. Vid rorelser
langre ut pa linjen, eller nér fordon maste stallas upp pa linjen, kréavs vut.

P& vissa stationer finns tavla 'gréns for vaxling’ uppsatt pa annat stéile an
strax innanfor stationsgrénsen. Tavlan finns for att begransa det omrade
utanfér vilket vaxling normalt inte skall 4ga rum. For passage av sadan
tavla galler bara reglerna i avd a.

Till avd b. | férekommande fall kombineras medgivandet att vaxla utanfor
vaxlingsgransen med medgivande (enl mom 8 avd c) att passera utfarts-
blocksignalen eller en ytterplacerad utfartssignal i "stopp”.

Till avd b, sista stycket. Avspéarrning krdvs inte pa stracka med linje-
blockering, om blockriktningen &r vand fran stationen.

Till avd b och avd c. Innan tkl for fibgrénsstation (= G) medger vaxling ut
mot stationsstrackan med fjb, skall tkl G inhamta fjtkl medgivande. FitkI
av-spérrar stationsstréckan (jfr dock féregadende stycke) samt upphaver
avsparrningen nar tkl G har meddelat att alla fordon har aterférts innanfor
stationsgransen.
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7. Vixling samtidigt med tagrorelse

Samtidigt som tg ankommer eller avgar ér viixling inte tilliten i tigvigen eller, i
regel, pa dess skyddsstricka.

P4 spir som korsar eller ansluter till en tagvig eller dess skyddsstricka ér viixling
tillaten i fotjande utstrackning:

1) omtagvigen (skyddsstrickan) skyddas av

— lastskyddsvixel, eller

—  last sparspirr (giller dock ej vid skjutsning), eller
— annan atgdrd som anges i sipl, eller

2) (gillerdock ej vid skjutsning eller forbud i sapl:) om tigviigen (skyddsstrackan)
skyddas av dviirgsignal eller huvudsignal i "stopp™.

Till mom 7
Dessa foreskrifter vander sig i forsta hand till tkl.

Till férsta stycket. Vaxling pa tadgvagens skyddsstrécka ar tillaten endast
om det i tdt och tagordning anges "Hinder pa tagvégens skyddsstracka’.
Sadan véxling bor dock undvikas. Uppgiften i tdt (tagordning) skall om-
provas infor varje tidtabellsskifte och far forekomma endast vid regelbun-
det behov och endast for tdg med fast uppehall.

Till punkt 1, sista strecksatsen. Annan atgard kan t ex vara utlaggning av
bromsslade. | sapl kan ocksa medges att véxling ar tillaten i riktning fran
tagvagen eller dess skyddsstracka.

Till punkt 2. Lokala forhallanden, t ex lutning, kan kréva férbud i sdpl mot
vaxling trots att skydd finns i form av signal i "stopp”. Oavsett férbud i
sapl ar dock rorelse (annan &n skjutsning) tilldten i krypfart, jfr mom 8a
andra stycket.
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8. Viixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom siigs om: giiller dven for:

— medviixel som ansluter till tigspar sparkorsning som korsar tagspar

- tagspar sidospdr som kan utgéra tagvigs
skyddsstriicka

a) Overenskommelse med tkl och starttillstand

Overenskommelse: Innan icke planenlig viixling paborjas

- patagspdr, eller

—  pd spér som utan skydd i form av skyddsviixel eller sparspirr ansluter till
tagspar,

skall viixlingsledaren i forviig ha 6verenskommit om viixlingen med tkl.

Utan 6verenskommelse far dock rorelse i krypfart ske mot nirmaste vixel som
ansluter till tagspdr. om det fore viixeln finns en dvérgsignal eller huvudsignal.

Starttillstdnd: Vixlingsledaren skall ha inhdmtat starttillstnd frin tkl innan vix-
ling fors

- genom medvixel som ansluter till tigspar, eller

- forbi huvudsignal.

Starttillstandet limnas

— muntligt (innehdllande orden "viixlingen far starta™), eller

~ med dvirgsignal som visar signalbild "lodritt”. “snett viinster” eller “snett
hoger™.

Anm 2. For skjutsning pa spar som ansluter till eller kan ansluta till tdgspar krivs alltid muntligt
starttillstdnd av tkl, om inte annat anges i siipl.

Till mom 8 avd a

Vaxling ar planenlig om den sker regelbundet vid ett visst tillfalle varje
dag eller bestdmda dagar. Den &r i regel beskriven i en vaxlingsplan eller
motsvarande.

Overenskommelse (alltid muntlig) behdvs alltsa inte for planenlig véx-
ling, medan starttillstand (muntligt eller med dvérgsignal) daremot be-
hévs bade for planenlig och icke planenlig véxling.
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Vid éverenskommelsen (som kan ske rimlig tid i forvag) informerar
vaxlingsledaren ungefarligt tkl om vilka rérelser som avses utforas. Tk
skall forbjuda rérelsen, om den strider mot fdreskrifterna i mom 7.

Starttillstandet skall inhamtas/ldmnas kort tid innan vaxlingen avses borja.
Det ar inget som hindrar att verenskommelsen och starttillstdndet klaras
av vid samma tilifalle. Ett muntligt medgivande att passera huvudljussignal
i "stopp” (enl avd b), lamnas i forekommande fall utéver starttillstandet for
vaxlingen.

Starttillstand med dvargsignal galler fram till nasta dvargsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i "stopp”

Vad som sags ovan eller i s&o tredje stycket om huvudsignal, galler inte
om huvudsignalen &r forsedd med medgivandetavla.

b) Huvudljussignal i ’stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphdivs for vixling, om

— tillhdrande dvirgsignal visar signalbild "lodritt”, “snett viinster” eller "snett
hoger”, eller

—  huvudljussignalen iir forsedd med medgivandetavla.
Saknas dvirgsignal eller medgivandetavla, miste muntligt medgivande inhimtas

frén tkl for att passera huvudljussignal i “stopp™. Sadant medgivande kan gilla
for passage

1) en ging av en huvudsignal, eller

2) en gang av flera efter varandra foljande huvudsignaler (far limnas endast om
det dr medgivet i sdpl), eller

3) eneller flera gdnger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler, eller

4) en eller flera ginger av en grupp mellansignaler/utfartssignaler (fir limnas
endast om det dr medgivet i sdpl).

Innan fjtkl limnar muntligt medgivande for huvudsignal pé fjst, skall vaxlarna
lokalfriges.
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Tillmom 8 avd b

Till forsta stycket. Med 'tillhérande dvéargsignal’ menas en dvargsignal
som ar placerad intill huvudljussignalen. Den tillhérande dvargsignalen ar
i vissa fall placerad till vanster, medan huvudljussignalen &r placerad till
hdger. Nar huvudljussignalen &r placerad i brygga, férekommer att den
tillhérande dvargsignalen &r placerad négot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera sitt muntiiga medgivande enligt fol-
jande exempet:

— (f6r endast en huvudsignal, enl punkt 1:) "Vixling far passera mellan-
signal 31 i stopp”,

—  (for flera huvudsignaler efter varandra, enl punkt 2:) "Véxling far pas-
sera mellansignal 2/5 och 2/7 i stopp”,

— (for samtliga huvudsignaler, enl punkt 3:) "Véxling tillten férbi
mellansignaler (och utfartssignaler) i stopp”,

— (f6r en grupp av huvudsignaler, enl punkt 4:) "Véxling tilldten férbi
mellansignalerna pa spar 3 och 4 i stopp”.

(En férutsattning for att det i sapl skall kunna tillatas medgivande eni
punkt 4 ar att medgivandet omfattar ett avgransat lokalfrigivningsomrade,
varifran vaxlingen hindras av lasta skyddsvéaxlar att g& ut i nagon tag-

Vag.)
Véxlingsledaren skall:

— repetera medgivandet; repetitionen skall bekraftas av tkl med "ratt
uppfattat”,

— vidarebefordra medgivandet till féraren; utan sadant besked far fora-
ren inte lata vaxlingssattet passera signalen.

Ett muntligt medgivande till flera signalpassager, enl punkt 3 eller 4, gal-
ler tills véaxlingsledaren har anmait att véxlingen har avslutats eller tillfal-
ligt avbrutits, enl avd e.

Obs att det muntliga tillstandet att passera géller huvudljussignaler. Skulle
dvargsignal visa "stopp” for vaxling, galler § 10.

Till sista stycket. Betr tk| &tertagning av automatisk tdgvagslaggning, se §
51:3b (som géller &ven lokalbevakad station).
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¢) Rirelse mot signal i ”stopp”. Vid rorelse mot dvirgsignal eller stopplykta i
“stopp” skall forsiktighet iakttas och hastigheten sittas ned till krypfart, om moj-
ligt frdn en punkt ca 50 m fore signalen.

Detsamma giiller vid rorelse mot huvudsignal i stopp”, sivida inte tillstind har
ldimnats att passera huvudsignalen.

Till mom 8 avd ¢

Skalet till denna bestammelse ar att dvargsignalen (stopplyktan, huvud-
signalen) pa manga stéllen star omedelbart fore farlig punkt och att det
kan finnas annan véaxlingsvag eller tdgvag lagd bortom signalen.

d) A-fordon medfors

Om A-fordon medférs vid vixling pa tdgspar och sidospar med sparledning for
hinderfrihetskontroll, maste féljande dtgiirder vidtas:

1)  Avvéxlingsledaren:

Viixlingsledaren skall underriitta tkl om att A-fordon skall medfdras vid viixlingen.
Samtidigt 6verenskoms med tkl om vilka rérelser som skall ske.

Nir A-fordon stannar och inte strax kan foras vidare, skall vixlingsledaren se till
att sparledningen genast kortsluts med kontaktdon (sdvida inte tagfordon kort-
sluter den spérledning dir smafordonet finns.) Kortslutningen fér inte hivas, for-
riin omedelbart innan sméfordonet skall foras vidare.

2) Avitkl:
Tkl skall vidta de skyddsétgirder som giller vid smafordonsvixling enl § 37A:8d.

e) Anmilan om avslutad eller tillfilligt avbruten viixling. Vixlingsledaren
skall anmiila till tk] niir viixlingen har avslutats eller tillfalligt avbrutits:

— om tkl har limnat muntligt medgivande for flera passager av huvudljussignaler
1 "stopp” (avd b punkt 3 eller 4),

— om tkl har limnat medgivande f6r skjutsning (avd a anm 2),

— om A-fordon har medforts vid vixlingen,

— om anmiilan ir foreskriven i sdpl.

— omtkl sirskilt har uppmanat viixlingsledaren att lamna anmiilan.

Har muntligt medgivande limnats for passage av huvudljussignal i "stopp”, far
fitkl forst hirefter terta lokalfrigivning av viixlar pa fjst (se dock siok).
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Till mom 8 avd e

Nar vaxlingsledaren har anmélt att vaxlingen har avslutats eller tillfalligt
avbrutits, kravs pa nytt starttillstdnd och medgivande att passera huvud-
ljussignal i "stopp”, om véxlingen skall fortsatta.

Till sista stycket. Fjtkl far aterta lokalfrigivningen utan att véxlingsledaren
har anmalt vaxlingen avslutad eller tilifalligt avbruten, om tagvag skall
laggas for ett avgaende tag och det inte finns andra fordon som kan komma
in i thgvégen, t ex efter rundgang med dragfordonet.

9. Atgirder efter avslutad eller tillfalligt avbruten viixling
Efter avslutad eller tillfalligt avbruten vixling. eller nir fordon under pagiende
vixling liimnas utan tillsyn pa bevakad station. skall viixlingsledaren se till

I) att fordon inte utan tkl medgivande limnas pa tigspér (giller inte planenlig
uppstiillning).

2) att tkl underrittas, nir ensamt fordon har limnats pd spar med spérledning
(giller inte planenlig uppstiillning),

3) att fordonen star hinderfritt frin tigspar (annat tigspar),
4) att fordonen ir sikrade mot rullning,
5) att fordon dr sdkrade med vagnforstingare, niir detta krivs enl mom 5b.

Till mom 9

Till punkt 2. Grus, snd, is eller stark rostbildning pa rél eller hjul kan med-
fora att kontakten mellan hjul och ral blir sa dalig att sparledningen inte
kortsluts. Av denna anledning far fordon inte heller bromsas med grus
eller sand pa spar med sparledning.

. Viixling pa linjeplats och obevakad station

. 10. Allmiint

. Viixling dr tillaten nir vut finns vid linjeplatsen/stationen eller nir tdg gor uppe-
- hall dar.
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Diirutéver dr vaxling tilliten:
- (vid linjeplats:) pa sidospar innanfor skyddsviixel som skyddar tagspéret,

Anm. 1 lokal instruktion kan dock medges att véixling far figa rum trots att skyddet utgors av -
spdrspiire i stéllet for skyddsviixel.

—  (pd obevakad station:) pa spar innanfor skyddsviixel som skyddar huvudtag-
sparet.

Till mom 10

For linjeplats anges eventuella instruktioner fér vaxling i S-parmen for
intillliggande stationer.

11. Huvudsignal i ’stopp”

a) Pd stricka utan linjeblockering: Visar linjeplatssignal “stopp™, far signalen
passeras vid vixling utan tillstind. Samma giiller for huvudsignal pd obevakad
station.

b) Pd striicka med linjeblockering: Maste mellanblocksignal som visar “'stopp™
passeras vid vixling, skall viixlingsledaren inhiimta medgivande frén tkl féren av
stationsstriickans grinsstationer resp fjtkl. Samma giiller for huvudsignal pa obe-
vakad station.

12, ;\tgﬁrder efter avslutad vixling

Efter avslutad vixling skall viixlingsledaren se tiil,

1) attalla fordon som limnas kvar dr uppstillda innanfor skyddsviixel eller spér-
spirr som skyddar tigsparet/huvudtagsparet,

2) att fordonen ir siikrade mot rullning.

Efter avslutad véxling till och fran tagsparet/huvudtagsparet skall vixlingsledaren
dessutom se till:

3) attvixlar i tdgsparet/huvudtigsparet samt skyddsvixlar och sparspirrar som
skyddar detta ligger i normallige,

4) att de huvudsignaler som stilldes till "stopp™ niir vixlingen skulle paborjas
ater visar eller kommer att visa "kor”,

5) att medford K16-nyckel behandlas enl foreskrifternai § 47.
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§ 37A. Smafordonsvixling
Nir i denna paragraf anges "tkl’, avses dven stillverksvakt.

Allmint

1. a) Smafordonsforaren leder och ansvarar for sméafordonsvixling.
Tkl svarar for att smafordonsforaren far del av de lokala bestiimmelser som kan
vara aktuella for smafordonsvixling pa tagspar.

b) Signalgivare kan finnas, om smafordonsforaren inte sjilv kan halla uppsikt
enl mom 2.

¢) Skjutsning far inte diga rum vid sméafordonsvixling.

d) Inom ett A-arbetsomrade far sméifordonsvixling bara dga rum efter samréid
mellan smafordonsforaren och tsm for A-arbetet enl § 20.

Till mom 1

Smafordonstdraren beslutar om hur smafordonsvaxlingen skall ga till och
ger nddvandiga instruktioner till signalgivare.

2. Uppsikt

Uppsikt skall hallas i rorelseriktningen av foraren eller av signalgivare.

Kontakt skall finnas mellan den signalgivare som haller uppsikt och féraren. Fo-
raren svarar for att rrelsen stoppas om kontakten férloras mer 4n kortvarigt.

3. Hastighet. Vid smifordonsvixling far hastigheten inte overstiga véixlingsfart
eller den lidgre sth som eventuellt géller for spéret.

I f6ljande fall far dock siktfart tillimpas i stéllet for vixlingsfart:
—  padvirgsignalstriicka dit signalbild "lodritt” visades, eller
— omdet dr angivet i lokal instruktion.
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Till mom 3

Ansvaret for att hastigheten anpassas (och darmed ansvaret for att rérel-
sen kan stanna i tid) avilar framst den som haller uppsikten. Smafordons-
foraren svarar dock for att hastigheten anpassas till av honom kénda for-
hallanden samt att den inte 6verstiger den hogsta tillatna (30 km/h).

4. Vigkorsningar mm
a) Nir K-fordon medfors giller:

Vid smafordonsviixling in pa vagkorsning med véiigskyddsanliggning skall denna
spirra vigtrafiken. Ar vigskyddsanldggningen felaktig, far smafordonet fortsitta
sedan smafordonsféraren har férvissat sig om att hinder inte finns.

Vid sméfordonsvixling in pa viigkorsning utan viigskyddsanliggning skall sma-
fordonet stanna omedelbart fore vigkorsningen och fér fortstta forst sedan sma-
fordonsforaren har forvissat sig om att hinder inte finns. Detta géller dock inte om
vigtrafikanterna varnas av vakt enl § 26.

b) Nir K-fordon inte medfors giiller:

Om en vigskyddsanlidggning inte spirrar vigtrafiken, skall smafordonet stanna
omedelbart fore viigkorsningen och fér fortsitta forst sedan sméafordonsféraren
har forvissat sig om att hinder inte finns.

¢) Vid rorelse med sméfordon forbi plattformsivergdng. uppléten for allminhe-
ten, skall den om mdjligt vara avspiirrad eller bevakad. Kan detta inte ordnas,
skall rrelsen stanna omedelbart fore plattformsdvergangen och far fortsiitta forst
sedan smafordonsforaren har kontrollerat att hinder inte finns.

Till mom 4

Den som haller uppsikten svarar for att fordon inte fors in pa végkorsning,
plattformsdvergang eller nedsénkt spar utan att atgérder enl detta mom
ar vidtagna.

Till avd b. Bestammelsen galler inte sddana évergangar som enl uppsatta
skyltar inte far betradas av allmanheten eller som far betradas endast pa
den gaendes egen risk.
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5. Sikrande av uppstiillda smafordon

a) Uppstillda sméfordon skall siikras sa att de inte kommer i rullning.

b) Om Trafikutévaren har bestimt det for en viss fordonstyp, skall vagnfor-
stingare anvéndas enl bestimmelserna i § 37:5b.

Tillmom 5

Till avd a. Trafikutévaren kan medge att uppstallda smafordon inte behd-
ver sdkras, dock inte vid uppstalining

— patagspar,

— pé sidospar som utan skydd ansluter till tagspér.

Smafordonsvixling pa bevakad station

6. Vixlingsgriinsen

Smaéfordonsvixling fir inte ske utanfor vixlingsgrinsen. d v s den innersta av
foljande:

—  stationsgriinsen mot linjen.
- utfartsblocksignal,
~ tavla 'gréns for vixling'.

Till mom 6

Behovs rorelse utanfor stationsgransen, galler bestammelserna fér A- resp
C-fordonsfard.

Om i undantagsfall behov av rérelse — i annan form an A-fordonsfard —
finns utanfor tavla 'Grans for vaxling’ eller utfartsblocksignalen, men in-
nanfér stationsgransen, far rérelsen &ga rum bara om A-arbete ar anord-
nat pa sparavsnittet.

7. Smafordonsvixling samtidigt med tagrirelse

For tkl giiller bestimmelserna i § 37:7 i tillimpliga delar dven for smafordonsvix-
ling.

_—
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8. Smafordonsvixling pa tagspar och anslutande spar

Vad som i detta mom siigs om medviixel som ansluter till tigspér giller dven for
sparkorsning som korsar tagspar.

a) Overenskommelse med tkl och starttillstand

Overenskommelse: Innan smafordonsvixling pabérjas

—  patagspar, eller

~  pa spar som utan skydd i form av skyddsviixel eller sparspirr ansluter till
tagspar,

skall sméfordonsforaren i férviig ha 6verenskommit med tkl om vilka rorelser
som skall ske.

Starttillstand: Smafordonsforaren skall ha inhdmtat starttillstand fran tkl innan
smafordonet fors

- genom medvixel som ansluter till tagspar. eller

—  forbi huvudsignal.

Starttillstandet liimnas
- muntligt (innehdillande orden "smdfordonsvixlingen fér starta”). eller

— med dvirgsignal som visar signalbild "lodriitt”, "snett viinster” eller “snett
hoger”.

Till mom 8 avd a

Overenskommelse (alltid muntlig) bor ske kort tid innan den tilltankta sma-
fordonsvéxlingen. Smafordonsféraren skall noggrant informera tkl om vilka
rorelser som avses utféras. Det &r mycket viktigt att det framgér att det
handlar om sméafordonsvéxling.

Tkl skall férbjuda rérelsen, om den strider mot féreskrifterna i mom 7.

Starttillstandet skall inhamtas/lamnas omedelbart innan smafordons-
véxlingen avses bdérja. Det ar inget som hindrar att éverenskommelsen
och medgivandet klaras av vid samma tillfalle. Ett muntligt medgivande
att passera huvudljussignal i "stopp” (enl avd b), lamnas i fdrekommande
fall utéver starttillstdndet for smafordonsvaxlingen.
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Starttillstdnd med dvargsignal géller fram till nasta dvargsignal, stopp-
lykta eller huvudsignal i "stopp”

Vad som sédgs ovan eller i s&o andra stycket om huvudsignal, galler inte
om huvudsignalen &r férsedd med medgivandetavla.

b) Huvudljussignali”’stopp”

Huvudljussignals betydelse "stopp” upphdivs for smafordonsvixling, om

— tillhérande dvirgsignal visar signalbild "lodritt”, “'snett viinster” eller "snett
hoger”, eller

- huvudljussignalen ér forsedd med medgivandetavla.

Saknas dviirgsignal eller medgivandetavla, maste muntligt medgivande inhdimtas
fran tkl for att passera huvudljussignal i “stopp”. Sddant medgivande kan gilla
for passage

1) en ging av en huvudsignal, eller

2) en ging av flera efter varandra foljande huvudsignaler (far lamnas endast om
det ir medgivet i sdpl), eller

3) eneller flera gdnger av samtliga mellansignaler/utfartssignaler, eller

4) en eller flera ganger av en grupp mellansignaler/utfartssignaler (far limnas
endast om det dr medgivet i sipl).

Innan fjtkl limnar muntligt medgivande for huvudsignal pa fjst. skall viixlarna
lokalfriges.

Till mom 8 avd b

Till férsta stycket. Med 'tillhérande dvargsignal’ menas en dvéargsignal
som ar placerad intill huvudljussignalen. Den tillhdrande dvargsignalen ar
i vissa fall placerad till vanster, medan huvudljussignalen &r placerad till
hoger. Nar huvudljussignalen ar placerad i brygga, férekommer att den
tillhérande dvargsignalen &r placerad nagot bortom.

Till andra stycket. Tkl skall formulera sitt muntliga medgivande pa mot-
svarande satt som anges i saok till § 37:8b: "Smafordonet far passera ...
i stopp”.

Smafordonsféraren skall repetera medgivandet; repetitionen skall bekréftas
av tkl med "ratt uppfattat”.
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Ett muntligt medgivande att passera flera huvudsignaler, géller tills sma-
fordonsféraren har anmaéit att smafordonsvéxlingen har avslutats eller till-
féalligt avbrutits, enl avd e.

Obs att det muntliga tillstdndet att passera géller huvudljussignaler. Skulle
dvérgsignal visa "stopp” for smafordonsvéxling, géller § 10.

Till sista stycket. Betr tkl atertagning av automatisk tagvégslaggning, se §
51:3b (som galler &ven lokalbevakad station).

¢) Rdorelse mot signal i ’stopp”. Vid rorelse mot dviirgsignal eller stopplykta i
“stopp™ skall forsiktighet iakttas och hastigheten siittas ned till krypfart, om moj-
ligt frdn en punkt ca 50 m fore signalen.

Detsamma giiller vid rorelse mot huvudsignal i “stopp”. savida inte tillstand har
ldmnats att passera huvudsignalen.

Tillmom 8 avd ¢

Skaélet till denna bestammelse &r att dvargsignalen (stopplyktan, huvud-
signalen) p4 méanga stéllen star omedelbart fore farlig punkt och att det
kan finnas annan vaxlingsvag eller tdgvag lagd bortom signalen.

d) Skyddsatgirder niir K-fordon inte medfors

For smafordonsviixling med och uppstillning av smafordon pa tagspir och sido-
spar med sparledning for hinderfrihetskontroll méste foljande dtgiirder vidtas, nir
K-fordon inte medférs:

1) Avsmdfordonsforaren:

Nér sméfordon stannar och inte strax kan féras vidare, skall smafordonsféraren
se till att sparledningen genast kortsluts med kontaktdon. Kortslutningen far inte
hiivas, forrin omedelbart innan sméfordonet skall foras vidare.

2) Avrkl:

Tkl skall se till att obehdrig korsignal forhindras till de spar didr smafordonsviix-
ling pégdr, genom att vidta en eller flera av f6ljande atgirder:

— lokalfrige vixlar,

— avspdrra ber6rda spér,

- ldgga vixlingsvig for rorelsen.
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Lokalfrigivning (avspiirming) fir dtertas forst nir sméafordonsforaren har anmiilt
smafordonsviixlingen avslutad eller tillfalligt avbruten.

Till mom 8 avd d

Till punkt 2. Finns lokala bestammelser i sapl, géller dessa i stallet.

Tkl maste beakta de speciella risker som rérelse med A-fordon och C-
fordon innebér: Det finns risk for omlaggning av vaxel under sméafordonet,

att dvargsignal visar signalbild "lodratt” till spar dar smafordonet finns m
m.

Tkl skall forutsatta att K-fordon inte medférs vid smafordonsvéxling, sa-
vida inte smafordonsfdraren sarskilt meddelar att K-fordon medférs.

e) Anmilan om avslutad eller tillfilligt avbruten smafordonsviixling. Smi-
fordonsforaren skall anmiila till tkl niir sméfordonsvixlingen har avslutats eller
tillfalligt avbrutits.

Till mom 8 avd e

Nar smafordonsféraren har anmalt att smafordonsvaxlingen har avslu-
tats eller tillfalligt avbrutits, kravs pa nytt starttillstdnd och medgivande att
passera huvudljussignal i "stopp”, om sméafordonsvéxlingen skall fortsatta.

9. ,&tgﬁrder efter avslutad eller tillfdlligt avbruten smafordonsviixling

Efter avslutad eller tillfilligt avbruten smafordonsviixling, eller nir smifordon
under pagiende sméifordonsviixling limnas utan tillsyn pa bevakad station, skall
smafordonsforaren se till

1) att smafordon inte utan tkl medgivande limnas pa tagspar,

2) att sparledningen kortsluts med kontaktdon, om A-fordon eller C-fordon har
liimnats pd spar med sparledning,

3) att smifordonet star hinderfritt fran tigspar (annat tagspar),

4) att smafordonet iir siikrat mot rullning,

5) att sméfordonet ir sikrat med vagnforstingare, niir detta kriivs enl mom 5b.
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Smafordonsvixling pa sidospar pa linjeplats och obevakad
station

10. Sméfordonsviixling ér tilliten

—  (vid linjeplats:) pd sidospar innanfor skyddsviixel som skyddar tagsparet,

Anm. 1 lokal instruktion kan dock medges att smafordonsvixling far dga rum trots att skyddet
utgors av sparspirr i stillet for skyddsviixel.

- (pd obevakad station:) pa spar innanfor skyddsvixel som skyddar huvudtig-
spéret.

Efter avslutad sméifordonsvixling skall sméfordonsforaren se till att uppstillt
smafordon &r siikrat mot rullning.
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