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2 1989—01-01T nytrych 7
3 1991012017 Inrdttgt 1| 8
4 | 1990-06-09 ( nytryck 9
S |1992-08-17 10
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INNEHALLSFORTECKNING
Sida

7 Anvispingar m m

9 §1 Begreppsforklaringar
23 §2 Foreskrifternas faststillande och tillimpning. Tilldtna

signalmedel och signaler m m
25 §3 Signalmedel och signaler pa linjen och pa stationer
61 §4 Ljudsignaler
65 §5 Signaler pa tag
66 §6 Dragfordons fram- och bakinde vid vixling
67 §7 Signaler pd vagnuttagning och smifordon
68 §8 Tillsyn av signalmedel m m
69 §9 Tydlig signalgivning
70 §10 Signals 4tlydnad
71 §11 Ordergivning om signalmedel
72 §12 Manuell kortslutning av sparledning
73 §13 Tryckknappar for stoppanmilan pa fjarrmandvrerad
station

73 §14-20 (Reservnummer)
74 §21 Samtal
75 §22 Klocka, linjebok och tidtabellsbok m m
76 §23 (Reservnummer)

77 §24 Sidospar och vixlar pa linjen
78 §25 Upplag av 13sa féremal
79 §26 Skydd vid vigkorsning. Vigskyddsanliggning eller signal
mot banan fungerar ej
82 §27 Spar ofarbart eller i forsvagat skick
85 §28 Hastighetsnedsittning
90 §29 A-arbete
9 §30 Frankoppling av kontaktledningen
99 § 31 Skydd for personal vid underhdlisarbeten m m i spér eller i
farlig ndrhet didrav :
11§32 A-fordonsfird
115 §33 (Reservnummer)
116 §34 C-fordonsfird
118 §35 Underrittelser till banpersonal
121 '§36 Vagnuttagning

Atr 1 1983-05-30 3
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Sida
133
139

143
144
145
148
149
157
159
161

165
173
178
184
185
188
192
192
193
195
196
197
198
203
206
207
209
210
213
213
214
216
219
226
233

§37
§ 38

§39
§ 40
§ 41
§42
§43
§ 44
§ 45
§ 46

§47
§ 48
§ 49
§ S0
§ 51
§52
§53
§54
§ 55
§56
§57
§ 58
§59
§ 60
§ 61-62
§63
§ 64
§ 65
§ 66
§ 67
§ 68
§69
§70
§71
§72

Viixling

Tillf4llig tidtabell. Order om extratdgs ging och tdgs
instéllande.

{Reservnummer)

Villkor f6r fordons framférande

Bromsforeskrifter f6r tig

Téags storlek

Transportvillkor for fordon och laster av olika slag
Tags bemanning m m

Tags iordningstillande, vagnsyning och bromsprov
Sikerhetstjidnstens organisation pi station.
Kontrollasnycklar

Bevakade och obevakade stationer
Fjarrmandvrerade stationer m m

Order till tag och vagnuttagning

Spar for tag pa station

Mandvrering av huvudsignal m m p4 bevakad station
Huvudsignal p3 bevakad station ir felaktig eller saknas
Forsignal ir felaktig

(Reservnummer)

Tagvigsinspektion m m

(Reservnummer)

TAags samtidiga rorelse pd bevakad station

Skydd for allminheten pA trafikplats

Taganmilan

Hinderanmilan och spirrning

(Reservnummer)

Atgirder av forare och huvudkonduktor fore tags avging
Avgingstid

TAagklarerares signalering fore tags avging
Téaganmilan har ej kunnat utvixlas
(Reservnummer)

TAgs hastighet

Atgirder under tags ging

Huvudsignal visar ej "’ kor™

Linjeblockering ur bruk

Tags ankomst till trafikplats
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Sida

235 §73 Hinder m m pa bevakad station for tdg med uppehalil

238 §74 Hinder m m pa bevakad station for genomfartstig

240 §75 (Reservnummer)

241 §76 Rapportering av tigférsening m m

242 §77 Motestindring

250 §78 Tagfoljdsdndring och tigsittsbyte

253 §79 Nytt méte

255 §80 (Reservnumme -

256 §81 Tillfallig enkelsparsdrift

263 §82 (Reservnur-mer)

264 §353 Hj4ipfordon behdvs. Fordon fran tdg m . te limnas kvar pa
linjen

269 §84 Backning av tig pé linjen

271 §85 Atgirder vid fara

273 §86-89 (Reservnummer)

274 §90 Spardisposition

Bilaga 1 Mbonstersamling
Bilaga 2 Kunskapsfordringar
Bilaga 3 Sakregister

Atr 1 1983-05-30
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ANVISNINGARM M
Text i sdo dr tryckt med denna stilart.
TILL MOM 1.
Text i sdok ar tryckt nagot till héger och med denna stilart.

I dndringstryck ir de foreskrifter som @r nya eller dndrade i sak
betecknade med ett streck i yttre marginalen.

S-blanketter dr betecknade med endast S1, S2 etc.

Med "tkl" avses, om ej annat sigs, dels fjtkl, dels tkl pd annan bevakad
station an fjst.

Med uttrycket "stricka med linjeblockering" avses stricka med linje-
blockering i bruk; med "stricka utan linjeblockering" avses dels stricka
dir linjeblockering saknas, dels stricka dar linjeblockering ar ur bruk.

Uttrycket "frimsta fordonet", "sista fordonet", "nista signal". "nista
station" o d riknas i firdriktningen.

1 § 3 innebir pi signalmedel O fast sken och {¥ blinkande sken.

Med undantag for § 3 avses med "kor" frén huvudsignal dven "k6r 30".

Atr 4 1992-06-09 7
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Féljande forkortningar, som ej forekommer i vanligt sprakbruk, anvinds
dels for grund- och bdjningsformer, dels i sammansatta ord:

SL BA Ansvarig produktionsomrideschef inom SL Bansystem
CT ansvarig trafikchef

CS chefen for SL koncernstab sidkerhet
fjb fjarrblockering
fjst fjarrmanovrerad station

fjtkl fjarrtdgklarerare

hknr huvudkondukt6r

htsm  huvudtillsyningsman
kvo kvarhéllningsorder
sdisp  spardisposition

SJF SJ foreskrifter

sth storsta tilldtna hastighet
sdo sdkerhetsordning

sdok kompletterande foreskrifter och anvisningar i sdo
sipl sdkerhetsplan

tam tdganmalan

tdt tidtabell

tkl tdgklarerare

tl tdgledare

tpl trafikplats

tsm tillsyningsman
vko veckoorder

vut vagnuttagning
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§1 BEGREPPSFORKLARINGAR
A-arbete = sidant arbete som

antingen kan hindra rérelse med tdgfordon 6ver arbetsplatsen (dock
ej om hindret bestdr endast i att kontaktledningen frnkopplats)

eller ir av den art att arbetsplatsen skall vara avstingd fran rérelse med
tdgfordon pa grund av riskerna for den arbetande personalen.

Ankomstanmilan = Anmilan frdn forare vid tillfillig enkelsparsdrift
till fjtk! att tdg inkommit till fjarrstyrd grinsstation.

Banans sth = den stdrsta hastighet som giller pd viss stricka enl uppgift
i linjeboken.

Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tigvikten.
Till mom 4.

Det bromstal som behdvs ar beroende av hastigheten och
banans lutningsférhallande. Ju stérre hastighet ett tdg har och
ju stérre lutningsférhailande som finns i tgets vag, desto hogre
mdaste bromstalet vara. Det behédvliga bromstalet vid olika has-
tigheter pa olika strackor framgér av linjeboken.

Det tillgangliga bromstalet fr man genom att ta reda pa hur
ménga procent den tiligangliga bromsvikten ar av tigvikten.

Bromsvikt = det i ton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.
Dragfordon = gemensam benidmning p3 lok och motorvagn.

a) Lok = dragfordon utan utrymme for resande eller gods (ellok, die-
sellok och lokomotor).

Anm 1: Mecd koppellok avses det bakre (de bakrc) av flera férarbecmannade dragande
dragfordon.

Atr 4 1992-06-09
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b) Motorvagn = dragfordon med utrymme for resande eller gods.

Anm 2: Som motorvagn riknas dven revisionsmotorvagn.
Till mom 6.
Vissa lok och motorvagnar kan multipelkopplas, d v s flera
dragfordon kan manévreras frdn en plats. Ett dragfordon kan
alltsa vara verksamt utan att vara bemannat med forare.

Med ensamt dragfordon avses ett fordon, alltsa ej t ex tv8 mul-
tipelkopplade fordon.

Driftvakt = den person som Gvervakar eldriften.

Dubbelsparsbegrepp

a) Dubbelspdr = tv3 tdgspar pd samma stationsstricka.

b) Dubbelspdrsdrift = tgrorelse pd dubbelspdr, nir det ena spéret an-
vinds for tdg endast i den ena riktningen och det andra for tdg endast
i den andra riktningen. Tégen gir pd viinsterspér.

c) Tillfallig enkelspdrsdrift = t3grorelse pad dubbelspar, nir det ena spéret
anvinds for tdg i bdda riktningarna. Tillfillig enkelspdrsdrift anses
bbrja med forsta tdget pd hogerspdr och sluta med sista tiget pd
hogerspar.

d) Nedspdr = det spdr som vid dubbelspérsdrift anvinds fér tdg med
udda nummer.

e) Uppspdr = det spar som vid dubbelsprsdrift anvindes for tig med
jimna nummer.

f) Vinsterspdr = det vinstra spéret i fardriktningen.
g) Hogerspdr = det hogra spéret i fardriktningen.
Till mom 8.

Vid tillfallig enkelsparsdrift pd stracka utan fjb far enl § 81 det
andra sparet inte samtidigt vara upplétet f6r tagrorelse.

o~

-
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10.

11.
12.
13.

14.

Elskyddsman, person med behorighet att frinkoppla och skyddsjorda
kontaktledning.

Fjarrblockeringsbegrepp
a) Fjdrrblockering (fib) = sddan anordning p4 stricka med linje-
blockering som bl a mojliggor att stillverk pd stationer manévreras

av fjtkl frdn en gemensam central (fjb—central).

b) Fjdrrblockeringsstricka (fjbstrdcka) = stricka som ir férsedd med
fjb. Fjbstracka omfattar

- fist

- linjen mellan tv3 angransande fjst.

¢) Fjdrrmanovrerad station (fist) = station vars stallverk mandvreras
av fjtkl frdn fijbcentralen. Mandvreringen kan i undantagsfall ske
genom order frén fjtkl till stdllverksvakt pa stationen ("stationsman-

Ovrering").

d) Fjdrrtdgklarerare (fjtkl) = den som leder och dvervakar tigrorelsen
m m pa fjbstricka och frén fjbcentralen mandvrerar fjst stillverk.

Till mom 10.

Till avd b: P fibstracka kan ej finnas obevakad station.
Fordon, se tigfordon.
Forare = farare pd dragfordon, dock ej pi koppellok.
Genomfartstdg vid viss tpl = tdg som ej har uppehdll dir.

Huvudkonduktor (hknr) = den av konduktérspersonalen pd tdg som
ansvarar for dtgirder enl sio.

Atr 6 1993-09-13 1
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15a

12

Kontrollstation = station, vars tkl skall kontrollera ordergivning
till tag ’

Kontrollstation ar
- ifréga om order som giller pa bevakad station: denna station:

- ifrdga om order som giller pa linjen: den bevakade station som
senast berors av tdget innan ordern skall tillampas.

15b Kortillstdnd = tillstand frén fjtkl till forare pa tdg under tillfillig

16

17

18

19

20

enkelspdrsdrift att g& mellan strickans gransstationer.
Linjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = anordning pé linjen varigenom tdgfordon ge-
nom egen inverkan forhindrar att huvudsignal visar "koér" till den
stricka dir tigfordonet finns.

b) Blocksignal = sédan huvudsignal pé stricka med linjeblockering
som fungerar automatiskt.

c) Blockstriicka = sadan del av tdgspér pé linjen - pd stricka med
linjeblockering — som begrdnsas av blocksignaler och/eller
stationsgrénser.

Linjebok = sammanstillning av sddana uppgifter som personal i
sdkerhetstjanst skall kinna till.

Linjen = banan utanfér de bevakade stationernas granser.

Lutningsforhallande = den hojdskillnad i meter som finns mellan
tvd punkter, uttryckt i promille av avstdndet mellan punkterna

Lasning och forregling
a) Ldst vixel = vaxel som dr last med lasanordning i stillverk,
kontrollds eller hdnglas.

Anm 1: Vixel anses vara last dven nér denna kan laggas om cndast frén stillverk
och detta ar bemannat cller nar vakt ar placerad si, att han kan férhindra

omlaggning.
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b) Forreglad vixel = vixel som ej kan liggas om, d4rfor att ’kor”’ vi-
sas fran en huvudsignal som star i férbindelse med vidxeln.

Anm 2: Forreglingen kvarstdr tills tigvigslasningen upphivts.

) Tagvdgslasning = lisning i rétt lige av alla vixlar som hor till tg-
végen.

Vad i detta mom sagts om vixel giller 4ven sparsprr.

~ Till mom 20.

Véxel som star | forbindelse med dvérgsignal &r last, niir dvirg-
signalen visar "'rérelse tilldten” eni fig dv 1—2.

For tdgvdg anviinds endast ett begrepp, tagvigslasning. Forst
nédr tagvégen lasts, kan huvudsignalen stillas till "kér''. Hirvid
forreglas véxlarna. Nédr huvudsignalen atergatt till ’stopp” &r

~omldggning av véxlarna fortfarande férhindrad genom tagvigs-
lasningen. Férst nar denna upphivs blir det méjligt att ligga om
véxlarna. Tagvégslasningen upphdvs genom upplasning av tag-
végslas eller automatiskt, d v s av taget sjilvt, nir detta passe-
rat de véxlar som hér till tdgvégen eller genom nédutldsning.

21. Mote, se tigméte.

22. Normalliige for viixel eller spirspiirr = p3 forhand bestimt lige som
_ viixeln (spArspirren) normalt skall inta.

Till mom 22.

Né&r en véxel ligger i normallige, #r kiotets gula del vind uppat.
—— For en sparspdrr 4r klotets gula del vind uppat nir spérren lig-

ger vid sidan av rélen.

Av ett klots malning kan man alltsa avgdra en véxels normallidge
men ej en Sparspérrs.

Normalléige kallas #iven plusitige och det andra minusiége.

Atr 1 1983-05-30 13
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

14

Ordergivningsstation = i linjeboken angiven station for ordergivning enl
sdo till tag.

Resande = alla personer pi tag utom jirnvigspersonal som tjinstgsr pA
taget.

Till mom 24.

Med ""personal som tjinstgtr pa taget’ och som alltsa ej rdknas
till resande avses 4ven t ex inspekterande och passdkande per-
sonal.

Sidospdr = spir som normalt ¢j 4r avsett for tigrorelse.

Till mom 25.

Sidospar finns bade pa linjen och pa bevakad station.

Skyddsviixel = vixel som kan hindra fordon att komma in i visst tig-
spar.

Slutviixel = vixel, till vars hinderpdle eller motsvarande punkt tig
lingst kan gi utan att stinga av tagvig till annat spar.

Smafordon = dressiner, trallor, arbetsmaskiner m m som 4r rilsgiende
men ¢j avsedda att framfbras i tig eller vut. Sméifordon indelas i:

a) A-fordon = annat smifordon #n C-fordon.

b) C-fordon = ej motordrivet smafordon som genast kan avligsnas fran
spiret av en man.

Anm: Fdljande smafordon skall alltid framftras som A-fordon:

— smifordon, lastat med explosiv eller brandfarlig vara,

— sméfordon som pd striicka utan fjb framfcs utanfor tiden 7.00—16.00 vardagar utom
lordagar.
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29.

30.

Till mom 28.
Smafordon far ej framfdras som tag eller vut. Undantag:

— motortralla som framfor fordon vid vut f6r jarnvdgens egna
transporter.

Féljande smafordon far ha axlarna oisolerade:

— arbetsmaskiner med en egenvikt av minst 4 ton
— trallboggier med en /astférmédga av minst 4 ton,

— motordressiner, rdisbilar och motortrallor —oavsett egenvikt
och lastférmaga.

Ovriga smafordon skall ha axlarna isolerade.
A-fordon fAr medfdra en eller flera sldptrallor.

Vid arbete pa bevakad station med sadan arbetsmaskin som &r
att hdnfora till A-fordon skall téreskrifterna fér A-arbete tilldim-
pas.

Till anm: P4 samma smafordon far ej samtidigt transporteras
bade explosiv vara och brandfarlig vara. Har bortses dock fran
brandfarliga varor som férvaras i smafordonets fasta brinste-
tank eller i reservbehallare med godkind sékerhetsanordning.

Spardisposition (sdisp) = anordning varigenom tagspar avstings for tig-
rorelse och upplats fér vut, A-fordonsfiird och A-arbete under ledning av
en htsm.

Stationsgriins = punkt pd banan omedelbart utanfor stations yttersta
infartssignal.

Till mom 30.

Stationsgridnsen mot hdgerspar sammantaller ej alltid med sta-

. tionsgriansen mot vinstersparet. Detta dr t ex fallet néir infarts-

signalerna f6r de olika sparen ej star i htjd med varandra.

Atr. 2 1989-01-01 15
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31

32

33.

34

35.

36.

Stationsstricka = strickan fran en bevakad stations grins till niista be-
vakade stations grins.

Tidtabell, se tjinstetidtabell.

Tillsyningsman (tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar for &t-
gérder enl sdo.

Anm |: Tsm kan i undantagsfall finnas siven vid A-fordonsfird.

Anm 2: Vid sdisp finns en huvudtillsyningsman (hism) som ansvarar for a1girder enl sio.

Tjiinstetidtabell, i sio benimnd endast tidtabell (1dt) = sammanstill-
ning av de uppgifter enl vilka ett tig skall framforas.

(Reservnummer)

Trafikplats (tpl) = gemensam benidmning pa station, lastplats och hall-
plats.

a) Station = plats med huvudsignal dir spar avsett for tagmote eller
forbigang finns.
Station dir tkl arbetsuppgifter dvertagits av fjtkl benimns fjarrma-
novrerad station (fjst).

Anm I: En fjst anses vara bevakad. Annan station ir bevakad. nir tkl skall vara i tjinst
dir, cljest obevakad.

b) Lastplats = plats pi linjen med sidospar.

c) Hallplats = plats pa linjen utan sidospar och avsedd for resandes av-
eller pastigning.

Anm. 2: Hallplats kan efter beslut av banverket/jarnvigsinspektionen i undantagsfall
finnas dven inom en stations granser.

Till mom 36.

En station kan vara bevakad eller obevakad, oavsett om tagro-
relse forekommer pa stationen eller ej. En station dr med andra
ord bevakad eller obevakad ej endast for vissa tdg utan dven
under viss tid.
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

Tag = tdgfordon som framfors enl tdt. Tigen indelas i ordinarie tig som
utan sdrskild order gir enl tdtboken och extratdg som pa sirskild order
gir enl tdtboken eller S4.

Taganmilan (tam) = anmalan f6r att forhindra att flera tig samtidigt
finns pd samma tdgspdr och samma stationsstracka.

(Reservnummer).

Tagfordon, i sio bendmnt endast fordon = fordon som ar avsett att
framforas i tag eller vut.

TAgklarerare (tkl) = den som ansvarar for tigs klarering pd bevakad
station.

Till mom 41.
Tkl har méssmarke med rod kant.

Taigledare (t) = den som anordnar och instéller tdg samt leder och
6vervakar tigrorelsen.

TAgmote, i sio benimnt endast méte = mote pi en station mellan tvd tig
i motsatt riktning. Mote anses foreligga i foljande fall:

a) for bida tdgen nir dessa gir pd bida sidor om stationen p& samma
enkelspdr men i annan ordningsfoljd pa ena sidan an pé den andra.

b) nir bida tdgen ej gir pd bida sidor om stationen p4 samma enkel-
spér: endast for det tdg som skall avgd frdn stationen inom 30 min
efter det att det andra tiget kommit dit frin det spir som det
férstnamnda skall anvénda.

Anm 1: Regler f6r nir forare skall kontrollera méte finns i siok till mom 43, avd B.

Anm 2: Nir linjeblockeringen tas ur bruk géller sirskilda motesregler som innebir vissa
avvikelser frdn detta mom.

Anm 3: Vid tillfallig enkelsparsdrift enl § 81 bortfaller férarens méteskontroll.

Atr 4 1992-06-09 17
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Till mom 43

A. EXEMPEL PA TAGMOTE ENL DEFINITION

15 16 1

7
Ay

Séval tdg 01 som 02 gér pa béda sidor om B p4 samma enkel-
spar, varfor regel a galler, d v s t4g 01 méter 02 och tag 02
moéter 01 i B.

fig 1
Enkelspar

Av tdgen 03 och 02 gér endast det ena tiget (02) pa bada sidor
om B, varfor regel a ej galler. T&g 02 mater ej 03, eftersom 03
utgdr frn B. Tag 03 moter daremot 02 i B enl regel b. Tag 05
moter ej 02, eftersom tidsmellanrummet Gverstiger 30 min.

-
AS
e

Fig 2
Enkelspérsdrift D-E. Dubbelspar E-F.

Fig 2 omfattar bdde enkelspér och dubbelspdr. Regel a galler
ej, ty tdgen gar ej pd samma enkelspar p& bada sidor om E.
Regel b galler. Eftersom det ar mer an 30 min mellan 07 och 04
i E, har 04 ej m6te med 07. Daremot har 04 méte med 09 i E
(tidsmellanrummet 6verstiger ej 30 min).
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\_ k]
/|
e/l

V L

En férutsdttning for att méte skall #ga rum enl regel b, dr givetvis
att motet ej redan skett pa en tidigare station. | fig 3 borde enl
regel b 06 mdta 011 i H, eftersom tidsmellanrummet mellan 011
och 06 ej tverstiger 30 min. | detta fall har emellertid 06 redan
mott 0111 L.

Fig3
Enkelspar G-H, K-L. Dubbelspar H-K

B. FORARENS MOTESKONTROLL ETC

I. Tdg skall g4 in pé enkelspdrig strécka dér linjeblockering sak-
nas

For forarens moteskontroll liksom fér angivande av denna i tdt
eller order (S9) enl § 38:5 géller:

Mdteskontroll skall gbras av féraren pé tag (01) med sadant tag
(02), som inom 30 min ankommit fran det spar till vilket 01 skall
avga. Mdteskontroll bortfaller dock, om féraren pa 01 gjort mé-
teskontroll med 02 pa tidigare station.

Se exempel i fig 4.

Atr 1 1983-05-30 19
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Fig 4. Enkelspadr, linjeblockering B-D

| tdt for 02 skall féljande méten anges:

— med 01 E (verkligt méte som skall kontrolleras eftersom 02
skall ga in pa stricka som saknar linjeblockering och tidsmellan-
rummet ej dverstiger 30 min),

— med 03 i B ("'kontroliméte’’); det verkliga métet har skett men
6j kontrollerats pa tidigare station (C),

— med 05 i B (verkligt m6te som skall kontrolleras, eftersom 02
skall ga in pa stréicka som saknar linjeblockering och tidsmellan-
rummet ej Sverstiger 30 min).

Mote med 03 anges ¢j i C, eftersom 02 dérifran skall ga in pa
stridcka férsedd med linjeblockering. Ej heller anges méte med
01i B (tidsmellanrummet mellan 01 och 02 verstiger visserligen
6j 30 min men mdtet har redan skett och kontrollerats i E).

1. Tdg skall ga in pd enkelspdrig strdcka som dr férsedd med
linfeblockering

a) D4 linjeblockeringen 4r i bruk skall féraren inte géra métes-
kontroll.

Anm: | tdtboken kan anges med "'X. . . . (tdgnr)” niir behov tdreligger att upplysa
tSraren om niir annat tag avgar eller ankommer i motsatt riktning. En sadan upp-
gift - som kan finnas utan att mote f6religger - dr utesiutande av praktisk bety-
delse och innebdr ej nAgon mdbteskontroll fér f8raren.

b) D4 linjeblockeringen &r ur bruk skall féraren géra méteskon-
trollenl § 71:7.
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44. Tagspar = spdr som ir avsett for tigrorelse.
Till mom 44,
Tagspar finns bade pa linjen och pa bevakad station.
45. Tégvikt = i ton uttryckt vikt av tdg eller vut, dragfordon inriknade.
Tili mom 45.
Hur tagvikten beraknas framgér av bromsforeskrifterna.
46. Tagvigar

a) Tdgvdg for visst tdg = det eller de spdr eller delar av spdr inom en
stations granser som taget skall anvinda.

b) Infartstdgvig = tdgvig som tdg skall anvinda vid infarten. Den har
sin slutpunkt vid den av foljande anordningar som tdg forst kommer
till:

- utfarts-, dvirg- eller sparspérrssignal i stoppstallning,
- tind stopplykta,

- slutpunktstavla,

- hinderpdle till slutvdxel eller motsvarande punkt,

- stoppbock,

— stationsgrinsen.

Nar endast frimre delen av ett tdgspar anvands och denna del avslu-
tas med huvudsignal i stoppstillning eller tind stopplykta, anvinds
begreppet avkortad tdgvdg.

c) Utfartstdgvig = tdgvig som tdg skall anvinda vid utfarten.

d) Huvudtdgvig = den vid infarten rakaste tdgvigen, om ej annat fére—
skrivits.

¢) Sidotdgviig = annan tigvag an huvudtigvig.

Atr 6 1993-09-13 21
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47.

48.

49,

50.

51.

Till mom 46.

Hinderpdle finns ej alltid vid slutvixel, t ex nar huvudsignal eller
dvargsignal finns dar.

Uppehall = tdguppehdll som enl tdt, S11 eller vko/dgo skall goras
vid tpl.

Vagnuttagning (vut) = uttagning av tagfordon pé tdgspar — dock
ej endast pd bevakad station — pd annat sdtt an som tag eller
vixling.

Veckoorder (vko) = sammanstillning av sddana order som annars
skulle ha getts pd S5, S10 eller S11. Veckoorder giller fran
Maindag kI 03.00 till nista Méndag k1 03.00

Anm: CT Kan besluta att vko ersitts av dygnsorder (dgo) som giiller frén k1 03.00
cna dygnet till k1 03.00 nistkommandc dygn.

Vigkorsning = korsning i samma plan mellan spér och vig eller
gata.

Vixling = rérelse pé eller omedelbart utanfor tpl for att flytta tag-
fordon inom tpl eller flyttning av tdg under uppehall.
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§2  FORESKRIFTERNAS
FASTSTALLANDE OCH
TILLAMPNING. TILLATNA
SIGNALMEDEL OCH SIGNALER M M

RB sio faststills av banverket/jarnvigsinspektionen efter framstillan av
bolaget.

Har banverket/jarnvigsinspektionenmedgett undantag frdn sio skall detta
tas in i linjeboken och - tills dndringstryck till linjeboken hunnit utfardas
- bekantgéras genom meddelande frén CS.

Endast de signalmedel och signaler som anges i séo eller eljest faststillts
av banverket/jarnvigsinspektionen fr anvindas. De begagnas endast pd
detta sitt och for det indamal som ir foreskrivet.

Sikerhetsatgird far ej 3sidosittas, dven om det skulle medfora tdgforse-
ning.

Ar det tveksamt vilken av flera sikerhetstgirder som galler i ett visst
fall, skall den striangare foreskriften tillimpas.

Atgird som bedoms ofrdnkomlig for att forebygga eller minska dver-
hangande fara far vidtas, dven om den avviker frén sio.

Atr 4 1992-06-09 23
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Till § 2.

Sakerhetsatgard skall vidtas i sd god tid att t&g inte férsenas.
Men har man kommit i den situationen att man maste valja mel-
lan s@kerheten och tidsvinsten galler alltid: sakerheten forst!

Nar det foreskrivits att viss tjansteman skall utféra en atgard
maste han gora det sjalv och han far alitsd ej beordra ndgon
annan att goéra detta. Om det daremot stdr att han skall
"ombesoérja" en atgard ar det ej nddvandigt att han utfor den
sjalv. Han kan istallet beordra annan tjansteman till detta.
Huvudsaken ar att han ser till att tgarden blir vidtagen.

Vad som sagts i foregdende stycke galler ej avdelningschef.
Denne kan delegera eller ge medarbetare i uppdrag att utféra
eller besluta viss tgard.
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§3 SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA
LINJEN OCH PA STATIONER

Signalmedlen i denna paragraf indelas i

- signalinrattningar = fasta signalmedel som kan visa signal
("stopp”, "kér", "vanta stopp" o d).

- signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal
med,

- tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som i regel ej kan
visa signal utan endast upplyser om ett visst forhéllande.

Om ¢ .: at anges, anvands visst signalmedel bAde som dag-
och nattsignal.

Vid uppsattning eller flyttning av signalinrattning eller tavla skall
placering bestdmmas av CT i samrdd med CS och SL BA.

Signalinrittningar

Otydlig eller ofullstindig signalbild p& huvud-, dvirg-, sparspirr- eller
vigkorsningssignal eller utebliven signal frin dessa signalmedel anses
som "stopp" for de rorelser som signalmedlet giller for.

1.  Huvudsignaler

P4 varje station skall finnas huvudsignal som galler for tdgs infart (= in-
fartssignal).

Huvudsignal, gillande for tigs utfart frn station (= utfartssignal) skall
pa fjst finnas for varje tagvig, placerad framfor utfartsvaxlarna. P& annan
station dn fjst kan utfartssignalen finnas framfor eller bortom utfarts-
vixlarna eller saknas helt.

Huvudsignal (blocksignal) finns vid infart pd blockstracka.

Atr 4 1992-06-09 2
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Huvudsignal som visar "kor 30" innebir hastighetsnedsittning enl f6l-
jande:

D4 infartssignal visar "kor 30" giller hastighetsnedséttningen frn sig-
nalen till nista huvudsignal, dock ldngst till stationsgrénsen.

DA utfartssignalen visar "kor 30" giller hastighetsnedséttningen frn sig-
nalen tills hela tiget passerat yttersta vixeln.

Huvudsignal skall i regel placeras till vinster om sparet. Huvudsignal
som giller for hogerspar skall dock i regel placeras till hoger om detta.
Nir huvudsignal &r placerad till hoger om det spdr den giller for, men
till vinster om annat spdr, skall p4 signalen finnas en pil, som anger for
vilket spdr signalen giller.

Av huvudsignaler finns tvd typer: huvudljussignal och huvuddvirgsignal.
Huvudsignal giller for tdg och vut.

Till mom 1.

Om det finns hastighetstavia som lamnar annat besked an hu-
vudsignal, galler alltid den /dgsta hastigheten.

PA vissa stationer finns for tgs infart saval yttre som inre in-
fartssignal och for tgs utfart sdval inre som yttre utfartssignal.
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Huvudljussignal

Fig hs 0

Betydelse: "'stopp”

Fig hs 1

Betydelse: "kor”

Fig hs 2

Betydelse: "kdar 30"

Fighs 3

Betydelse: “"kor 30

Fig hs 4

Betydelse: "kor 30"
(hinder i tigvigen)

Atr. 2 1989-01-01




§3

RB sio/siok

28

Till "Huvudljussignal’

Huvudljussignal finns dels av hog, dels av lag typ. Den laga far an-
vandas endast dar sth framfér signalen ar 40 km/h och endast ef-
ter beslut av banverket/jarvagsinspektionen.

Som framgar av mom 2 kan pa huvudljussignal dven finnas for-
signal till nasta huvudsignal. Detta dr t ex fallet for flertalet in-
fartssignaler, som da i regel anger utfartssignalens signalbitd.

Huvud!jussignal som forutom "'kor'" dven skall visa forsignalbild
har sarskild marktavla. Detta for att foraren ej skall missa forsig-
nalen, om denna av nagon anledning - lampa kan t ex ha slock-
nat — skulle utebli.

Till fig hs 2: Signalbilden anvands bl a for gang i viaxelkurva och
for infart pa station med oférreglade vaxlar.

Till fig hs 3: Signalbilden anvands vid infart
— till avkortad tagvig,

— till annan tagvég som &r vdsentligt kortare dn 6vriga infarts-
tagvdgar pa stationen.

Till fig hs 4: Signalbilden anvands vid infart da hinder finns i tag-
vagen (se § 73). Signalbilden kompletteras med tdnd varsam-
hetslykta enl § 3:10.
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Huvuddvdrgsignal

Huvuddvirgsignal fir i regel anviindas endast som utfartssignal och en-
dast dar sth framfor signalen 4r 40 km/h eller ligre.

Fig hd 00 Fig hd 01 Fig hd 02 Fig hd 03

Betydelse: "stopp”

(Samtidigt som signalen visar ’stopp’’ for tag och vut, visar de vita ske-
nen signalbilder enl fig dv 0, dv 1, dv 2 och dv 3 for viixling och A-for-
don )

Fig hd 20

. £ ]
Fig hd 10 ighd 11 Bctydelse: Fig hd 21
Betydelse: "kdor,| Betydelse: "kar 30, Betydelse:
vdnta stopp” | "kor” vinta stopp” “kér 30"

Anm: Blinkande gront sken i huvuddviirgsignal limnar visserligen upplysning om att nir-
mast efterfdljande huvudsignal visar en i forhdllande till huvuddvirgsignalen restriktiv sig-
nalbild men #r ¢j att betrakta som forsignal i egentlig mening. Avstdndet till nasta huvud-
signal 4r ndmligen i regel visentligt kortare #n normalt frsignalavstind.

29
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Till "Huvuddvérgsignal’

Huvuddvirgsignal — d vs en dvérgsignal kompletterad med
réda och grona sken — anvénds av utrymmesskél som utfarts-
signal i stéllet {or huvudljussignal.

N&r huvuddvirgsignal visar "'stopp’’ eller ’kér 30" kan foregéa-
ende huvudsignal ej visa hdgre hastighet &n "'kor 30"'.

Det bdr observeras att en huvuddvérgsignal i alla avseenden
skal! behandlas enl foreskrifterna fér huvudsignal, dvs pa
samma sétt som huvudljussignal intill vilken en vanlig dvargsig-
nal dr placerad.

De olika signalbildernas betydelse i fig hd 00 — hd 21 giller en-
dast for tdg och vut. F6r vixling och A-fordon giller endast
"dvérgsignaldelen’’, d v s de vita skenen enl fig dv 0— dv 3.

Till fig hd 10: Signalbilden anvéinds dven nir ndsta huvudsignal
visar "'kér 30"'.

Till fig hd 10 och hd 20: Blinkande grént sken anvdnds pa vissa
stationer fér att ange att tAgvégen &r stilld till hégerspar. Detta
térhallande anges i linjebeskrivningen.
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2. Forsignaler

Forsignal anger vilken signalbild som visas pd nirmast efterféljande hu-
vudljussignal.

Forsigna! skall finnas i minst sddan utstrdckning att forsignalering er-
halls, ndr den sth som giller framfér huvudsignalen skall minskas med
mer 4n 40 km/h. Kan huvudsignal vid klar sikt ses pd 500 m avstind,
behdver forsignal dock ej finnas.

Forsignal kan vara fristiende eller kombinerad med huvudljussignal
varvid bakgrundsskidrmen 4r gemensam. Forsignalering kan ocks3 fran
vissa huvudsignaler ske utan sirskilda férsignalsken.

Fristdende forsignal skall i regel placeras till vinster om sparet. Sidan
signal som giller for hogerspar skall dock i regel placeras till hoger om
detta. Nar fristdende forsignal dr placerad till higer om det spar den
galler for, men till vinster om annat spar, skall pa signalen finnas en pil
som anger for vitket spar signalen giiller.

Avstand mellan fristiende forsignal och huvudsignal faststills av
banverket/jadrnvagsinspektionen.

Forsignal giller for tag och vut,

Fristaende forsignal
Fig fs 0 Fig fs | Fig fs 2
Betydelse: Betydelse: Betydelse:
“vinta stopp”’ “vidnta kor'” “vénta 30"
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Forsignal kombinerad med huvudsignal

Fig hs 10

Betydelse: "'kor,
vdnta stopp"’

Fighs 11

Betydelse: “kor,
vinta kér”

Fig hs 12

Betydelse: "kér,
vinta 30"

Forsignalering med huvudsignal utan sirskilda forsignalsken

Fig hs 10a

Betydelse: "kor,
vdnta stopp"’
i rp

32
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Till mom 2.

Fristaende forsignal placeras sa att den vid klar sikt kan ses pa
100 m avstand

D& forsignal skalt finnas géller:

— utfartssignal férsignaleras i infartssignalen,

— infartssignal forsignaleras i regel i fbregdende blocksignal,
om avstandet frdn denna &r higst 1000 m, eljest i fristdende
férsignal,

— blocksignal férsignaleras i regel i foregadende blocksignal,
om avstandet fran denna dr hégst 2 500 m, eljest i fristdende

férsignal.

P& fdrsignal kombinerad med huvudsignal visas forsignalbild
endast tilisammans med "’kdr"’ i huvudsignalen.

Signalbild enl fig hs 4 férsignaleras pA samma sétt som nir hu-
vudsignalen visar "'stopp’’.

Dviirgsignal
Dvirgsignal skall i regel placeras till vinster om spéret.

Nir dvirgsignal ej 4r placerad enl regeln, skall pa signalen finnas en pil
som anger for vilket spar signalen giller.

Dvirgsignal giller for tdg, vixling, vut och A-fordon.

33
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Figdv 0 Fig dv 1
Betydelse: "stopp” Betydelse: "rdrelse
tilldten”

Fig dv 2 Fig dv 3

Betydelse: “rérelse tilldren Betydelse: "rorelse tilldten
— fordon kan dock finnas — fordon kan dock finnas
bortom signalen” . bortom signalen, vixelldget

‘ mdste kontrolleras”

34

Till mom 3.

Dvérgsignal anvdnds bl a for 1asning av véixlar och sparspérrar
samt for reglering av vixlingsrtrelser.

Spérspirrsignal

Sparspirrsignal kan finnas vid bl a sparspirrar.

Det svarta strecket skall vara horisontellt, nir signalen giller for det
nirmaste sparet p4 bada sidor och eljést luta mot det spér eller den spar-

grupp som signalen giller for.
Sparspidrrsignal giller for tag, vixling, vut och A-fordon.

Figsp0 Figsp 1

Betydelse: "stopp” Betydelse: "'rireise tilldten”
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Till mom 4.
Sparspérrsignal kan besta av lykta, som skall vara tand nér natt-

signaler anvinds. Sparspérrsignal som ej bestar av lykta skall
ha reflexbeldggning.

Viigkorsningssignal = »V-signal”
V-signal skall finnas vid vagkorsning med vigskyddsanliggning.
P3 dubbelspar skall en V-signal placeras pa utsidan av varje tAgspar.

V-signal galler for tag, vixling, vut och A-fordon.

Figvs O V Figvs 1 v

Betydelse: "stopp"’ Betydelse: "rdrelse tillaten”

Tillmom 5.
Tills utbvte behovs far tillaggstavian vara rund.

Vigkorsningsforsignal = ”V-forsignal™

V-forsignal skall finnas framfor vigkorsning med manuellt mandvrerad
vigskyddsanliggning eller med automatisk helbomsanldggning; i bida
fallen dock endast om sken (ran V-signalen vid klar sikt ¢j kan ses pd 400
m avstand. V-forsignal behovs ej, nir beroende finns mellan vigskydds-
anliggningen och en huvudsignal eller nir sth vid vigkorsningen ir
hogst 40 km /h.

V-forsignal skall i regel placeras till vinster om sparet. V-forsignal som
giller for hogerspar skall dock i regel placeras till hoger om detta.

Uppgift kan finnas pd signalen att den giller flera vigkorsningar eller
endast visst tAgspar.

V-forsignal giller for tig, vixling, vut och A-fordon.
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Fig vf 0 Fig vl |
Betydelse: "ndsta V-signal Betydelse: “ndsta V-signal
visar stopp”’ visar rorelse titlaten”

Till mom 6.

V-forsignal sédtts i regel upp pa ett sddant avstand fran viagkors-
ning, att skenet vid klar sikt kan ses fran forarens plats pa 400 m
avstand fran korsningen.

7. (Reservnummer)

8. A-signal

A-signal giller for tig.

/ [ Skenet ir

blinkande

Figas0 Figas 1

Betydelse: "stopp’ (rorelse Betydelse:
skall stannas snarast moj- “taget klart”
ligt)
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9. Stopplykta

Stopplykta kan visa rott fast sken eller rott blinkande sken eller vara
sldckt.

Stopplykta med rott fast sken sitts upp for att ange avkortad tagvigs
slutpunkt. Sddan stopplykta giller for tig och vut.

Stopplykta med rott fast sken kan finnas for att skydda stilld tagvig.
Sadan stopplykta giller for tag, vixling, vut och A-fordon.

Betydelse av rott fast sken: “stopp”’

Stopplykta med rott blinkande sken sitts upp invid spdr, till vilket ""kér
30 kan visas enl fig hs 4 till tg frAn motsatt riktning. Sadan stopplykta
giller for tag, vixling, vut och A-fordon.

Betydelse av rott blinkande sken: “stopp, rérelse far ej pdborjas” (r6-
relse skall stannas snarast mojligt).

Till mom 9.

Till andra stycket: Stopplykta med rétt fast sken kan finnas dven
for att ange slutpunkten for infartstagvidig som ej &r avkortad.

10. Varsambhetslykta
Varsambhetslykta kan visa gult fast sken eller vara slickt.

Varsambhetslykta s4tts upp vid behov vid infartstdgviigen for att visa, att
fordon eller hinder finns i tgvigen bortom signalen.

Betydelse av gult sken: "varsambhet, fordon eller hinder i tdgvigen”

11—13. (Reservnummer)
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Signalredskap

Signalstav (dagsignal)

Figss 1

Staven hills stilla rakt uppit

Betydelse: "Utfarten klar”

Anm 1: En rod sktirm, pdminnelseskdrm, skall sittas pd signalstaven i vissa fall, nir "ut-
farten klar™ ¢j far ges.

Anm 2: "Utfarten klar™ fir ges muntligt, dock ¢j i hogtalare. —
Till mom 14,

Bestdmmelser om nér "utfarten klar" skall ges finns i § 65.

Till anm 2: Forare kan genom utrop | higtalare kallas till telefon
dér muntligt besked Iimnas.
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15. Signalgivarens armar (dagsignal) och handsignallykta (nattsignal)
Signalerna enl detta mom fir ges muntligt, dock ej i hogtalare.
Till mom 15.

Férare kan genom utrop i hogtalare géras uppmarksam pa sig-
nal eller kallas till telefon dar muntligt besked ldmnas.

Signalerna eni mom 15 ¢ — | far ges i véxlingsradio. For vax-
lingsradio faststélls instruktion av CT.

Nattsignal far av konduktdrspersonal ges dven med ficklampa.

a) "Utfarten klar"

Figly |

Lyktan fors flera ganger i
U-formad rérelse

Betydelse: "Utfarten klar”

Anm: En rod skiirm, paminnelseskdrm, skall skittas pd lyktan i vissa fall, nir “'utfarten
klar” ej [ar ges.

39
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b) "Taget klart”

"Taget klart” ges i de fall som sarskilt anges i sido av hknr till forare for

att ange att taget 4r klart for avging.

Dessutom kan f6rare ge “"taget klart™ till hknr f6r att friga om tdget ir

klart for avgang.

Figar2

Betydelse: “Tager klart”

Figly 2

Lyktan fors sakta i cirkel.
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§3

c) "Klart”

"Klart” anvinds

— av konduktdr, som ej 4r hknr, till hknr for att ange att trafikutbytet
ar avklarat i egen tagdel,

— av bromsprovare till forare for att ange att bromsprovet ir klart,

— for att bla ange att visst aliggande ar utfort eller for att fraga

hdrom.
& Gront blinkande sken.

= Anm: PA handsignallykta &stad-
kommes det blinkande skenet ge-
nom att hastigt vrida lyktan 4t si-
dorna.

Figar3
Betydelse: "klart”
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fram och ater 1 sidled

d) "Stopp"”
()
Fig ar 4a Fig ar 4b
Armarna fors flera ganger Armen fors flera ginger

fram och ater i sidled

Figly 4

Lyktan fors flera ganger upp
och ned. "Rorlig stoppsig-
nal”

Anm: Skenet kan dven vara vitt
eller grént

:

"Stillahallen stoppsignal™

Figly 5

Betydelse: “Stopp”

Till avd d: | regel ges nattsignalen "'stopp’ till tig med rétt sken och
till véixling, vut och sméafordon med vitt sken. Grént sken anvdnds
endast av konduktdrspersonal och endast da dndring till rott eller
vitt sken skulle fordréja stoppsignalen.
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e) "Sakta”

Nir “sakta” visas till vdxling, vut och sméfordon innebir signalen att
hastigheten skall minskas, s ldnge signalen visas. Nir signaleringen
upphort, skall hastigheten vara oforiandrad, tills nista signal ges.

Fig ar 6a Figly 6
Betydelse: "'sakta”

Om hastigheten skall vara 1dg redan fran borjan, ges foljande signaler:

sakta framit” = forst “'sakta’’ och sedan ’framat’’, "sakta back™ enl
nedan.

Fig ar 6b

Ena armen halls uppstrickt, Med handsignallykta visas
medan den andra fors sakta forst '’sakta’ och sedan
flera ginger fram och iter i | “back”.

sidled.

betydelse: “sakta back”
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f) "Framér”
”FramAat” innebir att dragfordonet skall draga fordon. Ar dragfordon

ensamt eller har det fordon kopplade till bAda #ndarna, skall dragfordo-
net gi At det hall varat dess framinde 4r riktad.

Anm: Dragfordon anses i detta sammanhang vara det fordon dir féraren befinner sig.

I tveksammma fall skall signalen ges muntligt.

Figar7 Figly 7

Lyktan fors sakta i cirkel.

Betydelse: “framat”
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g) "Back”
’Back’ innebir att dragfordonet skall skjuta fordon. Ar dragfordon en-

samt eller har det fordon kopplade till bAda dndarna, skall dragfordonet
gd it det hall varat dess bakinde 4r riktad.

Anm: Dragfordon anses i detta sammanhang vara det fordon d4r {6raren befinner sig.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

%

Figar 8 Figly 8

Armen och lyktan fors sakta flera gdnger fram och dter i sidled.

Betydelse: "back”

Till avd f och g: Dessa ttreskrifter ansluter sig till § 6 som anger
hur dragfordons framéinde och bak#inde utmérks vid véxling. Ut-
mérkning av framéinden och bak#inden #r av betydelse i tva fall
vid viixling: nér dragfordonet &r ensamt och n#r fordon #r kopp-
lade till dragfordonets bada &ndar.

| vissa fall &r det risk for att "'framat” elier "back’’ kan misstdr-
stas, t ex n#r det finns anledning att fdrmoda att féraren inte vet,
om fordon #r kopplade till dragfordonet eller ej. Da skall signa-
len ges muntligt.
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h) "Kopplet”

”Kopplet” innebir att kopplen skall tryckas ihop for sammankoppling
eller isdrkoppling av fordon.

Figar9

Armarna fors flera ginger | Omvixlande grént och vitt
mot varandra och hinderna sken frdn handsignallykta,
slds samman. upprepat flera ginger.

Betydelse: “kopplet”

Till avd h: ""Kopplet” innebér en mindre rorelse fér att trvcka
ihop kopplen; signalen far ej ersiitta ''sakta back’ ("’sakta
framat”).
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i) "Skjuts”

"Skjuts” innebdr att dragfordondet hastigt skall skjuta fordon av vilka
ett eller flera dr avkopplade.

Figar 10 Figly 10

Armen och lyktan fors hastigt snett uppit och iter
Betydelse: “Skjuts”

j) "Ldgg om vaxeln”

e

ﬁ

Armen och lyktan fors sakta och halls kvar nigra sekunder i slutliget.
Rorelsen nedét skall vara riktad mot den vixel som avses. Signalgivaren
skall sta vid vixeln.

; /
'4
'

Figar 11

Figly 11

Betydelse: “ldgg om vixeln”.
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k) "Bromsa"

Figar 12 Figly 12

Armen och lyktan fors sakta i en halvcirkel utdt och uppit, hills sedan
stilla ett 6gonblick och fors direfter hastigt ritt nedat.

Betydelse: "bromsa’ vid provning av tryckluftbromsen.

1) "Lossa”
o ) .

Vitt blinkande sken.
Anm: P4 bandsignallykta Astad-
kommes det blinkande skenet ge-
nom att hastigt vrida lyktan 4t si-
dorna.

Figar 13

Betydelse: "lossa” vid provning av tryckluftbromsen.
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16. Signalflagga, rod (dagsignal)
Betydelse:
utvecklad och hallen stilla (= ‘"stillahdllen stoppsignal") "stopp",
utvecklad och ford flera ginger fram och dter i sidled (= "rorlig
stoppsignal"): "stopp".

17. (Reservnummer)
Tavlor

18. Hindertavla
Hindertavla skall placeras i det spar den galler for.

Anm: Hindertavlor som fastgors vid spéret skall placeras indt i spéret.

Fig ta 1
Betydelse: "stopp" for tag, vixling, vut och sméfordon.

Till mom 18.
Hindertavia skall ha reflexbelaggning.

19. Huvudsignaltavla

Fig ta 2
Betydelse "stopp” for tdg och vut.

Till mom 19.

Huvudsignaltavia skall ha reflexbelaggning.
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20. Elspéarrtavla

Fig ta 3
Betydelse: "stopp"” for fordon med uppfilld stromavtagare.

21. Stoppforbudsmarkning
For att ange borjan och slutet av stricka diar fordon med uppfilld
stromavtagare ej fr stanna ir kontaktledningsstolparna mélade med gula
falt.

22. Hastighetstavia

Hastighetstavla anger dels bérjan och slutet av stricka dar
hastighetsnedsittning giller enligt § 28, dels punkt dir banans sth dndras

(§ 68).
Hastighetstavla placeras till vanster om spéret. Tavla som innebir h6j-
ning av banans sth kan dock placeras till hoger i sparet. Tavla som giller

hogerspér placeras alltid till héger om detta.

P4 begynnelsetavla anges medgiven sth i km/h. P4 tilldggstavla kan an-
ges att hastighetsnedsittningen galler endast visst tagslag, tigspér e d.

P3 tavla vid nedsdttningsstrickans slut anges banans sth eller - om ny
stricka med hastighetsnedsittning vidtar - den sth som giller p& denna.

Figta 4
Till mom 22.

Hastighetstavia skall ha reflexbelaggning.
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§3

23. Enkelspirstavla = E-tavla

OE

Figta 5

Betydelse: "Stopp". Inhdmta kortillstdnd fran fjtkl".

24. Vixeltavia

Vixeltavla kan finnas for att ange vixellaget vid enkel vixel.

Anm: Vixeltavia kan utgéras av lykta. Nar nattsignaler anviands, skall den vara tand nér

tdg, vaxling cller vut skall g& ut pa det spir som lyktan galler fér.

Figla7

Motvaxel som leder (il

Figla 8

Motvixel som leder till

Medvaxel som leder frin
rakspéret.

rakspéret. kurvspdret. Pilen anger den
sida om rakspdret som vix-
cln leder till.

Figa 9 Figla 10

Medvaxel som leder frin
kurvspéret.

Atr 4 1992-06-09
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25. Uppehalistavla = "U-tavia"

U-tavla kan finnas for att ange var resandetdg skall stanna p3 tpl dir
tdget har trafikutbyte.

U-tavla placeras i regel till vanster om sparet. —~
Nir endast en U-tavla finns, skall den vara mirkt med bokstaven "U"

Nir flera U-tavlor finns, skall den sista vara mirkt med "U" och de
ovriga med siffror. —_—

Finns flera U-tavlor, skall tdg stanna med framsta delen pd plats som
framgar av antalet axlar i tdget. Harvid raknas lok som tvd axlar.

Tavlan kan dven vara bld med vit markering.

10 U

Fig ta 15 Fig ta 16

Till mom 25.
Tills utbyte behdvs far tavlian vara rund.
26. Slutpunktstavla = "S-tavla” P

S-tavla kan finnas for att ange infartstdgvigs slutpunkt.

Fig ta 17
27. (Reservnummer)
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28. Pistigningstavla

Pastigningstavla kan finnas for att ange att pastigande finns pa platsen.

Figta 18
29. Ogiltighetstavla

Ogiltighetstavla skall sittas upp pa signalinrittning som dnnu ej tagits i
bruk. Den skall séittas upp dven pd signalinrdttning som tagits ur bruk,
om detta forhallande ej framgér av annan atgard. Tavlan fér ej anvin-
das nir signalinrattning ar felaktig.

Figta 19

Till mom 29.

Om signalinréttning tagits ur bruk, t ex slopats, och ogiltighets-
tavia ej sétts upp, maste annan atgérd vidtas, sa att det &r tyd-
ligt att signalmediet tagits ur bruk. Det maste férhindras att lykta
kan tdndas. Ljussignal kan vridas vinkelrdtt mot sparet. Signal
kan ocksa téckas tver.
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30. Orienteringstavla

a)

Fig ta 20

Tavlan skall finnas framfor infartssignal och blocksignal, dock ¢j fram-
for blocksignal vid stationsgransen.

Tavlan skall placeras 400 m framfér signalen.

b)

40

Figta 21

Tavlan skall finnas f6r att orientera foraren om vissa hastighetsnedsitt-
ningar enl § 28. Tavlan anger den hastighet som 4r medgiven fran den
foljande hastighetstavlan.

Tavlan skall i regel placeras 300 m fram{dr hastighetstavla.
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V]

Figta 22

Tavlan skall finnas framfor vigkorsning, dir sken fran V-signal eller
V-forsignal kan ses innan signalbilden dndras fran rétt till vitt sken resp
fran blinkande till fast sken.

Tavlan placeras strax efter den punkt, dir tdg som framfors med sth
befinner sig, nir signalbilden dndras.

Till mom 30.
Tills utbyte behdvs far tavlan ha urtaget mittparti.

Till avd a, andra stycket: Om avstandet melian tva huvudsignaler
(L2 och L4) & mindre 4n 400 m, placeras tavla som orienterar
om L4 vid L2. Avstandet till L4 anges pa tilldggstavia till oriente-
ringstavla enl fig ta 20, t ex "250 m"’

Till avd b: Tavla enl fig ta 21 kan vid behov forses med tilliggs-
tavla som anger att orienteringstavlan giller endast visst tag-
slag, tagspar e d eller att avstandet till hastighetstavian under-
stiger 300 m (se sdok till § 28),t ex "250 m"'.

Till avd c: Tavla enl fig 22 kan vara gemensam fér flera vigkors-
ningar. Avsikten med tavlan dr att foraren ej skall behtva kéra
mot rdtt sken utan att veta om det 4r nagot fel eller om signalen
kommer att sld om férst senare. Tills utbyte behdvs far den
nedre tavian vara rund.
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31. Ljudsignaltavla

Ljudsignaltavla anger plats dér ’tdg kommer’” skall ges enl § 4:1a.

Figta 23

Fig ta 24

Fig ta 25

Fig ta 26 V

Kan nedtill vara ftrsedd med till-
ldggstavla enl fig ta 24.
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Tills utbyte behévs far tavlan ha urtaget mittparti.

Ljudsignaltavior enl fig ta 23-24 anvands framf6r broar, géng-
véagar, kurvor i djup skarning m m.

Ljudsignaltavia enl fig ta 25 anvénds i vissa fall framfor arbets—
platser.

Ljudsignaltavia enl fig ta 26 anvéands vid vagkorsning med en-
skilda vagar som ej ar allmant befarna, om sikten ej uppfyller
vissa fordringar och véagtrafiken ej ar obetydlig. Vid dessa vag-
korsningar finns inga vagskyddsanlaggningar, men vid vissa av
dem finns kryssmarken. Ljudsignaltavian placeras i allmanhet
pa det avstand fran korsningen som erhdlls i meter, nar banans
sth multipliceras med 6, d v s vid sth 70 km/h: 6x70 = 420 m
och vid sth 60 km/h: 6x60 = 360 m framfér korsningen.

32. (Reservoummer)

33. (Reservnummer)
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34. Mirktavla

58

Figta 27 il Figia 28

Skall finnas pd inlarts- och Skall finnas pa blocksignal.
utfartssignaler;  sidan  in-
fartssignal som cj far passc-
ras utan tillstind har dock
mirktavla med svart text pid
rod i stiillet for pd gul botten.

Tilliggstavla till mirktavla

Figta 29 @ Fig ta 30 @

Skall finnas under mirktavla Skall finnas under miirktavia
pa huvudljussignal om signa- pa sidan huvudsignal, som
len har [Grsignal kombincrad [6rreglar viixel pa linjen.

med huvudsignalen.

Till mom 34.
Infartssignalen férses med rdd marktavla efter beslut av CS.
Om annan signal an huvudsignal (t ex dvargsignal, fristdende

férsignal, stopplykta) behdver férses med marktavla, skall denna
vara vit med svart text.
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Till § 3.
Signalredskap m m skall finnas i minst féljande omfatining:

For bruk p4 station:

P4 TLC Ost skall finnas 1 signalstav och dessutom 4 st i reserv samt f6r bruk
pa annan station som skall bemannas med tkl. | 6vrigt skall signaistv finnas pé
stationerna Stocksund, Djursholms Osby och Roslags Ndsby. CT kan besluta att
annan station kan vara utrustad med signaistav.

P4 TLC Ost skall férvaras handsignallyktor, tickande behovet fér Stockholm &
och annan station som skall bemannas med tkl. CT kan besluta att annan station
skall vara utrustad med handsignallykta.

P4 tig:
Pa dragfordon skall finnas:

Personlig handsignallampa som medféres av foraren,
. 2 signalflaggor,
.2 hindertavior,
1 kontaktdon i varje forarhytt (géller dven mandvervagnar), i enhyttslok dock 2

Hos sméfordonsférare vid A-fordonsférd, banbesiktningsman
vid besiktning, tsm vid A-arbete, ledare fér arbetslag p4 linjen:

1 handsignallykta, nar nattsignal anvands,

1 signalflagga, nar dagsignal anvands,

2 kontaktdon (galler endast vid fard eller arbete p& stracka med
linjeblockering),

2 hindertavior (galler endast tsm vid A-arbete),

Hos tsm vid vut:

1 handsignallykta, nar nattsignal anvands,
1 signalflagga, nar dagsignal anvands.
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§4 LJUDSIGNALER

. "Tigkommer”, wmmm , gesforutomide fall som s#rskilt anges i sio:

a) nir tig, vut eller smifordon med motor befinner sig omedelbart
framfor ljudsignaltavla (fig ta 23—26).

Framfor ljudsignaltavla med vit-svart tavla (fig ta 24) ges "tig kom-
mer”’ endast ki 6.00—22.00.

Efter tavla enl fig ta 25 ges “’tig kommer’’ upprepade glnger.

Efter tavla enl fig ta 26 ges 'tdg kommer” 4ven vid en punkt ungefir
mitt emellan tavlan och vigkorsningen, och #r sikten nedsatt (tex i
dimma, sn8yra, kraftigt regn) ges "tdg kommer” upprepade génger,

b) niir tig befinner sig omedelbart framfor orienteringstavla for vig-
korsning (fig ta 22), om signal frin V-forsignal eller V-signal pga
nedsatt sikt (t ex i dimma, sndyra, kraftigt regn) ¢j kan ses. Harvid
ges "tg kommer’’ upprepade ginger,

¢) for att varna personer i sparet eller i farlig nirhet diirav eller nif vig-
fordon nalkas viigkorsning utan att synas stanna,

d) for att underriitta personal, néir rorelse, som mAst upphtra p g a att
kontaktledningen blivit spinningslts, Ater kan fortsitta.

Tt mom 1.

Efter tavia enl fig ta 25 kan signalering upphdra niir féraren be-
ddmer att bevakare (ytterbevakaren) uppfattat signaleringen. Ar
toraren tveksam, bdr ""tag kommer” ges tills arbetsplatsen upp-
nétts.

(Reservnummer)

3. "Har motande tig kommit in”, ® @, ges nir forare p tdg begir besked

fran tkl, om motande tag kommit in.
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4.

5.

62

"Fara”, ® @ ® ® ® ® (upprepade korta), ges:
a) nir nédbromsning behdvs,

b) nir tag, som skall gbra uppehall p4 annan bevakad station &n fjst, ¢}
kunnat stanna med frimsta delen senast vid infartstigvigens slut-
punkt,

c) nir hjilp behtvs pa grund av misstde.
»Uppfattat”, @, ges, forutom i de fall som sirskilt anges i sdo:

a) for att besvara signal som ej kan eller skall dtlydas genast (om "kon-
taktledningen spinningslds” ¢j skall ges enl mom 9),

b) som svar pA “'utfarten klar”, nir tdg fir passera station,

Anm: "Uppfatta”” enl punkt a och b kan ocksd ges genom att blinka med helljuset tvd
ghnger.

c) nir rorelse skall sittas igdng, om signal behdvs for att varna personer.

Tillmom 5.

Det kan vara lampligt att ge ""uppfattat’’ #ven | vissa fall som ej
angetts | s#o, t ex ndr stoppsignal ges och féraren kan anta att
signalen getts pa grund av fara. | annat fall kan tkl bli tvungen att
nddfrankoppla kontaktledningen, vilket | onddan kan medféra
térseningar for andra tag.

"Liigg om viixeln”, @mmas ges nir vixel begirs omlagd.

»Samtal tnskas”, mmsmmm | ges nir tdg pd grund av nigon oregelmis-
sighet stannat och féraren vill tillkalla hknr for samtal.

"Undersok bromsarna”, = wsmmmm |, ges nir forare vill tillkalla per-
sonal for undersdkning av bromsarna.
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11

12.

»Kontaktledningen spiinningsljs”, =m@ @, ges:

a) for att besvara signal, som ej kan 4tlydas genast, dirfor att kontakt-
ledningen blivit spinningslds,

b) for att underritta personal att rorelse mste upphdra, dirfor att kon-
taktledningen blivit spinningslds.

“Minska hastigheten”, was @ =mm , ges:
a) nir handbromsning behdvs,
b) for att underritta foraren p koppellok att hastigheten skall minskas.

Anm: Underrittelse enl punkt b kan i stallet limnas genom signal med ena armen striickt

uppdt.

"Oka hastigheten”, =m @, ges:

a) nir handbromsning skall upghora,

b) f5r att underritta foraren pa koppellok att hastigheten skall dkas.

Anm: Underraittelse enl punkt b kan i stillet limnas genom signal med ena armen striickt
utdt.

D4 signalgivare enl § 44:1 dker i frimsta forarhytten pa tig anvinds
foljande ljudsignaler for signalering till fdraren:

a) "Oka hastigheten” ges niir tig kan sittas iging,
b) " Uppfattat’™ ges nir lindrig bromsning behdvs,

c) "Minska hastigheten’ ges nir bromsning till stopp behdvs.

63



§4

RB sto/sdok

64



RB sdo/siok §5

§ S

a)

b)

SIGNALER PA TAG

Framit

P& det framsta fordonet i tdg visas som dag— och nattsignal
vita sken i en triangel, eller — om den 6vre lyktan saknas- tva
vita sken i en vdgrit linje.

Bakat

P4 sista fordonet i tg visas som dag— och nattsignal minst ett
ett rott sken, fast eller blinkande.

Anm: D& rott sken ej kan ges som slutsignal fir slutsignalskirm med
reflekterande beliggning i stéllet anvandas.

Till § 5.

Slutsignal (fast eller flyttbar) skall alitid finnas pd tig.

Flyttbar slutsignallykta eller —skirm skall sattas upp pa fordonets
vanstra sida.

Har fordon lykthdllare i bAda dndarna, skall slutsignalen sittas upp
i den bakre.
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§6 DRAGFORDONS FRAM- OCH
BAKANDE VID VAXLING

P4 dragfordon
— med forarhytt i bAda #ndar,
— med en forarhytt, placerad i ena 4nden,
betraktas den dnde, dir foraren befinner sig, som framande.

P4 dragfordon med en forarhytt, placerad i mitten, utmirks dragfordo-
nets bakdnde med rott sken.

Anm: Forarhytt pd lokomotor anses vara placerad i mitten av dragfordonet.
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§7 SIGNALER PA VAGNUTTAGNING
OCH SMAFORDON

P4 vut och smifordon i rérelse skall féljande signaler visas:
a) Dagsignal

Sramat: vitt fast sken (giller endast dragfordon i vut samt motor-
drivna sméifordon, férsedda med strilkastare);

bakat: ingen signal.
b) Nattsignal

Sframat: vitt sken;

bakat: rott sken.

Nattsignalerna skall visas nir vut (smafordon) stér stilla pd tagspar.

Anm: Nir C-fordon stir stilla pd spdr, fir reflekterande material anvindas i stillet for
sken.
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§8 TILLSYN AV SIGNALMEDEL M M

1. Den som skall anviinda ett signalredskap 4r ansvarig for att detta finns
till hands och ir i fullgott skick.

2. Den som uppticker fel pd signalinrittning eller tavla skall rapportera
felet till 14ttast antriffbara tkl.

Tin§ 8.

Anser fbrare att signalinrittning eller tavia &r mindre ldmpligt
placerad eller att sddant signalmedel saknas d#r det bér finnas,
bdr detta rapporteras tili CT.
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§9 TYDLIG SIGNALGIVNING

Signal skall ges tydligt.

Till mom 1

Tydlig signalgivning till férare fordrar bl a att signal ges, tills f6-
raren bdrjat lyda signalen eller besvarat denna.

Signalgivare skall placera sig s, att det klart framgdr vem signalen
giller.

Tillmom 2

Signalgivarens placering #r s#rskilt viktig, nér flera férarbeman-
nade fordon finns ndra varandra.

Signalredskap fir ej placeras eller biras si, att signal ges oavsiktligt.
Firgat sken fr visas i handsignallykta endast nir signal skall ges med
detta sken.

Nattsignal skall anvindas nir dagsignal ej kan ses tydligt.

Till mom 4

Nattsignal skall anvndas ej blott i mérker, skymning och dag-
ning utan #ven | dimma, snbyra och kraftigt regn.
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§10  SIGNALS ATLYDNAD

1. Signaleras “’stopp’ och ar sdrskilt forfaringssdtt ej foreskrivet i § 52,
69, 70 och 71, giller foljande:

a) Signaleras “’stopp” med blinkande rott sken i A-signal eller stopp-
lykta eller med arm(ar) eller visas rorlig stoppsignal med signal-
flagga eller handsignallykta, skall rérelse stannas snarast majligt.

b) Signaleras “'stopp” p& annat sitt 4n enl a, fir rorelse fortsitta till
signaleringsstillet.

Mi4ste stoppsignalen passeras, skall férare pa tdg och vut (tsm nir
forare ej finns pA det frimsta fordonet), vixlingsledare och sméifor-
donsforare dessférinnan

pa bevakad station: begira medgivande av tki,
pa linjen: understka om stoppsignalen kan passeras utan risk.
Vixlingsledare och tsm vid vut skall ddrefter underritta foraren. Har
stoppsignal pi linjen passerats, fAr hastigheten inte vara storre 4n att
rdrelsen kan stanna pid mindre 4n hilften av den stricka som kan
dverblickas, dock higst 40 km/h.

2. Misstinker den som skall lyda annan signal 4n stoppsignal att detta

skulle medftra fara, skall han underritta signalgivaren och avvakta den-
nes besked.
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§ 11 ORDERGIVNING OM
SIGNALMEDEL

1. Nir signalmedel som nidmns i denna paragraf skall tas i eller ur
bruk, flyttas eller dndras, skall SL BA - om méjligt sju dygn
i forvdg — underritta CT om tidpunkten harfor.

2. Order skall ges enligt f6ljande:
a) Huvudsignal tagen i eller ur bruk:

Forare pd tdg ges order (S11) fr o m den tidpunkt, d3 signalen
tagits i bruk (ur bruk), tills linjebeskrivningen dndrats.

b) Huvudsignal, flyttad eller indrad,
forsignal, tagen i eller ur bruk, flyttad eller éndrad,
dvirgsignal, tagen i eller ur bruk, flyttad eller dndrad,
stopplykta, tagen i eller ur bruk, flyttad eller dndrad,
slutpunktstavla, tagen i eller ur bruk, flyttad eller indrad:

Order skall ansl&s pa lokpersonalens ordertavla, minst tre dygn
innan dndringen trader i kraft. Undantagsvis fir order anslis
mindre dn tre men minst ett dygn i forvig. 1 sddant fall skall
ordergivning ske dven pd S11, sd lange att den sammanlgda tiden
for ordergivning uppgdr till tre dygn.

Till § 11.

Nar ny sdkerhetsanliaggning tas i bruk och denna omfattar flera av
de signalmedel som ndmnts, behdver endast en order ges,
némligen att anliggningen tas i bruk. En forutsattning harfor ar
dock att foraren i forvig fitt del av beskrivningen av anidggningen.

De order som skall anslds skall numreras i I6pande féljd och
genast sittas upp pad ordertavian. De skall finnas kvar dar i fyra
veckor och sedan séttas i orderparm som skall finnas tillgénglig i
orderrummet.

Nér order tagits in i linjebeskrivningen skall ordern tas bort frin

ordertavlan (orderparmen). Ovriga order som giller skall forvaras
i pdrmen c:a 6 minader.
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§ 12 MANUELL KORTSLUTNING AV
SPARLEDNING

Spérledningen f6r en blockstracka eller ett tdgspér p en station kortsluts,
om de bdda rilerna ledande fo6rbinds med varandra, Fér manuell kort-
slutning av spérledning finns kontaktdon som anbringas pa bdda rélerna.

For att sidkerstilla manuell kortslutning skall rilerna férbindas med var-
andra pa tvd stillen. Vid tillimpning av § 83:1 och § 85:2 far dock rid-
lerna foérbindas med varandra pd endast ett stille.

Till § 12,

Kortslutning av sparledningen pa en blockstracka medfor att de
blocksignaler som galler for infart pd blockstrackan visar
"stopp". Kortsluts sparledningen for ett tdgspar pa en station,
kan korsignal ej visas for detta spar.

Tagfordon kortsluter normalt sparledningen och haller darige-
nom automatiskt de huvudsignaler till "stopp" som galler for in-
fart pé blockstrackan eller tégspéret i frAga. Aven om sméfor-
don ar oisolerade paverkar de ej med sakerhet sparledningarna,
varfor sao i vissa fall kraver manuell kortslutning med kontakt-
don.

Om automatisk vagskyddsanlaggning paverkas vid den ma-
nuella kortslutningen skall vid behov vidtas atgarder enl séo §
26:3.

Kontaktdon skall finnas tillgangligai den utstrackning som fram-
gar av saok till § 3.
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§ 13 TRYCKKNAPPAR FOR STOPPANMALAN
PA FJARRMANOVRERAD STATION

1. Pa vissa fjst, som anges i linjebeskrivningen, finns tryckknappar,
maérkta "stoppanmalan”. De anvinds for att bekrifta att tdg, vut
eller A-fordon stannat.

Tryckknapp skall tryckas in, di utfartssignal ej visar "kor", snarast
sedan tget stannat. Detta ombesorjs

i tdg med hknr: av hknr,

i annat tdg, vut och A—fordon: av foraren (tsm vid vut nir foraren
ej finns pé framsta fordonet.

§ 14 - 20 (Reservnummer)
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§ 21 SAMTAL

1.

Vid samtal skall de uttryck som finns i sdo anvindas. Tag skall
bendmnas med sitt nummer.

Vid telefon- och radiosamtal skall namn eller signatur uppges.
Forare pa tdg och vut, tsm pé vut och sméfordonsforare skall vid
samtal med tkl dessutom uppge:

—tdgnummer, fér vut och sméfordon fordonets beteckning
och/eller radionummer.

—pa dubbelspar: "uppspér" eller "nedspar".

Har tdg (vut) stannat framfor signal som ej visar "kér" skall
signalens beteckning uppges. Tkl medgivande att passera sddan
signal skall innehalla tignummer (vut) och signalens beteckning.

Till mom 2.
Namn eller signatur skall uppges aven vid telefonering inom en tpl.

Tkl medgivande att passera stoppsignal kan t ex 1ta; "TAg 626 far
passera infartssignal 314".

Meddelande skall skrivas ned av savil avsindare som mottagare
ndr detta foreskrivits och dessutom ndr meddelande kan innebira
att order skall ges till forare eller tsm eller att ordergivning skall
upphdra. Mottagaren skall anteckna sddant meddelande direkt pa
S-blankett eller meddelandeblankett eller i foreskrivna bocker.

Meddelande som skall skrivas ned skall repeteras av mottagaren.
Aven andra meddelanden skall repeteras nir s& foreskrivits.
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§ 22 KLOCKA, LINJEBOK OCH TID-
TABELLSBOK M M

All personal i sakerhetstjénst skall inneha eller ha latt tillgang till
klocka som visar rétt tid samt - i den omfattning som framgér av
sdok - linjebok, tdt-bok och grafisk tdt.

I forarhytt pa dragfordon (géller dven mandvervagn) skall blankett
S16 finnas.

Forare, hknr och tsm vid vut skall dessutom medfora vko. Forare
pé tag skall medféra S17.

Till mom 1

Linjebok, tdtbok och grafisk tdt skall i behdvligt antal finnas
pa tjanstestallen och hos den personal i sdkerhetstjdnst som
framgadr av foljande sammanstélining.

Linjebok Tdtbok Grafisk tdt

CT CT cT

SL BA SL BA SL BA

tkl, ti tkl, ti tkl, tl

férar- och kon- forar- och kon-

duktérspersonal duktdrspersonal

personal vid personal vid personal vid
ban-, el- och elavdelningen ban-, el- och
signalavdelningarna enl bedomning signalavdelningarna
enl beddmning av  av SL BA enl bedémning av
SL BA SL BA

Atr 6 1993-09-13
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2. Meddelande om ny linjebok eller tdtbok eller #ndringstryck till
dessa skall sittas upp pa personalens ordertavla minst sex dygn
fore forsta giltighetsdagen.

Mottagare av linjebok eller tdtbok eller dndringstryck till dessa
skall kvittera sddant mottagande.

CT ansvarar for att det pd ordertavla finns uppgift om senast
utgivna dndringstryck.

§ 23 (Reservnummer)
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§ 24 SIDOSPAR OCH VAXLAR PA
LINJEN

Sidospér som ansluter till tdgspar pd linjen skall kunna avstingas genom
skyddsvixel eller sparspirr, sd att fordon ej kan komma in i tgspéret.

Omliggning av vixel i tdgspdr pd linjen eller vixel (spdrspirr) som
skyddar detta far endast ske under tdguppehdll eller d& vut, A-fordons-
fird eller A-arbete har beviljats.

Viixel i tdgspdr pd linjen och varje vixel och spirspirr som skyddar detta

skall kunna forreglas. Banverket/jirnvigsinspektionen kan dock medge
att sddan vixel eller sparspirr i stillet 13ses med K16-nyckel.
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§25 UPPLAG AV LOSA FOREMAL

Foreskrifternai denna paragraf géller bAde pé linjen och pd be-
vakad station.

1.  Upplag far ej finnas inom normalsektionen for fria rummet.

For elektrifierat spar giller dessutom bestimmelserna i elskyddsfore-
skrifterna.

Till mom 1.

Det fria rummet omkring trafikerat spar skall vara fritt ej endast
fran fasta foremal utan aven fran upplag for att personer, fordon
och gods ej skall skadas. Makadam o d fdr alltsd inte laggas
upp hogre an till fria rummets underkant. Med hansyn bl a till
kravet p& utvidgning av fria rummet i kurvor skall samrad alitid
aga rum med SL BA, nar upplag skall ordnas narmare sparmitt
an 2,6 m.

Med hansyn till riskerna for skada av elektrisk strom galler
strangare foreskrifter for elektrifierat spar. Dessa finns i el-
skyddsféreskrifterna.

For upplag vid vagkorsning galler dessutom sarskilda fordringar
i frdga om sikten.

2. Intill spr p vilket vixling normalt dger rum far upplag ¢j anordnas utan
medgivande av CT.

Till mom 2.
Vid véxling behéver signalgivare ha tillrackligt utrymme vid sidan

av sparet och stérre utrymme vid kurvspar an vid rakspér. Detta
kan vara ett skal for CT att ej medge upplag.
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§26 SKYDD VID VAGKORSNING.
VAGSKYDDSANLAGGNING ELLER
SIGNAL MOT BANAN FUNGERAR EJ

~~ 1. Vidvigkorsningskall kryssmirken, vigskyddsanliggning och bevakning
finnas enl bestimmelser i SFS 1978:1001 (vigmarkesforordningen).

Till mom 1.
_ Vagskyddsanlaggning vid vagkorsning utgors av

- hel- eller halvbommar jamte endera ljussignaler eller ljus—-
och ljudsignaler,

- enbart ljus- och ljudsignaler,

- enbart ljussignaler,

- enbart ljudsignaler

Vakt vid vagkorsning skall bara tjanstetecken.

2.  (Reservnummer)
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Nar vagskyddsanliggning vid vigkorsning &r i olag, skall
korsningen vid tigrorelse sanarast bevakas av vakt, eller, ndr SL
BA s& bestimt, flera vakter.

Vakt skall om mdjligt underréttas om anordningar och rubbningar
enl foreskrifterna i § 35.

Vakt skall varsko vigtrafikenterna pa foljande sitt:
Utstrickt arm med rod flagga eller lykta med r6tt ljus = "stopp”.
Vinkande i firdriktningen = "jarnvagen ar fri - kér fram".

Foéraren pa tdg — foraren och tsm pa vut — ges order (S10), oavsett
om bevakning ordnats eller ej.

Dessutom giller:

— skylt med text "signalen ur bruk" skall sittas upp pa varje
kryssmirkesstolpe med signal mot vigen,

- ljussignal mot vigen skall om mojligt visa rott sken nar tag
nalkas,

- om signalen ej kan stangas av eller tickas over sedan skylt
"signalen ur bruk" satts upp, skall vakt alltid finnas,

— ringningen i ljudsignal skall stoppas men, nir tag nalkas, om
mojligt kopplas in,

— bommar skall frikopplas och lyftas fér hand men, nr tag nalkas,
om mojligt fillas.
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Till mom 3.

Om endast mindre fel uppstatt i vigskyddsanldggning, t ex en-
staka lykta slocknat, erfordras ej bevakning om vigtrafikan-
terna beddms bli varskodda pa ett trots felet njaktigt sitt.

Om lykta eller lyktor mot végen vid hel- eller halvbomsanligg-
ning #r sldckta, skall bommarna — oavsett om bevakning an-
ordnats eller ejf — om mdjligt fillas, ty &ven om végfordon kor
pa bommarna kan dessa férhindra en kollision med tag.

Né&r vakt bérjar bevakningen, skall han om mdjligt anmila detta
till tkl pa en av stationsstrdckans grénsstationer. Denne medde-
lar tkl pa den andra grénsstationen. De bada tkl skall komma
dverens om siéttet att underrédtta vakten om extratag o d enl
§ 35. Vakten skall ges besked hdrom.

4. Ar V-signal eller V-forsignal felaktig skall, dven om vigskyddsanligg-

ningen i ovrigt fungerar, féraren pa tdg — forare och tsm pa vut — ges
order (S10).
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§ 27 SPAR OFARBART ELLER]
FORSVAGAT SKICK

1. Den som uppticker sddant fel pi spir eller kontaktledning, som gor
sparet ofarbart eller som kriver hastighetsnedsittning, skall genast om-
besorja foljande Atgirder:

a) tigspir pd linjen

1) om spdret har sparledning for linjeblockering: kortsluta sparled-
ningen,

2) underritta l4dttast antriffbara tkl.
Finns det felaktiga stillet helt eller delvis inom en obevak4d stations
grinser, skall dessutom infarts- och utfartssignalerna om méjligt stil-
las till "’stopp”’.

b) sidospér pi linjen
underritta littast antriffbara tkl.

c) spir pd bevakad station
pa fjst:

1) stilla infarts- och utfartssignalerna till ’stopp” eller kortsluta —
sparledningen,

2) underritta fjtkl,

pd annan bevakad station dn fjst: underritta tkl. —

Anm: Nir forare pd tig (forare cller tsm pd vut) uppticker hinder for tig p4 ett bredvid-
liggande tagspdr pd linjen cller pé fjst, skall fbreskrifterna i § 85:2 tillimpas.

82



RB sio/sidok § 27

Till mom 1.

Skulle tdg nalkas, innan atgarderna i detta mom hunnit vidtas,
skall stoppsignal visas mot taget.

Kortslutning ar ej alltid en fullt tillférlitlig dtgard. Linjeblocke-
ringen kan t ex ha tagits ur bruk eller tdg kan ha medgivits pas-
sera en blocksignal som visar “stopp".

2. Den tkl som underrittas skall genast vidta foljande dtgérder:

a) tdgspdr pd linjen: ombesorja hinderanmilan resp spirrning av sta-
tionsstrackan,

b) sidospdr pd linjen: Ombesdrja att spret stings av med hindertavlor,
c) spdr pd bevakad station: dels ombesorja att spret stings av med hin-
dertavlor resp spirras, dels underritta berord personal pa stationen.
Tkl skall dessutom i samtliga fall underritta SL BA och - i friga om
tigspar - tl.
3.  Kortslutning fir hdvas, nir hinder anmilts resp strackan spirrats.

Om det felaktiga stillet kan befaras med nedsatt hastighet, skall signa—
= lering for hastighetsnedsittning anordnas.

I undantagsfall fir tdg avsindas, innan signalering for hastighetsned-

sittning hunnit ordnas, om tdgforsening hirigenom kan minskas. Ang
Atgirder i sddant fall, se sdok.
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Till mom 3.

Medgivandet i sista stycket far tillampas endast under forutsatt-
ning att SL BA besiktigat det forsvagade stéllet och anmait till
tkl.

- felets exakta lage, angivet i km-tal,
- sth for tag,
- tidpunkt, nar signalering enl § 28:2 beraknas vara utford.

Eftersom nedsattningsstrackaninte ar utmarkt med tavior, fore-
ligger risk att féraren felbedomer platsen fér nedsattningen. For
att eliminera denna risk skall faljande iakttas vid ordergivningen
(S10) till féraren.

P& S10 anges som granspunkter fér nedséattningen tpl eller
blocksignal. Km-tal f&r inte sattas ut. Som anm infors: "Signale-
ring med hastighetstavlor ej utférd". | ordern lamnas aven upp-
gift om orsaken till nedsattningen.

Nar hastighetstavior och orienteringstavlor satts upp, skall detta
genast meddelas till tkl. Darefter sker ordergivningen pa vanligt
satt med angivande av de km-tal som begransar den verkliga
nedsattningsstrackan.
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§ 28 HASTIGHETSNEDSATTNING

1.  Nir hastigheten pd linjen méste vara ligre dn banans sth, skall SL BA
underritta tl och ombesorja signalering enl mom 2.

Nir hastighetsnedsittning beh6vs pd bevakad station skall SL BA
underritta tkl och ombesoérja signalering enl mom 2.

Till mom 1.
SL BA skall vid underrattelse till tk om hastighetsnedsattning pa

linjen uppge stracka, medgiven hastighet och om majligt un-
gefarlig tid for nedsattningen (se aven kommentaren till mom 3).
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Signalering for hastighetsnedsittning skall utféras pé foljande satt:

En hastighetstavla sitts upp vid vardera gransen for nedsattningsstrac-
kan.

Tills hastighetsnedsittningen tagits in i linjebeskrivningen, skall en ori-
enteringstavla enl fig ta 21 finnas uppsatt ca 300 m framfdr hastighets—
tavla, som ir begynnelsetavla. Orienteringstavla anvinds dock ej i fol-
jande fall:

- for nedsittning endast pd sidospér,

- for nedsitining som innebir direkt dvergdng frdn lagre till hogre has-
tighet.

Till mom 2.

Hur signalering skall vara ordnad for en nedsattning pé stracka
dar banans sth &r 70 km/h visas i féljande exempel. Observera
dock att orienteringstavia skall finnas endast vid hastighetsned-
sattning som ej ar intagen i linjebeskrivningen.

Forklaringar till figurerna:

50/~ = &t vanster talet 50, &t hoger hastighetstavlas eller orien—
teringstavlas baksida,

50/70 = &t vanster talet 50, at hoger talet 70 (i exemplen = ba-
nans sth).
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I. Nedséttning p4 linjen (50 km/tim).

a) nedséttning i bada riktningarna pa enkelspar

50/- 50/70
-0

I LS
<o~ -/50

L}

i 300m i 70/50 4 300m '

I

b) nedsittning | bada riktningarna pa bada sparen vid dubbel-
spar och vid parallelia enkelspar

50/- 50/70 70/50 -/50
D> —0 O .
: e =- - ! ? :
1 | ]
] » 1 y ]
-r— e e emee= T <
50/- E—u{) 50/70 p=O O—{70/50 <]}~:- /50
! 300m 1 300m !
D ———— L e e Y

C) nedséttning pa linjen med orienteringstavian pa station

infsi

. 4 N\

O— <)m-5-/so.zum<]0.¢' -/50 O
70/50 g o | infsi
200m
300m

Hdr har en orienteringstavia placerats 300 m framfér hastighets-
tavian vid huvudtdgvdgen. Dessutom skall — med hinsyn till
tadg, som avgar fran sidotdgviig — en extra tavla placeras ome-
delbart utanfdr yttersta viixeln mot neds#ttningsstrickan. Av-
standet fran sistnimnda tavla till hastighetstavlan skall anges pa
tilldggstavia.

Atr 1 1983-05-30 87



§28 RB sio/sdok

Il. Nedséttning bdde p4 linjen och pa station (50 km/tim).

=N \

--------- (-)-—- -/50 O—‘ 70/50 OO~ qu-i -/50

infsi H
. |

300m

| ovanstaende exempel, dér sth vid utfart fran sidotagvéigen &r
30 km/tim, skall en extra hastighetstavla placeras omedelbart
utanfor yttersta véixein.

Wl. Flera nedséttningar som berdr varandra.

Streckad linje=nedséttning till 40 km/tim.
Prickad linje=neds#ttning till 60 km/tim.

60/- 40/- 60/70 40/-

w W .m0

o— O— 338
~/60 70/40 (-/60) -/40

I ovanstdende exempe! utelimnas orienteringstavian framfor
den nedsiittning som inneb#r direkt Svergang fran lagre till
hégre sth. (I exemplet ovan har denna tavia korsats dver.)

3. Forare pa tig och vut skall ges order (S10) om nedsittning pa tigspar.

Nir nedsittning tagits in i linjebeskrivningen, skall ordergivningen pi
S10 upphora.
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Till mom 3.

P& dubbelspar skall order som ges i vko ges till tg i bada rikt-

ningarna dven om nedsattningen beror endast det ena sparet.

Detta med hansyn till att enkelsparsdrift med kort varsel kan
—_ behdva anordnas.

| order med hastighetsnedsattning anges km-talet i ratt ordning
med hansyn till fardriktningen.

o Nar arbetsplats kommer att flyttas, behéver - vid ordergivning
i vko - de exakta punkterna for nedsattningsstrackan ej anges.

Begynnelsepunkten for arbetet (i exemplet nedan km 8,000) far
dock ej forskjutas mer an tre km under den tid som angetts i
vko. Uppgiften till tki och ordern i vko formuleras sdlunda:

Exempel: "sth 30 km/h pa en stracka av 300 m mellan km 8,000
och 9,800. Ralsbyte. Arbetet bérjar vid km 8,000 och forskjuts
mot km 9,800."

Saval orienteringstavior som hastighetstavior maste ovillkorligen
fiyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhdrande hastghetsned-
sattning flyttas.

4.  Nir nedsittningen skall upphora, skall SL BA anmila detta till den som
Py underrittats om nedsittningen och ombesorja att tavlorna tas bort.

Till mom 4.

Om nedsattning som ar intagen i linjebeskrivningen eller i vko

Py skall upphoéra, ges order hdarom pa S11. Om i stallet den tillatna
hastigheten skall dndras - oavsett om den skall héjas eller san-
kas - ges order pa S10.
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§ 29 A-ARBETE

For A-arbete under sdisp, se § 90.
a) For A-arbete skall tsm inhdmta medgivande enl mom 3 och 4. For
A-arbete pa linjen fir medgivande limnas for endast en stationsstracka
at géngen.
b) A-arbete pd tdgspar pd linjen fir borja, sd snart det sista tdget fore
A-arbetel passerat den plats diar A-arbetet skall 4ga rum ("A-arbete ef-
ter tdg"). Undantag: om A-arbete forbjudits i linjeboken.
c) P4 en stationstracka far flera A-arbeten forekomma samtidigt.
Till mom 1.
Till avd b: Forbud mot "A-arbete efter tdg" kan t ex behovas pa
strackor med stigning dar tag enl erfarenhet kan behéva backa.
Beslut harom fattas av CT i samrad med SL BA.

Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Denne skall niarvara vid ar-
betsplatsen.

Kort tid innan A-arbete borjar, skall tsm begira medgivande

for A-arbete pd bevakad station: av ki,

for A-arbete pd linjen: av tkl pé en av stationsstrickans grinsstationer.
I bdda fallen skall tsm uppge:

- namn,

- arbetsplatsens lige,

- behovlig tid.

A-arbete pd linjen far inte begiras for lingre tid dn att det kan anmilas

avslutat minst 5 min innan tag tidigast kan vintas utgd p3 det tigspér
som uppldtits for A-arbetet. Tl f&r medge undantag hérifrén.
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II. Tsm skall vid A-arbete

a) pd linjen

1) om spdret har spirledning for linjeblockering: kortsluta spirled-
ningen,
Anm 1: Vid A-arbete cfter g skall spirlcdningen ovillkorligen manuellt
kortslutas, innan taget lamnat den blockstricka dir A-arbetet skall bbrja.
_—

2) vid A-arbete efter tdg: anmiila till tkl p4 en av grinsstationerna
att taget passerat den plats dir A-arbetet skall borja,

3) sténga av splret med hindertavlor, ca 200 m pi vardera sidan
om arbetsplatsen

b) pa fjst

1) kortsluta spérledningen,

2) stidnga av spdret med hindertavlor,
Anm 2: For sdvil Ila) som IIb) giller:

* = hindcrtavior behdver ej sittas upp vid s3dant A-arbete som avses i § 31:2, andra

stycket, —
- vid fels6kning pd sparledning f&r kontslutning om behévligt hivas.

Se dven mom 8, anm.

Till mom 5 avd |l

.

Om tsm har signalkompetens, far kortslutning av sparledning ersittas
av motsvarande teknisk atgard | signalanliaggningen.
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Till avd a punkt 1: For att hindra stérning pa vagskyddsanlagg-
ning f&r SL BA medge att annan spérledning p& blockstracka
kortsluts istallet. Medgivande skall vara skriftligt och delges tsm
i forvag.

Till avd a punkt 3: Tsm behdver inte stdnga av sparet med hin-
dertavior, om A-arbetet varar i hogst 20 min och A-fordon eller
vut inte finns pa stationsstrackan.

Till avd b punkt 2: Tsm behdver inte stanga av sparet med hin-
dertavior, om A-arbetet varar i hogst 20 min och tsm far besked
av tkl (fjtkl) att denne atar sig svara for att vaxling inte kan
komma i farlig narhet av A-arbetsplatsen.

Innan A-arbete pa sidospdr borjar, skall tsm stinga av spiret med
hindertavlor. P4 annan bevakad station an fjst skall tkl underritta berérd
personal.
Till mom 6.
Tsm behéver inte stanga av spéret med hindertavior, om
dragfordon eller motordrivet sméfordon inte finns pa stationen/
arbetsplatsen, och om A-arbete varar i hégst 20 min.
Nir A-arbete avslutats, skall tsm
1) ta bort av honom uppsatta hindertavlor och hédva kortslutning,
2) anmiila att A-arbetet avslutats till tkl pd den station dir A-arbetet dgt
rum eller - vid A-arbete pd linjen - till tkl pd en av stationsstrackans
gransstationer.
Tkl som fitt anmilan om avslutat A-arbete skall dterkalla hinderanmilan
resp hdva sparrningen samt ombesdrja att hindertavlor, uppsatta genom
hans férsorg, tas bort.

Till mom 7.

Anmalan skall inledas med orden: "Anmélan om avslutat A-ar-
bete".

Atr 4 1992-06-09 93



§29

RB sio/sidok

94

Har K16-nyckel anvants, far A-arbetet inte avslutas forran tsm
tilampat § 46.

Om A-arbete skall dga rum pd stationsstricka som ar upplaten for vut
eller A-fordonsfird giller utover mom 1-7 foljande:

1) Tkl som skall medge A-arbetet skall underritta tsm om vut (A-
fordonsfirden).

2) Tsm f6r A-arbetet skall samrdda med tsm for vut (A-fordonsféraren).

3) Tkl skall forvissa sig om sddant samrdd skett, innan medgivande till
A-arbete limnas.

4) Hinderanmilan fir ej Aterkallas (sparrning ¢j hivas), forrin berérda
tkl i samrad (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmalts avslutade.

Anm: Sker A-arbctc i omedelbar anslutning till och under tiden fér medgiven vut cller A-
fordonsfird, fAr tsm for vut (A-fordonsforarcn) vara tsm aven for A-arbetet under
forutsattning att detta borjar och slutar, mcdan han befinner sig pd arbetsplatsen. Sarskilt
medgivande fér A-arbetet crfordras cj i detta fall, men pd S1 for vut resp begéran om
A-fordonsfarden skall anges: "A-arbetc sker i anslutning till vut (A-fordonsfarden).” Vid
A-arbete av detta slag behover spariedning ej kortslutas och cj heller hindertavlor sittas
upp.

Till mom 8.

Till anm: Foreskrifterna ar tillampliga vid A-arbete i samband
med enstaka A-fordonsfard, dels vid sddant arbete, da flera A-
fordon (arbetsmaskiner) framfors i anslutning till arbetet. Den
som enl § 32:3, anm, begar medgivande for A-fordonsfarderna
skall vara tsm for arbetet.
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Till § 29.

Foreskrifterna i denna paragraf &r tilldmpliga #ven nédr spéar
maste vara avstingt p g a arbete pd fordon. Hérvid géller dock
féljande kompletterande anvisningar.

a) Foreskrifterna for A-arbete behbver ej tilldmpas

1) vid arbete pa tryckluftladdat tdg som tastbromsats enl
bromsféreskrifterna,

2) vid arbete d#r personalen befinner sig helt utantdr rdlerna
och ej intill kaj, vigg e d. Vid behov (t ex dalig sikt) bér dock
den som utfdr arbetet sjilv ligga ut bromsskor eller broms-
slide pa bada sidor om fordonet.

b) For sidospar pa reparationsplatser, pa verkstadsomraden, i
skdtselhallar och liknande skall finnas lokala freskrifter som
anger hur personalen skall skyddas.

c) Fr visst eller vissa sidospdr far CT medge
1) att annan tjinsteman #n tkl fAir medge A-arbetet och om-
besdrja att spéret stings av med hindertavior och att bertrd
personal underrittas,
2) att hindertavior inte behdver stittas upp och underréttelser

till bertrd personal inte erfordras, om arbetsplatsen | stéllet
skyddas av bevakare.
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§30 FRANKOPPLING AV KONTAKT-
LEDNINGEN

Foreskrifterna i denna paragraf skall tilldmpas dven om fran-
kopplingen sker i samband med exempelvis vut, A-arbete eller
A-fordonsfard. Foreskrifterna géller ddremot ej vid till- och fran-
kopplingar vid driftomldggningar och felsdkning pa kontaktled-
ningen eller pa lastomraden med lastsparsfranskiljare.

Behdvs skydd fér personalen med hédnsyn till tagfordon och
smafordon géller dessutom § 31.

Frinkoppling av kontaktledningen skall begiras enl S2 hos tkl p4 en av
strickans grinsstationer eller — vid frankoppling enbart pA bevakad
station — hos tkl pA denna station.

Den som begir frankoppling skall forst ha samritt med driftvakten.

Frinkoppling av kontaktledningen 6ver tdgspar pa linjen far ej begiras
for langre tid 4n att ledningen kan anmilas inkopplad minst 5 min innan
tig, som drivs med strdm fran kontaktledningen, tidigast kan vintas gi
ut pa sparet. Tl fAr medge undantag hirifran.

Frinkoppling beviljas av tkl personligen p4 den station dir frankoppling
begirts; i friga om frinkoppling pa linjen dock forst efter samrdd med
tkl p4 den andra grinsstationen och mellanliggande bevakade stationer.
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3. Innan ledningen frinkopplas, skall fsljande Atgirder ha vidtagits.
a) Frinkoppling pi bevakad station
Tkl skall

1) delge beviljad S2 till den som begirt frankopplingen och till el-
skyddsmannen.

2) spiirra berort spir (endast pi fjst) eller

— underritta férare pA de fordon med strémavtagare som finns p
stationen eller, om detta ldmpligen ej kan ske,

— ombesbrja stoppsignalering med hindertavlor,
3) direfter meddela elskyddsmannen att ledningen far frinkopplas.
b) Frankoppling pa linjen
Tkl pA den station dir frinkoppling begirts skall
1) delge beviljad S2 till den som begirt frinkopplingen, till elskydds-
mannen samt till tkl pA den andra grinsstationen och pd mellanlig-
gande bevakade stationer,
2) pa fjb-stracka: spirra berdrd stricka,
pa strdcka utan fjb: hos tki pA den andra grinsstationen och p4 mel-
lanliggande bevakade stationer ha fdrvissat sig om att hinder for
frAnkopplingen ¢j finns samt spirra utfartssignalen (sitta stoppskylt
p stiillaren),

3) direfter meddela elskyddsmannen att ledningen far frAnkopplas.
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Till mom 3.

Underréttelsen till férare kan ldmnas antingen genom att kopia
av S2 dverldimnas eller muntligt av tkl personligen.

Fordon utan uppfdlid strdmavtagare far séindas ut pa stracka
med frankopplad kontaktiedning, sedan samrad skett mellan tkl
och elskyddsmannen. Fjtki far hirvid tilifilligtvis hdva spérrning.

Nir ledningen Ater tillkopplats, skall elskyddsmannen genast anmila
detta till tkl pd en av grinsstationerna eller — vid frankoppling enbart
pa bevakad station — till tkl p& denna station.

Tkl skall ombesérja att de stationer som delgetts S2 underrittas och att
stoppsignalering med hindertavior tas bort. Berorda tkl skall underritta
de forare som fatt besked om frankopplingen. Fjtkl skall hiva spirrning.

Till mom 4.

Anmélan skall inledas med orden: "Anmélan om tillkoppling av
kontaktledningen”. Anmélan far ldmnas muntligt. Den skall
dock skrivas ned av elskyddsmannen och tkl.
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§ 31 SKYDD FOR PERSONAL VID
UNDERHALLSARBETEN M M I
SPAR ELLER FARLIG NARHET
DARAV

Sparomrade far endast betrdadas av den som genom sin
arbetsutévning har anledning till detta.

Den som skall forflytta sig i spar for t ex besiktning eller mat-
ningsarbete skall lagst ha genomgatt “introduktionskurs f6r be-
tradande av spar". Den som betrader spadromrade, skall bara
varningsvast eller annan av CS godkéand varningsanordning.

Vad som i denna paragraf sags om ledare for arbetslag galler
i tillampliga delar aven den som ensam utfor arbete utan att till-
hora arbetslaget.

Foreskrifterna galler for alla arbeten i spér och inom att avstand
- av 2,2 m frAn narmaste ral.

Arbeten som Kriiver avstingning av spir
1.  Arbete med sidant ballaststoppningsredskap med hog bullernivd som
saknar anordning for central avstingning av krafttillforseln skall alltid
hiinforas till A-arbete. Detsamma giller fér sn6rojning med eldkastare.
Till mom 1.
Vid arbeten med bullrande redskap, som saknar anordning for
central avstangning av krafttillférseln (t ex typ Cobra, Pionjar)

far avstangning av spar (A-arbete) under inga férhallanden er-
sattas av bevakning.
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Nir annal in i mom | namnt redskap med hog bullernivd anviinds cller
ndr arbete cljest skall utforas under besvirliga (Srhillanden - bl a nér
sikten ar dilig cller ndr ulrymmet ulanfér sparet dr begrénsat (U ex i
bergsskirningar cller pa broar) - skall arbetet i regel ordnas som A-ar-
bete. Endast om den avdelningschel som beslutat arbetet i samrad med
ledarc for arbetslaget bedomt A-arbete obchdvligl, fir arbetet i stillet
skc under bevakning. Ett villkor hiirfor dr dock att bevakning och ovriga
Atgirder bedoms ge personalen cit fuilt tillfredstillande skydd.

Som arbelc under besvirliga (orhallanden, inncbdrande att det skall
hinforas till A-arbete, skall iven riknas varjc arbelc som sker utan(6r
tiden 7.00 - 16.00 vardagar utom l16rdagar och som cj i fdrviig plancrats
och beslutats av avdelningschef.
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Till mom 2.

Vad h#ir sagts om arbeten under besvérliga férhallanden hindrar
o) att 4ven andra arbeten kan hénféras till A-arbete. Till arbeten
som pa grund av riskerna f6r den arbetande personalen | de
flesta fall b8r ske som A-arbete hdr vissa reparationsarbeten pa
fordon.

Vid beddmning huruvida bevakning kan ordnas till skydd for
personalen | stillet fér avstdngning av spar, maste sérskild h4n-
syn tas till siktférhallandena och mdjligheterna att efter varning
frAn bevakare snabbt kunna utrymma arbetsplatsen.

For visst arbete pa linjen kan A-arbete och bevakning kombine-
ras. Arbete kan t ex ordnas som A-arbete efter ett visst tdg men
bdrja redan f8re detta, varvid bevakning ordnas, innan taget
passerar arbetsplatsen och dérefter dras in, néir A-arbetet b&r-
jat.

S#rskilda férhallanden kan motivera att viss bevakning ordnas
#ven ndr arbete skall ske pa spar som #r avstingt f6r rérelse
med fordon. Detta 4r t ex fallet, om fordon kan komma pa bred-
vidliggande spar och det #r risk fbr att personalen ej observerar
detta i tid. Vid arbeten av detta slag kan det vara l&impligt att
med avstédngningsbockar eller rep med reflexbrickor markera
det omrade inom vilket personalen utan risk kan réra sig. | vilken
utstriickning sddana anordningar kan ers#tta bevakning for ro-
_relser pa det e} avstingda sparet maste dock avgdras fran fall till
fail.

Som framgdr av anvisingarna till SJ bl 31021, "'Detaljplanering
intdr arbeten i eller farlig nérhet av spéar’’, kan vid arbete i av-
stidngt spar pa dubbelspar hastighetsnedstttning pa bredvidlig-
gande trafikerat spar | vissa fall behdva tiligripas.
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Arbeten som ej kriiver avstiingning av spér

Nir arbetet 4r av den art att det med hénsyn till personalens skydd kan
utforas utan att sparet stings av giller f6ljande:

Kort tid innan arbete pd linjen borjar, skall ledaren fér arbetslaget an-
miila detta till tkl pA en av stationsstrickans grinsstationer. Skall arbe-
tet pdga storre delen av dagen, skall ny anmilan limnas minst en ging.

Tkl som fatt anmilan skall limna underrittelser enl § 35. Skall arbetet
ske utan bevakning, skall ledaren for arbetslaget snarast mojligt delge
underrittelserna till Svrig personal i laget (besked limnas dven om intet
finns att meddela).

Ledaren for arbetslaget skall anteckna anmilan om arbete och erhilina
underrittelser i fird- och arbetsboken.

Till mom 3.
Anmélan skall inledas med orden: "Anmélan om arbete’’.

Ny anmélan om arbete som pagar stérre delen av dagen kan
lamnas t ex vid middagsrasten. Nér téitare anmé#lningar anses
behdvliga bor telefon- eller radioférbindelse ordnas med arbets-
platsen.

Genom att férsta anmélan limnas kort tid innan arbetet bdrjar,
kan tkl underrétta om anordningar som eljest ej skuile komma
med.

Den bevakning som enl mom 5 skall ordnas till skydd f&r perso-
nalen utgdr det reella skyddet. De underrittelser om extra an-
ordningar och rubbningar som lémnas vid anm#lan om arbete
medfdr déremot ej under alla forhallanden ett fullt effektivt
skydd, eftersom det i praktiken ej 4r mbjligt att underritta om
alla de anordningar och rubbningar som kan innebéra fara.

Férhallandena kan snabbt #ndras och extra anordningar kan
med kort varsel behtva vidtas, sedan underrittelsen iimnats.
Ar bevakning ej ordnad mdste personalen vara synnerligen upp-
mérksam pa rérelser pa sparet.
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Innan arbete pd bevakad station borjar, skall ledaren for arbetslaget an-
mila detta till tkl. Hirvid meddelas, om underrittelser enl § 35 behdvs
eller ej. Behtvs underrittelser, skall man komma 8verens om hur dessa
skall Iimnas.

Anm. Vid arbete som CT beslutat, t ex snordjning, fAr tkl pd annan bevakad station 4n fjst
betraktas som ledare for arbetslaget, om arbetsstyrkan e¢j 4r stOrre eller mer spridd 4n att
tkl kan hélla kontakt med varje enskild man.

Tillmom 4.

Behdvs underriittelse om extra anordningar och rubbningar
skall tkl anteckna detta i tkiboken.

Till anm: Eftersom tkl | detta fall svarar for den s#dkerhetsmis-
siga delen av arbetet, foreligger ej f&r nagon | arbetslaget krav
pa godk#nda prov enl kunskapsfordringarna. Savél arbetet som
tkl egenskap av ledare for arbetslaget skall antecknas i tkibo-
ken.

Nir arbete skall utféras utan att spir stings av, skall vid arbete som

avses i mom 2 (arbete under besvirliga forhillanden) bevakning alltid
ordnas till skydd for personalen. Aven vid 6vriga arbeten skall bevakning
i regel ordnas, men den avdelningschef som beslutat arbetet kan dock i
samrid med ledaren for arbetslaget bedma bevakning obehdvlig.

Anm: Nir arbetsstyrka skall forflytta sig till fots pd sphromrdde till eller frin arbetsplat-
sen, skall detta ske under bevakning, om ledaren for arbetslaget bedomer detta behovligt.
Person som skall forflytta sig till fots i tunnel eller pd bro fir gi i spdret endast om mspek-
tion cller annat forhillande gor detta nddviindigt.
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Till mom 5.

Det bér observeras att sadant arbete som avses | mom 2 (arbete
under besvdrliga férhallanden men som ej beddms kridva av-
stdngning av spér) alitid tordrar bevakning. Bedémningen i detta
fall géller saledes endast fragan om hur bevakningen skall ord-
nas for att ge ett fullt tilifredsstéliande skydd.

Nér det giller att beddma om bevakning fdr ett visst arbete be-
hdévs eller ej, bbr htinsyn tas till bl a fbljande faktorer, som alla
kan inverka pa personalens mdjligheter att observera ett tags
ankomst:

1) siktférhallanden, 2) arbetsstélining, 3) den koncentration som
arbetet kréver.

Vid arbeten med stora lag bdr principen vara att den som ej har
anledning att arbeta inom farozonen ansvarar for sig sjélv och
att den som maste arbeta inom densamma far en effektiv be-
vakning.

Vid beddmning om iimpligt skydd f6r personalen vid arbete pa
station bdr héinsyn tas till att personalen skyddas ej endast mot
tagrdrelser utan dven viixling. Sadan viixling som innebd#r s#r-
skild tara, t ex skjutsning i farlig néirhet av plats dir arbete pa-
gar, krdver bevakning.

6. Den som besluiat arbetet skall i samrdd med ledaren for arbetslaget
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Till mom 6.
Bevakning skall i princip ordnas sa,

att personal kan utrymma sparet och maskiner samt redskap
snabbt kan foras undan, dock utan panikartad bradska,

att tidsmellanrummet mellan fullbordad utrymning och tags an-
komst till arbetsplatsen 4r minst 10 sekunder.

Metoder och medel for varning kan vara
— visuella: flagga (enl fig nedan), lykta som kan visa gult sken,

— akustiska: siren, signalhorn, tilirop (t ex med hjilp av mega-
fon),

— central avstingning av krafttiliforsel till maskin eller redskap,
— berdring.
Faljande varningssignaler ("'Fordon nalkas'') ges av bevakare:

— med flagga eller lykta:

Dag Natt

/\‘ ==,

— med siren eller signalhorn: upprepade korta signaler.

"Fordon nalkas' skall ges n#r bevakaren ser fordon komma an-
tingen pa spar | vilket arbete sker eller pa bredvidliggande spér.
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Vilket varningsmedel som skall anvindas beror pA méjligheten
att uppfatta detsamma. Som exempel kan namnas féljande:

Visuell varning bér anvdndas endast mellan ytter- och innerbe-
vakare och endast ndr akustisk varning ej kan uppfattas till-
fredsstéllande.

Akustisk varning dr i regel ej Iamplig, nar maskin eller redskap
med hég bullerniva anvinds.

| fraga om central avstingning av krafttiliférseln till maskin eller
redskap géller foljande. Endast saddan anordning som direkt
bryter sjélva drivstrémmen (krafttillférsein) — exempelvis vid Vi-
bromaskiner — far anvdndas. System som bygger pa principen
att en kontrolistrémkrets bryts eller sluts anses p g a risken fér
bl a kabelbrott ej ge samma sdkerhet och far dérfér ej anvén-
das.

Varning genom ber6ring kan vara nddvandig, ndr maskin eller
redskap med hég bullerniva anvénds och central avstingning ej
ar mojlig.

Né&r avstand, arbetets art, maskin- eller redskapstyp sa medger,
&r siren e d eller central avstdngning av krafttillférseln att fére-
dra av féljande orsaker:

1) kortare tid att varna, 2) bevakarens arbete underlittas, 3) ge-
nom att bevakaren ej behdver uppehdlla sig vid sjdlva arbets-
platsen, har han i regel bédttre mojlighet att héra ett tag.

Bevakningen kan besta av

— en eller flera bevakare vid arbetsplatsen for varning av perso-
nalen (innerbevakare) eller

— dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en eller
flera bevakare, placerade ldngre bort fran arbetsplatsen (ytter-
bevakare) med uppgift att varna innerbevakare.
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Vid bedémning av hur manga bevakare som erfordras skall hdn-
syn tas till bl a

— siktférhallanden (4ven védret skall beaktas),
— banans sth,
— arbetsstyrkans spridning,

— buller fran maskin eller redskap eller fran fordon pa bredvid-
liggande spéar e d,

— behdvlig tid f6r att féra undan maskiner och redskap,
— varningsmedel som anviinds,
Som exempel kan nimnas fbljande:

Nédr maskiner eller redskap med hbg bullerniva anvéinds och
personalen maste varnas genom berdring, kan flera innerbeva-
kare behdvas for ett tdmligen litet arbetslag.

Nér sadana redskap eller maskiner med hég bullerniva anvénds
som medger att krafttilifdrsein till de olika enheterna kan
stidngas av centralt kan det vara tilirdckligt med en innerbeva-
kare for ett stérre arbetslag. Hirvid méste klargbras fér perso-
nalen att utebliven krafttillifdrsel utgdr varning.

Féljande tabell visar hur langt tdg med olika hastigheter hinner
under olika tidsperioder.

Hastighet Meter per

km/h 1s 10s 20s 30s 40s 50s 60s
80 22,2 222 444 667 889 1111 1333
70 194 194 389 583 778 972 1167
60 16,7 167 333 500 667 833 1000
50 139 139 278 417 556 694 833
40 111 i1 222 333 444 556 667
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Bevakare utses av ledaren for arbetslaget, om inte den som beslutat ar-
betet gjort detta.

Bevakaren skall:

— blira-varningsvist, varningsforkiide eller koppel och alitid vara utrus-
tad med akustiska och visuella signalmedel,

— helt ligna sig 4t bevakning och ¢j &t nigot som kan avleda uppmirk-
samheten,

— pa dubbelspdr hilla utkik 4t bdda hillen, eftersom enkelsparsdrift
och vut kan anordnas,

— halla utkik 4ven efter fordon pa bredvidliggande spr,

— svara fOr kontinuerlig bevakning och ej avligsna sig utan tillstind av
ledaren for arbetslaget som da skall utse annan bevakare,

— vid forsimrade siktforhallanden, tex pd grund av dimma, sndyra,
kraftigt regn eller tit rok, vid behov ansvara for utrymning av spéret och
dérefter kontakta ledaren for arbetslaget.

Tilmom 7.

Den som utses till bevakare skall ha god syn och hirsel. Han be-
hdver ej vara examinerad i siio.

Uppdraget fordrar oavidtlig uppmiirksamhet. Om sa #r mdjligt
bdr diirfdr bevakare efter viss tid fa avitsning.

Bevakares skyldigheter enl detta mom finns angivna i en min-
neslista, SJ bl 67 114.
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Ledare for arbetslaget skall

— ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion skall lim-
nas, sa snart dndrade forhdllanden gor detta behovligt,

— kontrollera att séttet for varningen av arbetslaget 4r effektivt och att
kontakten mellan ytter- och innerbevakare ir tillforlitligt,

— kontrollera att varningsmedel fungerar tilifredsstillande (bl a kon-
troll av att akustiska signaler hors dverallt p3 arbetsplatsen),

— orientera alla i arbetslaget om dels hur varning kommer att medde-
las, dels At vilken sida av sparet utrymning skall ske.

Till mom 8.

| den instruktion som ledare fbr arbetslag skall ge bevakare skall
inga:

— att bevakaren ej far dgna sig 4t nagot som kan avleda upp-
mirksamheten

— tid t6r bevakningens bérjan och slut,

— var bevakare skall vara placerad,

— hur arbetslaget skall varnas,

— hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (t ex att
innerbevakare som uppfattat signal fran ytterbevakare skall be-

kréfta detta genom signalen "'kiart’’).

Ledarens f8r arbetslaget skyldigheter enl detta mom finns an-
givna i en minneslista, SJ bl 67 114,
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9, Efter beddmande av ledaren for arbetslaget skall vid behov ljudsignal-
tavla enl fig ta 25 sittas upp pa dmse sidor om arbetsplatsen.

Till mom 9.

Det bor observeras att de signaler som ges fran tag och vut med
anledning av denna ljudsignaltavia e far ersiitta den bevakning
som #r féreskriven. Signaleringen dr endast ett komplement till
denna.

Ljudsignaltavian skall som regel placeras pé det avstand framfdr
bevakarens — | fésrekommande fall ytterbevakarens — uppe-
halisplats, som erhdlls | meter, ndr banans sth — uttryckt | km/h
— muitipliceras med 6, d vs vid sth 70 km/h 6x70 = 420 m
framf6r bevakaren (ytterbevakaren). Kortare avstdnd — dock
minst motsvarande 4 x sth — far anvéindas, om ledaren f&r ar-
betslaget anser detta lampligt med h#nsyn till att de lokala for-
hallandena (kurvor | bergsskiirning, kuperad terriing e d) kan
gdra signalen "tdg kommer’ mindre hdrbar. Om arbetsplatsen
under ett arbetspass fiyttas kortare striicka, behdver ljudsignal-
tavian ej fiyttas, om avstandet fran arbetsplatsen till tavian ej vid
néagot tilitdlie &r kortare 4n 4 x sth.

Med undantag fdr kortare uppehdll | arbetet, t ex | samband
med maitidsrast, far ljudsignaitavia sitta uppe endast under tid
da arbete pagdr. Ledaren fir arbetslaget svarar fr att tavian
sitts upp och tas ned.
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§ 32 A-FORDONSFARD

F6r A-fordonsfiérd under sdisp, se § 90.

1. a) For A-fordonsfird skall smifordonsforaren inhimta medgivande enl
mom 3—4. Medgivande fir limnas for endast en stationsstricka it
gangen.

b) A-fordon fir framfbras efter tdg pA samma stationsstricka (*’ A-for-
donsfird efter tag’’). Undantag: om A-fordonsfird efter tig har forbju-
dits i linjeboken.

¢) P en stationsstricka far flera A-fordon framftras samtidigt.
2. I undantagsfall kan tsm utses. Denne skall d4 svara for de sikerhetsat-
gidrder som annars vilar smafordonsforaren.
Till mom 2.
Sirskild tsm utses endast i de fall férare av A-fordon, t ex bal-
laststoppmaskin, ej &r examinerad i sékerhetsféreskrifter som
giller A-fordonstird. Den sirskilde tsm maste medfdlja fordo-

net under hela firden, alltsd &ven under fdrden till och fran
sjdlva arbetsplatsen.

Atr 1 1983-05-30 i
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Kort tid innan A-fordonsfird borjar, skall smafordonsforaren begira
medgivande av tkl pd en av stationsstrickans griinsstationer. Han skall
harvid uppge:

— namn,

— sméfordonets beteckning,

— fdrdstricka,

— behbvlig tid

Anm: Om flera A-fordon skall framfOras samtidigt cfter varandra behtver endast en av
smifordonsfOrarena beglira medgivande. Denne svarar for att alla A-fordonen forts un-
dan, innan firden anmils avslutad eal mom 10.

A-fordonsfird far inte begiiras for lingre tid 4n att den kan anmilas
avslutad minst 5 min innan tg tidigast kan viintas g& ut pa det tagspar
som uppldtits for A-fordonsfiirden. T1 fAr medge undantag hirifran.

Till mom 3.

A-fordonstbrarens begliran skall inledas med orden: "‘Begéran
om A-fordonsférd”.

Medgivande till A-fordonsfiird 1dmnas av tkl personligen pa den station
dar A-fordonsfirden begirts, dock forst efter samridd med tkl pd sta-
tionsstriickans andra grinsstation.

Vid A-fordonsfiird efter tig skall tkl upplysa smifordonsftraren om det
tig som gir niirmast fore A-fordonet.

Smifordonsfbraren skall anteckna medgivandet i fird- och arbetsboken.

—_—
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5. Innan A-fordonsfird borjar skall dessutom foljande Atgirder ha vidta-
gits:

a) Tkl skall anmila hinder resp spirra stationsstrickan.

b) Smdfordonsforaren skall — nir A-fordonsfird efter tag borjar pa
linjen — till tkl p& en av grinsstationerna anmila att tiget passerat den
plats ddr A-fordonsfirden skall borja.

6. Hastigheten vid A-fordonsfird fir ej vara storre 4n att A-fordonet kan
stanna pd mindre 4n halften av den stricka som kan &verblickas, dock
hégst 70 km/h eller — nir C-fordonsférare €j kunnat underrittas —
hogst 30 km/h.

Till mom 6.

Vid A-fordonsfird efter tdg maste A-fordonsféraren beakta att
taget kan backa ca 100 m.

7. A-fordon skall stanna omedelbart framfor vigkorsning med vig-
skyddsanlaggning, oavsett om denna spirrar vigtrafiken eller ej.
Om A-fordonsforare ser att vigtrafiken 4r sparrad far passage ske.
I annat fall skall rérelsen 6ver vagkorsningen bevakas av avkt som
stoppar végtrafiken under tiden for A-fordonets passage.

Framf&r vigkorsning utan vigskyddsanliggning fir A-fordonets hastig-
het ¢j vara stérre 4n att det kan stanna, om hinder skulle finnas. Fran
A-fordon med motor skall 'tdg kommer” ges, nir smifordonsféraren
beddmer detta behovligt.

Atr 6 1993-09-13 13
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Nir A-fordon skall foras in pa station giller f6ljande:
a) PA bevakad station:

Visar infartssignalen "'kdr’’ far A-fordonet foras in utan vidare. P4
fjst skall smafordonsforaren, sedan A-fordonet stannat hinderfritt,
trycka in knapp for stoppanmilan.

Visar infartssignalen ¢j "'kor’ skall tkl limna medgivande, muntligt
cller genom signalen "’klart’’.

b) P4 obevakad station:

A-fordonet fir foras in utan medgivande. Hastigheten fir vara hogst
10 km/h; smafordonsforaren skall under gingen kontrollera att viix-
larna ligger ritt och att spAret 4r hinderfritt.

Til mom 8.

Tkl far ej iimna medgivandet | 6rviig utan fdrst vid A-fordonets
ankomst.

A-fordon fir ¢j utan medgivande av tkl stillas upp pa eller i farlig nirhet
av tigspir pd station. A-fordon far ¢j heller framf6ras pA tdgspar utan
tkl medgivande.

Nir A-fordon stillts upp pa tagspdr pa fjst, skall smifordonsféraren
kortsluta spiret. Kortslutningen fir ej hivas, forrin omedelbart innan
A-fordonet skall féras undan frin sparet.

Miste oisolerat A-fordon stillas upp pa spAr med spirledning for auto-
matisk vigskyddsanliggning skall atgirder enl §26:3 vidtas.

A-fordon som ej anviinds och 4r ldmnat utan tillsyn skall std hinderfritt
vid sidan av spir eller pA spir som ej 4r berdrt av trafik. Atgirder skall
vidtas for att forhindra obehdrig anviindning.
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10. Nir A-fordonsfird avslutats, skall smifordonsforaren genast anmila
detta till tkl pA en av stationsstrickans grinsstationer. Tkl skall iter-
kalla hinderanmilan resp hiva sp4rrning.

Till mom 10.

Anmdlan skall inledas med orden: "’Anmé&lan om avslutad A-for-
donsférd’.

Har K16-nyckel anvints, fAr A-fordonsfiirden ej anmélas avslu-
tad forrén A-fordonsttraren tillimpat §46.

11. Om A-fordon skall framfras pa stationsstricka, som #r upplaten fér vut
eller annat A-fordon eller dir A-arbete 4ger rum, giller utdver mom
1-10 foljande:

1) Tkl som skall medge A-fordonsfirden skall underritta smafordonsfs-
raren om vut (annat A-fordon, A-arbete).

2) A-fordonsforaren skall samrida med tsm for vut (A-arbete) resp den
andre A-fordonsforaren.

3) Tkl skall forvissa sig om att sddant samrad skett, innan medgivande
till A-fordonsf4rden limnas.

4) Hinderanmilan far ¢j Aterkallas (spirrning ej hivas), forrin berdrda
tkl i samrdd (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmilts avslutade.

§33 (Reservnummer)
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