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INNEHÅLLSFÖRTECKNING

Sida

7 Anvisningar m m

9 §1 Begreppsförklaringar
23 §2 Föreskrifternas fastställande och tillämpning. Tillåtna

signalmedel och signaler m m
25 §3 Signalmedel och signaler på linjen och på stationer
61 §4 Ljudsignaler
65 §5 Signaler på tåg
66 §6 Dragfordons fram- och bakände vid växling
67 §7 Signaler på vagnuttagning och småfordon
68 §8 Tillsyn av signalmedel m m
69 §9 Tydlig signalgivning
70 § 10 Signals åtlydnad
71 §11 Ordergivning om signalmedel
72 § 12 Manuell kortslutning av spårledning
73 §13 Tryckknappar för stoppanmälan på fjärrmanövrerad

station

73 § 14-20 (Reservnummer)

74 §21 Samtal

75 §22 Klocka, linjebok och tidtabellsbok m m
76 §23 (Reservnummer)

77 §24 Sidospår och växlar på linjen
78 §25 Upplag av lösa föremål
79 §26 Skydd vid vägkorsning. Vägskyddsanläggning eller signal

mot banan fungerar ej
82 §27 Spår ofarbart eller i försvagat skick
85 §28 Hastighetsnedsättning
90 §29 A-arbete

96 §30 Frånkoppling av kontaktledningen
99 §31 Skydd för personal vid underhållsarbeten m m i spår eller i

farlig närhet därav

111 §32 A-fordonsfärd

115 §33 (Reservnummer)

116 §34 C-fordonsfärd

118 §35 Underrättelser till banpersonal

121 §36 Vagnuttagning
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133 §37 Växling
139 §38 Tillfällig tidtabell. Order om extratågs gång och tågs

inställande.

143 §39 (Reservnummer)
144 §40 Villkor för fordons framförande

145 §41 Bromsföreskrifter för tåg
148 §42 Tågs storlek
149 §43 Transportvillkor för fordon och laster av olika slag
157 §44 Tågs bemanning m m
159 §45 Tågs iordningställande, vagnsyning och bromsprov
161 §46 Säkerhetstjänstens organisation på station.

Kontrollåsnycklar
165 §47 Bevakade och obevakade stationer

173 §48 FJärrmanövrerade stationer m m
178 §49 Order till tåg och vagnuttagning
184 §50 Spår för tåg på station
185 §51 Manövrering av huvudsignal m m på bevakad station
188 §52 Huvudsignal på bevakad station är felaktig eller saknas
192 §53 Försignal är felaktig
192 §54 (Reservnummer)
193 §55 Tågvägsinspektion m m
195 §56 (Reservnummer)
196 §57 Tågs samtidiga rörelse på bevakad station
197 §58 Skydd för allmänheten på trafikplats
198 §59 Tåganmälan
203 §60 Hinderanmälan och spärrning
206 §61-62 (Reservnummer)
207 §63 Åtgärder av förare och huvudkonduktör före tågs avgång
209 §64 Avgångstid
210 §65 Tågklarerares signalering före tågs avgång
213 §66 Tåganmälan har ej kunnat utväxlas
213 §67 (Reservnummer)
214 §68 Tågs hastighet
216 §69 Åtgärder under tågs gång
219 §70 Huvudsignal visar ej "kör"
226 §71 Linjeblockering ur bruk
233 §72 Tågs ankomst till trafikplats
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Sida

235 §73 Hinder m m pä bevakad station för tåg med uppehåll
238 §74 Hinder m m på bevakad station för genomfartståg
240 §75 (Reservnummer)
241 §76 Rapportering av tågförsening m m
242 §77 Mötesändring
250 §78 Tågföljdsändring och tågsättsbyte
253 §79 Nytt möte
255 §80 (Reservnumme'

256 §81 Tillfällig enkelspårsdrift
263 §82 (Reservnur^^er)
264 §83 Hjäipfordon behövs, hordon från tåg m.\te lämnas kvar på

linjen
269 §84 Backning av tåg på linjen
271 §85 Åtgärder vid fara
273 §86-89 (Reservnummer)
274 §90 Spårdisposition

Bilaga 1 Mönstersamling
Bilaga 2 Kunskapsfordringar
Bilaga 3 Sakregister
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ANVISNINGAR M M

1. Text i säo är tryckt med denna stilart.

TILL MOM 1.

Text i säok är tryckt något till höger och med denna stilart.

2. I ändringstryck är de föreskrifter som är nya eller ändrade i sak
betecknade med ett streck i yttre marginalen.

3. S-blanketter är t>etecknade med endast 81, 82 etc.

4. Med "tkl" avses, om ej annat sägs, dels Qtkl, dels tkl pä annan bevakad
station än Qst.

5. Med uttrycket "sträcka med linjeblockering" avses sträcka med linje
blockering i bruk; med "sträcka utan linjeblockering" avses dels sträcka
där linjeblockering saknas, dels sträcka där linjeblockering är ur bruk.

6. Uttrycket "främsta fordonet", "sista fordonet", "nästa signal", "nästa
station" o d räknas i färdriktningen.

7. I § 3 innebär på signalmedel O fast sken och blinkande sken.

8. Med undantag för § 3 avses med "kör" från huvudsignal även "kör 30".

Atr4 1992-06-09
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Följande förkortningar, som ej förekommer i vanligt språkbruk, används
dels för grund- och böjningsformer, dels i sammansatta ord:

SL BA Ansvarig produktionsområdeschef inom SL Bansystem
CT ansvarig trafikchef
CS chefen för SL koncernstab säkerhet

fjb Qärrblockering
Qst Qärrmanövrerad station
Qtkl fjärrtågklarerare
hknr huvudkonduktör

htsm huvudtillsyningsman
kvo kvarhållningsorder
sdisp spårdisposition
SJF SJ föreskrifter

sth största tillåtna hastighet
säo säkerhetsordning
säok kompletterande föreskrifter och anvisningar i säo
säpl säkerhetsplan
tam tåganmälan
tdt tidtabell

tkl tågklarerare
ti tågledare
tpl trafikplats
tsm tillsyningsman
vko veckoorder

vut vagnuttagning
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§1 BEGREPPSFÖRKLARINGAR

1. A-arbete = sådant arbete som

antingen kan hindra rörelse med tågfordon över arbetsplatsen (dock
ej om hindret består endast i att kontaktledningen frånkopplats)

eller är av den art att arbetsplatsen skall vara avstängd från rörelse med
tågfordon på grund av riskerna för den arbetande personalen.

2. Ankomstanmälan = Anmälan från förare vid tillfällig enkelspårsdrift
till fjtkl att tåg inkommit till fjärrstyrd gränsstation.

3. Banans sth = den största hastighet som gäller på viss sträcka enl uppgift
i  linjeboken.

4. Bromstal = det tal som anger bromsvikten i procent av tågvikten.

Till mom 4.

Det bromstal som behövs är beroende av hastigheten och
banans lutningsförhållande. Ju större hastighet ett tåg har och
ju större lutningsförhållande som finns i tågets väg, desto högre
måste bromstalet vara. Det behövliga bromstalet vid olika has
tigheter på olika sträckor framgår av linjeboken.

Det tillgängliga bromstalet får man genom att ta reda på hur
många procent den tillgängliga bromsvikten är av tågvikten.

5. Bromsvikt = det i ton uttryckta tal som anger bromsverkan hos fordon.

6. Dragfordon = gemensam benämning på lok och motorvagn.

a) Lok = dragfordon utan utrymme för resande eller gods (ellok, die-
sellok och lokomotor).

Anm 1: Med koppcllok avses det bakre (de bakre) av flera förarbcmannadc dragande
dragfordon.

Atr4 1992-06-09
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b) Motorvagn = dragfordon med utrymme för resande eller gods.

Anm 2: Som motorvagn räknas även rcvisionsmotorvagn.

Till mom 6.

Vissa lok och motorvagnar kan multipelkopplas, dvs flera
dragfordon kan manövreras från en plats. Ett dragfordon kan
alltså vara verksamt utan att vara bemannat med förare.

Med ensamt dragfordon avses e/t fordon, alltså ej t ex två mul-
tipelkopplade fordon.

7. Driftvakt = den person som övervakar eldriften.

8. Dubbelspårsbegrepp

a) Dubbelspår = två tågspår på samma stationssträcka.

b) Dubbelspårsdrift = tågrörel.se på dubbelspår, när det ena spåret an
vänds för tåg endast i den ena riktningen och det andra för tåg endast
i den andra riktningen. Tågen går på vänsterspår.

c) Tillfällig enkelspårsärift = tågrörelse på dubbelspår, när det ena spåret
används för tåg i båda riktningarna. Tillfällig enkelspårsdrift anses
börja med första tåget på högerspår och sluta med sista tåget på
högerspår.

d) Nedspår = det spår som vid dubbelspårsdrift används för tåg med
udda nummer.

e) Uppspår = det spår som vid dubbelspårsdrift användes för tåg med
jämna nummer.

f) Vänsterspår = det vänstra spåret i färdriktningen.

g) Högerspår = det högra .spåret i färdriktningen.

Till mom 8.

Vid tillfällig enkelspårsdrift på sträcka utan fjb får enl § 81 det
andra spåret inte samtidigt vara upplåtet för tågrörelse.

10



RB säo/säok §_1

9. Elskyddsman, person med behörighet att frånkoppla och skyddsjorda
kontaktledning.

10. FJärrblockeringsbegrepp

a) Fjärrblockering (Jjb) = sådan anordning på sträcka med linje
blockering som bl a möjliggör att ställverk på stationer manövreras
av fjtkl från en gemensam central (fjb-central).

b) Fjärrblockeringssträcka (fibsträcka) = sträcka som är försedd med
fjb. Fjbsträcka omfattar

- Qst

-  linjen mellan två angränsande Qst.

c) Fjärrmanövrerad station (fist) = station vars ställverk manövreras
av fjtkl från fjbcentralen. Manövreringen kan i undantagsfall ske
genom order från fjtkl till ställverksvakt på stationen ("stationsman
övrering").

d) Fjärrtågklarerare (fjtkl) = den som leder och övervakar tågrörelsen
m m på fjbsträcka och från fjbcentralen manövrerar Qst ställverk.

Till mom 10.

Till avd b: På fjbsträcka kan ej finnas obevakad station.

11. Fordon, se tågfordon.

12. Förare - förare på dragfordon, dock ej på koppel lok.

13. Genomfartståg vid viss tpl = tåg som ej har uppehåll där.

14. Huvudkonduktör (hknr) = den av konduktörspersonalen på tåg som
ansvarar för åtgärder enl säo.

Atr 6 1993-09-13 jj
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15a Kontrollstation = station, vars tkl skall kontrollera ordergivning
till tåg

Kontrollstation är

- ifråga om order som gäller på bevakad station: denna station:

- ifråga om order som gäller på linjen: den bevakade station som
senast berörs av tåget innan ordern skall tillämpas.

15b Körtillstånd = tillstånd från fjtkl till förare på tåg under tillfällig
enkelspårsdrift att gå mellan sträckans gränsstationer.

16 Llixjeblockeringsbegrepp

a) Linjeblockering = anordning på linjen varigenom tågfordon ge
nom egen inverkan förhindrar att huvudsignal visar "kör" till den
sträcka där tågfordonet finns.

b) Blocksignal = sådan huvudsignal på sträcka med linjeblockering
som fungerar automatiskt.

c) Blocksträcka = sådan del av tågspår på linjen - på sträcka med
linjeblockering - som begränsas av blocksignaler och/eller
stationsgränser.

17 Llpjebok = sammanställning av sådana uppgifter som personal i
säkerhetstjänst skall känna till.

18 Linjen = banan utanför de bevakade stationernas gränser.

19 Lutningsförhållande = den höjdskillnad i meter som finns mellan
två punkter, uttryckt i promille av avståndet mellan punkterna

20 Låsning och förregling
a) Låst växel = växel som är låst med låsanordning i ställverk,
kontrollås eller hänglås.

Anm 1: Växel anses vara låst även när denna kan läggas om endast från ställverk
och detta är bemannat eller när vakt är placerad så, att han kan förhindra
omläggning.

12
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b) Förreglad växel = växel som ej kan läggas om, därför att "kör" vi
sas från en huvudsignal som står i förbindelse med växeln.

Anm 2: Förreglingen kvarstår tills tågvägslåsningen upphävts.

c) Tågvägsiåsning = låsning i rätt läge av alla växlar som hör till tåg
vägen.

Vad i detta mom sagts om växel gäller även spårspärr.

Till mom 20.

Växel som står I förbindelse med dvärgslgnal är läst, när dvärg-
signalen visar "rörelse tillåten" enl fig dv 1—2.

För tågväg används endast ett begrepp, tågvägsiåsning. Först
när tågvägen låsts, kan huvudsignalen ställas till "kör". Härvid
förreglas växlarna. När huvudsignalen återgått till "stopp" är
omläggning av växlarna fortfarande förhindrad genom tågvägs
låsningen. Först när denna upphävs blir det möjligt att lägga om
växlarna. Tågvägslåsningen upphävs genom uppläsning av tåg-
vägslås eller automatiskt, d v s av tåget självt, när detta passe
rat de växlar som hör till tågvägen eller genom nödutlösning.

21. Möte, se tågmöte.

22. Normalläge för växel eller spårspärr = på förhand bestämt läge som
växeln (spårspärren) normalt skall inta.

Till mom 22.

När en växel ligger I normalläge, är klotets gula del vänd uppåt.
För en spårspärr är klotets gula del vänd uppåt när spärren lig
ger vid sidan av rälen.

Av ett klots målning kan man alltså avgöra en växels normalläge
men ej en spårspärrs.

Normalläge kallas även plusläge och det andra minusläge.

Ätr I 1983-05-30 1 3
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23. Ordergivningsstation = i linjeboken angiven station för ordergivning enl
säo till tåg.

24. Resande = alla personer på tåg utom järnvägspersonal som tjänstgör på
tåget.

Till mom 24.

Med "personal som tjänstgör på tåget" och som alltså ej räknas
till resande avses även t ex inspekterande och passåkande per
sonal.

25. Sidospår = spår som normalt ej är avsett för tågrörelse.

Till mom 25.

Sidospår finns både på linjen och på bevakad statlon.

26. Skyddsväxel = växel som kan hindra fordon att komma in i visst tåg
spår.

27. Slutväxel = växel, till vars hinderpåle eller motsvarande punkt tåg
längst kan gå utan att stänga av tågväg till annat spår.

28. Småfordon = dressiner, trallor, arbetsmaskiner m m som är rälsgående
men ej avsedda att framföras i tåg eller vut. Småfordon indelas i:

a) A-fordon = annat småfordon än C-fordon.

b) C-fordon = ej motordrivet småfordon som genast kan avlägsnas från
spåret av en man.

Anm; Följande småfordon skall alltid framföras som A-fordon:
— småfordon, lastat med explosiv eller brandfarlig vara,
— småfordon som på sträcka utan fjb framförs utanför tiden 7.00—16.00 vardagar utom
lördagar.

14
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Till mom 28.

Smäfordon får ej framföras som tåg eller vut. Undantag:

— motortralla som framför fordon vid vut för järnvägens egna
transporter.

Följande småfordon får fia axlarna oisolerade:

— arbetsmaskiner med en egenvikt av minst 4 ton
— trallboggler med en lastförmåga av minst 4 ton,

— motordresslner, rälsbilar och motortrallor —oavsett egenvikt
och lastförmåga.

övriga småfordon skall ha axlarna isolerade.

A-fordon får medföra en eller flera släptrallor.

Vid arbete på bevakad station med sådan arbetsmaskin som är
att hänföra till A-fordon skall föreskrifterna för A-arbete tilläm

pas.

Till anm: På samma småfordon får ej samtidigt transporteras
både explosiv vara och brandfarlig vara. Här bortses dock från
brandfarliga varor som förvaras i småfordonets fasta bränsle
tank eller i reservbehållare med godkänd säkerhetsanordning.

29. Spirdisposition (sdisp) = anordning varigenom tågspår avslängs för tåg
rörelse och upplåts för vut, A-fordonsfärd och A-arbete under ledning av
en htsm.

30. Stationsgriins = punkt på banan omedelbart utanför stations yttersta
infartssignal.

Till mom 30.

Stationsgränsen mot högerspår sammanfaller ej alltid med sta-
.  tionsgränsen mot vänsterspåret. Detta är t ex fallet när infarts

signalerna för de olika spåren ej står i höjd med varandra.

Ätr. 2 1989-01-01
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31. Sutionsstriicka = sträckan från en bevakad stations gräns till nästa be
vakade stations gräns.

32. Tidtabell, se tjänstetidtabell.

33. Tillsyningsman (tsm) = den som vid vut och A-arbete ansvarar för åt
gärder enl säo.

Anm 1: Tsm kan i undantagsfall finnas även vid A-fordonsfärd.

Anm 2: Vid sdisp finns en huvudtillsyningsman (hlsml som ansvarar för åtgärder enl säo.

34. Tjänstetidtabell, i säo benämnd endast tidtabell (tdt) = sammanställ
ning av de uppgifter enl vilka ett tåg skall framföras.

35. (Reservnummer)

36. Trafikplats (tpl) = gemensam benämning på station, lastplats och håll
plats.

a) Station = plats med huvudsignal där spår avsett för tågmöte eller
förbigång finns.
Station där tkl arbetsuppgifter övertagits av fjtkl benämns fjärrma-
növrerad station (fjst).

Anm 1: En fjsl anses vara bevakad. Annan station är bevakad, när tkl skall vara i tjänst
där, eljest obevakad.

b) Lastplats = plats på linjen med sidospår.

c) Hållplats = plats på linjen utan sidospår och avsedd för resandes av-
eller påstigning.

Anm. 2; Hållplats kan efter beslut av banverket/järnvägsins(>ektionen i undantagsfall
finnas även inom en stations gränser.

Till mom 36.

En station kan vara bevakad eller obevakad, oavsett om tägrö-
relse förekommer på stationen eller ej. En station är med andra
ord bevakad eller obevakad ej endast för vissa tåg utan även
under viss tid.

16
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37. Tåg = tågfordon som framförs enl tdt. Tågen indelas i ordinarie tåg som
utan särskild order går enl tdtboken och extratåg som på särskild order
går enl tdtboken eller S4.

38. Täganmälan (tam) = anmälan för att förhindra att flera tåg samtidigt
finns på samma tågspår och samma stationssträcka.

39. (Reservnummer).

40. Tågfordon, i säo benämnt endast fordon = fordon som är avsett att
framföras i tåg eller vut.

41. Tågklarerare (tkl) = den som ansvarar för tågs klarering på bevakad
station.

Till mom 41.

Tkl har mössmärke med röd kant.

42. Tågledare (ti) = den som anordnar och inställer tåg samt leder och
övervakar tågrörelsen.

43. Tågmöte, i säo benämnt endast möte = möte på en station mellan två tåg
i motsatt riktning. Möte anses föreligga i följande fall:

a) för båda tågen när dessa går på båda sidor om stationen på samma
enkelspår men i annan ordningsföljd på ena sidan än på den andra.

b) när båda tågen ej går på båda sidor om stationen på samma enkel
spår: endast för det tåg som skall avgå från stationen inom 30 min
efter det att det andra tåget kommit dit från det spår som det
förstnämnda skall använda.

Anm 1: Regler för när förare skall kontrollera möte finns i säok till mom 43, avd B.

Anm 2: När linjeblockeringcn tas ur bruk gäller särskilda mötesreglcr som innebär vissa
avvikelser från detta mom.

Anm 3: Vid tillfällig enkelspårsdrift enl § 81 bortfaller förarens möteskontroll.

Ätr 4 1992-06-09
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Till mom 43

A. EXEMPEL PÄ TÅGMÖTE ENL DEFINITION

fig 1
Enkelspär

Såväl tåg 01 som 02 går på båda sidor om B på samma enkel
spår, varför regel a gäller, d v s tåg 01 möter 02 och tåg 02
möter 01 i B.

Av tågen 03 och 02 går endast det ena tåget (02) på båda sidor
om B, varför regel a ej gäller. Tåg 02 möter ej 03, eftersom 03
utgår från B. Tåg 03 möter däremot 02 i B enl regel b. Tåg 05
möter ej 02, eftersom tidsmellanrummet överstiger 30 min.

15 16

Fig 2
Enkelspårsdrift D-E. Dubbelspår E-F.

Fig 2 omfattar både enkelspår och dubbelspår. Regel a gäller
ej> ty tågen går ej på samma enkelspår på båda sidor om E.
Regel b gäller. Eftersom det är mer än 30 min mellan 07 och 04
i E, har 04 ej möte med 07. Däremot har 04 möte med 09 i E
(tidsmellanrummet överstiger ej 30 min).

18



RB säo/säok §1

13 14

/ °
140 L

\  V
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Fia3
Enkelspér Q-H, K-L. Oubbelsp&r H-K

En förutsättning för att möte skall äga rum enl regel b, är givetvis
att mötet ej redan skett på en tidigare statlon. I fig 3 borde enl
regel b 06 möta 011 I H, eftersom tidsmellanrummet mellan 011
och 06 ej överstiger 30 min. I detta fall har emellertid 06 redan
mött 0111 L.

B. FÖRARENS f^ÖTESKONTROLL ETC

/. Tåg skall gå In på enkelspårig sträcka där linjeblockering sak
nas

För förarens möteskontroll liksom för angivande av denna
eller order (89) enl § 38:5 gäller:

tdt

Möteskontroll skall göras av föraren på tåg (01) med sådant tåg
(02), som Inom 30 min ankommit från det spår till vilket 01 skall
avgå. Möteskontroll bortfaller dock, om föraren på 01 gjort mö
teskontroll med 02 på tidigare statlon.

Se exempel I fIg 4.

Ätr 1 1983-05-30 19
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12

V \ \v/
Y  \/\

V
\o v
ve* \vx

13

Fig 4. Enkelspär, ilnjeblockering B-D

I tdt för 02 skall följande möten anges:

— med 01 I E (verkligt möte som skall kontrolleras eftersom 02
skall gå In på sträcka som saknar linjeblockering och tidsmellan
rummet ej överstiger 30 min),

— med 031 B ("kontrollmöte"): det verkliga mötet har skett men
ej kontrollerats på tidigare statlon (C),

— med 05 I B (verkligt möte som skall kontrolleras, eftersom 02
skall gå In på sträcka som saknar Ilnjeblockering och tidsmellan
rummet ej överstiger 30 min).

Möte med 03 anges ej I C, eftersom 02 därifrån skall gå In på
sträcka försedd med Ilnjeblockering. Ej heller anges möte med
011 B (tidsmellanrummet mellan 01 och 02 överstiger visserligen
ej 30 min men mötet har redan skett och kontrollerats I E).

II. Tåg skall gå In på enkelspårig sträcka som är försedd med
Ilnjeblockering

a) Då linjeblockeringen är I bruk skall föraren Inte göra mötes
kontroll.

Anm: I tdtboken kan anges med "X (tågnr)" när behov föreligger att upplysa
föraren om nör annat tåg avgår eller ankommer i motsatt riktning. En sådan upp
gift - som kan finnas utan att möte föreligger - är uteslutande av praktisk bety
delse och innebär ej någon möteskontroll för föraren.

20 b) Då linjeblockeringen är ur bruk skall föraren göra möteskon
troll enl § 71:7.
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44. Tågspår = spår som är avsett för tågrörelse.

Till mom 44.

Tågspår finns både på linjen och på bevakad station.

45. Tågvikt = i ton uttryckt vikt av tåg eller vut, dragfordon inräknade.

Till mom 45.

Hur tågvikten beräknas framgår av bromsföreskrifterna.

46. Tågvägar

a) Tågväg för visst tåg = det eller de spår eller delar av spår inom en
stations gränser som tåget skall använda.

b) Infartstågväg = tågväg som tåg skall använda vid infarten. Den har
sin slutpunkt vid den av följande anordningar som tåg först kommer
till:

- utfarts-, dvärg- eller spårspärrssignal i stoppställning,
- tänd stopplykta,
- slutpunktstavla,
- hinderpåle till slutväxel eller motsvarande punkt,
- stoppbock,
- stationsgränsen.

När endast främre delen av ett tågspår används och denna del avslu
tas med huvudsignal i stoppställning eller tänd stopplykta, används
begreppet avkortad tågväg.

c) Utfartstågväg = tågväg som tåg skall använda vid utfarten.

d) Huvudtågväg = den vid infarten rakaste tågvägen, om ej annat före
skrivits.

e) Sidotågväg = annan tågväg än huvudtågväg.
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Till mom 46.

Hinderpäle finns ej alltid vid slutväxel, t ex när huvudsignal eller
dvärgsignal finns där.

47. Uppehåll = tåguppehåll som enl tdt, Sll eller vko/dgo skall göras
vid tpl.

48. Vagnuttagnlng (vut) = uttagning av tågfordon på tågspår - dock
ej endast på bevakad station - på annat sätt än som tåg eller
växling.

49. Veckoorder (vko) = .sammanställning av sådana order som annars
skulle ha getts på S5, SIO eller Sll. Veckoorder gäller från
Måndag kl 03.00 till nästa Måndag kl 03.00

Anm: CT kan besluta att vko ersätts av dygnsorder (dgo) som gäller från kl 03.00
ena dygnet till kl 03.00 nästkommande dygn.

50. Vägkorsning = korsning i .samma plan mellan spår och väg eller
gata.

51. Växling = rörelse på eller omedelbart utanför tpl för att flytta tåg
fordon inom tpl eller flyttning av tåg under uppehåll.
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I

§ 2 FÖRESKRIFTERNAS
FASTSTÄLLANDE OCH
TILLÄMPNING. TILLÅTNA
SIGNALMEDEL OCH SIGNALER M M

1. RB säo fastställs av banverket/järnvägsinspektionen efter framställan av
bolaget.

2. Har banverket/järnvägsinspektionen medgett undantag från säo skall detta
tas in i linjeboken och - tills ändringstryck till linjeboken hunnit utfärdas
- bekantgöras genom meddelande från CS.

3. Endast de signalmedel och signaler som anges i säo eller eljest fastställts
av banverket/järnvägsinspektionen får användas. De begagnas endast på
detta sätt och för det ändamål som är föreskrivet.

4. Säkerhetsåtgärd får ej åsidosättas, även om det skulle medföra tågförse
ning.

5. Är det tvek.samt vilken av flera säkerhet.såtgärder som gäller i ett visst
fall, skall den strängare föreskriften tillämpas.

6. Åtgärd som bedöms ofrånkomlig för att förebygga eller minska över
hängande fara får vidtas, även om den avviker från säo.

Ätr 4 1992-06-09 23
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Till § 2.

Säkerhetsåtgärd skall vidtas i så god tid att tåg inte försenas.
Men har man kommit i den situationen att man måste välja mel
lan säkerheten och tidsvinsten gäller alltid: säkerheten först!

När det föreskrivits att viss tjänsteman skall utföra en åtgärd
måste han göra det själv och han får alltså ej beordra någon
annan att göra detta. Om det däremot står att han skall
"ombesörja" en åtgärd är det ej nödvändigt att han utför den
själv. Han kan istället beordra annan tjänsteman till detta.
Huvudsaken är att han ser till att åtgärden blir vidtagen.

Vad som sagts i föregående stycke gäller ej avdelningschef.
Denne kan delegera eller ge medarbetare i uppdrag att utföra
eller besluta viss åtgärd.
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§ 3 SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PÄ
LINJEN OCH PÅ STATIONER

Signalmedlen i denna paragraf indelas i:

- signalinrättningar = fasta signalmedel som kan visa signal
("stopp", "kör", "vänta stopp" o d).

- signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal
med,

- tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som i regel ej kan
visa signal utan endast upplyser om ett visst förhållande.

Om oj i 'lat anges, används visst signalmedel både som dag-
och nattsignal.

Vid uppsättning eller flyttning av signalinrättning eller tavla skall
placering bestämmas av CT i samråd med CS och SL BA.

Signalinrättningar

Otydlig eller ofullständig signalbild på huvud-, dvärg-, spårspärr- eller
vägkorsningssignal eller utebliven signal från dessa signalmedel anses
som "stopp" för de rörelser som signalmedlet gäller för.

1. Huvudsignaler

På varje station skall finnas huvudsignal som gäller för tågs infart (= in
fartssignal).

Huvudsignal, gällande för tågs utfart från station (= utfartssignal) skall
på fjst finnas för varje tågväg, placerad framför utfartsväxlarna. På annan
station än fjst kan utfartssignalen finnas framför eller bortom utfarts
växlarna eller saknas helt.

Huvudsignal {blocksignal) finns vid infart på blocksträcka.

Ätr 4 1992-06-09 25
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Huvudsignal som visar "kör 30" innebär hastighelsnedsättning enl föl
jande:

Då infartssignal visar "kör 30" gäller hastighetsnedsättningen från sig
nalen till nästa huvudsignal, dock längst till stalionsgränsen.

Då utfartssignalen visar "kör 30" gäller hastighetsnedsättningen från sig
nalen tills hela tåget passerat yttersta växeln.

Huvudsignal skall i regel placeras till vänster om spåret. Huvudsignal
som gäller för högerspår skall dock i regel placeras till höger om detta.
När huvudsignal är placerad till höger om det spår den gäller för, men
till vänster om annat spår, skall på signalen finnas en pil, som anger för
vilket spår signalen gäller.

Av huvudsignaler finns två typer: huvudljussignal och huvuddvärgsignal.

Huvudsignal gäller för tåg och vut.

Till mom 1.

Om det finns hastighetstavla som lämnar annat besked än hu
vudsignal, gäller alltid den lägsta hastigheten.

På vissa stationer finns för tågs infart såväl yttre som inre in
fartssignal och för tågs utfart såväl inre som yttre utfartssignal.
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Huvudljussignal

Fig hs O

Betydelse: "siopp"

Fig hs 1

Betydelse: "kör"

Fig hs 2

Betydelse: "kör 30"

Fig hs 3

Betydelse: "kör 30"

Fig hs 4

Betydelse: "kör 30"

(hinder i tågvägen)

Ätr. 2 1989-01-01 27
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Till "Huvudljussignal"

Huvudljussignal finns dels av hög, dels av låg typ. Den låga får an
vändas endast där sth framför signalen är 40 km/h och endast ef- .
ter beslut av banverket^ärvägsinspektionen. |

Som framgår av mom 2 kan på huvudljussignal även finnas för
signal till nästa huvudsignal. Detta är t ex fallet för flertalet in
fartssignaler, som då i regel anger utfartssignalens signalbild.

Huvudljussignal som förutom "kör" även skall visa försignalbild
har särskild märktavla. Detta för att föraren ej skall missa försig
nalen, om denna av någon anledning - lampa kan t ex ha slock
nat — skulle utebli.

Till fig hs 2: Signalbilden används bl a för gång i växelkurva och
för infart på station med oförreglade växlar.

Till fig hs 3: Signalbilden används vid infart

— till avkortad tågväg,

— till annan tågväg som är väsentligt kortare än övriga infarts-
tågvägar på stationen.

Till fig hs 4: Signalbilden används vid infart då hinder finns i tåg
vägen (se § 73). Signalbilden kompletteras med tänd varsam
hetslykta enl § 3:10.
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Huvudävärgsignal

Huvuddvärgsignal får i regei användas endast som utfartssignal och en
dast där sth framför signalen är 40 km/h eller lägre.

i 1 a a
Fig hd 00 Fig hd 01 Fig hd 02 Fig hd 03

Betydelse: "stopp"

(Samtidigt som signalen visar "stopp" för tåg och vut, visar de vita ske
nen signalbilder enl fig dv O, dv 1, dv 2 och dv 3 för växling och A-for
don )

1 i
Fig hd 20

1
Fig hd 10 Fig hd 11

Betydelse: Fighd21

Betydelse: "kör. Betydelse: "kör 30. Betydelse:
vänta stopp " "kör" vänta stopp" "kör 30"

Anm: Biinkande grönt sken i huvuddvärgsignal lämnar visserligen upplysning om att när
mast efterföljande huvudsignal visar en i förhållande till fauvuddvärgsignaten restriktiv sig
nalbild men är ej att ̂ trakta som försignal i egentlig mening. Avståndet till nästa huvud
signal är nämligen i regel väsentligt kortare än normalt försignalavståiid.
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Till "Huvuddvärgsignal"

Huvuddvärgsignal — d v s en dvärgsignal kompletterad med
röda och gröna sken — används av utrymmesskäl som utfarts-
signal \ siäWeX för huvudljussignal.

När huvuddvärgsignal visar "stopp" eller "kör 30" kan föregå
ende huvudsignal ej visa högre hastighet än "kör 30".

Det bör observeras att en huvuddvärgsignal i alla avseenden
skall behandlas enl föreskrifterna för huvudsignal, d v s på
samma sätt som huvudljussignal intill vilken en vanlig dvärgsig
nal är placerad.

De olika signalbildernas betydelse i fig hd 00 — hd 21 gäller en
dast för tåg och vut. För växling och A-fordon gäller endast
"dvärgsignaldelen", d v s de vita skenen enl fig dv O— dv 3.

Till fig hd 10: Signal bilden används även när nästa huvudsignal
visar "kör 30".

Till fig hd 10 och hd 20: Blinkande grönt sken används på vissa
stationer för att ange att tågvägen är ställd till högerspår. Detta
förhållande anges i linjebeskrivningen.
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2. Försignaler

Försignal anger vilken signalbild som visas på närmast efterföljande hu
vudljussignal.

Försignal skall finnas i minst sådan utsträckning att försignalering er
hålls, när den sth som gäller framför huvudsignalen skall minskas med
mer än 40 km/h. Kan huvudsignal vid klar sikt ses på 500 m avstånd,
behöver försignal dock ej finnas.

Försignal kan vara fristående eller kombinerad med huvudljussignal
varvid bakgrundsskärmen är gemensam. Försignalering kan också från
vissa huvudsignaler ske ulan särskilda försignalsken.

Fristående försignal skall i regel placeras till vänster om spåret. Sådan
signal som gäller för högerspår skall dock i regel placeras till höger om
detta. När frislående försignal är placerad till höger om det spår den
gäller för. men till vänster om annat spår, skall på signalen finnas en pil
som anger för vilket spår signalen gäller.

Avstånd mellan fristående försignal och huvudsignal fastställs av
banverket/järnvägsinspektionen.

Försignal gäller för tåg och vul.

Frislående försignal

(g)
Fig rs 0 Fig fs 1

g)
Fig fs 2

Betydelse: Betydelse: Betydelse:
"vänta siopp" "vänta kör" "vänta 30"

Atr2 1989-01-01
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Försignal kombinerad med huvudsignal

Fig hs 10

Betydelse: "kör.
vänta stopp"

Fig hs 1 1

Betydelse; "kör.
vänta kör"

Fig hs 12

Betydelse: "kör,
vänta 30"

Försignalering med huvudsignal utan särskilda försignalsken

Fig hs 10a

Betydelse: "kör,
vänta stopp"
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Till mom 2.

Fristående försignal placeras så att den vid klar sikt kan ses på
100 m avstånd

Då försignal skall finnas gäller;

— utfartssignal försignaleras i infartssignalen,

— infartssignal försignaleras i regel i föregående blocksignal,
om avståndet från denna är högst 1 000 m, eljest i fristående
försignal,

— blocksignal försignaleras i regel i föregående blocksignal,
om avståndet från denna är högst 2 500 m, eljest i fristående
försignal.

På försignal kombinerad med huvudsignal visas försignalbild
endast tillsammans med "kör" i huvudsignalen.

Signalbild enl fig hs 4 försignaleras på samma sätt som när hu
vudsignalen visar "stopp".

3. Dvärgsignal

Dvärgsignal skall i regel placeras till vänster om spåret.

När dvärgsignal ej är placerad enl regeln, skall på signalen finnas en pil
som anger för vilket spår signalen gäller.

Dvärgsignal gäller för tåg, växling, vut och A-fordon.
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Fig dvO

Betydelse: "stopp"

Fig dv 2

Betydelse: "rörelse tillåten
— fordon kan dock finnas
bortom signalen"

Fig dv I

Betydelse: "rörelse
tillåten"

Fig dv 3

Betydelse: "rörelse tillåten
— fordon kan dock finnas
bortom signalen, växelläget
måste kontrolleras"

Till mom 3.

Dvärgsignal används bl a för läsning av växlar och spårspärrar
samt för reglering av växlingsrörelser.

4. Spårspärrsignal

Spårspärrsignal kan finnas vid bl a spärspärrar.

Det svarta strecket skall vara horisontellt, när signalen gäller för det
närmaste spåret på båda sidor och eljest luta mot det spår eller den spår-
grupp som signalen gäller för.
Spårspärrsignal gäller för tåg, växling, vut och A-fordon.

Fig sp O Fig sp 1
□

Betydelse: "stopp" Betydelse: "rörelse tillåten'
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Till mom 4.

Spårspärrsignal kan bestå av lykta, som skall vara tänd när natt
signaler används. Spårspärrsignal som ej består av lykta skall

^  ha reflexbeläggning.

5. Vägkorsningssignal = *''V-signal'*

V-signal skall finnas vid vägkorsning med vägskyddsanläggning.

^  På dubbelspår skall en V-signal placeras på utsidan av varje tågspår.

V-signal gäller för låg, växling, vut och A-fordon.

f
Fig vs O

Betydelse: "stopp"

Fig vs

?
V

Betydelse: "rörelse tillåten'

Till mom 5.

Tills utbyte behövs får tilläggstavlan vara rund.

Vägkorsningsförsignal = "V-försignal"

V-försignal skall finnas framför vägkorsning med manuellt manövrerad
vägskyddsanläggning eller med automatisk helbomsanläggning; i båda
fallen dock endast om sken från V-signalen vid klar sikl ej kan ses på 400
m avstånd. V-försignal behövs ej, när beroende finns mellan vägskydds-
anläggningen och en huvudsignal eller när sih vid vägkorsningen är
högst 40 km/h.

V-försignal skall i regel placeras till vänster om spåret. V-försignal som
gäller för högerspår skall dock i regel placeras till höger om detta.

Uppgift kan finnas på signalen att den gäller flera vägkorsningar eller
endast visst tågspår.

35
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... ̂ WFig vf 1

Betydelse: "nästa V-signal Betydelse; "nästa V-signal
visar stopp" visar rörelse tillåten"

Till mom 6.

V-försignal sätts i regel upp på ett sådant avstånd från vägkors
ning, att skenet vid klar sikt kan ses frän förarens plats på 400 m
avstånd från korsningen.

7. (Reservnummer)

8. A-signal

A-signal gäller för tåg.

m A
Skr.nc^l »r

^9
blinkande

Pig as 0 Fig as 1

Betydelse: "stopp" (rörelse Betydelse:
skall stannas snarast möj "tåget klart"
ligt)
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9. Stopplykta

Stopplykta kan visa rött fast sken eller rött blinkande sken eller vara
släckt.

Stopplykta med rött fast sken sätts upp för att ange avkortad tågvägs
slutpunkt. Sådan stopplykta gäller för tåg och vut.

Stopplykta med rött fast sken kan finnas för att skydda ställd lågväg.
Sådan stopplykta gäller för tåg, växling, vut och A-fordon.

Betydelse av rött fast sken: "stopp"

Stopplykta med rött blinkande sken sätts upp invid spår, till vilket "kör
30 " kan visas enl fig hs 4 till tåg från motsatt riktning. Sådan stopplykta
gäller för tåg, växling, vut och A-fordon.

Betydelse av rött blinkande sken: "stopp, rörelse får ej påbörjas" (rö
relse skall stannas snarast möjligt).

Till mom 9.

Till andra stycket: Stopplykta med rött fast sken kan finnas även
för att ange slutpunkten för Infartstågväg som ej är avkortad.

10. Varsamhetslykta

Varsamhetslykta kan visa gult fast sken eller vara släckt.

Varsamhetslykta sätts upp vid behov vid infartstågvägen för att visa, att
fordon eller hinder finns i tågvägen bortom signalen.

Betydelse av gult sken: "varsamhet, fordon eller hinder i tågvägen"

11—13. (Reservnummer)
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Signalredskap

14. Signalstav (dagsignai)

Figss 1

Staven hålis stilla rakt uppåt

Betydelse: "Utfarten klar"

Anm 1: En röd skärm, påminnelseskarm. skall sattas på signalsuvcn i vissa fall, när "ut
farten klar" ej får ges.

Anm 2: "Utfarten klar" får ges muntligt, dock ej i högtalare.

Till mom 14.

Bestämmelser om när "utfarten klar" skall ges finns i § 65.

m anm 2: Förare kan genom utrop I högtalare kallas till telefon
där muntligt besked lämnas.
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15. Signaigivarens armar (dagsignai) och handsignallykta (nattsignal)

Signalerna enl detta mom får ges muntligt, dock ej i högtalare.

Till mom 15.

Förare kan genom utrop i högtalare göras uppmärksam på sig
nal eller kallas till telefon där muntligt besked lämnas.

Signalerna enl mom 15 c — I får ges i växlingsradio. För väx
lingsradio fastställs Instruktion av CT.

Nattsignal får av konduktörspersonai ges även med ficklampa,

a) "Utfarten klar"

Fig ly 1

Lyktan förs flera gånger i
U-formad rörelse

Betydelse: "Utfarten klar"

Anm: En röd skärm, påminnelseskarm. skall säUas pä lyktan i vissa Tall, när "uirarlen
klar" ej Tär ges.
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b) "Tåget klart"

"Tågel klart" ges i de fall som särskilt anges i säo av hknr till förare för
att ange att tåget är klart för avgång.

Dessutom kan förare ge "tåget klart" till hknr för att fråga om tåget är
klart för avgång.

Fig ar 2

Betydelse: "Tåget klart"

Fig ly

Lyktan förs sakta i cirkel.
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c) "Klart"

"Klart" används

— av konduktör, som ej är hknr, till hknr för att ange att trafikutbytet
är avklarat i egen tågdel,

— av bromsprovare till förare för att ange att bromsprovet är klart,

— för att bl a ange att visst åliggande är utfört eller för att fråga
härom.

Grönt blinkande sken.

Anm: På handsignailykta åstad

■u kommes det blinkande skenet ge
nom att hastigt vrida lyktan åt si

!f
dorna.

jL
Fig ar 3

Betydelse: "klart"
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d) "Stopp"

i

Fig ar 4a

Armarna förs fiera gånger
fram och åter i sidled

Fig ly 4

Lyktan förs flera gånger upp
och ned. "Rörlig stoppsig
nal"

Anm: Skenet kan även vara vilt

eller grönt
B

Fig ar 4b

Armen förs fiera gånger

fram och åter i sidled

Fig ly 5

"Stillahällen stoppsignal'

etydelse: "Stopp"

Till avd d: I regel ges nattsignalen "stopp" till tåg med rött sken och
till växling, vul och småfordon med vitt sken. Grönt sken används
endast av konduktörspersonal och endast då ändring till rött eller
vitt sken skulle fördröja stoppsignalen.

42



e) "Sakta"

När "sakta" visas till växling, vut och småfordon innebär signalen att
hastigheten skall minskas, så länge signalen visas. När signaleringen
upphört, skall hastigheten vara oförändrad, tills nästa signal ges.

Om hastigheten skall vara låg redan från början, ges följande signaler:

"sakta framåt" = först "sakta" och sedan "framåt", "sakta back" enl

nedan.

Fig ar 6b

Ena armen hålls uppsträckt. Med handsignallykta visas
medan den andra förs sakta först "sakta" och sedan

flera gånger fram och åter i "back",
sidled.

betydelse: "sakta back"



§3 RB säo/säok

0 "Framåt"

"Framåt" innebär att dragfordonet skall draga fordon. Är dragfordon
ensamt eller har det fordon kopplade till båda ändarna, skall dragfordo
net gå åt det håll varåt dess framände är riktad.

Anm: Dragfordon anses i detta sammanhang vara det fordon där föraren befinner sig.

1 tveksammma fall skall signalen ges muntligt.

Fig ar 7 Fig ly 7

Lyktan förs sakta i cirkel.

Betydelse: "framåt"
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g) "Back"

"Back" innebär att dragfordonet skall skjuta fordon. Är dragfordon en
samt eller har det fordon kopplade till båda ändarna, skall dragfordonet
gå åt det håll varåt dess bakände är riktad.

Anm: Dragfordon anses i detta sammanhang vara det fordon där föraren befinner sig.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

Flg ar 8 Fig ly 8

Armen och lyktan förs sakta flera gånger fram och åter i sidled.

Betydelse: "back"

Till avd f och g: Dessa föreskrifter ansluter sig till § 6 som anger
hur dragfordons framände och bakände utmärks vid växling. Ut-
märknlng av framänden och bakänden är av betydelse I två fall
vid växling: när dragfordonet är ensamt och när fordon är kopp
lade till dragfordonets båda ändar.

I vissa fall är det risk för att "framåt" eller "back" kan missför

stås, t ex när det finns anledning att förmoda att föraren Inte vet,
om fordon är kopplade till dragfordonet eller ej. Då skall signa
len ges muntligt.
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h) "Kopplet"

"Kopplet" innebär att kopplen skall tryckas ihop för sammankoppling
eller isärkoppling av fordon.

é
.... Jl
Armarna förs flera gånger
mot varandra och händerna

slås samman.

Omväxlande grönt och vitt
sken från handsignallykta,
upprepat flera gånger.

Betydelse: "kopplet"

Till avd h: "Kopplet" innebär en mindre rörelse för att trycka
ihop kopplen; signalen får ej ersätta "sakta back" ("sakta
framåt").
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i) "Skjuts"

"Skjuts" innebär att dragfordondet hastigt skall skjuta fordon av vilka
ett eller flera är avkopplade.

Fig ar 10 Fig ly 10

Armen och lyktan förs hastigt snett uppåt och åter

Betydelse; "Skjuts"

j) "Lägg om växeln"

4 /§
Fig ar 11 Fig ly 11 ^^1 Lk

Armen och lyktan förs sakta och hålls kvar några sekunder i slutläget.
Rörelsen nedåt skall vara riktad mot den växel som avses. Signalgivaren
skall stå vid växeln.

Betydelse: "läggom växeln".
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k) "Bromsa"

Fig ar 12 Fig ly 12

Armen och lyktan förs sakta i en halvcirkel utåt och uppåt, hålls sedan
stilla ett ögonblick och förs därefter hastigt rätt nedåt.

Betydelse; "bromsa" v'ié provning av tryckluftbromsen.

1) "Lossa"

Vitt blinkande sken.

$ Anm; Pi handsignallykta åstad
kommes det blinkande skenet ge
nom att hastigt vrida lyktan ät si
dorna.

Fig ar 13

Betydelse: "lossa" V\Å provning av tryckluftbromsen.
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16. Signalflagga, röd (dagsignal)

Betydelse;

utvecklad och hållen stilla (= "stillahållen stoppsignal") "stopp",
utvecklad och förd flera gånger fram och åter i sidled (= "rörlig
stoppsignal"): "stopp".

17. (Reservnummer)

^  Tavlor

18. Hindertavla

Hindertavla skall placeras i det spår den gäller för.

Anm: Hindertavlor som fastgörs vid spåret skall placeras inåt i spåret.

/-V

Fig ta 1

Betydelse: "stopp" för tåg, växling, vut och småfordon.

Till mom 18.

Hindertavla skall ha reflexbeläggning.

19. Huvudsignaitavla

Fig ta 2

Betydelse "stopp" för tåg och vut.

Till mom 19.

Huvudsignaitavla skall ha reflexbeläggning.
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20. Elspärrtavla

Fig ta 3

Betydelse: "stopp" för fordon med uppfälld strömavtagare.

21. Stoppförbudsmärkning

För att ange början och slutet av sträcka där fordon med uppfälld
strömavtagare ej får stanna är kontaktledningsstolparna målade med gula
fält.

22. Hastighetstavla

Hastighetstavla anger dels början och slutet av sträcka där
hastighetsnedsättning gäller enligt § 28, dels punkt där banans sth ändras
(§ 68).

Hastighetstavla placeras till vänster om spåret. Tavla som innebär höj
ning av banans sth kan dock placeras till höger i spåret. Tavla som gäller
högerspår placeras alltid till höger om detta.

På begynnelsetavla anges medgiven sth i km/h. På tilläggstavla kan an
ges att hastighetsnedsättningen gäller endast visst tågslag, tågspår e d.

På tavla vid nedsättningssträckans slut anges banans sth eller - om ny
sträcka med hastighetsnedsättning vidtar - den sth som gäller på denna.

Fig ta 4

Till mom 22.

Hastighetstavla skall ha reflexbeläggning.
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23. Enkelspårstavla = E-tavIa

Fig ta 5

Betydelse: "Stopp". Inhämta körtillstånd från fjtkl".

24. Växeltavla

Växeltavla kan finnas för att ange växelläget vid enkel växel.

Anm: Växeltavla kan utgöras av lykta. När nattsignaler används, skall den vara tänd när
tåg, växling eller vut skall gå ut på det spår som lyktan gäller för.

Fig la 7 □
Molväxel som leder till
rakspåret.

Fi|U9

Medvaxel som leder från
rakspåret.

Fig ta 6 ✓
Molväxel som leder till

kurvspårct. Pilen anger den
sida om rakspåret som väx

eln leder till.

□
FifU 10

Medväxel som leder från
kurvspårel.
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25. Uppehållstavla = "U-tavla"

U-tavla kan finnas för att ange var resandetåg skall stanna på tpl där
tåget har trafikutbyte.

U-tavla placeras i regel till vänster om spåret. >

När endast en U-tavla finns, skall den vara märkt med bokstaven "U"

När flera U-tavlor finns, skall den sista vara märkt med "U" och de
övriga med siffror.

Finns flera U-tavlor, skall tåg stanna med främsta delen på plats som
framgår av antalet axlar i tåget. Härvid räknas lok som två axlar.

Tavlan kan även vara blå med vit markering.

10 U
Fig ta 15 Fig ta 16

Till mom 25.

Tills utbyte behövs får tavlan vara rund.

26. Slutpunktstavla = "S-tavla"

S-tavla kan finnas för att ange infartstågvägs slutpunkt.

Fig ta 17

27. (Reservnummer)
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28. Påsdgningstavla

Påstigningslavla kan finnas för att ange att påstigande finns på platsen.

o
Fig ta 18

29. Ogiltigbetstavla

Ogiltighetstavla skall sättas upp på signalinrättning som ännu ej tagits i
bruk. Den skall sättas upp även på signalinrättning som tagits ur bruk,
om detta förhållande ej framgår av annan åtgärd. Tavlan får ej använ
das när signalinrättning är felaktig.

Fig ta 19

Till mom 29.

Om signalinrättning tagits ur bruk. t ex slopats, och ogiltighets
tavla ej sätts upp, måste annan åtgärd vidtas, så att det är tyd
ligt att signalmedlet tagits ur bruk. Det måste förhindras att lykta
kan tändas. Ljussignal kan vridas vinkelrätt mot spåret. Signal
kan också täckas över.
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30. Orienteringstavla

Fig ta 20

Tavlan skall Tmnas framför infartssignal och blocksignal, dock ej fram
för blocksignal vid stationsgränsen.

Tavlan skall placeras 400 m framför signalen.

b)

40
Fig ta 2]

Tavlan skall finnas för all orienlera föraren om vissa hastighetsnedsäll-
ningar enl § 28. Tavlan anger den hastighel som är medgiven från den
följande hastighetslavlan.

Tavlan skall i regel placeras 300 m framför hastighetstavla.
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r-s

Fig la 22

Tavlan skall finnas framför vägkorsning, där sken från V-signal eller
V-försignal kan ses innan signalbilden ändras från rött till vitt sken resp
från blinkande till fast sken.

Tavlan placeras strax efter den punkt, där tåg som framförs med sth
befinner sig, när signalbilden ändras.

Till mom 30.

Tills utbyte behövs får tavlan ha urtaget mittparti.

Till avd a, andra stycket: Om avståndet mellan två huvudsignaler
(L2 och L4) är mindre än 400 m, placeras tavla som orienterar
om L4 vid L2. Avståndet till L4 anges pä tilläggstavla till oriente
ringstavla enl fig ta 20, t ex "250 m"

Till avd b: Tavla enl fig ta 21 kan vid behov förses med tilläggs
tavla som anger att orienteringstavian gäller endast visst tåg
slag, tågspår e d eller att avståndet till hastighetstavlan under
stiger 300 m (se säok till § 28), t ex "250 m".

Till avd c: Tavla enl fig 22 kan vara gemensam för flera vägkors
ningar. Avsikten med tavlan är att föraren ej skall behöva köra
mot rött sken utan att veta om det är något fel eller om signalen
kommer att slå om först senare. Tills utbyte behövs får den
nedre tavlan vara rund.
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31. Ljudsignaltavla

LJudsignaltavia anger plats där "tåg kommer" skall ges enl § 4; la.

Fig ta 23

Fig ta 25

Fig ta 24

VFig la 26

Kan nedtill vara försedd med till-

läggstavla enl Hg ta 24.
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Tills utbyte behövs får tavlan ha urtaget mittparti.

Ljudsignaltavlor enl fig ta 23-24 används framför broar, gång
vägar, kurvor i djup skärning m m.

Ljudsignaltavla enl fig ta 25 används i vissa fall framför arbets
platser.

Ljud?ignaltavla enl fig ta 26 används vid vägkorsning med en
skilda vägar som ej är allmänt befarna, om sikten ej uppfyller
vissa fordringar och vägtrafiken ej är obetydlig. Vid dessa väg
korsningar finns inga vägskyddsanläggningar, men vid vissa av
dem finns kryssmärken. Ljudsignaltavlan placeras i allmänhet
på det avstånd från korsningen som érhålls i meter, när banans
sth multipliceras med 6, d v s vid sth 70 km/h: 6x70 = 420 m
och vid sth 60 km/h: 6x60 = 360 m framför korsningen.

32. (Reservnummer)

33. (Reservnummer)
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34. Märktavla

1Fig la 27 LU 1Fig la 28 kiJy

Skall finnas pu infarts- och
ulfartssignalcr: sådan in
fartssignal som ej får passe
ras ulan tillstånd har dock

märktavla med svart text på
röd i stället för på gul botten.

Skall finnas på blocksignal.

Tilläggstavla till märktavla

Fig la 29

Skall finnas under märklavla

på huvudljussignai om signa
len har försignai kombinerad
med huvudsignaicn.

Fig ta 30 w

Skall finnas under märklavla

på sådan huvudsignal, som
förrcglar växel på linjen,

Till mom 34.

Infartssignalen förses med röd märktavla efter beslut av CS.

Om annan signal än huvudsignal (t ex dvärgsignal, fristående
försignal, stopplykta) behöverförses med märktavla, skall denna
vara vit med svart text.

58



RB säo/säok

Till § 3.

Signalredskap m m skall finnas i minst följande omfattning:

För bruk på statlon:

På TLC Öst skall finnas 1 signalstav och dessutom 4 st i reserv samt för bruk
pä annan statlon som skall bemannas med tkl. I övrigt skall signalstv finnas på
stationerna Stocksund, Djursholms Ösby och Roslags Näsby. CT kan besluta att
annan station kan vara utrustad med signalstav.

På TLC Öst skall förvaras handsignallyktor, täckande behovet för Stockholm Ö
och annan statlon som skall bemannas med tkl. CT kan besluta att annan station
skall vara utrustad med handsignallykta.

På tåg:

På dragfordon skall finnas:

Personlig handsignallampa som medföres av föraren,
2 signalflaggor,
2 hindertavlor,
1 kontaktdon i varje förarhytt (gäller även manövervagnar), i enhyttslok dock 2

Hos småfordonsförare vid A-fordonsfärd, banbesiktningsman
vid besiktning, tsm vid A-arbete, ledare för arbetslag på linjen:

1 handsignallykta, när nattsignal används,
1 signalflagga, när dagsignal används,
2 kontaktdon (gäller endast vid färd eller arbete på sträcka med
linjeblockering),
2 hindertavlor (gäller endast tsm vid A-arbete),

Hos tsm vid vut:

1 handsignallykta, när nattsignal används,
1 signalflagga, när dagsignal används.
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(Reservsida)

o
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§ 4 UUDSIGNALER

1. 'Tåg kommer", , ges förutom i de fall som särskilt anges i säo:

a) när tåg, vut eller småfordon med motor befinner sig omedelbart
framför ljudsignaltavla (fig ta 23—26).

Framför ljudsignaltavla med vit-svart tavla (fig ta 24) ges "tåg kom
mer" endast kl 6.00—22.00.

Efter tavla enl fig ta 25 ges "tåg kommer" upprepade gånger.

Efter tavla enl fig ta 26 ges "tåg kommer" även vid en punkt ungefär
mitt emellan tavlan och vägkorsningen, och är sikten nedsatt (t ex i
dimma, snöyra, kraftigt regn) ges "tåg kommer" upprepade gånger,

b) när tåg befinner sig omedelbart framför orienteringstavla för väg
korsning (fig ta 22), om signal från V-försignal eller V-signal p g a
nedsatt sikt (t ex i dimma, snöyra, kraftigt regn) ej kan ses. Härvid
ges "tåg kommer" upprepade gånger,

c) för att varna personer i spåret eller i farlig närhet därav eller nä^ väg
fordon nalkas vägkorsning utan att synas stanna,

d) för att underrätta personal, när rörelse, som måst upphöra p g a att
kontaktledningen blivit spänningslös, åter kan fortsätta.

Till mom 1.

Efter tavla enl fig ta 25 kan signalering upphöra när föraren be
dömer att bevakare (ytterbevakaren) uppfattat signaleringen. Ar
föraren tveksam, bör "tåg kommer" ges tills arbetsplatsen upp
nåtts.

2. (Reservnummer)

3. "Har mötande tåg kommit in", • •, ges när förare på tåg begär besked
från tkl, om mötande tåg kommit in.
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4. *Tara**, •••••• (upprepade korta), ges;

a) när nödbromsning behövs,

b) när tåg, som skall göra uppehåll på annan bevakad station än fjst, ej
kunnat stanna med främsta delen senast vid infartstågvägens slut
punkt,

c) när hjälp behövs på grund av missöde.

5. "Uppfattat", #, ges, förutom i de fall som särskilt anges i säo;

a) för att besvara signal som ej kan eller skall åtlydas genast (om "kon
taktledningen spänningslös" ej skall ges enl mom 9),

b) som svar på "utfarten klar", när tåg får passera station.

Anm: "UppfatUf enl punkt a och b kan också ges genom alt blinka med helljuset två
gånger.

c) när rörelse skall sättas igång, om signal behövs för att varna personer.

Till mom 5.

Det kan vara lämpligt att ge "uppfattat" även I vissa fall som ej
angetts I säo, t ex när stoppsignal ges och föraren kan anta att
signalen getts på grund av fara. I annat fall kan tkl bil tvungen att
nödfrånkoppla kontaktlednlngen, vilket I onödan kan medföra
förseningar för andra tåg.

6. "Lägg om växeln", •hb ,ges när växel begärs omlagd.

7. "Samtal önskas", mma mm , ges när tåg på grund av någon oregelmäs-
sighet stannat och föraren vill tillkalla hknr för samtal.

8. "Undersök bromsarna", mmm^wmm , ges när förare vill tillkalla per
sonal för undersökning av bromsarna.
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9. **Kontaktledningen spänningslös", ̂  • #, ges;

a) för att besvara signal, som ej kan åtlydas genast, därför att kontakt
ledningen blivit spänningslös,

b) för att underrätta personal att rörelse måste upphöra, därför att kon
taktledningen blivit spänningslös.

10. "Minska hastigheten", ̂  , ges:

a) när handbromsning behövs,

b) för att underrätta föraren på koppellok att hastigheten skall minskas.

Anm: Underrättelse enl punkt b kan i stället lämnas genom signal med ena armen sträckt
uppåt.

11. "(^hastigheten", ges;

a) när handbromsning skall upphöra,

b) för att underrätta föraren på koppellok att hastigheten skall ökas.

Anm: Underrättelse enl punkt b kan i stället lämnas genom signal med ena armen sträckt
utåt.

12. Då signalgivare enl § 44:1 åker i främsta förarhytten på tåg används
följande ljudsignaler för signalering till föraren:

a) "Oka hastigheten" ges när tåg kan sättas igång,

b) "Uppfattat" ges när lindrig bromsning behövs,

c) "Minska hastigheten" ges när bromsning till stopp behövs.
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§  5 SIGNALER PÅ TÅG

a) Framåt

På det främsta fordonet i tåg visas som dag- och nattsignal
vita sken i en triangel, eller - om den övre lyktan saknas- två
vita sken i en vågrät linje.

b) Bakåt

På sista fordonet i tåg visas som dag- och nattsignal minst ett
ett rött sken, fast eller blinkande.

Anm: Då rött sken ej kan ges som slutsignal får slutsignalskärm med
reflekterande beläggning i stället användas.

Till § 5.

Slutsignal (fast eller HytUMr) skall alltid finnas på tåg.

Flyttt>ar slutsignallyfcta eller -skärm skall sättas upp på fordonets
vänstra sida.

Har fordon lykthållare i båda ändarna, skall slutsignalen sättas upp
i den bakre.
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§ 6 DRAGFORDONS FRAM- OCH
BAKÄNDE VID VÄXLING

1. På dragfordon

— med förarhytt i båda ändar,

— med en förarhytt, placerad i ena änden,

betraktas den ände, där föraren befinner sig, som framände.

2. På dragfordon med en förarhytt, placerad i mitten, utmärks dragfordo
nets bakände med rött sken.

Anm: Förarhytt på lokomotor anses vara placerad i mitten av dragfordonet.
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§ 7 SIGNALER PÄ VAGNUTTAGNING
OCH SMÅFORDON

På vut och smårordon i rörelse skall följande signaler visas:

a) Dagsignal

framåt: vitt fast sken (gäller endast dragfordon i vut samt motor
drivna småfordon, försedda med strålkastare);

bakåt: ingen signal.

b) Nattsignal

framåt: vitt sken;

bakåt: rött sken.

Nattsignalerna skall visas när vut (småfordon) står stilla på tågspår.

Anm: Nlr C-fordon står stilla på spår, får reflekterande material anvåndas i stlllet fOr
sken.

67



§8 RB säo/säok

§ 8 TILLSYN AV SIGNALMEDEL M M

1. Den som skall använda ett signalredskap är ansvarig för att detta finns
till hands och är i fullgott skick.

2. Den som upptäcker fel på signalinrättning eller tavla skall rapportera
felet till lättast anträffbara tkl.

Till § 8.

Anser förare att signalinrättning eller tavla är mindre lämpligt
placerad eller att sådant signalmedel saknas där det bör finnas,
bör detta rapporteras till CT.
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§ 9 TYDLIG SIGNALGIVNING

1. Signal skall ges tydligt.

Till mom 1

Tydlig signalgivning tili förare fordrar bl a att signal ges, tills fö
raren börjat lyda signalen eller besvarat denna.

2. Signalgivare skall placera sig så, att det klart framgår vem signalen
gäller.

Till mom 2

SIgnalglvarens placering är särskilt viktig, när flera förarbeman-
nade fordon finns nära varandra.

3. Signalredskap får ej placeras eller bäras så, att signal ges oavsiktligt.
Färgat sken får visas i handsignallykta endast när signal skall ges med
detta sken.

4. Nattsignal skall användas när dagsignal ej kan ses tydligt.

Till mom 4

Nattsignal skaii användas ej blott i mörker, skymning och dag-
ning utan även i dimma, snöyra och kraftigt regn.
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§ 10 SIGNALS ÄTLYDNAD

1. Signaleras "stopp" och är särskilt förfaringssätt ej föreskrivet i § 52,
69, 70 och 71, gäller följande:

a) Signaleras "stopp" med blinkande rött sken i A-signal eller stopp
lykta eller med arm(ar) eller visas rörlig stoppsignal med signal
flagga eller handsignallykta, skall rörelse stannas snarast möjligt.

b) Signaleras "stopp" pä annat sätt än enl a, får rörelse fortsätta till
signaleringsstället.

Måste stoppsignalen passeras, skall förare på tåg och vut (tsm när
förare ej finns på det främsta fordonet), växlingsledare och småfor-
donsförare dessförinnan

på bevakad station: begära medgivande av tkl,

på linjen: undersöka om stoppsignalen kan passeras utan risk.

Växlingsledare och tsm vid vut skall därefter underrätta föraren. Har
stoppsignal på linjen passerats, får hastigheten inte vara större än att
rörelsen kan stanna på mindre än hälften av den sträcka som kan
överblickas, dock högst 40 km/h.

2. Misstänker den som skall lyda annan signal än stoppsignal att detta
skulle medföra fara, skall han underrätta signalgivaren och avvakta den
nes besked.
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§ 11 ORDERGIVNING OM

SIGNALMEDEL

1. När signalmedel som nämns i denna paragraf skall tas i eller ur
bruk, flyttas eller ändras, skall SL BA - om möjligt sju dygn
i förväg - underrätta CT om tidpunkten härför.

2. Order skall ges enligt följande:

a) Huvudsignal tagen i eller ur bruk:

Förare på tåg ges order (811) fr o m den tidpunkt, då signalen
tagits i bruk (ur bruk), tills linjebeskrivningen ändrats.

b) Huvudsignal, flyttad eller ändrad,
försignal, tagen i eller ur bruk, flyttad eller ändrad,
dvärgsignal, tagen i eller ur bruk, flyttad eller ändrad,
stopplykta, tagen i eller ur bruk, flyttad eller ändrad,
slutpunktstavla, tagen i eller ur bruk, flyttad eller ändrad:

Order skall anslås på lokpersonalens ordertavla, minst tre dygn
innan ändringen träder i kraft. Undantagsvis får order anslås
mindre än tre men minst ett dygn i förväg. I sådant fall skall
ordergivning ske även på 811, så länge att den sammanlgda tiden
för ordergivning uppgår till tre dygn.

Till § 11.

När ny säkerhetsanläggning tas i bruk och denna omfattar flera av
de signalmedel som nämnts, behöver endast en order ges,
nämligen att anläggningen tas i bruk. En förutsättning härför är
dock att föraren i förväg fått del av beskrivningen av anläggningen.

De order som skall anslås skall numreras I löpande följd och
genast sättas upp pä ordertavlan. De skall finnas kvar där I fyra
veckor och sedan sättas I orderpärm som skall finnas tillgänglig I
orderrummet.

När order tagits in I linjebeskrivningen skall ordern tas bort från
ordertavlan (orderpärmen). Övriga order som gäller skall förvaras
I pärmen c:a 6 månader.
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§ 12 MANUELL KORTSLUTNING AV
SPÅRLEDNING

Spårledningen för en blocksträcka eller ett tågspår på en station kortsluts,
om de båda rälerna ledande förbinds med varandra, För manuell kort

slutning av spårledning finns kontaktdon som anbringas på båda rälerna.

För att säkerställa manuell kortslutning skall rälerna förbindas med var
andra på tvä ställen. Vid tillämpning av § 83:1 och § 85:2 får dock rä
lerna förbindas med varandra på endast ett ställe.

Till § 12.

Kortslutning av spårledningen på en blocksträcka medför att de
blocksignaler som gäller för infart på blocksträckan visar
"stopp". Kortsluts spårledningen för ett tågspår på en station,
kan körsignal ej visas för detta spår.

Tågfordon kortsluter normalt spårledningen och håller därige
nom automatiskt de huvudsignaler till "stopp" som gäller för in
fart på blocksträckan eller tågspåret i fråga. Även om småfor-
don är oisolerade påverkar de ej med säkerhet spårledningarna,
varför säo i vissa fall kräver manuell kortslutning med kontakt
don.

Om automatisk vägskyddsanläggning påverkas vid den ma
nuella kortslutningen skall vid behov vidtas åtgärder enl säo §
26:3.

Kontaktdon skall finnas tillgängliga i den utsträckning som fram
går av säok till § 3.
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§ 13 TRYCKKNAPPAR FÖR STOPPANMÄLAN
PÅ FJÄRRMANÖVRERAD STATION

1. På vissa fjst, som anges i linjebeskrivningen, finns tryckknappar,
märkta "stoppanmälan". De används för att bekräfta att tåg, vut
eller A-fordon stannat.

Tryckknapp skall tryckas in, då utfartssignal ej visar "kör", snarast
sedan tåget stannat. Detta ombesörjs

i tåg med hknr: av hknr,

i annat tåg, vut och A-fordon: av föraren (tsm vid vut när föraren
ej finns på främsta fordonet.

§  14-20 (Reservnummer)
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§21 SAMTAL

1. Vid samtal skall de uttryck som finns i säo användas. Tåg skall
benämnas med sitt nummer.

2. Vid telefon- och radiosamtal skall namn eller signatur uppges.
Förare på tåg och vut, tsm på vut och småfordonsförare skall vid
samtal med tkl dessutom uppge:

-tågnummer, för vut och småfordon fordonets beteckning
och/eller radionummer.

-på dubbelspår: "upp.spår" eller "nedspår".

Har tåg (vut) stannat framför signal som ej visar "kör" .skall
signalens beteckning uppges. Tkl medgivande att pas.sera sådan
signal skall innehålla tågnummer (vut) och signalens beteckning.

Till mom 2.

Namn eller signatur skall uppges även vid telefonering inom en tpl.

Tkl medgivande att passera stoppsignal kan t ex låta; "Tåg 626 får
passera infartssignai 314".

3. Meddelande skall skrivas ned av såväl avsändare som mottagare
när detta föreskrivits och dessutom när meddelande kan innebära

att order skall ges till förare eller tsm eller att ordergivning skall
upphöra. Mottagaren skall anteckna sådant meddelande direkt på
S-blankett eller meddelandeblankett eller i föreskrivna böcker.

4. Meddelande som skall skrivas ned skall repeteras av mottagaren.
Även andra meddelanden skall repeteras när så föreskrivits.
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§22 KLOCKA, LINJEBOK OCH TID
TABELLSBOK M M

1. All personal i säkerhetstjänst skall inneha eller ha lätt tillgång till
klocka som visar rätt tid samt - i den omfattning som framgår av
säok - linjebok, tdt-bok och grafisk tdt.

I förarhytt på dragfordon (gäller även manövervagn) skall blankett
Slö finnas.

Förare, hknr och tsm vid vut skall dessutom medföra vko. Förare
på tåg skall medföra 817.

Till mom 1

Linjebok, tdtbok och grafisk tdt skall i behövligt antal finnas
på tjänsteställen och hos den personal i säkerhetstjänst som
framgår av följande sammanställning.

Linjebok Tdtbok Grafisk tdt

CT CT CT
SL BÄ SL BA SL BA
tkl, ti tkl, ti tkl, ti

förär- och kon förär- och kon

duktörspersonal duktörspersonal

personal vid personal vid personal vid
ban-, el- och elavdelningen ban-, el- och
signalavdelningarna enl bedömning signalavdelningarna
enl bedömning av av SL BA enl bedömning av
SL BA SL BA

Atr 6 1993-09-13
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Meddelande om ny linjebok eller tdtbok eller ändringstryck till
dessa skall sättas upp på personalens ordertavla minst sex dygn
före första giltighetsdagen.

Mottagare av linjebok eller tdtbok eller ändringstryck till dessa
skall kvittera sådant mottagande.

CT ansvarar för att det på ordertavla finns uppgift om senast
utgivna ändringstryck.

§ 23 (Reservnummer)
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§ 24 SIDOSPÅR OCH VÄXLAR PÅ
LINJEN

Sidospår som ansluter till tågspår på linjen skall kunna avstängas genom
skyddsväxel eller spårspärr, så att fordon ej kan komma in i tågspåret.

Omläggning av växel i tågspår på linjen eller växel (.spårspärr) som
skyddar detta får endast ske under tåguppehåll eller då vut, A-fordons-
färd eller A-arbete har beviljats.

Växel i tågspår på linjen och varje växel och spårspärr som skyddar detta
skall kunna förreglas. Banverket/järnvägsinspektionen kan dock medge
att sådan växel eller spårspärr i stället låses med K16-nyckel.
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§ 25 UPPLAG AV LÖSA FÖREMÅL

Föreskrifterna i denna paragraf gäller både på linjen och på be
vakad station.

1. Upplag får ej finnas inom normalsektionen för fria rummet.

För elektrifierat spår gäller dessutom bestämmelserna i elskyddsföre-
skrifterna.

Till inom 1.

Det fria rummet omkring trafikerat spår skall vara fritt ej endast
från fasta föremål utan även från upplag för att personer, fordon
och gods ej skall skadas. Makadam o d får alltså inte läggas
upp högre än till fria rummets underkant. Med hänsyn bl a till
kravet på utvidgning av fria rummet i kurvor skall samråd alltid
äga rum med SL BA, när upplag skall ordnas närmare spårmitt
än 2,6 m.

Med hänsyn till riskerna för skada av elektrisk ström gäller
strängare föreskrifter för elektrifierat spår. Dessa finns i el-
skyddsföreskrifterna.

För upplag vid vägkorsning gäller dessutom särskilda fordringar
i fråga om sikten.

2. Intill spår på vilket växling normalt äger rum får upplag ej anordnas utan
medgivande av CT.

Till mom 2.

Vid växling behöver signalgivare ha tillräckligt utrymme vid sidan
av spåret och större utrymme vid kurvspår än vid rakspår. Detta
kan vara ett skäl för CT att ej medge upplag.
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§ 26 SKYDD VID VÄGKORSNING.
VÄGSKYDDSANLÄGGNING ELLER
SIGNAL MOT BANAN FUNGERAR EJ

1. Vid vägkorsning skall kryssmärken, vägskyddsanläggningoch bevakning
finnas enl bestämmelser i SFS 1978:1001 (vägmärkesförordningen).

Till mom 1.

Vågskyddsanlåggning vid vägkorsning utgörs av

- hel- eller halvbommar jämte endera ljussignaler eller Ijus-
och ljudsignaler,

- enbart ljus- och ljudsignaler,

- enbart ljussignaler,

- enbart ljudsignaler

Vakt vid vägkorsning skall bära tjänstetecken.

2. (Reservnummer)
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3. När vägskyddsanläggning vid vägkorsning är i olag, skall
korsningen vid tågrörelse sanarast bevakas av vakt, eller, när SL
BA så bestämt, flera vakter.

Vakt skall om möjligt underrättas om anordningar och rubbningar
enl föreskrifterna i § 35.

Vakt skall varsko vägtrafikenterna på följande sätt:

Utsträckt arm med röd flagga eller lykta med rött ljus = "stopp".

Vinkande i färdriktningen = "järnvägen är fri - kör fram".

Föraren på tåg - föraren och tsm på vut - ges order (SIO), oavsett
om bevakning ordnats eller ej.

Dessutom gäller:

- skylt med text "signalen ur bruk" skall sättas upp på varje
kryssmärkesstolpe med signal mot vägen,

- ljussignal mot vägen skall om möjligt visa rött sken när tåg
nalkas,

- om signalen ej kan stängas av eller täckas över sedan skylt
"signalen ur bruk" satts upp, skall vakt alltid finnas,

- ringningen i ljudsignal skall stoppas men, när tåg nalkas, om
möjligt kopplas in,

- bommar skall frikopplas och lyftas för hand men, när tåg nalkas,
om möjligt fällas.
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Till mom 3.

Om endast mindre fel uppstått I vägskyddsanläggning, t ex en
staka lykta slocknat, erfordras ej bevakning om vägtraflkan-
terna bedöms bli varskodda på ett trots felet nöjaktigt sätt.

Om lykta eller lyktor mot vägen vid hel- eller halvbomsanlägg-
nlng är släckta, skall bommarna — oavsett om bevakning an
ordnats eller ej — om möjligt fällas, ty även om vägfordon kör
på bommarna kan dessa förhindra en kollision med tåg.

När vakt börjar bevakningen, skall han om möjligt anmäla detta
till tkl på en av stationssträckans gränsstationer. Denne medde
lar tkl på den andra gränsstationen. De båda tkl skall komma
överens om sättet att underrätta vakten om extratåg o d enl
§ 35. Vakten skall ges besked härom.

4. Är V-signal eller V-försignal felaktig skall, även om vägskyddsanlägg-
ningen i övrigt fungerar, föraren på tåg — förare och tsm på vut — ges
order (SIO).
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§ 27 SPÄR OFARBART ELLER I
FÖRSVAGAT SKICK

1. Den som upptäcker sådant fel på spår eller kontaktledning, som gör
spåret ofarbart eller som kräver hastighetsnedsättning, skall genast om
besörja följande åtgärder:

a) tågspår på linjen

1) om spåret har spårledning för linjeblockering: kortsluta spårled
ningen,

2) underrätta lättast anträffbara tkl.

Finns det felaktiga stället helt eller delvis inom en obevakdd stations
gränser, skall dessutom infarts- och utfartssignalerna om möjligt stäl
las till "stopp".

b) sidospår på linjen

underrätta lättast anträffbara tkl.

c) spår på bevakad station

påfjst:

1) ställa infarts- och utfartssignalerna till "stopp" eller kortsluta
spårledningen,

2) underrätta fjtkl,

på annan bevakad station än fjst: underrätta tkl.

Anm: Nflr förare på tåg (förare eller tsm på vut) upptäcker hinder för tåg på ett bredvid-
liggande tågspår på linjen eller på fjst, skall föreskrifterna i § 85:2 tillämpas.
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Till mom 1.

Skulle tåg nalkas, innan åtgärderna i detta mom hunnit vidtas,
skall stoppsignal visas mot tåget.

^  Kortslutning är ej alltid en fullt tillförlitlig åtgärd. Linjeblocke
ringen kan t ex ha tagits ur bruk eller tåg kan ha medgivits pas
sera en blocksignal som visar "stopp".

2. Den tkl som underrättas skall genast vidta följande åtgärder:

a) tågspår på linjen: ombesörja hinderanmälan re.sp spärrning av sta
tionssträckan,

b) sidospår på linjen: Ombesörja att spåret stängs av med hindertavlor,

c) spår på bevakad station: dels ombesörja att spåret stängs av med hin-
dertavior resp spärras, dels underrätta berörd personal på stationen.

Tkl skall dessutom i samtliga fall underrätta SL BA och - i fråga om
tågspår - ti.

3. Kortslutning får hävas, när hinder anmälts resp sträckan spärrats.

Om det felaktiga stället kan befaras med nedsatt hastighet, skall signa-
V  lering för hastighetsned.sättning anordnas.

I undantagsfall får tåg avsändas, innan signalering för hastighetsned-
sättning hunnit ordnas, om lågförsening härigenom kan minskas. Ang
åtgärder i sådant fall, se säok.
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Till mom 3.

Medgivandet i sista stycket får tillämpas endast under förutsätt
ning att SL BA besiktigat det försvagade stället och anmält till
tkl.

- felets exakta läge, angivet i km-tal,

- sth för tåg,

- tidpunkt, när signalering enl § 28:2 beräknas vara utförd.

Eftersom nedsättningssträckan inte är utmärkt med tavlor, före
ligger risk att föraren felbedömer platsen för nedsättningen. För
att eliminera denna risk skall täljande iakttas vid ordergivningen
(810) till föraren.

På 810 anges som gränspunkter för nedsättningen tpl eller
blocksignal. Km-tal får inte sättas ut. Som anm införs: "Signale
ring med hastighetstavlor ej utförd". I ordern lämnas även upp
gift om orsaken till nedsättningen.

När hastighetstavlor och orienteringstavlor satts upp, skall detta
genast meddelas till tkl. Därefter sker ordergivningen på vanligt
sätt med angivande av de km-tal som begränsar den verkliga
nedsättningssträckan.
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§ 28 HASTIGHETSNEDSÄTTNING

1. När hastigheten på linjen måste vara lägre än banans sth, skall SL BA
underrätta t! och ombesörja signalering enl mom 2.

När hastighetsnedsättning behövs på bevakad station skall SL BA
underrätta tkl och ombesörja signalering enl mom 2.

Till mom 1.

SL BA skall vid underrättelse till tkl om hastighetsnedsättning på
linjen uppge sträcka, medgiven hastighet och om möjligt un
gefärlig tid för nedsättningen (se även kommentaren till mom 3).
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2. Signalering för hastighelsnedsättning skall utföras på följande sätt;

En hastighetstavla sätts upp vid vardera gränsen för nedsättningssträc-
kan.

Tills hastighetsnedsättningen tagils in i linjebeskrivningen, skall en ori
enteringstavla enl fig ta 21 finnas uppsatt ca 300 m framför hastighets
tavla, som är begynnelsetavla. Orienteringstavla används dock ej i föl
jande fall:

- för nedsättning endast på sidospår,

- för nedsättning som innebär direkt övergång från lägre till högre has
tighet.

Till mom 2.

Hur signalering skall vara ordnad för en nedsättning på sträcka
där banans sth är 70 km/h visas i följande exempel. Observera
dock att orienteringstavla skall finnas endast vid hastighetsned-
sättning som ej är intagen I linjebeskrivningen.

Förklaringar till figurerna:

50/- = åt vänster talet 50, åt höger hastighetstavlas eller orien
teringstavlas baksida,

50/70 = åt vänster talet 50, åt höger talet 70 (i exemplen = ba
nans sth).
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I. Nedsättning på linjen (50 km/tIm).

a) nedsättning I båda riktningarna pä enkelspår

50/-

-OO
50/70

t-o

:;00m 70/50 !
<JH-/50

300in

b) nedsättning i båda riktningarna på båda spåren vid dubbel
spår och vid parallella enkelspår

50/-

hOO
50/70

•-0

50/-l-OC> 50/70 —O

300m

70/50

O—»
—p

-/50

■- T

CM 70/50 O1-I-/50
300m

c) nedsättning på linjen med orienteringstavlan på station

,/ \
infsi

HZD

70/50
<3C[Kr/50 ♦200iii<3(>-| -/50

200m

CDh
inrsi

300m

Här har en orienteringstavla placerats 300 m framför hastighets
tavlan vid huvudtågvägen. Dessutom skall — med hänsyn till
tåg, som avgår från sidotåg väg — en extra tavla placeras ome
delbart utanför yttersta växeln mot nedsättningssträckan. Av
ståndet från sistnämnda tavla till hastighetstavlan skall anges på
tilläggstavla.

Ätr I 1983-05-30 87



§ 28 RB säo/säok

II. Nedsättning både på linjen och på station (50 km/tim).

infsi y v
rCD / \

O—j-/50 0—170/50 Oi<3(H-/50
I  i infsi I
'  U »I

300(11

I ovanstående exempel, där sth vid utfart från sidotåg vägen är
30 km/tim, skall en extra hastighetstavla placeras omedelbart
utanför yttersta växeln.

III. Flera nedsättningar som berör varandra.

Streckad linje=nedsättning till 40 km/tlm.
Prickad linje=nedsättning till 60 km/tim.

60/- kQ/- 60/70 40/-

kO hO »-0 »-o

0-* OH <KH
-/60 70/40 (-/60) -/40

I ovanstående exempel utelämnas orienteringstavlan framför
den nedsättning som innebär direkt övergång från lägre till
högre sth. (I exemplet ovan har denna tavla korsats över.)

3. Förare på tåg och vut skall ges order (SlO) om nedsättning på tågspår.
När nedsättning tagits in i linjebeskrivningen, skall ordergivningen på
SlO upphöra.
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Till mom 3.

På dubbelspår skall order som ges I vko ges till tåg i båda rikt
ningarna även om nedsättningen berör endast det ena spåret.
Detta med hänsyn till att enkelspårsdrift med kort varsel kan
behöva anordnas.

I order med hastighetsnedsättning anges km-talet i rätt ordning
med hänsyn till färdriktningen.

När arbetsplats kommer att flyttas, behöver - vid ordergivning
i vko - de exakta punkterna för nedsättningssträckan ej anges.

Begynnelsepunkten för arbetet (i exemplet nedan km 8,000) får
dock ej förskjutas mer än tre km under den tid som angetts i
vko. Uppgiften till tkl och ordern i vko formuleras sålunda:

Exempel: "sth 30 km/h på en sträcka av 300 m mellan km 8,000
och 9,800. Rälsbyte. Arbetet börjar vid km 8,000 och förskjuts
mot km 9,800."

Såväl orienteringstavlor som hastighetstavlor måste ovillkorligen
flyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhörande hastghetsned-
sättning flyttas.

4. När nedsättningen skall upphöra, skall SL BA anmäla detta till den som
underrättats om nedsättningen och ombesörja att tavlorna tas lx)rt.

Till mom 4.

Om nedsättning som är intagen i linjebeskrivningen eller i vko
skall upphöra, ges order härom på 311. Om i stället den tillåtna
hastigheten skall ändras - oavsett om den skall höjas eller sän
kas - ges order på 810.
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§ 29 A-ARBETE

För A-arbete under sdisp. se § 90.

1. a) För A-arbete skall tsm inhämta medgivande enl mom 3 och 4. För
A-arbete på linjen får medgivande lämnas för endast en stationssträcka
åt gången.

b) A-arbete på tågspår på linjen får börja, så snart det sista tåget före
A-arbetet passerat den plats där A-arbetet skall äga rum ("A-arbete ef
ter tåg"). Undantag: om A-arbete förbjudits i linjeboken.

c) På en stationsträcka får flera A-arbeten förekomma samtidigt.

Till mom 1.

Till avd b: Förbud mot "A-arbete efter tåg" kan t ex behövas på
sträckor med stigning där tåg enl erfarenhet kan behöva backa.
Beslut härom fattas av CT i samråd med SL BA.

2. Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Denne skall närvara vid ar

betsplatsen.

3. Kort tid innan A-arbete börjar, skall tsm begära medgivande

för A-arbete på bevakad station: av tkl,

för A-arbete på linjen: av tkl på en av stationssträckans gränsstationer.

1 båda fallen skall tsm uppge:

- namn,

- arbetsplatsens läge,

- behövlig tid.

A-arbete på linjen får inte begäras för längre tid än att det kan anmälas
avslutat minst 5 min innan tåg tidiga.st kan väntas utgå på det tågspår
som upplåtits för A-arbetet. TI får medge undantag härifrån.
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II. Tsm skall vid A-arbete

a) pä linjen

1) om spåret har spårledning för linjeblockering: kortsluta spårled
ningen,

Anm 1: Vid A-arl)cte efier låg skall spårlcdningcn oviiikorligcn manuellt
kortslutas, innan lågcl lämnat den blocksträcka där A-arbctct skall böija.

2) vid A-arbete efter tåg: anmäla till tkl på en av gränsstationerna
att tåget passerat den plats där A-arbetet skall börja,

3) stänga av spåret med hindertavlor, ca 200 m på vardera sidan
om arbetsplatsen

b) på Ost

1) kortsluta spårledningen,

2) stänga av spåret med hindertavlor,

Anm 2: För såväl Ila) som llb) gäller:

- hindertavlor behöver ej sättas upp vid sådant A-arbete som avses i § 31:2, andra
stycket,

- vid felsökning på spårledning får kortslutning om behövligt hävas.

Se även mom 8, anm.

Till mom 5 avd II

Om tsm har signalkompetens, får kortslutning av spärlednlng ersättas
av motsvarande teknisk åtgärd i signalanläggningen.
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Till avd a punkt 1: För att tiindra störning på vägskyddsanlägg-
ning får SL BA medge att annan spårledning på blocksträcka
kortsluts istället. Medgivande skall vara skriftligt och delges tsm
i förväg.

Till avd a punkt 3: Tsm behöver inte stänga av spåret med hin
dertavlor, om A-arbetet varar i högst 20 min och A-fordon eller
vut inte finns på stationssträckan.

Till avd b punkt 2: Tsm behöver inte stänga av spåret med hin
dertavlor, om A-arbetet varar i högst 20 min och tsm får besked
av tkl (fjtkl) att denne åtar sig svara för att växling inte kan
komma i farlig närhet av A-arbetsplatsen.

6. Innan A-arbete på sidospår börjar, skall tsm stänga av spåret med
hindertavlor. På annan bevakad station än fjst skall tkl underrätta berörd
personal.

Till mom 6.

Tsm behöver inte stänga av spåret med hindertavlor, om
dragfordon eller motordrivet småfordon inte finns på stationen/
arbetsplatsen, och om A-arbete varar i högst 20 min.

7. När A-arbete avslutats, skall tsm

1) ta tx)rt av honom uppsatta hindertavlor och häva kortslutning,

2) anmäla att A-arbetet avslutats till tkl på den station där A-arbetet ägt
rum eller - vid A-arbete på linjen - till tkl på en av stationssträckans
gränsstationer.

Tkl som fått anmälan om avslutat A-arbete skall återkalla hinderanmälan

resp häva spärrningen samt ombesörja att hindertavlor, uppsatta genom
hans försorg, tas bort.

Till mom 7.

Anmälan skall inledas med orden; "Anmälan om avslutat A-ar-

befe".
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Har K16-nyckel använts, får A-arbetet inte avslutas förrän tsm
tillämpat § 46.

8. Om A-art)ele skall äga rum på stalionsslräcka .som är upplåten för vut
eller A-fordonsfärd gäller utöver mom 1-7 följande:

1) Tkl som skall medge A-arbetet skall underrätta tsm om vut (A-
fordonsfärden).

2) Tsm för A-arbetet skall samråda med tsm för vut (A-fordonsföraren).

3) Tkl skall förvissa sig om sådant samråd skett, innan medgivande till
A-arbete lämnas.

4) Hinderanmälan får ej återkallas (spärrning ej hävas), förrän berörda
tkl i samråd (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmälts avslutade.

Anm: Sker A-artx;tc i omedelbar anslutning till och under tiden för medgiven vut eller A-
fordonsfärd, får tsm för vut (A-fordonsförarcn) vara tsm även för A-arlx:tct under
förutsättning att detta liötjar och slutar, medan han t)cfinner sig på artxtsplatsen. Särskilt
medgivande för A-arbetet erfordras ej i detta fall, men på St för vut resp begäran om
A-fordonsfärden skall anges: "A-arbete sker i anslutning till vut (A-fordonsfårdcn)." Vid
A-arbete av detta slag behöver spårledning ej koitslutas och ej heller hindertavlor sättas
upp.

Till mom 8.

Till anm: Föreskrifterna är tillämpliga vid A-arbete i samband
med enstaka A-fordonsfärd, dels vid sådant arbete, då flera A-
fordon (arbetsmaskiner) framförs i anslutning till arbetet. Den
som enl § 32:3, anm, begär medgivande för A-fordonsfärderna
skall vara tsm för arbetet.
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Till § 29.

Föreskrifterna I denna paragraf är tillämpliga även när spår
måste vara avstängt p g a arbete på fordon. Härvid gäller dock
följande kompletterande anvisningar.

a) Föreskrifterna för A-arbete behöver ej tillämpas

1) vid arbete på tryckluftladdat tåg som fastbromsats enl
bromsföreskrifterna,

2) vid arbete där personalen befinner sig helt utanför rälerna
och ej Intill kaj, vägg e d. Vid behov (t ex dålig sikt) bör dock
den som utför arbetet själv lägga ut bromsskor eller broms
släde på båda sidor om fordonet.

b) För sidospår på reparationsplatser, på verkstadsområden, I
skötselhallar och liknande skall finnas lokala föreskrifter som

anger hur personalen skall skyddas.

c) För visst eller vissa sidospår tår CT medge

1) att annan tjänsteman än tkl får medge A-arbetet och om
besörja att spåret stängs av med hindertavlor och att berörd
personal underrättas,

2) att hindertavlor Inte behöver sättas upp och underrättelser
till berörd personal Inte erfordras, om arbetsplatsen I stället
skyddas av bevakare.
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§ 30 FRÄNKOPPLING AV KONTAKT
LEDNINGEN

Föreskrifterna i denna paragraf skall tillämpas även om från-
kopplingen sker I samband med exempelvis vut, A-arbete eller
A-fordonsfärd. Föreskrifterna gäller däremot ej vid till- och från-
kopplingar vid driftomläggningar och felsökning på kontaktled
ningen eller på lastområden med lastspårsfrånskiljare.

Behövs skydd för personalen med hänsyn till tågfordon och
småfordon gäller dessutom § 31.

1. Frånkoppling av kontaktledningen skall begäras enl S2 hos tkl på en av
sträckans gränsstationer eller — vid frånkoppling enbart på bevakad
station — hos tkl på denna station.

Den som begär frånkoppling skall först ha samrått med driftvakten.

Frånkoppling av kontaktledningen över tågspår på linjen får ej begäras
för längre tid än att ledningen kan anmälas inkopplad minst 5 min innan
tåg, som drivs med ström från kontaktledningen, tidigast kan väntas gå
ut på spåret. TI får medge undantag härifrån.

2. Frånkoppling beviljas av tkl personligen på den station där frånkoppling
begärts; i fråga om frånkoppling på linjen dock först efter samråd med
tkl på den andra gränsstationen och mellanliggande bevakade stationer.
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3. Innan ledningen frånkopplas, skall följande åtgärder ha vidtagits.

a) Frånkoppling på bevakad statlon

Tkl skall.

1) delge beviljad S2 till den som begärt frånkopplingen och till el-
skyddsmannen.

2) spärra berört spår (endast på fjst) eller

— underrätta förare på de fordon med strömavtagare som finns på
stationen eller, om detta lämpligen ej kan ske,

— ombesörja stoppsignalering med hindertavlor,

3) därefter meddela elskyddsmannen att ledningen får frånkopplas.

b) Frånkoppling på linjen

Tkl på den station där frånkoppling begärts skall

1) delge beviljad S2 till den som begärt frånkopplingen, till elskydds
mannen samt till tkl på den andra gränsstationen och på mellanlig
gande bevakade stationer,

2) på fjb-sträcka: spärra berörd sträcka,

på sträcka utan fjh: hos tkl på den andra gränsstationen och på mel
lanliggande bevakade stationer ha förvissat sig om att hinder för
frånkopplingen ej finns samt spärra utfartssignalen (sätta stoppskylt
på stallaren),

3) därefter meddela elskyddsmannen att ledningen får frånkopplas.
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Till mom 3.

Underrättelsen till förare kan lämnas antingen genom att kopia
av S2 överlämnas eller muntligt av tki personligen.

Fordon utan uppfälld strömavtagare får sändas ut på sträcka
med frånkopplad kontaktledning, sedan samråd skett mellan tkl
ocfi elskyddsmannen. Fjtkl får härvid tillfälligtvis häva spärrning.

4. När ledningen åter tillkopplats, skall elskyddsmannen genast anmäla
detta till tkl på en av gränsstationerna eller — vid frånkoppling enbart
på bevakad station — till tkl på denna station.

Tkl skall ombesörja att de stationer som delgetts S2 underrättas och att
stoppsignalering med hindertavlor tas bort. Berörda tkl skall underrätta
de förare som fått besked om frånkopplingen. Fjtkl skall häva spärrning.

Till mom 4.

Anmälan skall inledas med orden: "Anmälan om titlkoppling av
kontaktledningen". Anmälan får lämnas muntligt. Den skaii
dock skrivas ned av elskyddsmannen och tkl.
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§ 31 SKYDD FÖR PERSONAL VID
underhallsarbeten M m i
SPÄR ELLER FARLIG NÄRHET
DÄRAV

Spårområde får endast beträdas av den som genom sin
arbetsutövning har anledning till detta.

Den som skall förflytta sig i spår för t ex besiktning eller mät
ningsarbete skall lägst ha genomgått "introduktionskurs för be
trädande av spår". Den som beträder spårområde, skall bära
varningsväst eller annan av CS godkänd varningsanordning.

Vad som i denna paragraf sägs om ledare för arbetslag gäller
i tillämpliga delar även den som ensam utför arbete utan att till
höra arbetslaget.

Föreskrifterna gäller för alla arbeten i spår och inom att avstånd
av 2,2 m från närmaste räl.

Arbeten som kräver avstängning av spär

1. Arbete med sådant baliaststoppningsredskap med hög bullernivå som
saknar anordning för central avstängning av krafttillförseln skall alltid
hänföras till A-arbete. Detsamma gäller för snöröjning med eldkastare.

Till mom 1.

Vid arbeten med bullrande redskap, som saknar anordning för
central avstängning av krafttillförseln (t ex typ Cobra, Pionjär)
får avstängning av spår (A-arbete) under inga förhållanden er
sättas av bevakning.
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2. När annal än i mom 1 nämnl redskap med hög bullcrnivä används eller
när arbclc eljcsl skall ulföras under besvärliga förhållanden - bl a när
siklcn är dålig eller när ulrymmel ulanför spårel är begränsat (I ex i
bergsskärningar eller på broar) ~ skall arbetet i regel ordnas som A~ar~
bete. Endast om den avdelning-schef .som beslutat arbetet i .samråd med
ledare för arbet.slaget bedömt A-arbete obehövligt, får arbetet i .stället
.ske under bevakning. Ett villkor härför är dock att bevakning och övriga
åtgärder bedöms ge personalen ett fullt tillfredställande skydd.

Som arbete under be.svärliga förhållanden, innebärande att det .skall
hänföras till A-arbete, .skall även räknas varje arbete som .sker utanför
tiden 7.(X) - 16.(M) vardagar utom lördagar och som ej i förväg planerats
och beslutats av avdelning.schef.
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Till mom 2.

Vad här sagts om arbeten under besvärliga förhållanden hindrar
ej att även andra arbeten kan hänföras till A-arbete. Till arbeten
som på grund av riskerna för den arbetande personalen i de
flesta fall bör ske som A-arbete hör vissa reparationsarbeten på
fordon.

Vid bedömning huruvida bevakning kan ordnas till skydd för
personalen I stället för avstängning av spår, måste särskild hän
syn tas till siktförhållandena och möjligheterna att efter varning
från bevakare snabbt kunna utrymma arbetsplatsen.

För visst arbete på linjen kan A-arbete och bevakning kombine
ras. Arbete kan t ex ordnas som A-arbete efter ett visst tåg men
börja redan före detta, varvid bevakning ordnas. Innan tåget
passerar arbetsplatsen och därefter dras In, när A-arbetet bör
jat.

Särskilda förhållanden kan motivera att viss bevakning ordnas
även när arbete skall ske på spår som är avstängt för rörelse
med fordon. Detta är t ex fallet, om fordon kan komma på bred-
vldllggande spår och det är risk för att personalen ej observerar
detta I tid. Vid arbeten av detta slag kan det vara lämpligt att
med avstängnlngsbockar eller rep med reflexbrickor markera
det område Inom vilket personalen utan risk kan röra sig. I vilken
utsträckning sådana anordningar kan ersätta bevakning för rö-

. relser på det ej avstängda spåret måste dock avgöras från fall till
fall.

Som framgår av anvlslngarna till SJ bl 31 021, "Detaljplanering
Inför arbeten I eller farlig närhet av spår", kan vid arbete i av
stängt spår på dubbelspår hastlghetsnedsättning på bredvidllg-
gande trafikerat spår I vissa fall behöva tillgripas.
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Arbeten som ej kräver avstängning av spår

När arbetet är av den art att det med hänsyn till personalens skydd kan
utföras utan att spåret stängs av gäller följande;

3. Kort tid innan arbete på linjen börjar, skall ledaren för arbetslaget an
mäla detta till tkl på en av stationssträckans gränsstationer. Skall arbe
tet pågå större delen av dagen, skall ny anmälan lämnas minst en gång.

Tkl som fått anmälan skall lämna underrättelser enl § 3S. Skall arbetet
ske utan bevakning, skall ledaren för arbetslaget snarast möjligt delge
underrättelserna till övrig personal i laget (besked lämnas även om intet
finns att meddela).

Ledaren för arbetslaget skall anteckna anmälan om arbete och erhållna
underrättelser i färd- och arbetsboken.

Till mom 3.

Anmälan skall inledas med orden: "Anmälan om arbete".

Ny anmälan om arbete som pågår större delen av dagen kan
lämnas t ex vid middagsrasten. När tätare anmälningar anses
behövliga bör telefon- eller radioförbindelse ordnas med arbets
platsen.

Genom att första anmälan lämnas kort tid innan arbetet börjar,
kan tkl underrätta om anordningar som eljest ej skulle komma
med.

Den bevakning som enl mom 5 skall ordnas till skydd för perso
nalen utgör det reella skyddet. De underrättelser om extra an
ordningar och rubbningar som lämnas vid anmälan om arbete
medför däremot ej under alla förhållanden ett fullt effektivt
skydd, eftersom det i praktiken ej är möjligt att underrätta om
alla de anordningar och rubbningar som kan innebära fara.

Förhållandena kan snabbt ändras och extra anordningar kan
med kort varsel behöva vidtas, sedan underrättelsen lämnats.
Är bevakning ej ordnad måste personalen vara synnerligen upp
märksam på rörelser på spåret.
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4. Innan arbete på bevakad station börjar, skall ledaren för arbetslaget an
mäla detta till tkl. Härvid meddelas, om underrättelser enl § 35 behövs
eller ej. Behövs underrättelser, skall man komma överens om hur dessa
skall lämnas.

Anm. Vid arbete som CT beslutat, t ex snOrOjning, får tk! på annan bevakad station än fjst
betraktas som ledare för arbetslaget, om arbetsstyrkan ej år större eller mer spridd än att
tkl kan hålla kontakt med varje enskild man.

TIM mom 4.

Behövs underrättelse om extra anordningar och rubbningar
skall tkl anteckna detta i tklboken.

Till anm: Eftersom tkl i detta fall svarar för den säkerhetsmäs-

slga delen av arbetet, föreligger ej för någon i arbetslaget krav
pä godkända prov enl kunskapsfordringarna. Såväl arbetet som
tkl egenskap av ledare för arbetslaget skall antecknas i tklbo
ken.

5. När arbete skall utföras utan att spår stängs av, skall vid arbete som
avses i mom 2 (arbete under besvärliga förhållanden) bevakning alltid
ordnas till skydd för personalen. Även vid övriga arbeten skall bevakning
1 regel ordnas, men den avdelningschef som beslutat arbetet kan dock i
samråd med ledaren för arbetslaget bedöma bevakning obehövlig.

Anm: Nlr arbetsstyrka skall förflytta sig till fots på spårområde till eller från arbetsplat
sen, skall detta ske under bevakning, om ledaren för arbetslaget bedömer detta behövligt.
Person som skall förflytta sig till fots i tunnel eller på bro får gå i spåret endast om inspek
tion eller annat förhållande gör detta nödvändigt
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Till mom 5.

Det bör observeras att sådant arbete som avses I mom 2 (arbete
under besvärliga förhållanden men som ej bedöms kräva av
stängning av spår) a//f/d fordrar bevakning. Bedömningen I detta
fall gäller således endast frågan om hur bevakningen skall ord
nas för att ge ett fullt tillfredsställande skydd.

När det gäller att bedöma om bevakning för ett visst arbete be
hövs eiier ej, bör hänsyn tas till bl a följande faktorer, som alla
kan Inverka på personalens möjligheter att observera ett tågs
ankomst:

1) siktförhållanden, 2) arbetsställning, 3) den koncentratlon som
arbetet kräver.

Vid arbeten med stora lag bör principen vara att den som ej har
anledning att arbeta Inom farozonen ansvarar för sig själv och
att den som måste arbeta Inom densamma får en effektiv be

vakning.

Vid bedömning om lämpligt skydd för personalen vid arbete på
statlon bör hänsyn tas till att personalen skyddas ej endast mot
tågrörelser utan även växling. Sådan växling som Innebär sär
skild fara, t ex skjutsning I farlig närhet av plats där arbete på
går, kräver bevakning.

Den som bcsluiat arbetet skall i samråd med ledaren för arbetslaget
fastställa antalet bevakare och vilket varningsmedel som skall användas.
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Till mom 6.

Bevakning skall i princip ordnas så,

att personal kan utrymma spåret och maskiner samt redskap

snabbt kan föras undan, dock utan panikartad brådska,

att tidsmellanrummet mellan fullbordad utrymning och tågs an
komst till arbetsplatsen är minst 10 sekunder.

Metoder och medel för varning kan vara

— visuella: flagga (enl fig nedan), lykta som kan visa gult sken,

— akustiska: siren, signalhorn, tillrop (t ex med hjälp av mega-
fon),

— central avstängning av krafttillförsel till maskin eller redskap,

— beröring.

Följande varningssignaler ("Fordon nalkas") ges av bevakare:

— med flagga eller lykta:

Natt

— med siren eller signalhorn: upprepade korta signaler.

"Fordon nalkas" skall ges när bevakaren ser fordon komma an
tingen på spår i vilket arbete sker eller på bredvidllggande spår.

105



§31 RBsäo/säok

Vilket varningsmedel som skall användas beror på möjligheten
att uppfatta detsamma. Som exempel kan nämnas följande:

Visuell varning bör användas endast mellan ytter- och innerbe-
vakare och endast när akustisk varning ej kan uppfattas till
fredsställande.

Akustisk varning är i regel ej lämplig, när maskin eller redskap
med hög bullernivå används.

I fråga om central avstängning av krafttillförseln till maskin eller
redskap gäller följande. Endast sådan anordning som direkt
bryter själva drivströmmen (krafttillförseln) — exempelvis vid Vi-
bromaskiner — får användas. System som bygger på principen
att en kontrollströmkrets bryts eller sluts anses p g a risken för
bl a kabelbrott ej ge samma säkerhet och får därför ej använ
das.

Varning genom beröring kan vara nödvändig, när maskin eller
redskap med hög bullernivå används och central avstängning ej
är möjlig.

När avstånd, arbetets art, maskin- eller redskapstyp så medger,
är siren e d eller central avstängning av krafttillförseln att före
dra av följande orsaker:

1) kortare tid att varna, 2) bevakarens arbete underlättas, 3) ge
nom att bevakaren ej behöver uppehålla sig vid själva arbets
platsen, har han i regel bättre möjlighet att höra ett tåg.

Bevakningen kan bestå av

— en eller flera bevakare vid arbetsplatsen för varning av perso
nalen (innerbevakare) eller

— dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en eller
flera bevakare, placerade längre bort från arbetsplatsen (ytter-
bevakare) med uppgift att varna innerbevakare.
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Vid bedömning av hur många bevakare som erfordras skall hän
syn tas till bl a

— siktförhållanden (även vädret skall beaktas),

— banans sth,

— arbetsstyrkans spridning,

— buller från maskin eller redskap eller från fordon på bredvid-
llggande spår e d,

— behövlig tid för att föra undan maskiner och redskap,

— varningsmedel som används.

Som exempel kan nämnas följande:

När maskiner eller redskap med hög bullernivå används och
personalen måste varnas genom beröring, kan flera Innerbeva-
kare behövas för ett tämligen litet arbetslag.

När sådana redskap eller maskiner med hög bullernivå används
som medger att krafttillförseln till de olika enheterna kan
stängas av centralt kan det vara tillräckligt med en Innerbeva-
kare för ett större arbetslag. Härvid måste klargöras för perso
nalen att utebliven krafttillförsel utgör varning.

Följande tabell visar hur långt tåg med olika hastigheter hinner
under olika tidsperioder.

Hastighet Meter per

km/h 1 s 10 s 20 s 30 s 40 s 50 s 60 s

80 22,2 222 444 667 889 1111 1333

70 19,4 194 389 583 778 972 1167

60 16,7 167 333 500 667 833 1000

50 13,9 139 278 417 556 694 833

40 11,1 111 222 333 444 556 667
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7. Bevakare utses av ledaren för arbetslaget, om inte den som beslutat ar
betet gjort detta.

Bevakaren skall:

— bära varnlngsväst, varningsfbrkläde eller koppel och alltid vara utrus
tad med akustiska och visuella signalmedel,

— helt ägna sig åt bevakning och ej åt något som kan avleda uppmärk
samheten,

— på dubbelspår hålla utkik åt båda hållen, eftersom enkelspårsdrift
och vut kan anordnas,

— hålla utkik även efter fordon på bredvidliggande spår,

— svara för kontinuerlig bevakning och ej avlägsna sig uUn tillstånd av
ledaren för arbetslaget som då skall utse annan bevakare,

— vid försämrade siktförhållanden, t ex på grund av dimma, snöyra,
kraftigt regn eller tät rök, vid behov ansvara för utrymning av spåret och
därefter kontakta ledaren för arbetslaget.

Till mom 7.

Den som utses till bevakare skall ha god syn och hörsel. Han be
höver ej vara examinerad 1 sAo.

Uppdraget fordrar oavlåtlig uppmärksamhet. Om så är möjligt
bör därför bevakare efter viss tid få avlösning.

Bevakares skyldigheter enl detta nK>m finns angivna I en mln-
nesllsta, SJ bl 67 114.
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8. Ledare för arbetslaget skall

— ge bevakare klar och noggrann instruktion; ny instruktion skall läm
nas, så snart ändrade förhållanden gör detta behövligt,

— kontrollera att sättet för varningen av arbetslaget är effektivt och att
kontakten mellan ytter- och innerbevakare är tillförlitligt,

— kontrollera att varningsmedel fungerar tillfredsställande (bl a kon
troll av att akustiska signaler hörs överallt på arbetsplatsen),

— orientera alla i arbetslaget om dels hur varning kommer att medde
las, dels åt vilken sida av spåret utrymning skall ske.

Till mom 8.

I den instruktion som ledare för arbetslag skall ge bevakare skall
ingå:

— att bevakaren ej får ägna sig åt något som kan avleda upp-
märksamlieten

— tid för bevakningens början och slut,

— var bevakare skall vara placerad,

— hur arbetslaget skall varnas,

— hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (t ex att
innerbevakare som uppfattat signal från ytterbevakare skall be
kräfta detta genom signalen "klart").

Ledarens för arbetslaget skyldigheter enl detta mom finns an
givna i en minnesllsta, SJ bl 67 114.

109



§31 RB sao/säok

9. Efter bedömande av ledaren för arbetslaget skall vid behov ljudsignal
tavla enl Hg ta 25 sättas upp pä ömse sidor om arbetsplatsen.

Till mom 9.

Det bör observeras att de signaler som ges frän tåg och vut med
anledning av denna IjudslgnaJtavla ej får ersätta den bevakning
som är föreskriven. Signaleringen är endast ett komplement till
denna.

Ljudslgnaltavtan skall som regel placeras på det avstånd framför
bevakarens — I förekommande fall ytterbevakarens — uppe
hållsplats, som erhålls I meter, när banans sth — uttryckt I km/h
— multipliceras med 6, d v s vid sth 70 km/h 6x70 = 420 m
framför t>evakaren (ytterbevakaren). Kortare avstånd — dock
minst motsvarande 4 x sth — får användas, om ledaren för ar
betslaget anser detta lämpligt med hänsyn till att de lokala för
hållandena (kurvor I bergsskäming, kuperad terräng e d) kan
göra signalen "tåg kommer" mindre hörbar. Om arbetsplatsen
under ett art>etspass flyttas kortare sträcka, behöver ljudsignal
tavlan ej flyttas, om avståndet från arbetsplatsen till tavlan ej vid
något tillfälle är kortare än 4 x sth.

Med undantag för kortare uppehåll I arbetet, t ex I samband
med måltidsrast, får ljudsignaltavla sitta uppe endast under tid
då arbete pågår. Ledaren för arbetslaget svarar för att tavlan
sätts upp och tas ned.
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§ 32 A-FORDONSFÄRD

För A-fordonsfärd under sdisp, se § 90.

1. a) För A-fordonsfärd skall småfordonsföraren inhämta medgivande enl
mom 3—4. Medgivande får lämnas för endast en stationssträcka åt
gången.

b) A-fordon får framföras efter tåg på samma stationssträcka ("A-for
donsfärd efter tåg"). Undantag: om A-fordonsfärd efter tåg har förbju
dits i linjeboken.

c) På en stationssträcka får flera A-fordon framföras samtidigt.

2. I undantagsfall kan tsm utses. Denne skall då svara för de säkerhetsåt
gärder som annars åvilar småfordonsföraren.

Till mom 2.

Särskild tsm utses endast I de fall förare av A-fordon, t ex bal-
laststoppmaskln, ej är examinerad I säkerhetsföreskrifter som
gäller A-fordonsfärd. Den särskilde tsm måste medfölja fordo
net under hela färden, alltså även under färden till och från
själva arbetsplatsen.
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3. Kort tid innan A-fcrdonsRird börjar, skall småfordonsföraren begära
medgivande av tkl pA en av stationssträckans gränsstationer. Han skall
härvid uppge:

— namn,

— smäfordonets beteckning,

— färdsträcka,

— behövlig tid

Anm: Om flera A-fordoo ikall framfOraa aamtidigt efter varandra behöver endast en av
småfordonsförarena Iteglra medgivanöe. Denne svarar för att alla A-fordonen förts un
dan, innan förden anmlls avslutad enl mom 10.

A-fordonsfärd får inte begäras för längre tid än att den kan anmälas
avslutad minst S min innan tåg tidigast kan väntas gå ut på det tågspår
som upplåtits för A-fordons^irden. TI får medge undantag härifrån.

Till mom 3.

A-fordonsförarens begöran skall Inledas med orden: "Begäran
om A-foräonafärd".

4. Medgivande till A-fordonsfärd lämnas av tkl personligen på den station
där A-fordonsfärden begärts, dock först efter samråd med tkl på sta
tionssträckans andra gränsstation.

Vid A-fordonsfärd efter tåg skall tkl upplysa småfordonsföraren om det
tåg som går närmast före A-fordonet.

Småfordonsföraren skall anteckna medgivandet i färd- och arbetsboken.
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5. Innan A-fordonsfärd börjar skall dessutom följande åtgärder ha vidta
gits;

a) Tkl skall anmäla hinder resp spärra stationssträckan.

h) Småfordonsföraren skall — när A-fordonsfärd efter tåg börjar på
linjen — till tkl på en av gränsstationerna anmäla att tåget passerat den
plats där A-fordonsfärden skall börja.

6. Hastigheten vid A-fordonsfärd får ej vara större än att A-fordonet kan
stanna på mindre än hälften av den sträcka som kan överblickas, dock
högst 70 km/h eller — när C-fordonsförare ej kunnat underrättas —
högst 30 km/h.

Till mom 6.

Vid A-fordonsfärd efter tåg måste A-fordonsföraren beakta att
tåget kan backa ca 100 m.

7. A-fordon skall stanna omedelbart framför vägkorsning med väg-
skyddsanläggning, oavsett om denna spärrar vägtrafiken eller ej.
Om A-fordonsförare ser att vägtrafiken är spärrad får passage ske.
I annat fall skall rörelsen över vägkorsningen bevakas av avkt som
stoppar vägtrafiken under tiden för A-fordonets passage.

Framför vägkorsning utan vägskyddsanläggning får A-fordonets hastig
het ej vara större än att det kan stanna, om hinder skulle finnas. Från
A-fordon med motor skall "tåg kommer" ges, när småfordonsföraren
bedömer detta behövligt.

Ätr 6 1993-09-13 1 13
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8. Nlr A-fordon tknll fOras in på station gäller följande;

a) På bevakad station:

Visar infartssignalen "kör" får A-fordonet föras in utan vidare. På
fjst skall småfordonsföraren, sedan A-fordonet stannat hinderfritt,
trycka in knapp för stoppanmälan.

Visar infartssignalen ej "kör" skall tkl lämna medgivande, muntligt
eller genom signalen "klart".

b) På obevakad station:

A-fordonet får föras in utan medgivande. Hastigheten får vara högst
10 km/h; småfordonsföraren skall under gången kontrollera att väx
larna ligger rätt och att spåret är hinderfritt.

Till mom 8.

Tkl ffir ej lämna medgivandet 1 förväg utan först vid A-fordonets
ankomst.

9. A-fordon får ej utan medgivande av tkl ställas upp på eller i farlig närhet
av tågspår på station. A-fordon får ej heller framföras på tågspår utan
tkl medgivande.

När A-fordon ställts upp på tågspår på fjst, skall småfordonsföraren
kortsluta spåret. Kortslutningen får ej hävas, förrän omedelbart innan
A-fordonet skall föras undan från spåret.

Måste oisolerat A-fordon ställas upp på spår med spårledning för auto
matisk vägskyddsanläggning skall åtgärder enl §26:3 vidtas.

A-fordon som ej används och är lämnat utan tillsyn skall stå hinderfritt
vid sidan av spår eller på spår som ej är berört av trafik. Åtgärder skall
vidtas för att förhindra obehörig användning.
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10. När A-fordonsfärd avslutats, skall smäfordonsföraren genast anmäla
detta till tkl pä en av stationssträckans gränsstationer. Tkl skall åter
kalla hinderanmälan resp häva spärrning.

Till mom 10.

Anmälan skall inledas med orden: "Anmälan om avslutad A-for
donsfärd".

Har K16-nyckel använts, får A-fordonsfärden ej anmälas avslu
tad förrän A-fordonsföraren tillämpat §46.

11. Om A-fordon skall framföras på stationssträcka, som är upplåten för vut
eller annat A-fordon eller där A-arbete äger rum, gäller utöver mom
1-10 följande:

1) Tkl som skall medge A-fordonsfärden skall underrätta smäfordonsfö
raren om vut (annat A-fordon, A-arbete).

2) A-fordonsföraren skall samråda med tsm för vut (A-arbete) resp den
andre A-fordonsföraren.

3) Tkl skall förvissa sig om att sådant samråd skett, innan medgivande
till A-fordonsfärden lämnas.

4) Hinderanmälan får ej återkallas (spärrning ej hävas), förrän berörda
tkl i samråd (fjtkl) kontrollerat att alla anordningar anmälts avslutade.

§ 33 (Reservnummer)
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§ 34 C-FORDONSFÄRD

1. Omedelbart innan C-fordonsfärd börjar, skall småfordonsföraren

på sträcka utan fjb: anmäla färden till tkl på stationssträckans båda
gränsstationer,

på fjbsträcka: begära medgivande av fjtkl.

Anmälan (begäran) får avse endast en stationssträcka och högst en
timme.

Vid anmälan (begäran) om Tärd skall småfordonsföraren uppge

— namn,

— färdsträcka,

— behövlig tid.

Småfordonsföraren skall anteckna färden och erhålla underrättelser i
färd- och arbetsboken.

Anm 1: Nlr nird (kall börja på linjen, får den ske till nfirmaste telefonsUlle uUn anmllan
(medgivande). Sklrpt uppmlrksamhet skall hirvid iakttas.

Anm 2: Om flera C-fordon skall framföras samtidigt efter varandra, behöver endast en av
småfordonsförama anmlla flrd (b^ra medgivande). Denne skall delge övriga småfor-
donsförare erhållna underrittelser.

Till mom 1.

Anmälan (begäran) om C>fordonsfärd skall Inledas med orden:
"Anmälan om C-fordonsfärd" resp "Begäran om C-fordons
färd".
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