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Tredje kapitlet.

Sakerhetsregler.
A. A banan.

§ 1.

HV&IJe sikerhetsatgird skall vidta-
" gas si, som om tig vore att vinta 1
hvilket 6gonblick som helst.

S
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Ar banan i olag, eller éir annan fara
for handen, si att tig ej fir framgs,
“skola stoppsignaler oférdrojligen ombe-
styras pa hvardera sidan om det stiille,
der faran ér, och pd si stort afstind
derifran, att ankommande tig sikert
hinner stanna, utan att uppné det far-
liga stillet.

Detta afstind skall vara:

om banan lutar utfér mot det farliga
stillet, minst 900 meter (3000 fot) for
tdg med storre hastighet {in 45 kilometer
i timmen och fo6r andra tig minst 600
meter (2000 fot); skolande i begge fallen
afstindet 6kas med omkring 300 meier
(1000 fot), derest viderleken ir ogyn-
sam for tidgs bringande till stopp, samt

om banan stiger uppfér mot det far-
liga stiillet eller idr horisontel, omkring
600 meter (2000 fot) for tig af hvad
slag som helst. '

Signaleringen skall ombestyras forst
at den sidan, hvarifrin t8g forst vintas.

Den som skall utféra signaleringen
maste, si fort ske kan, skynda fram
~lings banan till behérigt afstind och
dervid stindigt visa »stopp» med hand-
signal framét. Mérker han under tiden
tdg komma, skall han 6gonblickligen
utligga 2 knalldosor och fortfarande
visa stopp med handsignal. Finnes inom
ett afstind af omkring 1500 meter (5000
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fot) antingen station eller annat stiille
med fast signal, skall han underritta den,
som derstides ansvarar for signalerin-
gen, att fara dr for handen, si att
denne mé qvarhalla ankommande tig
och sélunda skydda det farliga stillet
fran den sidan.

Stoppmgnaler 8 banan skola alltid,
derest tillgdng pé personal sidant med-
gifver, utforas med béde handsignal och
knalldosor.

Knalldosornas utlaggning tillgar sa-
lunda, att 2 knalldosor, en pi hvardera
rilen, den ena ett stycke lingre bort
én den andra, utliggas pé det afstind
ofvan dr sagdt. '

Miste den, som utlagt knalldosor,

atervinda for att utligga dylika dosor
~dfven pi andra sidan om det farliga
stillet, eller har han genom formans
order blifvit kallad tillbaka, utan att
anpan signalkarl stilts vid de utlagda
dosorna, skall han pa dterviigen utléigga
ytterligare 2 knalldosor, nemligen 1 pa
‘hvar 100 meter frin det forsta utligg-
ningsstillet.

Knalldosor skola, s3 snart den fara
upphort, f6r hvars skull de varit utlagda,”
genast tagas upp fran rilerna.

§ 3.

- Storre underhdlls- eller byggnadsar- 3
bete 4 banan, hvilket kan komma att
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hindra tigs regelbundna ging, far icke
foretagas utan att trafikbefilhafvaren
blifvit derom underriittad, icke heller
utan att vederbsrande banbefil uppgif- -
-vit till niirmaste station pa hvardera si-
dan om arbetsstillet de tider, under
hvilka arbetet kommer att paga.
Deremot fi mindre arbeten for un-
derhillet, sisom spédrens rigtande, ut-
-byte af ril eller sliper m. m., hvilka
sannolikt icke kunna féranleda uppe-
hall for tig, foretagas utan sidana an-
miilanden. :
~ Arbetena skola ordnas s, att banan
dr klar minst 15 minuter innan viintadt
© tig skall framgd deréfver. ‘
Signaler till »stopp» skola vara an-
ordnade pé begge sidor om arbetsstil-
let, sisom i friga om fara ir fore-
skrifvet (§ 2). Dock mi, om arbetet
~ sker vid dagsljus, i stiillet for signalkarl
och 2 knalldosor, anviindas 4 knall-
- dosor, utlagda pd i foregiende § fore-
skrifvet siitt, samt réd flagga eller F6d
tafla, planterad vid den bortersta knall--
dosan. '

§ 4.

Vagn fir ej tagas ut pd banan, utan
att trafikbefilhafvaren sidant medgifvit
och derom underriittat de bada statio-
- ner, mellan hvilka vagnen skall uttagas..
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Ofriga sikerhetsregler, s vil for det
fall da vagnen #r i ging som di den
ir stillastdende, utfirdas af trafikbefil-
hafvaren. .

Vagnen skall vara inford pa station
eller & sidospar vid banan, eller aflyf-
tad frin rilerna, senast 15 minuter in-
nan viintadt-tdg skall framga.

§ 5.

For uttagande af dressin eller annat
mindre fordon, som jemte innchafvande
last ér lika litt undanflyttadt frin ba-
nan, erfordras intet sérskildt medde- .
lande till trafikbefilet, men dylikt for-
don fir dock ej & banan utforas, utan
att nédigt manskap, under nigons af
banpersonalen uppsigt, medféljer for
att vid behof och i tillriickligt god tid .
fore tigs ankomst lyfta fordonet frin
banan. ,

nu i friga varande fordon skola
nattetid och i tjocka foras lyktor, vi-
sande rédt sken och vid dagsljus réd
flagga, pé siitt af trafikbefélhafvaren niir-
mare féreskrifves.

§ 6.

Losa foremdl fa-icke uppliggas ut-
med banan annat én utanfor normalsek-=.

~tionens griinslinie och aldrig niirmaie - -
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denna linie #n hvad trafikbefilhafvaren
foreskrifvit. ’

§ 7.

Vexel, ledande till sidant sidospdr
vid banan, som icke stir under stations-
forestandares tillsyn, skall, di den icke
for tillfillet begagnas, vara list eller
spikad, s3 att hufvudspéret ar klart, och
skola de pi sidospiret inforda vagnar
vara stilda innanfor hinderpale och sé-
kert forstingda.

§ 8.

Vigofvergdng, der sirskild vakt #r an-
stild, skall i allmiinhet hallas 6ppen for
viigfarande och endast vara stingd, di
bantdg skall framgd. Vakten skall
‘kinna de tider, di ordinarie tig van-
“ligen passera, och derefter ritta sting-
ningen, s att intet uppehill for tig och
ingen vada for viigfarande uppstir. Nat-
tetid och i tjocka, eller i fall utsigten
lings banan eljest ir skymd, skall stang-
ningen dock ske minst 10 minuter fore
tdgs vintade ankomst.

Under de 10 sista minuterna fore
tags vintade ankomst, vare sig vid dags-
ljus eller eljest, far stérre antal krea-
tur icke pd en ging genomslippas,
icke heller langt eller tungt lass. -

S& snart tdg passerat,”skall vig- -
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ofvergingen genast 6ppnas for de vig-
farande.

§ 9.

Ar nigon del af banan s& ojemn,
eller finnes nigon annan anledning der-
till, att tdg fir endast l8ngsamt framgs,
skall p4 minst 300 meters (1000 fots)
afstand utanfor hvardera iinden af sidan
bandel varsamhetssignal visas silunda,
att man frin ett annalkande tdg har
den forsta signalen till venster och den
andra till hoger. Dylik eignal far vid
dagsljus gifvas med grén flagga eller
gron tafla, planterad & vederbérlig sida
af banan; eljest af signalkarl.

§ 10.

Féljer tig ett annat inom 10 minuter,
skall fran banan gifvas signal till »stopp»
it det efterfoljande téget, och om ett
tig foljer mer @n 10, men mindre in 15
minuter efter ett foregiende, skall it
det efterfoljande gifvas signal till »var-
samhet.»

Mirkes frin banan, da tdg gir forbi,
att sidodorr till personvagn stir 6ppen,
att eld utbrutit, eller att nigon annan
fara 3 tdget ir for handen, skall stopp-
signal frin banan genast gifvas.

Har vagn gitt loss, skall denne ge-
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nom banbevakningens férsorg, sd fort
ske kan, forstingas samt signalering

4 begge rsidor anordnas sisom vid fara
4 banan (§ 2) ar foreskrifvet.

Alla handsignaler, som gifvas 4 ett
forbigiende tag, skola af banpersona-
len genast repeteras, si att de blifva
vil synliga for tdgpersonalen.

§ 11.

Den, som frin banan gifvit stopp-
signal till tig, skall skynda fram till
tagbefialhafvaren for att uppcrlqu orsa-
ken till signalen.

§ 12.

Ar extratigs ankomst kungjord ge-
nom signal frén foregdende tig, far ingen
ban-, bro- eller grindvakt, utan sirskild
order, lemna sin post & banan, forr dn
extratiget passerat.

§ 13.

Om tig stannar 4 banan, larmsignal
gifves frin lokomotiv, ‘eldsvada upp-
kommer & jernviigen eller i dennes ome-
delbara niirhet, eller annan hindelse in-
tréffar, som krifver skyndsam hjelp, skall
hvar och en af banpersonalen, som utan
fara for sikerheten 4 banan kan lemmna
sin post, hastigt begifva sig till stillet
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och bitrida, dervid édtlydande de fore-
skrifter, som meddelas af tigbefilet eller
den bland de nirvarande, hvilken hogsta
befilet utofvar.

B. A stationerna.

§ 14.

Ett genomg:‘ingsspﬁr, foretriddesvis
hufvudspéret, skall, &4 framt icke samt-
liga genomgingsspiren redan iro upp-
tagna af tdg eller nodiga vagnflyttnin-
gar, alltid héllas klart for tigs emotta-
ande eller forbisldappande.

§ 15.

Losa vagnar skola vara afstilda in-
nanfor hinderpalar, s att stationsrorel-
ser och vagnflyttningar obehindradt-
kunna forsiggd pd tillstétande spér.
De lésa vagnarne skola jemviil vara si.
forstingda, att de icke af blist kunna
féras ut pi hufvudspdret.

§ 16.

Stationsur skall dagligen Jelnforas-
med eller stiillas efter hufvudstationens
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ur, i den ordning som af trafikbefil-
hafvaren Dblifvit bestimd.

§ 17.

. Vid hvarje station skall finnas till-
rackligt antal knalldosor, forvarade pa
latt atkomlig plats, hvilken for all vid
stationen tjenstgorande personal skall
vara bekant.

§ 18.

Vexel skall stillas for det spar, hvara
tdg skall framgd, och di tig passerar
motvexel, skall denne antingen skétas
af spdrvexlare, eller vara liist, eller ock
annorledes sikert fistad.

§ 19.

Stationsrorelse eller vagnflyttning utan-
for grinsen af stations spiromrédde it det
hall, hvarifrén tig vintas, fir icke pigd
mom de sista 5 minuterna fore tigets
beriknade ankomsttid.

Maste stationsrérelse ske under en
tid af mer in 5 men mindre dn 15 mi-
nuter, innan tig enligt berikning bor
ankomma, skall vid ett utanfor sta-
tidnen for dylikt fall utsatt mirke »stopp-
_signal» gifvas it det ankommande ti-

. get.
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§ 20.

Si linge tig idr inne & stations spar-
omréde, skall tigpersonalen stilla sig
till efterriittelse stationsférestindarens
foreskrifter. ‘

$ 21.

Stations- och tigpersonalen skall
skyndsamt och med ordning verkstilla
hvad som hérer till betjenandet af tig,
dd dessa iiro inne & station, sd att up-
pehill derstides utéfver den bestiimda
tiden undvikes; och skall allt, som pa
forhand kan goras for ferm befordran
af ett tig, af stationspersonalen vara
. undangjordt fore tigets ankomst.

§ 22.

Skall tagpersonalen sirskildt varskos,
nnan tig inslippes pd station, der
det enligt order skall stanna, sisom
t. ex. d& det for tiget afsedda genom-
gangsspir, till foljd af tigmote eller
annan orsak, icke ir klart férbi yttersta
vexeln pd stationens andra éinde, skall
fasta signalen bibehillas till »stoppy,
intill dess att lokomotivféraren blifvit
underriittad om den befintliga anled-
ningen till fara, Lhvarefter signalen #n-
dras till »varsamhet».

a
b}
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§ 23.

Skall tdg qvarhdlias 3 station, der det
enligt tidtabell eljest icke fir uppehillas,
skall fasta signalen bibehéllas till
»stoppy, intill dess tiget stannat.

Dessutom skall nattetid och i tjocka,
sivida ej stationsforestindaren af trafik-
befilbafvaren underrittats, att tigperso-
nalen redan fitt order om det extrauppe-
héllet, det ytterligare férsigtichetsmétt
varda iakttaget, att 2 knalldosor utlig-
gas omkring 100 meter (340 fot) utan-
for stationens yttersta vexel it det hall,
hvarifrén tiget viintas.

Forst sedan stationsforestindaren
latit gifva lokomotivioraren besked om,
att tiget skall qvarhéllas & stationen,
samt anledningen dertill, md fasta sig-
nalen forindras till »varsamhet.

§ 24.

Ar fast signalinrittning i olag vid det
illfille, dd tdg mdiste stanna utanfor
stations spiromride, skola utanfér detta
omrides grins stoppsignaler gifvas pa
sitt 1 § 19 dr sagdt.

§ 25.

Ordinarie tdg skall vid tjenstemed-
delanden bendmnas med sitt nummer 1
tidtabellen.
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Extra tig benimnes med litera, el-
ler ock efter utgédngs- och bestimmelse-
stationen samt afgangstlden frin den
forra, t. ex. »Tdg Lit. By eller ock:
yextra thg Goteborg—Falkoping 10.30
f. my

§ 26.

Mom. 1. Tjenstgoringstidtabell, eller
sisom sddan gillande order, skall an-
gifva vid hvilka stationer tig skola méta
eller forbigd andra tag. Det dligger
stationsforestindare att, genast efter det
han emottagit ny tidtabell, genom tele-
gram till trafikbefilhafvaren bekrifta
detta samt, om tabellen giller genom
telegraf kung gjordt extratig eller for-
dro.]dt tdg, repetera de bestimmelser
for tiget, som rora stationen.

Mom. 2. Tag far icke afsindas fore
den i tidtabell bestimda tid.

Stationsforestindare far icke under n3-
got vilkor pd eget bevdg afvika frin tid-
tabells bestimmelser om tigs mdten och
forbiging. Afven om tag dr aldrig sé
linge férdrojdt genom invintande af
annat tig, som skall méta eller forblga,
far det icke afsandas, forr 4n det
andra inkommit, si framt ej trafikbefil-
hafvaren dessfonnnan annorlunda be-
stamt.
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§ 27.

Mom. 1. Tag far icke afsindas frdn
station, forr dn tig, som forut afgétt it
samma hall, antingen inkommit till né-
sta station eller passerat annat stille,
der telegrafpipassning eger rum, eller
ock afvikit pd annan bana én den, hvard
det efterfoljande tdget skall framgi.

Mom. 2. Nir tig inkommer & sta-
tion, telegraferas ofdrdrojligen till nér-
‘maste station med telegrafpipassning,
hvarifran tiget utgitt:

»Tag iny

Nir tdg afgar frin eller forbislippes
station, telegraferas, ifvenledes oftr-
drojligen, till niistaitigets viig beligna
station med teleowfpdpasmung

»Tag uty

D4 trafikbefiilhafvaren anser att, till
f5]jd af lifligare trafik, tdgrubbning eller
annan orsak, storre forsigtighet med
hansyn tall teletrrafermgen om tigens
ging erfordras, gifver han order att
dessutom skall till efterrittelse gilla
det, som foreskrifves i det nu fohande
momentet.

Mom. 3. Innan tdg enligt berik-
ning bor komma att afgd fran eller for-
bisldppas en station, skall férestindaren,



37

s& ndra den beridknade tiden som utan
tagets fordrojande ske kan, telegrafera
till niista i tigets vdg beligna station,
der telegrafpipassning enligt foreskrift
skall ega rum, en séilunda formulerad
friga:

»Kan N:o Of afgd?»

Kinner forestindaren for sistnimda
station intet hinder for tigets fram- .
géende dit, telegraferar han genast detta
svar:

»Klart for N:o OLy

Deremot, om han vet, att tag eller
losa vagnar iro ute pd banan, eller att
denna af annan anledning icke &r klar,
svarar han: :

»Hinder, for N:o Ol» (Skillet uppgif-
ves deqemtc i korthet.)

Men s# snart han vet, att hindret
fir. undanréjdt, teleorgferar han:

»Nu kan N:o Ol afgé»

och tiget fir icke afséindas eller forbi-
slippas forr, én svar erhallits, pd ena
eller andra Satte‘r att banan dr klar.
Stationsforestindare, som, enligt hvad
ofvan #r sagdt, afgifvit ett sddant svar
som: »klart f6r N:o 0l» eller »nu kan
N:o 01 afgdy», star i ansvar for att
hvarken tig eller vagn utslippes frin
hans station &t det hall, hvarifrdn tiget
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vintas, s& framt ej antingen behdrig
order ingatt, som befriat honom fran
detta ansvar, eller ock ndgon hindelse
intréiffat, som noédvindiggor utsindande
af hjelplokomotiv &t samma hall.
Mom. 4. Telegram af ofvan fore-
skrifna slag inforas 1 dertill afsedda
bécker, enhgt hvad trafikbefilhafvarens
sirskilda bestimmelser hiirom innehalla.

Mom. 5. Ar telegrafen i olag, eller
svarar icke, trots tiita kallelser, den
station, som blifvit tillfrigad, ma dock
thg afsiindas eller férbislippas, s3 vida
ingen hindelse intriiffat, som gifver
stationsférestdndaren anledning befara
hinder for tigets sitkra framkomst till né-
sta station med telegrafpipassning, och
sd vida den tid forflutit, som finnes be-
stdimd for ett till iifventyrs redan afséindt
tdgs ging till samma station; dock skall
stationsforestdndaren, innan han afsin-
der eller forbislipper tiget, tillstilla
lokomotivforaren skriftligt meddelande
derom, att stadgade. telegramutbyten
icke kunnat ske. Enahanda meddelande
skall ock trafikbefilhafvaren oférdroj-
ligen delgifvas.
~ Mom. 6. | nodfall, sisom t: ex. da
hjelplokomotiv maste utgi, mi trafik-
befilhafvaren gifva order derom, att tag
skall afsindas fran station, forr én tig,
som forut afgitt it samma héll, inkom-
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mit till ndsta station; men det efter-
foljande taget far likvil icke afséindas
forr dn 15 minuter efter det foregiendes
afgang, icke heller utan att lokomotivfs-
rare och konduktdr underrittats om, att
tig #dr fore 4 banan, samt skriftligen er-
kint sig hafva emottagit sadan underrittelse.

§ 28.

Mom. 1. Nir t3g skola métas, eller
d3 tig skall forbiga ett annat, maste begge
tdgen ovilkorligen stanna 4 motes- eller
forbigngsstationen, séledes ifven det
tig, for hvilket tidtabellen icke angifver
tid for uppehall.

Mom. 2. Anlinda tag samtidigt till
motesstation, skall ettdera inkomma och
stanna pd vederbérlig plats, innan det
andra inslippes.

Forst inkommet tidg far icke afsén-
das, innan det métande tiget fullstin-
digt inkommit.

Intetdera af motande tig far afsén-
das, utan att det andras befilhafvare
forklarat, att banan #r klar pa den sidan
om stationen, hvarifrin han kommit.

Genom en sidan forklaring har tig-
befilhafvaren tagit pa sitt ansvar,

att frin hans tig icke efterlemnats
nigon vagn pd banan, samt

att, sd vidt han vet, intet annat tag

o

foljer efter for att mota & stationen,



40
och ej heller annat hinder for det ma-
tande tigets fortging forefinnes.

§ 29. b
Ar tig forsenadt mer in 15 minuter
efter 1 tidtabellen utsatt afgingstid,
skall underrittelse hiirom meddelas tra-
fikbefilhafvaren i den ordning, denne
foreskrifvit. Trafikbefilhafvaren vidta-
ger di nédiga mitt och steg, s att 6f-
riga tig ej md onddigt uppehillas; sko-
lande dervid sniilltdg i forsta rummet
tillgodoses och derniist andra persontég.

§ 30.

Mom. 1. Finner trafikbefilhafvaren
nodigt bestimma ny mbtesstation, skall
sadant ske

antingen pi det siitt, att ny tidtabell
utfirdas sirskildt for det forsenade ti-
get och gillande for den vig, detta tig
har qvar till sin slutstation, hvilket siitt
"dock endast fir anviindas for det fall,
att alla nya motes- eller forbigdngs-
stationer efter hand hinna pd telegra-
fen emottaga och repetera dem rorande
bestéimmelser i den nya tabellen, innan
dessa skola utforas,

eller ock pi efterfolgande siitt :

trafikbefilhafvaren telegraferar till
den nya motesstationen, att det tig, som
ej pd utsatt tid hinner fram till den i
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tidtabellen bestimda motesstationen,
skall & den nya gvarhillas, tills det mo-
tande tdget dit inkommit, hvarvid tele-
grammet- affattas efter detta formulér:

»Qvarhill tdg N:o 06 tills N:o 07 inkommit».

Forestdndaren & den nya motessta-
tionen underrittar di genast vederbo-
rande af stationens personal derom, att
tagmote skall ega rum, och, i fall det
tag, som skall qvarhillas, till dfventyrs
redan inkommit pd stationen, meddelar
han samma underriittelse dfven at det
tdgets personal. Han &fvertygar sig
utan dréjsmil om, att for ofrigt allting
ir klart for det forestiende tidgmotet
(jemfor §§ 22. och 23), hvarefter han
genast svarar:

»Téag'N:o 06 qvarhallestlllsN 007 inkommit».

Nir trafikbefilhafvaren emottagit
detta svar, telegraferar han till den sta-
tion, der maotet eljest skulle egt rum:

»T8g N:o 07 skall fortsitta till N. N.

(den nya métesstationens namn) och der
mota N:o 06».

D4 stationsférestindaren emottagit
denna order, svarar han:

»T3g N:o 07 fortsitter till N. N., der
N:o 06 motes,

samt lemnar en afskrift af trafik-
befilhafvarens telegram till savil loko-
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motivféraren som konduktéren och later
desse pid den vid stationen qvalblif-
vande utskriften underteckna ett si ly-
dande -erkdnnande;

»Delgifvet och forstidtn
N. N. N. N.
Konduktér. Lokomotiviérare.,
hvarefter han om forindringen un-
derrittar ‘de stationer, som hafva tele-
grafpipassning - och ligga i tigets viig
till den nya métesstationen.

Mom. 2. Finner stationsforestin-
dare, som emottagit telegram enligt i f6-
regiende mom. forst anglfna formulir,
att, till foljd af stationens belamring
med vagnar, sjukdomsfall hos perso-
nalen eller annan giltig orsak, tigméte
icke kan & stationen verkstillas, svarar
han enligt detta formulir:

»Tagmote kan hir icke f6rsigg§» (ski-
let uppgifves i korthet).

Frigan om detta tigméte skall da
forfalla.

§ 31.

Ny forbigdngsstation kan bestimmas
genom ny tidtabell, sisom i friga om
ny motesstation fr sagdt. Kan detta
icke ske, forfares pa foljande siitt.

a) Ar det foregiende tiget forsenadt,
telegraferar trafikbefilhafvaren till den
nya férbigé,ngsstlationen, att det forse-



43

nade taget skall der qvarhallas, hvarvid
telegrammet affattas efter foljande for-
mulér:

»Qvarhdll tdg N:o Ol tills N:o 03 for-
bigatt och inkommit till N.» (niista i tigens
vig beldgna station med telegrafpa-
passning).

Forestindaren 4 den nya forbigings-
stationen underriittar genast vederbo-
rande af stationens personal om, att
forbigang skall ega rum, och, i fall det
tdg, som skall gvarhillas, till éfventyrs
redan inkommit pa stationen, meddelar
han samma underrittelse diven &t det
tagets konduktér och lokomotivforare.
Han ofvertygar sig utan dréjsmél om
att for ofrigt allting dr klart for utfo-
randet af den anbefalda dtgiirden, hvar-
efter han genast svarar:

»Tdg N:o Ol qvarh3iles tills N:o 03
forbigatt och inkommit till N.»

Derefter underrittar han om forén-
dringen s& vil den station, der forbi-
ging eljest skulle egt rum, som de mel-
lan denna och den nya forbigings-
stationen beligna stationer, hvilka hafva
telegrafpipassning.

b) Ar det efterfoljande tiget forse-
nadt, telegraferar trafikbefialhafvaren
forst till den nya forbigangsstationen,
sdsom nyss #r sagdt, och sedan han
derifrin emottagit behorigt svar, tele-
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graferar han till den station, der for-
biging eljest skulle egt rum:

»Tag N:o Ol skall fortsitta till M. (nya
forbigangsstationen), der N:o 03 skall for-
biga». '

Stationsforestindaren svarar:

»Tag N:o Of fortsitter till M., der N:o
03 skall forbiga»

samt underrittar om férindringen
dels konduktér och lokomotivforare &
hvartdera tiget, hvilkas erkinnanden
tagas pd siitt i § 30 mom. 1 ir fore-
skrifvet, dels de stationer, som hafva
telegrafpipassning och ligga i tigens
viig till den nya férbigingsstationen.

§ 32.

Vid de i §§ 30 och 31 formule-
rade telegraferingar skola stationernas
namn fullstéindigt aftelegraferas.

Mottager stationsférestindare icke
personligen telegram rorande férindring
af mote eller forbiging, skall den, som
vid telegrafapparaten tjenstgdr, genast
meddela telegrammet till stationsfore-
stindaren, hvilken alltid #r skyldig att i
telegramboken egenhindigt inskrifva och
underteckna det svar, som skall till trafik-
befilhafvaren aftelegraferas.

§ 33.

Ar telegrafen i olag, si att ofvan
foreskrifna regler for éndring af tigs
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moten eller forbiging icke kunna fol-
jas, mé trafikbefilhafvaren, om si limp-
ligen ske kan, meddela sina befallnin-
‘gar skriftligen genom ilbud.

§ 34.

D3 extratdg framgér, skall i den ord-
ning, trafikbefilhafvaren foreskrifver,
tigpersonalen & hvarje tig, som méter,
forbigar eller forbigis af extratiget,
vara pa forhand, genom vederbérande
stationer, underrittad om motet eller
forbigangen.

Miste extratdg utsindas omedelbart
efter ett annat tdg, och kan underrit-
telse om extratiget icke till statio-
nerna meddelas pd annat sitt dn ge--
nom rdd extratdg-signal pi det forega-
ende tiget, skall extratiget hafva mote
- och foérbigdng pi samma stationer som
det tig, hvilket forer extratig-signalen..

§ 35.

Stationsforestdndare, som emottagit
begiran om hjelplokomotiv frin ett tag,
som stannat mellan stationen och nér-
mast derintill beldgna station, skall,
derest uppeldadt lokomotiv finnes till
hands eller iir att snart forviinta, si
~fort ske kan, utsinda dylikt lokomotiv

for att infora det nodstilda tiget &
stationen. Finnes uppeldadt lokomotiv
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icke att tillgd, skall stationsférestan-
daren genom telegram forbereda nér-
maste station, der reservlokomotiv &r
forlagdt, att dettas tjenst erfordras. I
hvartdera fallet telegraferar han samti-
digt till trafikbefilhafvaren, hvilken,
ndr hjelplokomotivet skall séindas frin
sistndmda eller annan station, derom
utgifver nodiga order.

C. For tagen.

§ 36. .

Tégbefilhafvare ér .

4 ensamt lokomotiv: féraren;

4 andra tdg: vederborande kon-
duktor.

Lokomotivféraren ansvarar i béda
fallen for tagets sikra forande och
ritta hastighet.

§ 37.

Mom. 1. Nér lokomotiv ér i tjenst,
f4 ej forare och eldare pi en ging af-
ligsna sig frén det samma.

Mom. 2. Utan vederborligt tillstind
mi ingen annan taga plats pé lokomo-
tiv, #n den, hvars tjenst dertill berit-
tigar honom.

§ 38.
Savil konduktér som lokomotiv-
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forare skall vara forsedd med behérig
tidtabell, eller skriftlig order om tigets

gang.
§ 39.

Mom. 1. Lokomotivet skall draga
alla vagnarne i tiget och fir ej skjuta
ndgon vagn framfér sig, annat in

vid stationsrérelser och

4 banan i foljande fall, nemligen:

1 trafiktdg, di sddant sker

till undvikande af fara,

till forekommande deraf, att ti-
get blir qvarstiende ‘& banan,

eller enligt trafikbefiilhafvarens
order;

i arbetstig, di vagnskjutning ej

kan undvikas.

Mom. 2. Maste for tigs dragande
2 lokomotiv anviindas, skola dessa vara
sammankopplade med hvar andra.

" Till skjutning bakom tig far hjelp-
lokomotiv anviindas endast di sidant
dr noédvandigt till tigs igangsittande
4 station eller for att bispringa redan
afsindt tdg, som eljest icke férmér
framgé.

§ 40.

Mom. 1. For kopplingen mellan ten-
dern och nidrmaste vagnen i tiget an- -
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svarar lokomotivféraren; foér koppling
vagnarne emellan ér tigbefilhafvaren
ansvarig. : :

Mom. 2. Vagnar i tdg skola vara
sammankopplade enligt af trafikbefal-
hafvaren utfirdade sirskilda bestéim-
melser.

Vagnar f& ej sammankopplas, si
vida ej bufferskifvornas medelpunkter
4 hvardera vagnen komma att tickas af
bufferskifvorna & «den andra vagnen.

Mom. 3. Vagn fir icke afkopplas,
under det tdg ér i rorelse, utom i si-
dana siirskilda fall, som af trafikbefil-
hafvaren foreskrifvits.

§ 41.

Antalet vagnar i tig fir icke vara
storre, in att tigets lokomotiv férmar
draga vagnarne med i tidtabell bestimd
hastighet, icke heller storre, &n kopp-
lingens héllfasthet tillater.

§ 42.

Mom. 1. Af hela antalet vagnar 1
ett tig skall ett visst antal vara forsedt
med bem'mnade skrufbromsar. Antalet
bemannade skrufbroms-vagnar bestimmes
efter banans lutningsférhillanden och
tagets hastighet enligt foljande tabeller:



Statens jarnvégar.

Tilligg n:r 4
till
Tjanstgoringsreglementet vid enskilda

bolags f6ér allmén trafik upplatna
jirnvagar for lokomotiv,

3

(Upphifver kap. ITI § 42 och andra déremot
svarande foreskrifter angdende bromskraften i tag,
framfsrda med lokomotiv, p4 grund af Kungl. Jirn-
viigsstyrelsens skrifvelse den 25 oktober 1910, D. N:r
Tbr 17056/10.)

Mom. 1. 1 hvar]e tag skola axlar
till visst antal vara forsedda - d verk-
sam broms, hvarmed forstis #tingen
bemannad skrufbroms eller ock tjinst-
bar genomg3ende broms. En skrufbroms
anses vara bemannad, om den kan utan
drojsmél sittas 1 verksamhet af nigon
bland tigpersonalen. Den genomgiende
bromsinrittningen skétes af lokomotiv-
foraren.

Hvarje axel riknas som en I3staxel
utom axel under olastad godsvagn,
hvilken riknas som en half lastaxel.

Med verksam broms forsedd lastaxel
bendmnes bromsaxel.

Forhillandet mellan antalet broms-
axlar och lastaxlar benimnes bromstal.



2

Bromstalet bestimmes efter banans
lutningsforhallanden och tigets stérsta
tillitna hastighet enligt nedan intagna
tabell, vid hvars tillimpning iakttages

dels att, om vid berikning af vare
sig sammanlagda antalet axlar i tiget
eller ock antalet af de axlar, som skola
vara bromsade, briktal uppkommer,
detta hojes till nirmast hogre tal;

dels att bromsad axel 4 lokomotiv,
. som framfér tiget, eller 4 lokomotivets
tender icke fir inberiknas bland de
bromsade axlarna;

dels att i tig med hogst fyra vagns-
axlar andra bromsade axlar én lokomo-
tivets eller tenderns icke erfordras.

Bromstal.

Af samtliga vagnsaxlar i tdget skall
minst nedannimnda brikdel (procenttal)
vara forsedd med verksam broms:

a) 1 lutning 10: 1000 (1:100) eller
svagare:

Vid en hastighet af hogst 40 km. pr timme: Y = 12.5 %.

» » » » 41—50 » » » l/6 = 17 »
» » » » Z-) 1 '—'60 n » » "/4 = 25 »
» » » » (;1—70 » » » 3/5 = 40 »
» » » » T1—80 » » » 1fo=50 »
n  » » » 81—90 » » » 2s=67 »

» oo» »  ofver 90 » » » alla,



b) i lutning 12:1000 (1 :83):
Vid en hastighet af hogst 30 km. pr timme: /7 =14 %.

» » » » 81—40 » » » 1/‘; =17 »
» » » » 41—50 » n » 1 /5 = 20 »
P » » BHBl—60 » » » ’/1 =29 »
» » » » 61—70 » » » l/g =50 »

no» » » 71—80 » » » ’/3=67 »
c¢) i lutning 16: 1000 (1:62):

Vid en hastighet af higst 30 km. prtimme: Y6 =17 %.
» » » » 31—40 » » » 1/ =20 »
» » »n » 41—50 » » » l/<l = 25 »
» » » » B1—60 » » » /s =233 »
» » » » 61—70 » » » ‘/g =50 »

d) i lutning 20:1000 (1:50):

Vid en hastighet af higst 30 km. pr timme: /s =25 %.
n » » » 31—40 n » » 1/3 = 33 »
» » » » 41—50 » » » ’/5 = 40 »

e) i lutning 25:1000 (1 :40):

Vid en hastighet af hogst 30 km. pr timme: s =33 %.
» » » » 31—40 » » » ’/5:40 »

f) i lutning 30:1000 (1:33):
Vid en hastighet af hogst 30 km. pr timme: /s =50 %.
g) i lutning 35:1000 (1:28):
vid en hastighet af hogst 30 km. pr timme: 35 == 60 %.
Lutningsforhillandet, efter hvilket
bromsarnas antal bestimmes, skall be-
riknas efter den storsta hojdskillnad,

som forefinnes mellan tvd punkter &
banan pd 1000 meters afstind.
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Aterfinnes icke ett visst Jutnings-
forhallande 1 tabellen hir ofvan, skall
den 1 tabellen angifna néirmast svagare
lutningen vara bestiimmande fér brom-
sarnas antal.

Mom. 2. Anser lokomotivforaren,
att till f6ljd af ogynnsam viderlek eller
annat forlmllande flera bromsade axlar
iro behofliga for tiget, in hvad som hér
ofvan #r bestdmdt, skola erforderliga
dtgirder for b1omskmftens forstirkande
vidtagns. Kan si ej ske, skall tiget
framforas med den minskade hastighet,
som betingas af den befintliga broms-
kraften.

Mom. 3. Blir & tag, som éir forsedt
med genomgdende  bromsinrittning,
denna under viigen helt och hallet eller
delvis obrukbar, skola s manga af skruf-
bromsarna & tdget bemannas, att minst
samma antal axlar kan bromsas, som
Lhiir ofvan #r bestiimdt vid den storsta
for tdg utan genomgdende bromsinratt-
ning faststillda hastigheten. Kan sd e}
ske, skall tiget framforas med den min-
skade hastighet, som betingas af den
tillgéingliga bromskraften.

Stockholm K. L Beckm'ms Boktr., 1910.
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a) d& banans storsta lutning &r 1:100. -
Hela antalet vagnar i téget

Antal be- vid en hastighet af
m:s:ufe toom 2t [UEEON e 65 ki
broms- k“;‘i‘is 5 Jom. (2,5 t. 0. lom. (42 mil
. m. 4,2 mil) i i timmen.
vagnar. timmen. timmen,
0 2 2 o1
1 3—7 3—6 2—5
2 8—16 7—12 6—10
3 17—24 13—18 11—15
4 25—32 19—24 = 16—20
5 33—--40 25—30 21—25
6 41—48 31—36 26—30
7 49—56 37—42 31—35
8 57—64 43—48 36—40
9 65—70 49—54 41—45

b) da banans storsta lutning dr 1 : so.
Hela antalet vagnar i tédget

Antal be- vid en hastighet af
m:].n?.d ©otoomar PR e 45 ki
:i;;s- kilom. (?’5 lom. (é,s t. 0. lom. (4,2 mil)
.mll) ! m, 4,2 mil) i i timmen.
vagnar. timmen. timmen.
0 2 2 1
1 3—6 3—5 24
2 7—12 . 6—10 5—8
3 13—18 11—15 912
4 19—24 16—20 13—16
5 25—30 21—25 17—20
6 31—36 26—30 21—24
7 37—42 31—35 25—28
8 43—48 36—40 29—32
9 49—54 41—45
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¢) di banans stdrsta lutning ér 1 : 6o
Hela antalet vagnar i téget.

Antal be- vid en hastighet af
mannade mer #n 27 oc
skruf- tl;ﬂ‘;'mm'(‘?z t. o. m.245 kilf
. e A0 . lom. (2,5 t. 0.
e
1 1—5 1—4
2 6--10 5—8
3 11—15 9—12
4 16—20 13—16
5 21—25 17—20
6 26—30 21—24
7 31—-35 25—28
8 36—40 - 29--32
9 41—45

d) di banans storsta lutning o6fver-
stiger 1: 60, bestimmer Kongl. Styrelsen
for statens jernvigstrafik, 1 afseende &
hvarje bana sirskildt, de regler, som
for vagnbromsningen skola gilla till
till efterriittelse. ’

Vid jernvig af mindre sparvidd én
483 fot far lokomotivet riknas sdsom
en bemannad skrufbromsvagn.

Vagn, foérsedd med sidan handbroms,
som under tdgets ging anvindes till
bromsning, inriknas icke bland de vag-
nar, hvarefter antalet skrufbromsvagnar
enligt foregiende bestimmelser skall
rattas.

Mom. 2. Anser lokomotivféraren,
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att till f6ljd af ogynsam viderlek, eller
derfore att skrufbromsvagnarne iro for.
litet belastade, eller af nigot annat gil-
tigt skil, flere skrufbromsvagnar iro be-
hofliga for tiget, &n hvad ofvan 4r stad-
gadt, skola sidana vagnar tillsiittas, el-
ler 1 brist deraf, vagnar utan skrufbroms
till nodigt antal frankopplas.

§ 43.

Mom. 1. 1 tidg, som medfor re-
sande, skall nirmast efter lokomotivet
folja atminstone en vagn utan resande.

Trafikbefalhafvaren mé dock undan-
tagsvis lita resande taga plats 1 per-
sonvagn nirmast lokomotivet.

Mom. 2. Vagn far icke insittas i
tdg, om den ir 1 sidant skick, att den
icke utan fara for tagets sikra ging
kan medfélja.

Skadad vagn far dock tillsiittas sist
i tdget, derest stationsférestindaren an-
ser sddant utan fara kunna ske.

Mom. 3. Dressin eller annat fordon,
som ej har spiinstiga buffrar och drag-
inrittningar eller ej hvilar p4 fjidrar, far
icke tillkopplas eller pd annat siitt vid-
fistas tag.

Mom. 4. Snoplog pa8 egna hjul far
icke tillkopplas framfér tdg, som med-
for resande. Deremot mi lokomotiv
‘med fastskrufvad sndplog anvindas fram-
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for dylikt tig, om vederborande befdl,
efter tagen kinnedom om snédrifvor-
nas beskaffenhet, anser sddant utan fara
kunna ske.

§ 44.

Mom. 1. Oppen vagn, lastad med
lefvande djur eller med litt antindt gods,
sisom ho, halm, trikol, bomull o. s. v,
far icke medtagas i andra &n blandade
och gods-tdg och fir icke heller, si vidt
det kan undvikas, inséttas ldngre fram
i thget, in att minst 6 vagnar finnas
mellan den och lokomotivet. Dylik vagn
bor, derest resande medfélja taget, helst
hafva sin plats efter de vagnar, hvari
de resande befinna sig.

Mom. 2. Betriffande vagn, lastad
med krut och andra explosiva @mnen, eller
med eldfarliga oljor, foljas de regler,
som i nidigst faststilda forfattningar
finnas sirskildt féreskrifna.

Mom. 3. Maste vagn, lastad med
riler, bjelkar eller andra dylika effekter af
storre langd, medtagas i tig, hvarmed
resande folja, skall den si insittas i
taget, att den skiljes frin nirmaste
personvagn genom minst en vagn utan
resande. . ‘ '

§ 45.

Pa vagn lastade foremdl fi med af-
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seende 4 hdjd och bredd icke 6fverskrida
de griinslinier, som angifvas af fast-
stiild lastprofil, och med afseende &
lingd icke skjuta utanfér vagnsgaflarne
s& mycket, att fara derigenom kan upp-
std for den kopplande, eller skada ske
4 nidrmast tillkopplade vagn eller la-
stadt gods.

§ 46.

Vid vissa, for hvarje tig bestimda
stationer skola vagnunderreden, vagnaxlar
och vagnshjul efterses och de sistnimda
sirskildt med hammare undersokas.

§ 47.

T3g fir icke lemna station forr, dn
stationsforestindaren antingen genom
afgingssignal eller pd annat sitt derom
gifvit order.

§ 48.

Mom. 1. Téigs hastighet skall, med
iakttagande af nedanstiende foreskrif-
ter, riittas efter den i tidtabell, eller
skriftlig order, bestédmda tid fér gingen.

Mom. 2. Hastigheten fir aldrig 6f-
verskrida den storsta hastighet, som vid
banan dr tilliten, icke heller den, som
ar medgifven for det lokomotiv, som
drager taget. :

we
L
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Vid sédant tdg & banan, hvars |oko-
motiv gir med tendern fore, skall hastig-
heten vara mindre én den stérsta til-
litna, enligt bestimmelser, som genom
’rraﬁkbefalhafvalen utfirdas, men far
dock aldrig ofverskrida 35 kilometer
(8.3 mil) i timmen, eller | kilometer pd
103 sekunder.

For tig, som blifvit afsindt efter
ett annat, innan detta senare inkommit
. pd nista btatlon, afvensom da tag pas-
serar banférening, bankorsning, svingbro
eller motvexel, fir hastigheten icke vara
storre @n 20 kilometer (1.9 mil) i tim-
men, eller | kilometer pa 3 minuter.

D4 lokomotiv skjuter vagnar framfor
sig & banan, eller verkstiller vagnvexlin-
gar 8 station, fir hastigheten icke vara
storre dn 10 kilometer (0.9 mil) i tim-
men, eller | kilometer pd 6 minuter.

Mom. 3. Utfor lutningar fir hastig-
heten icke vara storre, én att den kan
med bromsarne sikert afpassas.

Mom. 4. D& ti3g nalkas station eller
annat stille, som #r skyddadt af fast sig-
‘nal, fir hastigheten icke vara storre, dn
att, om nimda signal fortfarande bi-
behalles till »stopp», tiget kan stanna
p& den plats, signalordningens § 4 be-
stimmer.

Mom. 5. Vid ingdende 3 station, der
tig skall stanna, fir hastigheten icke vara
storre 4n att, pd siitt signalordningen
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bestimmer, taget kan stanna genast, di
stoppsignal gifves.

g 49.

Forutom d& det sker till foljd af
stadgande i foregdende §, skall hastig-
heten minskas,

da téget passerar stille, som &r ut-
mirkt med gron flagga eller signal-
tafla,

did menniskor eller djur finnas &
banan framfor tiget,

eller d& tagpersonalen iakttager né-
gon annan omstindighet, vare sig 4 ba-
nan eller & tiget, som pakallar ett ling-
sammare framgdende én eljest.

§ 50.

Tag skall stanna, foxutom da stopp-
81g11a1 gifves,

sd fort ske kan, d3 fara #r for han-
den, och

pé de i signalordningen féreskrifna
platser, da taget ankommer till station
eller annat stiille, som skall vara skyd-
dadt af fast signalinriittning, men den
fasta signalen antingen helt och hillet sak-
nas eller, till foljd af tjocka, snéyra el-
ler annan orsak, ir otydlig. -

§ 51.
Bromsning skall- verkstillas, d3 fara &r
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for handen, ifven om lokomotivforares
signal dertill icke férnummits.

S& snart bromsning icke lingre ir
behoflig, skola bromsarne genast lossas.

§ 52.

Kan tig icke gi uppfm lutning eller
genom snodrifva, mé lokomotivféraren,
om han anser sidant utan fara kunna
ske, backa taget for att derefter med
starkare fart ater framgd. Men ir ti-
den inne, di ett efterféljande tig moj-
ligen skulle kunna intriiffa pa den plats,
der backningen skall ske, fir denna
icke utforas, forr én stoppsignaler an-
ordnats emot det efterfoljande tiget,
sisom i § 2 dr sagdt, hvarvid afstén-
det skall riknas frin den punkt, loko-
motivféraren anser att tdget kommer
att uppnd vid backningen. Ar banvakt
tillstides, skall signaleringen utféras af
denne.

§ 53.

Mom. 1. Nodgas-tig stanna & .banan
och kan det icke genast fortsitta, skall
tagbefilhafvaren ofordrojligen foran-
stalta om den signalering, som &dr fére-
‘gkrifven vid fara & banan. .

Aro banvakter tillstides, -skall s1g-
naleringen utféras af desse. '
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Ar det ett ensamt lokomotiv, som
stannat, och har féraren ej att férfoga
ofver annan person #n eldaren till verk-
stillande af de foreskrifna signalerings-
dtgirderna, skall denne, efter det han
1 stadgad ordning ombestyrt stoppsig-
naler at hvartdera héllet (§ 2), genast
dtervinda till lokomotivet.

Mom. 2. Nirmaste station skall un-
derrittas om hindelsen och stiillet, der
tdget stannat, och skall, om lokomo-
tivféraren s& fordrar, hjelplokomotiv
dervid pédkallas. Sker detta genom te-
legram, anviindes formuliret: »T8g N:o
03 nira milstolpen 00 begir hjelplok.»

§ 54.

Ar orsaken till tdgets uppehsll undan-
rojd, skall tiget genast fortsiitta, hvar-
vid, 1 hiindelse hjelplokomotiv &r till-
kalladt men icke anlindt, tdget skall
lingsamt framga, bevakadt af en man,
som gér framfor det samma pd omkring
900 meters (3,000 fots) afstind, stindigt
visande stoppsignal framét.

Maste, efter det tiget dter kan sit-
tas 1 ging, lokomotivet skjuta vagnarne,
skall, vare sig hjelplokomotiv ar till-
kalladt eller ej, taget alltid bevakas
genom en forut gdende man, sisom 1.
- foregiende stycke édr sagdt.
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§ 55.

Mom. 1. Maiste, da tdg nodgats
stanna & banan, vagnar qvarlemnas, skall
tdgbefilhafvaren, innan tiget ater siittes
1 gang, tillse, att de qvarlemnade vag-
narne varda sikert bromsade eller for-
stéingda, samt féranstalta om signalering
pd bida sidor derom, pid sitt fore-
skrifvet #r 1 § 2. Han inberittar hin-
delsen vid ankomsten till niista station,
hvilkens férestindare wutan dréjsmal
vidtager atgirder for de qvarlemnade
vagnarnes afhemtning. Mé4ste lokomo-
tivet, som verkstiiller afhemtningen,
skjuta vagnarne framfor sig, sker be-
vakning och signalering enligt § 54,
derest €] framfér varande station skrift-
ligen eller genom telegram forklarat
banan fri.

Mom. 2. Om vagnar ga loss 3 banan
fran tag, hvars lokomotiv drager vag-
narne, far foérsék icke goras att dter
tillkoppla de lossgingna vagnarne, och
siledes icke heller stoppsignal fér den
orsakens skull gif’vas, hvarken af tig-
eller banpe1sonal sd vida e] med sii-
kerhet &r kiindt, att de lossgingna vag-
narne sta stllla utan skall tiget f01t-
siitta till niista station och hindelsen
der inberittas, hvarefter med de qvar-
lemnade vagnarne foérfares sdsom i fore-
giende mom. #r sagdt.
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Mom. 3. Om vagnar gi loss 4
banan frin tig, hvars lokomotiv skjuter
vagnarne framfor sig, skall tiget alltid
stanna och de lossgingna vagnarne
tillkopplas. I dylika fall skola siledes
alltid stoppsignaler gifvas af dem, som
mirka, att vagnarne gétt loss.

§ 56.

Uppkommer eldsvada 3 tig, skall detta
ovilkorligen stanna, den vagn, der bran-
den #r, genast skiljas fran de ofriga
och signalering anordnas sisom fér fara
4 banan (§ 2).

Vid slickningen far vatten ej tagas
frin tendern i stérre mingd, &n loko-
motivféraren anser kunna undvaras.

§ 57.

Méste extratdg utsindas utan att forut
vara kungjordt, eller utsindes tig fran
en station, utan att de i § 27 stadgade
telegramutbyten kunnat ske, skall foraren
framgd med synnerlig uppméirksamhet
och vid vigéfvergéngar och andra stil-
len & banan, der fara foretridesvis ar
att vinta, minska hastigheten samt sig-
nalera »tdget kommery.

§ 58.

Har t3g stannat pa banan for signal
till »stopp», och #r den, som for signalen
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ansvarar, icke tillstides for att gifva upp-
lysning om signalens orsak, mi tigbefil-
hafvaren, 1 fall han efter verkstild un-
ders6kning icke finner nigon anledning
till fara, laita tiget langsamt fortsitta
under sidan bevakning, som 1 § 54 ar
sagd. :

Mirkes ej anledning till fara, seda
tdget, pd sitt nyss ir sagdt, framgétt
en stricka af 2 kilometer (0,2 mil), mé
lokomotivforaren med skédrpt uppmérk-
samhet & bana och mdjligen befintliga
signaler, atergifva tiget den i tidtabell
foreskrifna hastigheten.



Bilaga till cirkuliir n:r 1142.

Tillagg till TJenstgbrmgsreglementets
Kap. II1 § 43 mom. 4.

Jemvil mi, pd vederborande ban-
befils begiran, s. k. vingplog foras med
godstig, men skall dd vara tillsatt efter
sista vagnen 1 tiget.





