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Tredje kapitlet.

Sikerhetsregler.

A. A banan.

§ 1.

Varje siikerhetsitgiird skall vidta-
as si, som om tdg vore att vinta i
vilket 6gonblick som helst.
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§ 2.

Ar banan i olag, eller ir annan fara
for handen, si att tig ej fir framgd,
skola stoppsignaler oférdrijligen ombe-
styras pd vardera sidan om det stiille,
dir faran ir, och pi si stort avstind
diirifrdn, att ankommande tig siikert
hinner stanna, utan att uppni det far-
liga stillet.

Detta avstind skall vara:

om banan lutar utfér mot det farliga
stillet, minst 900 meter for tig med
storre hastighet #dn 45 kilometer 1
timmen och for andra tig minst 600
meter; skolande i biigge fallen avstindet
okas med omkring 300 meter, diirest
viiderleken fir ogynnsam for tigs brin-
gande till stopp, samt

om banan stiger uppfér mot det far-
liga stillet eller fir horisontel, omkring
600 meter for tig av vad slag som
helst.

Signaleringen skall ombestyras férst
at den sida, varifrin t3g forst vintas,

Den, som skall utfora signaleringen,
miste, si fort ske kan, skynda fram
lings banan till behérigt avstdnd och
dirvid stiindigt visa »stopp» med hand-
signal framat. Mirker han under tiden
tdg komma, skall han ogonblickligen
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utligga 2 knalldosor och fortfarande
visa stopp med handsignal. Finnes inom
ett avstind av omkring 1500 meter an-
tingen station eller annat stille med
huvudsignal, skall han underriitta den,
som diirstiides ansvarar for signaleringen,
att fara fir for handen, sd att denne mi
kvarhilla ankommande tig och salunda
skydda det farliga stillet frin den sidan.

Stoppsignaler & banan skola alltid,
diirest tillgdng pi personal sidant med-
giver, utforas med bdde handsignal och

o
knalldosor.

Knalldosornas utliggning tillgar si-
lunda, att 2 knalldosor, en pd vardera
rilen, den ena ett stycke lLingre bort
in den andra, utliggas pi det avstind
ovan ir sagt.

Miste den, som utlagt knalldosor,
dterviinda for att utliigga dylika dosor
iven pi andra sidan om det farliga
stillet, eller har han genom formans
order blivit kallad tillbaka, utan att
annan signalkarl stillts vid de utlagda
dosorna, skall han pd dterviigen utligga
ytterligare 2 knalldosor, niimligen 1 pé
var 100 meter frin det forsta utligg-
ningsstiillet.

Knalldosor skola, s snart den fara
upphort, for vars skull de varit utlagda,
genast tagas upp frin rilerna.
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§ 3.

Storre underhélls- eller byggnadsar-
bete 4 banan, vilket kan komma att
hindra tags regelbundna ging, fir icke
foretagas wutan att trafikbefiilhavaren
blivit ddrom underriittad, icke heller
utan att vederborande banbefil uppgi-
vit till nirmaste station pd vardera
sidan om arbetsstillet de tider, under
vilka arbetet kommer att péigd.

Diiremot fi mindre arbeten for un-
derhdllet, sfisom spéirens riktunde, ut-
byte av ril eller sliper m. m., vilka
sannolikt icke kunna féranleda wppe-
hall for tdg, foretagas utan sfidana an-
miilanden.

Arbetena skola ordnas sd, att banan
fir klar minst 15 minuter, innan viintat
tig skall framgd dirdver.

Signaler till »stopp» skola vara an-
ordnade pi biigge sidor om arbetsstiil-
let, sisom 1 friga om fara iir fore-
skrivet (§ 2). Dock méd, om arbetet
sker vid dagsljus, i stiillet for signalkarl
och 2 knalldosor, anviindas 4 knall-
dosor, utlagda pd i foregdende § fore-
skrivet sitt, samt rid flagga eller rod
tavla, planterad vid den bortersta knall-
dosan.
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§ 4.

Vagn far ej tagas ut pd banan, utan
att  trafikbefilhavaren sfidant medgivit
och diirom underriittat de bada statio-
ner, mellan vilka vagnen skall uttagas.

vriga sitkerhetsregler, si vil for det
fall, di vagnen &r i géng, som di den
ir stillastdende, utfirdas av trafikbefil-
havaren.

Vagnen skall vara inford pi station
eller & sidospéir vid banan eller avlyf-
tad fran rilerna senast 15 minuter in-
nan vintat tig skall framgi.

§ 5.

IF'or uttagande av dressin cller annat
mindre fordon, som jimte innehavande
last dr lika litt undanflyttat frin ba-
nan, erfordras intet sirskilt medde-
lande till trafikbefilet, men dylikt for-
don fir dock ej & banan utféras, utan
att nodigt manskap under nigons av
banpersonalen uppsikt medfoljer, for
att vid behov och i tillriickligt god tid
fore tigs ankomst lyfta fordonet frin
banan.

nu ifrigavarande fordon skola
nattetid och i tjocka foéras lyktor, vi-
sande rott sken och vid dagsljus rod
flagga, pi siitt av trafikbefilhavaren niir-
mare foreskrives.
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§ 6.

Losa foremdl fi icke uppliggas ut-
med banan annat &n utanfér normalsek-
tionens griinslinje och aldrig néirmare
denna linje #{in vad trafikbefilhavaren
foreskrivit,

§ 1.

Vixel, ledande till sidant sidospdr
vid banan, som icke stir under stations-
forestindarens tillsyn, skall, dd den icke
for tillfillet begagnas, vara ldst eller
spikad, si att huvudspdret ir klart, och
skola de pd sidospdret inforda vagnar
vara stillda innanfor hinderpéle och sii-
kert forstingda.

§ 8.

Vigévergang, dir sirskild vakt &r an-
stilld, skall i allméinhet hillas 6ppen for
viigfarande och endast vara stiingd, di
bantidg skall framgd. Vakten skall
kinna de tider, di ordinarie tig van-
ligen passera, och direfter ritta sting-
ningen, si att intet uppehall for tig och
ingen vida for viigfarande uppstir. Nat-
tetid och i tjocka, eller i fall utsikten
lings banan eljest &r skymd, skall stéing-
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ningen dock ske minst 10 minuter fore
tigs vintade ankomst.

Under de 10 sista minuterna fore
tigs viintade ankomst, vare sig vid
dagsljus eller eljest, fir storre antal
kreatur icke pi en giing genomsliippas,
icke heller lingt eller tungt lass.

Si snart tig passerat, skall viig-
overgingen genast oppnas for de viig-
farande.

§ 9.

Ar nigon del av banan si ojimm,
eller finnes nigon annan anledning dér-
till, att tdg far endast I3ngsamt framgs,
skall pi minst 300 meters avstind
utanfor vardera finden av sidan bandel
varsamhetssignal visas sflunda, att man
frin ett annalkande tidg har den forsta
signalen till vinster och den andra till
hoger. Dylik signal fir vid dagsljus
givas med gron flagga eller gron tavla,
planterad & vederborlig sida av banan;
eljest av signalkarl.

§ 10.%)

Miirkes frin banan, di tig gfr forbi,
att sidodorr till personvagn stir dppen,
att eld utbrutit, eller att nigon annan
fara § taget dr for handen, skall stopp-
signal frin banan genast givas.

" #) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
pA grund av Kungl. Jarnvigsstyrelsens skrivelse den
8 juli 1909.
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Har vagn gatt loss, skall denne ge-
nom banbevakningens forsorg, si fort
ske kan, forstingas samt signalering
pi biigge sidor anordnas, sisom vid fara
& banan (§ 2) ir foreskrivet.

Alla handsignaler, som givas & ett
forbigiende tig, skola av banpersonalen
genast repeteras, si att de bliva viil
synliga for tigpersonalen.

§ 11.

Den, som frin banan givit stopp-
signal till tig, skall skynda fram till
tigbefilhavaren for att uppgiva orsa-
ken till signalen.

§ 12.

Ar extratdgs ankomst kungjord genom
signal fran foregdende tig, fir ingen ban-,
bro- eller grindvakt utan siirskild order
limua sin post & banan, forr #n extra-
tiget passerat.

§ 13.

Om tig stannar i banan, larmsignal
gives frin lokomotiv, eldsvidda upp-
kommer & jérnviigen eller i dennes ome-
delbara niirhet, eller annan hindelse in-
tréffar, som kriver skyndsam hjilp, skall
var och en av banpersonalen, som utan
fara for siikerheten & banan kan Limna
sin post, hastigt begiva sig till stillet
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och bitriida, dirvid dtlydande de fore-
skrifter, som meddelas av tagbefilet eller
den bland de niirvarande, vilken hogsta
befilet utovar.

B. A stationerna.

§ 14.

Ett genomgangsspér, foretridesvis
huvudspiret, skall, si framt icke samt-
liga genomgiingsspiren redan iiro upp-
tagna av tig eller nodiga V?gnﬂyttmn-
gar, alltid héllas klart for tigs emotta-
gande eller forbislippande.

§ 15.

Losa vagnar skola vara avstillda in-
nanfor hinderpflar, si att stationsrorel-
ser och vagnflyttningar obehindrat
kunna forsiggd pa tillstotande spar. De
losa vagnarne skola jimvil vara si for-
stingda, att de icke av blist kunna
foras ut pd huvudspdiret.

§ 16.

Stationsur skall dagligen jimforas
med eller stillas efter huvudstationens
3
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ur, i den ordning, som av trafikbefil-
havaren blivit bestdimd.

§ 17.

Vid varje station skall finnas till-
rickligt antal knalldosor, forvarade pi
litt atkomlig plats, vilken for all vid
stationen tjinstgérande personal skall
vara bekant.

§ 18.

Vixel skall stillas for det spar, vard
t8g skall framg3, och di tig passerar
motviixel, skall dennc antingen skétas
av spirvixlare, eller vara list, cller ock
annorledes sikert fistad.

§ 19.

Stationsrérelse eller vagnflyttning utan-
for grinsen av stations spiromride &t det
hall, varifrin tig viintas, fir icke pagi
inom de sistan 5 minuterna fore tigets
beriiknade ankomsttid.

Miste stationsrorelse ske under en
tid av mer in 5 men mindre éin 15 mi-
nuter, innan tdg enligt beritkning bor
ankomma, skall vid ett utanfor sta-
tioneu fér dylikt fall utsatt mérke »stopp-
signaly givas 4t det ankommande taget.
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§ 20.

Si linge tig dr inne & stations spdir-
omride, skall tigpersonalen stilla sig
till efterriittclse stationsfirestindarens
foreskrifter.

§ 21.

Stations- och tdgpersonalen skall
skyndsamt och med ordning verkstiilla
vad som horer till betjinandet av tig,
df dessa iiro inne & station, sd att uppe-
hall dérstiides utéver den bestdmda
tiden undvikes; och skall allt, som p#
forhand kan goras for ferm befordran
av ett tig, av stationspersonalen vara
undangjort fore tagets ankomst.

§ 22.

Skall t3gpersonalen s#rskilt varskos,
innan tig inslippes pd station, dir det
enligt order skall stanna, sisom t. ex.
di det for tiget avsedda genomgings-
spir, till foljd av tigmote eller annan
orsak, icke iir klart forbi yttersta vixeln
pit stationens andra dnde, skall infarts-
signalen bibehéllas till »stopp», intill
dess att lokomotivféraren blivit under-
rittad om den befintliga anledningen
till fara, varefter signalen #ndras till
»varsamhety.
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§ 23.

Skall tag kvarhéllas 3 station, dir det
enligt tidtabell eljest icke far uppehillas,
skall infartssignalen bibehallas till»stoppy,
intill dess tdget stannat.

Dessutom skall nattetid och i tjocka,
sivida ej stationsforestindaren av trafik-
befilhavaren underriittats, att tigperso-
nalen redan fitt order om det extra uppe-
hillet, det ytterligare forsiktighetsmatt
varda iakttaget, att 2 knalldosor utlig-
gas omkring 100 meter utanfor statio-
nens yttersta vixel it det hall, varifrin
tiget viintas.

Forst sedan stationsfiorestindaren
litit giva lokomotivféraren besked om,
att tiget skall kvarhillas 4 stationen
samt anledningen dirtill, md infartssig-
nalen foréndras till »varsamhety.

§ 24.

Ar infartssignal i olag vid det till-
fille, di tig mdste stanma utanfor
stations spdromride, skola utanfor detta
omrddes griins stoppsignaler givas pa
sitt 1 § 19 dir sagt.

Ordinarie tdg skall vid tjinstemed-

delanden beniimnas med sitt nummer i
tidtabellen.
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Extratdg benimnes med littera, el-
ler ock efter utgings- och bestimmelse-
stationen samt avgingstiden frin den
forra, t. ex. »Thg. Litt. By eller ock:
vextrathg  Goteborg—Ialkoping 10,30
f. mo.

§ 26.

Mom. 1. Tjinstgoringstidtabell cller
sdsom sidan gillande order skall an-
giva, vid vilka stationer tig skola mota
eller forbigd andra tig. Det Aaligger
stationsforestindare att, genast efter det
han emottagit ny tidtabell, genom tele-
gram till trafikbefilhavaren bekriifta
detta samt, om tabellen giller genom
telegraf kungjort extratig eller for-
drijt  tdg, rvepetera de bestimmelser
for tiget, som rora stationen.

Mom. 2. Tag far icke avsindas fore
den i tidtabell bestimda tid.

Stationsférestindare far icke under na-
got villkor pad eget bevag avvika frin tid-
tabells bestimmelser om tags mdten och
forbiging. Aven om tig ir aldrig si
linge fordréjt genom inviintande av
annat tdg, som skall méta eller forbigi,
far det icke avsiindas, forr dn det
andra inkommit, s framt ej trafikbefil-
havaren dessfirinnan annorlunda be-
stamt.
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§ 2.

Mom. 1. Tag far icke avsindas fran
station, forr éin tig, som forut avgitt at
samma hall, antingen inkommit till ni-
sta station cller passerat annat stille,
diir telegrafpipassning figer rum, eller
ock avvikit pd annan bana iin den, vard
det efterfoljande tiget skall framga.

Mom. 2. Nir tig inkommer & sta-
tion, telegraferas ofordrolllgen till niir-
maste statlon med telegrafpipassning,
varifrin tiget utgitt:

»Tég

Niir tig avgdr {rin eller forbisldppes
station, telegraferas, #venledes of®r-
drﬁj]igen, t1ll niista 1 toﬁgets ')':'ig beliigna
station med telegrafpipassning:

»Tag uty.

Da trafikbefilhavaren anser att, till
foljd af livligare trafik, tigrubbning eller
annan orsak, storre forsﬂ;twhet med
hmsyn till teleomfennoen om tigens
ging erfordras, giver Tan order, att
dessutom  skall i1l efterrittelse giilla
det, som foreskrives i det nu féljande
momentet.

Mom. 3. Innan tig enligt berik-
ning bor komma att avgd fran oller fir-
blsl ippas en station, slmll forestandaren,
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¢4 nira den beriknade tiden som utan
tagets fordrojande ske kan, telegrafera
til niista i tigets viig beligna station,
diir telegrafpipassning enligt foreskrift
skall figa rum, en silunda formulerad
fraga:

»Kan N:o Ol avga?».

Kiinner forestindaren for sistnimnda
station intet hinder for tigets fram-
ghiende dit, telegraferar han genast detta
svar:

»Klart for N:o Ol»,

Diiremot, om han vet, att tig eller
losa vagnar fdiro ute pd banan, eller att
denna av annan anledning icke ér klar,
svarar han:

yHinder for N:o Ob». (Skillet uppgi-
ves diirjimte i korthet.)

Men si snart han vet, att hindret
ir undanrojt, telegraferar han:

»Nu kan N:o Ol avgay,

och tiget far icke avsindas eller forbi-
slippas forr, fin svar erhillits pd ena
eller andra sittet, att banan dr klar.

Stationsforestindare, som, enligt vad
ovan fr sagt, avgivit ett sidant svar
som: »klart for N:o 01y eller: »nu kan
N:o 01 avgdy, stir i ansvar for, att
varken tig eller vagn utslippes frin
hans station at det hall, varifrin tiget
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viintas, s& framt ej antingen behorig
order ingitt, som befriat honom frin
detta ansvar, eller ock nigon hiindelse
intriiffat, som nodvindiggor utsindande
av hjilplokomotiv 4 samma hall.

Mom. 4. Telegram av ovan fore-
skrivna slag inforas i dirtill avsedda
bocker enligt vad trafikbefilhavarens
siirskilda bestimmelser hiirom innehalla.

Mom. 5. Ar telegrafen i olag, eller
svarar icke, trots tita kallelser, den
station, som Dblivit tillfrigad, m& dock
thg avsiindas eller forbislippas, sd vida
ingen hindelse intriiffat, som giver
stationsforestindaren anledning befara
hinder fér tigets siikra framkomst till
niista station med telegrafpipassning, och
s8 vida den tid forflutit, som finnes be-
stimd for ett till dfventyrs redan avsiint
tigs ging till samma station; dock skall
stationsférestindaren, innan han avsén-
der eller forbislipper téget, tillstilla
lokomotivforaren skriftligt meddelande
diirom, att stadgade telegramutbyten
icke kunnat ske. Enahanda meddelande
skall ock trafikbefilhavaren of6rdrsj-
ligen delgivas.

Mom. 6. | nddfall, sisom t. ex. di
hjilplokomotiv méste utgd, mi trafik-
befilhavaren giva order dirom, att tig
skall avsiindas frin station forr dn tig,
som forut avgitt 4t samma hall, inkom-
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mit till néista station; men det efterfsl-
jande taget fir likvil icke avsindas forr
in 15 minuter efter det foregdendes av-
ging,icke heller utan att lokomotivforare
och tigbefillhavare underriittats om, att
tig fir fore A banan, samt skriftligen erkint
sig hava emottagit sidan underrittelse.

§ 28.

Mom. 1. Nar tig skola motas, eller
d t3g skall forbig3 ett annat, miste biigge
tagen ovillkorligen stanna i motes- eller
forbigingsstationen, siledes dven det
tag, for vilket tidtabellen icke angiver
tid for uppehall.

Mom. 2. Anlinda tig samtidigt till
métesstation, skall ettdera inkomma och
stanna pi vederborlig plats, innan det
andra inslippes.

Forst inkommet tdg fir icke avsin-
das, innan det motande tiget fullstiin-
digt inkommit.

Intetdera av métande tig fir avsiin-
das, utan att det andras befiilhavare
forklarat, att banan &r klar pi den sida
om stationen, varifrin han kommit.

Genom en sidan forklaring har tig-
befilhavaren tagit pi sitt ansvar,

att frin hans tig icke efterlimnats
nigon vagn pid banan, samt

att, si vitt han vet, intet annat tig
foljer efter for att mota A stationen,
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och ej heller annat hinder for det mo-
tande tagets fortging forefinnes.

§ 29.

Ar t8g férsenat mer iin 15 minuter
efter i tidtabellen utsatt avgingstid,
skall underriittelse hiirom meddelas tra-
fikbefilhavaren i den ordning, denne
foreskrivit.  Trafikbefilhavaren vid-
tager di nodiga mitt och steg, sil att
ovriga tig e mi onddigt uppehillas;
skolande dérvid sniilltdg i forsta rummet
tillgodoses och dédrniist andra persontig.

§ 30.

Mom. 1. Finner trafikbefilhavaren
nidigt bestimma ny mdtesstation, skall
sidant ske

antingen pa det siitt, att ny tidtabell
utfiirdas sidrskilt for det forsenade té-
get och gillande for den viig, detta tig
har kvar till sin slutstation, vilket siitt
dock endast fir anvindas foér det fall,
att alla nya motes- eller forbigings-
stationer efter hand hinna pi telegrafen
emottaga och repetera dem rorande
bestimmelser i den nya tabellen, innan
dessa skola utforas,

eller ock pi efterfoljande siitt.

Trafikbefiilhavaren telegraferar till
den nya métesstationen, att det tig, som
ej pi utsatt tid hinner fram till den
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i tidtabellen bestiimda métesstationen,
skall 4 den nya kvarhillas, tills det mo-
tande tiget dit inkomumit, varvid tele-
grammet avfattas efter detta formulir:

»Kvarh3ll t3g N:o 06, tills N:o 07 inkommity.

Forestandaren & den nya motessta-
tionen underrittar di genast vederbo-
rande av stationens personal dirom, att
tigmite skall diga rum, och, i fall det
tig, som skall kvarhillas, till dventyrs
redan inkommit pi stationen, meddelar
han samma underrittelse fiven it det
tigets personal. Han 6vertygar sig
utan dréjsmal om, att {6r ovrigt allting
ir klart for det forestiende tigmotet
(jimfor §§ 22 och 23), varefter han
genast svarar:

»TagN:006 kvarhélles, tillsN:0 07 inkommit».
Nir trafikbefilhavaren emottagit

detta svar, telegraferar han till den sta-
tion, dir motet eljest skulle dgt rum:

»T3g N:o 07 skall fortsitta till N. N.
(den nya mdtesstationens namn) och dar
mota n:o 06».

Di  stationsforestindaren emottagit
denna order, svarar han:

»Tag N:o 07 fortsitter till N. N., dir
N:o 06 motesy

samt limnar en avskrift av trafik-
befiilhavarens telegram till siviil loko-
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motivforaren som tigbefalhavaren och
liter desse pi den vid stationen kvarbli-
vande utskriften underteckna ett s& ly- -
dande erkéinnande:

»Delgivet och fdrst%tt»

N. N. N. N.
Tigbefilhavare. Lokomotivforare.,
varefter han om foriindringen un-

derriittar de stationer, som hava tele-
grafpipassning och ligga i tigets vig
till den nya métesstationen.

Mom. 2. Finner stationsforestin-
dare, som emottagit telegram enligt i
foregdende mom. forst angivna formulér,
att, till foljd av stationens belamring
med vagnar, sjukdomsfall hos perso-
nalen eller annan giltig orsak, tigmote
icke kan & stationen velkstallas, svarar
han enligt detta formulér:

»Tagmdte kan hir icke forsiggdr (skii-
let uppgives i korthet).

Frigan om detta tigmote skall di
forfalla.

§ 31.

Ny f6rbig§ngsstation kan bestimmas
genom ny tidtabell, sisom i friga om
ny métesstation dr sagt. Kan detta
icke ske, forfares pi foljande siitt.

a) Ar det foregdende tiget forsenat,
telegraferar trafikbefiilhavaren till den
nya fo1b1 ghngsstatiohen, att det {orse-
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nade tiget skall dir kvarhillas, varvid
telegrammet avfattas efter foljande for-
mulér:

»Kvarhdll tdg N:o Ol, tills N:o 03 for-
bigatt och inkommit till N» (niista i tigens
viig beligna station med telegrafpd-
passning).

Forestindaren & den nya forbigings-
stationen underriittar genast vederbo-
rande av stationens personal om, att
forbiging skall fga rum, och, i fall det
tig, som skall kvarhillas, till dventyrs
redan inkommit pi stationen, meddelar
han samma underriittelse dven it det
tigets tigbefilhavare och lokomotiv-
forare. Han Govertygar sig utan drojs-
mal om, att for ovrigt allting fr klart
for utforandet av den anbefallda atgérden,
varefter han genast svarar:

»T&g N:o Ol kvarhélles, tills N:o 03
forbigitt och inkommit till N».

Direfter underriittar han om foriin-
dringen s& vill den station, dir forbi-
ging eljest skulle digt rum, som de mel-
lan denna och den nya forbigings-
stationen beligna stationer, vilka hava
telegrafpipassning.

b) Ar det efterfoljande taget for-
senat, telegraferar trafikbeféllhuvaren
forst till den nya forbigingsstationen,
sisom nyss #r sagt, och sedan han
diirifrin emottagit behorigt svar, tele-
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graferar han till den station, dir for-
biging eljest skulle digt rum:

»Tag N:o OI skall fortsitta till M (nya
forbigdngsstationen), dir N:o 03 skall
forbigar.

Stationsférestindaren svarar:

»Tég N:o Ol fortsitter till M, diir N:o
03 skall férbiga»

samt underrittar om forindringen
dels tigbefilhavaren och lokomotivféraren
4 vartdera tiget, vilkas erkinnanden
tagas pid siitt i § 30 mom. 1 ir fore-
skrivet, dels de stationer, som hava
telegrafpipassning och ligga i tigens
viig till den nya forbigangsstationen.

§ 32.

Vid de i §§ 30 och 31 formulerade
telegraferingar skola stationernas namn
fullstindigt avtelegraferas. ’

Mottager stationsforestindaren icke
personligen telegram rérande foriindring
av mote eller forbiging, skall den, som
vid telegrafapparaten tjinstgor, genast
meddela telegrammet till stationsfore-
stindaren, vilken alltid #r skyldig att i
telegramboken egenhindigt inskriva och
underteckna det svar, som skall till tra-
fikbefdlhavaren avtelegraferas.

] § 33.
Ar telegrafen i olag, si att ovan
foreskrivna regler for dndring av tigs
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moten  eller foérbiging icke kunna fol-
jas, mi traﬁkbef‘llhwﬂen, om sd limp-
ligen ske kan, meddela sina befallnin-
gar skriftligen genom ilbud.

§ 34

D& extratdg framgdr, skall i den ord-
ning, trafikbefilhavaren foreskriver, tig-
personalen 4 varje tig, som mdter,
forbigir eller forbigis av extratiget,
vara pd forhand, genom vederbérande
stationer underrittad om mitet eller
forbigingen.

Miste extratig utsindas omedelbart
efter ett annat tig, och kan underriit-
telse om extratiget icke till stationerna
meddelas p& annat siitt in genom rod
extratdg-signal pa det foregiende tiget,
skall extratiget hava méte och forbi-
ging pd samma stationer som det tag,
vilket forer extratig-signalen.

§ 35.

Stationsforestindare, som emottagit
begiran om hjilplokomotiv frin ett tig,
som stannat mellan stationen och niir-
mast dirintill beldgna station, skall,
direst uppeldat lokomotiv finnes till
hands eller ir att snart forviinta, si
fort ske kan, utsiinda dylikt lokomotiv
for att infora det nodstillda tiget &
stationen. Iinnes uppeldat lokomotiv
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icke att tillgd, skall stationsforestin-
daren genom telegram forbereda niir-
maste station, ddr reservlokomotiv ir
forlagt, att dettas tjinst erfordras. I
vartdera fallet telegraferar han sam-
tidigt till trafikbefilhavaren, vilken, niir
hjilplokomotivet skall sindas frin sist-
niimnda eller annan station, diirom ut-
giver nodiga order.

C. For tagen.

§ 36.
Tégbefilhavare iir
4 ensamt lokomotiv: foraren;
i andra tig: vederborande konduktor.
Lokomotivforaren ansvarar 1 bidda
fallen for tigets sikra forande och
ritta hastighet.
§ 37

Mom. 1. Nir lokomotiv dr itj*inst
fi e) forare och eldare pd en ging av-
ligsna sig frin detsamma.

Mom. 2. Utan vederborligt tillstind
mi ingen annan taga plats pa lokomo-
tiv, dn den vars tjinst dirtill berit-
tigar honom.

§ 38.
Sivil tighbefilhavare som  lokomo-
tivfolale skall vara forsedd med behorig
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tidtabell eller skriftlig order om tigets
ging.

§ 39.

Mom. 1. Lokomotivet skall draga
alla vagnarne i tdget och fir ej skjuta
nigon vagn framfor sig, annat in

vid stationsrorelser och
4 banan i foljande fall, niimligen:
i trafiktig, di sidant sker
till undvikande av fara,
till forekommande diirav, att ti-
get blir kvarstiende & banan,
eller enligt trafikbefilhavarens
order;
i arbetstdg, di vagnskjutning ej
kan undvikas.

Mom. 2. Maste for tigs dragande
2 lokomotiv anvindas, skola dessa vara
sammankopplade med varandra.

Till skjutning bakom tig fir hjilp-
lokomotiv anvindas endast d& sidant
ir nodvindigt till tigs igingsiittande
4 station eller for att bispringa redan
avsint tdg, som eljest icke formdr
framgi.

§ 40.

Mom. 1. For kopplingen mellan ten-
dern och niirmaste vagnen i tiget an-
4
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svarar lokomotivféraren; for koppling
vagnarne emellan dir tdgbefilhavaren
ansvarig.

Mom. 2. Vagnar i tdg skola vara
sammankopplade enligt av trafikbefil-
havaren utfirdade sirskilda bestim-
melser.

Vagnar fi ej sammankopplas, s vida
ej buffertskivornas medelpunkter i var-
dera vagnen komma att tickas av buffert-
skivorna 4 den andra vagnen.

Mom. 3. Vagn fir ej avkopplas,
under det tig dr i rorelse, utom 1 si-
dana sirskilda fall, som av trafikbefil-
havaren féreskrivits.

§ 41.

Antalet vagnar i tig fir icke vara
storre, dn att tigets lokomotiv formar
draga vagnarne med i tidtabell bestimd
hastighet, icke heller stérre, fin kopp-
lingens héllfasthet tilldter.

§ 42.%)

Mom. 1. 1 varje tig skola axlar
till visst antal vara fiorsedda med verk-
sam broms, varmed forstis antingen

#) Paragrafen har erhllit sin nuvarande lydelse pa
grund av Kungl. Jirnvigsstyrelsens skrivelse den 25
oktober 1910.
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bemannad skruvbroms eller ock tjinst-
bar genomgéende broms. Ln skruvbroms
anses vara bemannad, om den kan utan
dréjsmdl sittas 1 verksamhet av nigon
bland tigpersonalen. Den genomgiende
bromsinrittningen skotes av lokomotiv-
foraren.

Varje axel riilknas som en lastaxel
utom axel under olastad godsvagn,
vilken riknas som en halv lastaxel.

Med verksam broms forsedd lastaxel
benéimnes bromsaxel.

Forhillandet mellan antalet broms-
axlar och lastaxlar benimnes bromstal.

Bromstalet bestimmes efter banans
lutningsforhdllanden och tigets storsta
tillaitna hastighet enligt nedan intagna
tabell, vid vars tillimpning iakttages

dels att, om vid berikning av vare
sig sammanlagda antalet axlar 1 taget
eller ock antalet av de axlar, som skola
vara bromsade, bridktal uppkommer,
detta hojes till ndrmast hogre tal;

dels att bromsad axel & lokomotiv,
som framfor tiget, eller 4 lokomotivets
tender icke far inberiknas bland de
bromsade axlarna;

dels att i tig med higst fyra vagns-
axlar andra bromsade axlar in lokomo-
tivets eller tenderns icke erfordras.
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Bromstal.

Av samtliga vagnsaxlar i tiget skall
minst nedanndmnda brikdel (procenttal)
vara fiorsedd med verksam broms:

a) 1 lutning 10:1000 (1:100) eller
svagare:

Vid en hastighet av hijgst 40 km. pr timme: Va==12,5 %.

» » » » 41—50 » » » Ye=17 »

» » ” » 51 — 60 » » » l/-I = 25 »
» » » » 61—70 » » » 2/s =40 »
» » » » T1—80 » » » 1a=5H0 »
» » » » 81—90 » » » 2/a =67 »
»oo» » over 90 » » » alla.

b) i lutning 12 :1000 (I :83):

Vid en hastighet av hogst 30 km pr timme: V/7=14 %.
» » » » 31 » /g =17 »
» » » » 41— 50 » » » 1,’5 — 20 »
» » » » 51—60 » » » 2/'; =29 »
» » » » 61—70 » » » 1 / e=50 »
» » » » 71—80 » » » 9/ 3 =67 »

¢) 1 lutning 16 :1000 (1: 62):

Vid en hastighet av higst 30 km. pr timme: Ye=17 %.
» » » » 31—40 » » » s— 20 »
» » » » 4150 » » » 1/4 =20 »
» » » » 51—60 »n » » l/3:33 »
» » » » 61—70 » » »  le=50 »

d) i lutning 20: 1000 (1:50):

Vid en hastighet av higst 30 km. pr timme: /s =25 %.
» » » » 31 —40 » » »n 1/3 — 33 »
» » » » 41—H0 » » » 2/5 =40 »

e) i lutning 25:1000 (1 :40):

Vid en hastighet av hiogst 30 km. pr timme: /3=33 %.
» » » » 31—40 » » » /1'._40 »
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f) 1 lutning 30: 1000 (1:33):
Vid en hastighet av hogst 80 km. pr timme: /+=50 %.

) i lutning 35:1000 (1:28):
Vid en hastighet av hogst 30 km. pr timme: %/s =60 %.

Lutningsforhallandet, efter vilket
bromsarnas antal bestimmes, skall be-
riknas efter den storsta hojdskillnad,
som forefinnes mellan tvd punkter &
banan pd 1000 meters avstind.

Aterfinnes icke ett visst lutnings-
forhallande 1 tabellen hiir ovan, skall
den i tabellen angivna nédrmast svagare
lutningen vara bestimmande for brom-
sarnas antal.

Mom. 2. Anser lokomotivforaren,
att till foljd av ogynnsam viderlek eller
annat forhallande flera bromsade axlar
iro behdvliga for tiget, dn vad som hir
ovan #r bestimt, skola erforderliga
atgirder for bromskraftens forstirkande
vidtagas. Kan si ej ske, skall tiget
framforas med den minskade hastighet,
som betingas av den befintliga broms-
kraften.

Mom. 3. Blir & tig, som ér forsett
med genomgfiende  bromsinrittning,
denna under viigen helt och hillet eller
delvis obrukbar, skola si minga av skruv-
bromsarna & tiget bemannas, att minst
samma antal axlar kan bromsas, som
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hir ovan &r bestimt vid den storsta
for tdg utan genomgdende bromsinritt-
ning faststilida hastigheten. Kan si ej
ske, skall tiget framforas med den min-
skade hastighet, som betingas av den
tillgéingliga bromskraften.

§ 43.

Mom. 1.%) 1 tag, som har en storsta
tilliten hastighet av mer #n 40 kilo-
meter i timmen eller medfér mer én
40 vagnsaxlar, skall den nérmast loko-
motivet ghende vagnen eller den niir-
mast lokomotivet befintliga avdelningen
i densamma vara avstingd for resande.

[ tig med en storsta tilliten has-
tighet av mer én 60 kilometer i timmen
skall sistnimnda skyddsavdelning récka
minst 8 meter frin vagnens frimsta
bufferthuvuden.

Tig, sammansatt av ett tanklokomo-
tiv jimte hogst 10 vagnsaxlar och med
en storsta tilliten hastighet av hogst
55 kilometer i timmen, fir framféras
utan skyddsvagn eller skyddsavdelning,
sivida tigets samtliga axlar, lokomo-
tivs lopaxlar dock undantagna, firo for-
sedda med tjinstbara genomgéende brom-

#) Momentet har erhallit sin nuvarande lydelse
pd grund av Kungl. Jirnviigsstyrelsens skrivelse den
13 januari 1912.
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sar, som kunna séttas i verksamhet
savill frin lokomotiviorarens plats som
ock frin samtliga vagnar av annan 1ig-
personal och av resande.

Angdende motorvagn bestémmer
Kungl. Jarnviigsstyrelsen sirskilt for
varje fall, vilket utrymme skall hallas
fritt fran resande.

Tjénstgorande jérnvigs- och post-
personal, militir i trupptdg samt per-
soner, vilka som vérdare atfélja djur,
riknas icke som resande i forendmnda
hénseende.

Trafikbefilhavaren ma tillfilligtvis,
di iakttagande av bestimmelserna 1
detta moment skulle véilla synnerlig
oligenhet, medgiva undantag dirifrin.

Mom. 2. Vagn far icke insittas 1
tdg, om den ir i sidant skick, att den
icke utan fara for .tagets sikra ging
kan medfolja.

Skadad vagn far dock tillsiittas sist
i tiget, diirest stationsforestindaren an-
ser sidant utan fara kunna ske.

Mom. 3. Dressin eller annat fordon,
som ej har spinstiga buffrar och drag-
inriittningar eller ej vilar pa fjidrar, fir
icke tillkopplas eller pd annat siitt vid-
fistas tig.

Mom. 4. Snoplog pd egna hjul fir
icke tillkopplas framfor tig, som med-
for resande. Diremot mi lokomotiv
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med fastskruvad sndplog anviindas fram-
for dylikt tig, om vederbérande befil,
efter tagen kinnedom om snodrivor.
nas beskaffenhet, anser sidant utan fara
kunna ske.

Jimvil méi, pi vederbérande ban-
befills begiiran, s. k. vingplog foras med
godstig, men skall di vara tillsatt efter
sista vagnen i1 tiget.

§ 44.

Mom. 1. Oppen vagn, lastad med
levande djur eller med litt antint gods,
sdsom ho, halm, trikol, bomull, o. s. v.,
far icke medtagas i andra éin blandade
och gods-tdg och fir icke heller, sd vitt
det kan undvikas, insiittas lingre fram
i tdget, in att minst 6 vagnar finnas
mellan den och lokomotivet. Dylik vagn
bér, direst resande medfslja taget, helst
hava sin plats efter de vagnar, vari
de resande befinna sig.

Mom. 2. Betriffande vagn, lastad
med krut och andra explosiva imnen eller
med eldfarliga oljor, foljas de regler,
som i naddigst faststillda forfattningar
finnas siirskilt foreskrivna.

Mom. 3. Maste vagn, lastad med
riler, bjdlkar eller andra dylika effekter
av storre lingd, medtagas i tig, varmed
resande folja, skall den si insiittas i
taget, att den skiljes frin nfirmaste person-
vagn genom minst en vagn utan resande.

-
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§ 45.

P4 vagn lastade foremal fa med av-
seende & hdjd och bredd icke éverskrida
de grinslinjer, som angivas av fast-
stilld lastprofil, och med avseende &
lingd icke skjuta utanfér vagnsgavlarne
si mycket, att fara dirigenom kan upp-
std for den kopplande, eller skada ske
& nirmast tillkopplade vagn eller la-

stat gods.
§ 46.

Vid vissa for varje tig bestimda
stationer skola vagnsunderreden, vagnsaxlar
och vagnshijul efterses och de sist nimnda
sirskilt med hammare undersokas.

§ 47.%)

T3g far icke lamna station, forrin
stationsférestindaren givit avgingssig-
nal. Ej heller far tdg, som stannat vid
hill- eller lastplats utan telegrafpdpass-
ning, eller vilket gjort uppehall & banan
av annan anledning 4n stoppsignal, given

__fran bevakad huvudsignal, avgi, forrin

avgangssignal givits av tigbefilhavaren.

§ 48.

Mom. 1. Tigs hastighet skall med
inkttagande av nedanstiende féreskrif-
ter rittas efter den 1 tidtabell eller
skriftlig order bestimda tid for géngen.

*) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
pd grund av Kungl. Jirnvigsstyrelsens skrivelse den
15 februari 1913.
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Mom. 2. Hastigheten fir aldrig
overskrida den storsta hastighet, som vid
banan iir tilliten, icke heller den, som
ir medgiven for det lokomotiv, som
drager tiget.

Vid sidant tig & banan, vars loko-
motiv gér med tendern fore, skall hastig-
heten vara mindre &n den stérsta till-
latna, enligt bestimmelser, som genom
trafikbefilhavaren utfirdas, men fir dock
aldrig dverskrida 35 kilometer i timmen
cller | kilometer pd 103 sekunder.

For tig, som blivit avsint efter
ett annat, innan "detta senare inkommit
pd niista station, fivensom di tig pas-
serar banférening, bankorsning, své‘ngbro
eller motviixel, fir hastigheten icke vara
storre dn 20 kilometer i timmen eller
I kilometer pd 3 minuter.

Di lokomotiv skjuter vagnar framfor
sig 8 banan eller verkstiller vagnsvixlin-
gar 3§ station, fir hastigheten icke vara
storre dn 10 kilometer i timmen eller
I kilometer pd 6 minuter.

. Mom. 3. Utfor lutningar fir hastig-
heten icke vara storre, dn att den kan
med bromsarne sidkert avpassas.

Mom. 4. D3 t3g nalkas station eller
annat stille, som #r skyddat av huvudsig-
nal, fir hastigheten icke vara storre, fin
att, om nimnda signal fortfarande bi-
behslles till »stopp», tiget kan stanna
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pa den plats, signalordningens § 4 be-
stimmer. '

Mom. 5. Vid ingdende & station, dir
tag skall stanna, fir hastigheten icke vara
storre, dAn att, pd siitt signalordningen
bestiimmer, tiget kan stanna genast, dd
stoppsignal gives.

§ 49.

Forutom di det sker till foljd av
stadgande i foregdende §, skall hastig-
heten minskas,

di tiget passerar stiille, som fr ut-
mirkt med gron flagga eller signaltavla,

di miinniskor eller djur finnas &
banan framfor tiget,

eller di tigpersonalen iakttager ni-
gon annan omstindighet, vare sig 4 ba-
nan eller 4 tiget, som pakallar ett ling-
sammare framgdende in eljest.

§ 50.

Tig skall stanna, forutom di stopp-
signal gives,

si fort ske kan, da fara dr for han-
den, och ,

pd de i signalordningen féreskrivna
platser, di tiget ankommer till station
eller annat stille, som skall vara skyd-
dat. av huvudsignal, men huvudsignalen
antingen helt och héllet saknas cller, till
foljd av tjocka, snoyra eller annan
orsak, ir otydlig. ‘
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§ 51.

Bromsning skall verkstillas, di fara &r
for handen, dven om lokomotivforares
signal dértill icke fornummits.

S& snart bromsning icke lingre ér
behovlig, skola bromsarne genast lossas.

§ 52.

Kan tig icke g uppfér lutning eller
genom snodriva, mi lokomotivforaren,
om han anser sidant utan fara kunna
ske, backa taget, for att direfter med
starkare fart ater framgi. Men &r ti-
den inne, di ett efterfoljande tig moj-
ligen skulle kunna intriffa pd den plats,
dir backningen skall ske, fir denna
icke utféras, forr &n stoppsignaler an-
ordnats emot det efterfoljande tiget,
sdsom 1 § 2 ir sagt, varvid avstdn-
det skall riknas fran den punkt, loko-
motivforaren anser att tiget kommer att
uppné vid backningen. Ar banvakt tillsté-
des, skall signaleringen utforas av denne.

§ 53.

Mom. 1. Nodgas tdg stanna 3 banan
och kan det icke genast fortsiitta, skall
tagbefilhavaren oférdrojligen  foran-
stalta om den signalering, som iir fore-
skriven vid fara & banan.

Aro banvakter tillstiides, skall sig-
naleringen utféras av dessa.
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Ar det ett ensamt lokomotiv, som
stannat, och har féraren ej att forfoga
over annan person fn eldaren till verk-
stillande av de foreskrivna signalerings-
itgirderna, skall denne, eftel det h'm
i stadgfmd ordning ombestyrt stoppsig-
naler &t vartdera hillet (§ 2), genast
dterviinda till lokomotivet.

Mom. 2. Nirmaste station skall un-
derriittas om hiindelsen och stillet, dir
tiget stannat, och skall, om lokomotlv-
foraren sé f01d131, hJalplOkOlllOtIV diir-
vid pdkallas. Sker detta genom tele-
gram, anviindes formuldret: »Tég N:o
03 nira milstolpen 00 begir h]alplok»

§ 54.

Ar orsaken till tdgets uppehdll undan-
rojd, skall tiget genast fortsiitta, var-
vid, i hindelse hjilplokomotiv #r till-
kallat men icke anlint, tdget skall
lingsamt framgd, bevakat av en man,
som gér framfér detsamma pi omkring
900 meters avstind, stindigt visande
stoppsignal framat.

Méste, efter det tiget dter kan siit-
tas 1 ging, lokomotivet skjuta vagnarne,
skall, vare sig hjilplokomotiv ér till-
kallat eller ej, tiget alltid bevakas
genom en forut gdende man, sisom i
téregiende stycke dr sagt.
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§ 55.

Mom. 1. Miste, di tig nodgats
stanna & banan, vagnar kvarlimnas, skall
tdgbefilhavaren, innan tiget dter sittes
i ging, tillse, att de kvarlimnade vag-
narne varda siikert bromsade eller for-
stiingda, samt foranstalta om signalering
pd bida sidor dérom, pi sitt foreskri-
vet ir i § 2. Han inberiittar hin-
delsen vid ankomsten till niista station,
vilkens forestindare utan dréjsmil
vidtager &tgirder for de kvarlimnade
vagnarnes avhimtning. M4ste lokomo-
tivet, som verkstiller avhimtningen,
skjuta vagnarne framfor sig, sker be-
vakning och signalering enligt § 54,
déirest ej framfér varande station skrift-
ligen eller genom telegram forklarat
banan fri.

Mom. 2. Om vagnar gé loss & banan
frin tig, vars lokomotiv drager vag-
narne, fir forsok icke goras att ater
tillkoppla de lossgdngna vagnarne och
siledes icke heller stoppsignal for den
orsakens skull givas varken av tig-
eller banpersonal, si vida ej med si-
kerhet ir kiint, att de lossgingna vag-
narne std stilla, utan skall tiget fort-
sitta till niista station och hindelsen
dir inberiittas, varefter med de kvar-
limnade vagnarne forfares sdsom i fore-
giende mom. iir sagt.
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Mom. 3. Om vagnar gi loss &
banan frin tdg, vars lokomotiv skjuter
vagnarne framfor sig, skall taget alltid
stanna och de lossgdngna vagnarne
tillkopplas. 1 dylika fall skola siledes
alltid stoppsignaler givas av dem, som
miirka, att vagnarne gatt loss.

§ 56.

Uppkommer eldsvada 3 tag, skall detta
ovillkorligen stanna, den vagn, dér bran-
den idir, genast skiljas frin de ovriga
och signalering anordnas sisom fér fara
4 banan (§ 2).

Vid slickningen fir vatten ej tagas
frin tendern i stérre mingd, dn loko-
motivféraren anser kunna undvaras.

§ 57.

Miste extratig utsindas utan att forut
vara kungjort, eller utsindes tig frin
en station, utan att de i § 27 stadgade
telegramutbyten kunnat ske, skall foraren
framgd med synnerlig uppmirksamhet
och vid vigivergingar och andra stil-
len 4 banan, diir fara foretridesvis ér
att viinta, minska hastigheten samt sig-
nalera »tdg kommer».

§ 58.

Har tig stannat pa banan for signal
till »stopp», och dr den, som for signalen
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ansvarar, icke tillstides for att giva upp-
lysning om signalens orsak, mi tigbefil-
havaren, i fall han efter verkstilld un-
dersokning icke finner nigon anledning
till fara, lita tiget lingsamt fortsiitta
under sidan bevakning, som i § 54 iir
sagd.

Mirkes ej anledning till fara, sedan
tiget, pd siitt nyss fr sagt, framgitt
en stricka av 2 kilometer, md lokomotiv-
féraren med skirpt uppmirksamhet &
banan och mojligen befintliga signaler,
dtergiva tiget den i tidtabell foreskrivna
hastigheten.





