
25

Tredje kapitlet.

Säkerhetsregler.

A. Å banan.

§ 1-

Varje säkerhetsåtgärd skall vidta
gas så, som om tåg vore att vänta i
vilket ögonblick som helst.





27

utlägga 2 knalldosor och fortfarande
visa stopp med liandsignal. Finnes inom
ett avstånd av omkring 1500 meter an
tingen station eller annat ställe med
huvudsignal, skall han underrätta den,
som diirstädes ansvarar fiu' signaleringen,
att fara iir för handen, så att denne må
kvarhålla ankommande tåg och sålunda
skydda det farliga stället från den sidan.

Stoppsignaler å banan skola alltid,
därest tillgång på personal sådant med
giver, utföras med både handsignal ocb
knaildosor.

Knalldosornas utläggniug tillgår så-
luuda, att 2 knalldosor, en på vardera
rälen, den ena ett stycke längre bort
än den andra, utläggas på det avstånd
ovan är sagt.

iNIåste den, som utlagt knalldosor,
återvända för att utlägga dylika dosor
även på andra sidan om det farliga
stället, eller har han genom förmans
order blivit kallad tillbaka, utan att
annan signalkarl ställts vid de utlagda
dosorna, skall lian på återvägen utlägga
ytterligare 2 knalldosor, nämligen 1 på
var 100 meter från det första utlägg
ningsstället.

Knalldosor skola, så snart den fara
upphört, för vars skull de varit utlagda,
genast tagas upp från rälerna.
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§ 4.
Vagn fir ej tagas ut på banan, iitan

att trafikbefälliaviiren sådant medgivit
och därom imderrättat de hådfi statio
ner, mellan vilka vagnen skall iittagas.

Övriga säkerlietsregler, så väl för det
fall, då vagnen är i gång, som då den
är stillastående, utfärdas av trafikbefäl-
liavaren.

Vagnen skall vara införd på station
eller å sidospår vid banan eller avlyf-
t.ad från rälerna senast 15 minuter in
nan väntat tåg skall framgå.

§ 5-
kör uttagande av dressin eller annat

mindre fordon, som jämte inneliavande
last är lika lätt nndanflyttat från ba
nan, erfordras intet särskilt medde
lande till trafikbefälet, men dylikt for
don får dock ej å banan utföras, ntan
att nödigt manskap nnder någons av
banpersonalen uppsikt medföljer, for
att vid behov och i tillräckligt god tid
hn-e tågs ankomst lyfta fordonet från
banan.

Å nn ifrågavarande fordon skola
nattetid och i tjocka föras lyktor, vi
sande rött sken och vid dagsljus röd
flagga, på siitt av trahkbefälhavaren när
mare föreskrives.
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ningen dock ske minst 10 minuter före
tågs väntade ankomst.

Under de 10 sista minuterna före
tågs väntade ankomst, vare sig vid
dagsljus eller eljest, får större antal
kreatur icke på en gång genomsläppas,
icke heller långt eller tungt lass.

Så snart tåg passerat, skall väg-
övergången genast öppnas för de väg-
far ande.

§ 9-
År någon del av banan så ojämn,

eller finnes någon annan anledning där
till, att tåg får endast långsamt framgå,
skall på minst 300 meters avstånd
utanför vardera änden av sådan bandel
varsamlietssignal visas sålunda, att man
från ett annalkande tåg har den första
signalen till vänster och den andra till
höger. Dylik signal får vid dagsljus
givas med grön flagga eller grön tavla,
planterad å vederbörlig sida av banan;
eljest av signalkarl.

§ 10.=)
Märkes från banan, då tåg går fiirbi,

att sidodöiT till personvagn står öppen,
att eld utbrutit, eller att någon annan
fara å tåget är för handen, skall stopp
signal från banan genast givas.

Paragrafen liar erhållit sin nuvarande lydelse
på grund av Kungl. Järnvägsstyrelsens skrivelse den
8 juli 1909.
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och biträda, därvid åtlydaudc do hirc-
skrifter, som meddelas fiv tågbefälet eller
den bland de närvarande, vilken högsta
befälet utövar.

B. Å stationerna.

§ 14.

Ett genomgångsspår, företrädesvis
huvudspåret, skall, så framt icke samt
liga genomgångsspåren redan äro upp
tagna av tåg eller nödiga vagnflyttnin-
var, alltid hållas klart för tå^s einotta-

» I 1

gande eller förbisläppande.

§ 15.
Lösa vagnar skola vara avställda in

nanför hinderpålar, så att stationsrörel
ser och vagnflyttningar obehindrat
kiinna försiggå på tillstötande spår. De
lösa vagnarne skola jämväl vara så för-
stänp-da, att de icke av blåst kunna
»  l oföras ut på huvudspåret.

§ 16.

Statlonsur skall dagligen jämföras
med eller ställas efter liuvudstationens

3
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§ 20.
Så länge tåg är inne å stations spår

område, skall tågpersonalen ställa sig
till efterrättelse stationsföreståndarens

, föreskrifter.

§ 21.

Stations- och tågpersonalen skall
skyndsamt och med ordning verkstiilla
vad som hörer till betjänandet av tåg,
då dessa äro inne å station, så att uppe
håll därstädes utöver den bestämda
tiden nndvikes; och skall allt, som på
förhand kan göras för ferm befordran
av ett tåg, av stationspersonalen vara
undangjort före tågets ankomst.

§ 22.

Skall tågpersonalen särskilt varskos,
innan tåg insläppes på station, där det
enligt order skall stanna, såsom t. ex.
då det för tåget avsedda genomgångs-
spår, till följd av tågmöte eller annan
orsak, icke är klart förbi yttersta växeln
på stationens andra ände, skall infarts-
signalen bibehållas till »stopp», intill
dess att lokomotivföraren blivit nnder-
rättad om den befintliga anledningen
till fara, varefter signalen ändras till
»varsamhet».
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§ 23.
Skall tåg kvarhållas å station, där det

enligt tidtabell eljest icke får uppehållas,
skaU infartssignalen bibehållas till))stopp)),
intill dess tåget stannat.

Dessutom skall nattetid och i tjocka,
såvida ej stationsföreståndaren av trafik-
befälhavaren nndeiTättats, att tågperso
nalen redan fått order om det extra uppe
hållet, det ytterligare försiktighetsmått
varda iakttaget, att 2 knalldosor utläg
gas omkring 100 meter utanför statio
nens yttersta växel åt det håll, varifrån
tåget väntas.

Först sedan stationsföreståndaren
låtit giva lokomotivföraren besked om,
att tåget skall kvarhållas å stationen
samt anledningen därtill, må infartssig
nalen förändras till »varsamhet».

§ 24.
Är infartssignal i olag vid det till

fälle, då tåg måste stanna utanför
stations spårområde, skola utanför detta
områdes gräns stoppsignaler givas på
sätt i § 19 är sagt.

§ 25.
Ordinarie tåg skall vid tjänstemed

delanden benämnas med sitt nummer i
tidtabellen.
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Extratåg benämnes med littera, el
ler ock efter utgångs- och bestämmelse-
stationen samt avgångstiden från den
fön-a, t. ex. )/råg. Litt. B» eller ock:
»extratåg Göteborg—Falköping 10,30
f. m.».

§ 26.
Mom. 1. Tjänstgöringstidtabell eller

såsom sådan gällande order skall an
giva, vid vilka stationer tå2: skola möta
O  / ö ,

eller förbigå andra tåg. Det åligger
stationsföreståndare att, genast efter det
lian emottagit ny tidtabell, genom tele-
e-ram till trafikbefälhavaren bekräfta
detta samt, om tabellen gäller genom
telegraf kungjort extratåg eller för
dröjt tåg, repetera de bestämmelser
för tåget, som röra stationen.

Mom. 2. Tåg far icke avsändas före
den i tidtabell bestämda tid.

Stationsföreståndare får icke under nå
got villkor på eget bevåg avvika från tid
tabells bestämmelser om tågs möten och
förbigång. Även om tåg är aldrig så
länge fördröjt genom inväntande av
annat tåg, som skall möta eller förbigå,
får det icke avsändas, förr än det
andra inkommit, så framt ej trafikliefäl-
havfiren dessförinnan annorlunda be

stämt.
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§ 27.

Mom. 1. Tåg får icke avsändas från
station, förr im tåg, som förut avgått åt
samma håll, antingen inkommit till nä
sta station eller passerat annat ställe,
där telegrafpåpassning äger rinn, eller
ock avvikit på annan bana än den, varå
det efterföljande tåget skall framgå.

Mom. 2. När tåg inkommer å sta
tion, telegraferas ofördröjiigen till när
maste station med telegrafpåpassning,
varifrån tåget utgått:

»Tåg in».

När tåg avgår från eller förbisläppes
station, telegraferas, äveidedes oför
dröjiigen, till niista i tågets väg belägna
station med telegrafpåpassning:

»Tåg ut».

Då trafikbefälbavaren anser att, till
följd af livligare traiik, tågrnbbning eller
annan orsak, större försiktighet med
hänsyn till telegraferingen om tågens
gång erfordras, giver han order, att
dessutom skall till efterrättelse 2:älla

•  •det, som föreskrives i det nn följande
momentet.

Mom. 3. Innan tåg enligt beräk
ning bör komma att avgå från eller hir-
bisläppas en station, skall föreståndaren.
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£å nära den beräknade tiden som utan
tågets fördröjande ske kan, telegrafera
till nästa i tågets väg belägna st;ition,
där telegrafpåpassning enligt föreskrift
skall äfi-a rum, en sålunda formulerad

O  '

fråga:
»Kan N:o 01 avgå?».

Känner föreståndaren för sistnämnda
station intet hinder för tågets fram
gående dit, telegraferar han genast detta
svar:

»Klart för N:o 01».

Däremot, om han vet, att tåg eller
lösa vagnar äro ute på banan, eller att
denna av annan anledning icke är klar,
svarar han:

»Hinder för N:o 01». (Skälet uppgi
ves därjämte i korthet.)

Men så snart han vet, att hindret
är undanröjt, telegraferar han:

»Nu kan N:o 01 avgå»,

och tåget får icke avsändas eller förbi-
släppas föiT, än svar erhållits på ena
eller andra sättet, att banan är klar.

Stationsföreståndare, som, enligt vad
ovan är sagt, avgivit ett sådant svar
som: »klart för N:o 01» eller: »nu kan
N:o 01 avgå», står i ansvar f()r, att
varken tåg eller vagn utsläppes från
hans station åt det håll, varifrån tåget
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mit till nästa station; men det efterföl
jande tåget får likväl icke avsändas förl
än 15 minuter efter det föregåendes av-
gång^icke lieller utan att lokomotivföraie
och tågbefiilhavarc underrättats om, att
tåg är före å banan, samt skriftligen erkänt
sig hava emottagit sådan underrättelse.

§ 28.
Mom. 1. När tåg skola mötas, eller

då tåg skall förbigå ett annat, måste bägge
tågen ovillkorligen stanna å mötes- eller
förbigångsstationen, således även det
tåg, för vilket tidtabellen icke angiver
tid för uppehåll.

Mom. 2. Anlända tåg samtidigt till
mötesstation, skall ettdera inkomma och
stanna på vederbörlig plats, innan det
andra insläppes.

Först inkommet tåg får icke avsän
das, innan det mötande tåget fullstän
digt inkommit.

Intetdera av mötande tåg får avsän
das, utan att det andras befälhavare
förklarat, att banan är klar på den sida
om stationen, varifrån han kommit.

Genom en sådan förklaring har tåg
befälhavaren tagit på sitt ansvar,

att från hans tåg icke efterlämnats
någon vagn på banan, samt

att, så vitt han vet, intet annat tåg-
följer efter för att möta å stationen.
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i  tidtabellen bestämda mötesstationen,
skall å den nya kvarliållas, tills det mö
tande tåget dit inkommit, varvid tele
grammet avfattas efter detta formnlär:
O

»Kvarhåll tåg N:o 06, tills N:o 07 inkommit)).
Föreståndaren å den nya mötessta

tionen underrättar då genast vederbö
rande av stationens personal därom, att
tågmöte skall äga rnm, ocli, i fall det
tåg, som skall kvarliållas, till äventyrs
redan inkommit på stationen, meddelar
han samma underrättelse även åt det
tågets personal. Han övertygar sig
utan dröjsmål om, att för övrigt allting
är klart f()r det förestående tågmötet
(jämför §§ 22 och ^3), varefter han
orenast svarar:
O

))TågN:o06kvarhålles,tillsN:o07inkommit».
När trafikbefälhavaren emottagit

detta svar, telegraferar han till den sta
tion, där mötet eljest skulle ägt rum:

»Tåg N:o 07 skall fortsätta till N. N.
(den nya mötesstationens namn) och där
möta n:o 06».

Då stationsföreståndaren emottagit
denna order, svarar han:

))Tig N:o 07 fortsätter till N. N., där
N:o 06 mötes»

samt lämnar en avskrift av trafik
befälhavarens telegram till såväl loko-
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nade tåget skall där kvarliållas, varvid
telegrammet avfattas efter följande for
mulär:

»Kvarhåll tåg Nio 01, tills Nio 03 för
bigått och inkommit tiil N» (nästa i tågens
väg belägna station med telegrafpå-
passning).

Föreståndaren å den nya förbigångs-
stationen iindeiTättar genast vederbö
rande av stationens personal om, att
förbigång skall äga rum, och, i fall det
tåg, som skall kvarliållas, till äventyi's
redan inkommit på stationen, meddelar
han samma undeiTättelse även åt det
tåp-ets tåv-befälhavare och lokomotiv-
förare. Han övertygar sig utan dröjs
mål om, att för övrigt allting är klart
för utförandet av den anbefallda åtgärden,
varefter han genast svarar:

»Tåg Nio 01 kvarhålles, tills Nio 03
förbigått och inkommit till N».

Därefter underrättar han om förän
dringen så väl den station, där förbi-
gång eljest skulle ägt rum, som de mel
lan denna och dun nya förbigångs-
stationen belägna stationer, vilka hava
telegrafpåpassning.

b) År det efterföljande tåget för
senat, telegraferar tralikbefälhavaren
först till den nya förbigångsstationen,
såsom nyss är sagt, ocli sedan han
därifrån emottagit behörigt svar, tele-
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möten eller förbigång icke kimna föl
jas, må trafikbefälhavaren, om så lämp
ligen ske kan, meddela sina befallnin
gar skriftligen genom ilbud.

§ 34.
Då extratåg framgår, skall i den ord

ning, trafikbefälbavaren föreskriver, tåg
personalen å varje tåg, som möter,
förbigår eller förbigås av extratåget,
vara på förband, genom vederbörande
stationer underrättad om mötet eller

förbigången.
Måste extratåg utsändas omedelbart

efter ett annat tåg, och kan nnderrät-
telse om extratåget icke till stationerna
meddelas på annat sätt än genom röd
extratåg-signal på det föregående tåget,
skall extratåget hava möte och förbi-
gång på samma stationer som det tåg,
vilket f()rer extratåg-signalen.

§ 35.
Stationsföreståndare, som emottagit

begäran om hjälplokomotiv från ett tåg,
som stannat mellan stationen och när

mast därintill belägna station, skall,
därest uppeldat lokomotiv finnes till
hands eller är att snart förvänta, så
fort ske kan, utsända dylikt lokomotiv
för att införa det nödställda tåget å
stationen. Finnes uppeldat lokomotiv
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icke att tillgå, skiill stationsförestån
daren genom telegram förbereda när
maste station, där reservlokomotiv är
förlagt, att dettas tjänst erfordras. I
vartdera fallet telegraferar han sam
tidigt till trafikbefälhavaren, vilken, när
hjälplokomotivet skall sändas från sist
nämnda eller annan station, därom ut
giver nödiga order.

C. För tågen.

§ 30.
Tågbefälhavare är
å ensamt lokomotiv: föraren;
å andra tåg: vederbörande konduktör.
Lokomotivföraren ansvarar i båda

fallen för tågets säkra förande och
rätta hastighet.

§ 37.
Mom. 1. När lokomotiv är i tjänst,

få ej förare och eldare på en gång av
lägsna sig från detsamma.

Mom. 2. Utan vederbörligt tillstånd
må ingen annan taga plats på lokomo
tiv, än den vars tjänst därtill berät
tigar honom.

§ 38.
Såväl tågbefälhavare som lokomo

tivförare skall vara försedd med behörig
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tidtabell eller skriftlig order om tågets
gång.

§ 39.

Mom. 1. Lokomotivet skall draga
alla vagnarnc i tåget och får ej skjuta
någon vagn framf()r sig, annat än

vid stationsrörelser och
å banan i följande fall, nämligen:

i trafiktåg, då sådant sker
till undvikande av fara,
till förekommande därav, att tå
get blir kvarstående å banan,

eller enligt trafikbefälhavarens
order;

i  arbetståg, då vagnskjutning ej
kan undvikas.

Mom. 2. Måste för tågs dragande
2 lokomotiv användas, skola dessa vara
sammankopplade med varandra.

Till skjutning bakom tåg får hjälp-
lokomotiv användas endast då sådant
är nödvändigt till tågs igångsättande
å  station eller för att bispringa redan
avsänt tåg, som eljest icke förmår
framgå.

§ 40.

Mom. 1. För kopplingen mellan ten
dern och närmaste vagnen i tåget an-



50

svarar lokomotivföraren; för koppling
vagnarné emellan är tågbefälhavaren
ansvarig.

Mom. 2. Vagnar i tåg skola vara
sammankopplade enligt av trafikbefäl-
liavaren utfärdade särskilda bestäm
melser.

Vagnar få ej sammankopplas, så vida
ej buliertskivornas medelpunkter å var
dera vagnen komma att täckas av buffert
skivorna å den andra vagnen.

Mom. 3. Vagn får ej avkopplas,
under det tåg är i rörelse, utom i så
dana särskilda fall, som av trafikbefäl
havaren föreskrivits.

§ 41.

Antalet vagnar i tåg får icke vara
större, än att tågets lokomotiv förmår
draga vagnarne med i tidtabell bestämd
hastighet, icke heller större, än kopp
lingens hållfasthet tillåter.

§ 42.^:^)

Mom. 1. 1 varje tåg skola axlar
till visst antal vara försedda med verk
sam broms, varmed förstås antingen

'") Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse på
grund av Kungl. Järnvägsstyrelsens skrivelse den 25
oktober 1010.
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bemannad skruvbroms eller ock tjänst-
bar genomglende broms. En skrnvbroms
{inses vara bemannad, om den kan utan
dröjsimil sättas i verksamhet av någon
bland tågpersonalen. Den genomgående
bromsinrättningen skötes av lokomotiv-
föraren.

Varje axel räknas som en lastaxel
utom axel under olastad godsvagn,
vilken räknas som en halv lastaxel.

Med verksam broms försedd lastaxel

benämnes bromsaxel.

Förhållandet mellan antalet broms

axlar och lastaxlar benämnes bromstal.

Bromstalet bestämmes efter banans

lutningsförhållanden och tågets största
tillåtna hastighet enligt nedan intagna
tabell, vid vars tillämpning iakttages

dels att, om vid beräkning av vare
sig sammanlagda antalet axlar i tåget
eller ock antalet av de axlar, som skola
vara bromsade, bråktal uppkommer,
detta höjes till närmast högre tal;

dels att bromsad axel å lokomotiv,
som framför tåget, eller å lokomotivets
tender icke får inberäknas bland de

bromsade axlarna;
dels att i tåg med högst fyra vagns

axlar andra bromsade Jixlar än lokomo

tivets eller tenderns icke erfordras.
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Bromstal.

Av samtliga vagnsaxlar i tåget skall
minst nedannämnda bråkdel (procenttal)
vara f()rsedd med verksam broms:

a) i lutning 10 : 1000 (1 : 100) eller

Vid eii hastighet av högst 40 km. pr timme; 78=12.5
41 V—50

.. 51-60

»  61—70

»  71-80

»  81—90
över 90

o=17
Vi = 25
2/5 = 40
Vi = 50
2/3 = 67
alla.

b) i lutning 12 : 1000 (1 : 83):
Vid en hastighet av liögst 30 km. pr timme: V7 =

»  31—40 1) I) )) '/o =
»  41—50 » » » '/5 =
.) 51-60 .. .. » =

»  61—70 » » » V2 =
„  71—80 .. .. .. 2/3,

c) i lutning 16 :1000 (1 : 62):
Vid en hastighet av högst 30 km. pr timme: Vs:

„  31-40 .. .. .. V5 =

»  41 — 50 II II II ^/4-
>1 51—60 .. .. .. 7»=
„  61—70 » » .. 72 =

d) i lutning 20 : 1000 (1 : 50):
Vid en liastighet av högst 30 km. pr timme: 7:;
»  II II II 3i—40 i> » >1 7.1 =
»  II II II 41—.50 » » » 2/3;

e) i lutning 25 : 1000 (1 : 40):
Vid en liastighet av högst 30 km. pr timme: ̂/s-

11 II II I. 31—40 .. .. .) 2/3,

= 14 %.
:17 ..

:20 >.

:29 »

:50 ..

:67

= 17

=20 »

:25 ..

=.33 ..

=50 »

= 25

= 33

:40

=33

:40
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f) i lutning 30 : 1000 (1 : 33):
Vid en hastighet av högst 30 km. pr timme: V'i=50 %.

g) i lutning 35 : 1000 (1 : 28):
Vid 011 hastighet av högst 80 km. pr timme: V5 = 60 %.

Lutningsförhållandet, efter vilket
bromsarnas antal bestämmes, skall be
räknas efter den största höjdskillnad,
som förefinnes mellan två punkter å
banan på 1000 meters avstånd.

Återfinnes icke ett visst lutnings-
förhållande i tabellen här ovan, skall
den i tabellen angivna närmast svagare
lutningen vara bestämmande för brom
sarnas antal.

Mom. 2. Anser lokomotivföraren,
att till följd av ogynnsam väderlek eller
annat förhållande flera bromsade axlar
äro behövliga för tåget, än vad som här
ovan är bestämt, skola erforderliga
åtgärder för bromskraftens förstärkande
vidtagas. Kan så ej ske, skall tåget
framföras med den minskade hastighet,
som betingas av den befintliga broms-
kraften.

Mom. 3. Blir å tåg, som är försett
med genomgående bromsinrättning,
denna under vägen helt och hållet eller
delvis obrukbar, skola så många av skruv
bromsarna å tåget bemannas, att minst
samma antal axlar kan bromsas, som
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sar, som kunna sättas i verksamhet
såväl från lokomotivförarens plats som
ock från samtliga vagnar av annan tåg
personal och av resande.

Angående motorvagn bestämmer
Kungl. Järnvägsstyrelsen särskilt för
varje fall, vilket utrymme skall hållas
fritt från resande.

Tjänstgörande järnvägs- och post
personal, militär i trupptåg samt per
soner, vilka som vårdare åtfölja djur,
räknas icke som resande i förenämnda
hänseende.

Trafikbefälhavaren må tillfälligtvis,
då iakttagande av bestämmelserna i
detta moment skulle vålla synnerlig
olägenhet, medgiva undantag därifrån. ̂

Mom. 2. Vagn får icke insättas i
tåg, om den är i sådant skick, att den
icke utan fara för tågets säkra gång
kan medfölja.

Skadad vagn får dock tillsättas sist
i tåget, därest stationsföreståndaren an
ser sådant utan fara kunna ske.

Mom. 3. Dressin eller annat fordon,
som ej har spänstiga buffrar och drag-
inrättningar eller ej vilar på Qädrar, får
icke tillkopplas eller på annat sätt vid-
fästas tåg.

Mom. 4. Snöplog på egna hjul får
icke tillkopplas framför tåg, som med
för i'esande. Däremot må lokomotiv





57

§ 45.
På vagn lastade föremål få med av

seende å höjd och bredd icke överskrida
de gränslinjer, som angivas av fast
ställd lastprofil, och med avseende å
längd icke skjuta utanför vagnsgavlarne
så mycket, att fara därigenom kan upp
stå för den kopplande, eller skada ske
å närmast tillkopplade vagn eller la
stat gods.

§ 46.
Vid vissa för varje tåg bestämda

stationer skola vagnsunderreden, vagnsaxlar
och vagnshjul efterses och de sist nämnda
särskilt med hammare undersökas.

§ 47.^^0
Tåg får Icke lämna station, förrän

stationsföreståndaren givit avgångssig
nal. Ej heller får tåg, som stannat vid
håll- eller lastplats utan telegrafpåpass-
iiing, eller vilket gjort uppehåll å hanan
av annan anledning äi^stoppsignal, given
från bevakad huvudsignal, avgå, förrän
avgångssignal givits av tågbefälhavaren.

§ 48.
Mom. 1. Tågs hastighet skall med

iakttagande av nedanstående föreskrif
ter rättas efter den i tidtabell eller
skriftlig order bestämda tid för gången.

Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
på grund av Kungl. järnvägsstyrelsens skrivelse den
15 februari 1913.
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på den plats, signalordningens § 4 be
stämmer.

Mom. 5. Vid ingående å station, där
tig skall stanna, får hastigheten icke vara
större, än att, på sätt signalordningen
bestämmer, tåget kan stanna genast, då
stoppsignal gives.

§ 49.
Förutom då det sker till följd av

stadgande i föregående §, skall hastig
heten minskas,

då tåget passerar ställe, som är ut
märkt med grön flagga eller signaltavla,

då människor eller djnr finnas å
banan framför tåget,

eller då tågpersonalen iakttager nå
gon annan omständighet, vare sig å ba
nan eller å tåget, som påkallar ett lång
sammare framgående än eljest.

§ 50.
Tåg skall stanna, förutom då stopp

signal gives,
så fort ske kan, då fara är för han

den, och
på de i signalordningen föreskrivna

platser, då tåget ankommer till station
eller annat ställe, som skall vara skyd
dat av Imvndsignal, men huvudsignalen
antingen helt och hållet saknas eller, till
följd av tjocka, sn(">yra eller Jtnnan
orsak, är otydlig.
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År det ett ensamt lokomotiv, som
stannat, och har föraren ej att förfoga
över annan person än eldaren till verk
ställande av de föreskrivna signalerings
åtgärderna, skall denne, efter det han
i  stadgad ordning ombestyrt stoppsig
naler åt vartdera hållet (§ 2), genast
återvända till lokomotivet.

Mom. 2. Närmaste station skall un
derrättas om händelsen och stället, där
tåget stannat, och skall, om lokomotiv
föraren så fordrar, hjälplokomotiv där
vid påkallas. Sker detta genom tele
gram, användes formnläret: »Tig N:o
03 nära milstolpen 00 begär hjälplok».

§ 54.

Är orsaken till tågets uppehåll undan
röjd, skall tåget genast fortsätta, var
vid, i händelse hjälplokomotiv är till
kallat men icke anlänt, tåget skall
långsamt framgå, bevakat av en man,
som går framför detsamma på omkring
900 meters avstånd, ständigt visande
stoppsignal framåt.

Måste, efter det tåget åter kan sät
tas i gång, lokomotivet skjuta vagnarne,
skall, vare sig hjälplokomotiv är till
kallat eller ej, tåget alltid bevakas
genom en förut gående man, såsom i
föregående stycke är sagt.
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Mom. 3. Om vagnar gå loss å
banan från tåg, vars lokomotiv skjuter
vagnarne framför sig, skall tåget alltid
stanna och de lossgångna vagnarne
tillkopplas. I dylika fall skola således
alltid stoppsignaler givas av dem, som
märka, att vagnarne gått loss.

§ ̂ 6.
Uppkommer eldsvåda å tåg, skall detta

ovillkorligen stanna, den vagn, där bran
den är, genast skiljas från de övriga
och signalering anordnas såsom för fara
å banan (§ 2).

Vid släckningen får vatten ej tagas
från tendern i större mängd, än loko
motivföraren anser kunna undvaras.

§ 57.
Måste extratåg utsändas utan att förut

vara kungjort, eller utsändes tåg från
en station, utan att de i § 27 stadgade
telegramutbyten kunnat ske, skall föraren
framgå med synnerlig uppmärksamhet
och vid vägövergångar och andra stäl
len å banan, där fara företrädesvis är
att vänta, minska hastigheten samt sig
nalera »tåg kommer».

§ 58.
Har tåg stannat på banan för signal

till »stopp», och är den, som för signalen
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ansvarar, icke tillstädes för att giva upp
lysning om signalens orsak, må tågbefäl-
havaren, i fall han efter verkställd un
dersökning icke finner någon anledning
till fara, låta tåget långsamt fortsätta
nnder sådan bevakning, som i § 54 är
sagd.

Märkes ej anledning till fara, sedan
tåget, på sätt nyss är sagt, framgått
en sträcka av 2 kilometer, må lokomotiv-
föraren med skärpt uppmärksamhet å
banan och möjligen befintliga signaler,
återgiva tåget den i tidtabell föreskrivna
hastigheten.




