
Andra kapitlet.

Signalordning.

A. Signaler å bana och stationer.

§ i-"")

Signalmedel äro:
Semafor, bestående av en hög stolpe,

med en eller tvenne så kallade vingar,
anbragta vid stolpens övre ände och
rörliga vinkelrätt emot banan, samt å

*) Paragrafen liar erhållit sin nuvarande lj'delse
på grund av Kungl. Järnviigsstyrelsens skrivelse den
15 februari 1913.





bragt en lykta, som kan visa grönt och
ofärgat sken:

Nii nämnda signaliurättningar
kallas »fasta)) och de signaler, som
med dem givas, »fast.a signaler».
Sken, som visas från lykta, an-

bragt å fast signalinriittning, kan
vara antingen fast eller klippljns.
Då sken av sistnämnda slag an-
viindes, skall ljusperioden uppgå
till minst 0,1 sekund och högst
0,5 sekund samt mörkperioden till
minst 0,5 sekund och högst 0,9
sekund.

Signaltavla, röd;
Signaltavla, grön;
Signalflagga med röd duk;
Signalflagga med grön duk;
Handsignallykta, varmed kan visas

rött, grönt eller vitt sken;
Knalldosor, eller dosor fyllda med

exploderande ämnen;
Den signalerandes armar; samt
Signalpipa.
Signaler med flagga, handsignal

lykta eller arm kallas med gemensamt
nanni »b andsignaler».

§ 2.
Fast signalinrättning får icke upp

föras, förändras eller indragas, utan att





med röd signaltavla,
planterad vid sidan om
ocli tvärs för banan;

med röd signalflagga, utvecklad, eller,
då flagga saknas,

med den slgna-
lerandes båda armar,
sträckta uppåt, eller
ock

med vilket föremål som helst, hastigt
fört flera gånger upp och ned, samt

med knalldosor, fastade å rälerna;

h) nattetid:

med det röda skenet från semafors
eller sigualskivas lykta;

med det röda skenet från handsignal-
lykta;

med sken av vad färg som helst, ha
stigt fört flera gånger upp och ned, vil-
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tnsret stanna å det ställe statsbanans
O

tjälistgöringsregleniente föreskriver.

Huvudsignal skall alltid visa »stopp:^,
ntoin när tåg tillätes framgå.

Signal till tågs framsläppande skall,
om hinder cj förefinnes, med nedan
stadgade, nndantag givas, för ankom
mande tåg omedelbart eller högst 10
minuter före tågets väntade ankomst
och för stillastående tåg omedelbart
innan detsamma skall sättas i gång.

å'id station, där tågmöte eller tåg-
förbi gång skall äga rum, skall emeller
tid för ankommande tåg signal till dess
framsläppande givas omedelbart efter
det tåget givit signalen »tåg kommer».

Nattetid, då tåg icke väntas, må

Föi'eskriftcn, som numera återfinnes i § 11 av
don vid Statens .iärnvägar gällande signalordning, är
av följande lydelse:

För stoppsignal, given från huvndsignal, skall tåg
stanna före ankomsten till signalmasten, dock med
iakttagande att vid infart till station eller last-
plats tåget skall, om huvudsignalen är uppställd in
nanför, invid eller på kortare avstånd utanför yttersta
växeln än 100 meter, stanna omkring 100 meter utan
för denna växel. Ar utfartssigiial ställd till stoi)p,
skall å station inkommande tåg stanna före ankom
sten till nämnda signal, även om stojjpsignal från
stiUtionsföreståndaren icke erhållits.

Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelsi^
på grund av Kungl. Järnvägsstyrelsens skrivelse den
G mars 1911.
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med den signa-
lerandes ena arm, våg
rätt utsträckt;

h) nattetid:

med liandsignallyktas vita sken, hål
let stilla.

§ 8-
Mom. 1.'^) Avgångssignai, eller signal

att tåg skall avgå från station, gives:
a) vid dagsljus:

genom en cirkelfor
mig rörelse med den
signalerandes ena arm;

b) nattetid:
med liandsignallyk
tas gröna sken, fört
i cirkel.

Om så beliöves

för att väcka loko

motivperson alens uppmärksamhet, gives
Momentet, har erhållit sin nuvarande lydelse

på grund av Xuiigl. Järnvägsstyrelsens skrivelser den
7 september 1907 och 6 mars 1911.
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Mom. 2. För att stanna eller sakta sta-

tionsrörelse användas de vanliga liand-
signrdenia till T)stopp)) eller »varsamhet)).

§ 10.

1 skymning, dagning och tjocka skola
signaler å stationerna ävensom alla de
signaler, som givas av banpersonalen,
ntf()ras })å bägge de säj-skilda sätt sam
tidigt, som äro föreskrivna för signa-
lering vid dagsljns ocli nattetid.

B. Signaler å tåg.

§ 11-
Signalmedel å tåg äro:
Angvissla å lokomotiv;
Signallyktor med r()da, gröna och

vita sken;
Signalskärm, röd;
Signalskärm, vit med rött kors;
Signalskärm, vit; samt
Handsignalmedel enligt bestämmel

serna i § 1.
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§ 12.^0
Med årigvisslM givas följaude sig

naler, nämligen:
l:o) »Giv akt»: ett kort ljud (#):
a) dels vid stationsrörelse

dels vid igångsättning av tåg, som
är försett med genomgående bromsin
rättning eller som består av ensamt loko
motiv eller ensam motorvagn,

i varje fall dock endast nndan-
tagsvis och av särskild anledning, såsom
till ])ersoners åtvarnande eller till besva
rande av signal, som icke kan omedel
bart åtlydas;

b) då tåg får passera station såsom
svar å given avgångssignal;

c) då under tågs gång lindrig broms-
ning påkallas;

2:o) »Bromsa kraftigt»: tre korta ljud
(•••): då kraftig brornsning påkallas
och således alltid, då tåg, som icke har
genomgående bromsinrättning, skall
stoppas;

3:o) »Lossa bromsarna»: ett långt
och ett kort ljud

a) då brornsning av tåg ägt rum och
lokomotivföraren påkallar bromsningens
upphörande;

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande l^-delse
på grund av Kungl. Järnvägsst}'relsens skrivelse den
6 mars 1911.
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b) då tåg, som icke har genomgående
bromsinrättning, skall sättas i gång;

4:o) »Tåg kommer»: ett långt ihål
lande Ijiid («b):

a) då tåg nalkas liiivudsignal, som
visar sto])p;

b) då tåg nalkas tunnel, snögalleri,
kurva i djnp skiirning eller större väg-
(ivergång i banans plan, mot vilken
utsikten sir skymd;

c) då människor synas i spåret fram-
f()r tåget;

öio) »Larmsignal»: många tätt upp
repade korta ljud (•••••••);

Denna signal avser att tillkalla
arbetsbiträde ocli får endast an

vändas, då skyndsamhet är av
nöden.

§ 13.
Mom. i.'-') Signallyktor å tåg skola

nattetid och i tjocka vara anbragta så,
som nedan sägs:
a) då lokomotivet drager vagnarna:

å den vid lokomotivets gång främst
varande delen antingen två lyktor med
ofärgat sken framåt eller en enda, cen
tralt och högt fästad stor lykta lika
ledes med ofärgat sken framåt, och

:\[oinontet har erhållit sin nuvarande lydel.se
på ;y^rmid av Kungl. Jilruvägsstyrelsens .skrivelse den
22 juni 100(1.
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a  sista vagneu i tåget två lyktor,
visande rött sken bakåt och ofärgat
sken framåt;
h) då lokomotivet skjuter vagnarna fram-

f()r sig:
ål lokomotivet två lyktor med rött sken

bakåt, och
å  den vagn, som går främst, två

lyktor med ofärgat sken framåt och rött
sken bakåt;
c) dåi lokomotivet går ensamt:

antingen två lyktor med ofärgat sken
framåt eller en enda, centralt och Inigt
fästad stor lykta, likaledes med ofärgat
sken framåt, samt

två lyktor, visande rött sken bakåt;
d) vid snöplogning:

tre eller fyra lyktor å lokomotivet
på samma sätt som i mom. c) sägs,
med iakttagande därav, att de lyktoi-,
som iiro vända åt smpdogen, fästas
så h()gt, att deras sken synes över
plogen.

d/oni. 2. Vid stationsrörelser och
sådana rörelser å banan, som ske un
der skj^-dd av behöriga stoppsignaler,
ävensom vid sådan backning av tåg,
som måste ske vare sig till nndvikande
av fara eller nnder de förhåillanden,
varom säkerhetsreglernas § 52 handlar,
behöva lyktornas sken icke ändras efter
tågets olika riktning.
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h) nattetid ocii i tjocka:

genom en

lykta med rött
sken, angivande
extratåg från sam
ma håll, samt

ffcnom
O

en

lykta med grönt
sken, betydande
extratåg från mot
satt håll.

§ 16-
Behöver tågpersonalen giva till

lokomotivföraren någon av signalerna
»stopp», »varsamhet», »alltväl» eller »av-






