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Säkerhetsordning.

A. Å linjen.

§ 29.

Varje säkerhetsåtgärd skall vidtagas aVsäk!rhett
som om tåg vore att vänta i vilket ögonblick
som helst.

§ 30.

Mom. 1. Är banan i olag eller är annan banan, så at

fara för handen, så att tåg ej får framgå,
skola stoppsignaler ofördröjligen och under
alla förhållanden ombestyras på ömse sidor
om det farliga stället och på så stort av
stånd från detta, att ankommande tåg säkert
hinner bringas till stopp, innan det uppnått
det farliga stället.
Mom. 2. Om banan lutar mot det farliga

stället, skall detta avstånd vara minst 900
meter; men, därest väderleken är ogynnsam
för tågs bringande till stopp, skall det ökas
till omkring 1,200 meter.
Om banan stiger mot det farliga stället

eller är vågrät skall avståndet vara omkring
600 meter.

Man. 3. Stoppsignalerna skola utgöras av
två knalldosor, anbragta en på vardera rälen, den
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som möjligt underrättas, att tåg icke får
framsläppas; dock får utsättandet av stopp
signaler härför icke försummas. Ar plats, som
sålunda erhåller underrättelse, icke station,
skall underrättelsen genast därifrån vidare
befordras till den av de båda närmaste, på
ömse sidor liggande stationerna, som först
kan anträffas.

Station, som mottagit sådan underrättelse,
är skyldig att ofördröj ligen med anlitande av
telegraf eller telefon till närmaste station på
motsatta sidan om det farliga stället anmäla
hinder för tåg enligt bestämmelserna i § 57,
mom. 10 och dessutom om förhållandet under

rätta dels varje annan plats, som tilläventyrs
liororer mellan dessa båda stationer och är

försedd med huvudsignal, dels tågledaren.
Mom. 8. Anbragta stoppsignaler få under

inga förhållanden indragas eller utbytas mot
varsamhetssignaler annat än på föranstaltande
av arbetsledaren. Sedan dylik indragning
eller dylikt utbyte skett, skall arbetsledaren
skriftligen eller medelst ett med telegraf eller
telefon avsänt, vederbörligen undertecknat
meddelande härom underrätta endera av de

närmaste stationerna å ömse sidor, vilken
station skall härom underrätta stationen å

andra sidan om det farliga stället i före
kommande fall i samband med återkallande

av hinderanmälan (se § 57, mom. 10).
Mom. 9. A handel, där elektrisk drift är

anordnad, gäller dessutom, att, om en eller
flera sektioner av den elektriska kontaktled

ningen måste urkopplas, de avstånd från
det farliga stället, å vilka stoppsignaler skola
anordnas, skola beräknas från yttre gräns-



48 Siikerbetsordning §§ 30—31.

punkterna för den eller de sektioner av kon
taktledningen, inom vilken eller vilka det

o

farliora stället är beläget.
O  O

I mom. 7 föreskrivna underrättelser skola

i sådant fall jämväl sändas till elektroingen
jören, närmaste ställe där elektrisk ström
tillföres kontaktledningen och lättast anträjff-
bara banvakt och ledningspersonal. I an
mälan skola jämväl i erforderliga fall upp
givas numren eller annan beteckning å de
båda yttre gränspunkterna för den eller de
sektioner av kontaktledningen, inom vilken
resp. vilka det farliga stället är beläget.

§ 31.
vnderhåiia- Mom. 1. Underhålls- och byggnadsarbete
och. bygg- OO

nadsarbete dg, Hnien, som ej föranletts av i 30 eller 37
linjen. '

nämnt förhållande utan är på förhand plane
rat, indelas i två klasser, benämnda klass A
och klass B.

Med arbete av klass A förstås arbete av

den art, att det kan komma att utgöra hin
der för tågs framförande förbi arbetsplatsen,
och med arbete av klass B förstås arbete av

den art, att. tåg under arbetets utförande kan
framföras förbi arbetsplatsen, ehuru möjligen
endast med nedsatt hastighet.
Mom. 2. Vid utförandet av underhålls-

eller byggnadsarbete å linjen skall lämplig
tjänstehavare beordras att vara arbetsledare,
och skall arbetsledaren vara närvarande å

arbetsplatsen under arbetets gång samt an
svara för signaleringen och övriga säkerhets
åtgärder.
Mom. 3. Arbete av klass A får ej före

tagas, förrän banrnästaren eller annan därtill
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bemyndigad tjänsteman hos tågledaren gjort
framställning om linjedisposition och därvid
angivit den tid, dispositionen erfordras, och
den stationssträcka eller det spår därå, som
behöver disponeras, samt tågledaren bestämt
tiden därför och ställt viss stationssträcka eller
visst spår å dylik till förfogande. Tiden för
dispositionen skall bestämmas så, att linjen är
klar och anmälan härom enligt mom. 11 lämnad
till vederbörande station minst 5 min. före
den tidpunkt, då tåg skall utgå å sträckan.
Mom. 4. Order om linjedisposition skall

delgivas den, som gjort framställning om dis
positionen, vederbörande baningenjör, ban-
mästare samt de stationer, mellan vilka dis
positionen skall äga rum.
Mom. 5. Ordern skall av nämnda stationer

kvitteras. Nämnda stationer skola hava tås:-
O

anmälningsskyldighet för de tåg, som när
mast före och närmast efter dispositionen
skola framgå å den disponerade sträckan även
om de enligt tjänstgöringstidtabellen skulle
vara därifrån befriade.

Mom. 6. Måste i och för arbetets utförande
antingen elektrisk matare- eller kontaktledning
göras spänningslös eller avbrott i båda räls
strängarna samtidigt anordnas, så att tåg till
följ d av någon av dessa orsaker hindras att fram
gå, varom i sådant fall uppgift skall lämnas
vid ingivandet av framställningen om linje
dispositionen, skall tågledaren samråda med
vederbörande ban- och maskinbefäl, innan
tillstånd till arbetets utförande får meddelas.
Ordern om dispositionen skall i dylikt fall
meddelas jämväl banmästare, ledningspersonal
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I

och samtliga stationer vid den handel, som
beröres av urkopplingen.

Angående anmälan om hinder, då linjedispositionen skall
börja, se § 57, mom. 10.

Mom. 7. Arbete av klass B får utföras

utan anmälan till tågledaren. Dock skall,
då hastighetsminskning för dylikt arbete
erfordras, banmästaren eller, enligt dennes
uppdrag, arbetsledaren i god tid underrätta
stationerna å ömse sidor om arbetsplatsen om
arbetet, arbetsplatsens belägenhet och om
den hastigfhet, med vilken arbetssträckan
under tiden får befaras; och skola nämnda
stationer ombestyra, att förare å tåg, som
skall framgå förbi arbetsplatsen, genom skrift
lig order härom underrättas antingen å sta
tionen ifråga eller å närmast föregående sta
tion, där tåget har ovillkorligt uppehåll.
Vad ovan sagts om banmästares skyldig

het att lämna underrättelse vid erforderlig
1 hastighetsminskning gäller även linjemontör.

Mom. 8. Arbetsplatsen skall vara skyddad
av stoppsignaler, då tåg ej får framföras

förbi arbetsplatsen,
av varsamhetssignaler, då tåg får fram

föras förbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet.
Mom. 9. När stoppsignaler skola anordnas,

skall signaleringen och bevakningen av signa-
O  O O O

lerna ske enligt bestämmelserna i § 30, mom.
2—4, dock får signalkarlen i detta fall icke
avlägsna sig från signaleringsstället annat än

O  O O O

under dagen, i vilken händelse röd signal
tavla alltid skall finnas uppställd och fyra
knalldosor, på sätt i § 30, mom. 4 angives,
skola vara utlagda.
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Mom. 10. När varsamhetssignaler skola an
ordnas, skall signaleringen ske enligt bestäm
melserna i § 37.
Mom. 11. Angående indragning eller för-

O  O o

ändring av signaler samt anmälan härom
gäller vad som sagts i § 30, mom. 8.

§ 32.

Mom. 1. För uttagning å linien av vagn of
^  , T 1 11 1 ? vagnålinien.

erfordras, vare sig uttagningen skall ske för
järnvägens eller trafikants räkning, förvärvan
de, på sätt i § 31, mom. 3 säges, av linje
disposition å viss stationssträcka eller visst
spår å dylik efter framställning av banmästa-
ren eller stationsföreståndaren. Ordern härom

skall, med angivande av tiden för dispositionen,
den plats, varifrån vagn skall utföras, där
vagn skall lossas eller lastas, varifrån vagn
skall avhämtas och dit vagn skall införas
samt sättet för vagnens förflyttande, delgivas
vederbörande baningenjör och han mästare samt
de stationer, mellan vilka linjedispositionen
skall äga rum. Plats å linjen angives härvid
med hänsyn till dess läge i förhållande till
kilometerpåle eller på annat tydligt sätt.

Tiden för dispositionen skall bestämmas
så, att linjen är klar och anmälan härom enligt
mom. 13 lämnad till vederbörande plats minst
5 min. före den tidpunkt, då tåg skall utgå
å stationssträckan.

Mom. 2. Ordern skall av nämnda statio

ner kvitteras. Nämnda stationer skola hava

tåganmälningsskyldighet för de tåg, som när
mast före och närmast efter linjedispositio
nen framgå å den disponerade sträckan även '
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om de enligt tjänstgöringstidtabellen ski^le
'vara därifrån befriade.

Angående anmälan om hinder, då vagnuttagning skall
börja, se § 57, mom. 10.

Mom. 3. Vagnarna förflyttas antingen
med handkraft eller med lokomotiv. Vid

utförandet kunna vagnarna dessutom avkopp
las från tåg, varvid avkopplingen dock ej får
ske under tågets gång.
Mom. 4. , Vid vagnuttagning skall den, som

begärt dispositionen, beordra viss tjänste
man att vara tillsyningsman, och skall denne
föra befälet vid vagnuttagningen och ansvara
för alla honom påvilande säkerhetsåtgärder.
Innan uttagningen Verkställes, skall tillsynings-
mannen hava av stationsföreståndaren er

hållit besked, att hinder för uttagningen ej
möter och, där . rörlig bro finnes å den dispo
nerade sträckan, att bro vakten är underrättad
om vagnuttagningen. Han skall ock hava un
dersökt de bromsar, som skola vara bemannade.
Mom. 5. När vagnar skola framföras med

t  ̂

handkraft, skola desamma vara försedda med
den bromskraft, som är föreskriven för tåg
med 55 km. hastighet. Hastigheten vid fram
förandet får icke vara större än att manskapet
säkert kan hava vagnarna i sin hand och aldrig
överstiga 20 km.
Mom. 6. När vagnar skola framföras med

särskilt lokomotiv, leder tillsyningsmannen
rörelsen medelst växlingssignaler. Hastig-

O  O O

heten får i dylikt fall uppgå till högst 40 km.
i timmen, och «kola vagnarna vara utrustade
med den bromskraft, som är föreskriven för
tåg med nämnda hastighet.
Mom. 7. Vagnar, som samtidigt framföras
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å linjen, skola vara samnaankopplade. Under
det å, linjen utförda vagnar, som framföras
med handkraft eller med skjutande lokomo
tiv, äro i gång, skall en signalkarl hava sin
plats å främsta vagnen för att hålla utkik
och giva nödiga signaler till medföljande per
sonal ävensom för att vid behov medelst

sio:nalhorn giva signalen: »tåg kommer».
O  o O D

Mom. 8. Då vagn hålles stilla, skall den
säkert bromsas eller förstängas.
Då vagn skall hållas stilla å linjen under

längre tid än 10 minuter, skola stoppsignaler
anordnas på sådant sätt, som föreskrives i
§ 30, mom. 1—3, dock att i detta fall skola
utläggas ej två utan fyra knalldosor å ömse
sidor om vagnen.

Stoppsignalerna behöva icke vara bevakade.
Mom. 9. A vagn utförd å linjen skall un-'

der natten föras signallykta visande å enkel
spårig bana rött sken såväl framåt som bakåt
och å dubbelspårig bana rött sken åt det
håll, varifrån tåg väntas å samma spår, och
ofärgat sken åt motsatt håll.
Mom. 10. Flera utförda vagnar betraktas

i fråga om signalering, vare sig de äro sam
mankopplade eller ej, såsom en vagn.
Mom. 11. Då vagn skall avhämtas av lo

komotiv, få signalerna icke indragas, förr än
lokomotivet anländer till signaleringsstället.
Mom. 12. Innan med broms försedd vagn,

som utförts tom, införes lastad eller tvärtom,
skall bromsen ånyo undersökas av tillsynings-
mannen.

Mom. 13. Uttagen vagn skall vara införd
O  ö

till bestämd plats och skriftlig anmälan, att
linjen är klar, av tillsyningsmannen inom den



54 Säkerhetsordning §§ 32—33.

för dispositionen bestämda tiden vara gjord till
statiousföreståndaren (platsvakten) därstädes.

Möter hinder för vagns införande till den
bestämda platsen, skall vagnen införas till
annan plats och nämnda anmälan inom be
stämd tid lämnas till stationsföreståndaren

(platsvakten) därstädes.
Mom. 14. Har vagn införts till station, skall

i samband med återkallande av hinderanmälan

(se § 57, mom. 10) underrättelse om förhållan
det omedelbart lämnas stationen å andra sidan

om dispositionssträckan. Har vagn införts
till annan plats än station, skall dylik under
rättelse därifrån lämnas båda stationerna å

ömse sidor om dispositionssträckan. Har vagn
införts till annan än den bestämda platsen,
skall dessutom förhållandet därifrån omedel

bart anmälas dels till den plats, dit vagnen
skolat införas, dels till tågledaren.
Mom. 15. Innan vagn införes å station

eller annan plats, skall tillsyningsmannen för
vissa sig om, att hinder för införandet ej tinnes.

§ 33.
Vttagning Mom. 1. För uttagnin^ av dressin eller
av dressin • i n i . , . .
d linjen. |annat mindre fordon, som jämte last hastigt

kan undantlyttas från spåret, erfordras intet
särskilt meddelande till tågledaren, men dy
likt fordon får dock ej å linjen utföras,
utan att nödigt manskap under någons av
banpersonalen uppsikt medföljer för att vid
behov och i tillräckligt god tid före tågs
'ankomst lyfta fordonet från spåret.

^  Mom. 2. A nu ifrågavarande fordon skall
under natten föras signallykta, visande å en
kelspårig bana rött sken såväl framåt som
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bakät och å dubbelspårig bana rött sken åt
det håll, varifrån tåg Vcäntas å samma spår
och ofiirgat sken åt motsatta hållet.
Mom. 3. När motordressin går som tåg,

skall dessutom å dressinen föras under dagen
en slutsignalskärm och under natten en sig
nallykta, visande ofärgat sken framåt och
rött sken bakåt.

§ 34.

Lösa föremål, vilka måste uppläggas utmed
linjen, få aldrig ovan räls överkant komma ^
närmare gränsen för lastprofilen än 900 mm.

§ 35.

Mom. 1. Växel i huvudspår å linjen skall
vara bevakad, då tåg passerar, såvida växeln
icke är förreglad med huvudsignal samt sido
spåret innanför växeln är försett med avstäng-
ningsanordning eller skyddsväxel, som förhind
rar vagnars införande i huvudspåret från sido
spår, då signalen är ställd på kör; skolande
förreglingen av såväl växeln i huvudspåret som
avstängningsanordningen eller skyddsväxeln
vara utförd på av Väg-och Vattenbyggnads
styrelsen godkänt sätt.
Även om förregling finnes, måste dock dy

lik plats vara bevakad, om den skall använ
das för tågmöte eller tågförbigång.
Mom. 2. Då vagnar äro införda på sido

spår å linjen, skola de vara säkert bromsade
eller förstängda samt uppställda bakom av-
stängningsanordning eller, därest skydds
växel finnes anordnad, innanför denna växel.
Mom. 3. Är huvudsignal å linjen i olag

förfares såsom i § 53, mom. 1 och 3 fin-
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natten och i dimnoa det farliga stället skall vara
som tillser signalernabevakat av en man

och visar varsamhetssignal mot ankomman
de tåg. Förare skall, så vitt möjligt, under
rättas om förhållandet och om den för till

fället tillåtna hastigheten och förfares härvid
enligt § 31, mom. 7.
Mom. 3. Är förhållandet föranlett av fel

aktighet å elektrisk matare- eller kontaktled
ning, skall detta snarast möjligt anmälas till
elektroingenjören, närmaste ställe, där elek
trisk ström tillföres kontaktledningen och
lättast anträffbara banvakt och ledningsperso
nal. I anmälan skola jämväl i erforderliga
fall uppgivas numren eller annan beteckning å
de båda yttre gränspunkterna för den eller
de sektioner av kontaktledningen, inom vilken
resp. vilka felaktigheten förekommer.
Mom. 4. Är banan dubbelspårig förfares

på liknande sätt. Därest minskad hastighet
kräves å endast det ena av spåren, skola var-
samhetssiofnaler anordnas endast för detta
spår och åt båda hållen och, om minskning
av hastigheten kräves å båda spåren, skola
varsamhetssignaler anordnas för båda spåren
odh åt båda hållen.

§ 38.

Märkes från banan, då tågf går stoppsignal7  o n vid fara åMom. 1.

förbi, att sidodörr till personvagn står öppen,
'  ̂ i " r 1 7 som gatl loss

att eld utbrutit eller att någon annan fara
c  av stoppsig-

å tåget är för handen, skall stoppsignal från
banan genast givas utom i det fall, som i §
84, mom. 2, säges.
Mom. 2. Har vagn gått loss, skall den

genom ban bevakningens försorg, så fort ske

J
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B. Å stationerna.

§ 42.
En tågväg skall, därest icke densamma kiar

måste användas för tillfällig växling eller
trafikbefålhavaren annorlunda medgivit, hål
las klar med växlarna lagda för genomfart.
A dubbelspårig bana skall en tågväg för

vartdera huvudspåret hållas klar i enahanda
ordninsf.

'O'

§ 43.
Vaofnar skola vara avställda innanför, yognars

^ avställande

hinderpålar, så att växlingsrörelser obehin-
drat kunna försiggå på tillstötande spår.
Vagnarna skola jämväl vara så förstängda, att

o

de icke av blåst kunna föras ut i tågväg.

§ 44. /
Stationsur skall dagligen iämföras med•'""»'e»-''"'o o ) _ stationsur.

eller ställas efter huvudstationens ur i den
ordning, som av trafikbefälhavaren bestämmes.

§ 45.
Vid varje station skall finnas tillräckligt

antal knalldosor, förvarade på för vederböran
de lätt åtkomlig plats, vilken för all vid statio
nen tjänstgörande personal skall vara bekant.

§ 46.
3fo7n. 1. Tågväg skall vara klar och MarO  O for tågs mot'

tryggad, innan körsignal får givas till tåg,
som därå skall framföras. inspektion

av tagvagar»

Mom. 2. Motväxel, som ej är förreglad,
skall vara låst eller bevakad, då tåg vid in
dier utfart passerar densamma.
Mom. 3. Stationsföreståndaren (platsvakten)

skall kort före varje tågs ankomst och avgång
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§ 48.
Mom. 1. Sedan tåg inkommit till station

eller annan plats, där det enligt tidtabell
eller särskild order skall stanna, skall stopp-
sio^nal ffivas åt tåget. Vid station med tåg- '
O  O O ^

anmålningssk}ddighet för tåget och vid block
post gives signalen av stationsföreståndaren
(platsvakten). Denne skall därvid intaga sådan
plats, att signalen lätt bliver synlig för per
sonalen å lokomotivet. Kan så ej ske, skall
annan person beordras att från sådant ställe
upprepa signalen.

Vid andra platser gives stoppsignalen av
tågbefälhavaren eller efter trafikbefälhavarens

O. —•

bestämmande av platsvakten. I
iMom. 2. Stoppsignal behöver dock icke gi

vas, därest tåget enligt vederbörande tidta
bell ovillkorligen skall stanna och därvid
skall framgå till anordning för kol- eller
vattentagning eller behöver framdragas ända
till infartsvägens slut.
Mom. 3. Stoppsignal åt tåg, vilket enligt

tidtabellen alltid skall göra uppehåll å station
eller annan plats, gives under dagen med röd
signalflagga och under natten med hand-
signallyktas gröna sken, fört nedifrån och
uppåt och åter. ^
Mom. 4. Då tåg, som enligt tidtabellen

endast vid behov skall stanna å station eller

annan plats, därstädes skall göra uppehåll för
avlämnande av resande, gods eller vagn, visar
tågbefälhavaren varsamhets^ignal mot sta
tionen (platsen). Stationsföreståndaren (plats
vakten) skall då upprepa signalen, så att den
bliver synlig för personalen å lokomotivet, var
efter stoppsignal gives på sätt i mom. 3 sagts.
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för visst tåg, skall stationsföreståndaren be
stämma detta.

Mom. 3. Stationsföreståndaren äger att un
dantagsvis, då omständigheterna så påkalla,
frångå meddelad föreskrift om tågspår och be
stämma annat dylikt.

Mo)n. 4. När stationsföreståndare meddelar

föreskrift om tågspår, skall han härom under
rätta dels därav berörd personal å stationen,
dels föraren å vederbörande tåg.
Mom. 5. Underrättelsen till föraren skall

meddelas antingen å en föregående station,
o  o '

där tidtabellen angiver ovillkorligt uppehåll,
eller, om så ej kunnat ske, utanför den sta
tion ordern- gäller.
Då ordern meddelas av sistnämnda station,

sker detta rauntligen, och skaU denna stations
infartssignal bibehållas vid »stopp», intill
dess att underrättelsen meddelats.

När ordern meddelas å en föregående
station, skall detta ske skriftligen och mot
kvitto. Sedan ordern kvitterats, skall denna
station härom underrätta den station, för
vilken ordern gäller. Har dylik underrättelse
icke ingått, förfares såsom nyss sagts, då
ordern skall meddelas utanför den ifråga-

orares var

skoende om

varande stationen.

§ 51.
Skall föraren särskilt varskos, innan tåg par

insläppes på station, där det enligt order
skall stanna, såsom t. ex. då det för tåget

'  J slalJOM.

avsedda genomgångsspåret, till följd av tåg
möte eller av annan orsak, icke är klart förbi'
yttersta växeln i stationens andra ände,
skall han om möjligt därom underrättas vid
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signalmasten, varjämte förhållandet om möj
ligt skall meddelas till på lämpligt avstånd
belägen station, där tåg i allmänhet hava ovill
korligt uppehåll. Denna station åligger det att
skriftligen och mot kvitto underrätta veder
börande förare, att infartssignalen är ogiltig.

'  O 0 0

Under den tid infartssignalen är på nämnda
sätt "felaktig, skola, därest underrättelsesta
tionen ej meddelat, att underrättelsen delgivits
tågets förare, för varje tåg knalldosor vara
utlagda vid den till infartssignalen ifråga hö
rande försignalen eller, om sådan ej finnes, på
minst 600 meters avstånd utanför stationens

område åt det håll, mot vilket stoppsignal
från infartssignalen ej kan visas.

Har underrättelsen ej meddelats å en före
gående station, skall tåget, på sätt i detta
mom. föreskrives, stoppas utanför stationen
och där delgivas underrättelsen.
När tåg skall framsläppas förbi irifartssig-

Tialen, gives, sedan dylik underrättelse med
delats, vid signalmasten signalen: »framåt».
Mom. 2. Om tydlig och säker stoppsig

nal ej kan visas från utfartssignal, skall vid
de tillfällen, då tåg skall framgå förbi sig-

' O O O

nålen, en vakt vara placerad vid signalmas
ten och visa stoppsignal mot tåget, tills tå
get får framsläppas, då signalen: »framåt»
gives. Underrättelse till tåg meddelas, på
sätt i mom. 1 sagts.

Mom. 3. Om körsignal ej kan visas från
huvudsignal, skall, såvitt förhållandet ej är
angivet i tidtabellen eller fråga är om tåg,
som å dubbelspårig bansträcka skall framgå
å orätt spår, förare å tåg, som skall framsläp
pas förbi signalen, härom underrättas skrift-

5
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ligen och mot kvitto. Underrättelsen meddelas
antingen å en föregående station, där tåg
har ovillkorligt uppehåll, eller utanför sta
tionen ifråga.

När tåg skall framsläppas förbi signalen,
gives, sedan dylik underrättelse meddelats,
signalen: »framåt».
Mom. 4. När i något av de i mom. 1—3

angivna fallen underrättelse till visst tåg med
delats å en föregående station, skall detta
genast anmälas till den station, som begärt
underrättelsens meddelande.

§ 54.

Indelning av Mom. 1. Tåg indelas med hänsyn till
tag i viest v /» i i i
hänseende, sättct för deras anordnande i ordinarie tåg.
Tjänst- , O'

göringstid- gom utan särskild order anordnas enligt gäl-
tabell. , O O

lande tjänstgöringstidtabell, och extratåg, som
anordnas på särskild order antingen enligt
gällande tjänstgöringstidtabell eller ock enligt
tillfällig tidtabell.

Mom. 2. Tjänstgöringstidtabell skall för
varje tåg innehålla:

a) tågs nummer eller littera samt tågslag,
b) bansträckas natur av enkel- eller dubbel-

spårig, .
c) å bansträcka befintliga stationer, håll-

och lastplatser, blockposter, övriga med hu
vudsignal utrustade platser, ävensom rörliga
broar och tunnlar, allt i ordningsföljd, samt
avståndet mellan stationerna,
d) utmärkande för vederbörande tåg av

sådana stationer och blockposter, som icke
hava tåganmälningsskyldighet för tåget,

e) de dagar, då ordinarie tåg går.
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stäinmelser i tillfällig tidtabell, som röra
stationen, skola i erkännandet återgivas.
Mom. 6. Tjänstgöringstidtabell skall av

vederbörande befäl mot kvitto tillställas un
derlydande personal.
Mom. 7. Vid tjänstemeddelanden skall tåg

benämnas med sitt nummer eller sin littera.

Mom. 1.

§ 55.
Tåo- får icke avsändas före denVillkor för ^

tågs avsän- j-. ^ , . ,

^ tidtabellen bestämda tiden.
Utan binder av denna bestämmelse må

dock tåg, som enligt tidtabellen icke skall göra
uppehåll å station, därifrån avsändas högst
3 minuter* före i tidtabellen bestämd tid.
Mom. 2. Stationsföreståndare får icke un

der något villkor på eget bevåg avvika från
tidtabells bestämmelser om tågs möten och
förhigång, ej heller från den bestämda ord
ningsföljd, i vilken de tåg, som trafikera ett
och samma spår, framgå å detsamma. Även
om tåg blir fördröjt huru länge som helst
genom inväntande av annat tåg, som skall
möta eller förbigå, får det icke avsändas, förr
än det andra inkommit, så framt ej tågleda
ren dessförinnan annorlunda bestämt.

§ 56.

Mom. 1. När tåg är klart för avgång,
skall tågbefälhavaren, därest avgångssignalen
skall givas av stationsföreståndaren (plats
vakten), till denne muntligen eller medelst
signalen »klart» anmäla detta utom i fråga
om passerande tåg.

*) Yttérligare undantag från det i första stycket stadgade
förbudet kan, efter särskild framställning, medgivas av
Kungl. Järnvägsstyrelsen.

Tågs av
sändande.
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Mom 2. Innan tågbefälhavaren anmäler tåg
klart för avgång, skall han å utgångsstation
för tåg och å station, där tåg gjort uppehåll,
förvissa sig om, att, där tåget enligt tidtabellen
eller särskild order skall möta annat tåg, sist
nämnda tåg inkommit eller behörig order om
ändring av mötet mottagits (se ock § 78).
Mom. 3. När allt är klart för tågs av-

srånsf från station eller annan plats, skall
.  • A Javgångssignal givas åt tåget. At passerande

tåg gives dock icke avgångssignal vid håll-
eller lastplats utan tåganmälan för tåget, ej
heller vid blockpost, när tåget skall utgå å
sträcka med linjeblockering.
Mom. 4. Avgångssignal gives vid station,'^

vid annan plats med tåganmälan för tåget
och vid blockpost av stationsföreståndaren
(platsvakten). Vid andra platser gives signa
len av tågbefälhavaren eller efter trafikbefäl-

o  — —

havarens bestämmande av platsvakten.

§ 57.

Mom. 1. Tåganmälan skall, på sätt här riffanmtf/on.
nedan närmare bestämmes, utväxlas mellan
samtliga stationer, som ej enligt tidtabellen
för vederbörande tåg äro härifrån befriade,
ävensom andra platser, för vilka trafikbefäl
havaren särskilt föreskrivit tåganmälan för tåg.
Mom. 2. A enkelspårig bansträcka utan

brukbar linjeblockering skall tåganmälan ske i
enlighet med bestämmelserna i mom. 3 och 4.

o O

A dubbelspårig bansträcka utan brukbar
linjeblockering skall tåganmälan i regel ske
endast enligt föreskrifterna i mom. 4.

såväl enkel- som dubbelspårig bansträcka

J
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eller annan plats med tåganmäliiingsskyldighet
för tåget och dess slutsignal iakttagits samt
infartssignalen återställts till stopp, skall
nämnda plats anmäla detta till det ställe,
varifrån anmälningen »O ut» avlåtits, samt,
om tå^anmälan för nästa tåg skall utväxlas med
annan åt samma håll belägen plats, även till
denna. Denna anmälan avfattas sålunda:

»O (tågets nummer) in».
Till anmälningarna »O ut» och »O in»

skall fogas uppgift å den tidpunkt, då tåget
avgått resp. anlänt, såvida denna tidpunkt icke
överensstämmer med den i tidtabellen an
givna tidpunkten.
Mom. 5. Anmälningarna »O in» och

»klart O» få endast verkställas av stationsföre
ståndaren (platsvakten) personligen eller på
dennes för varje särskild gång givna order.

Dylik order meddelas om möjligt skriftligen
därigenom, att stationsföreståndaren (plats
vakten) inför sin signatur å vederbörlig plats
i tågtidjournalen. Kan så ej ske, må ordern
därom meddelas muntligen, men skall den i
sådant fall snarast möjligt på nämnda sätt
bekräftas.

Mom. 6. Då tåganmälningsskyldighet för
tåg åter skall vidtaga för station eller annan
plats, som för visst eller vissa tåg varit be
friad från dylik skyldighet, skall nämnda
plats i samband med mottagandet av »O in»
för det tåg, som sist passerat platsen, inhämta
upplysning om tågläget. Denna förfrågan av
fattas sålunda:

»Hava tågen 0,00 etc. framgått?»
Innan upplysning om tågläget på detta
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»med pålok till N» (den plats, där på-
skjiitningslokomotivet skall lämna tåget).

Återgår efter avslutad påskjutning loko
motiv från en punkt å linjen, skall, sedan
lokomotivet inkommit till station eller annan

plats med tåganmälningsskyldighet, varje dylik
plats till närmaste i det påskjutna tågets
farriktning belägna plats av dylikt slag ge
nast anmäla:

»Pålok från O iii.»
o

Återgår påskjutningslokomotiv över hel
stationssträcka, utväxlas tåganmälan för det
samma på sätt för tåg i allmänhet är stadgat.
Mom, 10. Har stationsföreståndare funnit

hinder för tågs framförande å viss stations
sträcka föreligga, eller har anmälan om dylikt
hinder till honom ingått, eller äger linjedispor
sition rum, skall han till den vid motsatta
gränspunkten för den stationssträcka, å vil
ken hindret förekommer, belägna stationen
ävensom till mellanliggande blockposter oför-
dröjligen och oavsett om tåg väntas eller ej,
anmäla:

»Hinder för tåofw,
O '

varjämte hindrets art skall i korthet upp
givas.

Stationsföreståndare, till vilken anmälts eller
vilken genom undersökning själv funnit, att
hinder för tågs framförande blivit undanröjt,
skall till den vid motsatta gränspunkten för
den stationssträcka, å vilken hindret före
kommit, belägna stationen ävensom till mel
lanliggande blockposter anmäla:

»Hindret undanröjt»,
varjämte i övrigt erforderliga upplysningar
skola lämnas.
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Om hinder anmälas till eller iakttagas av
platsvakt vid blockpost, skall denne avlåta
ovanstående anmälningar till bägge de sta
tioner, som begränsa slationssträckan ifråga,
ävensom till mellanliggande blockposter.

Beträffande dubbelspårig bana skall i an
mälningarna tydligt uppgivas, huruvida hin
der föreligger å båda spåren, eller i motsatt
fall, å vilket av spåren hindret förekommer.
Mom. 11. Behöver anmälan »klart O»

eller »O ut» återkallas, skall härvid använ
das formen:

»Anmälan klart O (O ut) återkallas»,
varjämte lämnas de närmare upplysningar,
som kunna vara erforderliga.
Mom. 12. Tåganmälan skall införas i sär

skild bok, benämnd tågtidjournal.
I  tåg tidjournalen skola införas särskilda

anteckningar, då tåganraälan utväxlats'raede]st
telefon av den anledning, att telegrafen _år i
olag eller eljest ej kan begagnas,_då anmä
lan »klart O» eller »O ut» har måst åter

kallas, då enkelspårsdrift är anordnad å
dubbelspårig bansträcka, då påskjutning an
vändes, då hinder för tågs framförande före
ligger, då vagnar avkopplats å linjen, då hjälp-
tåg utsänts och dylika fall, ävensom orsak
till uppkommen tågförsening, avlåtandet till
tå^ledare av underrättelse om tåffförseninsr
O  Ö O

ra. ra.

Mom. 13. Tåganmälan skall i regel ske
med telegraf. Anmälan »O ut» må dock
utväxlas med telefon. Detsamma gäller tåg-

o  o

anmälan i dess helhet, då telegrafen är i
olag eller eljest ej kan härför användas. Då
tåganmälan verkställes med telefon, skall iakt-
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tasfas, att meddelandena skola före avtele-
O  '

fonerandet vara nedskrivna, att emottagaren
skall uppteckna meddelandet, att fullständig
repetition skall ske och att de telefoneran-
des namn skola oavkortade uppgivas. Ar
såväl telegraf som telefon i olag, må stations
föreståndaren, ehuru alltid med iakttagande av
föreskriften i§ 55, mom. 2, att icke på eget bevåg
avvika från givna bestämmelser om tågs mö
ten och förbigång, likväl avsända och förbi-
släppa tåg, så vida ingen händelse inträffat,
som giver stationsföreståndaren anledning be
fara hinder för tågets säkra framkomst till nästa
plats med tåganmälningsskyldighet för tåget,
och så vida den tid förflutit, som finnes be
stämd för ett till äventyrs redan avsänt tågs
gång till samma plats; dock skall stationsföre
ståndaren, innan han avsänder eller förbi-
släpper tåget, tillställa föraren skriftligt med
delande därom, att stadgad tåganmälan icke
kunnat ske. Enahanda meddelande skall ock

ofördröj ligen delgivas tågledaren.
Mom. 14. I nödfall må tågledaren giva

order därom, att tåg skall avsändas från sta
tion eller framsläppas förbi blockpost förr
än tåg, som förut avgått åt samma håll,
inkommit till nästa station eller blockpost;
men det efterföljande tåget får likväl icke,
där fråga ej är om hjälplokomotiv eller hjälp-
tåg, avsändas förr än 15 minuter efter det
föregåendes avgång, icke heller utan att förare
och tågbefälhavare underrättats om, att tåg
är före å banan, och skriftligen erkänt sig
hava mottagit sådan underrättelse. \

. . I

Mom. 15. Om huvudsignal vid block
post är otjänstbar, förfares såsom om block-'
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stationen eller ock stannat å densamma, in
nan det andra tåget får insläppas eller avgå.

§ 59.

Mom. 1. A dubbelspårig bansträcka skola
tågen, där ej annorlunda tillfälligtvis bestäm
mes, alltid framgå på det vänstra spåret räk
nat i tågriktningen.
Mom. 2. Station, som är belägen på gränsen

mellan enkel- och dubbelspårig bana, skall,
beträffande tågmöten, anses såsom belägen å
enkelspårig bana i fråga om såväl insläppande
som avsändande av tåg i riktning mot en
kelspåret.
Mom. 3. Då enkelspårsdrift anordnas å

dubbelspårig bansträcka, skall tågledaren
härom skriftligen eller medelst telegraf under
rätta vederbörande stationer och därvid be
stämma, å vilket spår tågen skola framgå.
Mom. 4. Är det ena spåret ofarbart, så

att samtliga tåg måste tills vidare framgå
å det andra spåret (fullständig enkelspårs
drift), skall tågledaren samtidigt utfärda or
der om tillämpande av den särskilda tidta
bell, som för dylika fall skall gälla, och om
vidtagande av de övriga åtgärder, som på
kallas av enkelspårsdriften, ävensom under
rätta vederbörande ban- och maskinbefäl.
Mom. 5. Avser enkelspårsdriften endast

framförande av enstaka tåg åi orätt huvudspår
(partiell enkelspårsdrift), varom order om
möjligt skall givas i så god tid, att banbe-
vakningen kan hinna underrättas, skall tåg
ledaren vid lämnandet av de i mom. 2 an
befallda underrättelser och bestämmelser även
angiva det eller de tåg, som skola framgå å

Tågs gång ti
duhhelsx>årig

hana.

Enkelspårs
drift å

dubbelspårig
bana.

./
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sänt, vederbörligen undertecknat meddelande
anmäla detta till endera av stationerna å
ömse sidor om den ofarbara sträckan, vilken
station skall dels vidarebefordra denna an
mälan till tågledaren dels enligt § 57, mom.
10 avlåta anmälan »hindret undanröjt».
Tågledaren äger därefter giva order, att dub
belspårsdrift ånyo skall från och med visst
tåg anordnas å sträckan ifråga. Denna or
der ställes till vederbörande stationer samt

ban- och maskinbefälet och delgives på sätt
i mom. 6 sagts banbevakningen ävensom med.
huvudsignal utrustade platser å den linje,
där enkelspårsdrift ägt rum.

§ 60.
Mom. 1. Då påskjutning erfordras,

stationsföreståndare, så fraint lokomotiv för »»"a
ändamålet finnes tillgängligt, anordna påskjut-
ninor å del av stationssträcka .ävensom loko-

O  '

motivets återgång till stationen, och skall loko
motivet vid återgången anses som extratåg.

Erfordras påskjutning å hel stationssträcka
eller finnes lokomotiv ej tillgängligt, göres
framställning hos tågledaren.
Mom. 2. Den, som anordnar påskjut-

ningen, skall därom underrätta de stationer
och övriga med huvudsignal utrustade plat
ser, mellan vilka påskjutningen skall äga
rum.

Mom. 3. Den station, där påskjutningen
skall börja, skall härom underrätta, förutom
föraren å påskjutningslokomotivet,

dels föraren och. tågbefälhavaren å det
tåg, varå påskjutning skall äga rum,

dels banbevakningspersonalen.
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Mom. 3. Statioiisföreståndaren å den nya
mötesstationen skall då, så vitt giltigt hinder
för mötets förl{lofo:ande till stationen icke iin-

CO

nes, genast underrätta vederbörande av sta
tionens personal om mötesändringen ävensom,
så fort ske kan, mot kvitto lämna samma
underrättelse åt befälhavaren och föraren å det

tåg, som skall kvarhållas. Har detta tåg icke in
kommit å stationen och skall detsamma enligt
tidtabell icke göra uppehåll därstädes eller ock
göra uppehåll endast för resandes av- eller på
stigande, och har stationsföreståndaren icke
från annan av tågledaren i varje särskilt fall
bestämd station erhållit besked, att tågperso
nalen där underrättats om mötesändringen,
skall stations föreståndaren giva order om tågets

o  o

stoppande utanför stationen för förarens un
derrättande. Sedan sådan order givits eller,
om tåget redan inkommit på stationen, un
derrättelse om tågmötesändringen lämnats tåg-

O  O C

befälhavaren och föraren, avsänder stations
föreståndaren oförtövat till den förutvarande
mötesstationen och till mellanliggande sta-

CO

tioner samt till tågledaren telegrafisk verk
ställighetsorder enligt följande formulär:

»Tåg 00 skall framgå till N och där möta
0.»

Mom. 4. Stationsföreståndaren å den förut

varande mötesstationen kontrollerar denna or

ders överensstämmelse med tågledarens tele
gram, varefter han, därest icke, enligt tågleda
rens i varje särskilt fall meddelade föreskrift,
detta skall göras å annan station, mot kvitto
överlämnar en av honom själv bestyrkt av
skrift av densamma till en var av befälhava

ren och föraren å det tåg, som skall framgå.
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Mom. 5. Utan att med tågledarens tele
gram överensstämmande order att framgå
O  O

bekommits från den nya mötesstationen och
bestyrkt avskrift av ordern överlämnats till
tågbefälhavaren och föraren, får stationsföre
ståndaren i förevarande fall icke under några
förhållanden avsända tåget, likasom föraren
icke får efterkomma.möjligen given avgångs
signal utan att hava erhållit nyssnämnda av
skrift.

Mom. 6. Anser stationsföreståndaren å den

till ny mötesstation utsedda stationen, att giltigt
hinder för mötesändringen finnes, telegra
ferar han omedelbart till den förutvarande

mötesstationen och till tågledaren:
»Tåg O kan icke möta 00 i N». (Skälet

uppgives i korthet.)
Ordern om mötesändringen har härmed

förfallit; tågledaren dock obetaget att, om
han underkänner det uppgivna hindret eller
detta kan undanröjas, giva ny order om

av mötet.

Mom. 7. Förlägges möte från dubbelspå-
rig handel till station vid enkelspårig, för-
fares på sätt i mom. 2—6 sägs med
iakttagande, att vad i samma moment är
stadgat angående den förutvarande mötes-

O  O

stationen i stället skall tillämpas å gräns
stationen mellan den dubbelspåriga och den
enkelspåriga bandelen.
Mom. 8. Förlägges möte från station vid

enkelspårig handel till dubbelspårig handel,
förfares på sätt i mom. 2—5 sägs med iakt
tagande, dels att i telegrammen i stället för
namnet å den nya mötesstationen införes
vederbörlig beteckning för den dubbelspåriga

ändring
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bandelen, och dels att vad i nyssnämrtda
moment är stadgat angående den nya mö
tesstationen i stället skall tillämpas å gräns
stationen mellan den enkelspåriga och den
dubbelspåriga bandelen.
Mom. 9. Därest enkelspårig bandel vid

tager jämväl på motsatta sidan om den dub
belspåriga, och samma enkelspåriga bandel
eller någon del därav befares av båda de
ifrågavarande tåo;en och säkerheten så ford-

O  ö

rar, skall tågledaren telegrafera till stations
föreståndaren vid den åt denna sida belägna
gränsstationen sålunda:

»Tåg 00 får ej avsändas förr än O in
kommit»,

varå stationsföreståndaren svarar:

»Tåg 00 avsändes ej förr än O inkommit»
samt ansvarar för behörifft iakttaofande av

O  O

sin skyldighet härutinnan.
Moyn. JO. Förlägges möte från dubbelspå-

rig bandel till annan dubbelspårig bandel
förbi mellanliggande enkelspårig, förfaresjäm-
väl på sätt i mom. 2—5 sägs med iakttagande,
dels att i telegrammen i stället för namnet
å den nya mötesstationen införes vederbör
lig beteckning för den dubbelspåriga bandel,
till vilken mötet förlägges, och dels att be
stämmelserna angående den förutvarande
mötesstationen i stället skola tillämpas å
gränsstationen mellan förstnämnda dubbel
spåriga bandel och den enkelspåriga, och
bestämmelserna angående den nya mötes-
stationen å gränsstationen mellan den enkel
spåriga bandelen och den dubbelspåriga ban
del, till vilken mötet förlägges.
Mom. IJ. Tåffledaren är oförhindrad att
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genom samfällt telegram på en gång låta
ändra flera, ett visst tåg berörande möten,
och skola därvid i denna paragraf givna be
stämmelser med hänsyn till de särskilda
mötena lända till efterrättelse.

Mom. 12. Till undvikande av tidsförlust

må tågledaren genom bestämmelse i varje
särskilt fall ålägga stationsföreståndare å

OO

lämplig, av tåget tidigare berörd station att,
allt eftersom tåget

a) skall kvarhållas å ny mötesstation:
giva tågbefälhavare och förare å tåg, som

skall kvarhållas, underrättelse om mötesänd
ringen och lämna stationsföreståndaren å den
nya mötesstationen besked om utförandet av
sådan delgivning, eller

b) skall framgå till ny mötesstation:
från den nya mötesstationen mottaga

verkställighetsordern, kontrollera och till
tågbefälhavare och förare å tåg, som skall
framgå, delgiva densamma enligt de före
skrifter, som eljest skulle följas av stätionsföre-
ståndaren å den förutvarande mötesstationen.

§ 63.
Änaring av Moiii. 1. Filmer tåofledare nödigt låta
tågforbigang. ^ ^ "

vidtaga ändring av tågförbigång, skall sådant
ske antingen genom utfärdande av ny tid
tabell, såsom i fråga om ändring av tågmöte
är sagt, eller ock på nedan angivet sätt.
Mom. 2. Ar det föregående tåget försenat,

avsänder tågledaren till den nya förbigångs-
stationen telegram enligt följande formulär:

»Låt tåg O förbigå 00 i N» (den nya för-
bigångsstationens namn).
O  O /

Stationsföreståndaren å den nya förbigångs-
stationen skall då, så vitt giltigt hinder för

C
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tåffförbigånffen icke finnes, genast underrätta
O  O O 'O

vederbörande av stationens personal och, så fort
ske kan, befälhavaren och föraren å det tåg,
som skall förbigås, om förbigången. Därest
detta tåg icke inkommit å stationen och ej
heller skall enligt tidtabellen där göra uppe
håll, skall stationsföreståndaren giva order om
dess stoppande utanför stationen för förarens
underrättande. Han telegraferar därefter
oförtövat till den förutvarande förbigångs-
stationen, mellanliggande stationer och tåg
ledaren sålunda:

»Tåg O förbigår 00 i N».
O  .. O

Mom. 3. Ar det efterföljande tåget förse
nat, avsänder tågledaren samtidigt till den
nya och den förutvarande förbigångsstationen
ett telegram enligt det i mom. 2 först om-

O  O

nämnda formulär. Stations föreståndaren å den

nya förbigångsstationen skall då, så vitt gil
tigt hinder för förbigången icke finnes, un
derrätta vederbörande av stationens personal
om förbigången och därefter oförtövat till

O  O

den förutvarande förbigångsstationen, mel
lanliggande stationer och tågledaren avsän
da order enligt följande formulär:

»Tåg 00 skall framgå till N och där för
bigås av O».

Stationsföreståndaren å den förutvarande

förbigångsstationen kontrollerar orderns över-
O  O

ensstämmelse med tågledarens telegram och
överlämnar mot kvitto en av honom själv
bestyrkt avskrift av densamma till en var
av befälhavaren och föraren å vartdera tå

get, varförutom han underrättar vederbörande
stationspersonal om förändringen.
Mom. 4. Anser stationsföreståndaren å den
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till ny förbigångsstation utsedda stationen, att
giltigt hinder för förbigång därstädes finnes,
telegraferar han till tågledaren och i det i

o  o

mom. 3 omnämnda fall jämväl till förut
varande förbigångsstationen sålunda:

Förbigång kan icke här äga rum». (Skälet
uppgives i korthet.)

Ordern om förbigångsändringen har här
med förfallit; tågledaren dock obetaget att,
om han underkänner det uppgivna hindret
eller detta kan undanröjas, giva ny order
om ändring av förbigången.

o

§ 64.

BmSmal,:g MotU. 1. I dc Utl K 57, 62 OcH 63
av slationer ^ ̂  '
i telegram föreskrivna telegram skall i stället för O eller
angående O
ändrat tåg- QO införas respektive tågs nummer eller litte-
mote eller r o ^
ändrad tåg- och, därest någon station skall angivas
forbigang. ' o ̂ O ^
vnderteck- { telegrammet, stationens namn fullständigt
nande av O ' o

rerkställig- utskrivaS.
hetaorder.

Mom. 2. Mottager stationsföreståndaren

icke personligen telegram rörande förändring
av möte eller förbigång, skall den, som tjänst
gör vid telegrafapparaten, genast meddela
telegrammet till stations föreståndaren, vilken
alltid är skyldig att i telegramboken egen
händigt inskriva och att underteckna verk-

c?

ställighetsorder ifråga om ändring av tågs
O  O O O

möten eller förbigång.
O  O

§ 65.
yJ .

Extratåg. Mom. 1. Då extratåg anordnas, skall un
derrättelse därom meddelas vederbörande
stationer. Tågbefälhavare och förare å extra
tåg skola å utgångsstationen mot kvitto till-
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delas avskrift av den för extratåget gällande
tidtabellen eller annan order. Tågbefälhavare
och förare å varje tåg, som möter, förbigår
eller förbigås av extratåget, skola på den
intill mötes- eller förbigångsstationen när
mast belägna station, för vilken tidtabellen
angiver ovillkorligt uppehåll, skriftligen och
mot kvitto underrättas om mötet eller för
bi ofåimen
O  O

Mom. 2. Har order om extratågs gång er
hållits först efter det sådant tåg, som skulle
härom underrättats, avgått från den station,
som det tillkommer att lämna underrättelsen,
skall denna station meddela förhållandet till
mötes- eller förbigångsstationen, vilken i
dylikt fall skall underrätta tåget på sätt
i § 62, mom. 3 är sagt. (Jfr ock § 52.)
Mom. 3. Banbevakningspersonalen skall, så

vitt möjligt, underrättas om extratågets gång.
Måste extratåg utsändas å viss stations

sträcka utan att förut vara för banbevaknings
personalen kungjort, skall stationsförestånda
ren å den station, varifrån tåget utgår å nämnda
sträcka, mot kvitto tillställa såväl tågbefälhava
ren som föraren skriftligt meddelande därom.
Mom. 4. Vad ovan sagts om extratåg,

skall i tillämpliga delar gälla även under
rättelse om tågs inställande.

§ 66.
Stationsföreståndare, som mottagit begäran

om hjälplokomotiv från ett tåg, som stannat ' •
mellan stationen och närmast därintill belägna
station, skall, därest uppeldat lokomotiv fin
nes till hands eller är att snart förvänta, så
fort ske kan, utsända dylikt lokomotiv för
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I  ffodståo;, som icke är avsett att med-
•  /»

föra resande och som icke framföres med
större hastighet an 30 km. i timmen, må
antalet vagnsaxlar utgöra högst 140.

Militärtåg hänföres i detta avseende till
o;odståof med resande.

» fl

I godståg, bestående huvudsakligen av 3-
axliffa malmvagnar och försett med automa-

cj O

tiskt verkande genomgående bromsinrättning,
får vid en hastighet av högst 40 km. i tim
men medföras högst 210 vagnsaxlar.
Mom. 2. Antalet vagnsaxlar i tåg, somf

framföres av sådant ånglokomotiv, som är
bemannat med endast förare, får, oberäknat
axlarna å lokomotivet, vid en hastighet av

46 t. o. m. 55 km. icke överstiga 10
45 » » » 12

40 » » » 14

»  )) » 16

f. o. m.

41

31

högst

73.

Mom. 1. Varje tåg utom snöplogståg, JZTiTg.
dant tåg, som utgöres av motordressin eller
annat dylikt mindre fordon, samt i mom. 3
nämnt tåg, skall, allt efter i tågriktningen
förekommande lutningar, tågets största till-
låtna hastighet samt antalet lastaxlar i tåget,
vara försett med så många bromsaxlar, att minst
den procent av antalet lastaxlar blir bromsad,
som finnes angiven i efterföljande bromstabell,
vilken beräknats efter en total bromsväg av
700 m. och en utbromsuing av 70 X-

Vid beräknandet av antalet lastaxlar i ett

tåsr bortses från tåget framförande lokomotiv
O  O

(vare sig med eller utan tender) eller motor-
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Med bromsaxel förstås sådan lastaxel, som
är försedd antingen med bemannad skruv
broms eller med verksam genomgående broms.
En skruvbroms anses vara bemannad, då

den utan dröjsmål kan sättas i verksamhet
av någon bland tågpersonalen.

Axel anses vara försedd med genomgå
ende bromsinrättning, då vakuum- eller
tryckluftbroms kan verka å densamma.

Genomgående bromsinrättning skall kunna
sättas i verksamhet från förarens plats, var
jämte densamma skall för tåg- och post
personal samt resande förmedelst nödbroms
vara lätt tillgänglig i varje resgods-, post-
eller personvagn, som är ansluten till den
genomgående bromsinrättningen i tåget.
A normalspårig bana skall tåg med större

tillåten hastighet än 60 km i timmen och
å smalspårig bana tåg med större tillåten
hastighet än 40 km i timmen vara försett
med genomgående bromsinrättning.
Mom. 2. Vid tillämpande av föreskrifterna

i mom. 1 skall iakttagas följande:
a) Som bromsaxlar få endast räknas ax

larna under de fordon, vilkas bromsanord
ningar befinna sig i fullgott skick.

o  o o

b) Lutningsförhållandet, efter vilket broms
axlarnas antal bestämmes, skall beräknas efter
den största höjdskillnad, som förefinnes mel
lan två punkter på 1,000 meters avstånd å
den ifrågavarande bansträckan.

o O

c) Återfinnes icke ett visst lutningsför
hållande eller en viss hastighet i tabellen,
skall beräkningen ske efter den i tabellen
angivna närmast starkare lutningen resp.
större hastigheten.
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d) Bemannade bromsvagnar skola i möj
ligaste mån jämnt fördelas i tåget, och skola
såsom sådana företrädesvis användas de vag
nar, som utöva det största axeltrycket.

I  e) I tåg med flera än två lastade över-
förino:svao:nar skola å dessa finnas så månora

O  O O

bemannade skruvbromsar, som om överförings-
I vagnarna vore ett särskilt tåg.

Mom. 3. I tåg med högst fyra vagns
axlar erfordras inga andra bromsaxlar än
lokomotivets eller motorvagnens, även om
tågets största tillåtna hastighet överstiger 80
km i timmen.

Mom. 4. Efter den sista bromsade axeln

får följande antal obromsade axlar medföras,
nämligen:

a) i tåg utan genomgående bromsinrättning:
högst 6 vagnsaxlar;

b) i tåg med genomgående bromsinrättning:
vid en största tillåten hastighet i tim

men av:

t. o. m. 60 km höojst 6 vagnsaxlar
O  • O

fr. o. m. 61 t. o. m. 80 km ... högst 4 »
)) 81 » 90 » ... » 2 »

Mom. 5. I tåg, som delvis är försett med
genomgående bromsinrättning, får efter den
sista med verksam genomgående broms för-

O  O

sedda vagnen medföras följande antal axlar,
å vilka den genomgående bromsinrättningen
icke verkar, nämligen

vid en största tillåten hastighet i timmen
av högst 50 km: så många, att antalet axlar i tå

get icke överstiger vad som bestämts i § 72,
fr.0. m 51 t. o. m. 60 km: högst 20 vagnsaxlar,

»  61 » 90 » » 6 »
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Mom. b'. I tåg, som nyss sagts och vars
största tillåtna hastmhet icke överstiger 60 km

O  O

i timmen, skall, då flera än sex vagnsaxlar
medföras efter den sista med verksam ge-
nomgående broms försedda vagnen, i den
icke genomgångsbromsade delen av tåget
flhnas så många bemannade skruvbromsar,
som om denna del vore ett särskilt tåg.
Dock må, så vitt antalet bromsaxlar i tåget

'  O

i  sin helhet ändock blir tillräckligt, högst
O ' O

två bromsaxlar från den genomgångsbrom-
O  O O

sade tågdelen inräknas bland bromsaxlarna
i den andra tågdelen.

3Io)n. 7. Anser föraren, att till följd av
ogynnsam väderlek eller annat förhållande
flera bromsade axlar äro behövliga för tåget,

o  o '

än vad här ovan är bestämt, skola erforder
liga åtgärder för bromskraftens förstärkande
vidtagas. Kan så ej ske, äger föraren fram
föra tåget med den minskade hastighet, som

O  O '

han anser säkerheten påkalla.
Finner föraren, att bromsningen i tåget

vid visst tillfälle icke motsvarar den till

gängliga bromskraften, äger han, om så an
ses erforderligt, att stoppa tåget för under
sökning av förhållandet och för vidtagande
av möjligen erforderliga åtgärder.
Mom. 8. Blir å tåg, som är försett med

genomgående bromsinrättning, denna under
vägen helt och hållet eller delvis obrukbar,
skola i erforderliga fall skruvbromsar be
mannas och tågets hastighet nedsättas i den
mån, som betingas av den tillgängliga broms-

■' O O O O

kraften.
Skulle till följd av annan anledning antalet

bromsaxlar i tåg bliva otillräckligt, skall fika-
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Den del av tåget, som tillkopplas efter
den sista med verksara broms försedda vagnen,
får vid en tåghastighet av

O  O

fr. o. rn. 46 t. o. m. 55 km i tim. ut

göra högst 2 axlar,
fr. o. m. 41 t. o. m. 45 km i tim. ut

göra högst 4 axlar,
högst 40 km. i tim. utgöra högst 6 axlar.

§ 74.
Moi)}. 1. I tåg, som framföres av ångloko-

motiv och som har en största tillåten hastig-
het av mer än 40 kilometer i timmen eller :
medför mer än 40 vagnsaxlar, skall .den när- i
mast lokomotivet gående vagnen eller den

O  O

närmast lokomotivet befintliga avdelningen
O  O

i densamma vara avstängd för resande.
1 dylikt tåg med en största tillåten hastighet

äv mer än 60 kilometer i timmen skall sist

nämnda skyddsavdelning räcka minst 8 me
ter från vagnens främsta bufferthuvuden.
Mom. 2. Tåg, sammansatt av ett tankloko

motiv jämte högst 10 vagnsaxlar och med en
största tillåten hastighet av högst 55 kilome
ter i timmen, får framföras utan skyddsvagn
eller skyddsavdelning, såvida tågets samtliga
axlar, lokomotivs löpaxlar dock undantagna,
äro försedda med tjänstbara genomgående
bromsar, som kunna sättas i verksamhet så
väl från förarens plats som ock från samt
liga vagnar av annan tågpersonal och av
resande.

Mom. 3. Tjänstgörande järnvägs-och post- i/'
personal, militär i trupptåg och personer,
vilka som vårdare åtfölja djur, räknas icke
som resande i förenämnda hänseende.



100 Säkerhetsorcliiing § 75.

§ 75.
Tåghiiduin^. Mom. 1. Fordon i tåg skola ined det un

dantag, som må föranledas av bestämmelsen
i § 70, mom. .3 angående påskjutningslo-
komotiv, vara sammankopplade.
Mom. 2. Vagn får icke insättas i tåo-,

CD O ■ ■

om den är i sådant skick, att den icke utan
fara för tågets säkra gång kan medfölja.

Skadad vagn får dock tillsättas sist i tå
get, därest stationsföreståndaren anser sådant
utan fara kunna ske.

Mom. 3. Lokomotiv, som framforslas i
' tåg, skall vara kopplat omedelbart efter tåg-

lokomotivet, såvida icke annorlunda för sär
skilda fall blivit av tågledaren bestämt.

Skadat lokomotiv eller tender må, så vitt
maskinbefälet anser så kunna ske, tillkopp
las sist i godståg, dock ej omedelbart efter
vagn, som medför resande.
Mom. 4. Fordon få ej sammankopplas, såvi

da ej buffertskivornas medelpunkter å vartdera
fordonet komma att täckas av buffertskivorna

å det andra fordonet. Vid fordon försedda med

en särskild, vederbörligen godkänd, central
kopplings- och stötinrättning, gälla i detta
hänseende av vederbörande förvaltning utfär-
dade särskilda bestämmelser.

Mom. 5. Dressin eller annat fordon, som
ej har spänstiga buffertar och draginrättnin
gar eller ej vilar på fjädrar, får icke tillkopp-

.  las eller på annat sätt vid fästas tåg.
(j Mom. ()'. Overföringsvagn för fordon av

I annan spårvidd får framföras i tåg utan att
I vila på fjädrar men får därvid ej uppbära
Ö annat fordon än som självt vilar på fjädrar.
,  ̂foln. 7. Snöplog på egna hjul får icke
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tillkopplas framför tåg med resande men må
kunna tillkopplas sist i godståg, dock ej ome
delbart efter vagn, som medför resande.

Lokomotiv med fastskruvad snöplog må
däremot användas framför tåg med resande,
om banbefälet efter tagen del av snödrivornas
beskaffenhet anser sådant utan fara kunna ske.

Icke arbetande vingplog mä föras med gods
tåg men skall då vara tillsatt sist i tåget, dock
O  O '

ej omedelbart efter vagn, som medför resande.
Vingplogen skall därvid vara bemannad med
en man, som ansvarar för att plogvingarna
hållas indragna och spårrensaren upplyftad.
Mom. 8. Godsvagn, å vilken spårrensare

är uppsatt, får utan särskilt tillstånd kopplas
sist i godståg och efter medgivande av tåg-

O  O o

ledaren sist i annat tåg, vars största tillåtna
hastighet icke överstiger 60 km i timmen.

O  O

Vagnen skall-vara bemannad, om spårrensa
ren arbetar.

Mom. 9. I tåg med större tillåten hastighet
O  O

än 60 km i tim. får mellan två boggivagnar.
OO O

som äro försedda med verksam genomgående
O  O

broms, inkopplas en tvåaxlig vagn med alle
nast ledning för dylik broms. Detta antal
må höjas till två, om boggivagnen när
mast efter dessa två tvåaxliga vagnar är den

O  O

sista vagnen i tåget eller om närmast på ömse
sidor om dessa två tvåaxliga vagnar finnes

O  O

en eller flera andra tvåaxliga vagnar, som äro
försedda med verksam genomgående broms.

Vad här sagts om inkoppling av tvåxliga
vagnar med ledning för genomgående broms
mellan boggivagnar gäller även, om dylika
tvåaxliga vagnar inkopplas mellan lokomotiv
och boggivagn.

OO C*
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farliga oljor, följas de regler, som i fast
ställda författningar finnas särskilt föreskrivna.
Mom. 14. Måste vagn, lastad med räler,

bjälkar eller andra dylika effekter av större
längd, medtagas i tåg, varmed resande följa,
skall den så insättas i tåget, att den skiljes ■
från närmaste personvagn genom minst en ,
vagn utan resande.
Mom. 15. I arbetståg få lokomotiv och

vagnar efter banbefälets beprövande insättas
oberoende av vad i denna § ävensom i §70
är föreskrivet om tågbildning.

§ 76.

Mom. 1. På vagn lastade föremål få med '^itsl^över-
avseende å höjd och bredd icke överskrida de profil eller

gränslinjer, som angivas av fastställd lastpro- för vagns-

fil, och med avseende å längd icke, utan att
erforderliga skyddsvagnar medföras, skjuta
utanför vagnsgavlarna så mycket, att fara där
igenom kan uppstå för den kopplande eller
skada ske å närmast tillkopplade vagn eller å
lastat gods.
Mom. 2. På överföringsvagn för fordon av p

annan spårvidd skall lasten vara så fördelad,
att vagnshjulen bliva jämnt belastade, och så
anordnad, att den icke kan förskjuta sig i
följd av stötar och ̂ kakningar. Det åligger
järnvägens förvaltning att utfärda erforderliga
närmare föreskrifter till trafiksäkerhetens be
tryggande ifråga om lasten å överföringsvagn,
varvid särskilt skall beaktas, att tillatna hjul-
trycket icke överskrides och att i kurvor jämväl
kullsfjälpning inåt vid långsam fart förebygges. Ö

§ 77.
Den rullande materiel, som användes i tåg,

skick.
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Mom. 5. För tåg, som framföres över
rörlig bro, må hastigheten under seglations-
tiden icke överstiga 40 km. i timmen.
Mom. 6. För tåg, som utsändes utan att

vara för banbevakningspersonalen kungjort
eller utan att visshet tinnes, att linjen är
klar, får hastigheten icke överskrida 40 km.
i timmen.

Mom. 7. För tåg, som medför lastad över
föringsvagn, får hastigheten vid gång inom
stations eller lastplats område icke överstiga
15 kilometer i timmen. 0
Mom. 8. Då tåg nalkas station eller an

nat ställe, som är försett med huvudsignal,
får hastigheten icke vara större än att, om
nämnda signalinrättniiig fortfarande bibehål
ies till stopp, tåget kan stanna enligt signal
ordningens föreskrift.
Mom. 9. Vid ingående å station, där tåg

skall stanna eller dår tåginöte eller tågförbi-
gång skall äga rum, får hastigheten icke vara
större, än att tåget kan skyndsamt bringas
att stanna, då stoppsignal gives.
Mom. 10. När varsamhetssignal angiver,

att å viss del av banan mindre hastighet än
den i allmänhet tillåtna av omständigheterna,
påkallas, får hastigheten, såvida icke någon'^
särskild föreskrift om densamma är medde
lad, icke överstiga 20 km. i timmen.
Mom. 11. Vid växling får hastigheten ej

överstiga 30 km. i timmen.

§ 80.
Förutom då det sker till följd av bestäm-

melserna i föregående § eller i § 37, skall
hastigheten minskas, SSl
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§ 82-

Mom. 1. Bromsning skall verkställas, då
fara är för handen, även orn förares signal
därtill icke förnummits.

Så snart bromsning icke längre är behöv
lig, skola bromsarna genast lossas.
Mom. 2. Har tåg bringats till stopp ge

nom bromsning, som ej verkställts av föraren
eller på hans order, skall föraren därom låta
underrätta tågbefälhavaren. Tåget får ej fort
sätta, förr än tågbefälhavaren undersökt or
saken och givit föraren avgångssignal.

§83.'

Mom. 1. Nödo-as tåg stanna å linien Tåi,, som
■  O O o nodgns

och är det synbarligen ur stånd att utan
dröjsmål fortsätta, skola genom lågbefäl-
havarens försorg stoppsignaler genast an-
ordnas, såsom i § 30 är föreskrivet.

När orsaken till tågets uppehåll undanröjts,
indragas de utsatta stoppsignalerna och tåget
föres vidare.

Mom. 2. Kan tåget ej föras framåt utan
endast tillbaka, må, så vida föraren anser
sådant utan fara kunna ske, tåget bac
kas, därvid en signalgivare, visande stopp
signal, sändes före tåget, som sakta följer
efter på ett avstånd av omkring 600 meter
under upprepade signaler »tåg kommer» med
visslan. Tåget får dock icke föras förbi
huvudsignal, förr än tågbefälhavaren av där
tjänstgörande signalkarl erhållit besked, att,
så vitt han vet, intet hinder förefinnes.
Tillhör huvudsignalen blockpost, skall, innan
tåget får föras vidare, order inhämtas från
O  ̂
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gets väg med tåganmälningssk}ddighet. Har
tåget ej uppehåll därstädes, skall det för
ändamålet stoppas.

§ 84.
Mom. 1. Måste, då tåg nödgats stanna k^kiw-mnwus

linjen. Vagnar kvarlämnas, skall tågbefäl- so,ZuTid^
havaren, innan tåget åter sättes i gång, till-
se, att de kvarlämnade vagnarna säkert
bromsas eller förstängas, och för anstal-
ta om signalering på båda sidor därom,
på sätt är föreskrivet i § 30. Slutsignaler
få icka anbringas å den tågdel, som fort
sätter. Tågbefälbavaren inberättar händelsen
vid ankomsten till nästa station, varjämte
förbållandet anmäles till platsvakten vid block
post, som dessförinnan måste passeras. Före
ståndaren å sålunda först underrättad plats
med tåganmälningsskyldigbet skall omedel
bart till den närmaste på andra sidan om
de kvarlämnade vagnarna belägna platsen
med tåganmälningsskyldigbet anmäla »Hinder
för tåg».

Stationsföreståndare som mottagit dylik
underrättelse vidtager utan dröjsmål åtgärder
lör de kvarlämnade vagnarnas avhämtning.,
Måste lokomotivet, som verkställer avhämt
ningen, skjuta vagnarna framför sig, sker
bevakning och signalering enligt § 83, mom. 2,
därest ej framför varande station skriftligen
eller genom telegram förklarat linjen klar.

Mo?n. 2. Om vagnar gå loss å linjen
från tåg, vars lokomotiv eller motorvagn
drager vagnarna, får försök icke göras att
åter tillkoppla de lossgångna vagnarna och
således icke heller stoppsignal för den orsa-
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kens skull givas varken av tcåg- eller ban-
personal, så vida ej med säkerhet är känt,
att de lossofåimna vagnarna stå stilla, utan

o  o o '

skall tåo:et fortsätta till nästa station, och
C» '

händelsen där inberättas, varefter med de
kvarlämnade vagnarna förfares såsom i före
gående mom. är sagt.
Mom. 3. Om vagnar gå loss å linjen

från tåg, vars lokomotiv eller motorvagn
skjuter-vagnarna framför sig, skall tåget all
tid stanna och de lossgån^na vagnarna till-

o  O O

kopplas. I dylika fall skola således alltid
stoppsignaler givas av dem, som märka, att
vaofnarna o-ått loss.
n  o

§ b5.

KUlsiKiifn

u tåg.
Uppkommer eldsvåda å tåg, skall detta

ovillkorligen stanna och den vagn, där bran
den är, genast skiljas från de övriga och
siofnalering: anordnas såsom vid fara å banan
o  o

(§ 30).
Vid släckningen får vatten ej tagas från

lokomotivet i större mängd, än föraren anser
kunna undvaras.

8G.

Måste extratåg utsändas utan att förut
vara kungjort eller utsändes tåg från en

7pi!märl station, utan att i § 57 stadgat tåganmälan
'ZnTnlkåT kunnat ske, skall föraren framgå med syn-
hnstighet. uppmärksamhet och vid vägövergån-

gar och andra ställen, där fara företrädesvis
är att vänta, minska hastigheten och si<?ua-

f  O O

lera »tås: kommer».
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87.

Har tåg stannat å linjen för signal till linjen för

»stopp», och är den, som ansvarar för sig-
nålen, icke tillstädes för att giva upplysning
om signalens orsak, må tågbefälhavaren, i
fall han efter verkstäl.ld undersökning icke
finner någon anledning till fara, låta tåget
långsamt fortsätta under sådan bevakning,
som i § 83, mom. 2, föreskrives.

Märkes ej anledning till fara, sedan tåget,
på sätt nyss är sagt, framgått en sträcka av
2 kilometer, må föraren med skärpt upp
märksamhet å banan och möjligen befintliga
sio^naler, återgiva tåget den i tidtabell före-
O  ' O O

skrivna hastigheten.




