
Tillägg nr 1
till

Förnyat Tjänstgöringsreglemente
för

enskilda järnvägar med huvud- eller

sekundärbanedrift.

I  § 24 skall mom.. 2 lyda salunda:
"A lokomotiv eller motorvagii. som går till

elltM* från tågsiitt eller som niuler tågtjäiist ut
för växlingsi-örelscr, skola under natten signal
lyktor vara anliragta på sätt i § 21. mom. 1 e
:ir föreslaivet."

I § 48, mom. 4 skall i slutet av föi-sta
stycket följande nya sats tilliiggas:
"Om resande, gods eller vagn icke ännes

att avlämna, visar tågbefälhavaren i god tid
signalen 'klait'".
[ § 81, mom. 3 skall följande nya stycke

tillfogas:
"Skyldigheten för tåg att jämlikt ovanstående

Itestämmelser stanna före ankomsten till hinder

pålen vid utfaitsväxeln förfaller, om under
tågets infart signalen "framåt" visas av stations-
föreståndaren, i vilket fall tåget skall utan av
seende å nämnda liindeiyiåle framföras, till dess
att stoppsignal erhåUes."

Ovanstående bestämmelser träda i kraft från

och med den 1 januari 1922.

Stockholm i november 1921.

KUNGL. JÄRNVÄGSSTYRELSEN.

Till tilläggel höra 3 st. gtiiniueracle äiit
skolu inklistras pä vederbörliga ställen i lie

Sr Tryckerir TomtebtuU 19*21,



Tillägg n:r 1 a
tiU

Förnyat Tjänstgöringsreglementc
för

enskilda jiirnviisar med luivud- eller
sekundiirbanedrift.

"luingl. Väg- och Vattenbyggnadsstyrelseyi
Diarie n:r 4736/23,

Till

Trafikaktiebolaget Grängesberg—Oxelösunds
järnvägar.

På därom av Eder gjord framställning av
den 6 oktober 1923 har Kungl. Väg- och
Vattenb3'ggnadsstyrelsen funnit skäl medgiva
följande ändringar och tillägg till det för järn
vägarna Frövi—Ludvika, Örebro—Köping och
Oxelösund—Flen—Västmanland gällande tjänst
göringsreglementet, att tillsvidare tillämpas vid
dessa järnvägar.
I § 8 tillägges efter stycket "Mailöver-

siglial ==== signalbilder" ett nytt
stycke med följande lydelse:
"Uppeliållsmslrke, bestående av en flytt

bar, cirkelformig tavla med bokstaven U i svart
på vit botten;"
§ 81 mom. 3 skall erhålla följande 13'delse:
"Tåg, som skall göra uppehåll på station,

skall, oavsett på vilket sätt uppehållet kun
gjorts för tågpersonalen, efter införandet på
stationen stanna, om ej stoppsignal dessförin
nan erhålles, ailtillgCll vid uppehållsmärke,
om sådant finnes uppsatt, varvid det främst
gående fordonets främst varande del skall fram
föras till nämnda milrke, eller senast före an-



koinsten till hinclerpålen vid utfartsväxeln, var
vid med utfartsväxel förstås den innersta av

växlarna i tågvägen, som leder till annat spår,
på vilket enligt gällande tjänstgöringstidtabell
tåg från motsatta tågriktningen kan komma
att framgå.

Skyldigheten för tåg att jämlikt ovanstående
stanna förfaller, om under tågets infart på sta
tionen stationsföreståndaren giver signalen "fram
åt" åt tåget, i vilket fall tåget skall framföras,
till dess att stoppsignal erhålles."

Stockholm den 15 oktober 1923.

Fridolf Wijjnbladli.
Johan Almqvist."

Ovanstående bestämmelser träda i kraft från

och med den 1 november 1923.

Eskilstuna i oktober 1923.

Trafikchefen.

Till tillägget höra 2 st. gummerade ändringslappar, som
skola inklistras på vederbörliga ställen i reglementet.

Arboga IJoklryckeri Aktiebolag, Arboga, lifJS.



Utkom frSn trycket den 'Vt 192:5.

Bihang nr 1
till

Tjänstgöringsreglemente
för

enskilda järnvägar med huvud- eller sekundärbanedrift^
isnefattande ändiingar att tillämpas dels vid mobilisering,

dels eljest när Enngl. JärnTägsstyrelsen härom
utfärdat särskild föreskrift.

Ändring nr 1.
Till § 46 fogas följande moment:
»Mora. 6. Vid mobilisering skall det vid de

stationer och för de tåg, som trafikbefälhavaren
äger bestämma, åligga tågbefälhavaren å först inkom
mande möteståg att omlägga och vid behov be
vaka yttersta medväxeln för omedelbart avgående
möteståg. Tågbefälhavaren skall genom signalen
»klart» eller muntligen till stationsföreståndaren
anmäla, när växelomläggningen utförts, och må den
del av tågvägsinspektionen, som avser kontroll å
läget av medväxeln, därmed anses fullgjord.»

Ändring nr 2.
Till § 50 fogas följande stycken:
»Mom. 6. Vid användande av grafisk tidta

bell såsom tjänstgöringstidtabell skall h*afikbefälhava-
ren bestämma tågspår fÖr de i denna tidtabell an
givna tåg.

Anm. Vid mobilisering må i sådana fall, då
det skulle medföra menlig tidsutdräkt att meddela
föraren ändrat tågspår före infarten, på sätt i mom.
4 och 5 föreskrivits, och då infartssignalen angiver
tågväg, tåg intagas, utan att dylik unden-ättelse
givits, och har föraren därvid att iakttaga vad som
föréskrives i anmäi-kningen vid § 81.»

Ändi*ing nr 3.
Till § 54, mom. 1 fogas följande stycke:
»Anm. Grafisk tidtabell må användas såsom

tjänstgöringstidtabell.»
Till samma paragraf mom. 2 fogas följande stycke:



»Anm. Användes grafisk tidtabell såsom tjänst
göringstidtabell, innehåller dylik grafisk tidtabell
endast de av förenämnda uppgifter, som äro nöd
vändiga för tågrörelsens besörjande.»

Ändring nr 4.
Till § 69 fogas följande stycke:
»Vid användande av gi*afisk tidtabell såsom

tjänstgöringstidtabell skola tågbefälhavare och förare
före tjänstgöringens början anteckna förekomman
de tågmöten för det tåg, å vilket de skola tjänst
göra, och sinsemellan jämföra dessa anteckningar.»

Ändring nr 5.
Till § 70 fogas följande moment:
»Mom. 4. Vid mobilisering kunna utan hinder

av bestämmelserna i mom. 2 säi'skilda s. k. loko
motivtåg framföras.

Tåg med flera än två lokomotiv, kopplade in
till varandra, må icke framföras över bro eller via
dukt med spann av större längd, mätt mellan upp
lagspunkterna, äh 35 meter, utan skall tåget vid
sådan plats isärkopplas samt högst två lokomotiv i
sänder framföras över bron eller viadukten med
ett avstånd av omkring 100 meter mellan varje
lokomotivpar.»

Ändring nr 6.
Till § 81, mom. 1 fogas följande stycke:
»Anm. Vid mobilisering medgives dock att,

därest huvudsignal visar annan infartstågväg än den,å
vilken tåget skall ingå enligt tjänstgöringstidtabellen
eller till förarén tidigare given order, tåget må
införas med försiktighet och så långsamt, att
det kan skyndsamt stanna, om stoppsignal giyes
eller annat hinder förefinnes. Detta skall ifråga
om tåg, som enligt tidtabellen icke skall göra uppe
håll å stationen, iakttagas endast till dess avgångs
signal eller sådan signal i förening med körsignal
från utfartssignal angiver, att utfarten är fri.»

Stockholm den 22 maj 1923.

Kungl. Järnvägsstyrelsen.

S. J. Tryckeri, Toinlel)oda,



"Ändringslappar till Förnyat Tjänst-S
^öringsreglemente för enskilda järnvägar
med huvuds eller sekundärban^ift,
tacie på ̂ und av 'tillägg nr 1 och avsedclå att""
inklistras å sidorna 42, 61 och 108.

Sid. 42 (nederst å sidan, över mom. 2).

Mom. 2. k lokomotiv eller niotorvagii, som
går till eller frcån tågsätt eller som nnder tåg-
tjänst utför växlingsrörelser, skola under natten
sigiiallyktor vara anbragda på sätt i § 21,
mom. 1 c är föreskrivet.

Sid. 43. De fem Översta raderna (forts, av
mom. 2) överkorsas.

Sid. 61 (nederst å sidan över mom. 4).

Mom. 4. Hå tåg, som enligt tidtabelieii
endast vid behov skall stanna å station eller
annan plats, därstädes skall jgöra uppehåll för
avlämnande aV resande,' gods eller vagn, -visar
tågbefälhavaren varsamhetssignal mot stationen
(platsen). Stationsföreståndaren (platsvakten)
skall (tå iipprepa signalen, så att den bliver
synlig för personalen å lokomotivet, varefter
stoppsignal gives på sätt i mom. 3 sagts.
Om resande, gods eller vagn icke linnes att

avlämna, visar tågbefälhavareii i god tid sig
nalen "klart".

Sid. 108 (över mom. 3).
ilom. 3. Tåg, som skall göra uppehåll å station,

skall, oavsett hur uppehållet kiuigjorts för tågpersonalen,
efter införandet å stationen stanna före ankomsten till
hinderpålen vid utfartsväxeln, varvid med utfartsväxel
skall förstås den innersta av växlarna i tågvilgen, som
leder till annat spår, å vilket enligt gällande tjänst
göringstidtabell tåg från motsatta tågriktningen kan
komma att framgå.

Sk3'ldigheten för tåg att jämlikt ovanstående bestäm
melser stamia före ankomsten till hinderpålen vid utfarts
växeln förfaller, om under tågets infart signalen ''framåt"
visas av stationsföreståndai-en, i vilket fall tåget skall
utan avseende å nämnda hinderpåle fi-amföj-as, till dess
att stoppsignal erhålles.




