




































































































SIGNALER. 47

bringad, om dagen en röd skärm eller
flagga bakpcå den eftersta vagnen, och om
natten eller i dimma en röd lykta; och skola
dessa signaler borttagas vid den station,
hvarest extra tåget skall stadna. En hvit
skärm med rödt kryss i midten, eller ock
en grön lykta, bakpå sista vagnen i ett
tåo-, användes för att utvisa det ett extra
O '

tåg .kommer från motsatt håll.

§  38.

Då arbetståg äro anordnade på någon Arbets-
bansträcka, utvisas medelst en hvit skärm
eller lykta bakpå sista vagnen i ett tåg
eller å lokomotiv, att intet vidare arbets
tåg för dagen kommer att passera.

§  39.

Konduktören kan väcka lokomotiv- Signalej-
förarens uppmärksamhet om klocka Annes
å  tendern, hvartill antingen en lina ärtören till
sträckt långs vagnarne, eller ock en tele
grafledning anbringad från den plats kon
duktören innnehafver. Om inga sådana
medel finnas, kan ifrågavarande ändamål
uppnås derigenom att bromsen härdt åt-
skrufvas och derefter hastigt lossas. Detta,
upprepadt några gånger, kännes på loko
motivet genom de ryckningar det förorsa-
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Flera korta stötar efter hvärandra är
signal att tåget stadnat på banan, och att
hjelp behufves. Tåg-befälet drager försorg
om signalering till skydd för ankommande
tåg, närmaste vakter uppsätta stopp-signal,
och hvarje i granskapet varande arbetare
skyndar till stället för att biträda.

Hvisslan bör dessutom ljuda med längre
uthållande jernna toner vid tågs annalkande
till stationer, hanföreningar, vägöfvergångar,
tunlar, äfvensom vid skarpa kurvor, der ut-
sigten är bortskymd, så att tåget ej kan
varseblifvas förrän nära inpå, och är detta
isynnerhet vigtigt att iakttaga under dimma
och mörker, eller då tåget är efter sin van
liga tid, likasom vid extratåg, hvars afgångs-
och ankomst-tid ej är förut långs banan
bekantgjordt, eller då ensamt lokomotiv pas
serar banan utan att förut vara tillkänna-

gifvet. Allt onödigt begagnande af hviss
lan förbjudes.

§  42.

Om lokomotiv- eller tågpersonalen Omhviss-
oväntadt får höra hvisslan ljuda från an-^^ojadt"
nat lokomotiv framföi'e, då veterligen intet höres fråa
annat tåg bör vara på banan, skola, enär''^^/^^"^"
4 enkel bana fara lättligen är att förmoda,

•  • 4
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alla åtgärder genast vidtagas fur att stadna
eget tåg, och skall derjemte med korta
mellanstunder hvisslan ljuda, dock ej med
mycket uthållande toner.
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KÄP. IV.

Alliiiiiiiiia Föreskrifter för Bau-

tågeiis saminaiisattiiiiig.

§  '1.

Lokomotivet skall alltid så framföre
tivötoch draga tåget, litom vid de fall, då tåg

skjutas in på sidospår, eller ordnas, eller
vid andra serskildt furekommande fall, då
det är oundvikligt att skjuta vagnarne;
och skall vid alla dessa tillfällen synnerlig
fursigtighet iakttagas till förekommande af
skada. Om lokomotiv måste skjuta tåg
fram på banan, bur vid första lägliga till
fälle lokomotivet intaga sin rätta plats
framföre. Likaledes bör alltid lokomoti

vet gå före tendern, och får endast af
nödtvång skjuta den före sig.

Eldaren verkställer kopplingen och
hakar linan emellan tendern och närmaste

vagnen i tåget; öfrige vagnar af- och till-
•

I
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kopplas af manskapet vid stationen eller
af konduktören.

§ 2.

Vagnar- Vagnarne ordnas på följande sätt:
nes ord

nande.
Vid passageraretåg!

1:0. Bagagevagn närmast tendern, därefter

2:o. Paiisagerarevagnar, hvaraf Irsta klas
sens helst i midten af tåget, samt sist

3:o. En Bromsvagn.

Vid blandadt tåg:

1:o. Godsvagnar, hvaraf de som furst
skola aflemnas, komma främst.

2:o. Stationsvagn (den, hvaruti gods är
lastadt till olika stationer).

3:o. Passagerarevagnar.

Bagage- eller annan vagn bör alltid fin
nas emellan tendern och främsta passage
rarevagnen, och skall sista vagnen i ett tåg
vara försedd med broms.

Om flera bromsvagnar åtfölja ett passa
geraretåg, böra de vara någorlunda jemnt
fördelade inom detsamma. Antalet brom

sar beror på banans stigning och bör, då
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EÄP. V.

Stations-lnspektoren.

§

Stations-inepektorens närmaste förman Förman,
är trafik-direktören, hvars order och in
struktioner det åligger den förre att noga
hörsamma, och till hvilken alla rapporter
och tjensteskrifvelser skola ingå, såvida ej
annorlunda serskildt bestämmes.

§ 2.

Stations-inspektoren har befälet vid Ansvarig-
stationen, och är således ansvarig för en
god disciplin, tjänstens noggranna utförande
derstädes, samt för vården af stationens
byggnader jemte hushållningen med der
befintliga inventarier och materialier, hvilka
han ofta skall inspektera för att i tid
kunna anmäla och reqvirera hvad behöf-
ligt är.
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nen frånvarande, och aldrig ntan att lämp
lig person under tiden bestrider göroraålen,
hvarför stations-inspektoren sjelf är i för
sta rummet ansvarig. Vid station skall
å tjenstgöringstider ständigt vara till hands
en pewon som kan gifva trafikanter er
forderliga upplysningar.

§  6.

Han skall dagligen inspektera alla de- luspct-
lar af stationen, tillse att rum och öf-
rige lokaler äro rengjorde och" hållne i
god ordning, äfvensom att vagnar och all
annan vid stationen lernnad materiel hål

las i godt skick.

§ 7.

Han eger vidare att kontrollera inom Signaler
stationens område tjenstgörande signal-karlar
och spårvexlare äfvensom stationskarlar, och
bör derjemte göra sig förvissad, att de noga
förstå sin tjenst samt rätt utöfva densamma.
Han skall tillse att signalerna äro i god ord
ning och rigtigt utföras; att aldrig vagn får
bringas öfver spår utan att vara skyddad
genom signal; att spårvexHngarne äro rätt
ställde för ett ankommande tåg, samt att de
alltid äro väl rengjorde, smorda och i god
ordning. Vidare skall han tillse, att banan
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inom stationen är i godt skick, att spåren
^  äro rena, och att intet hinder för ett tågs
1= passerande förefinnes; att inga lösa vagnar

stå uti hiifvudspåret, och att de som finnas
j  i sidospåren äro säkert fästade, samt till-
[  räckligt långt från korsspåret för att icke
j  hindra lokomotiv eller vagn att passera.
t  Der fasta klotsar finnas, skola de om nät

terna vara tillåsta, och nyckeln förvaras
hos stations-inspektoren.

-  § 8.
;  Telegraf- Vid stationen befintliga telegraf-appa-
^  apparater. under stations-inspektorens när

maste tillsyn, och är han ansvarig för de
ras vård och aktsanima begagnande, äfven-
som derföre att telegrafkunnig person å före-
skrifne tider alltid finnes i telegraf-expeditio
nen närvarande.

Observeras fel å telegraf-apparat eller
-linie, skall sådant ofördröjligen anmälas till
distriktets hufvudstation.

All onödig telegrafering är förbjuden.

§ 9.

Stations- För vården af det å stationen bc-
fintliga ur ansvarar stations-inspektoren.
Hvarje dag, vid tid som serskildt bestämmes
ställes uret enligt frän distriktets hufvud-
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station per telegraf leranad uppgift om jern-
vägstiden.

§  10.
Stations-inspektoren ansvarar fur bil- Biljett-

jettförsäljningen, och skall han fördenskull
vaka derufver, att hvarje biljett som till
passagerare ntgifves är behörigen stämplad.

Vid mellanstationerne, hvarest biljet
ter endast vilkorligt försäljas, bestämmes
passagerares företräde till erhållande af
plats efter den längre distans, för hvilken
biljett blifvit löst, samt vidare efter den
ordning i hvilken biljetterna enligt dem
åsätt nummer bekommits.

Stations-inspektoren är ansvarig för de
vid stationen bekomne biljetter, och skall
i tid reqvirera det antal som deraf behöfves.

§ n.
Vid bantågs ankomst eller afgång, skall Tjenstgö-

stations-inspektoren vura tillstädes på platt-
formen samt i sednare fallet medelst hvis- men.

selpipa jemte bandsignal tillkännagifva när
tåget får sättas i rörelse. Vid utgångs
station skall omkring 5 minuter före hvarje
tågs afgång äfvensom samtidigt dermed rin
gas i klockan. Vid mellanstationerna ringes
så väl då tåget anländer som 2 minuter
före dess afgång.
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Da stations-inspektor på plattformen
inväntar ett tåg, skall han alltid vara fur-
sedd med föreskrifne effekter för handsisf-
naler, ehvad tåget bör stadna eller ej.

Han skall vaka öfver passagerarnes
beqvämlighet, gifva nödige upplysningar,
samt tillse att betjeningen varsamt hand-
terar och till rätt plats förer passagerare-
sakerna.

§  12.

Eftersp Då ett tåg är inom stationen, skall
pj°\§ge"^stations-inspektoren tillse att konduktörerna,

äfvensom den öfriga tåg-personalen, göra
sin tjenst. Han skall äfven tillse att vag
nar som tillsättas i ett tåg äro rena, put
sade, smorde och fulK brukbara, samt or
dentligt och ej utöfver tillåten vigt la
stade; att bantågen rigtigt och enligt fö
reskrifterna sammansättas, samt i så god
tid, att intet onödigt uppehåll förorsakas;
att bantågen afgå så punktligt som möjligt,
aldrig före den bestämda tiden, och att^de
äro försedde med anbefallde reservsaker
och lyktor, samt desse sednare vid före
skrifne tillfällen tände, äfvensom att rätta
vagnar afleninas.

Om vid någon station lyktor fattas å
ett tåg, skola sådana lemnas från statio-
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nen, derest reservlyktor fur detta ändamål
finnas. Härvid bur dock noga tillses, att
icke sådana hvars glas äro spräckta, eller
som icke passa till vagnen, användas. —
Hvarje försummelse å lokomotivfurarens eller
konduktörens sida, hvad angår lyktornas
anbringande eller sken, skall af vederbö
rande rapporteras,

§  13.

Skulle å ett bantåg förstärkning afFörstärk-
betjening erfordras, eger stations-inspektorcn, jggp^rso-
på konduktörens begäran, medsända någon nålen,
vid stationen tjenstgörande.

§ U.

Om någon af tågpersonalen befinnesTågperso-
öfverlastad, må han på inga vilkor tillåtas
medfölja, och skulle sådant inträffa med lo- bnr.
komotivfuroren, måste han genast lemna
lokomotivet. Finnes ingen kompetent per
son till hands att föra lokomotivet, måste
tåget tillsvidare uppehållas, och en annan
lokomotivfurarc efterskickas.

§  15.

Vidare skall stations-iuspektoren un- Besigt-
dersöka hvarje ankommet tåg, efterse atty°^°j.^
fraktgodset å vagnarne är väl täckt, (hvilket tåg.
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är synnerligen noga med vagnar som in
nehålla lätt antändt gods) att detsamma
icke är rubbadt eller skjuter öfver på si
dorna, samt att ingen vagn är skadad eller
osäker för vidare transport. Skulle å vagn
något felaktigt förefinnas, eger han, der han
så anser nödigt, förbjuda densammas be
gagnande i tåget. Han skall i vagnlistan
qvittera eller införa nummern å af- eller
tillkopplade vagnar.

§  16.

Tillsiit- Vid tillsättandet af vagnar bör, före af-
görande i svårare fall, lokomotivförarens

svårare mening höras, emedan han bäst bör känna
lokomotivets förmåga och lastens storlek;
Qch bör stor vigt fästas vid hans utlå
tande. Bestämmandet af livad åtgärd skall
vidtagas beror dock alltid på stations-in-
spektoi'en.

§  17.

Biljetters Vid ett tågs ankomst till station skall
°'j]'„g""g'8tations-inspektoren personligen af konduk-
emotta- tören mottaga de insamlade biljetterna
gande. väskor, cirkulärer och öfriga hand

lingar. Om cirkulär skall med samma
tåg fortgå, genomläses och påtecknas det
genast, samt återlemnas till konduktören.
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Då gods för jeriivägens egen räkning
föres, skall det vara åtföljdt af serskild lista,
som äfven utvisar huruvida godset föres af-
giftsfritt eller ej.

§  50.
Reserv- I händelse af extra göromål, eller om
personal, sjuknar, eller af annat oundvik

ligt skäl är frånvarande, skall stations-
inspektoren elraga försorg om att annan
person 'för tillfället antages till tjenstgöring,
men bör dervid vara angelägen om att ej
använda andra än välfrejdade personer, som
äro duglige till tjenstcn och som ega full
kännedom om densammas åligganden, hvar-
före de som antagas skola noga häruti
instrueras och tilldelas ett exemplar af reg
lementet. Skälet, hvarför extra män så
lunda användas, skall till trafik-direktören
anmälas samt i anmärkningskolumnen å
aflöningslistan upptagas.

För att kunna utföra ofvan anbefallde
föreskrift bör stations-inspektoren på för
hand göra sig underrättad om personer
som äro villiga att ingå uti och passa för
tjensten.

§ 21.
Rapporter Alla olyckshändelser eller andra ovan-

°8lag."" 1'ga tilldragelser skola skyndsammast till
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§ 27.

En stations-inspektors göromål äro
,af så stor vigt, och derjeiiite af en så
mångfaldig natur, att alla hans åliggan
den ej kunna reglementeras; utan förvän
tas, att han med användande af bästa flit
och förmåga söker bidraga till trafikens

D  O

förkofran och säkra gång, samt tjenstens
ordentliga utförande.
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KAP. VI.

Konduktörer.

-  § 1.

Konduktörens närmaste förman är sta- rönnan.

tions-inspcktoren vid den station der kon
duktören för tillfallet tjenstgör, men hans
tjenstgörings-skyldiglieter bestämmas af tra
fik-direktören, utan hvars medgifvande han
således ej får byta tjenstgöring.

§ 2. - .

Han skall ständigt vara snygg och Ordning
vårdadt klädd, alltid höflig och uppmärk-
sam mot passagerare, men ej inlåta sig i
onödigt samtal.

§ 3.

Då konduktör skall åtfölja ett tåg, instäl-
bör han en half timma före dess af- \tjcnslgo-
gång anmäla sig hos stations-inspektoren ring.
och emottaga dennes order, samt dervid
fföra sijr nojja underrättad om do in-
O  O O
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'1 St. hammare,
1  » tång,

'  1 » skift nyckel,

■1 )) oljekanna,
1  » signalskärtn, röd,
I  » » , hvit med rödt kryss,
I  » väska innehållande 12 knallsignaler,

de till tåget hörande väskor för papper
och handlingar,

spik,
\ kart dragtross,
4 st. vattenpytsar samt, om vintern, 10

st. suöskoffor.
Dessutom skall hvarje konduktör med

föra :
1  st. grön- och
2 » röda signalflaggor.
1  » handsignal-lykta.

Han ansvarar vidare för att såväl
hand-lyktor som sido- och bak-lyktor äro
väl putsade och i god ordning för begag
nande, samt att de äro tända på anbe
fallde tider; att vagnarne äro riktigt ihop-
kopplade, säkerhetskettingarne påhakade, li
nan, der sådan användes, sträckt till ten
dern, godsvagnarne rätt adresserade, väl

'  C5 O

täckte och i godt skick samt vagnsdörrarne
tillstängde; att bref och papper, som å de
särskilda stationerne skola aflemnas, läggas
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som äro mot furfattningar och instruktio
ner stridande, göra denne uppmärksam
derpå. Dä någon fara uppstår, är det
konduktörens pligt att använda alla medel,
som i hans förmåga stå, för att densamma
afvända, och skola alla sådane tilldragelser
anmälas vid ankomst till första station, samt
på konduktörs-rapporten upptagas.

§ 8-

Konduktörens plats är i eftersta brOms-Konduk-
vagnen, och får han ej intaga plats på
lokomotivet annat än under tvingande om
ständigheter, såsom t. ex. om lokomotiv
föraren eller eldaren genom hastigt påkom
met illamående, eller af annan orsak, blir
oförmögen sköta sin tjenst i hvilket fall
konduktören bör inställa sig å lokomotivet,
för att derstädes biträda tills förändring
kan ske.

§  9.

Under tågets gång skall konduktörenTjenstgö-
hålla god utkik, vara uppmärksam på sig-j""^gg°g
naler, och noga åtlyda dem; om hvisslan g«ng.
höres, skall han genast vara tillhands att
använda bromsen. Likaledes skall han
taga reda på om någon vagn går ojemnt,
om lasten någorstädes hänger öfver, vagns-
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söka ombestyra, att passagerarne blifva fort-
skaflade till närmaste station, samt så skynd
samt som möjligt draga försorg derom att
underrättelse om tilldragelsen dit ankommer,
och att hjelp anskaffas.

Dylika anmälanden skola vara skriftliga.

§ M.

Om ett tåg endast kan gå långsamt, För lång-
och ett annat tåg väntas komma efter, samt®"™®""®'
det ännu är långt fram till nästa signal
karl, skall farten så mycket saktas, att en
man kan nfstiga, för att springa tillbaka
och signalera så, som i kap. Ill föreskrif-
vet är.

§

Då ett tåg stadnar på banan emellan Passage-
1 1 1 1 11*

två stationer, är det konduktörens skyldig-derrättas
het att förklara orsaken dertill för
gerarne, samt på allt sätt lugna och förmå tåg
dem bibehålla sine platser. stadnar.

§  13.

Vidare är konduktörens tjenstgöring Ytterh-
,  1 gare tjen-

den att öppna och tillsluta vagnsdurrarne ste-älig-.
samt biträda pas.«agerarne och tillse att
intaga rätta platser. Om passagerare be- nernaiV^
finnas resa utan biljett, eller i en vagn
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vikligt), eller stiga i eller ur vagn under
det den Sr I rörelse, eller röka tobak i
andra än dertill anslagne kupeer; och bör
han tillika åtvarna passagerare att Icke luta
ut kroppen genom vagnsfönstren.

Sjelf får konduktör ej gå på taket af
vagnarne eller långs sidorna af dern, un
der det tåg är i gång, annat än under
tvingande omständigheter.

§  '15.

Åt fruntimmer som reser ensamt i Dam-
'Itsta eller 2:dra klassens vagn skall kon-
duktören, när sådant önskas, bereda plats
i  damkupée, och skall han under resan
tillhandagå med nödige upplysningar.

§  16.

Skulle passagerare befinnas öfverlastad. Oordning ■ '
eller på annat sätt genom opassande
förande besvära medpassagerare, skall kon- afstyrcs»
duktören försöka att med'allvar och lugn ^ '
afstyra allt ofog; men om han deri ej lyckas,
skall han anmäla förhållandet vid framkom
sten till nästa station, der denne passage
rare såväl från tåget som stationen utvisas.

På samma sätt skall konduktören all

tid, om någon passagerare förbryter sig
mot ordningsreglor och författningar, med
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afvensom de passagernresaker hvilka furas i
bagagevagnen, der han sjelf bör under tågets
gång hafva sin plats, och dit han ej bur
lemna någon främmande person tillträde.
Han skall, vid emottagandet af passage
raresakerna, sé efter att de äro adres
serade och med nummerlappar fursedde,
samt ordna dem i vagnen, allt efter de
olika stationerna hvarest de skola aflemnas.

Likaledes skall han vid emottagandet af il-
gods tillse, att hvarje colly är försedd med
tydlig adress, samt att antalet deraf ufver-
ensstämmer med det å. listorna upptagne;
och bör han, om något fel upptäckes, det
samma genast anmärka. Vid ilgodsets
emottagande ordnar han detsamma efter
de stationer der det skall aflemnas. Han
måste vara beredd att med skyndsamhet
emottaga,- ordna och aflemna gods, så att
icke onödigt uppehåll förorsakas vid statio-
nerne.

Alla saker skola med varsamhet hand

teras samt lastas så, att de icke skadas un
der tågets gång. Der packmästare icke fin
nes å tåget anställd, åligger det 2:dre konduk
tören att iakttaga ofvanstående föreskrifter.

Samme konduktör har äfven under

sin vård hästar, hundar och åkdon samt
listorna derå.







KONDUKTÖKEE. 85

om signaler blifvit origtigt utförde, eller ej
åtlydde;

om grindar varit öppna, eller kreatur inne
på banan;

om telegraftrådar funnits afbrutne;
om saker bortkommit;
om-tågpersonalen varit försumlig;
om tåg stadnat på banan samt orsaken der-

till, m. m.

För att ihågkomma sådant, som i
rapporten bör införas, skall konduktören
medföra en anteckningsbok, och i densamma
under tågets gång införa hvad som passerar.

§ 26.

Konduktörens klocka regleras vid för- Klockan
sta morgontåget efter utgångs-stationens ur.

§ ,27.

Utom detta reglemente samt serskildt Känne-
.utgifna order, instruktioner och författnih-
gar, skall konduktör ega kännedom om de ningar.
delar af Kongl. Maj:ts nådiga reglemente
samt jernvägs-styrelsens. ordningsregler för
trafiken å statens jernvägar som särskildt
röra hans tjenstebefattning.
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Kongl. Styrelsens för Statens jernvAgstrafik

Cirkulär (N:„ 71),
uifärJadt den 9 Maj 1865,

med tillägg till Tjenstgörings-Eeglementet,

och iijiiihäfvnude Cirkulär N;o 49.

Af förekom men anledning samt för vinnande ^ af
enhet i vissa bestämmelser vid de särskilda tralik-

distrikten liar Styrelsen funnit skäl anbefalla följande:
1:0. Då omständigheterna fordra, att ett-extra

tåg måste utsändas så tätt efter ett annat tåg, att
detta sednare icke hinner till en framför belägen sta
tion, innan extra tåget afgår från den station, som
det andra tåget sist Icmnat, skall å de tidtabeller
för c.xtra tåget, som dettas Lokomotivförare och Kon
duktör erhålla, särskildt påtecknas eu erinran derom,
att ett annat tåg befinner sig framför å banan mel
lan stationerna och att extra tåget skall med nödig
varsamhet framgå samt hafva stopp utanför:- nästa
stations vcxel, så att det icke kun framgå. ;genom
denna utan att ny ånga påsläppes. .. . V

iJ:o. Snälltåg, som följer efter ett-annat,; skälig '
ovilkorligen stoppas på mellanstation, till -dess
underrättelse ingått, att det lÖregäende tåget inkom
mit' på nästa framför liggande station. Skulle tele
graf vara i olag, så att dylik underrättelse icke . kan
erhållas, må Stations-Inspektoren, om tiden är inne,
låta snälltåget afgä, men med uttryckliga order till
Lokomotiv föraren att iakttaga ull möjlig försigtighet
för den händelse att det föregående tåget icke hun
nit undan.

3:0. Hvarje station skall genast aftclcgrafcra ,
ett tågs ankomst till och afgång från stationen, till
så väl den station, hvarifrån tåget ankommit, som
till den,. (Tit detsamma skall afgå. 1 öfvercnsstäm-
melse härmed skola tågjournalcrna vara så inrättade.



att nämnde ankomst- och afgångstider kunna der!
införas.

4:0. A de stationer, der tåg mötas eller pas
sera förbi hvarandra, skola båda tågen ovilkorligen
stadna, äfven om det ena, enligt tidtabellen, eljest
blott skulle passera stationen, och gäller fÖr ingåen
det ,på stationen samma föreskrift som i 1:0 anbe
falld är.

5:0. Är ett tåg beordradt att afgå från en
station i samma rigtning som ett föregående tåg in
nan det sistnämnda uppnått nästa station, få passa
gerare icke placeras i sista vaguen af det föregår
ende tåget.

6:0. Den, enligt Ordningsreglornas 5 § mom.
.H bestämda andra ringningen, två minuter före ban
tågs afgång, skall åtföljas af tvenne starka slag med
kläppen emot klockan.

7:0. För sådan signalering mellan Konduktör
och Lokomotivförare, som i Tjenstgörings-llegiemen-
tet Kap. III g 39 afses, skola alla lokomotiv, som
begagnas till spälltågen, vara försedda med signa l-
klocka^på tende^-n eller ock särskild änghvissla, hvar-
ifrån en lina sträckes öfver vagnarne i tåget till första
Konduktören.

8:0. Stations- och tågpersonalen skall skynd
samt och med punktlighet expediera tågen ä sta-

jjtionerna, så att uppehåll derstädcs utöfver den be-
^stämda tiden undvikes, och bantågens jemna gång
enligt tidtabellen med största möjliga noggrannhet
befordras; och skall Stations-Inspektoren tillse,- att
allt hvad på förhand kan åtgöras för vinnande af
detta mål är verkstäldt före det väntade tågets an
komst.

Stockholm som ofvau.

0.' o. TROILIUS.

m

C. Litmeli

.''tnekholm, Joh. lieokman, 1865.
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nedom dm banans lutningar och krökar, för
att kunna gifva en så mycket som möjligt
jemn hastighet åt tåget och för att väl
kunna styra pannans matning och eldnin
gen.

§ 4.

Lokomotiv föraren skall hafva fuUkoin- Känne-

1ig kännedom om alla föreskrifna signaler,
äfvensom de tillfälliga order ̂ hvilka deri
möjligen göra förändring. Högst vigtigt är
att lokomotivföraren tillser det signaleffek
terna äro i godt skick, att lyktorna äro väl
putsade, samt på anbefallde tider tända.

§ 5.

Om lokomotivförare skulle, mot för

modan, blifva anbefalld sådane rörelser, som
han anser farliga eller skadliga för loko
motivet, bör han dock väl betänka sig in
nan han vägrar lyda, emedan följderna af
en sådan vägran helt och hållet blifva på
hans ansvar. Deremot skall han alltid så

fort som möjligt till vederbörande förman
inom machin-afdelningen rapportera h varje
sådant förhållande, äfven om inga menliga
följder uppstått, på det hans förmän må
söka förekomma förnyandet af dylika order.
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§ I-

Hvarje lokomotiv måste under tjcnst-Eedskap
göring vara försedt med följande redskaper
och verktyg;

en cokesskofvel,

ett eldspett,
en eldraka,

en lans för eldens dragning,
en rörränsare,

en rörstoppare,

en mindre slägga för rörstoppning,
en stark domkraft, som lyfter såväl vid

sidan, som upptill,
en slid-domkraft,

ett gröfre jernspett,
smörjredskap, nemligen:

en bleckflaska för omkring kannor
olja,

två mindre oljkannor med lång pip,
en kopparkastrull för smältning af talg,

fyra träkilar, att sätta mot hjulen,
träkilar för hjullagren,' i händelse en fje-

der går sönder,
ett ämbar med torr sand,

två vattenämbar,

två kofötter,

två korta kettingar med hakar.
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Lokomotiv-föraren ansvarar för att of-
vannämnde redskaper ständigt äro i godt
stånd, samt att ombyte deraf sker, då de
blifva förslitna eller obrukbara. Inspektion
af redskapcrna göres ofta af verkmästaren,
och den lokomotiv-förare pliktfälles, på hvars
lokomotiv verktyg finnas, som äro märkta
med ett annat lokomotivs nummer.

§ 8.

En tafla i lokomotivstationen visar hvarTiden för
dag hvilka lokomotivförare och eldare
följande dagen skola vara i tjenst. Tim- töSan.
man för afresan visas af tidtabellen. Sta-
tions-inspektoren bestämmer likväl när loko
motivet skall hållas färdigt för erforderliga
rörelser å stationen, då dessa ̂ ej göras med
särskildt lokomotiv.

Lokomotiv-förare och eldare, som ej

■  infinna sig tiU bantjenst på utsatt timma,,
bestraffas med löneafdrag för 2 dagar för
sta gången de äro försumlige, samt för 4
dagar om felet förnyas.

§9.

Eldaren skall infinna sig så lång tidTjenstgö-
förut, som är behöflig för att sätta lokomo-^^gf^gg^^®
tivet i ånga, och bör noga känna den tid,
som dertill erfordras (omkring 2:ne timmar





LOKOMOTIV-FÖRAEE OCH ELDARE. 95

smurjlådor, undersöka pumparne, samt efter
se muttrar, kilar, sättskrufvar och sprintar.
Han tillser äfven att olja, talg samt tork
ämnen finnas i tillräcklig mängd, att ma-
cliinlamporna äro väl tillredda, att tendern
håller nog vatten och bränsle, samt låter
fylla den om så behöfs.

Omkring en half timma förrän loko
motivet skall tjenstgöra, nedskrufvas säker
hetsventilerna till det föreskrifna trycket.
Fullkomlig smörjning af pistoner, slider och
leder göres 5 minuter före afresan. Der-
vid bör lokomotiv-föraren alltid följa samma
ordning, hvilket underlättar hans minne vid
detta arbete.

§  40.

När ett lokomotiv är uppeldadt, iuppcldadt
tjenst, eller stillastående å station, få ej
komotiv-förare och eldare på samma gång lenmas.
lemna det, icke ens för att taga sina mål
tider, och ingendera utan stations-inspekto-
rens tillstånd.

Endast på de stationer, der extra lo
komotiv-förare och eldare äro beordrade att
emottaga lokomotivet, göra dessa de nöd
vändiga rörelserna under lokomotiv-förarens
och eldarens frånvaro; dock får den ordinarie
föraren ej lemna lokomotivet, sä framt vid
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på det ej hård stöt må förorsakas. Vagnar
få icke skjutas utan att sinsemellan och med
lokomotivet vara sammankopplade.

§ 12.

Stor hastighet vid afresa från eller an- AfresAi
komst .tiU en station, äfvensom vid stations
rörelser, är strängt förbjuden och medför
straff, äfven om ingen olycka derigenom
förorsakatSi

.Under inga vilkor är det lokomotiv
föraren. tillåtet " att sätta tåget i gång, innan
signal till afresa blifvit af vederbörande gif-
ven; och bör han, sedan signalering skett,
först låta ånghvisslan ljuda och derefter
med försigtighet öppna ångventilen, till
undvikande af ryckning i kopplingskedjorna
och driflijulens halkande.

Det är lokomotiv-föraren förbjudet att
låta andra personer stiga upp på lokomo
tivet än ban-ingeniörerna, hvar och en inom
sitt distrikt, derest de ej äro försedde med
skriftlig tillåtelse från maehin-ingeniören
eller dess assistent, trafik-direktören eller
någon af jernvägens högre befäl.

Lokomotiv-förare och eldare få ej utan
tillstånd utbyta tjenstgöring å hvarandras
lokomotiver under resa, undantagande vid

7
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olyckshändelser eller hastigt inträffadt sjuk
domsfall.

§ 13.

Under tå- Under tågets gäng måste lokomotiv
gets eldare hålla sig upprätt stående

på lokomotivet, den förre nära ångventils-
handtaget och slidhäfstången, den sednare
nära broms-vefven, båda med uppmärksam
het å signaler som kunna göras samt i öfrigt
hållande god utkik, hvarvid eldaren i synner
het bör hafva ögonen fastade bakåt tåget.

Lokomotiv-föraren bör dessutom stän
digt vara uppmärksam på lokomotivets me
kanism, ångtryck, vattenhöjden i pannan och
pumparnes gång.

Under intet vilkor får lokomotiv-föra

ren och eldaren öfvergifva lokomotivet, icke
ens då fara är för handen.

Jcmte ett noga iakttagande af alla
föreskrifna signaler, ihågkommes, att rödt
sken eller hvarje föremål våldsamt satt i rö
relse, betyder att lokomotivet bor stadna.

En lokomotiv-förare, som ej åtlyder
signalerna, blir genast entledigad.

§ 14.

Afresa. Intet lokomotiv får afgå på banan, utan
att föraren är försedd med tidtabell, hvil-
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ken skall så noga, som möjligt är, följas, och
bör lokomotiv-föraren vid alla tillfällen upp
bjuda sin yttersta förmåga att gå med den
hastighet, som enligt tidtabellen är afsedd,
noga dervid iakttagande, att om äfven sig
nal dertill ej förefinnes, dock sakta och var
ligt framgå på sådana ställen, som han sjelf
vet sålunda böra passeras.

Om lokomotiv-föraren framkommer till

en station mer än 5 minuter före den be

stämda tiden, ådrager han sig straff. För
sen ankomst, hvartill giltiga skäl ej kunna
uppgifvas, medför plikt i förhållande till
dröjsmålet.

§ 15.

Då tåg lemnar en station, skall lokomo-Hastigliet.
tiv-föraren alltid, innan han släpper på full
ånga, öfvertyga sig om att alla vagnarne äro
med, och att icke signal göres från platt
formen att stoppa tåget. Under tågets gång
skall han sedermera vid alla lägliga tillfällen
tillse att vagnarne äro med samt allt i god ord
ning, hvarföre han alltid, då banvakt passeras,
skall efterse om denne fortfar med signal till
alltväl, eller om stoppsignal visas, hvilket då
är ett tecken, att något är i olag på tåget,
hvarföre det måste stadna. Om en kopp-
lingskcdja skulle gå sönder och tåget der-

•1

'
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§ 1^.
Förutom användande af vanliga stopp- Knallsig-

signaler ha banvaktarne order att i dimma
och mörker nedlägga knallsignaler, och skallMedel att
lokomotiv-föraren, då han hör sådan explo-®'^''^^
dera, skyndsamt bringa lokomotivet att stadna
och iakttaga hvad Kap. IV om knaUsignaler
föreskrifver.

De medel lokomotiv-föraren får an-

vända för att, då skyndsamhet är af nöden,
stadna ett tåg, äro:

l:o) sluta ångventilen,
2:o) gifva signal att tåget% alla bromsar

tillsättas på en gång,
3:o) att skrufva till tenderns broms,
4:o) öppna sandlådorna, samt

i yttersta fara:

5:o) att backa lokomotivet, emedan cylinder
locken eller cylindrarne derigenom kun
na sprängas.

Då lokomotivet, under gång framåt,
backas eller då det går utför lutningar, sugas
varm luft, cokes-aska och sot genom blä-
stefröret in i cylindrarne, som deraf mycket
slitas. Vid gående utför lutningar böra der^
för cylindrarne smörjas — under full gång
smörjer ångan tillräckligt.

#
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§  18.

Allmänua Hvarjo lokomotiv-föraro åligger att iakt-
följande allmänna föreskrifter, nemligen:

att med ensamt lokomotiv ej gå med
större hastighet än den, som för tågen är
föreskrifven;

att från sidospår aldrig utan tillåtelse
utgå på hufvudspåret eller korsa detsam
ma förrän rätt signal till skydd mot an
kommande tåg varit tillräckligt länge uppe
samt lokomotiv-föraren• öfvertygat sig om
att banan är fri;

att ej utan serskilda order eller af nöd
tvång gå uti hufvudspåret med tendern
före;

att låta lokomotivet draga men ej skjuta
tåg; om dock detta sednare vid vissa till
fällen ej kan undvikas, iakttaga mycken för-
sigtiffhet och beocagna första läo^enhet att åter
O O O O o

föra lokomotivet framför tåget;
att låta hvisslan ljuda vid annalkandet

till stationer och vägöfvergångar samt i all
mänhet vid sådana ställen, hvarest fast sig
nal finnes; och är detta i synnerhet af vigt,
om lokomotivet anländer efter den anbefallda

tiden, äfvensom i dimma eller när helst
någon svårighet att på afstånd se signaler,
förefinnes;
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emellan genom tecken. Då lokomotiv un
dantagsvis hjelper till att skjuta ett tåg, skall
föraren på det eftersta lokomotivet noga rätta
sig efter signalerna från det framför gående.
När lokomotivet, sålunda nalkas ett tåg för
att hjelpa medelst skjutning, måste detta
ske med mycken försigtighet, och får ett
passageraretåg ej tillkopplas förrän detsam
ma fullt afstadnat, hvaremot ett godståg kan,
under iakttagande af den största uppmärk
samhet, tagas äfven under gång.

§ 21.

Vid hvarje ankomst till station, an-Åliggan-
mäler lokomotiv-föraren för stations-inspek-^^®".^"^^
tören de brister han under vägen'anmärkt, ne.
isynnerhet hvad angår räler eller banans
sättningar.

Vid annalkandet till mellanstationer '

skall han i tid sakta tågets fart, för att ej
gå förbi desamma och derigenom föror
saka uppehåll med backning.

På minst 1600 fots afstånd från en

hufvudstation bör lokomotiv-föraren tillsluta

ångventilen, på det att tåget må gå långsamt
öfver spårvexlingarne, samt för att i hän
delse af behof kunna stadna före fram

komsten till stationen. Vid ingående i sta
tionen, bör hastigheten vara så minskad, att
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det blir nödvändigt åter öppna ångventilen
för att komina fram till plattformen.

På intet villkor får lokomotiv-föraren

lita pä bromsarne för att kunna stadna i
råttan tid.

An strångare måste dessa försighetsmått
iakttagas, når tåget är tungt och långt,
emedan då mera tid och längre väg åtgå
innan detsamma förlorar sin hastighet. Lo
komotiv-föraren bör tillika aktge på väder
leken, samt dennas inverkan på rålerne, huru
vida desamma äro våta eller betäckta med

rimfrost eller dagg, i hvilka fall äfven längre
väg behöfves för att stadna ett tåg. Loko
motiv bör så sällan som möjligt backas.

§ 22.
^komst p)4 lokomotiv-föraren ankommer till
station, slutstation, bör han hafva mycket vatten i

pannan, ångtrycket lågt och elden svag; dock
bör alltid så mycket ånga återstå, att han
dermed kan stadna tåget, samt tillräckligt
eld för att utföra de rörelser, som inom sta
tion kunna ifråsgakomma.

§ 23.
Keserv- På föreskrifna stationer bör alltid fin-

reserv-lokomotiv, uppeldadt samt för-
sedt med cokes och vatten, färdigt att på
gifven order skyndsamt utgå. Reserv-
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lokomotiv får, fur intagande af cokes eller
vatten, å en mellanstation icke gå in på
hufvudspåret förr, än till stationen väntadt
tåg inkommit och åter afgått. I mörker
skola härvid rätta lyktor alltid vara tända.

§ 24.

För öfrigt ega lokomotiv-förare och
eldare att ställa sig till noggran efterrät-föreskrif-
telse gällande föreskrifter i och för försäker-
heten på banan samt för signaleringen, äf- tioner,
vensom öfrige instruktioner.
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KAP. VIII.

V agnsmörjare.

§ 1.

Vagnsmörjarens närmaste befäl utgö-Förmän,
res af inachin-ingeniören eller dess assistent,
verkmästaren samt vagnmästaren. Under
tjenstgöring å tåg står han dessutom under
stations- och tåg-befälets order.

§ 2.

Vagnsmörjares tjenstgöring, då han åt-Tjensigö-
följer tåg, består uti att före tågets afgång
noga efterse, rengöra och smörja alla vagns
lager, samt derefter vid hvarje ställe eller sta
tion, der tåget stadnar, undersöka vagnarne
och smörja lagren. Vid mellanstationer, der
vagnar vidkopplas tåget, skall han äfven
smörja dessa, och i allmänhet ansvara för
att alla i ett tåg befintliga vagnar icke gå
varmt af brist på smörja eller skötsel. Vid
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vagnarnes undersökning skall han följa de
föreskrifter han af vederbörande befäl vid

machin-afdelningen erhållit.

§ 3.

Tjenstgö- Utom tjenstgöring på tågen kan smör-

verkftad.i^^®'^ af befälet vid machin-afdelningen åläg
gas att arbeta i verkstäderna eller vid vag-
0  O

narnes rengöring och underhåll.

§ 4.

Rcdska- Åt smörjaren öfverlemnas följande in-
pcr och ventaricr, dem han alltid skall medföra:
iiiatena-

lier. 1 stor oljekanna, 2 smörjkannor, 1
skiftnyckel, 2 mindre skrufnycklar, 1 hand-
signallykta, 1 röd signalflagga, 1 talgpyts,
1  smörjpyts med smörjspade, 1 putsdosa,
1 handhammare, olja, styf vagnsraörja, talg,
svafvelblomma, smörjvekar och torkbomull.

Han ansvarar för att redskaperne stän
digt äro i godt skick samt materialierna
tillräcklige.

§ 5.

Inställelse Då smörjarc skall åtfölja ett tåg, bör
till tjenst-han infinna sig minst en half timma före
gormg. o

passageraretågs, samt en timma före blan-
dadt eller godstågs utsatta afgångstid, för
att dessförinnan hinna smörja och putsa
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biiffers och lager. Upptäcker han dervid
något fel d vagnarne, skall han sådant oför-
dröjligen anmäla.

§ 6.

Så snart afgångssignalen gifves, skall Afgång.
smörjaren intaga den honom af konduktören
anvisade plats.

§ 7.
Jemte den serskildta uppsigten öfverÅUggntdo

under t&-underreden, axlar, hjul, lager, bromsar ochg^"g''gj„g"
kopplingar å vagnarne i tåget, åligger det
vagnsmörjaren att sköta bromsen å den vagn,
hvarå han åker. Under tågets gång bör

O  O O

smörjaren noga vaka öfver vagnarne och, om
något förefaller som kan föranleda fara, söka
att genom signaler, så fort ske kan, gifva
detta tillkänna. Likaså skall han noga iakt
taga och åtlyda signaler från lokomotiv
föraren, konduktören eller han-bevakningen.

§ 8.

Vid ankomsten till en station får smör-Åliggande
jaren ej lemna sin broms förrän tåget är'f."® ̂
„  ® tionerne.
lullkomligt stadnat, och skall då genast ef
terse vagnarnes underreden. På de statio
ner, der sådant af machin-ingeniören ser-
skildt bestämmes, skall han efterse och med

V
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hammaren undersöka hvarje hjul för att
utröna om något sådant är bristfälligt eller
ur sitt rätta läge.

§ 9.

Biträde Vid stationerne, likasom i allmänhet der
tJ®Jj.pg®..tåget stadnar, bör smörjaren på allt sätt
sonalen, oeh så lujcket hans tid i och för vagnarnes

skötsel (som alltid är hufvudsaken) sådant
medgifver, vara trafikpersonalen behjelplig.

§  10.

Ankomst Sedan ett tåg anländt till slutstation,
till slut-£^y smörjaren icke aflägsna sig förr, än han

till vederbörande befäl vid machiu-afdelnin-
o-cn, eller, der sådant icke finnes, till stations-
inspektören afgifvit rapport om vagnarnes
tillstånd. Tiden för aflägsnandet är för öf-
rigt beroende af de för hvarje serskildt tåg
gjorda bestämmelser.
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1
•1

KAP. IK.

Baiiuiästare.

§  1.

Banmästarens närmaste förman är ban- Förman,

ingeniören inom distriktet, hvars order och
instruktioner af den förre noggrant skola
iakt^gas.

§ 2.

Banmästaren åligger: Tjenste-
att tillse det banan ständigt är i sådant Äliggan-
•  ■ den*

skick, att den kan med säkerhet befaras af

lokomotiv och tåg;
att vaka öfver den till hans bansträcka

hörande personalens fullgörande af sina tjen-
steåligganden;

att noga tillse vården af utlemnade in
ventarier och materialier, samt ^
•  att efterse det intet ohägn sker på banan
eller dess tillhörigheter.

8
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§ 3.

Tillsyn R Dcssutom skall han minst en gång om
banan. inspektera sin bansträcka, och

clervid synnerligen tillse;

att rälerne och sliperne äro i godt skick
och säkert fastade;

att alla spårvcxlar äro i god ordning;
att broar och kulvertar äro i godt skick

och säkra;

att inga stenar lossnat eller nedhillit i
tiinlarno, hvilkas hvalf dessutom skola jjrund-

'  O

ligarc undersökas en gång hvarje må
nad;

att vägöfvergångar och grindar äro i god
ordning, och likaså stängseln på sidorna
om banan;

att signaleffekterna äro i behörigt skick,
samt lyktorna rena, putsade och alltid fär
dige till begagnande;

att inga materialier läggas på banan så
nära rälerne, att olägenhet derigenom kan
uppkomma för passerande tåg;

att inga lätt antändbara ämnen, såsom hö,
halm, säd, torf, lin &c. &c. uppläggas när
mare än 100 fot från banan;

att banvaktstugorne äro snyggt hållne och
att de inventarier, som derstädes måste fin

nas, äro på sin plats och i godt skick;
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sliper upptagas i dimma eller mörker utan
ban-ingeniörens bestämda order derom, och
aldrig utan att en annan räl eller sliper fin
nes till hands att i den förras ställe genast
nedlägga.

I allmänhet bör banmästaren med ban^

vakternas biträde söka att å mellantiderne

för de särskilda tågen afhjelpa alla mindre
felaktigheter å banan; hvadan han alltid må
ste vara försedd med tidtabellen och tillika

noga känna tågens gång. Någon egentlig
reparation får dock ej vidtagas utan särskilda
order från ban-ingeniören, som härom förut
måste hafva underrättat trafikdirektören samt

erhållit dennes medgifvande till arbetets ut
förande. Skulle å banan upptäckt fel ej
hinna före ett tågs ankomst fullomligt af-
hjelpas, bör dock, om möjligt, banmästaren

^  vidtaga sådana anordningar, att tåget kan
långsamt passera. Härvid, likasom vid alla
andra tillfällen då å banan förefinnes något
som kan inverka på tågens gång, måste i
första rummet ihågkommas, att rätta signalen
till »varning» eller »stopp» visas på tillräck
ligt afstånd från den försvagade bandelen.

§6. ^ .
Bro ska- Befinnes en bro i sådant skick, att

det kan anses vådligt att med tåg\"pas-
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sera densamma, skall bud härom skynd-
samligen afsändas till ban-ingeniören, på det
denne personligen må infinna sig och afgöra
hnru förhållas bör. Väntas tåg, skall stoppsig
nal genast användas. Skulle imellertid högre
tjensteman befinna sig å stället närvarande,
må denne afgöra om tåget får passera eller
ej; dock bör vid sådane tillfällen först lo
komotivet ensamt gå fram, samt sedan vag
narne skjutas öfver, en och en i sender.

För att fullständigt kunna iakttaga bro
arnes beskaffenhet, bör banmästaren äfven
emellanåt ställa sig under eller på sidan af
desamma då tåg passerar, samt noga obser
vera huru de dervid förhålla sig.

§ 7.

Banmästaren bör sjelf verkställa de Telegraf-
mindre reparationer som å den utmed ba-
nan befintliga telegrafledning kunna före
komma, samt noga tillhålla vakterna att
efterse och genast rapportera när något fel
å ledningen uppkommit. Vakterna böra ser-
skildt. undervisas ora sättet att afhjelpa min
dre felaktigheter. Uppstår å telegraflednin
gen något fel, som antingen blott provisio-
nelt eller oclr alldeles icke kan aflijelpas, så '
skall, ehvad detsamma rörer jernvägens eller
telegrafverkets trådar, hattar eller stolpar.
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§ 11.

Vidare bör banmilstaren tillse att vak-Vnktcmas
amini

ring.terna äro försedda med reglementen, noga"""'""
känna sin instruktion och följa densamma,
isynnerhet livad signaleringen beträffar, om
hvars ordentliga utförande han emellanåt
bör, så natt som dag, personligen göra sig
förvissad.

Banmästaren måste draga försorg om
att extra vakter alltid finnas att tillgå, i
händelse någon af de ordinarie är förhin
drad att tjenstgöra.

§  12.

Banpolisens handhafvande åligger ban- Banpoli-
mästaren, hvarföre han skall noga känna
alla i detta afseende gällande författningar.

§ 13-

Vidare skall han föra en inventarie-Invent*-
förteekning öfver inom hans afdelning teckning,
lemnade effekter, oeh tillika vaka öfver, att
desamma noga vårdas, samt att med banans
materialier väl hushållas.

Allt hvad som behöfvcr repareras eller
med nytt ersättas skall han ofördröjligen an
mäla, samt reqvisition å derför behöflige
effekter i tid afgifva.
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olja och /
lampvekar.

och är banvakt härjemte ansvarig för
att alla honom tilldelade effekter och inven

tarier ständigt hållas i god ordning och
brukbart skick.

Då knallsignal är använd, skall, enär
det anbefallda antalet af sådane signaler
ständigt bör finnas till hands, anmälan om
erhållande af en ny genast till ban-ingeniö-
rcn ingå.

Under tjenstgöring skola vakter stän
digt medföra behöfliga signaleffekter.

§  5.

Alla felaktigheter å såväl signaleffek- Vard af
ter, som öfriga inventarier, skall vakt(,®jj^^og*^j~.
med de verktyg, som finnas till hands, der.
sjelf söka afhjelpa; erfordras större repa
ration eller nya effekter, skall sådant skynd-
samligen anmälas samt utbyte i sednare fallet
ske. Synnerligen vigtigt är att signals ut-
förancf aldrig må hindras genom brist å
signal^effekt.

Vakterna skola hålla sina stugor och
vaktkurar likasom alla i deras förvar lem-

nade effekter snygga och väl vårdade, och
böra de alltid hafva sådana verktyg inlåsta,
som för tillfället ej begagnas.
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De skola äfvén hafva tillsyn och vård
om alla på deras bansträcka lemnade ma-
terialier och verktyg.

§ 6.

Tillsyn S Då tåg passerar skola vakterna alltid
befinna sig invid sjelfva banan och, om den
samma är klar, stå vända deremot med ögonen
fästade på tåget samt de hoprullade signalflag
gorna vid sidan, såsom till »i armen gevärw.
I mörker visas lyktans hvita sken stadigt.

De skola under tågets förbigående noga
observera, om å detsamma något förefinnes,
som kan gifva anledning till ny signal, eller
huruvida konduktören visar någon sådan,
hvilken då af vakt skall repeteras. Afven se
dan tåg passerat bör vakten vända sig efter
detsamma för att observera om extra-tågs-
signal utvisas, eller om lamporna å anbefall
de tider brinna. Genom utvisande af stopp
signal skall han, der så erfordras, väcka
konduktörens uppmärksamhet ̂ på att dörr
står öpjien, axel går varm, eller att last å
vagn hänger öfver eller är loss, &c. &c;
och böra derjemte sådana tilldragelser rap
porteras till banmästaren. I mörker skall vak
ten, så snart hela tåget i god ordning passe
rat, visa lyktans hvita sken framåt lokomo
tivet, och sålunda bibehålla detsamma én
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stund. Om baklyktor saknas i tåget, och
det således är att förmoda, att vagn blifvit
lemnad efter på banan, skall stoppsignal vi
sas. Då tåg passerar banvaktstuga skall
alltid dörren till densamma vara stängd.

§ 7.

Om lokomotiv eller tåg som förut ejTåg. ej på
blifvit tillkännagifvet ses komma, får detsam-^^^^^"Jj_
ma ej, såvida icke banans tillstånd dertill
föranleder, stoppas, äfven om detta skulle in
träffa på en tid, då annat tåg väntas från
•motsatt håll, enär sådana fall kunna inträffa,
som föranleda ändring af tiden för tågens
gång, utan att banbetjeningen derom hinner
underrättas.

§ 8.

I och för tillsynen å banan hafva vak-Tillsyn å
terna att iakttaga följande: banan.

Hvarje morgon, vid den tid ban-inge-
niören bestämmer, infinna sig vakterna i
j^enstgöring, gå genast öfver sin bansträcka
ofch undersöka dervid noga om felaktig
heter eller hinder å banan förefinnas, samt af-

hjelpa, såvidt i deras förmåga står, desamma.
Vid alla visitationer på banan skola vakterne
medföra rälshammare jemte rälsspik, samt om
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dagen signalflaggor och i mörker eller dim--
ma dessutom handlykta och knallsignaler.
Lösa spikar skola indrifvas, och noga bör till
ses om räler lyftat sig vid skarfvarne, eller
sHper sjunkit, eller , annan skada å banan
inträffat, hvarigenom fara kan uppstå, i hvil-
ket fall de skyndsamt skola draga" försorg
om stoppsignals utvisande på '1,800 fots
eller 600 stegs afstånd ifrån det skadade
stället, samt åt det håll, hvarifrån tåjr vän-

'  O

tas; och får derefter tåg-befälet, vid an
komsten till stället, afgöra huruvida detta
kan passeras eller ej.

Om vakten finner något ställe vara
skadadt och behöfva reparation, skall han
ofördröjligen anmäla detta hos banmästaren
eller vid närmaste station, dock sedan han
förut genom för tillfället erforderlig signal

O  O O

varnat kommande tåg. Kan stället befaras,
men endast långsamt, skall varsamhetssigna
len visas på 600 fots afstånd; men anser
vakten någon fara kunna uppstå, skall stopp
signalen, som ofvan nämndt är, visas redan
1,800 fot från det skadade stället, och skola
dessutom knallsignaler utläggas, först åt det
håll, hvarifrån tåg väntas och sedan, derest
tåg ej är i annalkande, åt motsatta hållet.
Härefter återgår banvakten till de åt första
hållet utlagda knallsignalerna der han qvar-
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statlnar vid de tvänne yttersta under utvi
sande af den stoppsignal, som emedlertid varit
uppsatt der. Såsom varsamhetssignal kan
gröna flaggan nedstickas i jorden på något
från lokomotivet väl ̂ synligt ställe; men vid
stoppsignalen bör, om möjligt, en man vara
närvarande för att gifva upplysning om or
saken till signaleringen.

§ 9.

Efter hvarje ordinäre tåg som passe-Banan un-
rat skall, åvida tiden för nästa tågs ankomst
sådant medgifver, banan ånyo undersökas, tSg.
och dervid äfven tillses att intet glödande
kol qvarligger på träbroarna. Om å pas
serande tåg signal till extratåg är uppsatt,
får ingen vakt lemna sin post förrän äfven
extratåget passerat.

§  '10.

Vägöfvergångar, stängsel och broar Tillsyn ä
skola serskildt undersökas och alla brist-^"!?""

stängsel.
fälligheter derå anmälas. Spåren emellan
räl och moträl vid vägöfvergång skola all
tid hållås väl rena och fria från grus och
småsten m. m. Plogar eller större tyngder
med skarpa spetsar få vid vägöfvergång ej
släpas öfver rälerne utan böra de föras på
medar. Om ägovägs-grindar befinnas öppna,
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skola de tillstängas samt förhållandet rap
porteras. I allmänhet skall tillses att grin
dar äro stängda.

Lösa materialier, hvars höjd öfver rä-
len ej öfverstiga 4 fot, måste placeras
minst 2 fot utanför densamma, och föremål
af större höjd minst 5 fot. Banan skall;
alltid hållas klar och fri från hinder, antin-r
gen tåg väntas eller ej.

§ M.

Tillsyn S Banvakterne skola dagligen noga ef-

kdn[ng uppkommit å den utmed ba
nan befintliga telegraf-linie, vare sig å stol
par, hattar eller trådar. Mindre bristfäl-
ligheter skall banvakt sjelf afhjelpa, enligt
den undervisning han af banmästaren er
hållit. Större felaktigheter eller skador in
rapporteras skyndsammligen till näi måste
station. Alla upptäckta fel, ehvad de kunna
repareras eller ej, skola till banmästaren
anmälas.

§  42.

Grindvak- Vakternc skola noga känna de ti-

^gandenf vanligen passera och derefter
rätta stängandet af vägöfvergångar, så att
detta sker 5 minuter före tågs ankomst.
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Under 10 minuter före tågs väntade an
komst, måste öfverförändet af större antal

kreatur hindras. Straxt efter det ett tåg
passerat öppnas grindarne för vägfarande,
och undvikes dervid allt onödigt uppehåll.
Hvarje gång ett tåg passerar, måste noga ob
serveras om detsamma utvisar signal att extra
tåg följer, i hvilken händelse grinden en
dast för en kort stund får vara öppen,
hvarefter den åter i tillräcklig tid före det
andra tågets ankomst tillstänges.

I dimma, eller närhelst eljest uppstår
svårighet att se en längre sträcka af ba
nan, skola vakterne, genom att noga lystra
efter lokomotivet, göra sig förvissade om
tågs ankomst, för att vid sådane tillfällen
i god tid hinna stänga vägöfvergångar.

Grindar för enskilda egovägar böra,
då de ej begagnas, vara tillåsta.

§  13.

Spårvexlingar, som äro aflägsna från Spärvei-
stationerna och utan omedelbar tillsyn eller »te
skötsel, skola vara tillåsta, så att hufvud-

banan alltid är klar, och bör till vexellåsen
en nyckel förvaras hos banvakten samt en
hos banmästaren. Banvakten är ansvariar

O

för vexelns hållande i ordentligt skick.
•  9
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§ U.

Snö eller Skulle siiu eller andra svårare hinder

P'^ banan upptäckas, och
geiisgång.hjelp behOfvas för att undanrödja desamma,

skola vakterna, livar efter annan, derom

underrätta hvarandra. Hvarje vakt inom
banmästare-afdelningen, äfvensom på banan
tjenstgörande extra vakter och arbetare, skola
dervid skyndsamligen begifva sig till stället
för att biträda, likväl ihågkommandes, att
grindvakt vid allmän landsväg och spår-
vcxlare inom station ej få lemna sin post.

§  15.

Olycka a ^ Vid olyckshändelse på banan gifves
banan, signal ocli utföras de anordningar som

af tåg-befälet anbefallas, ej förglömmandes
att furst och främst genom signal möjli
gen ankommande tåg varnas. Sedan ska-
dadt tåg åter blifvit satt i gång, får den

o  o O'

vid stället uppsatta stoppsignalen ej bort
tagas förr, än platsen är noga undersökt
och säker befunnen.

§  16.

Kxtra ar- Extra arbetare på banan skola åtlyda
betare. jjanpersonalcns tillsägelser och böra ge

nom banmästaren underrättas om signale
ringssättet. Der arbeten företagas, skola
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alltid finnas till hands signalflaggor och
knallsignaler för att efter behof användas.
Skulle ett tåg inom 5 minuter följa på
ett annat framfor gående skall genast visas
stoppsignal, och der detta inträffar efter
5 men före 10 minuter, varsamhetssignal..
Om I dimma ett tåg höres komma för nära
inpå ett annat, skola 2:ne knallsignaler ge
nast nedläggas på rälerne, och, då tåget
stadnat, orsaken meddelas tåg-befälet. Alla
dessa signaler utföras af inom banans om
råde varande arbetsmanskap, antingen arbete
pågår eller icke. Så fort ett tåg nalkas på
omkring 600 fot, skola alla arbetare draga
sig åt sidan från spåret. Derest signal ej
åtlydes, skall sådant rapporteras. •

§  17.

Vid underrättelse om någon olycka på Arbetare
bllnan skall genast en man af arbetsman-
skåpet afsändas till närmaste vakt för attol.vcksfalI.
meddela detta, på det att signalen till var
ning för kommande tåg må utföras. Ofrige
arbetare begifva sig genast till stället, der
olyckan inträffade, för att biträda, och skola
de dervid åtlyda de föreskrifter som jern-
vägens tjenstemän eller tågbefälet lemna.
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§  18.

Obehörig Ingen främmande person får utan ser-
personut-gkjid tillåtelse vistas inom banans område;
V1S3S trdn

banan, äfvensom det alltid är förbjudet att till häst
färdas på banan, dit släppa kreatur eller
lemna grindar öppna, stiga öfver stängsel
m. m.; och skola vakterne häröfver hafva

noga tillsyn.

Lös boskap skall från banan utdrifvas
och egarens namn efter derom inhemtad
kännedom anmälas.

§  19.

Banpost. Då skrifvelser skola med banpost af-
8än(^8 långs banan, tillgår detta sålunda:

Sedan, förutom adress, å skrifvelsen

påtecknats: »banpost från » (afsända-
rens namn), afgår dermed första budet till
närmaste vakt, hvilken åter i sin tur, genast
efter skrifvelsens ernottagande, dermed beger
sig till följande vakt o. s. v. börande här
vid den ankommande utföra den afgångnes
tjenst, tills denne återkommer.

A alla skrifvelser, som afsändas med"

banpost, skall antecknas tiden då de af-
sändts och framkommit, hvilket sednare äf-
ven bör uppgifvas i händelse skrifvelsen
besvaras.
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Signal karl vid fast signal får ej bort
sändas med dylika bud.

§ 20. I
Saker upphittade på banan skola oför- Tillvara- ]

dröjligen till baninästaren aflemnas för |
genom hans försorg föras till närmaste j
station.

§ 24.

Vid dagens slut få vakterne ej af-Tjenstgö-
lägsna sig från tjenstgöring, förr, än sista
tåget eller lokomotivet passerat.
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KAP. XI.

8tatioiiskaiiar.

§

Deras närmaste förmän äro statlons- rörmäa.
inspektören, bokhåliarne och stationskarls-
förmännen.

§  2.

De skola inställa sig på de tider sta- Tid för
tions-inspektoren anbefaller, samt utföra den
tjenst som å stationen förekommer.

§ 3.

Do skola ständigt visa uppmärksam-Uppmärk'
.. . t. samhet

het och huflighet mot passagerare, samtj^^j
med villighet och skyndsamhet betjena dem. sagcrare.
De äro strängligen förbjndne, att under
någon förevändning cmottaga drickspen
ningar.
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Passagerare-effekter samt gods och
paketer skola af stationskarlarne transpor
teras från vagnarne till behöriga platser.

§ 7.

Stationskarlarne åläggas att vid flytt-Försigtig-
ning af vagnar å en station aldrig ställa
dessa närmare en spårkorsning ån hinder
pålen utvisar, och åtvarnas derjemte att
vid skjutning af vagnar aldrig gå bakom
bufferna så att de komma emellan dem,
då vagnarne gå tillsammans.
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KAP. Kli.

8ignalkaiiar och 8pårvcxlare.

§

Närmaste förmän fur signalkarlar ocli loniiän.
spårvexlare inom stationerna äro stations
inspektor, bokhållare och stationskarls-för-
inan; (le åter som äro anstälda vid signa
ler eller spårvexlar å banan mellan statio
nerna stå under ban-ingeniörens och ban-
mästarens befäl.

Signalkarlars och spårvexlares tjenste- Kännc-
åligganden äro bland de mest ansvarsfulla
och vigtiga som förekomma vid jernvägen, aliggau-
enär de största olyckor kunna förorsakas
genom en försummelse å deras sida. Ingen
må under någon förevändning användas
till signalkarl eller spårvexlare, som ej
förut blifvit af vederbörande stations-in-
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spektor eller ban-ingeniör examinerad och
befunnits fullkomligt känna och förstå, samt
kunna utföra sina» åligganden.

§  3.

Signal- Signalkarl är i första rummet ansva-

rordntng"^'^ för att signalapparaten (skif- eller se-
inaphor-) till alla dess delar alltid är i
fullt obrukbart skick, så att vederbörliga
signaler dermed kunna gifvas; om något
derå befinnes i olag skall derom genast
anmälan göras.

Alltid då tåg väntas'skall signalkarl
undersöka om signalapparaten går obehin-
dradt, hvarjernte handsignal-effekter skola
vara till hands för att i nödfall användas.

§  4-

När sig- Strängeligen anbefalles, att signalkarl
aldrig får visa signal till »allt-väl» eller

»allt-val» ° . I P,, ,.
får visas, »varsamhet», innan han fullt öfvertygat sig

om att intet hinder för lokomotivets gång
på banan förefinnes således får ej signal
belägen ,på något afstånd från eii station
ändras från »stopp», förrän signal från

■ sjelfva station är gifven, utvisande att lo
komotiv kan till station inkomma.
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åter några gånger, fur att efterse det
vexeln rures lätt.

Då ett lokomotiv passerat skall spår-
vexlaren genast efterse, att icke cokes eller
annan orenlighet kommit emellan' tungorna

O  O

och rälerna, hvarjemte han skall tillse, att
spårvexlingarne äro fullt tillbaka i sin rätta
ställning. Alltid då ett tåg väntas, skola
dessa sednare undersökas och föras fram

och tillbaka, på det man må vara säker
att de äro i god ordning och sluta rigtigt
till. Vid mötande spårvexel, är detta af
synnerlig vigt att undersöka.

Om sedan ett tåg passerat, spårvexel,
korsning eller ledskena befinnas skadade
eller spruckne, skall derom genast ske an
mälan.

§ 7.

Felalitlg Då lokomotiv går »med spårvexeln»,
vexling. IjQj, ingen ym-n fQj. nära intill häfstången;

deremot, då lokomotiv går »emot spår
vexeln» skall densamma hållas stadigt åt
det hållet, hvaråt den för tillfället bör

vara ställd.

Om af misstag lokomotiv eller tåg
D  O

föres in på orätt spår, är det af synner-
1ig vigt, att spårvexeln det oaktadt bibe-
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hålles oförändrad, så länge någon vagn
befinnes på densamma, emedan, om vexeln
omkastas innan hela tåget gått deröfver,
stor skada eller olycka uppkommer deri-
genom att vagnarne sålunda ledas in på
olika spår.

§ 8.

Spårvexlaren skall vara försedd med Redsknp.
alla de effekter, som för banvakt äro före-
skrifne och dessutom med:

\  skiftnyckel och
2 mejslar.




