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Förklaringar,

Yid tillämpningen af föreskrifterna i detta
eglemente är att iakttaga:

att hvad som är sagdt om trafikdirektö
ren äfven gäller dennes assistenter, äfvensom
sådana tjänstemän, livilka styrelsen särskildt
förordnat att biträda trafikdirektören i ledan

det af tågens gång;
att med ordet tåg skall förstås äfven en

samt lokomotiv i alla de fall, då ej af ordställ
ningen är uppenbart, att det endast kan vara
fråga om sådant tåg, bvarmed vagnar följa;

att med nattetid förstås tiden från solens

nedgång till dess uppgång;
att en stations spårområde anses bafva

sin gräns mot livarje dit lodande bana vid
stationens yttersta växel i samma bana, men
att, om fast signalinrättning är uppförd längre
ut vid banan, gränsen anses vara midtför
sigualstolpeu;

att med stationsrörelse menas bvarje rö
relse af lokomotiv, vare sig med eller utan
vagnar, som sker antingen inom stations
spårområde eller ock vid bantågs ordnande
utanför samma område;

att med banan skall förstås liufvudspåret
mellan stationernas spårområden;

och att med station skall förstås äfven
emellan stationerna belägen mötes- eller last
plats.



Första kapitlet.

Personalen.

§ 1-

Tjänstemän och betjänte vid statens järn
vägstrafik innehafva sina beställningar endast
på förordnande och kunna från dessa skiljas
eller till andra befattningar inom trafikstaten
förflyttas af samma myndighet, som dem an
tagit.
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§ 2-

För att af styrelsen antagas till befattning
vid statens järnvägstrafik erfordras:
a) att vara svensk medborgare och välfrejdad;
b) att hafva fyllt aderton år och icke vara

äldre än trettio; dock kan i afseende härpå
undantag medgifvas för den, som tillförene
förvärfvat sig erfarenhet och skicklighet i
göromål, likartade med dem, hvilka till
höra någon viss gren af järnvägsförvalt
ningen, och hvilkens anställning styrelsen
pröfvar vara af gagn;

c) att, så framt befattningen är förenad med
någon uppbörd, därför ställa af styrelsen
godkänd säkerhet;

d) att med behörigt läkarebetyg styrka sig
vara fri från svaghet, sjuklighet eller
kroppslyte, som kan anses menligt inverka
på tjänsteutöfningen; samt

e) att förete bevis om eller undergå sådana
kunskapsprof, som styrelsen finner nödiga.

^ 3.

Mom. 1. Ordinarie tjänstemän och be-
tjänte äfvensom e. o. tjänstemän antagas och
befordras af styrelsen på förslag af vederbö
rande afdelningsföreståndare. Förslag till
antagande skall vara åtföljdt af handlingar,
som styrka den i föregående § stadgade be
hörighet.

Mom. 2. Då extra ordinarie tjänstemans
biträde ej längre är af behofvet påkalladt
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eller annan anledning till hans entledigande
förekommer, må den myndighet, på hvars
förslag han blifvit antagen, om entledigandet
förordna, hvarvid likväl anmälan därom bör

till styrelsen ingifvas.
Mom. 3. Extra ordinarie betjänts äfven-

som arbetare må i mån af behof antagas af
vederbörande afdelningsföreståndare, hvilken
äfven äger att sådan personal enlediga.

§ 4.

I utbyte mot det förordnande, styrelsen
utfärdar för den, som till ordinarie befatt
ning blifvit antagen, lämnar denne en af
honom undertecknad förbindelse att ställa sig
till efterrättelse alla de föreskrifter, som i
afseende på hans befattning äro eller blifva
gällande.

Utan vederbörligt tillstånd må oj den
sålunda antagne lämna sin befattning förr
än tre månader efter i behörig ordning gjord
uppsägning. Skall ordinarie befattning in
dragas, eller finner styrelsen ordinarie tjän
steman eller betjänt, utan att denne genom
oskicklighet förverkat sitt förordnande, lik
väl vara för sin befattning olämplig och så
ledes böra därifrån entledigas, sker uppsäg
ning från styrelsens sida minst tro månader
förut.

Yid befordran till högre eller förmån
ligare befattning gäller i främsta rummet
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ådagalagd lämplighet och skicklighet, i för>
ening med redlighet och nit. samt därnäst
ålder i tjänsten.

§ 6.

Mom. 1. En b var, som af styrel.sen blif-
vit till befattning vid statens järnvägstrafik
antagen, skall tjänstgöra när och hvarhelst
han därtill beordras, och får icke åtaga sig
annat uppdrag, så framt ej styrelsen anser
det kunna utföras utan hinder för han tjänste-
utöfning vid statens järnvägstrafik.

Mom. 2. Afdelningsföreståndare äger
förordna om tjänstgöringsort inom distriktet
för sådana underlydande, för hvilka viss
tjänstgöringsort icke är af styrelsen bestämd.

§ 7.

Det åligger förman att genom ett nitiskt
och grannlaga uppfyllande af egna skyldig
heter samt ett äfven i öfrigt värdigt upp
förande gifva underordnade ett godt före
döme och söka förvärfva sig deras aktning
och förtroende. Han skall med oväld och

lugn tillhålla underlydande att fullgöra gifna
order och att sin tjänst behörigen förrätta
samt äger ej att förtiga eller eftergifva, än
mindre att lämna oanmärkta de fel, som af
underlydande begås; utan skola felen, efter
omständigheterna, anmälas eller rättas.

Likaså skall den underlydande redligt
fullgöra sina pligter samt med lydnad, om-
tanka och nit efterkomma sina förmäns be-



Kap. I. o

fällningar i tjänsten; och som det är af syn
nerlig vikt, att noggrann tillsyn hålles öfver
efterlefnaden af hvad anbefalldt blifvit, må
underlydande icke anse en förmans visita-
tion eller kontroll innebära misstroende eller

förnärmande.

§ 8.

Order, som på något sätt innefattar af-
vikelse från hvad förut i reglementen eller
särskilda instruktioner är stadgadt, bör, till
undvikande af missförstånd, skriftligen med
delas.

Gifves sådan order muntligen, må dock
underordnad ej vägra att densamma åtlyda,
men det stannar i ty fall på förmannens an
svar, om genom missförstånd af ordern skada
uppstår.

§

Hvar och en i järnvägens tjänst anställd
person, som icke bor inom statens järnvägs
trafiks lokaler, skall till vederbörande befäl

uppgifva sin adress.

§ 10.

Stations-, tåg- och banbcvakniugsperso-
nalen skall under tjänstgöring vara iklädd
uniform eller bära föreskrifvet tjänstetecken.

§ 11-

Hvar och en af han- och tågpersonalen
skall under tjänstgöring vara försedd med ett
rätt gående fickur.
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§ 12.

Noggrann tillsyn skall egnas däråt, att
främmande person icke går å banan eller
eljest vistas inom järnvägens område utan
vederbörligt tillstånd.

§ 13.

EiFekter kvarglömda i vagnar skola till
varatagas och vid bantågets ankomst till slut
stationen aflämnas. Annorstädes inom järn
vägens område upphittade främmande effekter
skola till närmaste station insändas.

§ 14.

Ingen, vare sig tjänsteman eller betjänt,
må aflägsna sig från tjänstgöring utan förut
erhållen tjänstledighet. Varder någon genom
sjukdom eller annat laga förfall hindrad att
tjänstgöra, åligger honom att, så snart ske
kan, anmäla förhållandet hos närmaste för
man, vid påföljd att eljest anses såsom olof-
ligen frånvarande.

Under tjänstemans eller betjänts sjuk
dom eller tjänstledighet skall vederbörande
förman tillse, att tjänsten behörigen upprätt-
hålles.

§ 15.

Mo)ti. 1. Tjänstledighet för sjuklighet
eller till skötande af egna angelägenheter
kan åt underlydande beviljas af afdelnings-
föreståndare under högst 10 dagar på en
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gång, men icke för längre tid sammanräknadt
än högst 30 dagar af samma kalenderår.

Dylik ledighet under flera än 10 till och
med 30 dagar på en gång sökes hos styrelsen.

3Iom. 2. Erfordras tjänstledighet ut-
öfver 30 dagar under ett kalenderår, vare
sig till följd af sjuklighet eller till skötande
af egna angelägenheter, sökes sådan hos sty
relsen för en tid af intill fem månader, och

vare sökanden skyldig att, därest sålunda
sökt ledighet varder honom för skötande af
enskilda angelägenheter beviljad, under tiden
afstå samtliga sina löneförmåner.

Mom, 3. Tjänstledighet för utöfvande af
allmän värneplikt beviljas af vederbörande
afdelningsföreståndare.

Mom. 4. Tjänstledighet för bevistande
af gudstjänst skall vederbörande afdelnings
föreståndare, så vidt möjligt är, bereda under
lydande personal minst hvar tredje söndag.

Mom. '). Då tjänstledighet sökes, skall
uppgift meddelas om ändamålet, hvarför, och
tiden, under hvilken ledigheten önskas, äfven-
som stället, där sökanden ämnar under ledig
heten vistas. Sökes tjänstledighet för häl
sans vårdande, skall behörigt läkarebetyg vara
ansökningen bifogadt.

§ 16.

Personalen åligger att emot allmänheten
iakttaga ett höfligt och tjänstvilligt uppfö
rande samt får icke, under livad namn och
förevändning som helst, af enskilda trafikan-
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af lindrigare beskaifenhet eller har han låtit
klandervärdt uppförande komma sig till last,
må vederbörande afdelningsföreståndare, efter
omständigheterna, antingen tilldela den fe
lande lämplig varning eller döma honom till
böter, motsvarande högst tre dagars aflöning;
och skall, därest icke felet af den skyldige
erkännes eller eljest är uppenbart, formligt
förhör hållas och protokoll därvid föras.

Mom. 3. Är felet af svårare beskaffen

het, må afdelningsföreståndaren, sedan för
hör blifvit hållet och protokoll däröfver upp
rättats, döma den felande till böter, motsva
rande högst tio dagars aflöning; börande här
vid distriktets juridiska biträde föra förhörs
protokollet samt i målet afgifva betänkande,
såvidt sådant utan anmärkningsvärd tids-
utdräkt kan ske eller eljest hinder därför
icke möter; hvarjämte handlingarna i målet
skola omedelbart efter besvärstidens utgång
till styrelsen insändas.

Mom. 4. Fel, som, enligt afdelnings-
föreståndarens åsikt, bör beläggas med än
högre bötesstraff eller med mistning af tjänst
på viss tid eller för alltid, anmäles hos sty
relsen; hvarvid tillika öfverlämnas förhörs
protokoll, upprättadt såsom i näst föregående
moment säges, den felandes skriftliga för
klaring samt yttrande af afdelningsförestån
daren med förslag till bestraffning.

Mom. 5. Förekommer mål, i hvilket per
soner, tillhörande olika afdelningar inom sam
ma distrikt, kunna antagas hafva gjort sig
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§ 21.

De straff, som af styrelsen ådömas, bestå,
efter omständigheterna, af varning, böter,
motsvarande högst tre månaders lön, afstäng-
ning från tjänst på högst lika lång tid, eller
tjänstens förlust för alltid.

Sålunda ådömd afstängning från tjänst
medför förlust af aflöning under den bestämda
tiden; och skola uniformspersedlar eller andra
tjänstetecken, hvilka från järnvägen utbekom-
mits, under samma tid vara återlämnade.

§ 22.

Böter, som ådömas tjänstepersonalen till
falla statens järnvägstrafiks änke- och pupill
kassa.

§ 23.

Om genom förvållande af person, till
hörande linjepersonalen, något järnvägen till
hörigt eller i dess vård lämnadt gods för
kommit eller skadats, eller annan förlust till

skyndats järnvägen, må den felande, utan af-
seende därå, huruvida straflf för förseelsen
varder honom ådömdt eller icke, kunna för
pliktas att förlusten ersätta medelst afdrag
å aflöningen; skolande frågan härom i sam
manhang med ansvarsfrågan handläggas och
afgöras af vederbörande befäl eller myndig
het jämlikt bestämmelserna i § 19 af detta
kapitel; dock med iakttagande, att målet
varder i sin helhet till styrelsens afgörande





Kap. I. 13

hållen varning må dock ej klagan föras.
Innefattar beslut pröfning af revisionskon
torets anmärkningar vid kassa- och förråds-
redogörelser med därtill hörande verifikatio
ner, eller af kontrollkontorets anmärkningar
vid upphördsredogörelser med hvad därtill
hörer, må den med beslutet missnöjde inom
lika tid anföra besvär i Kungl. Maj-.ts och
Rikets Kammarrätt.

§ 26.

Hvad i detta reglemente finnes bestämdt
rörande personalens skyldigheter gäller icke
allenast ordinarie tjänsteiunehafvare utan
äfven en hvar, hvilken tillfälligt förestår en
befattning.

§ 27.

En hvar, af hvilken tågs säkerhet är be
roende, skall känna och kunna utföra hvad
honom genom detta reglementes signalord
ning och säkerhetsregler samt särskilda in
struktioner ålägges; och skall han under tjänst
göring städse vara försedd med ett exemplar
af samma reglemente och instruktioner.
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med semafor, försedd med blott en
vinge, genom denna stcälld vågrätt;

med signalskifva ge
nom plåten, vänd tvärs
för banan;

med röd signaltafla,
planterad vid sidan om
och tvärs för banan;

med röd signalflagga, utvecklad, eller,
då flagga saknas,

med den slgna-
lerandes båda armar,
sträckta uppåt, eller
ock
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med hvilket föremål som helst, hastigt
fördt flera gånger upp och ned, samt

med knalldosor, fastade å rälerna;

h) nattetid:

med det röda skenet från semafors
eller signalskifvas lykta;

med det röda skenet från liandsignal-
1 jkta;

med sken af hvad färg som helst, ha
stigt fördt flera gånger upp och ned, livil-
ken signal utförd med grönt sken före-
trcädesvis må användas, då tåg stoppas
å station, där detsamma enligt tidtabell
skall stanna;

med knalldosor, på sätt ofvan är
sagdt,

*) Ar semafor eller signalskifva ställd
till sto])p, liar tillhörande känningsskifva
sin plåt ställd tvärs för banan och visar
nattetid grönt sken.

§ 4.

Tåg skall stanna för stojipsignal.
gifven

a) å fast signalinrättning, som är upp
ställd innanför stations yttersta växel:
minst 100 meter (eller 340 fot) utan
för denna växel;
*) Uetta tilläg{^ enligt cirkulär ii:r 810 den 15 maj 1884.
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b) :i fast signalinrättning på annat ställe:
före ankomsten till signalstolpen, minst
lOO meter (eller 340 fot) från denna ;

e) vid stationsrörelser: genast då stopp
signalen visas;

cl) vid öfriga tillfällen: så fort ske kan,
då stoj)psignalen synes eller det mär
kes, att tåget gått ()fver en knalldosa.

Fast signalinrättning skaii alltid visa
stopp, utom när ankommande tåg till-
låtes framgå, då »varsamliet)) skall visas
och bibehållas, till dess lokomotivet
passerat signalstol])en eller dessförinnan
stannat, hvarefter signalinrättningen åter
ställes till stopp.

Vid svängbro ocii annat med fast
signalinrättning skyddadt ställe å banan
samt vid station, där tåg skola m<)tas,
far dock fast signalinrättning ej stiillas
till varsamhet, förr än det ankommande
tåget gifvit signal med ånghvisslan.

§ (•>«).

Varsamhetssignai eller signal att tåg
skfdl gå långsamt, gifves

*) Enligt §:s lydflsi! i cirk. n:r SlO den 1") nuij 1884.
**) Enligt §:s Ivdelse I eirk. Ser. A. n:i' .">03 den 4

ai)ril U)0.j.
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a) vid dagsljus:

med semafor,
försedd med två
vingar, en på hvar-
dera sidan om stol
pen, genom den
vinge ställd i 45
graders vinkel ned
åt, som från an
kommande tåg sy
nes till vänster om
stolpen;

med semafor, försedd med två eller
flera vingar rörliga åt vänster sida om stol
pen från ankommande tåg räknadt, genom
en eller flera vingar ställda i 45 graders
vinkel nedåt;

med semafor, försedd med blott en
vinge, genom denna vinge ställd i 45
graders vinkel nedåt;

^ id semafor med två eller flera vingar
rörliga åt samma sida om stolpen be
tyder :

l:o) den öfversta vingen ensam ställd
i 45 graders vinkel nedåt, att tåget in
tages på hufvudspåret.

2:o) två eller flera vingar samtidigt
ställda i 45 graders vinkel nedåt, att
tåget intages på ett sidospår;
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grönt sken, har ined afseende a det spår,
hvarpå tåget skall intagas, samma be
tydelse som antalet vingar vid dagsljus;

med liandsignalhdctas gröna sken,
hållet stilla.

År semaf or eller signalskifva ställd
till varsamhet, har tillhörande kännings-
sklfva sin plåt ställd längs hanan och
visar nattetid livitt sken.

Alltvälslgnal, eller signal att i gång va
rande tåg får ohehindradt fortgå, gifves
a) vid dagsljus:

med signalflagga, hoprul
lad, och hållen vid högra
sidan längs armen, eller,
då flagga saknas.

med den signa-
lerandes ena arm, våg
rätt utsträckt;

*) Detta tilläga: enligt cirkulär ii:r 810 <len 15 maj 188 J.
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får sätta i gång, signal därtill genom
att ställa den fasta sign:den till »var
samhet».

§ i»

Mom. 1. Särskilda signaler för sta
tionsrörelser äro:

Framåt!, betydande att lokomotivet
skall draga vagnarne, ocli

Back!, att lokomotivet skall skjuta
vagnarne.

För signalen »framåt» skall ensamt
lokomotiv sättas i rörelse, vid dfigsljiis
åt det håll, hvaråt lokomotivets fram-
ände är riktad, och nattetid åt det håll,
hvaråt lyktorna visa rödt och hvitt sken;
f()r signalen »back)) tvärt om.

Dessa signaler gifvas sålunda :

a) vid dagsljus:

Framåt! med den

5'nalera

mar, v;

sträckta;

signaler andes båda
armar, vågrätt ut-



h) nattetid:
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Back! med ena armen,
förd upprepade gånger
från höger till vänster
och åter;

Framåt! med

handsignalljktas
gröna sken, lång
samt för dt i cirkel;

Back! med grönt
sken, hastigt fördt
upprepade gånger
från höger till vän
ster och åter.
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Mom. 2. F()r att stanna eller sakta

stationsrörelse användas de vanliga
liandsignalerna till »stopp» eller »var
samhet »>.

§ 10.
I skymning, dagning och tjocka skola

lasta signaler å stationerna äfvensom
alla de signaler, som gifvas af banper-
sonalen, utföras på bägge de siirskilda
sätt samtidigt, som äro föreskrifna för
signalering vid dagsljus ocb nattetid.

P). Signaler å tåg.

§ 11-
Signabnedel å tåg äro:
Änghvissla å lokomotiv;
Signallyktor med rikla, gnina ocb
b vit a sken;

Signalskärm, röd;
Signalskärm, hvit med rödt kors;
Signalskärm, hvit; samt
Handsignalmedel, enligt bestämmel

serna i § 1.

§
l\Ied ångbvissla gifvas följande sig

naler, nämligen:
Gif akt! med ett kort ljud, då loko

motivet sättes i gång eller då under
färd å banan tågpersonalens nppmärk-
sambet samt bjälp med lindrig broms-
ning påkallas;
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Bromsa! med tre korta ljud, när brom-
sarno skola åtsknifvas, och således all
tid då tåg skall stanna;

Fara! eller signalen ))bromsa)) flera gån
ger upprepad, betyder, att bromsarne skola
skyndsamt och med kraft åtskriifvas;

Lossa bromsarne! med ett långt och
därefter ett kort ljud, när bronisjirne
skola lösskriifvas;

Tåget kommer ! med ett långt uthål-
lande ljud, när tåget nalkas

station eller annat ställe, som skyd
das af fast signal,

kurva, i djup skärning, eller
yägöfvergång, ditåt utsikten är

skymd,
samt da personer synas på banan

frainh"ir tåget;
Larm! med många, tätt npprepade, korta

ljud, då skyndsamt arbetsbiträde erfordras.

§ 13. «)

j\[oin. 1. Signallyktor å tåg skola
nattetid och i tjocka viira anbragta så,
som nedan sägs:
a) då lokomotivet drager vagnarna:

å den vid lokomotivets gång främst
varande delen antingen två lyktor med
ofärgadt sken framåt eller en enda, cen
tralt och h()gt fästad stor lykta lika
ledes med ofärgadt skén framåt och

*) Enligt §:3 lydolso i cirk. ser. A n;r -101 den 4 dc-
ecniLer 1903.
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å  sista vagnen i tåget två lyktor,
visande rödt sken bakåt ocli ofärgadt
sken framåt;
b) då lokomotivet skjuter vagnarna fram

för sig:
å lokomotivet två lyktor med rödt sken

bakåt, och
å den vagn, som går främst, två

lyktor med ofärgadt sken framåt ocli rödt
sken bakåt;
c) då lokomotivet går ensamt:

antingen två lyktor med ofärgadt sken
framåt eller en enda, centralt och högt
fästad stor lykta, likaledes med ofärgadt
sken framåt, samt

två lyktor, visande rödt sken bakåt;
d) Aid snöplogning:

tre eller fyra lyktor å lokomotivet
på samma sätt som i mom. c) sägs,
med iakttagande däraf, att de lyktor,
som äro vända åt snöplogen, fästas
så högt, att deras sken synes öfver
plogen.

Mom. 2. Vid stationsrörelser och

sådana r(>relser å l)a.n;in, som ske nnder
skydd af heluiriga stoppsignaler, äfven-
som vid sådan backning af tåg, som
måste ske vare sig till undvikande af fara
eller under de förhållanden, hvarom kap.
III § 52 handlar, skola lyktornas sken
icke ändras efter tågets olika riktning.

Mom. 3. Har vederbörande trafik-

inspektör förklarat någon del af dubbel-
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h) aatteticl och i tjocka:

31.

genoin en

lykta med rödt
sken, angitVande
extratåg från sam
ma håll, samt

engenom

lykta med grönt
sken, betydande
extratåg från mot
satt håll.

16.

Beliöfver tågpersonalen gifva till
lokomotivföraren någon af signalerna
»stopp», »varsamhet», »alltväl» eller af-
gångssignal. skall detta ske genom
handsignaler.
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C. Allmänna föreskrifter.

§ 17.
Signal skall gifvas så, att densamma

tydligt kan märkas af den, som skall
rätta sig därefter.

§ 18.

Signal skall ovillkorligen åtlydas,
antingen orsaken till densamma är känd
eller icke.

§ ly.

Hvar och en, som nnder tjänst
göring skfdl begagna signakedskap, är
ansvarig för att dessa äro för ända
målet i brukbart skick och till hands,
då de skola användas.

§ 20.

Inga. andra signaler få användas än
sådan.a, som genom denna signalordning
eller styrelsens särskilda föreskrifter,
äro fastställda.



Tredje kapitlet.

Säkerhetsregler.

A. Å banan.

§ 1-

Hvarje säkerlietsåtgärd skall vidta
gas så, som om tåg vore att vänta i
livilket ögonblick som helst.
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§ -
Ar banan i olag, eller är annan fara

för handen, så att tåg ej får framgå,
skola stoppsignaler ofördröjligen ombe-
styi'as på hvardera sidan om det ställe,
■där faran är, och på så stort afstånd
därifrån, att ankommande tåg säkert
hinner stanna, utan att np])nå det far
liga stället.

Detta afstånd skall vara:
om banan lutar utför mot det farliga

stället, minst 000 meter (dOOO fot) för
snälltåg och minst (100 meter (2000 fot)
för andra tåg; skolande i begge fallen
afståndet ökas med omkring 300 meter
(1000 fot), därest väderleken är ogyn-
sam för tågs bringande till stopp, samt

om banan stiger uppför mot det far
liga stället eller är horlsontel, omkring
()()() meter (2000 fot) för tåg af hvfi.cl
slag som helst.

Signaleringen skall ombestyras först
åt den sidan, iivarifrån tåg först väntas.

Den som skall utföra signaleringen
måste, så fort ske kan, skynda fram
längs banan till behörigt afstånd och
därvid ständigt visa »stopp» med hand
signal framåt. Märker han imder tiden
tåg komma, skall han ögonblickligen
utlägga 2 knalldosor och fortfarande
visa stopp med handsignal. Finnes inom
ett afstånd af omkring 1500 meter (5000
fot) antingen statlon eller annat ställe
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med fast signal, skall han underrätta den,
som därstädes ansvarar för signalerin
gen, att fara är för handen, så att
denne må kvarhåll:i ankommande tåg
ocli sålunda skydda det farliga stället
från den sidan.

Stoppsignaler å banan skola alltid,
därest tillgång på personal sådant med-
gifver, utföras med både handsignal och
knalldosor.

Knalldosornas utläggning tillgår så
lunda, att 2 knalldosor, en på hvardera
rälen, den ena ett stycke längre bort
än den andra, utläggas på det afstånd
ofvaii är sagdt.

Måste den, som utlagt knalldosor,
återvända för att utlägga dylika dosor
äfven på andra sidan om det farliga
stället, eller har han genom förmans
order blifvit kallad tillbaka, utan att
annan signalkarl ställts vid de utlagda
dosorna, skall han på återvägen utlägga
ytterligare 2 knalldosor, nemligen 1 på
iivar 200 meter (070 fot) från det första
utläggningsstället.

Knalldosor skola, så snart den fara
upphört, för hvars skull de varit utlagda-,
genast tagas upp från rälerna.

§ 3.

Större underhålls- eller byggnadsar
bete å banan, hvilket kan komma att
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hindra tågs regelbundna gång, får icke
hiretagas utan ,att trafikdirekt()ren blif-
vit därom underrättad, icke heller utan
att vederbörande banbefäl u])pgifvit
till närmaste station på livardera sidan
om arbetsstället de tider, under hvilka
arbetet kommer att pågå.

Däremot få mindre arbeten bu' un
derhållet, såsom s]3årens riktande, ut
byte af räl eller sliper m. m., hvilka
sannolikt icke kunna föranleda till u]:)pe-
håll för tåg, f()retagas utan sådana an-
mälanden.

Arbetena skola ordnas så, att banan
är klar minst lö minuter, innan väntadt
tåg skall framgå däröfver.

Signaler till ))sto])p)) skola vara an-
(U-dnade på bägge sidor om firbetsstäl-
let, såsom i fråga om fara är före-
skrifvet (§ 2). Dock må, om arbetet
sker vid dagsljus, i stället för signalkarl
och 2 knalldosor, användas 4 knall-
dosor, utlagda ])å i föregående § före-
skrifvet sätt, samt röd flagga eller röd
ta.fla, planter.ad vid den bortersta, knall-
dosan.

§ 4.
Vagn får ej tagas ut på banan, utan att

trafikdirektören sådant medgif\ut och
därom underrättat de båda stationer,
mellan hvilka vagnen skall uttagas.

Under det vagnen är i gång, skall en
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inan gå fiire densamma, på ett aistånd
af omkring (>00 meter (2000 fot), stän
digt visande stoppsignal framåt. Af-
venledes skall en man gå efter vfignen,
på samma afstånd som den föiTe, men
visande stoppsignal bakåt. Nattetid och
i  tjocka skall dessntom från sjelfva vag
nen visas rödt sken såväl framåt som bakåt.

Då vagnen är stillastående, skola stopp
signaler vara anordnade på bägge sidor
därom, såsom i fråga om arbete å ba
nan (§ 3) är föreskrifvet.

Vagnen skall vara införd å station
eller å sidos])år vid banan, eller aflyf-
tacl från rälerna, senast 15 minnter in
nan väntadt tåg skall framgå.

§
F5'3r nttagande af dressin eller annat

mindre fordon, som jämte innelnifvande
last är lika lätt nndanflyttadt från ba
nan, erfordras intet särskildt medde
lande till trafikbefälet, men dylikt for
don får dock ej å banan utföras, ntan
att nödigt manskap, under någons af
l)!in])ersonalen uppsikt, medföljer, för
att vid beliof ocli i tillräckligt god tid
före tågs ankomst lyfta fordonet från
lianan.

o  ̂ ^

A nu 1 fråga varande fordon skola
nattetid ocli i tjocka, fiiras lyktor, vi
sande rödt sken så väl framåt som bakåt,
och vid dagsljus röd flagga.
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Lösa föremål, livilka måste uppläg
gas utmed banan, få aldrig komma när
mare spårets meddellinje än 2 meter (b,?
fot). Skulle det upplagda föremålets
höjd skjuta mer än 0,3 meter (1 fot) ()f-
ver rälernas öfverkanter, får detsamma
icke koinmti närmare spårets medellinje
än 2,5 meter (8,4 fot). Vidare måttbestäm-
melser rättas efter banans nornialsektion.

§ 7.
Växel, ledande till sådant sidospår

vid banan, som icke står under stations-
f()reståndares tillsyn, skall, då den icke
för tillfället begagnas, vara läst eller
spikad, så att Imfvudspåret är klart; och
skola de på sidospåret införda vagnaT
vara ställda innanför hinderpåle och sä
kert förstängda.

§ s-
Vägöfvergång, där särskild vakt är an

ställd, skall i allmänhet hållas öppen f(>r
vägfarande ocli endast vara stängd, då
bantåg skall framgå. Vakten skall
känna de tider, då ordinarie tåg van
ligen passera, och därefter rätta stäng
ningen, så att intet uppehåll för tåg och
ingen våd:i fcir vägfarande uppstår. Nat
tetid och i tjocka, eller i fall utsikten
längs banan eljest är skymd, skall stäng-
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ningen dock ske minst 10 niinnter ilire
tågs väntade ankomst.

Under de 10 sista minuterna före
tågs väntade ankomst, vare sig vid dags
ljus eller eljest, får större antal kreatur
icke på en gång genomsliippas, icke
heller långt eller tungt lass.

Så snart tåg passerat, skall väg-
öfvergången genast öppnas för de väg-
farande.

Vägöfvergång, där särskild vakt Icke
är anställd, skall vara stängd vid alla
andra tillfällen, än då densammai får af
vägfarande begagnas.

§ 9-
År någon del af banan så ojämn,

eller finnes någon annan aidedning där
till, att tåg får endast långsamt framgå,
skall på minst 300 meters (1000 fots)
afstånd utanför hvardera änden af sådan
bandel varsamlietssignal visas sålnnda,
att man från ett annalkande tåg har
den första signalen till vänster och den
andra till höger. Dylik signal får vid
d:igsljus gifvas med grchi flagga eller
grön ta.Ha, ]alanterad å vederbörlig sida
af banan; eljest af signal karl.

§ 10.
Följer tåg ett annat inom 10 minuter,

skall från ban.an gifvas signal till »stopp»
åt det efterföljande tåget, och om ett
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tåg följer mer än 10, men mindre än 15
minuter efter ett föregående, skall åt
det efterföljande gifvas signal till »var
samhet)).

Märkes från banan, då tåg går förbi,
att vagnsdöiT står öppen, att eld ut
brutit, eller att någon annan fara å tå
get är för II anden, skall stoppsignal
från banan genast gifvas.

Har vagn gått loss, skall denna ge
nom ])anbevakningens försorg, så fort
ske kan, förstängas sa,nit signalering
på bägge sidor anordnas, såsom vid fara
å banan (§ 2) är föreskrifvet.

Alla liandsignaler, som gifvas å ett
förbi gående tåg, skola af baipiersona-
len genast repeteras, så att de blifva,
väl synliga för tågjiersonalen.

§ 11.

Hen, som från banan gifvit stop})-
signal till tåg, skall skynda Iram till
tågbefälliafvaren för att iippgifva orsa
ken till signalen.

§ 1-^

Är extratågs ankomst bekantgjord ge
nom signal från föregående tåg, får ingen
ban-, bro- eller grindvakt, utan särskild
order, lemna sin post å banan, föiT än
extra-tåget passerat.
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§
Om tåg staiiTiar å banan, larmsignal

gifves från lokomotiv, eldsvåda upp
kommer å järnvägen eller i dennas ome
delbara närhet, eller annan händelse in
träffar, som kräfver skyndsam hjälp, skall
livar och en af banpersonalen, som utan
lära för säkerheten å banan kan lämna

sin post, hastigt begifva sig till stället
och biträda, därvid åtlydande de före
skrifter, som meddelas af tågbefälet eller
den bland de närvarande, hvilken högsta
befälet iitiifvar.

B. Å stationerna.

§ 14. '=0
Ett genomgångsspår, företrädesvis

hnfviidspåret, skall, så framt icke samt
liga genomgångsspåren redan äro upp
tagna af tåg eller näidiga vagnflyttnin-
gar, alltid hållas klart för tågs emotta-
gande eller förbisläjipande,

I  tjänstgöringstidtabellen skola an-
gjfvas de för särskilda tåg fastställda
tågvägar.

Därest till följd af särskilda omstän
digheter annan tågväg måste vid tågs
intagande å station användas än den i

*) Knligt §:s lydelse i eiik. Ser. A n;r 50o den I
aindl 1905.
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§ 18.

Växel skall ställas för det spår, hvarå
tåg skall framgå, och då tåg passerar
motväxel, skall denna antingen skötas
af spårväxlare, eller vara läst, eller ock
annorledes säkert fästad.

§ 19-

Stationsrörelse eller vagnflyttning utan
för gränsen af stations spårområde åt det
liåll, livarifrån tåg väntas, får icke pågå
inom de sista 10 ininuteriiii hire tågets
beräknade ankomsttid.

Måste dylik stationsrörelse ske under
tiden mellan 20 och 10 minuter före
det väntade tågets ankomsttid, får den
icke verkställas utan att vara skyddad
af vederbörliga handsignaler.

§ 20.
Så länge tåg är inne å st.ations spår

område, skall tågpersonalen ställa sig
ti 11 efterrättelse stationsföreståndarens
f<)reskrifter.

§ 21.
Stations- och tågpersonalen skall

skyndsamt ocli med ordning verkställa
livad som hörer till betjänandet af tåg,

*) Enligt §:s lydelse i cirk. n:r 810 den 15 maj 1884.
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len redan fått order om det extra nppe-
liållet, det ytterligare försigtiglietsmått,
så vidt möjligt, varda iakttaget, att 2
knalldosor utläggas omkring 100 meter
utanför stationens yttersta växel åt det
liåll, livarifrån tåget väntas.

Fasta signalen får, sedan tåget stan
nat, icke förändras till »varsamliet», förr-
:in stationsföreståndaren, såframt tåget
måste å stationen kvarliållas, gifvit loko-
motivföraren skriftligt besked om kvar-
liållandet samt anledningen därtill eller,
därest tåget icke beliöfver å stationen
kvarliållas, förvissat sig om, att något
hinder för

föreli iines.

hinder för tåg-ets a-enomfart icke längre

§ ̂ 4.»)
Stationsföreståndare är ansvarig för

att den, som sköter å stationen befint
lig f:ist signalinrättning, erhåller tydlig
fiireskrift om livilken signal lian i livarje
fcirekommande fall skall visa.

Är fast signalinrättning i olag vid det
tillfälle, då tåg måste stanna utanför
stations spårområde, skall minst 600
meter utanför detta områdes gräns stop^D-
signal gifvas medelst liandsignal och
nattetid jämväl medelst knalldosor, som
utläggas, en vid signaleringsstället och
den andra något längre boi*t.

*) Enligt §:8 lydelse i cirk. 810 den 15 maj 1884.
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§ 25.

Ordinarie tåg skall vid tjänstemed
delanden benämnas med sitt nnmmer i

tidtabellen.

Extra tåg benämnes med littera, eller
ock efter utgångs- och bestämmelse-
stationen samt afgångstiden från den
förra, t. ex. »Tåg. Lit. B» eller ock:
»extra tåg Göteborg—Falköping 10,30
f. m.».

§ 20.
Mom. 1. Tjänstgöringstidtabell, eller

såsom sådan gällande order, skall an-
gifva vid hvilka stationer tåg skola imita
eller förbigå andra tåg. Det åligger
stationsföreståndare att, genast efter det
han emottagit ny tidtabell, genom tele
gram till trafikdirektören bekräfta detta-
samt, om tabellen gäller genom telegraf
bekantgjordt extratåg eller fördr<)jdt
tåg, repetera de bestämmelser för tåget,
som röra stationen.

Mom. 2. Tåg får icke afsändas före
den i tidtabell bestämda tid.

Stationsföreståndare får icke under nå
got villkor på eget bevåg afvika från tid
tabells bestämmelser om tågs möten och
förbigång. Afven om tåg är aldrig så
länge fördröj dt genom inväntande af
annat tåg, som skall möta eller förbigå,
får detsamma icke afsändas, förr än det
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andra inkommit, så framt ej trafikdirek
tören dessförinnan annorlunda bestämt.

il/a?;?. 1. Tåg får icke afsändas från
station, fiirr än tåg, som förut afgått åt
samma håll, antingen inkommit till nä
sta station eller passerat annat ställe,
där telegrafpåpassning äger rum, eller
ock jifvikit på annan bana än den, hvarå
det efterföljande tåget skall framgå.

Mom. 2. Innan tåg enligt beräk
ning biir komma att afgå från eller för
bisläppas en station, skall föreståndaren
så nära. den beräknade tiden som utan

tågets fördröjande ske kan, telegrafera
till nästa i tågets väg belägna station,
där telegrafpåpassning enligt fiireskrift
skall äga rum, en sålunda formulerad
fråga:

»kan N:o 01 afgå?»
Känner föreståndaren för sistnämda

station intet binder för tågets fram
gående dit, telegraferar han genast detta
svar:

»klart för N:o 01.»

Däremot, om han vet, att tåg eller
lösa vagnar äro ute på banan, eller att
denna af annan anledning icke är klar,
svarar han:

»Hinder för N:o 01.» (Skälet uppgif-
ves därjemte i korthet.)
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Men så snart han vet, att hindret
är nndanröjdt, telegraferar han:

»Nu kan N:o 01 afgå.:»
och tåget får icke afsändas eller förbi
släppas föiT, än svar erliållits, ])å ena
eller andra sättet, att banan är klar.

Stationsföreståndare, som, enligt livad
ofvan är sagdt, afgifvit ett sådant svar
som: »klart för N:o 01» eller: »nu kan

N:o 01 afgå», står i ansvar fiir att
livarken tåg eller vagn utslä]jpes från
hans station åt det håll, bvarifrån tåget
väntas, så fraint ej antingen behörig
order ingått, som befriat honom från
detta ansvar, eller ock någon händelse
intriiffat, som nödvändiggör utsändande
af hjiilplokomotiv åt samma håll.

Mom. 3. När tåg afgår från eller
f()rbisläp])es station, telegraferas till nä
sta i tågets väg belägna station, där
telegrafjiåpassning enligt fiireskrift skall
äga. rum:

»Tåg ut.»
Mom. 4. Telegram af ofvan htre-

skrifna slag införas i därtill afsedda
böcker enligt hvad särskilda bestäm
melser härom innehålla.

Mom. 5. Är telegrafen i olag, eller
svarar icke, trots täta kallelser, den
station, som blifvit tillfrågad, må dock
tåg afsändas eller förbisläppas, så vida
ingen liändelse inträffat, som gifver
stationsföreståndaren anledning befara
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hinder för tågets säkra framkomst till
nästa station med telegrafpåpassning,
och så vida den tid förflutit, som flnnes be
stämd f()r ett till äfventyrs redan afsändt
tågs gång till samma station; dock skall
stationsföreståndaren, innan han afsän-
der eller flirbisläpper tåget, tillställa
lokomoti\f()raren skriftligt meddelande
därom, att stadgade telegramntbyten
icke kunnat ske. P]nahanda meddelande
skall ock trafikdirektören ofördröj ligen
delgifvas.

Mom. 6. I nödfall, såsom t. ex. då
hjälplokomotiv måste ntgå, må trafik
direktören gifVa order därom, att tåg
skall afsändas från station förr än tåg,
som förnt afgått åt samma håll, inkom
mit till nästa station, men det efter
följande tåget får likväl icke afsändas
föiT än 1 r> minuter efter det föregåendes
afgång, icke heller ntan att lokomotiv
förare och konduktör nndeiTättats om, fitt
tåg är f<)re å banan, samt skriftligen erkänt
sig hafva emottagit sådan underrättelse.

§ 28.^0
Mom. 1. När tåg skola mötas å sta

tion skall det ena ovillkorligen vara in
kommet och hafva stannat å vederbörlig
plats, innan det andra får insläppas
(jämhir §§ 22, 23 samt 48 mom. 4 och 5).

*) Enligt §:s lydelse i cirk. Ser. A. n:r 155 den 10
scptcinlior 19011.
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§ -^9.

Är tåg försenadt mer än 15 minuter
efter i tidtabellen utsatt afgångstid, skall
underrättelse härom meddelas tratik-

direkt(>ren i den ordning, denne föreskrif-
vit. Tralikdirektören vidtager då n<)-
diga mått och steg, så att öfriga tåg ej
må onlkligt uppehållas; skolande därvid
snälltåg i första rummet tillgodoses och
därnäst andra persontåg.

§ 30.

Mom. 1. Finner trahkdirektciren nö

digt bestämma ny mötesstation, skall så
dant ske

antingen på det sätt, att ny tidtabell
utfärdas särskildt för det försenade tå
get och gällande för den väg, detta tåg
har kvar till sin slutstation, hvilket sätt
dock endast får användas f()r det fall,
att alla nya mötes- eller fiirbigångs-
stationer efter hand hinna ])å telegrafen
emottaga och repetera dem rörande
bestämmelser i den nya tabellen, innan
dessfi skola utföras,

eller ock på efterföljande sätt:
trafikdirektören telegraferar till den

nya mihesstationen, att det tåg, som ej
på ntsatt tid hinner fram till den i tid
tabellen bestämda mötesstationen, skall
å den nya kvarhållas, tills det mötande
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»Delgifvet och förstidt.»
N. N. N. N.

Konduktör. Lokomotivförare.,
livarefter lian om fiirändringen un

derrättar de stationer, som liafva tele-
gTafpåpassning ocli ligga i tågets väg
till den nya miitesstationen.

Åforn. 2. Finner stationsförestån
dare, som emottagit telegram enligt i
föregående mom. förstangifna formulär,
att, till följd af stationens belamring
med vagnar, sjukdomsfall hos j^erso-
nalen eller annan giltig orsak, tågmöte
icke kan å stationen verkställas, svarar
han enligt detta formulär:

»Tågmöte kan här icke försiggå» (skä
let u]jpgifves i korthet).

Frågan om detta tågmöte skall då
förfalla.

§ 31.

Ny förbiglngsstation kan bestämmas
genom ny tidtabell, såsom i Iråga om
n}'- mötesstation är sagdt. Kan detta
icke ske, förfares ])å följande sätt.

aj År det föregående tåget försenadt,
telegraferar trafikdirekt<)ren till den nya
förbigångsstationen, att det försenade
tåget skall där kvarhållas, hvarvid tele
grammet affattas efter hdjande formulär:

»Kvarhåil tåg N:o 01, tills N:o 03 för
bigått och inkommit till N.» (nästa i tå
gens väg belägna station med telegraf-
påpassning).
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samt underrättar om fiirändringen
dels konduktr)r och lokomotivförare å
hvartdera tåget, hvilkas erkännanden ta
gas på sätt i § 30 mom. 1 är fiire-
skrifVet, dels de stationer, som liafva
telegTafpåpassning och ligga i tågens
väg till den nya förbi gångsstationen.

§ 32.
Vid de i §§ 30 och 31 formulerade

telegraferingar skola stationernas namn
fullständigt aftelegraferas.

]\lottager stationsföreståndare icke
personligen telegram rörande förändring
af m()te eller förbigång, skall den, som
vid telegrafapparaten tjänstgör, genast
meddela telegrammet till stationsf()re-
ståndaren, hvilken alltid är skyldig att i
telegramboken egenhändigt inskrifva och
underteckna det svar, som skall till tra
fikdirektören aftelegraferas.

§ 33.
År telegrafen i olag, så att ofvan

föreskrifna regler lör ändring af tags
möten eller hu-bigåug icke kunna 1()1-
jas, må tralikdirektiiren, om så läinp-
"ligen ske kan, meddela sina befallnin
gar skriftligen genom ilbud.

§ 34.
Då extratåg framgår, skall i den ord

ning:, trafikdirektören föreskrifver, tag-
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C. För tågen.

§ 30.

Tågbefälhafvare är
å ensamt lokomotiv: föraren;
å andra tåg: vederbörande kondukt()r.
Lokomotivföraren ansvarar i båda

fallen för tågets säkra birande och rätta
hastighet.

§ 37.
Mom. 1. När lokomotiv är i tjänst,

få ej förare ocli eldare på en gång
aflägsna sig från detsamma.

Mom. 2. Utan vederbörligt tillstånd
må ingen annan taga plats på lokomo
tiv, än den, hvars tjänst däidill berät
tigar honom.

§ 38.

Såväl konduktör . som lokomotiv-
lörare skall vara försedd med beluirig
tidtabell, eller skriftlig order om tågets
gång.

§ 39.
Mom. 1. Lokomotivet skall draga

alla vagnarne i tåget och får ej skjuta
någon vagn framför sig, annat än i
f()ljande fall, nämligen:

v id stationsrörelser;
å banan:

i trafiktåg, då sådant sker
till undvikande af fara.
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Antalet vagnar
större, än

dr:ig';i v:iii"narne
att tågets lokomotiv

41.

I  tåg får icke vara
förmår

med i tidtabell bestiimd

liastigliet, icke heller större, iiii kop]3-
liiigeiis bållfastbet tillåter, och får aldrig
öfverskrida

70 i tås: utan resande,
60 tåg med resande.

Mom. 1.

§ -12.
Af hela antalet vagnar i

ett tåg sl^all ett visst antal vara försedt
med bemannade skrufbromsar. Antalet

bemannade skrufbromsvagnar bestämmes
efter banans hitningsförhållanden och
tågets hfistighet enligd ftiljande tabeller:

a) då banans största lutning är 1 : 100.
Antal be Hela antalet vagn ar i tåget

mannade v i d en hastig h e t af

skruf

broms

vagnar.

t. 0. m. 27

kilometer i

timmen.

mer än 27 och

t. 0. in. 45

kilometer i

. timmen.

öfver 45

kilometer

timmen.

1 1—7 1-6 1—5

2 8—16 7—12 (i—10
O
O 17—24 13—18 11—15

4 25—32 19—24 16—20

0 33—40 25—30 21—25

6 41—48 31—36 26 — 30

7 49—56 37-42 31—35

8 57—64 43—48 .  36—40

y 65—70 49—54 41—45
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b) då l^anans största Intning är 1 : 80
Antal be

mannade

skriif-

broms-

vagnar.

1

2

3

4

5

6

7

Hela antalet vagnar i tåget

vid en hastighet af

t. o. m. 27

kilometer i

timmen.

1—(*)

7—12

13—18

10—24

25—30

31—3()

37—42

43—48

4i)—54

mer än 27 och

t. o. m. 45

kilometer i

timmen.

1—5

6—10

11—15

16 — 20

21-25

26—30

31—35

36—40

41—45

öfver 45

kilometer i

timmen.

1—4

5—8

9—12

13-16

17—20

21—24

25—28

29—32

c) då banans största lutning är 1 : 60.
Antal be

mannade

skruf-

broms-

vagnar.

Hela antalet vagnar i tåget

vid en hastighet af

t. o. m. 27

kilometer i

timmen.

1—5

()—10

11—15

16—20

21—25

26—30

31—35

36—40

41—45

mer än 27 och

t. o. m. 45

kilometer i

timmen.

1—4

5—8

9—12

13—16

17—20

21—24

25—28

29—32

Vagn försedd med sådan handbroms,
som under tågets gång användes till
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bromsning, iiu'äknas icke bland de vagnar,
livarefter antalet sknifbroinsvagnar enligt
föregående bestämmelser skall rättas.

Mom. 2. Anser lokomotivföraren,
att till följd af ogynnsam väderlek, eller
därfiire att skufbromsvagnarne äro fOn-
litet belastade, eller af något annat gil
tigt skäl, flera skrufbromsvagnar äro be-
höfliga för tåget, än hvad ofvan är stad-
gadt, skola sådana vagnar tillsättas, eller,
i  brist däraf, vagnar utan skrufbroms
till nödigt antal frånkopplas.

§
Mom. 7'"'). I tåg, som medför re

sande, skall närmast efter lokomotivet
följa åtminstone en vagn utan resande.

Mom. 2. Vagn får icke insättas i
tåg, om den är i sådant skick, att den
icke utan fara för tågets säkra gång
kan medfölja.

Mom. 3. Dressin eller annat fordon,
som ej har spänstiga buffrar och drag-
inrättningar eller ej livilar på fjädrar, får
icke tillko]iplas eller på annat sätt vid-
fästas tåg.

il/bm. 4'-"""). Snöplog på egna hjul får
icke tillkopplas framhir tåg, som med-

*) (Iciioin eirkiiliirskrifvi-lsi' ilen '22 juli 190'2 liai'
styr('lseii, med iindi-iiig iil' § -ii! imun. 1, bostiimt att, dft i
tiifi' iii('(lf'öri'K HK, HFo, CK eller (M"'o vaj^n, resande å dessa

niil, savida K.-afde!niii};eii af irra|,mvarand(> vaf^nar är
vänd ät lokomotivet, taga ])iats i Ii- eller C-afdelningen,
äfven om nägon annan vagn icke skulle finnas mellan loko
motivet och nu ifrågavarande vagn.

**) Enligt momentets lydelse i Cirk. n:r 1142 den l!)
januari 18'Jl.
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l(')r resande. Däremot må lokomotiv
med fastskrufvad snöplog användas fram
för dylikt tåg-, om vederbörande ban-
l)efiil, efter tagen kiinnedom om snö-
drifvornas beskaffenhet, anser sådant
ntan fara knnna ske.

Jämväl må, på vederbörande ban-
befäls begäran, s. k. vingplog föras med
godståg, men skall då vara tillsatt efter
sista vagnen i tåget.

§ 44.

Mom. 1. Öppen vagn, lastad med
lefvande djur eller med lätt antändt gods,
såsom bö, halm, träkol, bomnll, o. s. v.
får icke medtagas i andra, än blandade
och gods-tåg och får icke heller, så vidt
det kan undvikas, insättas längre fram
i tåget, än att minst 6 vagnar finnas mel
lan den och lokomotivet. Dylik vagn
bör, därest resande medhJja tåget, helst
hafva sin plats efter personvagnarne.

Mom. 2. Beträffande vagn, lastad
med krut och andra explosiva ämnen, eller
med eldfarliga oljor, frjjas de regler,
som i nådigst fastställda författningar
finnas särskildt föreskrifna.

Mom. 3. Måste vagn, lastad med
räler, bjälkar eller andra dylika effekter af
större längd, medtagas i tåg, hvarmed
resande följa, skalL densamma så in-
siittas i tåget, att den skiljes från när
maste personvagn genom minst en vagn
utan resande.
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På vagn lastade föremål få med af-
seende å höjd och bredd icke öfverskrida
de griinslinjer, som angifvas af fast-
stäld lastprofil, och med afseende å
längd icke skjuta ntaiif()r vagnsgaflarne
så mycket, att fara därigenom kan upp
stå för den kopplande, eller skada ske
å närmast tillkopplade vagn eller la-
stadt gods.

§ 46.
Vid vissa, Pir livarje tåg bestämda

stationer skola vagnunderreden, vagnaxiar
och vagnshjul efterses och de sist nämnda
särskildt med hammare iindersiikas.

§
Tåg får Icke lämna station iOrr, än

stationsföreståndaren antingen genom
afgångssignal eller på annat sätt därom
gifvit order.

Sedan tåg l)lifvit sålunda afsändt,
skall detsamma^, därest ej hinder möter,
oafbrutet framgå till föreskrifvet ställe,

§ 48.
Mom. 1. Tågs hastighet skall, med

iakttagande af nedanstående f<)reskrif-
ter, rättas efter den i tidtabell, eller
skriftlig order, bestämda tid för gången.
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Mom. 2^'). Hastiglieten får aldrig vara
större än:

75 kilometer i timmen, eller I kilometer
på 48 sekunder, för snälltåg
imder den blidare årstiden;

55 kilometer i timmen, eller I kilometer
på 65 sekunder, för snäll
tåg under den oblida års
tiden samt för person- ocli
blandade tåg;

40 kilometer i timmen, eller I kilometer
på 90 sekunder, fön-godståg;

35 kilometer i timmen, eller I kilometer
på 103 sekunder, för tåg af
livad slag som lielst, livars
lokomotiv går med ten
dern före;

20 kilometer i timmen, eller I kilometer
på tre minuter, f(>r tåg, som
lilifvit afsändt efter ett

annat, innan det föregå
ende tåget inkommit på
nästa station, och

då lokomotiv skjuter
vagnar framför sig å banan
eller verkställer vagnväx
lingar å station.

Mom. 3. Utför lutningar får hastig
heten icke vara större, än att densamma
kan med bromsarne säkert alpassas.

Mom. 4. Då tåg nalkas station eller
annat ställe, som är skyddadt af fast sig-

*) Kiiligt iiiDineiitcts lydi-lso i Cirk. 81() ilcii 15 maj 1884.

L
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nal, får liastiglieten icke vara större, än
att, om nämnda signal fortfarande bi-
beliålles till »stopp», tåget kan stanna
på den plats signalordningens § 4 be
stämmer.

Mom. J'"'). Vid ingående å station,
där tåg skall stanna eller där annat tåg
mötes eller förbigås, får hastigheten icke
vara större, än att tåg genast kan stanna
för stoppsignal.

Mom. 6. Tågs hastighet får aldrig
öfverskrida den största hastighet, som
är medgifven för det lokomotiv, som
drager tåget.

§ 490=').

Förutom då det sker till följd af
stadgande i fthegående §, skall hastig
heten minskas:

då tåg passerar banförening, ban-
korsning, svängbro eller motväxel,

då tåg passerar skaip knrva, eller
annat ställe, som är utmärkt med grtm
flagga eller signaltafla,

då människor eller djnr finnas å
banan framf()r tåget, eller då tågperso
nalen iakttager någon annan omstän
dighet, vare sig å banan eller tåget,
som påkallar ett långsammare fram
gående än eljest.

'") Eldigt iiionuMitids lydelse i e.irk. Ser. A. n:r 155
den 10 september lllOO.

**) Enligt 5:s lydelse i e.irk. 810 den 15 maj 1884.
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§ 50
Tåg skall stanna, förutom då stopp

signal g-ifves,
så fort ske kan, då fara är för han

den, ocli
på de i signalordningen föreskrifna

platser, då tåget ankommer till station
eller annat ställe, som skall vara skyd-
dadt af fast signalinrättning, men den
fasta signalen antingen helt och hållet
saknas eller, till följd af tjocka, snöyra
eller annan orsak, är otydlig eller visar
annan tågväg än den i tjänstgöringstidta
bellen angifna och lokomotivföraren därom
icke erhållit särskildt meddelande, på sätt
i Kap 111 § 14 sägs, eller ock, därest med
delande om förändrad tågviig lämnats,
visar annan tågväg än den i meddelandet
angifna.

§ 51^'').
Bromsning skall verkställas, då fara

är för handen, äfven om lokoinotivföra-
res signal därtill icke förnummits.

Så snart bromsning icke längre
är beliöflig, skola bromsarne genast
lossas.

Har tåg bringats till stopp genom
bromsning, som ej verkställts af lokomo-

*) Enligt 'fts lydelse i cirk. Ser. A. n:r öOij den i
april mO;'.

**) Enlifjt §;s lydelse i eirk. ser. A n:r 415 den 11
februari Ii 101.
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tivpersonalen, får detsamma ej fortsätta,
förrän tågbefälhafvaren förvissat sig om
orsaken till bromsningen och gifvit
lokomotivföraren afgångssignal. Har
bromsningen verkställts af resande å
tåget, skall tågbefälbafvaren skyndsfimt
undersöka orsaken härtill, samt, därest
giltig sådan ej kan påvisas, anmäla sa
ken till föreståndaren å första station,
vid hvilken tåget sedermera gör uppe
håll.

§ 52.
Kan tåg icke gå nppför lutning eller

genom snödrifva, må lokomotivföraren,
om han anser sådant ntan fara knnna

ske, backa tåget, för att därefter med
starkare fart åter framgå. iMen är ti
den inne, då ett efterföljande tåg möj
ligen skulle kunna inträffa på den plats,
där backningen skall ske, får denna
icke utföras, förr än stoppsignaler an
ordnats emot det efterföljande tåget,
såsom i § 2 är sagdt, hvarvid afstån-
det skall räknas från den punkt, loko
motivföraren anser att tåget kommer
att uppnå vid backningen. Ar banv.akt
tillstädes, skall signaleringen utföras af
denne.

§ 53.
Mom. 1. Nödgas tåg stanna å banan

och kan det icke genast fortsätta, skall
tågbefälhafvaren ofördröj ligen föran-
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stalta om den signalering, som är före-
skrifven vid fara å banan.

Aro banvakter tillstädes, skall sig
naleringen utföras af desse.

Ar det ett ensamt lokomotiv, som
stannat, ocli har föraren ej att förfoga
öfver annan person än eldaren till verk
ställande af de föreskrifna signalerings
åtgärderna, skall denne, efter det Inin
i  stadgad ordning ombestva-t stoppsig
naler åt livartdera hållet (§ 2), genast
återvända till lokomotivet.

Mom. 2. Närmaste station skall un

derrättas om händelsen och stiillet, där
tåget stannat, och skall, om lokomotiv
föraren så fordrar, hjäl])lokomotiv där
vid påkallas. Sker detta genom tele
gram, användes formuliiret: »Tig N:o
03 nära milstolpen 00 begär hjälplok.»

§ 54.

Är orsaken till tågets uppehåll undan
röjd, skall tåget genast fortsätta, hvar-
vid, i händelse hjälplokomotiv är till-
kalladt men icke anländt, tåget skall
långsamt framgå, bevaka dt af en man,
som går framför detsamma på omkring
900 meters (.3,000 fots) afstånd, ständigt
visande stoppsignal framåt.

Måste, efter det tåget åter kan sät
tas i gång, lokomotivet skjuta vagnarne,
skall, vare sig hjälplokomotiv är till-
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kalladt eller ej, tåget alltid bevakas
genom en iorut gående man, såsom i
föregående stycke är sagdt.

§ 55.
Mom. 1. Måste, då tåg nödgats

stanna å banan, vagnar kvarlämnas, skall
tågbefälhafvaren, innan tåget åter sättes
i gång, tillse, att de kvarlämnade vag
narne varda säkert bromsade eller för
stängda, samt föranstalta om signalering
på båda sidor därom, på sätt föreskrif-
vet är i § 2. Han inberättar hän
delsen vid aidvomsten till nästa station,
livilkens föreståndare utan dröjsmål
vidtager åtgärder för de kvarlämnade
vagnarnes afliämtning. Måste lokomo
tivet, som verkställer afliämtningen,
skjuta vagnarne framför sig, sker be
vakning och signalering enligt § 54,
därest ej framför varande station skrift
ligen eller genom telegram förklarat
banan fri.

Mom. 2. Om vagnar gå loss å banan
från tåg, hvars lokomotiv drager vag
narne, får, nattetid och i tjocka, försök
icke göras att åter tillko|)pla de loss-
gångna vagnarne, och således icke heller
sto])psignal för den orsakens skull gifvas,
hvarken af tåg- eller banpersonal,
utan skall tåget fortsätta till nästa
station och händelsen där inberättas.
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livarefter med de kvarlämnade vag-
narne förfares såsom i föregående mom.
är sagdt.

Vid dagsljns få icke lieller loss-
gångna vagnar tillkopplas eller stopp
signaler föp den orsakens skull gifvas, så
vida ej med säkerhet är kändt, att de
lossgångna vagnarna stå stilla.

Mom. 3. Om vagnar gå loss å ba
nan från tåg, livars lokomotiv skjuter
vagnarne framför sig, skall tåget alltid
stanna och de lossgågna vagnarne till-
kopplas. I d}dika fall skola således
alltid stoppsignaler gifvas af dem, som
märka att vagnarne gått loss.

§ ö6.

Uppkommer eldsvåda å tig, skall detta
ovillkorligen stanna, den vagn, där bran
den är, genast skiljas från de öfriga
och signalering anordnas såsom för fara
å banan (§ 2).

Vid släckningen får vatten ej tagas
från tendern i större mängd, än loko
motivföraren anser knnna undvaras.

§ 57.

Måste extratåg ntsändas utan att förut
vara bekantgjordt, eller utsändes tåg från
en station, utan att de i § 27 stadgade
telfgramutbyten kunnat ske, skall föraren





Fjärde kapitlet.

Allmänna anordningar

beträffande

A) bana och stationer.

§ 1-

Bana och stationer skola hållas i sådant

skick, att tåg kan utan fara framgå med
tillåten största hastighet.
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sidan: »Passera ej banan, då tåg höres eller
synes» samt på den motsatta sidan: »stäng
grinden» eller: »stäng bommen».

§ 6.
Afståndsmärken skola vara uppsatta på

hvarje kilometer af järnvägens längd, och de
siffror, som utmärka afstånden, skola vid dags
ljus kunna tydligt läsas frän passerande tåg.

Latningsvisare skola vara uppställda längs
järnvägen och så tydligt, som nyss är sagdt,
angifva lutningsförhållande och afstånd till
nästa lutuingsvisare.

§ 7.
Bana och stationer skola vara bevakade

under de tider af dygnet, då tåg förväntas.

§ 8.
Samtliga stationer, där tåg kunna mötas,

skola stå i förbindelse med hvarandra genom
elektrisk telegrafledning. .

§ 9-

Stationens namn skall vara anbragt å
stationshuset eller på annan lämplig plats
så, att det synes från tågen.

§ 10.
Stationer, banföreningar, bankorsningar,

rörliga broar och andra ställen, där tågs sä
kerhet sådant fordrar, skola vara försedda
med nödigt antal fasta signalinrättningar.
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§ 17.
För skötsel och bevakning af hvarje han-

förening, bankorsning eller rörlig bro skall
särskild instruktion vara utfärdad.

B) tågen.

§ 18.
Personvagnar, som medföra resande, skola

under mörker vara upplysta invändigt.

§ 19-*)
För meddelanden emellan tågpersonalen

och lokomotivföraren skall på alla snälltåg
finnas en noed ånghvisslan eller annan ljud
apparat å lokomotivet förbunden draglina eller
annan lämplig ledning, som sträcker sig till
den plats, som intages af konduktören i sista
broinsvagnen.

§ 20.
Tåg, som medför resande, skall vara för-

sedt med telegrafapparat, hvarmedelst tåget,

*) Uti cirkiilärskrifvolsc den 22 juli 1902 har styrel
sen, ined ändring af § 19 kap. IV, hcstämt. att å de tåg,
som äro försedda ined vakiiiimhroms oe)i hvari alla person-,
jiost- oeh paekvagnar äro utrustade med s. k. nödbroms-
klaffar med bi'edvid sittande anslag om nödbromsens användning,
draglina ieke skall begagnas; skolande emellertid ej mindre
dylik lina alltid finnas tillgänglig bland den tågattiralj, som,
enligt § 5 i gällande instruktion för konduktörer oeb paiik-
mästare, skall finnas i bromsvagnen, än oek samtliga person
vagnar vara försedda med för linans genomlöpande erfor
derliga öglor.
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i livardera änden hafva spänstiga bufFrar
och spänstig draginrättning med koppel, äf-
vensoni reservkopplingsmedel, allt så anord-
nadt, att koppling kan verkställas utan fara
för den kopplande, samt

vara så inrättadt, att de i signalordnin
gen föreskrifna signalmedel å tåg kunna å
fordonet anbringas.

§ 24.

Ofver de delar af den rörliga materielen,
som afse sammankopplingen af fordon samt för
bindelsen emellan vagnskrofven och axlarna,
fastställer styrelsen särskilda normalritningar.

§ 25.
Lokomotiv skall vara försedt med:

två från hvarandra skillda apparater för
pannans matning med vatten, hvardera till
räckligt stor för pannans behof under normala
förhållanden och åtminstone en af dem så in

rättad, att den matar pannan, då lokomotivet
står stilla,

två af hvarandra oberoende apparater,
som visa vattenhöjden i pannan, den ene af
dem så anbragt, att vattenståndet lätt kan
ses från lokomotivförarens plats, samt försedd
med tydligt märke, utvisande lägsta tillåtna
vattenståndet,

två säkerhetsventiler så inrättade, att de
öppna sig vid det högsta tillåtna ångtrycket,

manometer, på hvilken högsta tillåtna
ångtryck särskildt är på ett i ögonen fallande
sätt angifvet, hvarjämte lämplig inrättning
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skall finnas för pannans förbindelse med kon
trollmanometer,

ånghvissla,
banröjare å begge ändar,
gnistgaller,
asklåda, anbragt under eldstaden ocb så

inrättad, att densamma kan fullkomligt till
slutas, samt

skrufbroms.

§ 26.
Följande uppgifter eller märken skola

å lokomotiv vara anbragta, nemligen:
a) å pannan, synliga från förarens och

eldarens plats:
högsta tillåtna ångtryck och
lägsta tillåtna vattenstånd;
samt å lämpliga ställen i öfrigt:
besiktningsmärke, utvisande när pannan

blifvit besiktigad och godkänd såsom ny;
revisionsmärke, utvisande när revision af

pannan senast ägt rum,
pannans tillverkningsår och
tillverkningsnummer samt
namnet å fabrikanten;
h) k främre delen af lokomotivet,
dettas inventarienummer,
c) å hvarje hjulaxel dennes ordnings

nummer, åsätt både medelst instämpling och
oljefärg.

§ 27. *)
Intet hjulpar under lokomotiv får, när

detta står stilla, trycka på rälerna med större
vigt än 13,000 kilogi'am.

*) Enlifrt §:s lydelse i cirk. n:r 930 den 5 januari 1887.
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§ 28.

Hjulring å lokomotiv- eller tenderhjul
skall hafva en bredd a£ minst 130 millimeter

och får icke begagnas, om den har mindre
tjocklek än 30 millimeter.

§ 29.

Anteckningar skola föras
a) för hvarje lokomotiv;
när det tagits i bruk,
när ångpannan profvats,
huru många kilometer det genomlupit,
hvilka reparationer och förändringar det

undergått, samt
hvilka af dess särskilda delar blifvit för

nyade ;
h) för hvarje lokomotiv- och tenderaxel:
tillverkningsstället,
när axeln togs i bruk,
huru många kilometer den genom

lupit, och
de revisioner, den undergått.

§ 30.

A vagn skola följande uppgifter eller
märken vara anbragta:

namn eller signatur å den järnväg, vag
nen tillhör,

inventarienummer,

littera, utvisande vagnslaget,
datum då senaste revision ägt rum, samt

å personvagn: vagnklass, och
6
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å godsvagn: dels vagnens vikt med axlar och hjul
dels högsta tillåtna belastning.

A hvarje vagnaxel skall dennes ordnings
nummer vara åsätt både medelst instämpling
och oljefärg.

§ 31. *)
Vagnaxlarnes mått skola öfverensstämma

med af styrelsen fastställd normalritning. Vik
ten af vagn, utan axlar och hjul, får tillsam
mans med vagnens högsta tillåtna belastning
ej öfverstiga 8,000 kilogram för hvarje axel.

§ 32.
Vagnshjulsring skall hafva en bredd af

minst 130 millimeter och får icke begagnas,
om den har mindre tjocklek än 25 millimeter.

§ 33.

Sidodörr å personvagn skall vara försedd
med minst 2 särskilda låsinrättningar med vred
eller öfverfall å vagnens yttersida, men åtkom
liga inifrån genom fönster eller lucka å dörren.

§ 34.
Minst en fjärdedel af hela antalet vagnar

skall vara försedd med skruf bromsar, så inrät
tade, att de bromsa hjulen, då skrufven kring-
vrides åt höger.

§ 35. =^==^0

Anteckningar skola föras öfver det kilo
metertal, som genomlöpes af hvarje vagnsaxel,

*) Enligt §:s lydelse i eirk. n;r 936 den Sjanuiiri 1887.
*•) Enligt §:s lydelse i cirk. n:r 1020 den 27 do-

ceniber 1888.
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samt revision af vagnar ocli axlar verkställas
i  enligket med därför utfärdade föreskrifter.

§ 36.
Den för trafikens upprätthållande afsedda

rörliga materielen skall ständigt hållas i sa-
dant skick, att den utan fara eller olägenhet
kan användas i tåg.

Beträffande sättet för rörliga materielens
besiktning och revision äfvensom för ångpan
nors profning utfärdar styrelsen särskilda in
struktioner.




