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Forklaringar.

Vid tillimpningen af foreskrifterna i detta
cglemente iir att iakttaga:

att hvad som iir sagdt om trafikdirekt-
ren iifven giller dennes assistenter, dfvensom
sadana tjinstemiin, hvilka styrelsen sirskildt
forordnat att bitriida trafikdirektoren i ledan-
det af tagens ging;

att med ordet tdg skall forstds ifven en-
samt lokomotiv 1 alla de fall, d& ¢j af ordstiill-
ningen fir uppenbart, att det endast kan vara
friga om sddant tdg, hvarmed vagnar folja;

att med nattetid forstas tiden fran solens
nedgang till dess uppgéing;

att en stations spiromride anses hafva
sin griins mot hvarje dit ledande bana vid
stationens yttersta viixel 1 samma bana, men
att, om fast signalinriittning iir uppford lingre
ut vid banan, griinsen anses vara midtfor
signalstolpen;

att med stationsrérelse menas hvarje ro-
relse af lokomotiv, vare sig med eller utan
vagnar, som sker antingen inom stations
sparomrade eller ock vid bantags ordnande
utanfor samma omride;

att med banan skall forstis hufvudspéret
mellan stationernas spéromraden;

och att med station skall forstas iifven
emellan stationerna beligen métes- eller last-
plats.



Forsta kapitlet.

Personalen.

8§ L

Tjinstemiin och betjinte vid statens jiirn-
vigstrafik innehafva sina bestiillningar endast
pa forordnande och kunna fran dessa skiljas
eller till andra befattningar inom trafikstaten
forflyttas af samma myndighet, som dem an-
tagit.

1
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§ 2.

For att of styrelsen antagas till befattning

vid statens jirnviigstrafik erfordras:

@) att vara svensk medborgare och vilfrejdad;

b) att hafva fyllt aderton ar och icke vara
ildre dn trettio; dock kan i afseende hirpa
undantag medgifvas for den, som tillforene
forvirfvat sig erfarenhet och skicklighet i
goromal, likartade med dem, hvilka till-
héra nagon viss gren af jirnvigsforvalt-
ningen, och hvilkens anstillning styrelsen
profvar vara af gagn;

¢) att, s& framt befattningen dr forenad med
nagon uppboérd, diirfér stilla af styrelsen
godkind siikerhet;

d) att med behorigt likarebetyg styrka sig
vara fri fran svaghet, sjuklighet eller
kroppslyte, som kan anses menligt inverka
pt tjansteutofningen; samt

e) utt forete bevis om eller underga sadana
kunskapsprof, som styrelsen finner nédiga.

Mom. 1. Ordinarie tjinstemin och be-
tjinte fifvensom e. o. tjinstemdn antagas och
befordras af styrelsen pa forslag af vederbo-
rande afdelningsforestindare. Forslag till
antagande skall vara atfoljdt af handlingar,
som styrka den i foreghende § stadgade be-
horighet.

Mom. 2. D4 extra ordinarie tjinstemans
bitride ej lingre &r af behofvet pakalladt
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eller annan anledning till hans entledigande
forekommer, ma den myndighet, pa hvars
forslag han blifvit antagen, om entledigandet
férordna, hvarvid likvidl anmilan dirom bor
till styrelsen ingifvas.

Mom. 3. Extra ordinarie betjinte #éfven-
som arbetare m& 1 méan af behof antagas af
vederbérande afdelningsforestindare, hvilken
dfven dger att siddan personal enlediga.

S 4

I utbyte mot det forordnande, styrelsen
utfirdar fér den, som till ordinarie befatt-
ning blifvit antagen, limnar denne en af
honom undertecknad férbindelse att stilla sig
till efterrittelse alla de foreskrifter, som i
afseende pa hans befattning iro eller blifva
gillande.

Utan vederborligt tillstind ma ej den
silunda antagne ldmna sin befattning forr
in tre manader efter i behorig ordning gjord
uppsigning. Skall ordinarie befattning in-
dragas, eller finner styrelsen ordinarie tjén-
steman eller betjint, utan att denne genom
oskicklighet forverkat sitt forordnande, lik-
vil vara for sin befittning olimplig och si-
ledes bora dirifran entledigas, sker uppsiig-
ning frén styrelsens sida minst tre manader
forut.

§ 5.

Vid befordran till hégre eller forman-
ligare Dbefattning giiller i frimsta rummet
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ddagalagd ldmplighet och skicklighet, i for-
ening med redlighet och nit. samt déirniist
alder 1 tjinsten.

§ 6.

Mom. 1. En hvar, som af styrelsen blif-
vit till befattning vid statens jirnvigstrafik
antagen, skall tjinstgéra nir och hvarhelst
han dértill beordras, och far icke ataga sig
annat uppdrag, si framt ej styrelsen anser
det kunna utforas utan hinder for han tjinste-
utéfning vid statens jirnvigstrafik.

Mom. 2. Afdelningsforestdndare iiger
forordna om tjiinstgoringsort inom distriktet
for saddana underlydande, for hvilka viss
tjinstgoringsort icke ér af styrelsen bestimd.

§ 7.

Det aligger forman att genom ett nitiskt
och grannlaga uppfyllande af egna skyldig-
heter samt ett dfven 1 6frigt viirdigt upp-
féorande gifva underordnade ett godt fore-
déme och soka forvirfva sig deras aktning
och fortroende. Han skall med ovild och
lugn tillhalla underlyd'mde att fullgora gifna
order och att sin tjinst behbrwen fmmtt't
samt dger ej att fortiga eller eftergifva, iin
mindre att limna O'analkta de fel, som af
underlydande begas; utan skola felen, efter
omstiindigheterna, anmiilas eller riittas.

Likasa skall den underlydande redligt
fullgéra sina pligter samt med lydnad, om-
tanka och nit efterkomma sina férmiins be-
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fallningar i tjinsten; och som det ér af syn-
nerlig vikt, att noggranu tillsyn hélles ofver
efterlefnaden af hvad anbefalldt blifvit, ma
underlydande icke anse en férmans visita-
tion eller kontroll innebiira misstroende eller
forndirmande.

§ 8.

Order, som pi nagot siitt innefattar af-
vikelse fran hvad forut i reglementen eller
siirskilda instruktioner &r stadgadt, bor, till
undvikande af missforstdnd, skriftligen med-
delas.

Gifves sadan order muntligen, ma dock
underordnad ej viigra att densamma #tlyda,
men det stannar i ty fall pd férmanunens an-
svar, om genom missforstdnd at ordern skada
uppstar.

8 9.

Hvar och en 1 jirnviigens tjiinst anstilld

person, som icke bor inom statens jirnviigs-

trafiks lokaler. skall till vederborande befil
uppgifva sin adress.

§ 10.

Stations-, tdg- och banbevakningsperso-
nalen skall under tjinstgoring vara iklidd
uniform eller biira foreskrifvet tjinstetecken.

§ 11.

Hvar och en af ban- och tégpersonalen
skall under tjinstgoring vara forsedd med ett
ritt gdende fickur.



6 Kap T
§ 12.
Noggranu tillsyn skall egnas dirat, att
frimmande person icke gar & banan eller

eljest vistas inom jdrnviigens omrade utan
vederborligt tillstand.

§ 1.

Effekter kvargléomda i vagnar skola till-
varatagas och vid bantagets ankomst till slut-
stationen aflimnas. Annorstides inom jirn-
viigens omrade upphittade frimmande effekter
skola till niirmaste station insiindas.

§ 14.

Ingen, vare sig tjinsteman eller betjiint,
mi afligsna sig fran tjinstgoring utan forut
erhdllen tjinstledighet. Varder nagon genom
sjukdom eller annat laga forfall hindrad att
tjinstgora, aligger honom att, sa snart ske
kan, anmila férhallandet hos niirmaste for-
man, vid pafsljd att eljest anses sasom olof-
ligen franvaraunde,

Under tjinstemans eller betjints sjuk-
dom ecller tjinstledighet skall vederborande
forman tillse, att tjiinsten behorigen uppriitt-
halles.

§ 15.

Mom. 1. Tjinstledighet for sjuklighet
eller till skétande af egna angeligenheter
kan &t underlydande beviljas af afdelnings-
forestindare under hogst 10 dagar pa en
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ging, men icke for lingre tid sammanriknadt
in hogst 30 dagar af samma kalenderar.

Dylik ledighet under flera #n 10 till och
med 30 dagar paen ging sokes hos styrelsen.

Mom. 2. Erfordras tjinstledighet ut-
ofver 30 dagar under ett kalenderar, vare
sig till foljd af sjuklighet eller till skitande
af egna angeliigenheter, sokes sadan hos sty-
relsen for en tid af intill fem maéanader, och
vare sokanden skyldig att, diirest salunda
sokt ledighet varder honom for skétande af
enskilda angeligenheter beviljad, under tiden
afstd samtliga sina léneférméner.

Mom. 3. Tjanstledighet for utofvande af
allmin varneplikt beviljas af vederborande
afdelningsforestindare.

Mom. 4. Tjanstledighet for bevistande
af gudstjinst skall vederbsrande afdelnings-
forestandare, si vidt mojligt ér, bereda under-
lydande personal minst hvar tredje séndag.

Mom. 5. Da tjiinstledighet sokes, skall
uppgift meddelas om #@ndamailet, hvarfor, och

tiden, under hvilken ledigheten onskas, dfven-
som stillet, dir sokanden @mnar under ledig-

heten vistas. Sokes tjinstledighet for hil-
sans vardande, skall behorigt likarebetyg vara
ansokningen bifogadt.

§ 16.

Personalen aligger att emot allminheten
iakttaga ett hofligt och tjinstvilligt uppfe-
rande samt far icke, under hvad namn och
forevindning som helst, af enskilda trafikan-
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ter emottaga drickspenningar eller annan
vedergiillning.

§ 17.

Striingeligen forbjudes att under tjiinst-
goring sviirja eller fora oljud, medfora eller
fortira starka drycker, inom stationernas
viintsalar. expeditioner eller magasin roka
tobak, eller inldta sig med frimmande per-
soner 1 andra samfal én sddana, som afse
att limna erforderliga upplysningar.

Ingen m4é viigra att uppgifva sitt namn,
da han i tjiinsten diirom tillfragas.

§ 18.

For olydnad mot order, vardsloshet, for-
summelse, oforstdnd eller oskicklighet i tjin-
sten eller grofhet och ohoflighet mot trafi-
kanter, vanvordnad mot befil, dfvensom for
oiirlighet, dryckenskap eller annan férseelse
under tjinstens utéfning vare tjinstemiin
och betjiinte, férutom ansvar enligt allmin
lag, diir sddant iiger rum, underkastade sar-
skildt disciplinirt straff, 4d6mdt i den ord-
ning, hir nedan siiges.

§ 19,

Mom. 1. Betriides afdelningsforestindare
cller dess assistent med fel eller forsummelse
1 tjiinsten, varder af styrelsen hans felaktig-
het profvad och straffet dirfor bestimdt.

Mom. 2. Varder annan person, tillhs-
rande linjepersonalen, betriidd med tjinstefel
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af lindrigare beskaffenhet eller har han latit
klandervirdt uppférande komma sig till last,
mé vederborande afdelningsférestandare, efter
omstindigheterna, antingen tilldela den fe-
lande limplig varning eller déma houom till
boter, motsvarande hogst tre dagars afloning;
och skall, diirest icke felet af den skyldige
erkiinnes eller cljest dr uppenbart, formligt
forhor hallas och protokoll diirvid foras.

Mom. 3. Ar felet af svirare beskaffen-
het, ma afdelningsférestdndaren, sedan for-
hér blifvit hallet och protokoll diirdfver upp-
riittats, doma den felande till béter, motsva-
rande hogst tio dagars afloning; boraunde hir-
vid distriktets juridiska bitriide fora forhors-
protokollet samt i malet afgifva betinkande,
savidt sddant utan anmirkningsviird tids-
utdrikt kan ske eller eljest hinder diirfor
icke moter; hvarjimte handlingarna i mélet
skola omedelbart efter besviirstidens utging
till styrelsen insindas.

Mom. 4. Fel, som, enligt afdelnings-
forestandarens asikt, bor beliggas med iin
hégre botesstraff eller med mistning af tjénst
pa viss tid eller for alltid, anmiiles hos sty-
relsen; hvarvid tillika 6fverlimnas forhors-
protokoll, uppriittadt sasom i niist foreghende
moment siges, den felandes skriftliga for-
klaring samt yttrande af afdelningsforestan-
daren med forslag till bestraffning.

Mom. 5. Forekommer mil, i hvilket per-
soner, tillhorande olika afdelningar inom sam-
ma distrikt, kunna antagas hafva gjort sig
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till fel eller forsummelseé i tjéinsten skyldige,
skall samma mal handldggas och, med iakt-
tagande af ofvanstiaende stadganden, afdomas
eller till styrelsens profning 6fverlimnas af
t. f. intendenten i distriktet; skolande dock
vederborande afdelningsférestdndare limnas
tillfille att vid forhdr, som halles, vara sjilf
eller genom annan tjinsteman & afdelningen
tillstides éfvensom att fére beslutets med-
delunde i malet afgifva yttrande, sa vidt af-
delningens personal vidkommer.

Mom. 6. Mal betriffande personer, som
tillhéra olika distrikt, skall handliggas och
utredas af vederborande afdelningsforestdn-
dare eller t. f. intendenten i det distrikt,
inom hvilket felet blifvit begénget eller derpa
grundadt yrkande om skadestand bort éller
bor anhiingiggoras; hvarefter malet af be-
miilde afdelningsférestdndare eller t. f. in-
tendent afdémes eller till styrelsens prof-
ning héinskjutes, allt med iakttagande i till-
limpliga delar af de hiirofvan i mom. 2—5H
meddelade stadganden jimte hvad i efter-
foljande 23 § foreskrifves.

§ 20.

Hérforutan dr forman berittigad att en
hvar, som honom omedelbarligen lyda béor,
ur tjanstgoring forsitta, da sddant till und-
vikande af fara eller for behorig ordning i
tjinsten fordras, dock med skyldighet att en
sddan atgird ofordrdjligen till vederborande
hogre befil anmiila,
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g 21.

De straff, som af styrelsen 4ddmas, best4,
efter omstiindigheterna, af varning, béter,
motsvarande hogst tre ménaders 1on, afsting-
ning fran tjinst p4 hogst lika lang tid, eller
tjanstens forlust for alltid.

Sdlunda 4domd afstingning fran tjénst
medfor forlust af afloning under den bestimda
tiden; och skola uniformspersedlar eller andra
tjiinstetecken, hvilka frin jirnviigen utbekom-
mits, under samma tid vara iterlimnade.

§ 22.

Biter, som addmas tjinstepersonalen till-
falla statens jirnviigstrafiks énke- och pupill-
kassa.

§ 23.

Om genom forvallande af person, till-
horande linjepersonalen, nagot jirnvigen till-
horigt eller i dess vérd limnadt gods for-
kommit eller skadats, eller annan férlust till-
skyndats jirnvigen, m& den felande, utan af-
seende dira, huruvida straff for forseelsen
varder honom &démdt eller icke, kunna for-
pliktas att forlusten ersitta medelst afdrag
& afloningen; skolande fragan hiirom i sam-
manhang med ansvarsfragan handliggas och
afgoras af vederborande befil eller myndig-
het jimlikt bestimmelserna 1 § 19 af detta
kapitel; dock med iakttagande, att malet
varder 1 sin helhet till styrelsens afgorande
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hinskjutet i foljande tvinne fall, niimligen:
dé ersiittningsbeloppet, som den felande, en-
ligt samma befils eller myndighets asikt, bor
utgifva, motsvarar eller dfverskjuter den fe-
landes halfva manadsafiéning, eller anled-
ning férekommer dirtill, att ersittning for
forkommet eller skadadt gods bor af personer
tillhorande olika distrikt, jirnvigen ater-
giildas.

§ 24.

Om n#gon anser sig forolimpad eller
oriittvist behandlad af férman iller eljest iir
med férmans beslut missndjd, figer han att,
inom 14 dagar efter det anledningen till
klandret yppades eller beslutet blef honom
meddeladt, dirofver anfora klagan eller be-
sviir: mot t. f. intendenten eller afdelnings-
forestindare hos styrelsen samt mot annan
forman hos forestindaren fér den afdelning,
klaganden tillhor; borande dylika klagomal
alltid vara skriftliga.

Har underlydande, af littsinne eller ill-
vilja, utan skdl an(ért klagomal emot for-
man, ma& han dirfér kunna bestraffas sasom
for tjinstefel.

§ 25.
Andring i styrelsens beslut ma sokas ge-
nom anférande af underdaniga besvir, hvilka
skola till Kungl. Maj:t i dess Civil-Departe-

ments Expedition ingifvas inom trettio da-
gar efter erhallen del af beslutet. Ofver er-
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hallen varning mé& dock ej klagan foras.
Tnnefattar beslut profning af revisionskon-
torets anmirkningar vid kassa- och forrads-
redogorelser med dértill hérande verifikatio-
ner, cller af kontrollkontorets anmiirkningar
vid uppbordsredogérelser med hvad dirtill
hérer, ma den med beslutet missnéjde inom
lika tid anfora besviir i Kungl. Maj:ts och
Rikets Kammarritt.

§ 26.

Hvad i detta reglemente finnes bestimdt
rorande personalens skyldigheter giiller icke
allenast ordinarie tjiinsteinnehafvare utan
ifven en hvar, hvilken tillfilligt forestar en
befattning.

§ 27.

En hvar, af hvilken tégs stikerhet &r be-
roende, skall kinna och kunna utféra hvad
honom genom detta reglementes signalord-
ning och sdkerhetsregler samt sirskilda in-
struktioner &ligges; och skall han under tjiinst-
goring stidse vara forsedd med ett exemplar
af samma reglemente och instruktioner.



Andra kapitlet.

Signalordning.
A. Signaler & bana och stationer.

§ 1.9

Signalmedel iiro:

Semafor, bestiende af en hog stolpe,
med en eller flera si kallade vingar,
anbragta vid stolpens ofra del och
rorliga tviirs for banan, samt 4 stolpens

*) E:;li;:t §:= lydelse i Cirk. Ser. A mir 503 den .
april 1905, :
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ofra del en eller flera lyktor, &t hvilkas
sken kan gifvas rod eller gron firg;

Signalskifva, bestiende af en stirre
pldt, anbragt & en stolpe, silunda, att
den kan vindas tvirs for eller lings
med banan. Pliten ér réd pi den sidan,
med hvilken signal gifves, dd platen
stir tviirs for banan. 1 férbindelse med
platen édr anbragt en lykta, som kan
visa rodt sken &t samma hall som pli-
tens roda sida, men gront sken, da
pliten stér lings med banan;

) Kinningsskifva, bestiende af en
mindre pd en stolpe nppsatt, tvirs for
eller lings banan stillbar plat, och afsedd
att pd forhand angifva, huruvida en pi
ett visst afstdnd bakom skifvan befintlig
fast signalinriittning visar stopp eller
varsamhet. Platen fir pA framsidan gron,
och iir i forbindelse med densamma en
lykta anbragt, som, di pliten dr stilld
tviirs for banan, visar griont sken, men
eljest hvitt sken;

Nu nédmnda signalinrittningar kallas
»fasta» och de signaler, som med dem
gifvas, »fasta signaler».

Signaltafia, rod;

Signaltafla, grén;

Signalflagga med réd duk;

Signalflagga med gron duk;

Handsignallykta, Lvarmed kan visas
rédt, gront eller hvitt sken;

*) Detta tilligg ang, kiinningsskifva faststilldt genom
Cirk. n:r 810 den 15 maj 18S4.
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Knalldosor, eller dosor fvllda med
exploderande dmnen;

Den signalerandes armar samf

Signalpipa.

Signaler med flagga, handsignal-
lykta eller arm kallas med gemensamt
namn »handsignaler».

8 2

b -
Fast signalinrittning fir icke upp-
foras, foriindras eller indragas, utan
att vederborande tjiinstepersonal blifvit

genom skriftliga eller tryckta order
diirom underrittad.

§ )
Stoppsignal eller signal, att tig skall
stanna, gifves pi nigot af foljande siitt:
a) vid dagsljus:

med semafor, for-
sedd med tvd vingar,
en pd3 hvardera sidan
om stolpen, genom den
vinge stilld vigritt, som
frin ankommande tig
synes till vénster om
stolpen;

med semafor, forsedd med tvd eller
flera vingar, rorliga 8t vinster sida om
stolpen frin ankommande tig riknadt,
genom Ofversta vingen stilld vagritt;

*) Enligt #:s lydelse i Cirk. Ser. A. nix 503 den 4 april 1905,
: 2
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med semafor, forsedd med blott en
vinge, genom denna stilld vagratt;

med signalskifva ge-
nom platen, vind tvirs
for banan;

med rod  signaltafla,
planterad vid sidan om
och tvirs for banan;

med rod signalflagga, utvecklad, eller,
da flagga saknas,

med den signa-
lerandes bada armar,
strickta uppat, eller
ock
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med hvilket foremél som helst, hastigt
fordt flera ganger upp och ned, samt
med knalldosor, fistade 3 rilerna;

b) nattetid:

med det réda skenet frin semafors
eller signalskifvas lykta;

med det roda skenet frin handsignal-
lykta;

med sken af hvad firg som helst, ha-
stigt fordt flera ganger upp och ned, hvil-
ken signal utférd med gront sken fore-
triidesvis mi anvindas, di tig stoppas
4 station, dir detsamma enligt tidtabell
skall stanna;

med knalldosor, pd siitt ofvan dr

sagdt.

*) Ar semafor eller signalskifva stilld
till stopp, har tillhérande kinningsskifva
sin plit stilld tvirs for banan och visar
nattetid gront sken.

§ 4.

Tag skall stanna fior stoppsignal,
gifven
a) & fast signalinrittning, som iir upp-
stilld innanfér stations yttersta viixel:
minst 100 meter (eller 340 fot) utan-
for denna viixel;
#) Detta tilligg enligt cirkuldr n:r 810 den 15 maj 1884.
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b) & fast signalinriittning pi annat stille:
fore ankomsten till signalstolpen, minst
100 meter (eller 340 fot) frin denna;

¢) vid stationsrorelser: genast di stopp-
signalen visas;

d) vid ofriga tillfillen: si fort ske kan,
di stoppsignalen synes eller det miir-
kes, att tiget gitt 6fver en knalldosa.

§ 59).

Fast signalinrdttning skall alltid visa
stopp, utom niir ankommande tig till-
lites framgd, di »varsamhety skall visas
och bibehdllas, till dess lokomotivet
passerat signalstolpen eller dessférinnan
stannat, hvarefter signalinriittningen fter
stilles till stopp.

Vid sviingbro och annat med fast
signalinrdttning skyddadt stélle & banan
samt vid station, diir tig skola mdtas,
fir dock fast signalinriittning ej stiillas
till varsamhet, forr in det ankommnande
tiget gifvit signal med dnghvisslan.

§ 699),

Varsamhetssignal eller signal att tig
skall gd lingsamt, gifves

*) Enligt §s Iydelse i eitk, mr 510 den 15 maj 1834,
**) Enligt §s dydelse i cirk, Ser. A. nor 503 den 4
april 1903,
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a) vid dagsljus:

med semafor,

forsedd med tvd F&B A !
vingar, en p3 hvar- 6(/% ﬁ §

fav]

dera sidan om stol-
pen, genom den
vinge stilld i 45
graders vinkel ned-
3t, som frin an-
kommande tigsy- _

nes till vinster om - i i
stolpen;

med semafor, forsedd med tvd eller
flera vingar rorliga 3t vinster sida om stol-
pen frin ankommande tig riknadt, genom
en eller flera vingar stillda i 45 graders
vinkel nedét;

med semafor, forsedd med blott en
vinge, genom denna vinge stilld i 45
graders vinkel nedat;

Vid semafor med tvi eller flera vingar
rorlign &t samma sida om stolpen be-
tyder:

1:0) den dfversta vingen ensam stiilld
i 45 graders vinkel nedit, att tiget in-
tages pi hufvudspiéret.

2:0) tvd eller flera vingar samtidigt
stillda i 45 graders vinkel neddt, att
taget intages pi ett sidospér;
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med signalskifva, ge-
nom platens vindande
langs banan;

med gron signaltafla,
planterad vid sidan om
och tvidrs for banan;

= e
==t

med gron signalflagga, utvecklad, eller,
dd denna saknas,

med den signaleran-
des ena arm, strickt
uppat;

b) nattetid:

med det grona skenet frin semafors
eller signalskifvas lykta eller lyktor,
hvarvid & semafor med tva eller flera
lyktor antalet lyktor, som samtidigt visa
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gront sken, har med afseende @ det spiir,
hvarpi tiget skall intagas, samma be-
tydelse som antalet vingar vid dagsljus;

med handsignallyktas grona sken,
hillet stilla.

#) Ar semafor eller signalskifva stiilld
till varsamhet, har tillhorande kénnings-
skifva sin plit stilld lings Danan och
visar nattetid hvitt sken.

§ 7.

Alltvilsignal, eller signal attigdng va-
rande tig fir obehindradt fortgd, gifves
a) vid dagsljus:

med signalflagga, hoprul-
lad, och hillen vid higra
sidan lings armen, eller,
dd flagga saknas,

med den signa-
lerandes ena arm, vig-
ritt utstrickt;

*) Detta tilligg enligt cirkuliir n:r 810 den 15 maj 1881,
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b) nattetid:

med handsignallyktas hvita sken, hal-
let stilla.

§ &

Mom. 1. Afgingssignal, d. v. s. sig-
nal att ett stillastiende tig skall afgh
frin station eller det stille & banan,
diir tiget stannat, gifves med

ett langt ljud ur signalpipa och pa
samma ging med handsignal silunda:

a) vid dagsljus:

med den signalerandes ena arm, vigritt
utstrickt;

b) nattetid:

med handsignal-
lyktas hvita sken,
fordt i cirkel.

ISR ST

Mom. 2. Har tig stannat for fast
signal till »stopp», gifves, di tiget dter
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o

far sitta 1 giing, signal diirtill genom
att stilla den fasta signalen till »var-
samhety.

§ 9.

Mom. 1. Nirskilda signaler for sta-
tionsrorelser iiro:

Framat!, betydande att lokomotivet
skall draga vagnarne, och

Back!, att lokomotivet skall skjuta
vagnarne. :

For signalen »framit» skall ensamt
lokomotiv siittas 1 rorelse, vid dagsljus
at det hall, hvarit lokomotivets fram-
inde #r riktad, och nattetid at det hall,
hvardt lyktorna visa r6dt och hvitt sken;
for signalen »back» tviirt om.

Dessa signaler gifvas silunda:

a) vid dagsljus:

Framat! med den
signalerandes bida
armar, vigritt ut-
striickta;
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Back! med ena armen,
ijij}'d u}:)prepaq_e gfmger
frin hoger till vénster
och dter;

Framat! med
handsignallyktas
grona sken, ling-
samt fordt 1 cirkel;

Back!med gront
sken, hastigt fordt
upprepade ganger
fran hoger till van-
ster och dter.
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Mom. 2. For att stanna eller sakta
stationsrorelse anvindas de vanliga
handsignalerna till »stopp» eller »var-
samhety.

§ 10.

I skymning, dagning och tjocka skola
fasta signaler 4 stationerna iifvensom
alla de signaler, som gifvas af banper-
sonalen, utféras pd bigge de siirskilda
siitt santidigt, som firo foreskrifna for
signalering vid dagsljus och nattetid.

B. Signaler & tag.
§ 11.
Signalmedel i tig dro:
Anghvissla & lokomotiv;
Signallyktor med roda, grona och
hvita sken;
Signalskidrm, rod;
Signalskdrm, hvit med rodt kors;
Signalskdrm, hvit; samt
Handsignalmedel, enligt bestiimmel-
serna 1 § L.

§ 12.

Med anghvissla gifvas foljande sig-
naler, nimligen:

Gif akt! med ett kort ljud, di loko-
motivet siittes 1 ging eller di under
fird 4 banan tigpersonalens uppmirk-
samhet samt hjilp med lindrig broms-
ning pikallas;
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Bromsa! med tre korta ljud, niir hrom-
sarne skola dtskrufvas, och siledes all-
tid di tag skall stanna;

Fara! eller signalen ybromsay flera gén-
ger upprepad, betyder, att bromsarne skola
skyndsamt och med kraft dtskrufvas;

Lossa bromsarne! med ett I8ngt och
direfter ett kort ljud, niir bromsarne
skola losskrufvas;

Taget kommer! med ett ISngt uthl-
lande ljud, niir tiget nalkas

station eller annat stiille, som skyd-
das af fast signal,

kurva i djup skiirning, eller

viigofverging,  ditdt  utsikten iir
skymd,

samt d:ol l)el'SOlleI' S)'I]«'IS Pfcl b.‘l-n:lvn
framfor tigot;

Larm!med manga, tiitt upprepade, korta
ljud, di skyndsamt arbetsbitriide erfordras.

§ 13.9)

Mom. 1. Signallyktor & tig skola
nattetid och i tjocka vara anbragta si,
som nedan siigs:

a) di lokomotivet drager vagnarna:

i den vid lokomotivets ging friimst
varande delen antingen tvd lyktor med
ofirgadt sken framit eller en enda, cen-
tralt och hogt fiistad stor lykta lika-
ledes med ofirgadt sken framit och

¥) Enligt §:s Iydelse i cirk, ser. A nir 401 den 1 de-
cember 1903,
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A sista vagnen 1 tiget tvd lyktor,
visande rodt sken bakit och ofirgadt
sken framit;

b) di lokomotivet skjuter vagnarna fram-
for sig:

4 lokomotivet tva lyktor med rédt sken
bak%t, och

4 den wagn, som gir friinst, tva
lyktor med ofargadt sken framat och rodt
sken bakat;
¢) di lokomotivet gir ensamt:

antingen tvd lyktor mned ofirgadt sken
framidt eller en enda, centralt och higt
tistad stor lykta, likaledes med ofirgadt
sken framit, samt

tvd lyktor, visande rédt sken bakit;
d) vid snplogning:

tre cller fyra lyktor & lokomotivet
pd smnma sitt som 1 mom. c¢) siigs,
med inkttagande diraf, att de lvktor,
som diro viinda &t snoplogen, fistas
s hogt, att deras sken synes ofver
plogen.

Mom. 2. Vid stationsrorelser och
siidana rorelser & banan, som ske under
skydd af behoriga stoppsignaler, ifven-
som vid sidan bacl\nmo af tig, som
miste ske vare sig till undvikande af fara
eller under de forhall inden, hvarom kap.
III § 52 handlar, skola lykt01na,s sken
icke indras efter tigets olika riktning.

Mom. 3. Har vederbérande trafik-
inspektor forklarat nigon del af dubbel-
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spirig banlinje for enkelsparig, och méiste
till foljd hiiraf & dylik bandel tig framgi
pA annat spir dn det for t'ngml\tnmgeu
faststiillda, skola friimst 4 tiget anhringas:
vid dagsljus en réd skdrm och
nattetid en lykta med rdédt sken ocl
en lykta med ofirgadt sken, skenen framét.

§ 14.

Vid dagsljus skall sista vagnen i tig
vara sfirskildt betecknad genom en hvit
skirm, fistad vid dragkroken {i vagnens
' eftersta gafvel.

§ 15.

Extratdg, som icke fir pi annat siitt
for vederbirande banpersonal kungjordt,
skall, sd vidt mojligt, tillkiinnagifvas
genom siirskilda signalmedel, fistade
efterst 4 det tig, som nfist forut pas-
serar extratigets vig,

a) vid dagsljus:

genom en rdd skirm, eller réd flagga,
angitvande att extra tiget kommer efter
frdn samma hall;

genom en hvit skirm med rédt kors,
eller en grdn flagga, betydande att extra-
t&4g kommer frén motsatt hill;
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b) nattetid och i tjocka:

genom  en
lykta med rodt
sken, angifvande
extratig frin sam-
ma hall, samt

genom  en
lykta med gront
sken, betydande
extratag fran mot-
satt hall.

§ 16.

Behotver tagpersc malen gifva till
lokomotivforaren nagon af 51011(11(,1]14
nstopp» ‘qu‘sn.nﬂletn, valltvaly (\Hu af-
gangssignal. skall detta ske genom
handsignaler.
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C. Allmédnna foreskrifter.
§ 17.
Signal skall gifvas s, att densamma

tydligt kan mirkas af den, som skall
ritta sig diirefter.

§ 18.

Signal  skall ovillkorligen :tlydas,
antingen orsaken till densamma fir kiind
eller icke.

§ 19.

Hvar och en, som under (tjiinst-
goring skall begagna signa-h'ed'skzl;l), ar
ansvarig for att dessa #dro for iinda-
milet i brukbart skick och till hands,
da de skola anviindas.

§ 20.

Inga andra signaler fi anviindas in
sidana, som genom denna signalordning
eller styrelsens sirskilda foreskrifter,
firo faststillda.



Tredje kapitlet.

Sdkerhetsregler.

A. A banan.

§ 1.

Hvarje siikerhetsatgiird skall vidta-
gas sd, som om tdg vore att vinta 1
Livilket 6gonblick som helst.

3
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Ar banan i olag, eller ir annan fara
for handen, si att tig ej fir framg4,
skola stoppswn aler ofmdlo]lloen ombe-
styras pid hvardera sidan om det stille,
dir faran dr, och pd si stort afstind
dirifrin, att ankommande tig siikert
hinner stanna, utan att uppnd det far-
liga stéllet.

Detta afstind skall vara:

om banan lutar utfor mot det farliga
stillet, minst 900 meter (3000 fot) for
sniilltdg och minst 600 meter (2000 fot)
for andra tig; skolande 1 begge fallen
afstindet okas med omkring 300 meter
(1000 fot), direst viiderleken iir ogyn-
sam for tigs bringande till stopp, samt

om banan stiger uppfér mot det far-
liga stiillet eller dr horisontel, omkring
600 meter (2000 fot) for tig of hvad
slag som helst.

bwn aleringen skall ombestyras forst
at den sidan, lw.mh.m tdg forst vintas.

Den som skall utfora signaleringen
miste, si fort ske kan, skvnda fram
lings banan till behorigt afstind och
dirvid stindigt visa ))stopp)) med hand-
signal framat. Mirker han under tiden
tdg komma, skall han ogonblickligen
utligga 2 knalldosor och fortfarande
visa stopp med handsignal. Finnes inom
ett afstand af omkring 1500 meter (5000
fot) antingen station eller annat stiille
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med fast signal, skall han underritta den,
som diirstides ansvarar for signalerin-
gen, att fara dr for handen, si att
denne mé& kvarhilla ankommande tig
och silunda skydda det farliga stiillet
frin den sidan.

Stoppsignaler & banan skola alltid,
diirest tillgdng pd personal sidant med-
gifver, utforas med bide handsignal och
knalldosor.

Knalldosornas utliggning tillgdr si-
lunda, att 2 knalldosor, en pa hvardera
rillen, den ena ett stycke lingre bort
in den andra, utliggas pd det afstind
ofvan ir sagdt.

Miste den, som utlagt knalldosor,
dterviinda for att utligga dylika dosor
ifven pd andra sidan om det farliga
stillet, eller har han genom fiérmans
order blifvit kallad tillbaka, utan att
annan signalkarl stiillts vid de utlagda
dosorna, skall han pd dtervigen utliio"gfl
ytterligare 2 knalldosor, nemligen 1 pi
hvar 200 meter (670 fot) fran det firsta
utliiggningsstiillet.

Knalldosor skola, s& snart den fara
upphért, for hvars skull de varit utlagda,
genast tagas upp frin rilerna.

§ 3.

Storre underhélls- eller byggnadsar-
bete & banan, hvilket kan komma att
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hindra tigs regelbundna ging, fir icke
foretagas utan att trafikdirektioren blif-
vit dirom underriittad, icke leller utan
att  vederbérande banbefil uppgifvit
till ndrmaste station pd hvardera sidan
om arbetsstillet de tider, under hvilka
arbetet kommer att paga.

Diiremot fi mindre arbeten fir un-
derhillet, sisom spirens riktande, ut-
byte af ril eller sliper m. m., hvilka
sannolikt icke kunna foranleda till uppe-
hill for tig, foretagas utan sidana an-
miilanden.

Arbetena skola ordnas sd, att banan
ir klar minst 15 minuter, innan viintadt
tig skall framgd dirifver.

Signaler till »stopp» skola vara an-
ordnade pd hiigge sidor om arbetsstil-
let, sfisom i friga om fara dir fire-
skrifvet (§ 2). Dock md, om arbetet
sker vid dagsljus, i stiillet fir signalkarl
och 2 knalldosor, anviindas 4 knall-
dosor, utlagda ph i foregiende § fire-
skrifvet siitt, smint rod flaggn eller rod
tafla, planterad vid den bortersta knall-
dosan.

§ 4

Vagn far ej tagas ut pd banan, utan att
trafikdirektoren sidant medgifvit och
dirom underriittat de bdda stationer,
mellan hvilka vagnen skall uttagas.

Under det vagnen #r i ging, skall en
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man gd fore densamma, pd ett afstind
af omkring 600 meter (2000 fot), stiin-
digt v1sandc ctopp&gn al framdt.  Af-
venledes skall en man git efter vagnen,
pid samma afstind som " den férre, men
visande stoppsignal bakit. Nattetid och
i tjocka skall dessutom friu sjelfva vag-
uen visas rodt sken sdval framit som bakat.

D4 vagnen ir stillastaende, skola stopp-
signaler varan anordnade pi bigge sidor
ddrom, sisom i friga om arbete & ba-
nan (§ 3) iir foreskrifvet.

Vagnen skall vara inford & station
eller & sidospir vid banan, eller aflyt-
tad frin rilerna, senast 15 minuter in-
nan vintadt tig skall framgd.

§ 5.

For uttagande af dressin eller annat
mindre fordon, som jiinte innehafvande
last fir lika litt undanflyttadt frin ba-
nan, erfordras intet siirskildt medde-
lande till trafikbefilet, men dylikt for-
don fir dock ej & ban an utfoms, utan
att nodigt manskap, under ndgons af
l).mpersonwlen uppsikt, medfoljer, for
att vid behof och i tillriickligt ood tid
fore tigs ankomst lyfta fordonet frin
banan.

A nu i friga varande fordon skola
nattetid och i tlookl foras lyktor, vi-
sande rodt sken s3 vil framdt som bakat
och vid dagsljus réd flagga,
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§ 6.

Losa foremal, hvilka mdste uppliig-
gas utmed banan, fa ‘lldl‘lg komma nér-
mare spirets meddellinje in 2 meter (6,7
fot). Skulle det upplagda foremilets
hojd skjuta mer dn 0,3 meter (1 fot) if-
ver rilernas ofverkanter, fir detsamma
icke komma néirmare spérets medellinje
in 2,5 meter (8,4 fot). Vidare mittbestim-
melser rittas efter banans normalsektion.

§ 7.

Vixel, ledande till sidant sidospér
vid banan, som icke stir under stations-
forestdndares tillsyn, skall, dd den icke
for tillfillet begagnas, vara list eller
spikad, si att hufvudspiret dr klart; och
skola de pi sidospiret inforda vagnar
vara stillda innanfér hinderpéle och si-
kert forstingda.

§ 8.

Vigofvergang, dir sirskild vakt dr an-
stilld, skall 1 allméinhet hillas 6ppen fir
viigfarande och endast vara stingd, di
bantig skall framgd.  Vakten skall
kinna de tider, di ordinarie tig van-
Ilgen passera, och direfter ritta stiing-
ningen, s att intet uppehdll for tig oc ch
ingen vida for viigfarande uppstir. “Nat-
tetld och 1 t'|ock‘1, eller 1 fall utsikten
lings banan eljest éir skymd, skall sting-
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ningen dock ske minst 10 minuter fire
tigs vintade ankomst.

Under de 10 sista minuterna fore
tigs vintade ankomst, vare sig vid dags-
ljus eller eljest, far storre antal kreatur
icke pi en ging genomslippas, icke
heller lingt eller tungt lass.

S& snart tig passerat, skall viig-
ofvergingen genast oppnas for de viig-
farande.

Vigofvergang, dir sidrskild vakt icke
gr anstilld, skall vara stiingd vid alla
andra tilltillen, fin di denswmma fir af
digfarande begagnas.

§ 9.

Ar nigon del af banan si ojimm,
eller finnes nigon annan anledning dir-
till, att t3g fir endast I8ngsamt framga,
skall pa minst 300 meters (1000 fots)
afstind utanfor hvardera inden af sidan
bandel varsamhetssignal visas silunda,
att man frin ett annalkande tig har
den férsta signalen till vinster och den
andra till hoger. Dylik signal fir vid
dagsljus gifvas med gron flagga cller
oron tafa, planterad & vederborlig sida
af banan; eljest af signalkarl.

§ 10.
Féljer tdg ett annat inom 10 minuter,

skall fran banan gifvas signal till »stopp»
it det efterfoljande tiget, och om ett
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tdg foljer mer &n 10, men mindre #n 15
minuter efter ett foregiende, skall #t
det efterfoljande gifvas signal till »var-
samhet.

Mirkes frin banan, di tig gr forbi,
att vagnsdorr stir oppen, att eld ut-
brutit, eller att nigon annan fara § t3-
get ir for handen, skall stoppsignal
frin banan genast gifvas.

Har vagn gatt loss, skall denna ge-
nom banbevakningens forsorg, si fort
ske kan, forstingas saumt signalering
P& biigge sidor anordnas, sisom vid fara
& banan (§ 2) idr foreskrifvet.

Alla handsignaler, som gifvas 4 ett
forbi giende tdg, skola af banpersona-
len genast repeteras, si att de blifva
vil synliga for tigpersonalen.

§ 11.

Den, som frin banan gifvit stopp-
signal till tig, skall skynda fram till
tigbefiillhafvaren for att uppgifva orsa-
ken till signalen.

§ 12.

Ar extratdgs ankomst bekantgjord ge-
nom signal frin féregdende tag, fir ingen
ban-, bro- eller grindvakt, utan siirskild
order, lemna sin post & banan, forr in
extra-tiget passerat.
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§ 13.

Om tig stannar & banan, larmsignal
gifves frin lokomotiv, eldsvida upp-
kommer # jirnvigen eller i dennas ome-
delbara niirhet, eller annan hindelse in-
triffar, som krifver skyndsam hjilp, skall
hvar och en af bfmpelsomlen, som utan
fara for siikerheten 4 banan kan limma
sin post, hastigt begifva sig till stiillet
och bitriida, dirvid ‘ntlvdmde de fore-
skrifter, som meddelas af tigbefilet eller
den Dbland de niirvarande, hvilken hogsta
befillet utofvar.

B. A stationerna.

§ 14.7)

Ett genomgéngsspdr, foretridesvis
hufvudspéret, skall, si framt icke samt-
ligh genomgidngsspiren redan firo upp-
tagna af tig eller nidiga vagnflyttnin-
gar, alltid hillas klart for tigs emotta-
gande eller forbislippande.

I tjinstgoringstidtabellen skola an-
<'ifvas de for sirskilda tig faststillda
t:"n vigar, ‘

Da'rest till f6ljd af sirskilda omstiin-
digheter annan tigviig miste vid tigs
intagande & station anviindas éin den i

*) Enligt §s lydelse i cirk. Ser. A nor 503 den
april 1905,
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tjinstgoringstidtabellen angifna, skall
lokomotivféraren dirom underriittas an-
tingen skriftligen 4 nirmast foregiende
station, dir tiget gir uppehill, eller ock,
om si ej kan ske, utanfér ifrigavarande
station, hvars fasta signalinriittning diir-
for skall bibehallas vid »stopp», intill-
dess tiget stannat och sidan underriit-
telse, som nyss iir nimnd, limnats lo-
komotivféraren.

§ 15,

Losa vagnar skola vara afstillda in-
nanfor hinderpilar, si att stationsrirel-
ser och vagnflyttningar obehindradt
kunna  forsiggd pd  tillstitande  spér.
De lésa vagnarne skola jamvil vara s
forstingda, att de icke af blist kunna
foras ut pa hufvudspéret.

§ 16.

Stationsur skall dagligen jédmféras
med eller stiillas efter hufvudstationens
ur, i den ordning, som af trafikdirek-
toren blifvit bestimd. ‘

§ 17.

Vid hvarje station skall finnas till-
riickligt antal knalldosor, fiorvarade pa
litt Atkomlig plats, hvilken for all vid
stationen tjinstgirande personal skall
vara bekant.
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§ 18.

Vixel skall stillas for det spér, hvard
tdg skall framgd, och di tig passerar
motvixel, skall denna antingen skotas
af spirvixlare, eller vara list, eller ock
annorledes siikert fiistad.

§ 19. f.Z‘é)

Stationsrorelse eller vagnflyttning utan-
for grinsen af stations spdromrdde it det
hill, hvarifrin tig véntas, fir icke paga
inom de sista 10 minuterna fore tigets
beriiknade ankomsttid.

Miste dylik stationsrérelse ske under
tiden mellan 20 och 10 minuter fore
det viintade tigets ankomsttid, fir den
icke verkstillas utan att vara skyddad
af vederborlign handsignaler.

§ 20.

Si linge tdg fir inne & stations spér-
omride, skall tigpersonalen stilla sig
till  cfterriittelse  stationsfirestindarens
foreskrifter.

§ 21.
Stations- och  tdgpersonalen skall

skyndsamt och med ordning verkstilla
hvad som hérer till betjinandet af tig,

*) Lnligt §:s lydelse i cirk. nir 810 den 15 maj 1884,
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di dessa diro inne & station, si att uppe-
hall dérstides utofver den bestimda
tiden undvikes; och skall allt, som p#
forhand kan giras for ferm befordran
af ett tig, af stationspersonalen vara
undangjordt fore tigets ankomst.

)
-

Skall tagpersonalen sirskildt varskos,
innan tig inslippes pi station, diir det-
samma enligt order skall stanna, sfisom
t. ex. d det for tiget afsedda genom-
gingsspér, till fol|d af t‘mgmote, eller
annan orsak, icke dr klart forbi yttersta

vixeln pi stationens andra inde, skall
fasta signalen bibehdllas till »stopp,
intill dess att lokomotivforaren blifvit
underriittad om den Dbefintliga anled-
ningen till fara, hvarefter signalen iin-
dras till »varsamhety.

§ 23.9)

Skall tdg kvarhillas eller finnes hinder
for tigs genomfart 3 station, dir detsamma
enligt tidtabell eljest icke far uppehillas,
skall fasta signalen bibehéllas till »stoppy,
intill dess taget stannat.

Dessutom skall nattetid och i tjocka,
sivida ej stationsforestindaren af trafik-
inspektiren underriittats, att tigpersona-

*) Enligt §s l)ddsc i eirk. ser. A mr 155 den 10
september 1900,
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len redan fitt order om det extra uppe-
hallet, det ytterligare fé')lsigtio}letsm?ltt
& vids mojligt, varda iakttaget, att 2
knalldosor utliggas omkring 100 meter
utanfor stationens yttersta viixel &t det
hall, hvarifrin tiget viintas.

Fasta sign: len fir, sedan tiget stan-
nat, icke fora,ndlds till »vavrsmnhet», forr-
in  stationsforestindaren, siframt tiget
miste 4 stationen kvarhdillas, gifvit loko-
motivforaren skriftligt besked om kvar-
hillandet samt anledningen diirtill eller,
diirest tiget icke behifver & stationen
kvarhdillas, forvissat sig om, att nigot
hinder for tigets genomfart icke lingre
forefinnes.

§ 24.9)

Stationsforestdndare &4r ansvarig for
att den, som skoter & stationen befint-
lig fast smnahm‘nttnmg, erhiller tydlig
fireskrift om hvilken signal han 1 hvarje
forekommande fall skall visa.

Ar fast signalinrittning i olag vid det
tillfille, di tig miste stanna utanfor
stations spdrommde, skall minst 600
meter utanfor detta omrades griins stopp-
signal gifvas medelst handsignal och
nattetid jamvil medelst knalldosor, som
utliiggas, en vid signaleringsstiillet och
den andra ndgot lingre bort.

*) Enligt §:s lydelse i cirk. 810 den 15 maj 1884,
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§ 25.

Ordinarie tig skall vid tjinstemed-
delanden beniimnas med sitt nummer i
tidtabellen.

Extra tig bendmnes med littera, eller
ock efter utgings- och bestimmelse-
stationen samt afgingstiden frin den
forra, t. ex. »Tag. Lit. B» eller ock:
rextra tig Gaoteborg—Ialkoping 10,30
f. m.y.

§ 26.

Mom. 1. Tjinstgoringstidtabell, cller
sisom sidan gillande order, skall an-
gifva vid hvilka stationer tig skola mita
eller forbigh andra tig. Det Aligger
stationsforestindare att, genast efter det
han emottagit ny tidtabell, genom tele-
gram till trafikdirektoren bekriifta detta
samt, om tabellen giller genom telegraf
bekantgjordt extratig eller fordrojdt
tig, repetera de bestimmelser for tiget,
som rora stationen.

Mom. 2. Tag far icke afsindas fore
den i tidtabell bestimda tid.

Stationsforestindare fir icke under ni-
got villkor pé eget bevlg afvika frin tid-
tabells bestimmelser om tigs moten och
forbigdng. Afven om tig iir aldrig sa
linge fordréjdt genom invintande af
annat tdg, som skall mota eller forbigi,
far detsamma icke afsindas, férr én det
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andra inkommit, s framt e] trafikdirek-
toren dessférinnan annorlunda bestimt.

Mom. 1. Téag far icke afsindas fran
station, forr fin tig, som forut afgitt t
samma hall, antingen inkommit till ni-
sta station eller passerat annat stille,
dir telegrafpipassning édger rum, eller
ock afvikit pd annan bana #in den, hvard
det efterfoljande taget skall framgi.

Mom. 2. Innan tig enligt Derik-
ning bor komma att ﬂfga fran eller for-
bisliippas en station, skall forestandaren
sd niira den beriiknade tiden som utan
tdgets fordrojande ske kan, telegrafera
Gl niista i tigets vilg beligna station,
déir teleorquapqssnlno enhgt foreskrift
skall dgn rum, en silunda formulerad
friga:

vkan N:o Ol afgd ?»

Kénner forestdndaren for sistnimda
station intet hinder for tigets fram-
giende dit, telegraferar han genast detta
svar:

vklart for N:o OL»

Diiremot, om han vet, att tig eller
losa vagnar édro ute pia banan, eller att
denna af annan anledning icke iir klar,
svarar han:

»Hinder fér N:o OLy» (Skiilet uppgif-
ves dirjemte i korthet.)
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Men si snart han vet, att hindret

dir undanrojdt, telegraferar han:

»Nu kan N:o Ol afgd.»
och tiget fir icke afsiindas eller forbi-
slippas forr, fin svar erhillits, pd ena
eller andra séttet, att banan dir klar.

Stationsforestindare, son, enligt hvad
ofvan dir sagdt, afgifvit ett sddant svar
som: »klart for N:o 01y eller: »nu kan
N:o 01 afgdy, stir i ansvar for att
hvarken tag eller vagn utslippes frin
hans station #t det hall, hvarifrin tiget
viintas, si framt ej fmtmcren bel)ollo
order ingitt, som befriat honom frn
detta ansvar, eller ock nigon hiindelse
intriiffat, som nodvindiggor utsindande
af hjilplokomotiv &t samma hall.

Mom. 3. Nir tig afgir frin eller
forbislippes station, telegmiel 1 till néi-
sta 1 thgets vig beligna station, dir
telwmfp ipassning enhot foreskrift skall
fdiga rum:

»Tag ut.y

Mom. 4. Telegram af ofvan fore-
skrifna slag inforas 1 dartill afsedda
bocker enligt hvad sérskilda Dbestfim-
melser hiirom innehdlla.

Mom. 5. Ar telegrafen i olag, eller
svarar icke, trots tita kallelser, den
station, som Dlifvit tillfrigad, md dock
thg afsiindas eller forbislippas, sé vida
ingen hiindelse intriiffat, som gifver
stationsforestindaren anledning befara



Kap. IIL 49

hinder for tigets siikra framkomst till
nista station med telegrafpipassning,
och sd vida den tid forflutit, som finnes be-
stamd for ett till fifventyrs redan afsiindt
tigs ging till samma station; dock skall
stationsforestdndaren, innan han afsiin-
der eller forbislipper tiget, tillstilla
lokomotivfioraren skriftligt meddelande
dérom, att qtadgﬂde telegramutbyten
icke kunnat ske. Enahanda meddelande
skall ock tmﬁkdllektmen oférdrojligen
delgifvas.

Mom. 6. | nddfall, sisom t. ex. di
hjilplokomotiv méste utgd, md trafik-
direktoren gifva order dirom, att tig
skall afsiindas frin station forr én tag,
som forut afgitt it samma hall, inkom-
mit till niista station, men det efter-
foljande taget fir likvil icke afsiindas
forr dn 15 minuter efter det foregfiendes
afging, icke heller utan att lokomotiv-
forare och konduktor underrittats om, att
tig iir fore & banan, samt skriftligen erkint

o
sig hafva emottagit sddan underrittelse.

§ 28.%)
Mom. 1. Nir tdg skola mdtas 3 sta-
tion skall det ena ovillkorligen vara in-
kommet och hafva stannat & vederbolho'

plats, innan det andra fir mslapp‘ts
(J‘llnf()l §§ 22, 23 samt 48 mom. 4 och 5).

*) Inlvt §is lydelse i cirk, Ser. A, mr 155 den 10
september ]9()()

4
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Forst inkommet tig fir icke afsiin-
das, innan det motande tdget fullstin-
digt inkommit.

Anlinder sidant tig forst till motes-
station, som enligt tidtabell icke fir &
stationen uppehdllas, forfares sisom i
§ 23 stadgas; pd hvilket siitt jimvil
forfarves, diirest det motande tiget pi
grund af bristande utrymme eller annan
orsak icke fullstiindigt (hinderfritt) in-
kommit § stationen.

Mom. 2, Di tig motas 4 station,
far intetdera tdget limna stationen, forr
in det andras befilhafvare tillkdinna-
gifvit, att banan #r klar pi den sidan om
stationen, hvarifrin han kommit, samt
afgingssignal af stationsforestindaren
gifvits.

Genom ctt sidant tillkiinmgifv'mde
har tdgbefiilhafvaren tagit pd sitt ansvar,

att frin hans tig icke ofterlimnats
nigon vagn pd banan, samt

att, s& vidt han vet, intet annat
hinder for det motande tigets fortging
forefinnes.

Mom. 3. Nir tdg, som enligt tidtabell
icke fir uppehdllas 3 en station, skall &
denna station forbigd ett annat tig, skall,
déiirest detta senare pa grund af bristande
utrymme eller annan orsak icke full-
stindigt (hinderfritt) inkommit, forfaras
sisom i § 23 stadgas.
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g 29.

Ar t3g forsenadt mer fin 15 minuter
efter i tidtabellen utsatt afgingstid, skall
underriittelse hidrom meddelas trafik-
direktiren i den ordning, denne foreskrif-
vit.  Trafikdirektoren vidtager di no-
diga mitt och steg, si att iiriga tig ej
mi onddigt uppehillas; skolande dirvid
sniilltdg 1 forsta rummet tillgodoses och
diirndist andra persontig.

§ 30.

Mom. 1. Iinner trafikdirektioren no-
digt bestiimma ny motesstation, skall si-
dant ske

antingen pi det sitt, att ny tidtabell
utfiirdas  siirskildt for det forsenade ti-
get och gillande for den viig, detta tig
har kvar till sin slutstation, hvilket siitt
dock endast fir anviindas for det fall,
att alla nya motes- eller forbigings-
stationer efter hand hinna pi telegrafen
“emottaga  och repetera dem rorande
bestéimmelser i den nya tabellen, innan
dessa skola utforas,

eller ock pi efterfoljande siitt:

trafikdirektoren telegraferar till den

“nya mitesstationen, att det tig, som ej
pit utsatt tid hinner fram till den i tid-
tabellen bestimda motesstationen, skall
4 den nya kvarhillas, tills det métande
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tiget dit inkommit, hvarvid telegram-
met affattas efter detta formulir:
»Kvarhill tg N:o 06 tills N:o 07 inkommit».

FForestindaren & den nya métessta-
tionen underriittar di genast vederbo-
rande af stationens personal dirom, att
tigmite skall figa rum, och, i fall det
tdg, som skall kvarhillas, till difventyrs
redan inkomnit pd stationen, meddelar
han samma underriittelse ifven it det
tigets personal. Han ofvertygar sig
utan drijsmil om, att for ofrigt allting
ir klart for det forestiende tigmotet
(jamfor §§ 22 och 23), hvarefter han
genast svarar:

»TagN:006 kvarh3lles, tillsN:0 07 inkommit».

Niir trafikdirektéren emottagit detta
svar, telegraferar han till den station,
diir métet eljest skulle dgt rum:

»Tag N:o 07 skall fortsitta till N. N.
(den nya métesstationens namn) och dar
mota nio 06.»

DA stationsforestandaren emottagit
denna order, svarar han:

»T8g N:o 07 fortsitte till N. N., dir
N:o 06 mdtesy,

samt limnar en afskrift af trafik-
direktorens telegram till siviil lokomo-
tivforaren som konduktéren och liter
dessc pi den vid stationen kvarblif-
vande utskriften underteckna ctt si ly-
dande erkiinnande:
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»Delgifvet och forstdt.»
N. N. N. N.
Konduktér. Lokomotivforare.,

Lvarefter han om fériindringen un-
derriittar de stationer, som hafva tele-
grafpipassning och ligga 1 tigets vig
till den nya motesstationen.

Mom. 2. Finner stationsforestin-
dare, som emottagit telegram enligt i
foregiende mom. forstangitna formulir,
att, till foljd af stationens belamring
med vagnar, sjukdomsfall hos perso-
nalen eller annan giltig orsak, tigmite
icke kan & stationen verkstillas, svarar
han enligt detta formulir:

»Tagmote kan hir icke forsiggd» (skii-
let uppgifves i korthet).

Frigan om detta tigmote skall dd
forfalla.

§ 3L

Ny forbigangsstation kan Dhestimmas
genom ny tidtabell, sisom i friga om
ny motesstation dr sagdt. Kan detta
icke ske, forfares pi foljande siitt.

a) Ar det féregdende tiget forsenadt, -
telegraferar trafikdirektiren till den nya
forbigingsstationen, att det forsenade
taget skall diir kvarhillas, hvarvid tele-
grammet affattas efter foljande formulir:

»Kvarh3ll tdg N:o Ol, tills N:o 03 for-
bigitt och inkommit till N.» (niista i ti-
gens viig beligna station med telegraf-
pépassning).
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Forestindaren # den nya forbigings-
stationen underriittar genast vederbd-
rande af stationens personal om, att
forbiging skall dga rum, och, i fall det
tig, som skall kv .uh.lllws, till fifventyrs
redan inkommit pi stationen, meddelar
han samma underriittelse éifven At det
tigets konduktor och lokomotivforare.

Han ofvertygar sig utan drdjsmél om
att for ofrigt allting dir klart for ut-
forandet af den anbefallda dtgdrden,
hvarefter han genast svarar:

»Tdg N:o Ol kvarhilles, tills N:o 03
forbigatt och inkommit till N.»

Diirefter underriittar han om foriin-
dlingen si viil den station, dir férbi-
ging eljest skulle figt ruin, som de mel-
Ian denna och den nya forbigings-
stationen beliigna stationer, hvilka hafva
telegrafpap'zssmng

b) Ar det efterfljande tiget for-
senadt, telewl.l{cl.u trafikdirektoren forst
till den nya forbigingsstationen, sdsom
nyss fir sagdt, och sedan han diirifran
emottagit behorigt svar, telegraferar
han il den st.ltlon diir forbiging el-
jest skulle figa rum:

»Tag No 0l skall fortsitta till M.
(nya forbigingsstationen), dir N:o 03
skall forblgﬁ.»

Stationsforestindaren svarar:

»Tdg N:o Ol fortsitter till M., dir
N:o 03 skall forbigd.»
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samt underriittar om fériindringen
dels konduktior och lokomotivforare &
hvartdera tiget, hvilkas erkiinnanden ta-
gas ph sitt 1§ 30 mom. 1 dr fore-
skrifvet, dels de stationer, som hafva
telegrafpipassning och ligga 1 tigens
viig till den nya forbigingsstationen.

$ 32.

Vid de i §§ 30 och 31 formulerade
telegraferingar skola stationernas namn
fullstiindigt aftelegraferas.

Mottager stationsforestindare icke
personligen telegram risrande forindring
af mote eller forbiging, skall den, som
vid telegrafapparaten tjinstgor, genast
meddela telegrammet till stationsfore-
stindaren, hvilken alltid #r skyldig att i
telegramboken egenhindigt inskrifva och
underteckna det svar, som skall till tra-
fikdirektoren aftelegraferas. ‘

§ 33.
Ar telegrafen i olag, si att ofvan
foreskrifna regler for dndring af tigs
moten  eller forbiging icke kunna fol-
jas, mi trafikdirektoren, om si limp-
ligen ske kan, meddela sina befallnin-
gar skriftligen genom ilbud.

§ 34+.

D3 extratdg framgir, skall i den ord-
ning, trafikdirektoren foreskrifver, tig-
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personalen & hvarje tig, som méter,
forbigir eller forbighs af extratiget,
vara pd forhand underriittad om motet
eller forbigingen. '

Miste extra-tig utsindas efter ett
annat tig, utan att kunna bekantgiras
pit- annat siitt in genom réd extratig-
signal pi det foregiende tiget, skall
extratiget hafva mote och forbiging pi
samma stationer som det tig, hvilket
forer extratig-signalen.

§ 35.

Stationsforestindare, som emottagit
begdran om hjilplokomotiv frin ett tig,
som stannat mellan stationen och niir-
mast diirintill Deliigna station, skall,
dérvest uppeldadt lokomotiv finnes till
hands eller #r att snart forvinta, si
fort ske kan, utsinda dylikt lokomotiv
for att infora det nodstillda tiget 4
stationen. Iinnes uppeldadt lokomotiv
icke att tillgd, skall stationsfiorestin-
daren genom telegram forbereda nir-
maste station, diir reservlokomotiv fir
forlagdt, att dettas tjinst erfordras. I
hvartdera fallet telegraferar han sam-
tidigt till trafikdirektoren, hvilken, niir
hjilplokomotivet skall siindas frin sist
nimnda eller annan station, dirom ut-
gifver nidiga order.
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C. For tagen.
§ 36.

Tégbefilhafvare iir
4 ensamt lokomotiv: foraren;
& andra tig: vederborande konduktir.
Lokomoﬁvforu'en ansvarar 1 bidda
fallen for tigets sitkra forande och riitta
hastighet.
§ 37.

Mom. 1. Nir lokomotiv iir i tj:'inst
fi ej forare och eldare pi en gfing
afliigsna sig frin detsainma.

Mom. 2. Utan vederborligt tillstind
mi ingen annan taga plats pi lokomo-
tiv, in den, hvars tjiinst dartill beriit-
tigar honom.

§ 38.

Sivil  konduktor . som  lokomotiv-
forare skall vara forsedd med behorig
tidtabell, eller skriftlig order om tigets
ging.

§ 39.

Mom. 1. Lokomotivet skall draga
alla vagnarne 1 tiget och fir ej skjum
nigon vagn frmlfur sig, annat én 1
fol].mde hll nimligen:

vid statlonsrorelse '

4 banan:

i trafiktdg, di sidant sker
till undvikande af fara,
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till firekommande draf, att tiget

blir kvarstiende 4 banan, eller

enligt trafikdirektirens order;

i 'ubetsta dd vagnskjutning ej
kan llnd\’lk"ls.

Mom. 2. Miste for tigs dragande
2 lokomotiv anviindas, skola dessa vara
sammankopplade med hvarandra.

Till skjutning bakom tig fir hjilp-
lokomotiv anvindas endast d& sidamt
ir nodvindigt till tigs igfingsittande
A station eller for att bispringa redan
afsindt tig, som eljest icke formdir
framga.

Mer fin tvd lokomotiv pi en ging
md ej anvindas till tigs framforande.

§ 40.

Mom. 1. For kopplingen mellan ten-
dern och niirmaste vagnen i tiget an-
svarar lokomotlvfolalen, for koppling
vagnarne emellan fr tigbefilhatvaren
ansvarig.

Mom. 2. Vagnar i tig skola vara
sammankopplade enhg ¢ diirfor giillande
siirskilda bestiimmelser.

Vagnar {4 ej sammankopplas, si vida
ej bufferskifvornas medelpunkter & hvar-
dera vagnen komma att tiickas af buf-
ferskifvorna & den andra vagnen.

Mom. 3. Vagn fir icke afkopplas,
under det tig &r i rorelse.
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§ 41.

Antalet vagnar i tig fir icke vara
storre, fin att tigets lokomotiv formir
draga vagnarne med i tidtabell bestiimd
hastighet, icke heller stirre, in kopp-
lingens hillfasthet tilliter, och fir aldrig
ofverskrida

70 1 tig utan resande,

60 1 tig med resande.

§ 42.

Mom. 1. Af hela antalet vagnar i
ett tig skall ett visst antal vara forsedt
med bemannade skrufbromsar. Antalet
bemannade skrufbromsvagnar bestimines
efter banans lutningsfirhillanden och
thgets hastighet enligt foljande tabeller:

a) di banans storsta lutning fir 1 : 100.

Antal be- Hela antalet vagnar i tdget
mannade vid en hastighet af
skruf-

¢ o m. o7 mer in 27 och Siver 45

o, ometer £ gt 1 Miometer
1 1—7 1--6 1—5
2 8—16 —12 6—10
3 17—24 13—18 11—15
4 25—32 19—24 16—20
H 33—40  25—30 21—25
6 41—438 31—36 26—3
7 49—56 37—42 31—35H
8 h7—64  43—48 . 36—40
9 66—70  49—54  41—45
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b) di banans stérsta lutning éir 1: 80

Antal be- Helu antalet vagnar i tdget

mannade vid en hastighet af

skruf- t. 0. m. 27 mer iin 27 och ofver 45

broms-  Lilometer i 0% ™ 4% kilometer i

vagnar. timmen. kl:?{:’;i?. ! timmen.
1 1—06 1—5 1-—4
2 T—12 6—10 5—38
3 13—18  11—15 9—12
4 19—24  16—20 18—16
5 25—30 21—-25 17—20
6 31—36 26—30 21—24
7 37—42 31—35 25—28
8 43—48  36—40 29—32
Y 49—54  41—45

¢) di banans storsta lutning iir 1: 60.

Antal be-
mannade
skruf- .
broms- Fitometer 1
vagnar. timmen.
1 1—5
2 6—10
3 11—15
4 16—20
5 21—25
6 26—30
7 31—35
8 {)1)—40
9 41—45

Hela antalet vagnar i tiget
vid en hastighet af

mer &n 27 och
t. o. m. 45

kilometer {

timmen.

1—4

H—38
9—12
13—16
17—20
21—24
25—28
240—32

Vagn forsedd med s3dan handbroms,
som under tigets gfing anviindes till
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bromsning, inriknas icke bland de vagnar,
hvarefter antalet skrnfhromsvagnar enligt
foregiiende bestiimmelser skall rittas.

Mom. 2. Anser lokomotiviéraren,
att till f6ljd af ogynnsamn viiderlek, eller
diirfore att skufbromsvagnarne édro for
litet belastade, eller af nagot annat gil-
tigt skiil, flera skrufbromsvagnar iro be-
ho ﬂlga for taget, d@n hvad ofvan dr stad-
gadt, skola sidana vagnur tillséittas, eller,
1 brist diiraf, vagnar utan skrufbroms
till nodigt antal frankopplas.

§ 43.

Mom. 1%). 1 tig, som medfér re-
sande, skall nirmast efter lokomotivet
folja dtminstone en vagn utan resande.

Mom. 2. Vagn fir icke insittas 1
tig, om den #r i sidant skick, att den
icke utan fara for tigets siikra ging
kan medfélja.

Mom. 3. Dressin cller annat fordon,
som ej har spinstiga buffrar och drag-

nriittningar eller ej hvilar pa fjidrar, fAr
101\0 tillkopplas eller pa annat siitt vid-
fistas tig.

Mom. 4%%). Snodplog pd egna hjul fir
icke tillkopplas framfor tig, som med-

*) (enom  eirkuliicskrifvelse den 22 juli 1902 har
styrelsen, med dindring af § 43 mom, 1, bestiimt utt, di i
tag medfores B, BFo, CI eller (' vagn, resande § dessa
tag mil, sdvidla F.-afdelningen af ilvdgavarande vagnar v
viind &t lokomotivet, taga plats i B- cller C-afdelningen,
dfven om niigon annan vagn icke skulle finnas mellan loko-
motivet och nu ifrdgavarande vagn,

**) Enligt momentets lydelse i Cirk. n:r 1142 den 19
januari 1891,
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for resande. Diremot mi lokomotiv
med fastskrufvad snéplog anviindas fram-
for dylikt tdg, om vederbirande ban-
befil, efter tagen kiinnedom om sno-
drifvornas beskaffenhet, anser sidant
utan fara kunna ske.

Jamvil md, pd vederbérande ban-
befils begiran, s. k. vingplog fioras med
godstiig, men skall da vara tillsatt efter
sista vagnen i tiget.

§ 44.

Mom. 1. Oppen vagn, lastad med
lefvande djur eller med litt antindt gods,
sisom ho, halm, trikol, homull, o. s. v.
fir icke medtagas i andra dn blandade
och gods-tdg och fir icke heller, si vidt
det kan undvikas, insiittas lingre fram
1 tiget, in att minst 6 vagnar finnas mel-
lan den och lokomotivet. Dylik vagn
bor, direst resande medfolja tiget, helst
hafva sin plats efter personvagnarne.

Mom. 2. Detriffande vagn, lastad
med krut och andra explosiva dmnen, eller
med eldfarliga oljor, filjas de regler,
som 1 nidigst faststillda forfattningar
finnas sirskildt foreskrifna.

Mom. 3. Miste vagn, lastad med
riler, bjilkar ecller andra dylika effekter af
storre lingd, medtagas 1 tig, hvarmed
resande  folja, skall densamma si in-
siittas 1 tdget, att den skiljes frin nér-
maste personvagn genom minst en vagn
utan resande.
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§ 45.

Pi vagn lastade foremil fi med af-
seende 4 hdjd och bredd icke 6fverskrida
de griinslinjer, som angifvas af fast-
stild lastprofil, och med afseende #
lingd icke skjuta utanfor vagnsgaflarne
sd mycket, att fara dirigenom kan upp-
st for den kopplande, eller skada ske
4 narmast tillkopplade vagn cller la-
stadt gods.

§ 46.

Vid wvissa, fior hvarje tig bestiimda
stationer skola vagnunderreden, vagnaxlar
och vagnshjul efterses och de sist niimnda
sirskildt med hammare undersikas.

§ 47.

Tag fir icke ldmna station [irr, iin
stationsforestindaren antingen genom
afgdngssignal eller pd annat siitt dirom
gifvit order.

Sedan tadg Dblifvit silunda afsinds,
skall detsamma, direst ej hinder méter,
oafbrutet framga till foreskrifvet stille.

§ 48.

Mom. 1. Tags hastighet skall, med
inkttagande af nedansticende foreskrif-
ter, riittas efter den 1 tidtabell, eller
skriftlig order, bestimda tid fér gdngen.
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Mom. 2%). Hastigheten fir aldrig vara
storre fn:

75 kilometer 1 timmen, eller I kilometer
pa 48 sekunder, for sniilltig
under den blidare arstiden;

55 kilometer 1 timmen, eller | kilometer
pad 65 sekunder, for snill-
tig under den oblida frs-
tiden samt for person- och
blandade tig; ,

40 kilometer 1 timmen, eller | kilometer
pa 90 sekunder, fir godstig;

35 kilometer i timmen, eller | kilometer
pé 103 sekunder, for tig af
hvad slag som helst, hvars
lokomotiv  gdr med ten-
dern fore;

20 kilometer i timmen, eller | kilometer
pa tre minuter, fiir tig, som
blifvit  afsindt efter ett
annat, innan det foregi-
ende tiget inkommit pd
niista station, och

di  lokomotiv skjuter
vagnar framfor sig & banan
cller verkstiiller vagnviix-
lingar & station.

Mom. 3. Utfor lutningar fir hastig-
heten icke vara storre, fin att densamina
kan med bromsarne siikert afpassas.

Mom. 4. Da tig nalkas station eller
annat stille, som ir skyddadt af fast sig-
*) i‘)nligt momentets lydelse i Cirk, 810 den 15 maj 1884,
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nal, fir hastigheten icke vara storre, fin
att, om niimnda signal fortfarande bi-
behilles till »stopp», tiget kan stanna
pd den plats signalordningens § 4 be-
stimmer.

Mom. 5%). Vid ingdende 3 station,
dir t8g skall stanna eller dir annat tag
motes eller forbigds, far hastigheten icke
rara storre, fin att tdg genast kan stanna
for stoppsignal.

Mom. 6. Téags hastighet fir aldrig
ofverskrida den storsta hastighet, som
ir medgifven for det lokomotiv, som
drager tiget.

Forutom d& det sker till foljd af
stadgande i foregdende §, skall hastig-
heten minskas:

dia tdg passerar banforening, ban-
korsning, svingbro eller motvéxel,

da tidg passerar skarp kurva, eller
annat stélle, som #r utmiirkt med grin
flagga eller signaltafla,

dd minniskor eller djur finnas &
banan framfor tiget, eller di tigperso-
nalen iakttager nfigon annan omstiin-
dighet, vare sig & banan eller tiget,
som péikallar ett lingsammare fram-
gdende in eljest.

#) Enligt momentets lydelse i cirk. Ser. A, nir 153
den 10 september 1900,
*®#) Enligt §:s lydelse i cirk. 810 den 15 maj 1884.

b
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§ 50°).

Tag skall stanna, forutom di stopp-
signal gifves,

sd fort ske kan, da fara dr for han-
den, och ‘

pd de i signalordningen foreskrifna
platser, di tiget ankommer till station
eller annat stiille, som skall vara skyd-
dadt af fast signalinrittning, men den
fasta signalen antingen helt och hailet
saknas eller, till foljd af tjocka, snoyra
eller annan orsak, fir otydlig eller visar
annan tagvig in den i tjinstgdringstidta-
bellen angifna och lokomotivf6raren dirom
icke erhdllit sirskildt meddelande, p3 sitt
i Kap Il § 14 sigs, eller ock, diirest med-
delande om forindrad tigviig limnats,
visar annan tiagvidg @n den i meddelandet
angifna.

§ H1%%),

Bromsning skall verkstillas, di fara
ir for handen, iifven om lokomotivfora-
res signal dértill icke fornummits.

S4  snart = bromsning icke lingre
ir behoflig, skola bromsarne genast
lossas.

Har tag bringats till stopp genom
bromsning, som ej verkstillts af lokomo-

*) Enligt §ss lydelse i cirk. Ser. A, mr D03 den 4
april 1905,

**) Enligt §:s lydelse i cirk, ser. A nr 415 den 11
februari 1004,



Ka p. IIIL 67

tivpersonalen, fir detsamma ej fortsiitta,
forrin tighefilhafvaren forvissat sig om
orsaken till bromsningen och gifvit
lokomotivioraren :lfgﬁ.ngssigna,l. Har
bromsningen verkstillts af resande @
taget, skall tigbefilhafvaren skyndsamt
nndersoka 01saken hértill, samt, dérest
giltig sidan ej kan p(lVIS‘lS, anmila sa

ken till folestanchlen & forsta sta,tlon,
vid hvilken tiget sedermera gor uppe-

hall.
§ 52.

Kan tdg icke gi uppfor lutning eller
genom snodrifva, mi lokomotivforaren,
om han anser sidant utan fara kunna
ske, backa tiget, for att dérefter med
starkare fart ater framgd. Men fr ti-
den inne, di ett eftelfol]aude tdg moj-
ligen skulle kunna intriitfa pa den plats,
dir backningen skall ske, fir denna
icke utféras, forr dn stoppsignaler an-
ordnats emot det efterféljande tiget,
sisom 1 § 2 dr sagdt, hvarvid afstin-
det skall riknas frin den punkt, loko-
motivféraren anser att tiget kommer
att uppna vid backningen. Ar banvakt
tillstiides, skall signaleringen utforas af
denne.

§ 53.

Mom. 1. Nodgas tdg stanna & banan
och kan det icke genast fortsiitta, skall
tdgbefiilhafvaren  oférdrojligen  foran-
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stalta om den signalering, som ir fire-
skrifven vid fara 4 banan.

Aro Dbanvakter tillstides, skall sig-
naleringen utforas af desse.

Ar det ett ensamt lokomotiv, som
stannat, och har foraren ej att forfogn
ofver annan person #n eldaren till verk-
stilllande af de foreskrifua signalerings-
dtgirderna, skall denne, efter det han
i stadgad ordning ombestyrt stoppsig-
naler 4t hvartdera hillet (§ 2), genast
aterviinda till lokomotivet.

Mom. 2. Nirmaste station skall un-
derriittas om hiindelsen och stiillet, diir
tdget stannat, och skall, om lokomotiv-
foraren si fordrar, hjilplokomotiv diir-
vid pékallas. Sker detta genom tele-
gram, anviindes formuliret: »Tag N:o
03 nidra milstolpen 00 begir hjilpiok.»

§ 54.

Ar orsaken till tigets uppeh3ll undan-
rojd, skall tiget genast fortsiitta, hvar-
vid, i hiindelse hjilplokomotiv ir till-
kalladt men icke anlindt, tdget skall
lingsamt framgd, bevakadt af en man,
som gér framfor detsamma pd omkring
900 meters (3,000 fots) afstind, stindigt
visande stoppsignal framét.

Maste, efter det tiget dter kan siit-
tas 1 ging, lokomotivet skjuta vagnarne,
skall, vare sig hjilplokomotiv dr till-
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kalladt eller ej, taget alltid bevakas
genom en fOrut gdende man, sisom 1
féregiende stycke ir sagdt.

§ 55.

Mom. 1. Maiste, di tdg nodgats
stanna 4 banan, vagnar kvarlimnas, skall
tdgbefilhafvaren, innan tiget ater sittes
i. ging, tillse, att de kvarlimnade vag-
narne varda sikert bromsade eller for-
stingda, samt foranstalta om signalering
pd bdda sidor dirom, pi siitt foreskrif-
vet dr 1 § 2. Han inberiittar hin-
delsen vid ankomsten till niista station,
hvilkens forestindare utan dréjsmal
vidtager dtgiirder for de kvarlimnade
vagnarnes afhimtning. Maste lokomo-
tivet, som verkstiller afhimtningen,
skjuta vagnarne framfor sig, sker be-
vakning och signalering enligt § 54,
diirest ej framfér varande station skrift-
ligen eller genom telegram forklarat
banan fri.

Mom. 2. O vagnar g3 loss a banan
frin tag, hvars lokomotiv drager vag-
narne, fir, nattetid och i tjocka, férsok
icke goéras att ater tillkoppla de loss-
gdngna vagnarne, och siledes icke heller
stoppsignal for den orsakens skull gifvas,
hvarken af tdg- eller banpersonal,
utan skall tiget fortsiitta till niista
station och hindelsen dir inberittas,
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hvarefter med de kvarlimnade vag-
narne forfares sisom i féregiende mom.
ir sagdt.

Vid dagsljus fa icke heller loss-
gingna vagnar tillkopplas eller stopp-
signaler for den orsakens skull gifvas, sf
vida e] med siikerhet fir kiindt, att de
lossgdngna vagnarna std stilla.

Mom. 3. Om vagnar gi loss & ba-
nan frin tig, hvars lokomotiv skjuter
vagnarne framfor sig, skall tiget alltid
stanna och de lossgigna vagnarne till-
kopplas. I dylika fall skola siledes
alltid stoppsignaler gifvas af dem, som
miirka att vagnarne gitt loss.

§ 56.

Uppkommer eldsvada 3 tag, skall detta
ovillkorligen stanna, den vagn, diir bran-
den dr, genast skiljas frin de ofriga
och signalering anordnas sisom fér fara
& banan (§ 2).

Vid slickningen fir vatten ej tagas
frain tendern i storre méngd, dn loko-
motivforaren anser kunna undvaras.

§ 57,
Miaste extratig utsiindas utan att forut
vara bekantgjordt eller utsindes tig frin

en station, utan att de i § 27 stadgade
telfgramutbyten kunnat ske, skall féraren
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framgd med synnerlig uppmirksamhet
och vid viigofvergingar och andra stil-
len 4 banan, dir fara féretriidesvis ir
att vinta, minska hastigheten samt sig-
nalera »tiget kommer.

§ 58.

Har tig stannat pd banan for signal
till »stopp» och &r den, som for signalen
ansvarar, icke tillstides for att gifva upp-
lysning om signalens orsak, ma tigbefiil-
hafvaren, i fall han efter verkstilld un-
dersokning icke finner nigon anledning
till fara, lita tiget lingsamt fortsiitta
under sidan bevakning, som i § 54 ér
sagd.

Miirkes ej mnledning till fara, sedan
tiget, pd sétt nyss dr sagdt, framgitt
en striicka af 2 kilometer, m4 lokomo-
tivféraren, med skiirpt uppméirksamhet
4 bana och mijligen befintliga signaler,
dtergifva tiget den i tidtabell fore-
skrifna hastigheten.



Fjarde kapitlet.

Allménna anordningar
betriaffande

A) bana och stationer.

§1
S .
Bana och stationer skola hallas i sadant
skick, att tadg kan utan fara framgad med
tillaten stérsta hastighet.
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§ 2.
Normalsektion, utvisande det fria rummet
for tag, sirskildt & bana och sirskildt & sta-
tioner, faststiilles af styrelsen.

§ 3.
Hignad af minst 4 fots hojd skall vara
anbragt och i fullgodt skick underhéllen of-

verallt, diir sadant till betryggande af ban-
tagens siikerhet ér behofligt.

§ 4.

Vigifverging i banans plan skall vara
forsedd med grindar eller bommar, hvilka
kunna afhalla viigfarande, da tdg passerar
viigofvergéngen.

Skotes dylik bom pa afstand formedelst
ledning, skall vid bommen vara anbragt en
klocka, hvarmed ringes till vigfarandes var-
ping hvarje gang, innan bommen skall till-
. slutas.

A grindar, afsedda att stinga vagofver-
gang s vil mot landsvig som mot bana,
skola réda signaltaflor vara anbragta; hvar-
jimte vid sddan ofvergdng skall finnas lykta,
som samtidigt kan visa rédt sken &t tviinne
motsatta hall.

§ .

Vid viigofvergang i banans plan, dér icke
siirskild vakt #r anstidlld, skall & hvardera
sidan af banan, invid grinden eller bommen,
en varningstafia vara uppsatt, & hvilken tyd-
ligt kan liisas, pd den” fran banan viinda
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sidan: »Passcra ej banan, d& tag hores eller
synes> samt pa den motsatta sidan: »sting
grinden» eller: »sting bommen».

§ 6.

Afstandsmarken skola vara uppsatta pa
hvarje kilometer af jirnvigens lingd, och de
siffror, som utmirka afstanden, skola vid dags-
ljus kunna tydligt ldsas frin passerande tag.

Lutningsvisare skola vara uppstillda lings
jirnviigen och si tydligt, som nyss ir sagdt,
angifva lutningsforhallande och afstand till
niista lutningsvisare.

§ 7.
Bana och stationer skola vara bevakade
under de tider af dygnet, da tag forvintas.

§ 8.
Samtliga stationer, diir tig kunna motas,
skola std i forbindelsc med hvarandra genom
elektrisk telegrafledning.

§9.
Stationens namn skall vara anbragt &
stctionshuset eller pd annan ldmplig plats
sd, att det syncs fran tagen.

§ 10.

Stationer, banféreningar, bankorsningar,
rorliga broar och andra stillen, dir tags si-
kerhet sddant fordrar, skola vara forsedda
med nédigt antal fasta signalinrdttningar.
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§ 1L

Mellan spér, som sammanlépa eller korsa
hvarandra, skall hinderpdle vara anbragt,
hvilken utmiirker griinsen, dit ett fordon kan
framforas pa ettdera spédret i riktning emot
sparkorsningen utan att hindra fordons rorel-
ser pa andra sparet.

§ 12.

Mom. 1. Stingkloss eller stingbom s in-
riittad, att den vid behof kan hindra fordon
utkomma p& hufvudspéret, skall vara anbragt
midt fér hinderpalen vid sidospér, som ome-
delbart utmynnar i hufvudsparet.

Mom. 2. TFast stinginrittning till for-
hindrande af fordons ursparning skall vara
anbragt vid yttre inden af stickspar.

§ 13.

Skjutbord med forsinkta spar eller vind-
skifvor fa icke anbringas i genomgangsspar.
§ 14.

Fristdende vattenkran skall i morker vara
belyst, s& att armens stillning kan tydligt
skénjas.

§ 15.

I mérker skola de fér resande afsedda
stationslokaler vara upplysta under tillricklig
tid fore afgangen och efter ankomsten af sa-
dana tag, som medfora resande.

§ 16.

Hvarje stationshus skall vara férsedt med
ur, ritt stilldt.
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§ 17.

For skotsel och bevakning af hvarje ban-
forening, bankorsning eller rérlig bro skall
siirgkild instruktion vara utfirdad.

B) tadgen.
§ 18.

Personvagnar, som medfora resande, skola
under morker vara upplysta invindigt.

§ 19.%)
For meddelanden emellan tagpersonalen
och lokomotivféraren skall pa alla sniilltdg
finnas en med &nghvisslan eller annan ljud-
apparat & lokomotivet forbunden draglina eller
annan limplig ledning, som stricker sig till
den plats, som intages af konduktdren i sista
bromsvagnen.

§ 20.

Tag, som medfor resande, skall vara for-
sedt med telegrafapparat, hvarmedelst taget,

*) Uti cirkuliirskrifvelse den 22 juli 1902 har styrel-
sen, med iindring af § 19 kap. LV, bestiimt, att & de tdg,
som iiro forsedda med vakuumbroms och hvari alla person.,
post- och packvagnar dro utrustade med s. k. nddbroms-
klaffar med bredvid sittande anslag om nédbromsens anviindning,
draglina icke skall begagnas; skolande emellertid ¢ mindre
dylik lina alltid finmas tillgiinglig bland den tdgattiralj, som,
enligt § 5 i giillande instruktion fér konduktérer och pack-
miistare, skall finnas i hromsvagnen, fin ock samtliga person-
vagnar vara forsedda med for linans genomlépande erfor-
derliga oglor,
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i fall det stannar & banan, kan meddela sig
med niirmaste stationer.

Verktyg, behofliga vid olycksfall, skola
finnas 4 alla tag.

§ 21.
Uppeldade reservlokomotiv skola hallas
redo pa vissa dirtill bestimda stationer.

§ 22.

Hjilpvagnar, stindigt i ordning stillda
med nodiga redskap att i hiindelse af olycks-
fall kunna utsindas, skola finnas pa dértill
bestimda stationer.

C) rorliga materielen.
§ 23.

Hvarje till rorliga materielen hérande
fordon skall :

besiktigas och vara godkdndt, innan det
tages i bruk,

med hiinsyn till héjd och bredd vara in-
skrinkt inom de i faststiild lastprofil bestiimda
griinslinjer, utom hvad 6ppna sidodérrar, ned-
fillda fotsteg o. d. betriffar, hvilka delar vil
fa ofverskrida niimnda profil, men icke den
faststillda normalsektionen for banan,

hafva hjul, férsedda med fiinsar, samt sd
inriittade axellager, att flytande smorjimne
kan i dessa begagnas och att, atminstone i
nodfall, dylikt dmne kan pafyllas uppifran,

medelst fjidrar hvila p& hjulaxlarnas
lagerboxar,
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1 hvardera inden hafva spinstiga buffrar
och spinstig draginrdttning med koppel, if-
vensom reservkopplingsmedel, allt si anord-
nadt, att koppling kan verkstillas utan fara
for den kopplande, samt

vare si inriittadt, att de i signalordnin-
gen foreskrifna signalmedel & tig kunna &
fordonet anbringas.

§ 24.
Ofver de delar af den rérliga materielen,
som afse sammankopplingen af fordon samt fér-

bindelsen emellan vagnskrofven och axlarna,
faststiller styrelsen siirskilda normalritningar.

§ 25.

Lokomotiv skall vara forsedt med:

tvd fran hvarandra skillda apparater for
pannans matning med vatten, hvardera till-
riickligt stor for pannans behof under normala
férhallanden och &tminstone en af dem sa in-
riittad, att den matar pannan, da lokomotivet
star stilla,

tvd af hvarandra oberoende apparater,
som visa vattenhéjden i pannan, den cne af
dem s& anbragt, att vattenstandet liitt kan
ses fran lokomotivfrarens plats, samt forsedd
med tydligt mirke, utvisande ligsta tillatna
vattenstandet,

tva sikerhetsventiler s& inriittade, att de
oppna sig vid det hogsta tillatna Angtrycket,

manometer, p4 hvilken hégsta tillatna
dngtryck siirskildt ér pa ett i 5gonen fallande
sitt angifvet, hvarjimte ldmplig inriittning
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skall finnas fér pannans forbindelse med kon-
trollmanometer,

anghvissla,

banréjare & begge éndar,

gnistgaller,

asklada, anbragt under eldstaden och si
inrittad, att densamma kan fullkomligt till-
slutas, samt

skrufbroms.

§ 26.

Foljande uppgifter eller mirken skola
& lokomotiv vara anbragta, nemligen:

a) 4 pannan, synliga fran forarens och
eldarens plats:

hégsta tillitna angtryck och

ligsta tillatna vattenstand;

samt & limpliga stillen 1 ofrigt:

besiktningsmirke, utvisande nir pannan
blifvit besiktigad och godkind sisom ny;

revisionsmirke, utvisande nir revision af
pannan senast digt rum,

pannans tillverkningsidr och

tillverkningsnummer samt

namnet & fabrikanten;

b) & frimre delen af lokomotivet,

dettas inventarienummer,

¢) & hvarje hjulaxel dennes ordnings-
nummer, &satt bade medelst instimpling och
oljefiirg.
' § 27.%

Intet hjulpar under lokomotiv fér, niir
detta star stilla, trycka pa rillerna med storre
vigt dn 13,000 kilogram.

*) Enligt §:s lydelse i cirk. n:ir 936 den D januari 1887,
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§ 28.

Hjulring & lokomotiv- eller tenderhjul
skall hafva en bredd af minst 130 millimeter
och fir icke begagnas, om den har mindre
tjocklek én 30 millimeter.

§ 29.

Anteckningar skola foras

a) for hvarje lokomotiv:

niir det tagits i bruk,

niir dugpannan profvats,

huru mainga kilometer det genomlupit,

hvilka reparationer och foriindriugar det
undergétt, samt

hvilka af dess sirskilda delar blifvit for-
nyade;

b) for hvarje lokomotiv- och tenderaxel:

tillverkningsstillet,

niir axeln togs i bruk,

huru ménga kilometer den genom-
lupis, och

de revisioner, den undergétt.

$ 30.

A vagn skola foljande uppgifter eller
miirken vara anbragta:

namn eller signatur & den jirnvig, vag-
nen tillhor,

inventarienummer,

littera, utvisande vagnslaget,

datum da senaste revision &gt rum, samt
& personvagn: vagnklass, och

6
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d godsvagn: dels vagnens vikt med axlar och hjul
dels hogsta tilldtna belastning.

A hvarje vagnaxel skall dennes ordnings-
nummer vara #satt bade medelst instimpling
och oljefirg.

§ 31.%)

Vagnaxlarnes matt skola 6fverensstimma
med af styrelsen faststéilld normalritning. Vik-
ten af vagn, utan axlar och hjul, far tillsam-
mans med vagnens hogsta tillitna belastning
¢j ofverstiga 8,000 kilogram for hvarje axel.

§ 32.
Vagnshjulsring skall hafva en bredd af
minst 130 millimeter och far icke begagnas,
om den har mindre tjocklek in 25 millimeter.

§ 33.

Sidodérr & personvagn skall vara forsedd
med minst 2 siirskilda lasinriittningar med vred
eller 6fverfall 4 vagnens yttersida, men atkom-
liga inifran genom fonster eller lucka & dérren.

§ 34.

Minst en fjirdedel af hela antalet vagnar
skall vara férsedd med skrufbromsar, s& inriit-
tade, att de bromsa hjulen, d& skrufven kring-
vrides at hoger.

§ 35. =)
Anteckningar skola foras ofver det kilo-
metertal, som genomliopes af hvarje vagnsaxel,

*) Enligt §s lydelse icivk. n:ir 936 den 5 januari 1887,
**) Enligt §s lydelse i eirk. n:r 1020 den 27 de-
cember 1888,
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samt revision af vagnar och axlar verkstallas
i enlighet med dirfor utfirdade foreskrifter.

§ 36.

Den for trafikens uppritthallande afsedda
rorliga materielen skall stindigt hallas i si-
dant skick, att den utan fara eller oligenhet
kan anviindas i tig.

Betriiffande sittet for rorliga materielens
besiktning och revision ifvensom foér angpan-
nors profning utfirdar styrelsen sirskilda in-
struktioner.





