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KUNGL JXRNVAGSSTYRELSENS B LANKETT-, SARTRYCKS-
CIRKULXRSAMLING och AFFISCHCIRKULAR

Utkom frdn trycket den 13 januari 1959

B 6 (®159) Dbr

Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som fir anviindas i siiker- Ny utgiva av
hetstjinst. st oy ek

Till vederb6rande utsinds:

Ny utgdva av sdrtryck 110, Sikerhetsordning, sdo (bilaga 4, Sirskilda
siikerhetsforeskrifter for rilsbussar av klass B, och bilaga 5, Sakregister,
utsiinds dock forst om nfigon médnad) och

Specialtryck 1, Sdo-kommentarer, sdok. Detta specialtryck innehéller
papekanden, tolkningar, forklaringar m m och ersiitter bla de »Med-
delanden fran &verinspektoren for sidkerhetstjinsten», som hittills ut-
getts. Specialtrycket ar utformat sd, att det skall limpa sig dven som
larobok. Séok skall tilldelas all personal, som fir siio, och forvaras i
en siirskild ringpédrm.

Senare utsinds:

Specialtryck 2, Sdrskilda sdkerhetsforeskrifter fér banstrdckor med
fidrrblockering. Detta specialtryck skall tilldelas personalen enligt sf
bedémning och forvaras sist i samma ringpirm som siio.

Specialtryck 3, Sdrskilda sdkerheisforeskrifter vid beredskaps- och
krigstillstdnd. Detta specialtryck utsiinds endast till distriktskanslier och
sektionsledningsexpeditioner for att ddr handhavas som hemlig hand-
ling. Specialtrycket vidaresiinds till personalen forst pa siirskild order
vid beredskaps- eller krigstillstind.

Den nya utgdvan av séio (jimte specialtryck) giller fr o m den 31 maj
1959 pa bide normalspir och smalspir. Frin samma dag upphiivs den
utgdva av sio och sikerhetsreglementet (siir), som nu giller, med till-
hérande specialtryck. Andringstryck till sirtrycksforteckningen kommer
att utges.

From den 31 maj 1959 upphivs éven

alla undantag fridn nu géllande sio och sir,

alla tolkningsuttalanden till dessa siirtryck,

alla >Meddelanden fran overinspektoren for siikerhetstjinstens,

foljande cirkulér:

A 14/54 A 31/55 A 1/56 A 6/57
A 70/54 A 178/55 A 10/56 A 33/57
A 83/54 A 14/56 A 42/57

A 85/54 A 66/56 A 48/57



I anslutning till nya sio kommer ny utgdva av bla sértrycken 113
(Vaxlingsinstruktion) och 114 (Vigvaktsinstruktion) att utges. Till vissa
andra sirtryck kommer éndringstryck att utarbetas.

De flesta av de biocker och andra blanketter, som anvénds i séker-
hetstjinsten, har omarbetats, framfdrallt i syfte att n4 forenkling och
modernisering. Fr o m den 31 maj 1959 fdr blankeit med dldre datum
dn enligt forteckningen i sdok sid 160 och 161 ej anvdndas. Aldre blan-
ketter skall makuleras. 1 ett sarskilt cirkulir kommer berérda tjénste-
stillen att i detalj orienteras om vilka blanketter, som éndrats, slopats
eller tillkommit.

P4 grund av den omfattande sakliga och formella omarbetningen av
sdo har det ej varit praktiskt mdjligt eller lampligt att genom nyhets-
streck i sdo ange de foreskrifter, som &r nya eller éndrade i sak, eller
att i detta cirkuldr redogora for alla dessa. Det dr emellertid avsett att
senare vid foredrag pa olika platser redogora fér mera vésentliga ny-
heter i nya séo.

Sedan nya sfio hunnit studeras, kommer examinering att ordnas
med all personal i sikerhetstjinst. Denna skall vara avslutad senast
den 30 maj 1959. '

SY Tryckeri Tomteboda 1959
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KUNGL JARNVAGSSTYRELSENS BLA NKETT-, SARTRYCKS-
CIRKULARSAMLING och AFFISCHCIRKULAR

Utkom frdn trycket den 17 mars 1959

B 45 (°/: 59)- Dbr
Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som fitt nya siio (siir- Bilaga 4 och

5 till séo
tryek 110). (sirtryck 110)

Till vederb6rande utsinds foljande bilagor till nya séo:
Bilaga 4, Sdrskilda sdkerhetsféreskrifter for ralsbussar av klass B och
Bilaga 5, Sakregister till sdo och sdok.

Bilagorna skall tilldelas all personal, som fitt nya séo, och férvaras
efter bilaga 3 i siio-pdrmen.

B 46 (1 59) Dbr
Detta cirkuliir skall tilldelas all personal, som fir anviindas i viix- Ny ut‘gﬂm av
lingstjiinst. (séirtryck 113)

Till vederbdrande utsinds:

Ny utgdva av sdrtryck 113, Vdxlingsinstruktion, Vzi.

Den nya utgdvan av Vxi giller fr o m den 31 maj 1959 pd bdde nor-
malspdr och smalspir. Fr o m samma dag upphavs de utgdvor av Vxi
(sdrtryck 113) och Vxis (sértryck 113 S), som nu giller, med tillh6rande
specialtryck. Andringstryck till siirtrycksforteckningen kommer att utges.

Fr om den 31 maj 1959 upphiivs iiven alla undantag fran nu géllande
Vxi och Vxis, alla tolkningsuttalanden till dessa siirtryck och cirkulir
A 43/58.

SJ Tryckerl Tomteboda 1959
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Statens Jarnvagars Cirkuldr SIC A 32
1963
Teknisk utgivare : Administrativa avdelnlngen
Utkom frdn trycket den 9 april 1963

A 32 (21/3 63) A | . Da

Ett dndringstryck till séio och siok #r avsett att.tillimpas fr om tid- Vissa &nd-
tabellsskiftet 26. 5.1963. Samtidigt kommer vissa &ndringar att goras T w 1o°
i tdtboken del A och B — vad betriiffar del A bla genom andrmgstryck ’ga'f‘s.n;&sén

till den sk »gemensamma delen»,
~ Med hiinsyn till de relativt omfattande sakandrmgar som gjorts, redo-
gors i det foljande for de v1kt1gaste av dessa

Platshefiilet (fbrestindare for banmﬁstaravdelning, lokstation, station
och underhéllsomriide) skall instruera underlydande personal (SJF
200 A, art 54: 7).

L SHo/siiok

8§ 1. Begreppet »motorvagn litt Y»> har inférts som beteckning for
rilsbusstig av klass ‘A. Under en overgﬁngstld kommer dock bida ut-
trycken att anviindas i sio/séok. ’

§ 8. Blocksignal — antingen den utgdrs av huvudsignal eller dviirg-
signal — giiller for vut. Detsamma- giiller forsignal till blocksignal.

8§ 10. Aven dvﬁrgsignal enl siio fig 5 e—f skall vara férsedd med
fyrkantig mirktavla (séo fig 53 a).

§ 28, Sidok § 28:3 har édndrats som en foljd av de dndringar, som
gjorts i § 69: 5. Den viktigaste indringen &r att hastighetstavlor (be-
gynnelsetavlor) skall sittas upp pa varje stationsstricka, dir sth pa
hogerspér ej fir uppgi till banans sth. Sluttavla diremot siitts upp
endast vid nedsdttningsstrackans slut.

§ 29. 1) Aven A-arbete for byte eller lasgﬁrande av enstaka ril skall
ske under bdisp. (Mom 23 har utgitt.)

2) I fréga om »bdisp efter tig» har foljande dndringar gjorts:
a) tps skall ges order pi S10 i stillet for S1,
b) kontrollen av att sista fordonet i tiget har verksam broms har
slopats, .
¢) vid vut efter tag skall dragfordonet g& framst; om detta inte dr
majligt, skall signal- och bromsapparat finnas pa frimsta fordonet.

3) Visar blocksxgnal ej »kor> for vut gﬁller foreskrifterna for tag
(§ 71). .



§ 40. -bromsar fir i viss utstriickning finnas #iven i bromsgrupp P.

§ 41. Axelantalet i tig av bromsgrupp G vid sth 61—70 km/tim far
P& normalspir uppga till 120.

§ 43. 1). Med undantag av palok skall verksamt, ej multipelkopplat
lok gé frimst i tdg. Framfors tig av tvd siddana lok, skall de kopplas
intill varandra. (Begransmngen av antalet lokaxlar intill varandra &r
oforiindrad.)

2) Sth for tag, som medfér vagn med klor, svaveldioxid eller fosgen,
far ej dverstiga 70 km/tim (40 km/tim pA smalspar). :

3). Foreskrifter for transport av. vagnar.med 30 eller 40 meters riiler
har tagits in i sdo (tidigare i cirk A 68/61).

4) Transportvillkoren foér normalspirig dverféringsvagn har kom-
pletterats i enlighet med cirk A 78/62.

5) For normalsparig vagn litt Mas och Mar skall f3ljande sth gilla:

tom eller lastad med héogst 14,5 ton: 60 km/tim.

lastad med mer #n 14,5 ton: 50 km/tim.

§ 50. Vid stationer med fritt spérval (kol 2 och 3 i tdt inramade)
fAr tkl gora sparindring dven till avkortad tdgviig utan ordergivning
eller signalering (sdok § 50: 2, anm).

§ 63. Lokps behdver ej lingre fore avging frin dpl kontrollera
att utfartssignal visar >kors. Foreskriften har dindrats dirfor att-ut-
fartssignal pa vissa stationer &r uppstilld pA sddan plats att den inifran
stationen ej kan iakttas av lokps. Dessutom regleras forhallandet ge-
nom foreskrifterna i sio § 5. ‘

8 65. 1) Tkl behdver ej kontrollera att slutsignal finns pa tﬁé, som
kommit frin stationsstricka med automatisk linjeblockering i bruk.

2) Foreskrifterna for avgingssignal pa bevakad station till tig, som
skall gd in pi stationsstriicka med automatisk lm jeblockering i bruk, har
findrats silunda:

genomfartstig: »avging» ges ej,
tag med fast uppehall eller behovsuppehall: »avgﬁng: ges av tkl.

§ 69. Foreskrifterna i § 69: 5 ir visentligt omarbetade. Andring-
arna innebar bl a foljande:

1) Aven >kor varsamt> (dvs tvd gréna fasta sken) fran blocksignal
innebar 40 km/tim (30 km/tim pi smalspir). Eftersom det finns endast
ett fital blocksignaler, som kan visa tvd grona fasta sken, dr findringen
mer av formell betydelse. Observera att skors och svarsamhet»> frén
blocksignal (ett gront blinkande sken eller ett gront fast och ett gront
blinkande sken) liksom tidigare ej anger nedsatt hastighet fran signalen.

2) De nya foreskrifterna innebir att 40 km/tim (30 km/tim pa
smalspar) efter »kor varsamt»> fran huvudsignal eller dvirgsignal enl
sdo fig 5 f giller till ndsta huvudsignal eller dvirgsignal enl sdio fig
5 e—f. P4 station, dir utfartssignal eller blocksignal, som utgdrs av



3 A 32/63

huvudsignal, saknas vid stationsgrénsen, -géller sth 40 km/tim (30 km/
tim pa smalspir) dock endast fram till statxonsgransen

Nir hast:ghetsreglerande signalinréttning, dv'§ utfartssignal’ eller
dviirgsignal enl séo fig 5 e—f, saknas framfér utfartsviixlarna; bestiims
sdledes for ett genomfartstig hastigheten Gver hela stationsomréidet av
den signalbild, som visas p4 infartssignalen.

Anledningen till att grinsen for den striicka, pd vilken nedsatt has-
tighet skall hillas, satts vid stationsgrinsen &r att det pia ménga sta-
tioner kan vara svart fér lokps att avgora, vnlka -vixlar som anses hora
till »utfartsvaxlarna: .

3) Foresknfterna om sth for tﬁg, som gJort uppehz’ill pi hevakad
station, har flyttats frin séok till sio. Samtidigt. har foresknvxts att sth
fir vara hogst 40 km/tim (30 km/tim pi smalspar), om utfartssignal
eller dvirgsignal enl séo fig 5 e—f saknas framfér utfartsvixlarna.
(En »>vanlig»> dviirgsignal forreglar visserligen vixlarna men lamnar —i
motsats till dvargsngnal med .gront sken — ingen upplysnmg om huru-
vida tiget skall gd i vixelkurva eller ej.)

4) Nir >h» angetts i tdt_eller order om sirskild forsﬂmghet erhélhts,
gilller sth 30 km/tlm frin den inre infartssignalen. .

5) Foreskriften om sth 90 km/tim (80. km/tim pa smalspér) vid géng
pa hogerspar, giller endast pa banstricka, dir ej alla infarts- och block-
signaler utg(’irs av huvudsignaler. P4 varje stationsstricka, dir sth pa
hogerspir ej far uppgi till banans sth, skall hastighetstavlor (begyn-
nelsetavlor) vara uppsatta. Jfr § 28 ovan.

§ 71. 1) Om fristdende forsignal till .blocksignal iir felaktig, skall
lokps pé tdg — lokps och tsm vid vut — ges order (S10).

2) Order om att automatisk -linjeblockering tagits ‘ur: bruk (S10)
eller dter tagits i bruk (Sll) skall ges dven till lokps och tsm vid vut.

3) Kontroll av vixel pd lanen, nir automatisk linjeblockering tages
ur bruk, dvilar ej lingre tkl. Foraren skall 1 stéllet tillimpa foreskrif-
terna i § 70:6. '

§ 83. Ett nytt moment har tillkommit med sirskilda foreskrifter
for banstricka med automatisk linjeblockering.

Om ett tig stannat pa linjen och hjilpfordon behdvs enbart av den
anledningen att dragfordonets maskineri blivit otjinstbart, giller i
korthet féljande.

1) Stoppsignalerna far placeras pi ett avstind av ca 400 m eller vid
blocksignal, som tiget helt passerat.

2) Thfh begéir hjilpfordon hos tkl pA niista bevakade station. Om
ett bakomvarande tég finns pd samma stationsstricka, far tkl ge munt-
lig order till tbfh pi det bakomvarande tiget att detta som vut skall
framgd till det hJalpbehovande tﬁget och framfora detta till néasta
bevakade station. L0



II. Tdtboken

Del A. 1) I »Forklaringar till tjanstetidtabellerna» har punkten 7
omarbetats och forutvarande punkt 11 (ang kol 6 i tdt) har utgitt,
eftersom signalbild for utfart ej lingre skall anges i tdt (se nedan).

2) En ny avdelning »Férklaringar till linjebeskrivningen» har till-
kommit.

Foreskrifterna innebir ej nigon #indring av signalbilder od i linje-

beskrivningen. Det bor dock observeras att signalbilden } for utfarts-
signal utgitt och att utfartssignal, som #r uppstiilld framfér utfarts-
viixlarna, forutsiitts férregla dessa.

3) Linjebeskrivningen. I huvudet och i sjilva texten kommer for-
kortningen »R»> med tillhérande text i regel att utgd. Sth i kurva #r
niimligen from 26.5.1963 avsedd att vara densamma for alla tig,
varfor all dubbel hastighetssignalering i kurva — sdledes. dven fér
»Y> — kommer att forsvinna pi flertalet banstrickor.

4) Vikt och bromsvikt hos olika fordon. Fér godsvagnar, lastade med
ilstyckegods eller post, skall lastens vikt beriiknas till 5 ton, dvs det
tontal, som motsvarar dessa vagnars medelbelastning.

Andringen har foranletts av att vissa snabbgdende godstag bestir ute-
slutande av godsvagnar med ilstyckegods eller post. Att under sidana
forhdllanden vid bromsberiikningen helt bortse frin lastens vikt kan
innebiira att det tillgingliga bromstalet blir fér hogt i forhillande till
tagets verkliga vikt.

Del B. 1) I tdthuvudet har uppgiften >kan instiillas vissa dagar vid
helgerna» slopats.
2) Kol 8 i tjinstetidtabellerna (signalbild for utfart) har slopats.

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt sio (SJF 110).

SJ Tryckeri Solna 1863
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Statens Jiarnvigars Cirkular SJC 0: 55

Wb

@~ RSO . S S /| Utkom den 20 oktober
' ' 1964

Teknisk utgivaré: Administrativa avdelningen’
sy - : 0: 55

Andringstryck 4 till SJF 010 (séo).
Andringstryck 6 till STH 010 (sdok).
Utsiindes fran eamft. Fhk (SJF 172) kompletteras.

Kndmngstrycken giller fr o m 1 .1.19865. De v1ktigaste sakindringarna
framgar av det féljande.

§ 10, Moment 8 har kompletterats med en ny figur, som visar ett
lystringsmirke jimte gul tilliggstavla med bokstaven »A» i svart. Lyst-
ringsmirket sétts i vissa fall upp framfér arbetsplatser (se nedan
undér § 32). Omedelbart framfor lystnngsmdrket skall sxgnalen ‘stag
kommers»> ges frﬁn tag och vut.

8 29. Med anledning av att stoppsxgnalerna vid txllampnmg av § 83
placeras endast 200 m fran det hjilpbehdvande taget, skall vid vut med
hjdlpfordon — nér dragfordonet ej gir frimst — det frarnsta hjalpfor-
donet vara forsett med signal- och hromsapparat

§ 82, »Promemoria om skyddsféreskrifterna for personal som arbe-
tar i spar, och anvisningar for bevakning» (juni 1960), SJC A 48/63
och SJC 0: 12/64 har inarbetats i séio resp siok. Darutﬁver kan foljande
nimnas.

Paragrafen har uppdelats i tvd avdelningar, »A. Arbeten, som kriver
avstingning av spar> och »B. Arbeten, som ej kréver avstingning av
spar»

Signalén »Utrymning» skall med arm (dagsignal) eller vxtt sken
fran lykta (nattsignal) ges pa foljande sétt: armen (lyktan) fors i en
halvcirkel utit-uppat-nedit upprepade ginger.

Efter bedémande av ledaren for arbetslaget skall vid behov lyst-
ringsmirke (se ovan under § 10) séittas upp pa dmse sidor om arbets-
platsen. Lystringsmiirket placeras i regel pd det avstand framt‘or beva-
karens — i- forekommande fall ytterbevakarens — uppehéllsplats, som
erhalls i meter; niir banans sth — uttryckt i km/tim — multipliceras
med 6, dvs vid sth 90 km/um 6 X 90 = 540 m framfér bevakaren

SJF 010,
SJH 010
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(ytterbevakaren) Det bor observeras att de signaler, som ges frdn ldg

-« sochivat framfor lystringsmdrkel, ej far ersdlla féreskriven bevaknmg
ulan endasl dr ett komplement till denna. :

'§ 48. T mom 16 ‘har féreskrivits, att tjanstevagnar, som saknar has-
‘tighetsmirkning, ej far framforas med hogre sth an 40 km/tlm (ersatter
SJC A 54/63).

8§ 45. I moment 1 har foreskriften om att tkl (annan tjinsteman
enligt: sipl) skall se till att tdg &r riktigt sammansatt utgatt. Enligt
den nya utgivan av SJF 010.3 (Vxi), artikel 2:3, skall namligen véx-
lingsledaren svara for detta. Vid nytrycknmg kommer dven sapl att
andras i detta avseende. & .

Foreskrifterna om var vagnsyning skall utforas (SJG.0 24/64) har'in-
arbetats.

- § 88.: Foresknftema om stopps1gnaler1ng mm nir hjalpfordon be-
hévs eller nir fordon fran tig mast limnas kvar pa lmJen har andrats.
Andrmgarna innebér bl a féljande.

“1)° Om bredvidliggande tagspar har sparledning fr automatisk linje-
blockermg, skall lokps kortsluta sparledningen med: kontaktdon.

2) Stoppsxgnalenngen skall goras med reflexbelagda bansxgnaltavlor
(av fibtyp; fastgdrs vid rélen) i stillet for med knalldosor '

3) Stopp51gna1er1ngen skall utforas av lokps och eJ genom tbfh
forsorg g

' 4) Avstﬁnden for stopp51gnalernas (= hansngnaltavlornas) placermg
har andrats; pa bredvxdhggande tigspir ca 400 m pa 6mse sidor om
hindret och pa eget tigspir ca 200 m p& omse 51dor om tiget.

5) For att ban51gna]tavlan i mérker ‘skall ses‘i god tid fran hjilp-
fordonet (-— vut), bor ‘skenen framit pa detta vxsas frén lykta (lyktor)
av- stralkastartyp. '

6) Med anledning av de #ndrade féreskrifterna om stopp51gna1ér1ng,
skall from 1.1.1965 anvandas en delvis omarbetad bl S13 (med be-
teckning »Dasi 1.65 A»).

Anm, Dragfordon i tigtljanst kommer att forses med kontaktdon och bans:g—
naltavlor. - Knalldosor skal from 1.4.1965 ¢j lingre finnas pi dragfordon och
i tdgactivalj, ;. Crp

§ 85. Nir tps upptacker hmder for tag pa bredv1d11ggande tégspﬁr
pa linjen skall stoppsxgnalermg ordnas enligt foreslmfterna i § 83 i
stallet for § 27'1

Bllnga 2. V1d transport av djuplastmngsvagn litt 'Q 23, Q 45 och
Q 51 skall tl begdra uppgift av bdc, om ha_stlghetsnedsattnmg krivs
och om observator fran ba skall medfolja
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Vid transport av specialfordon enligt bilaga 2 skall tl underritta
berorda stationer pa eget distrikt och tl p3 angriinsande distrikt.

Bilaga 8. Foreskrifterna om placering av smalspariga overforings-
vagnar i tdg (vut) har idndrats i foljande avseenden.

Lastade overféringsvagnar skall placeras tillsammans, helst nirmast
lok, eljest efter fordon med en bruttovikt av minst 10 ton. Hogst 200
tons vikt far finnas efter sista 6verforingsvagnen.

Tomma overforingsvagnar — hogst sex — skall placeras sist i tag.
Darutéver fir dock en tom dverforingsvagn placeras mellan tva lasta-
de overforingsvagnar, om lingden av fordon, som lastas pA &verfo-
ringsvagnarna, kriver detta.

Upphiivda SJC och skrivelser ed
Foljande SJC upphivs from 1.1.1965.

Nr Innehdll Inarbetat i sio/siok
A 48/63 Skydd for personal, som arbetar i spir Sdo/siok § 32
A 54/63 Sth fér normalspdriga tjinstevagnar, Sdo § 43:16

som saknar hastighetsmirkning

0:12/64 Skydd for personal, sysselsatt med Sio/siok § 32
sndrdjning pa station

0:29/64 Organisation i sikerhetstjinsten Sdo, anvisning-
arna, sid 8—8a

Féljande skrivelser e d upphévs fr om 1.1,1965.

Datum Dnr Innehill Inarbetad i sio/siok
17.9.1959 Tbr 92487 | Specialvagnar litt Q 23 och | SHo/siok bil 2:12
Q45

juni 1960 Dbr 00655 | Promemoria om skyddsfére- | Siofsiok § 32
skrifterna f6r personal,
som arbetar i spdr, och
anvisningar for bevakning

27.11.1962 | Dbr 00655 | Skydd for personal, som ar- | Sio/siok § 10:8,
etar i spir (prov med 14:1,32:8
?stringsm'farken pd fdIV
istrikeet)
9.1.1964 Ba 1633/63 Skg'dd for personal, som ar- | Siok § 32:1

26.5.1964 etar i spir, eller i farlig
nirhet dirav

Detta SJC skall tilldelas all personal, som fatt SJF 010 (sio).

MODINTRYCK AB STHIM 64524
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Statens Jarnvigars Cirkular SIC 6:120 °

Utkom den 26 oktober

7

Teknisk uigivare: Administrativa avdelrn

Sty 6: 120

I ménga tdg beriknas bromsvikten och limnas uppgift till féraren om Broms-
tagvikt och bromsvikt, innan bromsprovet utférts. Om bromsprovaren pa bf’-l'ﬁk"
grund av fel e d maste stinga av tidigare inkopplade bromsar, d v s sdda- ’:;rglg !

na som medtagits vid bromsberikningen, och ej meddelar féraren detta,
kommer férarens uppgift om bromsvikt att ange ett hogre tal 4n det
verkliga, Upprepade sidana atgirder kan leda till att féraren felbeds-
mer tigets bromssiricka, vilket kan medfora att taget ej kan stanna pad
avsedd plats, t ex framfor signal i stoppstédllning,

Foreskrifter for at pa forsok forebygga fel av nu ndmnt slag har tidigare
meddelats i SJC A 11/62. Med hansyn till dels att tdgrapporten numera

slopats, dels att under férsokstiden vissa erfarenheter vunnits har det bli-
vit nodvindigt att omarbeta foreskrifterna.

From 1.12,65 skall foljande férfaringssitt tillimpas.

L, Berdkning av bromsvikten i tig
Den som berdknar bromsvikten (sdo § 45:4-5) skall medtaga bromsvik-
ten pd alla fordon med inkopplad broms.

II. vid bromsprovet eller vid annat tillfille avstingd broms
Uppgift om vagnsnummer och bromsvikt pa fordon, vars broms stingts
av, skall lamnas av bromsprovaren eller, om broms stingts vid annat
tillfille dn bromsprov, av den som stdngt av bromsen,

Uppgift skall lamnas

a) for tdg med sirskild thih
till thfh (mundigt eller skriftlige pd bl 452, 10): denne skall under-
ritta féraren om den dndrade bromsvikten, dndra vagnslistan och
kontrollera att bromsvikten dr tillracklig:

b) for tig utan sirskild tbfh
till foraren (muntligt eller skriftligt): denne skall dndra uppgiften pa
pi bl 670.17 ("Uppgift till férare") och kontrollera att bromsvikten
ir tillrdcklig samt -- om muntlig uppgift erhllits-- sjalv fylla i
baksidan pd bl 452.10. Bl 670.17 -- jamte i férekommande fall bl
452,10 -- skall av foraren avlimnas pa nista station, dar tdgets




sammansadttning dndras. Stationspersonalen dér dndrar vagnslistan med
ledning av uppgiften pd bl 452.10, som direfter makuleras. Ny eller
Lompletterad bl 670.17 6verldmnas till foraren i enlighet med fore-
skrifterna i sdo § 45:5.

Har bromsen stidngts pa det sista fordonet med verksam broms i tiget,
skall uppgift hdrom ldmnas i fall a) till tbfh och i fall b) till tkl eller
den som enligt sékerhetsplan kontrollerar att tdget 4r riktigt samman-
satt (jfr sdo § 40:3).

Féreskrifterna kommer att inarbetas i "Bromsféreskrifter”, SJF 112.
SJC A 11/62 upphivs hirmed,

Omarbetad Anslag "Tryckluftbromsen felaktig", bl 452.10 (Dad 7.65A), stycke-
blankett  al, arkiveringstid.

Blft dndras.
Blanketten rekvireras fran cfd Givle.

Blanketten, som skall anvindas fr o m 1.12,1965, &r pa baksidan for-
sedd med text for de uppgifter, som hittills 14mnats pd bl "Uppgift om
avstingda bromsar” (bl 441.2).

Aldre ut-  Aldre utgdvor av bl 452,10 slopas och makuleras fr o m 1,12.1965.
gavor .

Slopade "Uppgift om avstingda bromsar”, bl 441.2 och "Tryckluftbromsen fel-
blanketter akrig”, bl 452,10 (Dbr 59), slopas fr o m 1.12.1965 och fir ej anvindas
efter detta datum. Blanketterna makuleras. Bl 441.2 stryks i Blft.

Detta SJC skall tilldelas all konduktors-, lok- och tigklarerarpersonal
samt vagnpersonal och personal i vagnupptagartjinst.
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