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Inledningshestämmélse. *)

Å bandel, där banförvaltare ej finnes,
gälla dennes befogenheter och åligganden i
stället för den tjänstehav are eller myndighet,
som i varje särskilt fall, där b an förvaltaren
nämues, finnes angiven inom parentes.

Kap. I. Begreppsbestämningar.

§ 1.

Med bandel förstås en eller flera samman- Bandel

hängande linjer jämte de med dem förbundna
bangårdarna.

Med linje förstås spåret mellan tvenne
bangårdar.

§ 2.

Med bangård förstås en anläggning. Bangård.
förmedelst vilken banfordon kan genom
växlingsrörelse hinderfritt undanföras från
linje.

Anni. En bangftrd skall således bestå av minst
en vUxel och ett med denna förbundet sidospår.

Med tågbangård förstås en bangård, å
vilken tåg kunna mötas utan att andra spår
än tågvägar behöva anlitas för något tågs
införande å bangården, så att det står hin
derfritt för ett mötande tågs infart.

Bangårds spårområde har sin gräns mot
linje vid spetsarna av dess yttersta växel,
eller, om yttersta växelns spetsar äro riktade
från linjen, vid hiuderpålen mellan denna
linje och det sidospår, som är förbundet med
växeln.

*1 Bestämnielsen har tilllmnmit genom tillägg nr 2.;



§ 3.

Tågväg Med tågväg förstås för tågrörelse avsedda

sidospår. "•v spår inom en bangårds
' spårområde.

Rakaste tågvägeu kallas huvudtågväg;
annan tågväg benämnes sidotågväg. Tågväg
delas i infartsväg och utfartsväg. Infarts
vägen slutar vid hinderpälen till utfartsväxeln,
(ivriga spår inom en bangård kallas sidospår.

Anm. Deii kortasto tågvilg, som kan förekomma,
liar således (jämför § 2) sin ena gräns vid en yttersta
växels spetsar och den andra vid hinderpålen mellan
de båda spår, som förenas i niiranda växel.

Skydds- Med shijddsväxel förstås en växel, på
vaxcl. sådant sätt inlagd i ett till en tågväg ledande

sidospår, att fordon förmedelst växeln kunna
hindras att från sidospåret framkomma i eller
till farlig närhet av tågvägen.

§ 4.

Fordon. Fordouen äro av följande olika slag:
A. Banfordon, vilka indelas i
1) tågfordon, .som äro avsedda att fram

föras i alla slags tåg och som uppfylla här
för i särskilda författningar stadgade villkor;

2) drivfordon, varmed förstås sådana med
hromsanordningar utrustade tågfordon, som
försetts med drivanorduingar (lokomotiv, mo
torvagn) ;



3) arbetsfordon, som icke få framföras
i  tåg med resande och icke heller utan sär
skild order få framforslas i bantåg.

B. Småfordon, vilka icke få framföras
sammankopplade med banfordon. De inde
las i:

1) tralla, som icke kan hastigt- avlyftas
från spår;

2) dressin, för vilkens hastiga avlägs
nande från spår minst två man erfordras, och

3) hjuUng, som kan hastigt avlyftas frän
spår . av en man.

§ 5.

Med hantåg förstås antingen ett ensamt
drivfordon eller flera enligt Säkerhetsföre
skrifterna sammankopplade drivfordon eller
driv- och andra tågfordon, vilka, på sätt i
Säkerhetsföreskri fterna bestämts,

försetts med driv- och bromskraft och

med signaler och signalredskap och
bemannats med tågpersonal, som fått be

hörig tjänstetidtabell för tågets framförande.
Med arhetståg förstås flera sammankopp

lade banfordon, vilka framföras av drivfordon
och, enligt de föreskrifter, som gälla för ban
tåg. försetts mod bromskraft, signaler, signal-
redskap, personal och tjänstetidtabell.

Anvi. I oi'(l(!t »tåg» siiinmanfattas baiitfl'; ooli
arbetstftj;-
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§ 6.

■Olika sält Med häiisyn till sättet för deras anord-
^anord- indelas tåg uti
nande. a) ordinarie tåg, för vilka såväl tjänste

tidtabeller som order om deras framförande
på bestämda dagar finnas intagna i tågfö-
ringsplanen;

b) extratåg, vilka delas i
planenliga extratåg, för vilka visserligen

tjänstetidtabeller finnas intagna i tågförings-
planen men för vilkas framförande särskild
order erfordras, och

tillagda extratåg, som icke alls finnas
omnämnda i tågföringsplanen utan som fram
föras efter särskild eller tillfällig tjänstetid
tabell och på särskild order.

§ 7.
Tåg- och Med tågrörelsc förstås den framdrlvning
^Törelsc. ®om utföres med stöd av avgångs

signal och i förekommande fall av körsignal.
Med växlingsrörelse förstås den framdrlv

ning av banfordon på egna hjul, som utföres
på order och under tillsyn av växlingsledare
och, därest rörelsen åstadkommes medelst
drivfordon, med stöd av signaler för växlings-
rörelse.

§ 8.
Tåg- Med tågföringsplan förstås samlingen av

^"plan tjänstetidtabeller för ordinarie tåg och plan-
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enliga extratåg, av order angående de ordi
narie tågens framförande och av särskilda
föreskrifter för tågföringeu.

Tågföriugsplan skall innehålla
1. uppgift ä tidsrymden för dess giltighet,
2. uppgift å de bandelar planen om

fattar,

8. besked, angivande dels vilka tåg, som
äro ordinarie och vilka dagar dessa skola
framföras, dels vilka tåg som uro extra och
att dessa endast skola framföras på särskild
order,

4. tjänstetidtabeller för samtliga ordinarie
tåg och plauenliga extratåg,

5. förklaringar till tjänstetidtabollerna,
6. besked rörande största tillåtna hastig

het inom de bandelar, planen omfattar,
7. bromstabell,

8. föreskrifter rörande kol- och vatten-

givningen till i tåg inkopplade lokomotiv,
9. uppgift å de ordinarie tågens normala

sammansättning.

10. *) plan över tåganmälan,
11. *) plan över grundläget å de yttersta

växlarna å varje tågbangård.

§ 9.

Tjänstetidtabell skall innehålla Tjsnsu-
1. uppgift å tågets art och benämning

och ä dag för dess anordnande,
2. besked angående dess största tillåtna

hastighet, dragkraft och storlek,
3. namnen å de bangårdar och hållplatser

och med varningstavlor eller bantelefon för-
*) Punkterna 10 och 11 hava tillkommit genom

tillägg nr 2.

tidtabell.
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sedda ställen, som höra till den handel, för
vilken tidtabellen gäller,

4. uppgift å avståndet, uttryckt i kilo
meter och tiondedels kilometer, mellan varje
med semafor, varningstavla eller hantelefon
försett ställe å bandelen,

5. uppgift å de för tågets infart å tåg-
bangårdarna bestämda tågvägarna,

6. uppgift å tidsmåttet, uttryckt i minu
ter, för tågets framförande från varje hangård
till den närmast liggande,

7. uppgift ä tidpunkten för tågets avgång
från varje tågbangård och från varje annan
bangård, vid vilken uppehåll av angiven
tidslängd är anbefallt, och för dess ankomst
till varje tågbangård, vid vilken ovillkorligt
uppehåll skall göras, och till varje annan
bangård, vid vilken uppehåll av angiven tids
längd är anbefallt,

8. uppgift å de bangårdar, som hava tåg
anmälningsskyldighet,

9. bestämmelser rörande uppehåll för
tåget,

10. bestämmelser om möte med och för-

higång av annat tåg,
11. bromstal,

12. besked rörande vilketdera av mötande

tåg, som först skall införas till mötesban
gården.

TillfäUnj Tillfällig tjänstetidtabell, som endast får

tfdtaMl aii^^åndas, dä skyndsamhet är av nöden, må



13

erhålla en tjänstetidtabells på följande sätt
minskade innehåll, nämligen

det under 1, 9, 10, 11 och 12 angivna
oavkortat, varemot det som angivits

I  ' under 3, 7, 8 och 9 må inskränkas till
det efter banförvaltarens (tågledarens) beprö
vande i varje särskilt fall behövliga och det
som nämnts

I  under 2, 4, 5 och 6 må uteslutas.

Kap. II. Särskilda anläggningar och
anordningar för tågsäkerheten.

§ 10.

-- Varje växel i tågväg och varje skydds- Växlars
växel skall hållas låst i grundläge, j^om
växeln måste användas [^omlagda läget.

Gruudlägetuför växel i tågväg skall vara,
det som medger tågs framförande i tågvägen,
och grundläget för skyddsväxel, det som be-
tryggar tågviigen.

Å tågbangård, vid vilken tåg kunna an
komma från motsatta håll och där tidtabells-

enligt »möte skall försiggå mellan ordinarie
tåg, skola de yttersta växlarnas grundlägen
vara, de som förhindra, att tåg samtidigt in
föras på ett och samma spår. A övriga tåg-
bangårdar skall grundläget för do yttersta
växlarna vara, det som leder till huvudtåg-
vägeu.
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Spår- A varje till tågväg indraget sidospår
spärr, 2 il 3 meter innanför hinderpålen mellan

detta och tågvägen och såvida icke skydds
växel är inlagd därstädes, finnas en spårspärr,
som skall hållas låst i spärrande läge, utom
då växlingsrörelse skall utföras å spåret.

*) För låsning av växlar och spårspärrar
i  grundläget skola användas kontrollås, så
beskaffade, att nyckeln blir fastlåst i låset,
då detta öppnas för att frigöra växeln eller
spårspärren, och kan åter uttagas ur detsamma
först då växeln eller spårspärren ånyo blivit
låst i grundläget.

För att endast en lös nyckel, benämnd
huvudnychel, skall behöva medföras, då vag
nar skola införas å eller uttagas från en ban
gårds sidospår, skola kontrollåsen vid de olika
växlarna och spårspärrarna å bangården göras
beroende av nämnda huvudnyckel, antingen
på så sätt att huvudnyckeln passar tiU kon
trollås vid yttersta växlarna å bangården, och
nycklar till innanför liggande växlar eller
spårspärrar frigöras genom uppläsning av
nämnda kontrollås, eller ock så att nycklar
till samtliga kontrollås å bangården förvaras
fastlåsta i ett centrallås, från vilket desamma

kunna frigöras med tillhjälp av huvudnyckeln.
Samma huvudnyckel skall kunna användas
för frigörande av växlarna å vilken som helst
av bangårdarna inom bandelen. Huvudnyckeln
fastlåses vid yttersta växeln respektive cen
trallåset så snart någon av de genom huvud
nyckeln frigjorda nycklarna uttagas för an-

*) Paragraf 10 har erhäUit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 2. 1



^  14 a

vändning, men blir åter frigjord, när samtliga
bangårdens nycklar ånyo blivit insatta på sin
plats vid yttersta växeln respektive central
låset.

Antalet i bruk varande huyudnycklar Nycklar
skall vara lika med antalet tågbefälhavare- j^ontrollås.
turer med tillägg av dels en nyckel, som till
delas banförvaltaren (tågledaren), dels lämpligt
antal nycklar som tilldelas varje banmästare
att användas av denna och honom underställd
personal.

Av övriga kontrollåsnycklar, d. v. s. -så
dana som frigöras medelst huvudnyckel, få
endast så många finnas i bruk, som ound
gängligen erfordras för att kunna frigöra och
uttaga huvudnyckel.

Å varje bangård och föreningsstation med Reserv-
annan bana skall finnas i reserv dels en huvud-

nyckel dels en reservnyckel av varje annan
å bangården ifrågakommande nyckeltyp.

Reservnycklar skola förvaras under ban-
förvaltarens (tågledarens) sigill, vilket förutom
av denne icke må brj^tas av någon annan än
tågbefälhavare.

Samtliga nycklar, såväl i bruk varande Utlämning
som reservnycklar, skola vara numrerade i ^yMar.
löpande följd. Över befintliga nycklar skall
av banförvaltaren (tågledaren) föras en förteck
ning och må nyckel utlämnas endast mot kvitto.

I  bruk varande nycklar skola av inne
havaren omsorgsfullt förvaras, så att största
möjliga trygghet vinnes mot obehörigt begag
nande av desamma. Banmästaren må utlämna

nyckel till underlydande personal endast mot
kvitto och bör på så sätt utlämnad nyckel
fortast möjligt efter användning återställas
till banmästaren.
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§ 11.

Personplattform skall hållas belyst, då Belysning
den vid mörker är upplåten till resandes jjiatfform
begagnande.

Ban-

telcfon.

§ 12.

Varje bangård och varje boställshus in
vid linje skall medelst bantelefon stå i för
bindelse sinsemellan och med banförvaltarens

tjänsterum.

§ 13.

Varje bantelefonställe skall vara utrustat Signal-
med signalredskap, bestående av 2 röda och
2 gröna signaltavlor, 2 röda och 2 gröna telefon-
signalflaggor, 2 handsignallyktor, 2 bansignal-
lyktor och 8 knalldosor.

§ 14.

Semafor skall vara uppställd på ett av- Semafor.
stånd av minst 100 meter utanför ingångs
växeln till föreningsstation med stambana.

§ 15.

På ett avstånd av 250 meter utanför

spetsarna av de yttersta växlarna å varje
bangård och på samma avstånd å vardera
sidan om obevakad vägövergång i spårets
plan skall finnas en varningstavla av det ut
seende signalbeskrivningen i § 68 anger.

Varniugs-
tavlor.



IG

Vägöver-
gångar
i hanans

plan.

§ 16.

Banföryaltaren äger bestämma, huruvida
vägövergång i baaaiis plan skall vara be
vakad eller icke.

Vägövergång, där vakt är anställd, skall
vara bevakad vid de tider, då tåg passera.
Stängningen skall alltid ske minst 5 minuter
före tågs väntade ankomst. Sedan stängning
skett, må dock, därest vakten finner sådant
utan fara kunna ske, fotgängare och lättare
åkdon kunna framsläppas.

Upplag.

Utäelning
av tåg-
förings-

§ 17.

Lösa föremål, vilka måste uppläggas ut
med linje eller tågväg, få aldrig ovan räls
överkant komma närmare spårets mittlinje än
2,5 meter. Emellan spår får upplag ej finnas,
såvida icke avståndet mellan de båda ifråga
varande spårens närliggande räler är minst
4 meter.

§ 18. *)

Tågföringsplan skall av banförvaltaren
(vederbörande befäl) mot kvitto tilldelas under-

plan och lydande personal. Tillfällig tjänstetidtabell
Oonste- g^all mot kvitto tillställas dels vederbörande
tidtabell. i «. n i

bangårdsföreståndare, dels tågbetälhavare och
förare å det tåg, för vilket tidtabellen utfär
dats, och skall underrättelse till tågpersonalen
lämnas å tågets utgångsbangård, om det ej
skett redan å en annan bangård. Föreståndaren
för utgångsbangården skall dock i varje fall
kontrollera, att tågpersonalen erhållit dylik
tidtabell (jfr § 54).

■  *) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse -■ ■
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Kap. III. Underhåll och besiktning.

§ 19.

Mom. 1. Linjer och tågvägar s\io\dkhiL\\a.s AnUgg-
i  sådant skick, att tåg kan utan fara fram-
föras med den i vai-je fall bestämda största
tillåtna hastigheten.

Mom. 2. Varningstavlor, spårspärrar och
skyddsväxlar och låsinrättningar till dessa,
sidospår och lastkajer, hantelefonanläggning
och vägstängsel skola hållas i fullgott skick,
så att säkerheten icke äventyras, tågrörelsen
hindras eller fordonen skadas.

§ 90.

De anläggningar och anordningar, som Beslkt-
nämnas i § 19, skola lesiJctigas i den ut- ^ätMg^g-
sträckning tågrörelsen kräver och Kungl. ningarne.
Styrelsen med hänsyn därtill bestämmer.

Vid besiktningen skall även tillses, att
linjer och tågvägar äro hinderfria, att bau-
fordon och trallor äro inställda å sidospår
med samtliga hjulpar innanför spärr eller
skyddsväxel, att växlar och spärr äro låsta,
att tågbangärds reservnyckel finnes under
obruten och giltig plombering och att signal
redskapen äro i fullgott skick.

§ 21.

Ar linje i olag eller annan fara för han- Linje
den, så att tåg ej får framföras därå, skola
stoppsignaler ofördröj ligen anbringas pä så annan

fara för
lågs gång.
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stort avstånd från det farliga stället, att an
kommande tåg säkert hinner bringas till stilla
stående, innan det uppnår det farliga stället.

Detta avstånd skall vara;

om banan liäar mot det farliga stället,
minst 600 meter, skolande detta avstånd ökas
med omkring 200 meter, därest väderleken
är ogynnsam för tågs bringande till stopp; och

om banan stiger mot det farliga stället
eller är vågrät, omkring 400 meter.

Signalerna skola riktas åt vartdera hållet
från det farliga stället, med iakttagande, att
signal först anbringas åt det håll, varifrån
tåg först väntas. Därvid skall den som ut
för signaleringen så fort ske kan skynda längs
banan till behörigt avstånd från det farliga
stället och därvid ständigt visa stoppsignal
framåt. Då han framkommit till sådant av
stånd, skall han utlägga två knalldosor, en
på vardera rälssträngen, den ena ett stycke
längre bort än den andra, och själv kvar-
stauna därstädes, fortfarande visande stopp
signal. Märker han. innan han uppnått be
hörigt avstånd, tåg komma, skall han ögon-
hlickligen utlägga två knalldosor och fort
farande visa stoppsignal.

Därefter skall, såvitt möjligt, närmaste
hangård eller med hantelefon försedda ställe
underrättas om förhållandet med anmodan

att göra anmälan därom till banmästare och
banförvaltare.
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Måste den, som utlagt knalldosor ät det
ena hållet från det farliga stallet, återrända
för att ombestyra stoppsignaler även åt det
andra hållet, eller har han genom förmans
order blivit kallad tillbaka, eller måste han

avlägsna sig för att lämna nyssnämnda under
rättelse, innan annan signalkarl ställts vid de
utlagda knalldosoma, skall hau dels, därest
tillgång därtill finnes, därstädes uppsätta röd
signaltavla eller röd signallykta, och dels ut
lägga ytterligare två knalldosor, nämligen en
på var 100 meter från det första utläggnings
stället.

Blir tågväg ofarbar, skola samma slags T^äg
stoppsignaler som ovan omnämnts anbringas
vid vårningstavlorna utanför bangården.

Anhragta stoppsignaler få under inga för
hållanden indragas, förr än den, som för be
fälet på platsen, givit signalkarlen särskilt
meddelande, att faran är undanröjd.

§ 22.*)

Mom. 1. Underhålls- och byggnadsår- Vnier-
beten ä linje eller i tågväg, för vilket ej er-
fordras uttagning av banfordon och som ej för- arbete
anletts av i § 21 eller 2'å nämnt förhållande

utan är på förhand planerat, indelas i två i tågväg.
klasser, benämnda klass A och klass B.

Med arbete av klass A förstås arbete av

den art, att det kan komma att utgöra hinder
för tågs framförande förbi arbetsplatsen eller
föranleder öppnande av växel i tågväg, och

Paragrafen bar erliAIlit sin nuvarande lydelse
genom tillagg nr 2.
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med arbete av klass B förstås arbete av den

art, att tåg kan under arbetets utförande fram
föras förbi arbetsplatsen, ehuru möjligen en
dast med nedsatt hastighet.

Mom. 2. Vid utförandet av dylika ar
beten skall lämplig tjäustehavare beordras att
vara arbetsledare, och skall arbetsledaren vara
närvarande å arbetsplatsen uuder arbetets gång
samt ansvara för signaleringen och övriga
säkerhetsåtgärder.

Mom. 3. Arbete av klass A får ej före
tagas, förrän banmästaren hos bauförvaltaren
(tågledaren) gjort framställning om linjedisposi-
tion och därvid angivit den tid, dispositionen
erfordras, och den sträcka eller den tåg väg,
som behöver disponeras, samt bauförvaltaren
(tågledaren) bestämt tiden därför och ställt
viss sträcka till förfogande. Tiden för disposi
tionen skall bestämmas så, att linjen resp. tåg
vägen är klar och anmälan härom enligt mom. 6
lämnad till vederbörande bangård senast 10
min. före den tidpunkt, då tåg skall befara
sträckan resp. tågvägen.

Ordern om linjedisposition skall delgivas
såväl tågpersonal, banmästare och vederbörande
besiktningsmän som de bangårdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats.

Mom. 4. Arbete av klass B får utföras

utan meddelande till bauförvaltaren (tågledaren).
Dock skall, då hastighetsminskning för dylikt
arbete erfordras, banmästaren eller, enligt
dennes uppdrag, arbetsledaren i god tid under
rätta de bangårdar, varest eller mellan vilka
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arbetet skall äga rum, om arbetet, arbetsplatsens
belägenhet och om den hastighet, som må an
vändas förbi arbetsplatsen, och skola förestän
darna vid nämnda bangårdar härom skriftligen
underrätta lokomotivförare ä tåg, som under
den tid, då nedsatt hastighet är föreskriven,
skall framgå förbi arbetsplatsen.

'Mom. 5. Arbetsplatsen skall vara skyddad
av stoppsignaler, dä tåg ej får framföras

förbi arbetsplatsen, samt
av varsamhetssignaler, då tåg får fram

foras förbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet.

När stoppsignaler skola anordnas, skall
signaleringen och bevakningen av signalerna
ske enligt bestämmelserna i § 21, dock får
.signalkarlen i detta fall icke avlägsna sig
från signalstället annat än vid dager, i vilken
händelse röd signaltavla alltid skall finnas
uppställd och fyra knalldosor utlagda.

När varsamhetssignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av sig
nalerna ske enligt bestämmelserna i § 23.

Mom. 6. När stopp- eller varsamhets
signaler iudragits eller när stoppsignaler ut
bytts mot varsambetssignaler. skall arbets-
ledaren skriftligen eller genom ett med tele
fon avsänt, vederbörligen undertecknat med
delande, härom underrätta den bangård, där
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arbetet ägt rum resp. endera av de närmaste
bangårdarna å ömse sidor om arbetssträckån,
vilken bangård i sistnämnda fallet skall vidare
befordra underrättelsen till bangården å andra
sidan om nämnda sträcka.

§ 23. ,

LUije i Befinnes någon del av linje i sådant skick,

at"%ck endast med minskad hastighetgott pä minst 300 meters avstånd

åt vartdera hållet varsamhetssignal uppställas,
varförutom vid mörker och i tät dimma sådan
signal alltid skall visas av signalkarl mot
ankommande tåg. Förare skall, såvitt sådant
medhinnes, dessutom genom skriftlig order
underrättas om förhållandet.

§ 24.

Fordon Har fordon gått loss från å linje i gång
har gått y^jande tåff, skall det så fort ske kan säkert
loss fran o' . . , «
%. bromsas eller förstängas, varjämte signalering

skall anordnas såsom för stillastående fordon
å linjen.
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§ 25.

Märkes från linjen, att eld utbrutit å Eld å tåg.
tåg eller att annan fara är för handen, skall
stoppsignal från linjen genast givas, utom i
det fall, som i § 50 sägs.

Den, som givit dylik stoppsignal, skall
skynda fram till tägbefälhavaren för att upp
giva orsaken till signalen.

§ 26.

Å linjen varande personal, som iakttager stoppsig-
att stoppsignaler givas från tåg, skall genast
upprepa dessa, så att de om möjligt må
kunna uppfattas av tågpersonalen, och i hän
delse de icke uppmärksammas, så vitt möj
ligt pr hantelefon uppmana personer å när
maste bantelefonställe. som tåget dessförin
nan icke hinner gå förhi, att visa stoppsig
nal mot tåget.

§ 27.

Är extratågs ankomst bekantgjord genom Bevak-
signal från föregående tåg, skall en var, som
blivit ålagd att bevaka särskilt ställe å linje åliggande,
eller bangård, kvarstanna på sin post, till
dess extratåget passerat. givits.

§ 28.

Varje banfordon skall hållas i sådant Banfor-
skick,. att det utan fara kan begagnas för
sitt avsedda ändamål och framföras med för

detsamma tillåten hastighet. Innan bantåg
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lämnar utgängsbangärd, skola dess samtliga
fordon vara noggrannt översedda; och skall
under färden ytterligare tillsyn över fordonen
utövas pä därför bestämda bangårdar. Tåg
fordon, som antingen utan att hava under
gått sådan besiktning, som erfordras för dess
framförande i bantåg, eller ock i skadat skick
skall forslas pä egna hjul, skall dessförinnan
vara besiktigat av sakkunnig tjänsteman och
åtföljas av bevis att fordonet vid dylik be
siktning godkänts för framforsling i bantåg.
Eap. ly. Fordons framförande å linje
eller i tågväg p& annat sätt än i tåg-

eller väzlingsrörelse.

§ 29.*)
Banfor- Mom. 1. För uttagning å linje eller i

av hanfordon erfordras förvärvande, på
linje eller sätt i § 22, mom. 3, sägcs, av linjedisposition
i tågväg. ̂  sträcka eller tågväg.

Tiden för dispositionen skall bestämmas
så, att linjen resp. tågvägen är klar och an
mälan härom enligt åttonde stycket lämnad till
vederbörande bangård senast 15 minuter före
den tidpunkt, då tåg skall befara sträckan
resp. tågvägen.

Ordern om dispositionen skall, med angivande
av tiden härför, de platser, mellan vilka fordon
skall förflyttas och sättet härför, delgivas så
väl tågpersonal, banmästare och vederbörande
besiktningsmän som de bangårdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats.

Vid banfordons uttagning skall banmästare
eller av honom beordrad besiktningsman i

*) Paragrafen har erhftllit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 2.
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egenskap ar tillsyningsman föra befälet och
ansvara för alla säkerhetsåtgärder. Innan
uttagningen verkställes, skall tillsyningsman-
nen av bangärdsföreständare eller tågbefäl
havare erhålla besked, att intet hinder möter
för uttagningen.

Yid uttagning av banfordon skall minst
en tredjedel av hela antalet fordonsaxlar vara
försedd med bemannade skruvbromsar.

Under det att å linjen utförda fordon
äro i gång, skall å främsta fordonet en tjänste-
havare vara placerad för att hålla utkik och
giva nödiga signaler till medföljande personal
ävensom för att vid behov med signalhorn
giva signalen: tåg kommer.

Då fordonet hålles stillastående, skall
det säkert bromsas eller förstängas, och skola
därvid stoppsignaler anordnas på sådant sätt,
som föreskrives i § 22.

Uttaget fordon skall vara infört till be
stämd plats och skriftlig anmälan, att linjen
resp. tågvägen är klar, av tillsyningsmanncn
inom den för dispositionen bestämda tiden
vara gjord till föreståndaren därstädes, vilken
skall, om fordon varit uttaget ä linjen, vidare
befordra anmälningen till bangården å andra
sidan om uttagningsplatsen. Har i något fall
hinder mött för fordons införande till be

stämd bangårds sidospår, och måste fordonet
därför intagas till annan bangårds sidospår,
skall tillsyningsmannen inom nyss angivna
tid dessutom göra anmälan därom till ban-
förvaltaren (tågledaren).

Innan fordon införes från linje till ban
gård, skall tillsyningsmannen förvissa sig om,
att hinder icke möter för fordonets införande.
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hamman- Mom. 2. Sammankopplade fordon, be-
kopplade ifrftga om si^ualeriug å både fordon
fordon. o o o

och bana såsom ett fordon. Isurkoi}2das for
donen, skall föreskriven signalering för stilla
stående fordon . även utföras, såsom om for-

donen vore sammankopplade.

§ 30.»)
Småfor- Småfordon må av personal, som därtill '

banförvaltarens (baningenjörens) medgi-j T
linje eller vande, uttagas å linje eller tågväg, varvid |
ttagvug. uttagning av tralla eller dressin skall i

förväg anmälas till banförvaltaren (tågledaren).
Uttagning av hjuling behöver däremot icke
sålunda anmälas. Uttaget småfordon skall
vara avlägsnat från spåret i god tid före tågs
väntade ankomst.

Dressiner och hjulingar skola, dä de icke
begagnas, vara hinderfritt avställda från spår
och fastlåsta.

§ 31.

iSignal & Å fordon, utfört på linje eller i tågväg,

utföH"å mörker och i dimma föras ban-
linje eller signallykta, visande rött sken såväl framåt

som bakåt.

Kap. V. Tågbildning.

§ 32.

Tågs Antalet fordonsaxlar i tåg får icke över-
Siorlek. gQ

Anin. I tågl)iUlnmgshänseende förstås med for
don alla de i ett tåg inkopplade banfordon, som icke
användas för tågefs framdrivande.

*) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse
genom tilläga nr ^
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§ 33.*)

Mom. 1. Varje tåg utom snöplogståg Bromsade
och sådant tåg, som utgöras av motordressin
eller annat dylikt mindre fordon, skall allt
efter banans lutningsförhållanden, t&gets största
tillåtna hastighet samt antalet lastaxlar i
tåget vara försett med så många bromsaxlar,
att minst den i efterföljande bromstabell an
givna procenten av antalet lastaxlar blir
bromsad.

Vid beräknandet av antalet lastaxlar i

ett tåg bortses från tåget framförande loko
motiv (vare sig med eller utan tender) eller
motorvagn. I avseende å övriga fordon be
räknas varje axel under resgods- eller gods
vagn, som antingen är tom eller lastad så,
att allenast mindre delen av bärigbeten eller
utrymmet är tagen i anspråk, som en halv
lastaxel, ocb varje ,axel under annat fordon
som en hel lastaxel.

Med hromsaxel förstås sådan lastaxel,
som är försedd antingen med bemannad skruv
broms eller med verksam genomgående broms.

En skruvbroms anses vara bemannad, då
den utan dröjsmål kan sättas i verksamhet
av någon bland tågpersonalen.

Med genoragångsbromsad axel förstås sådan
axel, å vilken vakuum- eller tryckluftbroms
verkar.

*) I paragrafen har mom. 1 fått sin nuvarande
lydelse och mom. 2 tillkommit genom tillägg nr. 1.
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Bromstabell,

angirande bromsaxlar 1 procent ar lastaxlar.

I lutning om

Vid en tåghas
tighet av

I lutning om

Vid en tåghas
tighet ar

30 35 40 30 35 40

km. i timmen km. i timmen

10:1.000... 14 16 19 18:1,000... 23 26 29

12:1,000... 16 19 21 20:1.000... 25 28 31

16:1,000... 21 23 26 25:1,000... 30 34 37

Mom. 2. Vid tillämpandet av föreskrif
terna i mom. 1 skall iakttagas följande'.

a) Som bromsaxlar få endast räknas ax-1
larna under de fordon, vilkas bromsanord-1
ningar befinna sig i fullgott skick. I

b) Lutningsförhållandet, efter vilket broms
axlarnas antal bestämmes, skall beräknas efter |
den största böjdskillnad, som förefinnes mellan
två punkter på 1,000 meters avstånd å den
ifrågavarande bansträckan.

c) Återfinnes icke ett -visst lutningsförhål
lande eller en viss hastighet i tabellen, skall
beräkningen ske efter den i tabellen angivna
närmast större lutningen resp. hastigheten. |

Mom. -B. Anser föraren, att till följd
behov av av Ogynnsam väderlek eller annat förhållande
större hromshraft försedda axlar äro behöv

liga i tåget, än vad som här ovan är bestämt,
skola erforderliga åtgärder för bromskraftens för
stärkande vidtagas. Kan så ej ske, skall tåget
framföras med den minskade hastighet, som
betingas av den befintliga bromskraften.

Tillfälligt

b7'omS'

ki-aft-
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Mom. 4. Blir å tåg, som är försett med Genom-
genomgående bromsinrättning, denna under
vägen helt och hållet eller delvis obrukbar, inrättning
skola så många av skruvhromsarna å tåget
bemannas, att minst samma antal axlar kan
bromsas, som här ovan är bestämt. Kan så ej
ske, skall tåget framföras med den miskade hastig
het, som betingas av den tillgängliga bromskraf
ten, Vid första bangård i tågets väg, där den
genomgående bromsinrättningen lämpligen kan
iståndsättas, skola åtgärder härför vidtagas.
^  ~ 04.

Vid bantågs sammansättning skall iakt
tagas,

att alla fordonen i tåget skola vara sam
mankopplade;

att kopplen skola vara åtskruvade, så att
buffertarna stadigt beröra varandra, varjämte
säkerbetskopplen skola vara pålagda;

att fordon ej få kopplas intill varandra
i tåget, såvida ej bufferthuvudenas mittpunkter
å  vartdera fordonet komma att täckas au

bufferthuvudena å det andra;

att bemannade bromsfordon skola i möj
ligaste mån jämnt fördelas i tåget, och att
sådana bromsfordon företrädesvis skola be

mannas, vilka utöva det största axeltrycket;
att, om tåget är försett med genomgående

bromsinrättning, det jämväl skall hava det
antal med skruvbroms försedda fordonsaxlar.

BantågS'
samman'

sättning.

Kopp
lingen»

Broms-

kraftens
fördel
ning.

Beserv-

skruv-

hromsår.

som erfordras vid en största tillåtna hastighet
av 40 km. i timmen;
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ntalhe- att, om tåget äx försett delvis med genom-

^'^akniv-^ gående bromsinruttning och delvis med skruv-
bromsar, bromsax, den del av tåget, som kopplas efter

en Tel"av genomgångsbxomsade fordonet, skall
tåget har vara utrustad med så många bemannade

gTe°tde skruvbromsar, som om den vore ett särskilt
bromsin- tåg, dock att bromsaxlarne å det sista genom-
rättmng. gg^nggijjomsade fordonet räknas till den skruv-

bromsade delen av tåget;

Antal att ' högst G obromsade axlar få följa
obromsade efter den sista med bromskraft försedda axelu
axlar sist ,
i tåg. 1 tåg;
Skydds- att i tåg, som framföras av lokomotiv
fordon. består av flera än 20 fordonsaxlar, ett

fordon utan resande skall sättas såsom skydds-
fordon framför det första fordonet med resande
eller ock den främsta avdelningen av sist
nämnda fordon vara avskild för resande och

fullständigt skild från den del av fordonet,
som är upplåten för resande; att denna av
delning skall räcka minst 4 meter från for
donets främsta buffertshuvuden och att tjänst
görande järnvägs- och postpersonal, krigsmän
som färdas i trupp, och personer vilka så
som vårdare åtfölja djur, icke uti ifråga
varande hänseende räknas såsom resande;

Farliga mellan Öppet fordon med lättan-
transport- täudligt gods, vilket alltid skall vara täckt
fotemal. presenning, och lokomotiv under ånga

eller fordon med i bruk varande ångpanna
för' tågets uppvärmning alltid skall finnas
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minst 12 vagnsaxlar och att fordon, lastat
med tyngre gods av större längd, aldrig fftr
insättas omedelbart intill fordon, avsett för
resande;

att fordon, vars last överskrider lastpro
filen, icke må inkopplas i tåg, utan särskilt
tillstånd av banförvaltaren;

att fordon, vars last skjuter utanför for-
donsgavlama så mycket, att fara därigenom
kan uppstå för den kopplande eller skada ske
å närmast tillkopplade fordon eller å lastat gods,
skall förses med erforderliga skyddsfordou;

att beträflfande fordon, lastat med explo
siva ämnen eller eldfarliga oljor, de bestäm
melser skola iakttagas, som i särskilda för
fattningar finnas föreskrivna;

att lokomotiv, som framforslas i tåg, skall
vara kopplat omedelbart efter tåglokomotivet,
såvitt icke annorlunda blivit av Styrelsen eller
för särskilda fall av banförvaltaren bestämt;

att snöplog på egna hjul icke får till
kopplas framför tåg, som medför resande, var
emot lokomotiv med fastskruvad snöplog må
användas framför dylikt tåg, men att plog av
senare slaget, därest dess höjd överskjuter
lokomotivets buffertbalk, icke må användas
utan särskilt tillstånd av banförvaltaren;

att skadat drivfordon eller skadad tender,
snöplog på egna hjul och icke arbetande ving-
plog icke få framforslas i tåg utan särskild
order från banförvaltaren, att sådant fordon
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skall kopplas sist, men cj omedelbart efter
fordon med resande och att vingplog skall
Åtföljas av besiktningsman, som skall hava
sin plats pä plogen och ansvara för att plog
vingarna hållas indragna och spårrensaren upp-
lyftad;

att fordon, å vilket spårrensaren fir upp
satt, får utan särskilt tillstånd framföras sist
i tåg och användas till spårets rensning frän
snö, om nödig bevakningspersonal medföljer
för spårrensarens skötsel.

Århet»iågs I orhetståg fä driv- och andra banfordon

'mtnin' baumästarens beprövande insättas obero
ende av vad i Säkerhetsföreskrifterna stadgas
angående tågbildning.

§ 36.

Drivfor- Drivfordon, med vilket tåg framföres,
kopplas främst i tåget och således draga

detsamma.

För tågs dragande få Mgst två drivfor
don användas. Begagnas två drivfordon för
tåg med genomgående brorasinrättning, skall
den skötas från det främsta drivfordonet.

Endast vid dager i förening med sikt-
bart väder må extratåg för snöplogning eller
inspektion skjutas av drivfordon.

§ 36.

Tågs be- Tåg skall Vara bemannat med tågpersonal,
manning. ijggtjgyde tågbefälhavare och förare och
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det antal biträden, som erfordras för tågets
säkra och punktliga framförande. Å ensamt
drivfordou är dettas förare tågbefälharare.
Lokomotiv skall vara bemannat med en

förare och ett biträde.

§"37.

Tåg skall vara försett med följande sig- Signaler
naler, ^

a) dagsignaler:
en slutsignal på vardera långsidan av

sista fordonet.
Anm. Denna föreskrift skall ej tillälmpas ä. tåg,

som endast består av ett eller två lokomotip.

b) nattsignaler:
ett rakt fram riktat vitt sken från strål

kastare, fästad ä drivfordonets framände;
en slutsignal på vardera långsidan av

sista fordonet, så anbragt. att dess mot driv-
fordonet vända sken kan därifrån iakttagas;

två bakåt riktade röda sken från å driv-

fordons bakände fastade lyktor.

§ 38.

I ordinarie bantåg, som är upplåtet för Övrig ut-
resande, skall dessutom medföras extratägssig- ^
naler att användas efter särskild order från

banförvaltaren, eldsläckningsredskap och tele
fonapparat med inkopplingstillbehör.
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Kap. VI. Tågföring.

.  § 39.

Villkor Tågrörelse får icke företagas, förrän tåg-
för tågrs- ijefälhavare och förare mottagit och kvitterat
relses mi- , . . • ® i n •
förande, behörig tjäustetidtabell och förareu erhållit

behörig signal till sådan rörelse.
Vid tågs framförande efter särskild eller

tillfällig tjänstetidtabell skola i tågförings-
planen intagna bestämmelser om största till-
låtna hastighet och om kol- och vattengiv-
ning, förklaringar till tjänstetidtabeilen och
bromstfbellen även lända till efterrättelse.

§ 40.

• Tågbefäl- Tågbefälhavaren skall i allmänhet hava sin

^^Tåtåg ^ någon av de sista med skruvbroins
försedda vagnarna. I tåg med genomgående
bromsinrättning skall han dock uppehålla sig
i den del av tåget, som är försedd med sådan
bromsi n rättning.

Förnres Förare skall i regel hava sin plats på
plats. (Jrivfordonets vänstra sida i farriktningen.

Drivfor- Då drivfordon är i tjänst, få ej förare
dons be- biträde på en gång avlägsna sig därifrån,
vakning. ^ o o o o

utan skall endera alltid uppehålla sig på eller
tätt invid fordonet.

Ingen får taga plats å lokomotivet eller
i motorvagns maskinrum, med mindre detta
är för hans tjänsteutövning erforderligt.



33

§ 41.*)

Avgångssignal skall å föreningsbangård Åvgångs-
med stambana givas av bangårdsföreståndaren
och i övriga fall av tågbefälhavaren. Innan
bangårdsföreståndare får giva dylik signal,
skall tågbefälhavaren hava anmält tåget klart
för avgång. Innan avgångssignal gives, skall
signalgivaren hava förvissat sig om, att utfarts
vägen är klar och betryggad.

Avgångssignal får dessutom icke givas Tåganmä-
till å tågbangård stående tåg, förrän tåg,
som förut avgått åt samma håll, inkom
mit till nästa tågbangård. Sedan tåg in
kommit till tågbangård, skall fördenskullI bangårdsföreståndaren enligt härför gällande
plan medelst telefon därom underrätta före
ståndaren å tåghangård, från vilken nästa i
samma riktning gående tåg skall avgå (jfr
ock § 46).

§ 42.*)

Den hastighet, med vilken tåg fram- Tågs
föres å linje, får aldrig överskrida 40 km. i
timmen.

Tåg får icke föras intill och över obe
vakad vägövergång eller intill och genom
tågväg med större hastighet än 15 km. i

I timmen och skall hastigheten vara sålunda
[nedsatt ända från vederbörande varningstavla.

När varsamhetssignal angiver, att å viss
del av linje mindre hastighet än den i all
mänhet tillåtna av omständigheterna påkallas,
får hastigheten, såvida icke någon särskild
föreskrift om densamma är meddelad, icke
överskrida 15 km. i timmen.

*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse
genom tillägg nr 2.
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I
§ 43.*)

Förare skall giva signalen
i tåg kommer»,
då tåg nalkas semafor, som visar stopp,

bangård, tunnel, suögalleri, kurva i djup|
skärning, obevakad vägövergång i banans
plan eller större bevakad sådan, mot vilken
utsikten är skymd, och

då människor synas i spåret framför tåget;
»giv akt»,
då vid igångsättning av tåg eller väx

lingsrörelse personer behöva varnas,
då bekommen signal till rörelse icke kan

omedelbart åtlydas och
då under tägrörelse lindrig bromsning på

kallas;

»bromsa kraftigt»,
då biträde påkallas för kraftig bromsning;
»lossa bromsarna»,
då bromsning skall upphöra och
då tåg, som icke bar genomgående broms

inrättning, skall sättas i gång;
»fara»,
då fara botar i gång varande tåg och

således biträde med skyndsam och kraftig
bromsning påkallas, och

då för tåg, som stannat, skyndsamt er
fordras arbetsbiträde på grund av inträffat
missöde eller olycka.

§ 44.

Bräms- Bromsning skall verkställas, då fara är för

banden, även om förarens signal därtill icke
förnummits.

Så snart bromsning icke längre är behöv
lig, skola bromsarna genast lossas.

F ' aen^ tiltäfia nr 2.:



Har - tåg bringats till stopp genom broms-
ni ng, som ej verkställts av lokomotivperso-
iialen, får detsamma ej fortsätta, förrän tåg
befälhavaren förvissat sig om orsaken till
bromsningen och givit föraren avgångssignal.

§ 45.

Tåg skall bringas att stanna, tåg
a) för stoppsignal från semafor: före au- hmigasait

komsten till semaforen; stanna.
.\nm. Otydlig eller utebliven signal frän senia-

fnr .skall betraktas som stoppsignal, sävida icke fOr
Ularing lämnas.

b) så fort sko kan efter det annan stopp
signal synts eller hörts, fara eller hinder upp
täckts;

c).efter dess införande å tågbangård: före
ankomsten till hinderpålen vid utfartsväxeln;

d) vid framkomsten till plats, där i tid
tabellen be.stämt uppehåll skall göras för
resandes av- och påstigande eller för gods-
lastnihg eller växling.

e) Det tåg, som vid möte med annat tåg
enligt tjänstetidtabellens bestämmelser skall
införas sist å mötesbangården, och det tåg.
som vid förbigång ankommer sist, skola alltid
bringas att stanna lOU meter utanför spetsarna
av ingångsväxeln, så vitt ej vid tågets an
nalkande signalen »framåt» visas av det andra
tågets befälhavare.

§ 46.=0
Växel skall ligga för det spår, varå tåg Tågs in-

skall framgå, och detta spår vara hinderfritt, bangård.

Paragrafen har erhåUit siu nuvarande lydelse
genom tillägg nr 2.
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innan tåg får genom växeln införas ä det
samma.

Å mSies- Vid möte mellan tåg skall befälhavaren ̂
bnnfiåi-fi. ggj^ pg grund av tjänstetidtabellens

,  bestämmelser eller utfärdat ändringsbesked ®
skall införas först å mötesbangården, sedan
detta skett och sedan han förvissat sig omj
att fara eller hinder icke finnes för det andra <

tågets införande, giva signalen »framåt» till '
dettas förare. Skulle det första tåget vara för-1
senat, må befälhavaren å det andra tåget, såvida |*
dagsljus råder och vädret är fullt siktbart, ̂
och sedan han förvissat sig om, att de båda

>  infartsväxlarna leda till den för vartdera tåget ■"
bestämda infartsvägen och anbringat stopp
signal vid spetsarna av det från motsatt hålll»,
kommande tågets infartsväxel, giva signalen
»framåt» till föraren å det under hans befäl
stående tåget. Nattetid och så snart dag
signaler icke kunna tydligt skönjas, skola^
dessutom, innan framåtsignalen får givas, två
knalldosor utläggas 100 meter utanför spet
sarne av sistnämnda växel.

Avgång
f

Sedan båda tågen inkommit till mötes-
rån... bangården,, får,- intetdera tågets befälhavaremoics- o ^ ®

bangård, giva avgångssignal med mindre han iakttagit
slutsignal å det mötande tåget eller erhållit
förklaring från dettas befälhavare.
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Vid förbigång mellan tåg skall befäl- Tdys in-
havaren å det tåg, som ankommer först till ^
förbigångsbangården, sedan ban lagt om in- nångj-
fartsväxeln och förvissat sig om att fara eller
hindér icke finnes för det andra tågets in
förande, giva signalen »framåt» till dettas
förare.

.  § 47.

Uppstår eller upptäckes vid det första Hinder
tågets införande till tågbangård, där möte eller
förbigång skall äga rum, hinder eller fara för andra
det andra tågets införande till den plats å ,„^v;^nde
bangården, där det vanligen stoppas, skall å mötes-
stoppsignal visas mot sistnämnda tåg på ett
avstånd från det ställe, där hindret eller

faran finnes, av minst 200 meter, därest
detta ställe ligger inom bangårdens spår
område. Ligger det utanför spårområdet, till-
lämpas bestämmelserna för hinder eller fara
å linje.

§ 48.

Mom. 1. Nödgas tåg stanna å linje, och .-iriiruU i
är det synbarligen ur stånd att utan dröjsmål
fortsätta, skola genom tågbefälhavarens försorg
stoppsignaler genast anordnas, såsom i § 21
är föreskrivet.

Är orsaken till tågets uppehåll undanröjd,
indragas de utsatta stoppsignalerna och tåget
föres vidare.
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rdgs back- Mom. ,'2. - Kan tåget ej föras framåt ;utau
endast tillbaka, må, såvida föraren anser så.-
dant utan fara kunna ske, tåg;et backas, där
vid en signalgivare, visande stoppsignal, sändes
före tåget, som sakta följer efter på ett aV*
stånd av omkring 400 meter under upprepade
signaler: »tåg kommer» med visslan, leget
får dock icke föras in på bangård eller förbi
bantelefonställe, förrän tågbefälhavaren för
vissat sig om, att hinder ej förefinnes.

Tågriirehc Mom. 3. Kan tåget varken föras framåt
omyjhg- gller tillbaka, skall tågbefälhavare snarast
gjord. o

underrätta banförvaltaren härom, varefter ingen
rörelse, därest någon sådan till äventyrs skulle
visa sig utföi'bar, får verkställas med tåget,
förrän order erhållits från banförvaltaren.

Tågs hack- Mom. 4. Har tåg stannat å linje endast
>'"ig^ för att genom backniug och uv fart åter

Itnjc tur ® .
att erhålla kunna komma fram, rnå, såvida föraren anser

f"''' sådant utan fara kunna ske, tåget utan ut
sättande av signaler sakta föras tillbaka högst
1 000 meter, dock med iakttagande av be
stämmelserna i §§ 42 och 46, därest tåget
måste föras över obevakad vägövergång eller
in på bangård.

§ 49.

Fordons Måste fordon kvarlämnas av tåg, som
Civ t o

ling^^vUl stannat å linjen, skall tågbefälhavaren, innan
avbrott i den del av tåget, som kan fortsätta, åter

sättes i gång, tillse, att de kvarlämnade for
donen säkert bromsas eller förstängas. .Vidare
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åligger honom föranstalta därom, att före
skriven signalering verkställes och att de
kvarläniuade fordonen bliva på lämpligt sätt
bevakade. Slutsignaler få icke anbringas å
den tågdel som fortsätter.

§ 50.

Om fordon gå loss från tåg under dess Fordons ■
fråmföraude ,å linje, får vid mörker och i
tät dimma försök icke göras att äter till- linje <'
koppla de lossgåugna fordonen och stoppsignal
för sådant ändamål således icke ■ heller givas
vare sig av tåg- eller annan personal. Tåget
skall i stället föras vidare och den besikt

ningsman, som först anträffas och till vilken
ett meddelande hinner avliimnas utan fara för

sammanstötuing med de lossgångna fordouen,
äv föraren underrättas om förhållandet.

Icke heller under dagen får försök göras
att till tåg åter tillkopida lossgåugna fordon,
och stoppsignal för sådant ändamål således
icke givas, såvitt icke med säkerhet är käut,
att fordonen stå stilla.

Ifråga om de lo.ssgångna fordonen vid
tagas liknande åtgärder, som äro föreskrivna
i § 49 för å linjen kvarlämnade fordon.

§ 51.

dsvåda

och d

i brand, genast skiljas från de övriga, och

Uppkommer eldsvåda å tåg, skall detta Eldsvåda
ovillkorlio-en stanna, och det fordon, som råkat ^
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signalering anordnas, såsom i § 21 är före
skrivet.

§ 52.

Urspår- Inträffar å linje urspårning av tåg eller

tåg^eller olyckshändelse av den beskaffenhet, att
olyckskän- tåg ickc kan fortsätta, och är avsevärd skada

tttuleriåg- 'era för handen,
riirelsc. så att skyndsam hjälp kväves, skola veder

börliga signaler utsättas, ilbud avsändas åt
båda hållen för att tillkalla banpersonal och
bauarhetare, och banmästareu fortast möjligt
underrättas om olyckshändelsen och dess huvud
sakliga beskaffenhet. Banmästareu skall skynd
samt begiva sig till olycksplatsen och där
vidtaga de åtgärder, som på honom kunna
ankorama.

Dessutom skall förhållandet fortast möjligt
inberättas till närmaste bautelefonställe, som
har att giva banförvaltaren underrättelse därom.

I  livsfara varande eller skadade män

niskor skola först bispringas och bemödandet
därnäst avse att göra banan klar för fortsatt
trafik.

Oväntad Har tåg stoppats å linje i följd av stopp-

s!v/S signal, som tågpersonalen icke på förhand
utan alt kunnat vänta sig, och är den som anbringat

(/ivavfär signalen icke tillstädes för att giva upplys-
tilUtädes. ning om anledningen till densamma, må tåg

befälhavaren, ifall han efter undersökning icke
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finner någon anledning till fara, låta tåget
långsamt fortsätta under sådan bevakning,
som i § 48 mom. 2 föreskrives. Märkes ej
anledning till fara, sedan tåget framgått 2
kilometer, må föraren, under iakttagande av
synnerlig uppmärksamhet, åter framföra tåget
med den i tidtabellen föreskrivna hastigheten.

§ 54.*)
Då extratåg anordnas, skall underrättelse Extratågs

därom meddelas, förutom till de i § 18 an-
givna tjänstehavare, jämväl till befälhavare
och förare å vaije tåg, som möter, förbigår
eller förbigås av extratåget eller som med
avseende å tåganmälans utväxlande beröres
av extratågets gång. Denna underrättelse till
annat tåg skall mot kvitto meddelas å detta
tågs utgångsbangård.

Extratåget får icke avgå från dess ut
gångsbangård, förrän tågbefälhavaren erhållit
besked från tågbefälhavare å mötande tåg,
att denne fått underrättelse om mötet med

extratåget på bestämd bangård. Undantag här
ifrån må vid behov och efter banförvaltarens

beprövande göras i de fall, då möte med extra
tåg skall försiggå på bandelens ändbangårdar.

Dylikt besked kan avfattas sålunda:
Tågbefälhavaren extg 00, N. Tåg O mö

ter i dag tåg 00 i NN.

tågbefälhavare.

Måste extratåg utsändas utan att förut
vara kungjort för banmästare och besiktnings
män, skall banförvaltaren skriftligen och mot
kvitto tillställa tågets befälhavare och förare
underrättelse härom med order att framföra

tåget med ökad försiktighet.
*) Paragrafen har erhållit sin nuvarande lydelse

genom tillägg nr 2.

.m
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;  :: ' .§; 55. ^

.  • '' ,' : • , ' '*.1 '

Tågfnr- Blir tåg så mycket försenat, att det icke
sening. framföras till-den bangård, där det enligt

bestämmelserna skall möta eller förbigås år
annat tåg, utan att avsevärt försena även
detta tåg, skall, enligt de grunder, som ban-
förvaltaren äger bestämma, tåghefälhavaren å
det försenade tåget vidtaga åtgärder för att
få mötet eller förbigången att äga rum på
annan bangård, så belägen, att tidsförlust i
tågföringen i möjligaste mån uudvikes.

Blir tåg, som skall förbigå ett annat, så
försenat att förbigången kan förläggas till en
annan längre bort belägen bangård, skall tåg-
befälhavaren å det försenade tåget därom
underrätta tågbefälhararen å det andra tåget
(det. som skall förbigås), vilken befälhavare
det i sådant fall åligger att efter egen pröv
ning vidtaga ändringsåtgärder.

§ 56.

Ändring Mom. 1. Tågbefälhavare, som enligt före-
av inote gtående finner sig böra förlägga möte eller

eller foroi- , , °
gång. förbigång till annan bangård, skall i

a) därom upprätta ett till tägbefälhavareu
å det andra tåget ställt skriftligt besked
(ändringsbesked), vilket skall undertecknas av
såväl utfärdande tågbefälhavaren som föraren
å samma tåg,

b) lämna detta besked till första lämpliga
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bantelefouställe för avtelefoneriug till. deii.ban
gård, där mötet eljest, skulle hava ägt rum,

c) senast vid framkomsten till den nya
mötes- • eller förbigångsbangården underrätta
dess föreståndare om förändringen.

]\[om. 2. Ändriugsbesked skall hava föl
jande lydelse,

1. om tåg O är försenat, så att . dess
möte med 00 bör flyttas från N till NN:

»Tågbefälhavaren tåg 00, N. Tåg 00
skall framffä till NN och där möta 0.

tttgbefälliavarf förare.»

2. om tåg O skall förhigds av OO^i
N, men tåg O är så försenat, att förbigången
bör äga rum tidigare^ t. ex. i NN:

»Tågbefälhavaren tåg 00, NNN (det
bantelefouställe, där beskedet kan tillställas
denne tågbefälhavare).

Tåg 00 skall förbigå O i NN.

tågljefälliaviire f("naro.>

3. om tåg O skall förhigä 00 i NN,
men tåg O enligt underrättelse är så försenat att
förbigången böra äga rum senare, t. ex. i N:
;  »Tågbefälhavaren tåg O, NN. Tåg 00
frarnföres till N, där det skall förbigås av 0.

tågbi-fUlhavare förare.'

Varje uti ändringsbesked förekommande
namn å bangård eller bantelefouställe skall
fullständigt utskrivas
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*) Den tågbefälhavare, som utfärdat ändrings'
besked, skall tillika bestämma tågspår å mö
tes- resp. förbigångsbangård samt om vidta
gen ändring av tågspår underrätta dels föraren
å  det tåg, för vilket han själv är befälha
vare, dels det andra tågets befälhavare. Sist-

II nämnda underrättelse intages i ändringsbe-
Ij skedet och skall lyda sålunda:

i fråga om ändringsbesked 1 eller 2:
»Tåg 00 skall i NN ingå å spår nr

i fråga om ändringsbesked 3:
»Tåg O skall i N ingå å spår nr ».
Mom. 3. Tågbefälhavare, som mottager

ändringsbesked, skall ofördröjligen lämna tå
gets förare en utskrift därav och taga föra
rens kvitto å den utskrift han själv behåller.

Utan att tydligt ändringsbeslced erhållits
från det mötande tågets befälhavare och
förare, får tågbefälhavare iche giva signal
till avgång från tågbangård, till vilken mö
tet varit förlagt, likasom förare icke får
efterkomma möjligen given avgångssignal utan
att hava erhållit sådant besked.

*) Mom. 4. Om enligt ovanstående tåg
möte förlägges till eller flyttas från förenings
bangård med stambana eller om tågförbigång
förlägges så, att ordningsföljden mellan tåg
vid deras ankomst till föreningsbangård med
stambana omkastas, skall bangårdsföreståndaren
därstädes underrättas om ändringen genom
försorg av den tågbefälhavare, som utfärdat
ändringsbeskedet.

*) Sista stycket av mom. 2 samt mom. 4 och 5
lava tillkommit genom tillägg nr 2.
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Uppkommer för ett tåg behor av ändring Ändring
av tågspår å viss tågbangård antingen genom
bortfallande av tidtabellsenligt möte eller för
bigång eller av annan anledning, äger tågbe
fälhavaren att härom bestämma, och skall
han härom underrätta föraren.

Kap. VII. Växlingsrörelse.

§ 58.
Å bangård, som saknar semafor, får väx- Växlings-

lingsrörelse, som berör tågväg eller linje, en-
dast utföras under tågbefälhavares ledning.
Om banfordons uttagning å linje eller i tåg-
väg annorlunda ilu genom växlingsrörelse
stadgas i § 29.

För sådan växlingsrörelse, som utföres å
sidospår utan att beröra tågväg, skall banför-
valtaren utse växlingsledare.

Växlingsledare skall förvissa sig om, att
erforderlig växHugsröreLse kan utföras utan
fara för människor, gods eller materiel och utan
hinder eller fara för tågrörelse, innan han
anbefaller dess utförande.

Innan signal till växlingsrörelse får givas, Signal-
skall signalgivaren hava förvissat sig om, att
rörelsen kan utföras utan fara. Växlings
rörelsen »skjuts» får icke utföras, då driv-
fordonet har fordon tillkopplade vid båda
ändarne.

§ 59.
Växlingsrörelse, som berör väntat tågs VdxUngs-

infartsväg, får icke företagas med mindre stopp snm berör
väntat

tågs in
fartsväg.

*) Paragrafen har tillkommit genom tilläga nr 2.;



46

signaleras mot tåget på sått för hinder.-eller
fara i tåg väg är bestä-mt.

Kap. VIII. Personalens ansvar och .
allmänna åligganden.

§ 60.
Händelse, Om larmsignal givas från lokomotiv, eld-

^skyn^sall uppkommer å järnvägen eller i deuuas
hjälp, omedelbara närhet, eller ock annan händelse

inträffar, som kräver skyndsam hjälp, skall
var och en av personalen, som utan fara för
trafiksäkerheten kan lämna siu post, hastigt
begiva sig till stället och biträda, därvid åt-O  O ■ ' ^

lydande de föreskrifter, som meddelas av tåg
befälhavaren eller ock av den i tjänstegraden
främste bland de närvarande.

§ 61.
Ålbnän Eu var, som upptilcker hinder eller fara
phkt alt g framförande, är skyldig vidtaga de
förchygtja ® , l i i •
missöde för sådana tall bestämda åtgärderna och i

lycMuui göra vad han förmår för att förebygga
delse.tilbe missödo eller olyckshändelse.
signal- gQj^ under tiänstgöring skall be-

medel och, . i u- -n x j xi.
åtlyda gagna Signalmedel, är skyldig tillse, att detta
signat. * ijpuljbart skick, och, om så icke skulle

vara fallet, vidtaga åtgärd för dess istånd-
sättande. Han är även ansvarig för att
signalredskap är till hands, då det. skall
användas.

Signal skall åtlydas, vare sig orsaken till
densamma är känd eller icke; dock skall, då
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fråga är öm åtinan signal än stoppsignal, den
som har att ätlyda signalen, därest han har
grundad anledning antaga, att ålydnad av
densamma skulle medföra fara, anmäla detta

till signalgivaren, innan han handlar i enlig
het med signalen.

Överföring per telefon av ändriugsbesked Allmän
och annan order eller underrättelse angående

O  Vid av'

tågs framförande skall utföras med största telefone
omsorg. Den upptagande skall omedelbart
ord för ord nedskriva vad den avlämnande angående
från huvudhandlingen uppläser. Sedan denne /■'«'«-

y  ̂ ^ . förande.slutat sin uppläsning, skall upptagaren tydligt
återgiva vad han uppfattat och nedskrivit.
De samtalande skola till varandra uppgiva
sina namn. Båda namnen skola tecknas såväl
å huvudhandlingen .som å den av upptagaren
gjorda utskriften. Överföringen får icke anses
av^slutad, förrän avlämnareu besvarat upp
tagarens återgivande med ordet »rätt» och sitt'
namn.

§ 62.
Besiktningsman skall särskilt ansvara för. Besikt-
a) att besiktning utföres i anbefalld ut- "s^rskihla

sträckning och på föreskrivet sätt, ansvar.
.  : b) att fel, som därvid upptäckas. , anmä

las till banmästare och så vitt det står i be
siktningsmans förmåga, ofördröjligeu rättas,

c) att signalcidng till skydd för tåg. ut
föres på anbefallt sätt, då hinder eller fara
upptäckes å linje eller i tågväg.
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Tågbefäl
havares

särsJcilda

ansvar.

§ 63.

Tågbefälhavare skall särskilt ansvara för,
a) att tåg blir sammansatt och utrustat

enligt Säkerhetsföreskrifterna,
b) att möte med och förbigång av annat

tåg äger rum på därför i tjänstetidtabell eller
ändringsbesked bestämda bangårdar,

c) att å mötes- eller förbigångsbangård
tågvägen för det andra tåget hålles klar och
betryggad för detta tågs införande,

d) att, då underrättelse erhållits om ban-
fordons uttagning å linje eller om linjedisposi
tion för arbete av klass A tillsyningsmannens
resp. arbetsledarens anmälan om linjens klar
görande prövas, innan tåg utföres å sådan linje.

e) att, då tåg lämnar bangård, spår
spärrar och tågvägs- och skyddsväxlar äro
låsta i grundläge och att banfordon och trallor
äro införda å sidospår med samtliga hjulpar
innanför spärr eller skyddsväxel,

f) att kontroUnyckeln medföres och efter
tjänstgöringens slut förvaras på betryggande
sätt och

g) att signalering till skydd dels för
eget tåg dels för att skydda annat tåg mot
fara, som kan hota från det förras sida eller
som dess befälhavare eller förare under fär

den upptäcker, blir utförd på. anbefallt sätt.
h) Tågbefälhavare skall dessutom hälla

uppsikt över tåget, uppmärksamma de signa-
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ler, som givas från tåget eller å bangårdarne,
vid behov biträda med bromsning och tillse
att medföljande bromsare intaga vederbörliga
platser i tåget och noga åtlyda förekommande
signaler. Då tåg stannat å linje, får befäl
havaren icke nedstiga från tåget, förrän han
åtskruvat bromsen å det fondon. där han har ^

I sin plats, så vitt ej detta fordon bromsas medelst
I genomgående bronisinrättning.

§ 64.
Förare skall särskilt ansvara för; ^

a) att drivfordonet blir på föreskrivet
sätt utrustat och kopplat till den övriga delen
av tåget,

b) att den i varje fall, såsom den största
tillåtna, bestämda hastigheten icke överskrides,

c) att, utom då tåget framföres med stöd
av körsignal från semafor, tåg icke införes å
bangård, med mindre infartsväxlarna leda till
den tågväg, å vilken tåget skall framgå, och
denna tågväg är hinderfri,

dj att möte med och förbigång av annat
tåg äger rum på därför i tjänstetidtabell eller
ändringsbesked bestämda bangårdar.

Framföres tåg av två drivfordon, är föra
ren å det främst gående den för tågrörelsen
ansvarige.

Under utförandet av tågrörelse skola fö- Gemen-
1 1 1 • i. •• J 1 J. * Ä SCLTttt 071"

rare och dennes biträde noga aktgiva på

signaler, därvid föraren skall hava sin npp- personal å
märksamhet riktad huvudsakligen framåt och fordon.

biträdet sin huvudsakligen bakåt.
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§ 65.

Förestån- Föreståndare å tugbangdrd skall särskilt
dåres a aagyara för,
tåghan-

gård sär- a) att anmälan om tågs ankomst utföres i
sktlda bestämd ordning,
ansvar.

«•. »b

b) att bangården tilldelad sigualredskap
hålles i fullgott skick,

c) att reservnyckelns till växlarna plombe-
ring icke brytes av obehörig.

Föreståndare å föreningsbangård med stam
bana skall ifråga om betryggandet av tågs
infart å och utfart från bangården bära det
ansvar Säkerhetsordningen ålägger honom, men
i  övrigt iakttaga vad i dessa säkerhetsföre-
s^-i^i^t^gas rör^<^ avg^g^signds givande.

§ 66.*)
Order, som Ordet, som på något sätt innefattar av-

avvikelse från vad i dessa säkerhetsföreskrif-
från Sä- ter är stadgat, må endast i nödfall med-

ph^eskrif- annan än banförvaltaren (avdel-
terna. niugsföreståndare eller distriktsförvaltning) givit

sådan order, åligger det denne att omedelbart
därom underrätta närmaste förman, som i sin
ordning skall lämna banförvaltaren (veder
börande avdelningsföreståndare) meddelande
därom. Har banförvaltaren (avdelningsföre
ståndare eller distriktsförvaltning) givit ordern,
skall anmälan därom göras hos Styrelsen.

Order, som i denna paragraf avses, bör
till undvikande av missförstånd meddelas

skriftligen. Gives sådan order muntligen,
må dock underordnad ej vägra att åtlyda
densamma, men stannar det i sådant fall på
förmannens ansvar, om genom missförstånd
av nrdATn tslrjiHa .

har erhållit sin mivarandé lydelse
n mlinnn O ^genom tilläga nr 2.
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Kap. IX. Signalbeskrivning och regler
för signalgivning.

§ <57

Signalraedlen äro
Semafor;

Signalredskap, som bestå av
Signalgivarens armar,
Signalflagga, röd.
Signalflagga, grön,
Handsignallykta,
Signaltavla, röd I ]
Signaltavla, grön '
Varningstavla,
Slutsignalskärra,
Slutsignallykta,
Bansignallykta,
Knalldosor,
Sigualpipa,
Signalhorn,
Vissla å drivfordon.

ena

Signal-
medel.

 och vit på
andra sidan,

ill ledning

§ 68.

för och vid utförandet av

tåg- och växlingsrörelse skola följande signa
ler komma till användning.

Dagsignal skall användas vid dager i
förening med fullt siktbart väder. Natt
signal skall användas, då dagsignal icke kan
tydligt skönjas.

Signal-
bes Jeriv-

ning.

J
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mm

Nr. Benämning.

1 a Stopp

Ib Spärr

Innebörd.

Beskrivning, utseende,
utförande.

A. dagsignal. B. nattsignal

tåg- eller väx-
lingsrörelsc
skall upp
höra.

växlingsrö
relse skall

upphöra.

växlingsrö
relse förbju
den bakom

signalen.

a) semafor
vinge, synlig
från tåg till
vänster om

masten och

ställd vågrätt.
b) signalgiva
res båda ar

mar, sträckta
uppåt.
c) signaltavla
ställd tvärs

för spåret och
med röd sida

mot tåg.
d) röd signal-

a) rött sken
från semafor.

b) rött sken
från handsig-
nallykta eller
bansignal-i^^f
lykta.
c) sken'^ vil
ken färg som
helst, fört flera
gånger upp
och ned.

e) knallen från å rälen föstad
Knalldosa.

f) ett långt, ett kort och ett
långt ljud ur pipa eller horn.

g) ett vågrätt svart streck på
vit cirkelrund botten.

Kör.

Vursamliet,

tåg må fram- en eller flera ett eller

framiöras. semaforvingar gröna sken '?5li
synliga från frän semafor,;
tåg till vän
ster om masten

och ställda i

4Ö graders
vinkel uppåt.

tåg- eller väx a) grön signal a) handsignal-
lingsrörelses flagga. ut lyktas .eller
hastighet skall vecklad. bansigrial-
minskas. b) signalgiva- lyktas gröna

rcs ena arm. sken, hållet

sträckt uppåt. stilla.
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I

Beskrivning, utseende.

Nr. . Benämning. Innebörd.
ntförande.

A. dagsignal. B. nattsignal.

3 Varsamlict ... tåg- eller väx- e) signaltavla.
liiigsrörolses ställd tvärs

hastighet skall för spåret och
iiiinEkas. med grön sida

mot tåg.
d) ett kort ljud ur pii)a eller

liorn.

4 Avgäng täg skall avgä. en cirkelfor handsignal-
■ mig rörelse lyktas gröna

med signalgi- sken. fört i

varcs ena arm. cirkel.

5 Klaii besked att, i signalgivares handsignal-
rad j)å sig- ena arm, våg lyktas gröna
nalgivarcn rätt utsträckt. sken, långsamt
ankommer, fört uppre
intet hinder pade gånger
tinnes lÖr tåg- frän höger till
ellcr växlings- vänster.

rörelse.

6 Franiät utiörande av a) signalgiva a) handsignal-
viixlingsru- res båda ar lyktas ofär
rehe. varvid mar, vågrätt gade sken.
drivtbrdonet utsträckta. långsamt fört
skall draga i cirkel.

(6) ellers^Mta b) ett långt ljud ur pipa
(T) fordonen, eller horn.

eller, om driv-
fordonct är

7 Back ensamt eller a) signalgiva a) handsignal-
har fordon res ena arm. lyktas ofär
tillkopplade långsamt förd gade sken, ,
vid håda än- upprepade långsamt fört
darne. sättas gånger våg upprepade
i rörelse ät rätt från höger gånger våg
det håll, varåt till vänster rätt från höger
des8'_/j-awi- och åter. till vänster

ände (6) eller och åter.

dess bakände b) två länga ljud ur pipa
(7) är rnktad. eller horn
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Nr. Benämniiiir. Innebörd.

Beskrivning, utseende,

utförande.

A. dagsigiiiil H, iiattsigna!

Skjuts.

Larm

10 Slutsignal

11

12

l''c5ijsig)iiii

Kryss

118

il3 b

Variiiiigstavla

V arniiigstavla

utförande av

växlingsrö
relse. varvid

drivfordonct

skall hastigt
skjuta avkopp
lade fordon.

att under väx

ling påkalla
uppmärksam
het.

utmärkande av

sista fordonet

i  tåg.

att extratåg
kommer frän

samma håll

(11) eller frän
motsatt håll

(12).

med hastigare rörelser utförd
eller med pijui eller horn
flera gånger upprepad back
signal.

många korta ljud ur |)ipa
eller horn.

en vit skärm

pä vardera
långsidan av
sista fordo

net.

ett rött sken

hakat och ett

olärgat sken
framåt från

vardera läng
sidan av sista

fordonet.

röd skiirni. ett rott sken

en vit skärm I ett grönt sken.
med rött kors.|
samtliga signalerna 11 och
12 riktade bakåt och givna
från sista fordonet i tåi

som franilorcs närmast före
extratåget.

att en ban- en rund tavla IVamställandc

gårds yttersta
växel (i 3 a) el.
en obevakad

vägövergäng
(13 b), finnes
250 meter

längre fram.

bokstaven »V» i grönt pa
vit botten,

en trekantig tavla fralustäl-
lande bokstaven »Y» i

'  grönt pä vit botteiiL
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Beskrivning, utseende,

Nr. Benämning. Innebörd.
utförande.

A. dagsignal. | B. nattsignal.

Signaler med vissla å drivfordon:

14 Giv akt varskoende om ett kort ljud.
om tåg- eller
växlingsrö
relse; svar 8
erhållen sig
nal till rörel

se; lindrig
• bromsning

påkallas.

"15 BroniBa kraf kraftig broms ett långt, ett kort och ett
tigt. ning erfor

dras.

långt ljud.

Lossa brom- bromsning ett långt och ett kort ljud.
" f

sarne. skall upp
i höra.

17 Tag kommer. uppmärksam ett långt, ihållande ljud.
k het påkallas

%'f
ä tågs an
komst eller

varnas för

tåg.

18 Fara tåg skall skynd
samt stoppas;

många, tätt upprepade, korta
ljud.

arbetsbiträde

är skyndsamt

.1* av nöden.

§ 69.

Semafor skall vara så uppställd, att varje Semafors
med densamma given signal kan tpdligt ur-
skiljas av den, som skall ställa sig signalen furänd-
till efterrättelse.
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[
!  . Semafor får icke förändras utan att veder-
(  • . . . .
i  börande personal blivit genom skriftliga eller

tryckta order därom underrättad.
t

\  § 70.
j  Omsorg Signal skall givas med omsorg och i nog-
;  nd signa- gj-anQ övercnstämmclse med Säkerhetsföreskrif-

lertng. ° i • i r.
!  teroa. Inga andra signaler få användas än

de, som i Säkerhetsföreskrifterna eller särskild
'  order från Styrelsen äro fastställda.

Knalldosor skola alltid komma till an

vändning, då stoppsignal skall givas till tåg
å  linje, så snart andra stoppsignaler icke

^  kunna tydligt skönjas.



Statens Järnvägar.

Tillägg nr 1

till

Såkerhetsföreskrifter

för bandelar med förenklad drift vid

Statens järnvägar.

(Säf)

§ 33, mom, 1, skall erhålla följande
ändrade lydelse;

Mom. 1. Varje tåg utom snöplogståg Bromsade.
och sådant tåg, som utgöres av motordressin
eller annat dylikt mindre fordon, skall allt
efter hanans lutningsförhållanden, tågets största
tillåtna hastighet samt antalet lastaxlar i
tåget vara försett med så många ironisaxlar,
att minst den i efterföljande hromstahell an
givna procenten av antalet lastaxlar blir
bromsad.

Vid beräknandet av antalet lastaxlar i

ett tåg bortses från tåget framförande loko
motiv (vare sig med eller utan tender) eller
motorvagn. I avseende å övriga fordon be
räknas varje axel under resgods- eller gods
vagn, som antingen är tom eller lastad så,
att allenast mindre delen av bärigheten eller
utrymmet är tagen i anspråk, som en halv



lastaxel, ocIl varje axel under annat fordon
som en hel lastaxel.

Med hromsaxel förstås sådan lastaxel,
som är försedd antingen med bemannad skruv
broms eller med verksam genomgående broms.

En skruvbroms anses vara bemannad, då

den utan dröjsmål kan sättas i verksamhet
av någon bland tågpersonalen.

Med genomgångsbromsad axel förstås sådan
axel, å vilken vakuum- eller tryckluftbroms
verkar.

Bromstabell,

.mgivande broinsaxlar i procent av lastaxlar.

I lutning om

Vid en tåghas
tighet av

I lutning om

Vid

ti

en tåghas-
ghet av

30 85 40 30 35 40

km. i timmen km. i timmen

10:L000... 14 16 19 18: 1,000... 23 26 29

12:1,000... 16 19 21 20: 1,000... 25 28 31

16:1,000... 21 23 26 25:1,000... 30 34 37

I samma § skola momenten 2 och 3 be

nämnas »mom. .3» resp. »mom. 4» ocb föl
jande nya moment införes:

Mom. 2. Vid tillämpandet av föreskrif
terna i mom. 1 skall iakttagas följande.

a) Som bromsaxlar få endast räknas ax

larna under de fordon, vilkas bromsanord
ningar befinna sig i fullgott skick.



b) Lutningsförhållandet, efter vilket broms-
I axlarnas antal bestämmes, skall beräknas efter
den största böjdskillnad, som förefinnes mellan
två punkter på 1,000 meters avstånd å den
ifrågavarande bansträckan.

c) Återfinnes icke ett visst lutningsför
hållande eller en viss hastighet i tabellen,
skall beräkningen ske efter den i tabellen

I angivna närmast större lutningen resp. hastig
heten.

Förestående tillägg skall träda i kraft
den 1 november 1917.

Stockholm den 26 oktober 1917.

Kungl. Järnvägsstyrelsen.

Till tillägget höra särskilda gummerade ändrings-
lappar, som skola inklistras på vederbörliga ställen i
Säkerhetsföreskrifterna.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917.



Statens Järnvägar.

f • • •
<  Obs. sidorna 15 och lö i detta tillägg:!
'df ,

Tillägg nr 2

till

if Säkerhetsföreskrifter
för bandelar med förenklad drift vid

'  Statens j ärnvägar.

; ̂ (Säf)

-  A sid. 7 införes följande:

^ Inled ningshestä ni tnelse.

Ä handel, där bauförvaliare ej finnes,
gälla deuues befogenheter och åligganden i
stället för den tjänstehavare eller myndighet,
som i varje särskilt fall, där banförvaltaren
nämues, finnes angiven inom parentes.»

I § 8 tillägges sist:
»10. plan över tåganmälan.

I  • 11. plan över grundläget å de yttersta
i Växlarna å varje tågbangård »

I, § 9 skall sista stycket lyda sålunda:
»Tillfällig tjänstetidtabell, som endast får Tillfällin

användas, då skyndsamhet är av nöden, må
erhålla en tjänstetidtabells på följande sätt
minskade innehåll, nämligen
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det under 1. 9, 10, 11 och 12 angivna
oavkortat, varemot det som angivits

under 3, 7, 8 och 9 må inskränkas till j.
det efter banförvaltarens (tågledarens) beprö
vande i varje särskilt fall behövliga och det
som nämnts

under 2, 4, 5 och 6 må uteslutas.» |
§ 10, femte och sjätte st5''ckena, ersättas

av följande:
Kontroll- »För låsning av växlar och spårspärrar

I  grundläget skola användas kontrollås, så

beskaffade, att nyckeln blir fastlåst i låset,
då detta öppnas för att frigöra växeln eller
spårspärren, och kan åter uttagas ur detsamma
först då växeln eller spårspärren ånyo blivit
låst i grundläget.

För att endast en lös nyckel, benämnd
huvudnycJcel, skall behöva medföras, då vag
nar skola införas å eller uttagas från en ban^
gårds sidospår, skola kontrollåsen vid de olika
växlarna och spårspärrarna å bangården göras
beroende av nämnda huvudnyckel, antingen
på så sätt att huvudnyckeln passar till kon
trollås vid yttersta växlarna å bangården, och
nycklar till innanför liggande växlar eller
spårspärrar frigöras genom uppläsning av
nämnda kontrollås, eller ock så att nycklar
till samtliga kontrollås å bangården förvaras
fastlåsta i ett centrallås, från vilket desamma

kunna frigöras med tillhjälp av huvudnyckeln
Samma huvudnyckel skall kunna användas



för frigörande av växlarna å vilken som helst
av hangårdarna inom handelen. Huvudnyckeln
fastlåses vid yttersta växeln respektive cen
trallåset så snart någon av de genom huvud
nyckeln frigjorda nycklarna uttagas för an
vändning, men blir åter frigjord, när samtliga
bangårdens nycklar ånyo blivit insatta på sin
plats vid yttersta växeln respektive central
låset.

Antalet i bruk varande huvudnycklar Nycklar
skall vara lika med antalet tågbefälhavare-
turer med tillägg av dels en nyckel, som till
delas bauförvaltaren (tågledaren), dels lämpligt
antal nycklar som tilldelas varje banmästare
att användas av denna och honom underställd

personal.
Av övriga kontrollåsnycklar, d. v. s. så

dana som frigöras medelst huvudnyckel, få
endast så många finnas i bruk, som ound
gängligen erfordras för att kunna frigöra och
uttaga huvudnyckel.

A varje bangård och föreningsstation med Reserv-
annan bana skall finnas i reserv dels en huvud- •

nyckel dels en reservnyckel av varje annan
å bangården ifrågakommande nyxkeltyp.

Reservnycklar skola förvaras under ban- ,
förvaltarens (tågledarens) sigill, vilket förutom
av denne icke må brytas av någon annan än
tågbefälhavare.

Samtliga nycklar, såväl i brukvarande Utlämning
som reservnycklar, skola vara numrerade i ^lycUar.



TJtdelning
av täg-
förings-
plan och
tjänstefid-

tabcll.

TJuder-

hålls- eller

byggnads
arbete å

linje eller
i tågväg.

löpande följd. Över befintliga nycklar skall
av bauförvaltaren (tågledaren) föras en förteck
ning ocb må nyckel utlämnas endast mot kvitto:

I bruk varande nycklar skola av inne--
havaren omsorgsfullt förvaras, så att största
möjliga trygghet vinues mot obehörigt begag
nande av desamma. Banmästaren må utlämna

nyckel till underlydande personal endast mot
kvitto och bör på så sätt utlämnad nyckel
fortast möjligt efter användning återställas
till banmästaren.

§  18 skall erhålla följande ändrade ly
delse;

»Tågföringsplan skall av banförvaltåren
(vederbörande befäl) inot kvitto tilldelas under

lydande personal. Tillfällig tjänstetidtabell
skall mot kvitto tillställas dels vederbörande

baugårdsföreståndarc. dels tågbefälhavare och
förare å det tåg, för vilket tidtabellen utfär
dats, och skall underrättelse till tågpersonalen
lämnas å tågets utgångsbangård, om det ej

!!%

Vä

skett redan å en annan bangård. Förestån
daren för utgångsbangården skall dock i varje
fall kontrollera, att tågpersonalen erhållit dylik
tidtabell (jfr, § 54).

§  22 skall erhålla följande ändrade ly:
delse:

Mom. 1. Underhålls- och byggnadsar
beten å linje eller i tågväg, för vilket ej er
fordras uttagning av banfordon och som ej för
anletts av 18 21 eller 23 nämnt förhållande



utan är på förliand planerat, indelas i två
klasser, benämnda Mass Ä och Jclass B.

Med arbete av klass Ä förstås arbete av

den art, att det kan komma att utgöra binder
för tågs framförande förbi arbetsplatsen eller
föranleder öppnande av växel i tägväg, ocb
med arbete av klass B förstås arbete av den

art, att tåg kan under arbetets utförande fram
föras förbi arbetsplatsen, ehuru möjligen en
dast med nedsatt hastighet.

Mom. 2. Vid utförandet av dylika ar
beten skall lämplig tjänstehavare beordras att
vara arbetsledare, och skall arbetsledaren vara
närvarande å arbetsplatsen under arbetets gång
samt ansvara för signaleringen och övriga
säkerhetsåtgärder.

Mom. 3. Arbete av klass A får ej före
tagas, förrän banmästaren hos bauförvaltaren
(tågledaren) gjort framstilllning om luijeäisposi-
tion och därvid angivit den tid, dispositionen
erfordras, och den sträcka eller den tågväg,
som behöver disponeras, samt bauförvaltaren
(tågledaren) bestämt tiden dilrför och ställt
viss sträcka till förfogande. Tiden för disposi
tionen skall bestämmas så, att linjen resp. tåg
vägen är klar och anmälan härom enligt mom. 6
lämnad till vederbörande bangård senast 10
min. före den tidpunkt, då tåg skall befara
sträckan resp. tågvägen.

Ordern om linjedisposition skall delgivas
såväl tågpersonal, banraästare och vederbörande
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besiktningsmän som de bangårdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats.

Mom. 4. x4.rbete av klass B får utföras

utan meddelande till banförvaltåren (tågledaren).
Dock skall, då bastiglietsminskning för dylikt
arbete erfordras, banmästaren eller, enligt
dennes uppdrag, arbetsledaren i god tid under
rätta de bangårdar, varest eller mellan vilka
arbetet skall äga rum, om arbetet, arbetsplatsens
belägenhet och om den hastighet, som må an
vändas förbi arbetsplatsen, och skola förestån
darna vid nämnda bangårdar härom skriftligen
underrätta lokomotivförare å tåg, som under
den tid, då nedsatt hastighet är föreskriven,
skall framgå förbi arbetsplatsen.

Mom. 5. Arbetsplatsen skall vara skyddad
av stoppsignaler, då tåg ej får framföras

förbi arbetsplatsen, samt
av varsamhetssignaler, då tåg får fram

föras förbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet.

När stoppsignaler skola anordnas, skall
signaleringen och bevakningen av signalerna
ske enligt bestämmelserna i § 21, dock får
signalkarlen i detta fall icke avlägsna sig
från signalstället annat än vid dager, i vilken
händelse röd signaltavla alltid skall finnas
uppställd och fyra knalldosor utlagda.

När varsamhetssignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av sig
nalerna ske enligt bestämmelserna i § 23,







sifpial.

\l- § 41 skall erhålla följande ändrade ly-
fdelse:

»Avgångssignal skall å föreningsbangård Avgångs-
med stambana givas av bangårdsföreståndaren
ocb i övriga fall av tågbefälbavaran. Innan
bangårdsföreståndare får giva dylik signal,
skall tågbefälbavaren bava anmält tåget klart
för avgång. Innan avgångssigual gives, skall
signalgivaren bava förvissat sig om, att utfarts
vägen är klar ocb betryggad.

Avgångssignal får dessutomI bangårdsföreståndaren enligt härför gällande
plan. medelst telefon därom underriltta före-

Tågnntnä

%

-
lan

ståndaren å tågbangård, från vilken nästa

§
samma riktning gående tåg skall avgå (jfr
ock § 46).»

I § 42 skall till andra stycket tillfogas;

nr
»ocb skall hastigheten vara sålunda ned

satt ända från vederbörande varninsrstavla.»

§ 43 skall erhålla följande ändrade ly-
•delse:

»Förare skall giva signalen

m

'» tåg. Jcomnier .,
då tåg nalkas semafor, som visar stopp,

. |ba.ngård, tunnel, suögalleri, kurva i djup
skärning, obevakad vilgövergång i banans
plan eller större bevakad sådan, mot vilken
utsikten är skymd, ocb

då människor synas i spåret framför tåget;
»giv aht",
då vid igångsättning av tåg eller väx

lingsrörelse personer behöva varnas.

Förares

signale-
ringsskyl-
dighet.
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försenat, må befälhavaren — — — sist
nämnda växel.»

§ 54, första och andra styckena, erhåller
följande ändrade lydelse:

»Då extratåg anordnas, skall underrättelse Extratågs
I därom meddelas, förutom till de i § 18 an-
I givna tjänstehavare, jämväl till befälhavare
och förare å varje tåg, som möter, förbigår
eller förbigås av extratåget eller som med
avseende å tåganmälans utväxlande beröres
av extratågets gång. Denna underrättelse till
annat tåg skall mot kvitto meddelas å detta
tågs utgångsbangård.»

Till § 54, tredje stycket, tillfogas:
»Dylikt besked kan avfattas sålunda:
Tågbefälhavaren extg 00, N. Tåg O mö

ter i dag tåg 00 i NX.

tågbefälhavare.»

Till § 56, mom. 2, tillägges:
» Den tågbefälhavare, som utfärdat ändrings

besked. skall tillika bestämma tågspår å mö
tes- resp. förbigångsbangård samt om vidta
gen ändring av tågspår underrätta dels föraren
å  det tåg, för vilket han själv är befälha
vare, dels det andra tågets befälhavare. Sist
nämnda underrättelse intages i ändringsbe
skedet och skall lyda sålunda:

i fråga om ändringsbesked 1 eller 2:
»Tåg 00 skall i NN. ingå å spår nr





det andra tågets intagande ävensom när än
dring erfordras ifråga om den ordning, i vilken
tågen enligt regeln skola intagas, förfares en
ligt § 46.

Vid tågs införande å tågbangård vid än
drad förbigång förfares enligt § 46, sista
stycket. Skulle ändringsbesked 2 icke hava

v';.,' kunnat tillställas tågbefälhavaren å det efter-
" följande tåget, skall dock stoppsignal, på sätt
fbi" hinder i tågväg är bestämt (se § 47),

vf: anbringas mot detta tåg omedelbart efter det
försenade tågets ankomst till den nya förbi-
gångsbangården och ändringsbeskedet medde
las tågpersonalen, innan signalen »framåt»
får visas.»

m  En ny § 57 a införes, så lydande:

:

/§ bl a.

Uppkommer för ett tåg behov av ändring
av tågspår å viss tågbangård antingen genom
bortfallande av tidtabellsenligt möte eller för
bigång eller av annan anledning, äger tågbe
fälhavaren att härom bestämma, och skall

han härom underrätta föraren.»

.1 § 62 skall mom. d) utgå.
I § 66 skall mom. d) erhålla följande

ändrade lydelse:
»d) att, då underrättelse erhållits om ban-I fordons uttagning å linje eller om linjedisposi

tion för arbete av klass A tillsyningsmannens

Ändring
av tåg-
sgår.
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resp. arbetsledareus anmälan om linjens klar- ':
görande prövas, innan tåg utföres å sådan linje.»

Sist i § 63 tillägges:
»såvitt ej detta fordon bromsas medelst I

genomgående bromsinrättning.» I-
§ 66, första stycket, skall erhålla föl

jande ändrade lydelse:
Order som, »Order som på något sätt innefattar av-

avvikelse vikelse från vad i dessa säkerhetsföreskrif-
från Sä- ter är stadgat, må endast i nödfall med-

fiireskrif- ^^^las. Har annan än banförvaltaren (avdel-
terna. ningsföreståndare eller distriktsförvaltuing) givit

sådan order, åligger det denne att omedelbart
därom nnderriltta närmaste förman, som i sin
ordning skall lämna banförvaltaren (veder
börande avdelningsföreståndare) meddelande
därom. Har banförvaltaren (avdelningsföre-
ståndare eller distriktsförvaltning) givit ordern,
skall anmälan därom göras hos Styrelsen.»

I § 68 skola bestämmelserna om signa
lerna 15 och 18 ändras sålunda:

15 1 Bromsa ; kraftig broinsnin^'cr-j ett långt, ett kort
I  kraftigt fordras | och ett långt ljud

18 Fara I tåg skall skyndsamt många, tätt uppre-
stoppas; arbetsbiträde pade, korta ljud

I  iir skyndsamt av nii-i
i  don

I samma § skola bestämmelserna om sig
nalerna 1 a och 1 b, kol. 4 och 5, från och
med d) ändras sålunda:
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d) röd signalflagga

e) Knallen från §
rälcn fästad knall

dosa

f) ett långt, ett kort
och ett långt ljud
ur pipa eller horn

g) ett vågrätt svart
streck på vit cir
kelrund botten

"  Ovanstående ändringar äro tryckta å sär
skilda gummerade ändringslappar, som skola
inklistras på vederbörliga ställen i Säkerhets
föreskrifterna.

Följande ändringar skola för hand in
skrivas med bläck i Säkerhetsföreskrifterna,
nämligen

å  sid. 15, rad 8 uppifrån: efter ordet
»hanförvaltarens» skall insättas »(tågledarens)»;

sid. 16, rad 2 uppifrån: efter ordet »hanför
valtaren» insättes »(distriktsförvaltningen)»;

sid. 18, rad 1 nedifrån: efter ordet »han
förvaltaren» insättes »(tågledaren)»;

aadiftABi ■ sftea siAoit nibtMUr

iaifttitoo n (tftglidaTan^ ;
sid. 29, rad 7 uppifrån: efter ordet »han

förvaltaren» insättes »(handirektöreu)»:
sid. 29, rad 1 och 12 nedifrån: efter

ordet »hanförvaltaren» insättes »(tågledaren)»;
sid. 29, rad 5 nedifrån: efter ordet »han

förvaltaren» insättes »(haningenjören)»;
sid. 31, rad 2 nedifrån: efter ordet »han

förvaltaren» insättes »(tågledaren)»;
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® sid. *38,-rad 13 och 16 uppifrån: efter
ordet »banförvaltaren» insattes (tågledaren)»;

^  sid. 40, rad 12 nedifrån; efter ordet »ban-
förvaltaren» insattes »(tågledarcn)»^

sid. 41, rad. 9 och 10 nedifrån efter ordet

»banförvaltarens» insättes »(tågledarens)»;
sid. 41, rad 4 nedifrån: efter ordet han-

förvaltaren» insattes »(tågledaren)»; -
sid. 42, rad 6 och 7 uppifrån: efter ordet

»bauförvaltaren» inrsättes »(trafikinspektören)»;
sid. 45, rad 15 och 16 nedifrån: efter ordet

»banförvaltaren» insättes »(trafikinspektören): ,
«  sid. 46, rad 6 uppifrån: ordet »larrasig-

nal» utbytes mot »signalen fara^^*<^

V
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