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Inledningsbestammelse.®)

A bandel, dir banfoérvaltare ej finnes,
gilla dennes befogenheter och é&ligganden i
stillet for den tjinstehavare eller myndighet,
som i varje sirskilt fall, dir banférvaltaren
ndmnes, finnes angiven inom parentes.

Kap. I. Begreppsbestimningar.

§ 1.

~ Med bandel forstas en eller flera samman-
héingande linjer jimte de med dem forbundna
bangérdarna.

Med linje forstés spéret mellan tvenne
bangérdar.

g 2.

Med bangdrd forstds en anliggning,
formedelst vilken banfordon kan genom
vixlingsrorelse hinderfritt undanforas fran
linje.

Anm. En bangard skall siledes bestd av minst
en viixel och ett med denna férbundet sidospér.

Med tdgbangdrd forstds en bangdrd, &
vilken tag kunna motas utan att andra spar
in tagvigar behova anlitas for nagot tags
-inférande & bangarden, s& att det star hin-
-derfritt for ett métande tags enfart.

Bangdrds spdromrdde har sin grins mot
linje vid spetsarna av dess yttersta viixel,
eller, om yttersta viixelus spetsar #ro riktade
-frén linjen, vid hinderpilen mellan denna
linje och det sidospar, som dr forbundet med
viixeln.

#) Bestimumelsen har tillkommit genom tilligg nr 2.:

Bandel
och linje.

Bangdrd.




Tédguig
och
sidospar.

Skydds-
vaxel.

Fordon.

w

§ 3.

Med tdgvdg forstas for tagrorelse avsedda
spar eller delar av spir inom en bangdrds
sparomrade. -

Rakaste tagviigen kallas huvudtagvig;
annan tagviig benimnes sidotagvig. Tagvig
delas i infartsvig och utfartsvig. Infarts-

viigen slutar vid hinderpalen till utfartsviixeln.

Ovriga spar inom en bangard kallas sidospar.

Anm. Den kortaste tdgviig, som kan fdrekomma,
har sdledes (jimfor § 2) sin ena grins vid en yttersta
viixels spetsar och den andra vid hinderpalen mellan
de bada spar, som forenas i niimnda viixel.

Med skyddsvizel forstds en vixel, pa
sadant sitt inlagd i ett till en tagviig ledande
sidospar, att fordon férmedelst viixeln kunna
hindras att frin sidospéret framkomma i eller
till farlig niirhet av tagviigen.

§ 4.

Fordonen iro av foljande olika slag:

A. Banfordon, vilka indelas i

1) tdgfordon, som iiro avsedda att fram-
foras i alla slags tdg och som uppfylla hiir-
for i sirskilda forfattningar stadgade villkor;

2) drivfordon, varmed forstas sadana med
bromsanordningar utrustade tagfordon, som
forsetts med drivanordningar (lokomotiv, mo-
torvagn);



-9

3) arbetsfordon, som icke fa framforas
i tig med resande och icke heller utan sir-
skild order fi framforslas i bantag.

B. Swmdfordon, vilka icke fa framforas
sammankopplade med banfordon. De inde-
las 1i:

1) tralla, som icke kan hastigt- avlyftas
fran spar;

2) dressin, for vilkens hastiga avligs-
nande fraén spir minst tvd man erfordras, och

3) hjuling, som kan hastigt avlyftas fran
spdr .av en man,

§ 5.

Med bantdg forstas antingen ett ensamt
drivfordon eller flera euligt Sikerhetsfore-
skrifterna sammankopplade drivfordon eller
driv- och andra tagfordon, vilka, pa siitt i
Siikerhetsforeskrifterna bestimts,

forsetts med driv- och bromskraft och
med signaler och signalredskap och

bemannats med tagpersonal, som fatt be-
horig tjianstetidtabell for tagets framforande.

Med arbetstdg forstas flera sammankopp-
lade banfordon, vilka framféras av drivfordon
och, enligt de foreskrifter, som gilla for ban-
tag. forsetts med bromskraft, signaler, signal-
redskap, personal och tjinstetidtabell.

Anm. I ordet »tég» sammanfattas banthg och
arbetstfiy.

Tég.-
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Tédg-
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§ 6.

Med hiinsyn till sittet for deras anord-
nande indelas tag uti

a) ordinarie tdg, for vilka sdvil tjinste-
tidtabeller som order om deras framforande
pi Dbestimda dagar finnas intagna 1 tagfo-
ringsplanen;

b) extratdg, vilka delas i

planenliga extratig, for vilka visserligen
tjdnstetidtabeller finnas intagna 1 tagforings-
planen men for vilkas framforande siirskild
order erfordras, och

tillagda extratig, som icke alls finnas
omnimnda 1 tdgféringsplanen utan som fram-
foras efter siirskild eller tillfillig tjinstetid-
tabell och pa sirskild order.

§ 7.

Med tdgrirelse forstds den framdrivning
av tdg, som utfores med stod av avgings-
signal och i forekommande fall av kérsignal.

Med wvdzlingsrorelse forstas den framdriv-
ning av banfordon pa egna hjul, som utfores
pa order och under tillsyn av viixlingsledare
och, direst rorelsen astadkommes medelst
drivfordon, med stod av signaler for vixlings-
rorelse.

§ 8.
Med tdgfiringsplan forstés samlingen av
tjéinstetidtabeller for ordinarie tdg och plan-
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enliga extratdg, av order angiende de ordi-
narie tédgens framforande och av siirskilda
foreskrifter for tagforingen.

Tagforingsplan skall innehalla ~

1. uppgift & tidsrymden for dess giltighet,

2. uppgift & de bandelar planen om-
fattar,

3. besked, angivande dels vilka tdg, som
dro ordinarie och vilka dagar dessa skola
framforas, dels vilka tig som éro extra och
att dessa endast skola framforas pa siirskild
order,

4. tjinstetidtabeller for samtliga ordinaric
tdg och planenliga extratag.

5. forklaringar till tjanstetidtabellerna,

6. besked rorande storsta tillatna hastig-
het inom de bandelar, planen omfattar,

7. bromstabell,

8. foreskrifter rérande kol- och vatten-
givningen till i tag inkopplade lokomotiv,

9. uppgift & de ordinarie tdgens normala
sammansittning.

10. *) plan over tdganmilan,

11. *) plan over grundliget & de yttersta
vixlarna 4 varje tagbangard.

8§ 9.

Tjinstetidtabell skall innehélla

1. uppgift & tagets art och benimning
och 4 dag for dess anordnande,

2. besked anghende dess storsta tillitna
hastighet, dragkraft och storlek,

3. namnen & de bangardar och hallplatser
och med varningstavlor eller bantelefon for-

#) Punkterna 10 och 11 hava tillkommit genom
tilligg nr 2.

Tjinste-
tidtabell.
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sedda stiillen, som héra till den bandel, for
vilken tidtabellen giller,

4. uppgift & avstdndet, uttryckt i kilo-
meter och tiondedels kilometer, mellan varje
med semafor, varningstavla eller bantelefon
forsett stille & bandelen,

5. uppgift & de for tagets infart & ¢dg-
bangdrdarna bestimda tdgvigarna,

6. uppgift & tidsmdttet, uttrvekt i minu-
ter, for tagets framforande fran varje bangard
till den niirmast liggande,

7. uppgift a tidpunkten for tagets avgdng
fran varje tégbangard och frin varje annan
bangard, vid vilken uppehall av angiven
tidslingd ér anbefallt, och for dess ankomst
till varje tagbangdrd, vid vilken ovillkorligt
uppehall skall goras, och till varje annan
bangérd, vid vilken uppehall av angiven tids-
lingd ar anbefallt,

8. uppgift 4 de bangirdar, som hava tag-
anmilningsskyldighet,

9. Dbestiimmelser rérande uppehall fsr
taget,

10. bestiimmelser om m&te med och for-
biging av annat tag,

11. bromstal,

12. besked rérande vilketdera av motande
tag, som forst skall inforas till motesban-
garden.

Tillfalliy Tillfallig tjinstetidtabell, som endast far

t?{;;’;;i?l anviindas, d4 skyndsamhet ir av noden, ma
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erhalla en tjinstetidtabells p& foljande sitt
minskade innehall, nimligen

det under 1, 9, 10, 11 och 12 angivna
oavkortat, varemot det som angivits

under 3, 7, 8 och 9 ma inskrinkas till
det efter banforvaltarens (tégledarens) bepro-
vande i varje sirskilt fall behovliga och det
som niimnts
| under 2, 4, 5 och 6 ma uteslutas.

.

Kap. II. Sirskilda anliggningar och
anordningar for tagsikerheten. T

§ 10.

-~ Varje wiixel 1 tagvig och varje skydds- 1dxiars
viixel skall hallas last i grundlige, utom dﬁ"igf;“‘:;h
viixeln maste anvindag L_omlagda laoet
Grundliget  for viixel ¢ tagviig skall vara,
det som medger tdgs framférande i tagvigen,
och grundliget for skyddsviixel, det som be-
tryggar tagviigen. T ) et
A tagbangard, vid vilken tag kunna an-
komma frén motsatta hall och dar tidtabells-
enligt .mote skall forsiggd mellan ordinarie
tag, skola de yttersta viixlarnas grundligen a
vara, de som forhindra, att tdg samtidigt in-
foras pt ett och samma spar. A 6vriga tag-
bangardar skall grundliget for de yttersta
vixlarna _vara, det som leder till huvudtag-
vigen.
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A varje till tagvig indraget sidospar-

skall 2 2 3 meter invanfor hinderpalen mellan
detta och tagviigen och savida icke skydds-

viixel #r inlagd darstides, finnas en sparspirr,

som skall héllas last i spiirrande lige, utom

da vixlingsrovelse skall utforas & sparet. --pm -

*) For lasning av viixlar och spérspérrar
i grundliget skola anviindas kontrollas, si
beskaffade, att nyckeln blir fastlast i laset,
da detta oppnas for att frigora viixeln eller
sparspiirren, och kan ater uttagas ur detsamma
forst da viixeln eller spérspérren anyo blivit
last 1 grundliget.

For att endast en 16s nyckel, benimnd
huvudnyckel, skall behova medfsras, da vag-
nar skola inféras & eller uttagas fran en ban-
gards sidospar, skola kontrolldsen vid de olika
viixlarna och spérspirrarna & bangérden goras
beroende av nimnda huvudnyckel, antingen
pa si sitt att huvudnyckeln passar till kon-
trollas vid yttersta vixlarna & bangérden, och
nycklar till innanfor liggande viixlar eller
sparspirrar frigéras genom upplasning av
nimnda kontrollas, eller ock si att nycklar
till samtliga kontrollas & bangérden forvaras
fastlasta 1 ett centrallas, frin vilket desamma
kunpa frigras med tillhjélp av huvudnyckeln.
Samma huvudnyckel skall kunna anviindas
for frigorande av vixlarna & vilken som helst
av bangérdarna inom bandelen. Huvudnyckeln
fastlases vid yttersta viixeln respektive cen-
trallaset s& snart nagon av de genom huvud-
nyckeln frigjorda nycklarna uttagas for an-

#) Paragraf 10 har erhéllit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.
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vindning, men blir ater frigjord, niir samtliga
bangardens nycklar anyo blivit insatta pd sin
plats vid yttersta vixeln respektive central-
laset.

Antalet i bruk varande huvudnycklar
skall vara lika med antalet tagbefilhavare-
turer med tilligg av dels en nyckel, som till-
delas banforvaltaren (tagledaren), dels limpligt
antal nycklar som tilldelas varje banmiistare
att anvindas av denna och honom understilld
personal.

Av ovriga kontrollasnycklar, d. v. s. sd-
dana som frigoras medelst huvudnyckel, fa
endast s& ménga finnas i bruk, som ound-
gingligen erfordras for att kunna frigora och
uttaga huvudnyckel.

varje bangard och féreningsstation med
annan bana skall finnas i reserv dels en huvud-
nyckel dels en reservnyckel av varje annan
4 bangarden ifrdgakommande nyckeltyp.

Reservoycklar skola forvaras under ban-
forvaltarens (tagledarens) sigill, vilket forutom
av denne icke ma brytas av nagon annan #in
tagbefilhavare.

Samtliga nycklar, savil i bruk varande
som reservnycklar, skola vara numrerade i
lspande foljd. Over befintliga nycklar skall
av banforvaltaren (tagledaren) féras en forteck-
ning och ma nyckel utlimnas endast mot kvitto.

I bruk varande nycklar skola av inne-

Nycklar
till
Lontrollds.

Reserv-
nycklar. ~

Utldmning
av
nycklar.

havaren omsorgsfullt forvaras, si att storsta

mdjliga trygghet vinnes mot obehorigt begag-
nande av desamma. Banmiistaren mé utlimna
nyckel till underlydande personal endast mot
kvitto och bor pa s siitt utlimnad nyckel
fortast majligt efter anvindning aterstillas
till banmiistaren,



§ 11.

Personplattform skall hallas belyst, da
den vid mérker #r upplaten till resandes
begagnande.

§ 12,

Varje bangdrd och varje bostillshus in-
vid linje skall medelst bantelefon std i for-
bindelse sinsemellan och med banfsrvaltarens
tjinsterum. '

§ 13.

Varje bantelefonstille skall vara utrustat
med signalredskap, bestiende av 2 réda och
2 grona signaltavlor, 2 rdda och 2 grona
signalflaggor, 2 handsignallyktor, 2 bansignal-
lyktor och 8 kaalldosor.

§ 14.

Semafor skall vara uppstilld pa ett av-
stand av minst 100 meter utanfér ingéngs-
viixeln till foreningsstation med stambana.

§ 15.

Pa ett avstind av 250 meter utanfor
spetsarna av de yttersta viixlarna & varje
bangard och pi sammsa avstind & vardera
sidan om - obevakad vigbvergdng 1 sparets
plan skall finnas  en varningstavla av det ut-
seende signalbeskrivningen i § 68 anger.

Belysnmg
[
plattform. "~

Ban-
telefon.

Signal- .
redskap-
4 ban-
telefon-
stille.

Semafor. .

Varnings-
tavior.
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§ 16.
Végsver- Banforvaltaren #ger bestimma, huruvida
glngar # ot s )
Jodt vigbvergang 1 banans plan skall vara be-

plan.  vakad eller icke.

Viigovergang, dir vakt iir anstilld, skall
vara bevakad vid de tider, da tdg passera.
Stingningen skall alltid ske minst 5 minuter
fore tags viintade ankomst. Sedan stingning
skett, ma dock, direst- vakten finner sadant
utan fara kunna ske, fotgiingare och littare
dkdon kunna framslippas.

§ 17.

Upplag. Losa foremal, vilka méste uppliggas ut-
med linje eller tégvig, fa aldrig ovan rils
overkant komma ndrmare spérets mittlinje in
2,5 meter. Emellan spar far upplag ej finnas.
savida icke avstdndet mellan de bada ifraga-
varande spdrens niirliggande riler dr minst
4 meter.

§ 18. %

Utdelning Tagforingsplan skall av banférvaltaren

o by (vederborande befil) mot kvitto tilldelas under-

plan och lydande personal. Tillfillig tjinstetidtabell

!ZI‘:Z;ZZ skall mot kvitto tillstillas dels vederbsrande
bangardsforestandare, dels tagbefilhavare och
forare & det tag, for vilket tidtabellen utfiir-
dats, och skall underrittelse till tdgpersonalen
limnas & tagets utgéngsbangard, om det €]
skett redan & en annan bangard. Forestdndaren
for utgangsbangarden skall dock i varje fall
kontrollera, att tdgpersonalen erhallit dylik
tidtabell (jfr § D4).

*) ,I’amqi’ufcn “har erhdllit sin nuvarande lydelse- - - -
AT T P, T L . R de T
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Kap. ITI. TUnderhall och besiktning.

§ 19.

Mom. 1. Linjer och tdgvigar skola hallas
i sadant skick, att tag kan utan fara fram-
foras med den i varje fall bestimda storsta
tillatna hastigheten.

Mom. 2. Varningstavlor, sparspirrar och
skyddsviixlar och lasinrittningar till dessa,
sidospar och lastkajer, bantelefonanliggning
och vigstingsel skola hallas i fullgott skick,
s& att sikerheten icke iiventyras. tagrorelsen
hindras eller fordonen skadas.

§ 20.

De anliggningar och anordningar, som
nimnas i § 19, skola besiktigas 1 den ut-
strickning tagrorelsen kriver och Kungl.
Styrelsen med hinsyn dirtill bestimmer.

Vid besiktningen skall #ven tillses, att
linjer och tagviigar iro hinderfria, att ban-
fordon och trallor iro instillda & sidospar
med samtliga hjulpar innanfér spirr eller
skyddsviixel, att vixlar och spirr dro lasta,
att thgbangdrds reservnyckel finnes under
obruten och giltig plombering och att signal-
redskapen iro 1 fullgott skick.

§ 21.

Ar linje i olag eller aunan fara for han:
den, s& att tdg ej far framforas dira, skola
stoppsignaler ofordréjligen anbringas pa sa

Anldgg-
ningarnes
skick.

Besikt-

ning av

anldgg-
ningarne.

Linje

i olag

eller

annan
fara for
tdgs gdng.
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stort avstind fran det farliga stillet, att an-
kommande tdg sikert hinner bringas till stilla-
stdende, innan det uppnar det farliga stillet.

Detta avstiand skall vara:

om banan lutar mot det farliga stillet,
minst 600 meter, skolande detta avstdnd ckas
med omkring 200 meter, direst viiderleken
ar ogynnsam for tags bringande till stopp; och

om banan stiger mot det farliga stillet
eller ir vagrit, omkring 400 meter.

Signalerna skola riktas &t vartdera hallet
fran det farliga stillet, med iakttagande, att
signal férst anbringas at det hall, varifran
tag forst vintas. Dirvid skall den som ut-
for signaleringen s& fort ske kan skynda lings
banan till behorigt avstand fran det farliga
stillet och ddrvid stindigt visa stoppsignal
framdt. D& han framkommit till sadant av-
stand, skall han utligga tva knalldosor, en
pa vardera riilsstringen, den ena ett stycke
lingre bort #&n den andra, och sjilv kvar-
stanna d#rstides, fortfarande visande stopp-
sigual. Marker han. innan han uppnatt be-
hérigt avstdnd, tdg komma, skall han dgon-
blickligen wutligga tvd knalldosor och fort-
farande visa stoppsignal.

Direfter skall, savitt mojligt, ndrmaste
bangdrd eller med bantelefon fiorsedda stdlle
underrdttas om forhallandet med anmodan
att géra anmilan dirom till banmistare och
banforvaltare.
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Maste den, som utlagt knalldosor at det
ena hallet fran det farliga stillet, aterviinda
for att ombestyra stoppsignaler dven 4t det
andra hallet, eller har han genom férmans
order blivit kallad tillbaka, eller méste han
. avligsna sig for att limna nyssnimnda under-
"riittelse, innan annan signalkarl stillts vid de
utlagda knalldosorna, skall han dels, diirest
tillgang dértill finnes, dérstddes uppsdtia rid
signaltavia eller rod signallykta, och dels ut-
ldgga ytterligare tvd knalldosor, niimligen en
pd var 100 meter fran det forsta utliggnings-
stiillet.

Blir tagviig ofarbar, skola samma slags
stoppsignaler som ovan omnimnts anbringas
vid ‘varningstavlorna utanfér bangarden.

Anbragta stoppsignaler f& under inga for-
hdllandern indragas, forr #n den, som fdr be-
falet pa platsen, givit signalkarlen stirskilt
meddelande, att faran dr undanrsjd.

§ 22.9%

Mom. 1. TUnderhalls- och byggnadsar-
beten & linje eller i tagviig, for vilket ej er-
fordras uttagning av banfordon och som ej for-
anletts av i § 21 eller 23 nimnt forhallande
utan #4r pa forhand planerat, indelas i tva
klasser, beniimnda Jlass A och Flass B.

Med arbete av klass A forstas arbete av
den art, att det kan komma att utgéra hinder
for tags framforande forbi arbetsplatsen eller
foranleder Oppnande av viixel i tAgvig, och

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.

Tagvig

ofarbar.

Under-
hdlls- eller
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i tdgvdyg.
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med arbete av klass B forstas arbete av den
art, att tag kan under arbetets utforande fram-
foras forbi arbetsplatsen, ehuru mgjligen en-
dast med nedsatt hastighet.

Mom. 2. Vid utférandet av dylika ar-
beten skall limplig tjinstehavare beordras att
vara arbetsledare, och skall arbetsledaren vara
niirvarande & arbetsplatsen under arbetets géng
samt ansvara for signaleringen och &vriga
siikerhetsatgirder.

Mom. 3. Arbete av klass A far ej fore-|
tagas, forrin banmiistaren hos banférvaltaren
(tagledaren) gjort framstiillning om linjedisposi-
tion och dirvid angivit den tid, dispositionen
erfordras, och den striicka eller den tagvig,
som behover disponeras, samt banforvaltaren
(tagledaren) bestimt tiden déarfor och stiillt
viss stricka till forfogande. Tiden for disposi-
tionen skall bestimmas s, att linjen resp. tag-
viigen ir klar och anmilan hiirom enligt mom. 6
limnad till vederbérande bangérd senast 10
min. fére den tidpunkt, da tag skall befara
strickan resp. tagviigen.

Ordern om linjedisposition skall delgivas
saviil tagpersonal, banmistare och vederbsrande
besiktningsmin som de bangérdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats.

Mom. 4. Arbete av klass B far utforas
utan meddelande till banforvaltaren (tagledaren).
Dock skall, da hastighetsminskning for dylikt
arbete erfordras, banmistaren eller, enligt
dennes uppdrag, arbetsledaren i god tid under-
ritta de bangardar, varest eller mellan vilka
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arbetet skall iga rum, om arbetet; arbetsplatsens
beligenhet och om den hastighet, som ma an-
viindas forbi arbetsplatsen, och skola forestan-
darna vid ndmnda bangardar hirom skriftligen
underriitta lokomotivforare & tdg, som under
den tid, da nedsatt hastighet iir foreskriven,
skall framga forbi arbetsplatsen.

"Mom. 5. Arbetsplatsen skall vara skyddad

av stoppsignaler, da tag ej far framforas
forbi arbetsplatsen, samt

av varsamhetssignaler, d& tag far fram-
foras forbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet. :

Nir stoppsignaler skola anordnas, skall
signaleringen och bevakningen av signalerna
ske enligt bestimmelserna i § 21, dock far
signalkarlen i detta fall icke avligsna sig
fran signalstillet annat én vid dager, i vilken
hiindelse rod signaltavla - alltid skall finnas
uppstélld och fyra knalldosor utlagda.

Nir varsamhetssignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av sig-
nalerna ske enligt bestimmelserna i § 23.

Mom. 6. Nir stopp- eller varsamhets-
signaler indragits eller niir stoppsignaler ut-
bytts mot varsamhetssignaler, skall arbets-
ledaren skriftligen eller genom ett med tele-
fon avsint. vederbérligen undertecknat med-
delande, hiéirom underrdtta den bangard, dir

A Y
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arbetet. 4gt rum resp. endera av de niirmaste
bangardarna 4 omse sidor om arbetsstrickan,
vilken bangird i sistndmnda fallet skall vidare-
befordra underriittelsen till bangarden & andra
sidan om niimnda striicka.

. § 23. /

Befinnes nagon del av linje 1 sadant skick,
att tig fdr endast med minskad hastighet
framgd, skall pi minst 300 meters avsténd
at vartdera hallet varsamhetssignal uppstiillas,
varforutom vid morker och i tit dimma sidan
signal alltid skall visas av signalkarl mot
ankommande tag. Forare skall, sdvitt sddant
medhinnes, dessutom genom skriftlig order
underrittas om forhallandet. .

§ 24.

Har fordon gatt loss fran & linje i géng
varande tag, skall det s& fort ske kan sikert
bromsas eller forstingas, varjimte signalering
skall anordnas sasom for stillastéende fordon

" 4 linjen.
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§ 25.

Mirkes fran linjen, att eld wfbrutit 4
tdg eller att annan fare ir for handen, skall
stoppsignal fran linjen genast givas, utom i
det fall, som i § DO siigs.

Den, som givit dylik stoppsignal, skall
skynda fram till tagbefilhavaren for att upp-
giva orsaken till signalen.

§ 26.

A linjen varande personal, som iakttager
att stoppsignaler givas fran tag, skall genast
upprepa dessa, si att de om mdjligh ma
kunna uppfattas av tagpersonalen. och i hiin-
delse de icke uppmirksammas, s& vitt moj-
ligt pr bantelefon uppmana personer & niir-
maste bantelefonstille. som taget dessforin-
pan icke hinner g& forbi, att visa stoppsig-
nal mot taget.

§ 27.

Ar extratigs ankomst bekantgjord genom
signal frin foreghende tag, skall en var. som
blivit alagd att bevaka sirskilt stille & linje

eller bangard, kvarstanna p& sin post, till
dess extratéget passerat.

§ 28.

Varje banfordon skall hallas i siddant
skick, . att det utan fara kan begagnas for
sitt avsedda dndamal och framforas med for
detsamma tillaten hastighet. Innan bantag

Eld 4 tdg.

Stoppsig-
naler frdn

tdg.

Bevak-
ningsper-
sonals
dliggande,
dd exira-
tdgssignal
givits.

Banfor-
dons skick.
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limnar utgéngsbangird, skola dess samtliga
fordon vara noggrannt &versedda; och skall
under firden ytterligare tillsyn dver fordonen
utovas pd darfor bestimda bangardar. Tag-
fordon, som antingen utan att hava under-
ghtt sadan besiktning, som erfordras for dess
framférande i bantag, eller ock i skadat skick
skall forslas pa egna hjul, skall dessférinnan

" vara besiktigat av sakkunnig tjinsteman och
atfoljas av bevis att fordonet vid dylik be-
siktning godkiints for framforsling i bantag.
Kap. IV. Fordons framférande & linje
eller i thgvig pi annat sitt 4n i tag-

eller vixlingsrérelse.
§ 29.%)

Mom. 1. For uttagning d linje eller ¢
tdgvdg av banfordon erfordras forviirvande, pa

linje eller stitt 1 § 22, mom. 3, stiges, av linjedisposition
¢ 4gvig. 5 viss stricka eller tagviig.

Tiden for dispositionen skall bestimmas
sd, att linjen resp. tagviigen #r klar och an-
miilan hiirom enligt attonde stycket limnad till
vederbsrande bangird senast 15 minuter fore
den tidpunkt, did tdg skall befara striickan
Tesp. thgviigen.

Ordern omdispositionenskall, med angivande
av tiden hérfor, de platser, mellan vilka fordon
skall forflyttas och siittet hirfér, delgivas sa-
vil tigpersonal, banmiistare och vederborande
besiktningsmiin som de bangdrdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats.

Vid banfordons uttagning skall banmistare
eller av honom beordrad besiktningsman i

#) Paragrafen har erhillit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.
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egenskap av tillsyningsman fora befilet och
ansvara for alla sikerhetsdtgirder. Innan
uttagningen verkstélles, skall tillsyningsman-
nen av bangdrdsforestandare eller tagbefdl-
havare erhalla besked, att intet hinder méter
for uttagningen.

Vid uttagning av banfordon skall minst
en tredjedel av hela antalet fordonsaxlar vara
férsedd med bemannade skruvbromsar.

Under det att & linjen utférda fordon
iro i géng, skall & friimsta fordonet en tjinste-
havare vara placerad foér att halla utkik och
giva nddiga signaler till medfsljande personal
dvensom for att vid behov med signalhorn
giva signalen: tig kommer.

Da fordonet hdlles stillastdende, skall
det siikert bromsas eller forstingas, och skola
dirvid stoppsignaler anordnas pa sadant sitt,
som foreskrives i § 22.

Uttaget fordon skall vara infort till be-
stimd plats och skriftlig anmilan, att linjen
resp. tégviigen #r klar, av tillsyningsmannen
inom den for dispositionen bestimda tiden
vara gjord till forestindaren dirstiides, vilken
skall, om fordon varit uttaget & linjen, vidare-
befordra anmilningen till bangirden & andra
sidan om uttagningsplatsen. Har 1 nagot fall
hinder métt for .fordons inforande till be-
stimd bangérds sidospar, och maéste fordonet
dirfér intagas till annan bangards sidospar,
skall tillsyningsmannen inom nyss angivna
tid dessutom gbra anmilan ddrom till ban-
forvaltaren (tagledaren).

Innan fordon infoéres fran linje till ban-
gard, skall tillsyningsmannen forvissa sig om,
att hinder icke moter fér fordonets inférande.
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Mom. 2. Sammankopplade fordon. .be- .
traktas ifriga .om signalering & bade fordon
och bana sasom ett fordon. Isdrkopplas for-
donen, skall foreskriven signalering for stilla-
staende fordon  #ven utforas, sisom om for:
donen vore sammankopplade.

§ 30.%

t‘

. Smdfor- Smafordon ma& av personal, som dirtill
| do:fn“g“‘;g' fatt banforvaltarens (baningenjérens) medgi-| |I”

| linje cller vande, uttagas & linje eller tagvig, varvid |

i taguiy.

varje uttagning av tralla eller dressin skall i] |
forviig anmilas till banforvaltaren (tagledaren).
Uttagning av hjuling behover diremot icke
salunda anmilas. Uttaget sméfordon skall
vara avligsnat fran sparet i god tid fére tags
viintade ankomst.

Dressiner och hjulingar skola, d& de icke
begagnas, vara hinderfritt avstillda fran spar
och fastlasta. -

g

§ 31. “
Isignal 4 A fordon, utfort pd linje eller i tagvig,
1{;’;6":;";‘ skall vid moérker och 1 dimma féras ban-
linje eller signallykta, visande rott sken saviil framat
tagvdg-  som bakat.

Kap. V. Tagbildning.
§ 32.
Tdgs Antalet fordonsaxlar 1 tdg far icke over-

storlek.

_a

skrida 60.

Anm. I taghildningshinseende forstds.med for-
don alla de i ett tdg inkopplade banfordon, som icke
anviindas for tigefs framdrivande.

*) Paragrafen har erhdllit sin nuvarande lydelse ¥
'lln 2.. N b
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§ 33.%)

Mom. 1. Varje tdg utom sndplogstig Bromsade
och sidant thg, som utgores av motordressin ?az{;
eller annat dylikt miodre fordon, skall allt
efter banans lutningsforhdllanden, tagets stirsta
tilldtna  hastighet samt antalet lastazlar i
taget vara forsett med s& méanga bromsaxlar,
att minst den i efterfsljande bromstabell an-
givna procenten av antalet lastaxlar blir
bromsad.

Vid beriiknandet av antalet lastaxlar i
ett tdg bortses fran tdget framforande loko-
motiv (vare sig med eller utan tender) eller
motorvagn. I avseende & 6vriga fordon be-
riknas varje axel under resgods- eller gods-
“Jvagn, som antingen &r tom eller lastad sa,
att allenast mindre delen av birigheten eller
utrymmet #r tagen i ansprék, som en halv
lastazel, och varje axel under annat fordon
som en hel lastazel.

Med bromsaxel forstds sadan lastaxel,
som ir firsedd antingen med bemannad skruv-
broms eller med verksam genomgéende broms.

En skruvbroms anses vara bemannad, da
den utan drojsmél kan sittas i verksamhet
av nagon bland tégpersonalen.

Med genomgéangsbromsad axel forstés sédan
axcl, & vilken vakuum- eller tryckluftbroms
| verkar.

*) I paragrafen har mom. 1 fitt sin nuvarande
lydelse och mom. 2 tillkommit genom tilligg nr. 1.
A}
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Bromstabell,

angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.
Vid en tdghas- Vid en tighas-

tighet av tighet av

I lutning om d I lutning om

30 | 35 | 40 30 | 35 | 40

km, i timmen km. i timmen

10:1.000...| 14 | 16 | 19 | 18:1,000...| 23 | 26 | 29
12:1,000...[ 16 | 19 | 21 | 20:1.000...; 25 | 28 | 31
16:1.000...| 21 | 23 | 26 || 25:1,000...| 30 | 34 | 37

Mom. 2. Vid tillimpandet av foreskrif-
terna 1 mom. 1 skall iakftagas foljande.

a) Som bromsaxlar f& endast riknas ax-
larna under de fordon, vilkas bromsanord-l
ningar befinna sig 1 fullgott skick.

b) Lutningsforhallandet, efter vilket broms-
axlarnas antal bestimmes, skall beriiknas efter|
den storsta hojdskillnad, som forefinnes mellan
tva punkter pa 1,000 meters avstind & den
ifragavarande banstrickan.

¢) Aterfinues icke ett visst lutningsforhal-
lande eller en viss hastighet i tabellen, skall
berikningen ske efter den i tabellen angivna
nirmast stérre lutningen resp. hastigheten. |

Mom. 3. Anser foraren, att till foljd
av ogynnsam viderlek eller annat forhallande
flera med bromskraft forsedda axlar dro behiv-
liga 1 tdget, in vad som hir ovan ér bestiimt,
skola erforderliga atgirder for bromskraftens for-
stirkande vidtagas. Kan s& e] ske, skall tiget
framforas med den minskade hastighet, som
betingas av den befintliga bromskraften.



Mom. 4. Blir 4 tag, som ir forsett med Genom-
genomgaende bromsinrittning, denna under ybszge
viigen helt och hallet eller delvis obrukbar, inrittning

skola s& manga av skruvbromsarna & taget 4"

obrukbar.
bemannas, att minst samma antal axlar kan
~ bromsas, som hiir ovan ir bestimt. Kan s e i
 gke, skall taget framforas med den miskade hastig- T,
het, som betingas av den tillgéingliga bromskraf- «*
ten. Vid forsta bangird i tagets viig, dir den T

genomgédende bromsinrittningen ldmpligen kan
istandsittas, skola 4tgirder hirfor vidtagas.

- § 34.
Vid bantdgs sammansittning skall iakt- Bantdgs-
tagas samman-
1 tt ’. .
att alla fordonen i téget skola vara sam- saK;;:‘(_’
mankopplade; lingen,

att kopplen skola vara &tskruvade, sa att
buffertarna stadigt beréra varandra, varjimte
sikerhetskopplen skola vara palagda;

att fordon ej fa kopplas intill varandra
1 taget, savida ej bufferthuvudenas mittpunkter
4 vartdera fordonet komma att tdckas av
bufferthuvudena & det andra;

att bemannade bromsfordon skola 1 méj- Broms-
ligaste mén jamnt firdelas 1 taget, och att ";gf;ce’;s
sddana bromsfordon foretridesvis skola be- ning.
mannas, vilka utéva det stérsta axeltrycket; )

att, om taget iir forsett med genomghende Reserv-
bromsinriittning, det jamvill skall hava det b:;‘;:;’;;
antal wmed skruvbroms forsedda fordonsaxlar,
som erfordras vid en storsta tillatua hastighet
av 40 km. 1 timmen;
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Antal be- att,  om taget ér forsett delvis med genom-
mannade oponde bromsinrittning och delvis med skruv-

skrwv-

bromsar, bromsar, den del av tdget, som kopplas efter
f:f ;Zf“;j det sista genomgﬁngsbromsade fordonet, skall
tdget har vara utrustad med s& manga bemannade
genom- T N 5l
gdende skruvbromsar, som om den vore ett sirskilt

bromsin- tag, dock att bromsaxlarme 4 det sista genom-
rélining. opnosbromsade fordonet riknas till den skruv-
bromsade delen av taget;

Antal att "hogst 6 obromsade axlar fa folja
obromsade ofter den sista med bromskraft forsedda axeln
axlar sist

i tag. 1 tAg;

Skydds- att i tag, som framfores av lokomotiv

fordon. och  bestair av flera in 20 fordonsaxlar, ett

fordon utan resande skall siittas sasom skydds-
fordon framfor det forsta fordonet med resande
eller ock den frimsta avdelningen av sist-
nimnda fordon vara avskild for resande och
fullstindigt skild fran den del av fordonet,
som dir upplaten for resande; att denna av-
delning skall ricka minst 4 meter fran for-
donets friimsta buffertshuvuden och att tjinst-
gorande jérnviigs- och postpersonal, krigsmin
som fiirdas 1 trupp, och personer vilka sa-
som vardare &tfolja djur, icke uti ifraga-
varande hinseende rilknas sdsom resande;
Farliga att det mellan Sppet fordon med littan-
transport- tiindligt gods, vilket alltid skall vara tickt
foremdl ed presenning, ‘och lokomotiv under 4nga
eller fordon med i bruk varande &ngpanna
for' tdgets uppviirmning alltid skall finnas
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minst 12 vagnsaxlar och att fordon, lastat
med tyngre gods av storre lingd, aldrig far
insittas omedelbart intill fordon, avsett for
resande; '

att fordon, vars last overskrider lastpro-
filen, icke ma inkopplas i tag,utan sirskilt
tillstand av banforvaltaren;

att fordon, vars last skjuter utanfor for-
donsgavlarna s mycket, att fara dirigenom
kan uppstd for den kopplande eller skada ske
& niirmast tillkopplade fordon eller & lastat gods,
skall forses med erforderliga skyddsfordon;

att betriffande fordon. lastat med explo-
siva iimnen eller eldfarliga oljor, de bestim-
melser skola iakttagas, som 1 siirskilda for-
fattningar finnas féreskrivna;

att lokomotiv, som framforslas i tag, skall
vara kopplat omedelbart efter taglokomotivet,
savitt icke annorlunda blivit av Styrelsen eller
for siirskilda fall av banforvaltaren bestiimt;

att snéplog pa egna hjul icke far till-
kopplas framfor tag, som medfor resande, var-
emot lokomotiv med fastskruvad snéplog ma
anviindas framfor dylikt tdg, men att plog av
senare slaget, direst dess hojd overskjuter
lokomotivets buffertbalk, icke ma anviindas
utan siirskilt tillstdnd av banférvaltaren;

att skadat drivfordon cller skadad tender,
snéplog pa egua hjul och icke arbetande ving-
plog icke fa framforslas i tdg utan sirskild
order. fran banférvaltaren, att sadant fordon

Farliga
fordon.
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skall kopplas sist, men e¢j omedelbart efter
fordon med resande och att vingplog skall
atfoljas av besiktningsman, som skall hava
sin plats pa plogen och ansvara fér att plog-
vingarna hallas indragna och sparrensaren upp-
lyftad;

att fordon, & vilket spArrensaren #r upp-
satt, far utan sirskilt tillstand framforas sist
i tag och anviindas till spérets rensning fran
sn, om nddig bevakningspersonal medfsljer
for sparrensarens skotsel.

1 arbetstdg fa driv- och andra banfordon
efter banmistarens beprovande insiittas obero-
ende av vad i Sikerhetsforeskrifterna stadgas
anglende tégbildning.

§ 3b.

Drivfordon, med vilket tag framfores,
skall kopplas frdmst i taget och siledes draga
detsamma.

For tags dragande fa higst tvd drivfor-
don anviindas. Begagnas tvd drivfordon for
tdig med genomghende bromsinriittning, skall
den skotas fran det frimsta drivfordonet.

Eudast vid dager i forening med sikt-
bart viider méa extratdg for sndplogning eller
inspektion skjutas av drivfordon.

§ 36.

Tag skall vara bemannat med tagpersonal,
bestdeude av tagbefilhavare och férare och
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det antal bitriiden, som erfordras for tagets
sikra och punktliga framforande. A ensamt
drivfordon ir detias forare tagbefilhavare.
Lokomotiv skall vara bemannat med en
forare och ett bitride.

§°37.

Tdg skall vara forsett med foljande sig-
naler,
~ a) dagsignaler:

en slutsignal p4d vardera langsidan av

sista fordonet.
Anm. Denna foreskrift skall ej tillimpas & tag,
som endast bestir av ett eller tva lokomot[‘.

b) nattsignaler:

ett rakt fram riktat vitt sken fran stral-
kastare, fistad 4 drivfordonets framinde;

en slutsignal pad vardera langsidan av
sista fordonet, s& anbragt. att dess mot driv-
fordonet vinda sken kan dirifran iakttagas;

tva bakit riktade roda sken fran 4 driv-
fordons bakinde fistade lyktor.

§ 38.

[ ordinarie bantag, som iir upplatet for
resande, skall dessutom medforas extratagssig-
naler att anvindas efter sdrskild order fran
banfsrvaltaren, eldslickningsredskap och tele-
fonapparat med inkopplingstillbehor.

Signaler
4 tdg.

Ovrig ut-
rustuing &
tdg.
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Kap. VI. Tagforing.

‘§ 39.

Tagrérelse far icke foretagas, forriin tag-
bef'tlhavare och forare mottagit och kv1tterat
behorig tmuatetldtabell och foraren erhallit
behérig signal till sadan rorelse.

'Vid tags framforande efter sirskild eller
tillfallig tjinstetidtabell skola i tagforings-
planen -intagna bestimmelser om storsta till-
latua hastighet och om kol- och vattengiv-
ning, forklaringar till tjinstetidtabellen och
bromstgbellen #ven linda till efterrittelse.

§ 40.

Tagbefilhavaren skall i allminhet hava sin
plats i nagon av de sista med skruvbroms
forsedda vagnarna. I tAg med genomgiende
bromsinrittning skall han dock uppehalla sig
i den del av taget, som ir forsedd med sidun
bromsinrittning.

Forare skall i regel hava sin plats pa
drivfordonets viinstra sida i farriktningen.

D& drivfordon &r 1 tjinst, fa ej forare
och bitride pd en ging avligsna sig dirifran,
utan skall endera alltid uppehalla sig pa eller
tatt invid fordonet.

Ingen far taga plats 4 lokomotivet eller
i motorvagns maskinrum, med mindre detta
dr fér haps tjinsteutovning crforderligt.
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§ 41.%)

Avgingssignal skall & {oreningsbangard
med stambana givas av bangardsférestindaren
och i ¢vriga fall av tégbefilhavaren. Innan
bangérdsforestindare far giva dylik signal,
skall tagbefilhavaren hava anmiilt taget klart
fér avgang. Innan avgéngssignal gives, skall
signalgivaren hava férvissat sig om, att utfarts-
vigen #r klar och betryggad.

Avgangssignal far dessutom icke givas
till & tagbangérd staende tag, forrin tag,
som forut avgatt 4t samma hall, inkom-
mit till nista tagbangdrd. Sedan tag in-
kommit till tdgbangard, skall fordenskull
bangérdsforestandaren enligt hiirfor gillande
plan medelst telefon dirom underriitta fore-
standaren & tagbangard, fran vilken niista 1
samma riktning gdende tag skall avgd (jfr
ock § 46). '

§ 42.%

Den hastighet, med vilken tag fram-
fores & linje, far aldrig overskrida 40 km. i
timmen.

Tag far icke foras intill och Gver obe-
vakad viigbverging eller intill och genom
tagvig med storre hastighet iin 15 km. 1
timmen och skall hastigheten vara salunda
nedsatt éinda frin vederborande varningstavla.

Nir varsamhetssignal angiver, att & viss
del av linje mindre hastighet &n den i all-
minhet tillitna av omstiindigheterna pakallas,
far hastigheten, savida icke uagon siirskild
foreskrift om densamma #r meddelad, icke
overskrida 15 km. i timmen.

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg ur 2,

Avgdngs-
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"‘ § 43.%) 1
Firares Forare skall giva signalen ‘
r::g:';}f;l stdg kommer», .
dighet. da tag nalkas semafor, som visar stopp,
bangérd, tunnel, snogalleri, kurva i djup|
skiirning, obevakad vigbvergang 1 banans
plan eller storre bevakad sidan, mot vilken
utsikten #r skymd, och
dd minniskor synas 1 sparet framfor taget;
»giv akt»,
da vid igangsittning av tag eller vix-
lingsrérelse personer behéva varnas,
d& bekommen signal till rorelse icke kan
omedelbart &tlydas och
da under tagrorelse lindrig bromsning pa-
kallas;
sbromsa kraftigt»,
d& bitride pakallas for kraftig bromsning;
»lossa bromsarna»,
da bromsning skall upphéra och
da tag, som icke har genomgaende broms-
inrittning, skall sittas 1 géng;
sfarar,
da fara hotar 1 gang varande tag och
siledes bitride med skyndsam och kraftig
bromsning pakallas, och
da for tadg, som stannat, skyndsamt er-
fordras arbetsbitride pa grund av intriffat
missode eller olycka.
§ 44.
Broms- Bromsning skall verkstillas, da fara ar for
"% handen, diven om forarens signal dirtill icke

féornummits.
S& snart bromsning icke lingre ir behov-
lig, skola bromsarna genast lossas.

_..'...llzmatmm Mlht
_‘& aenom Glldag nr 2. " #in. ”W‘%"

« |
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Har. tag bringats till stopp genom broms-
ning, som ej verkstillts av lokomotivperso-
nalen, fir detsamma ej fortsiitta, forrin tag-
befilhavaren forvissat™ sig om orsaken till -
bromsningen och givit féraren avgangssignal.

} § 45b.
‘Tag skall bringas att stanna, Nar :lay
_ a) for stoppsignal frin semafor: fore an- ,,,.,-;";;s alt
komsten till semaforen; stanna.

Anm.  Otydlig eller utebliven signal fran sema-
for skall betraktas som stoppsl'rnnl sivida icke for-
klaring limnas.

b) sa fort ske kan efter det annan stopp-
signal synts eller hérts, fara eller hinder upp-
tiickts;
¢) -efter dess mfomnde & tagbangédrd: fore
ankomsten till hinderpalen vid utfartsv.mxeln
"~ d) vid framkomsten till plats, dir i tid-
tabellen bestimt uppehall skall goras for
resandes av- och . pastigande eller for gods-
Tastning eller viixling.
e) Det tig, som vid méte med annat tag
cnligt * tjinstetidtabellens bestimmelser skall
inforas sist 4 motesbangdrden, och det tag.
som vid férbigang ankommer sist, skola alltid
bringas att stanna 100 meter utanfér spetsarna
| |av ingingsviixeln, sa vitt ej vid tigets an-
~ Jnalkande signalen >framat» visas av det andra
tagets befilhavare.
§ 46.%)
Viixel skall ligga for det spar, vara tdg Tigs in-
| skall framg, och detta spar vara hinderfritt, fg’:zﬁ,ed&

| #) Paragrafen har erbhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.
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innan tAg far genom viixeln inforus & det-
samma.

Vid méte mellan tag skall befilhavaren '
4 det tag, som pa grund av tjinstetidtabellens
bestammelser eller utfirdat iindringsbesked%‘
skall inféras forst & motesbangarden, sedan
detta skett och sedan han forvissat sig om|
att fara eller hinder icke finnes for det andra
tagets inforande, giva signalen »>framét» til g
dettas forare. Skulle det forsta taget vara for-
senat, ma befilhavaren & det andra taget, sivida ;
dagsljus rader och vidret dr fullt siktbart,
och sedan han férvissat sig om, att de bada
infartsviixlarna leda till den for vartdera taget -
bestimda infartsviigen och anbringat stopp-
signal vid spetsarna av det fran motsatt hall%,
kommande tagets infartsviixel, giva signalen
»framat> till foraren & det under hans befil
stdende taget. Nattetid och s snart dag-
signaler icke kunna tydligt skonjas, skola®
dessutom, innan framatsignalen far givas, tvd
knalldosor utliggas 100 meter utanfoér spet-
sarne av sistnimnda viixel.

o

y
?‘T
E]

Sedan b&da tagep inkommit till motes-
bangarden, , fir. intetdera tigets befilhavare
giva avgiiigssignal med mindre han iakttagit
slutsignal & det motande taget eller erhallit
forklaring frdn dettas befilhavare.
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Vid forbiging mellan tag skall befil- 7ags in-.
havaren & det tdg, som ankommer forst till / "",ff":;ff a
forbigangsbangarden, sedan han lagt om in- gdngs-
fartsviixeln och forvissat sig om att fara eller "*9%r?
hindér icke fiunes for det andra tégets in-
forande, giva signalen »framats> till dettas

forare.

§ 47.
Uppstar eller upptiickes vid det forstn Hinder

tagets inforande till tagbangard, dir mote eller ’[;:: /dc:;“
forbigang skall dga rum, hinder eller fara for andra
det andra tagets inforande till den plats & , L/
bangirden, dir det vanligen stoppas, skall & motes-
stoppsignal visas mot sistnimnda tag pa ett P94
avstand fran det stille, dir hindret eller
faran finnes, av minst 200 meter, direst
detta stille ligger inom bangardens spér-
omrade. Ligger det utanfor spAromradet, till-
limpas bestimmelserna for hinder eller fara

& linje.

§ 48.

Mom. 1. Nodgas tdg stanna & linje, och Avhrost i
ir det synbarligen ur stand att utan drgjsmal t‘i&y”g;;j.ﬁ'fe
fortsiitta, skola genom tagbefilhavarens forsorg
stoppsignaler genast anordnas, sésom i § 21
ar foreskrivet.

Ar orsaken till tagets uppehall undanrsjd,
indragas de utsatta stoppsignalerna och téget
fores vidare.
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Mom. 2. - Kan taget ej foras framat utan
endast tillbaka, rud, savida féraren anser sé-
dant utan fara kuuna ske, taget backas, dér-
vid en signalgivare, visande stoppsignal, siindes
fore taget, som sakta foljer efter pad ett av-
stand av omkring 400 meter under upprepade
signaler: »tig kommers med visslan. aget
far dock icke foras in pa bangard eller forbi
bantelefonstiille, forrdn tagbefilhavaren for-
vissat sig om, att hinder ej forefinnes.

Mom. 3. Kan taget varken foras framat
eller tillbaka, skall tagbefilhavare snarast
underriitta banférvaltaren hiirom, varefter ingen
rorelse, diirest nagoun sddan till fiventyrs skulle
visa sig utforbar, far verkstiillas med taget,
forriin order erhallits fran banférvaltaren.

Mom. 4. Har tag stannat & linje endast
for att genom buackning och uy faurt ater
kunna komma fram, mé, sivida foraren anser

" sadant utan fara kunna ske, taget utan ut-

sittande av signaler sakta foras tillbaka hogst
1 000 meter, dock med iakttagaude av be-
stimmelserna 1 §§ 42 och 46, diirest taget
méste foras dver obevakad viigoverging eller
in pa bangard.

§ 49.

Maste fordon kvarlimnas av tdg, som
stannat 4 linjen, skall tagbefiillhavaren. invan
den del av taget, som kan fortsiitta, dter
sittes i gdng. tillse, att de kvarlimnade for-
douen siikert bromsas eller forstingas. . Vidare
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aligger honoi . foranstalta dirom, att ' fore-

skriven signalering verkstilles och att de
kvarlimnade fordonen bliva pa limpligt sitt
bevakade. Slutsignaler fa icke anbringas &
den tigdel som fortsiitter. '

§ 50.

Om fordon g& loss .fran tag under dess

framforande & linje, far vid morker och i
tit dimma forssk icke goras att ater till-
koppla de lossgangna fordonen och stoppsignal
for sadant dndamal saledes icke. heller givas
vare sig av tag- eller annan personal. Téget
skall i stillet foras vidare och den besikt-
ningsman, som forst antriiffas och till vilken
ett meddelande hinner avlimnas utan fara for
sammunstotning med dc lossgdngna fordonen,
av foraren underrittas om forhallandet.
" Tcke heller under dagen fir forsok géras
att till tag ater tillkoppla lossgangna fordon,
och “stoppsignal for sadant dndamal saledes
icke givas, savitt icke med siikerhet ér kiint,
att fordonen sta stilla.

Ifraga om de lossganguna fordonen vid-
tagas liknande atgirder, som dro foreskrivna
i § 49 for & linjen kvarlimnade fordon.

§ bl.
Uppkommer eldsvada & tag, skall detta

ovillkorligen stanna, och det fordon, som rakat
1 brand, genast skiljas fridn de ovriga, och

Foydons *
losslitande
frin @
linje i
gdng va-
rande tdg.

Kldsvada
4 tag.
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signalering anordnas, sisom 1 § 21 ar fore-
skrivet.
§ 52.

Intriffar & linje urspdrning av tag eller
annan olyckshiindelse av den beskaffenhet, att
tag icke kan fortsitta. och ir avseviird skada
skedd eller fara till liv eller lem for handen,
si att skyndsam hjilp kriives, skola veder-
borliga signaler utsiittas, ilbud avsindas &t
bada hallen for att tillkalla banpersonal och
baunarbetare, och banmistaren fortast mojligt
underriittas om olyckshiindelsen och dess huvud-
sakliga beskaffenhet. Banmistaren skall skynd-
samt begiva sig till olycksplatsen och dir
vidtaga de &tgiirder, som pA honom kunna
ankomma.

Dessutom skall forhallandet fortast msjligt
inberiittas till niirmaste bauntelefonstille, som
har att giva banforvaltaren underriittelse dérom.

I livsfura varande eller skadade miin-

mniskor skola forst bispringas och bemodandet

diirniist avse att gora banan klar for fortsatt
trafik.
§ 53.

Har tag stoppats & linje i foljd av stopp-
signal, som tagpersonalen icke pa forhand
kunnat vinta sig, och ir den som anbringat
signalen icke tillstides for att giva upplys-
ning om anledningen till densamma, ma tag-
befilhavaren, ifall han efter undersokning icke



finner nagon anledning till fara, lata taget

langsamt fortsiitta under s&dan bevakning,

som i § 48 mom. 2 foreskrives. Mirkes ej

anledning till fara, sedan tiget framgatt 2

kilometer, m#& foraren, under iakttagande av

synnerlig uppmiirksamhet, &ter framfora taget

med den 1 tidtabellen féreskrivna hastigheten.
§ 54.%)

Da extratdg anordnas, skall underrittelse
dirom meddelas, forutom till de i § 18 an-
givna tjinstehavare, jimvil till befiilhavare
och forare & varje tdg, som moter, forbigar
eller forbigas av extratdget eller som med
avseende & tdganmilans utviixlande berores
av extratagets gang. Denna underriittelse till
annat tig skall mot kvitto meddelas & detta
tdgs utgangsbangird.

Extrataget far icke avgd fran dess ut-
gangsbangérd, forrin tagbefilhavaren erhallit
besked fran tagbefilhavare 4 motande tag,
att denne fatt underrittelse om méotet med
extrataget pa bestimd bangard. Undantag hiir-
ifrin ma vid behov och efter banférvaltarens
beprévande goras ide fall, da mote med extra-
tag skall forsiggd pa bandelens dndbangardar.

Dylikt besked kan avfattas salunda:

Tagbefilhavaren extg 00, N. Tag O mi-
ter i dag tdg 00 i1 NN.

tagbefilhavare.

Maste extratdg utsindas utan att forut
vara kungjort foér banmiistare och besiktnings-
miin, skall banférvaltaren skriftligen och mot
kvitto tillstdlla tagets befilhavare och forare
underriittelse hirom med order att framféra
taget med oOkad forsiktighet.

#) Paragrafen har erhallit sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2.
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! : : ' Conad
. Blir tag. s mycket forsenat, att-det icke
kan framfsras till .den bangard, dir det enligt
bestimmelserna skall mita eller forbigds av
annat tdg, utau att avseviirt forsema -iven
detta tag, skall, enligt de grunder, som ban-
forvaltaren figer bestimma, tdgbefilhavaren é
det forsenade tdget vidtaga atgirder for att
fa motet eller forbighngen att iign rum pa
annan  bangdrd, sd Dbeligen, att tidsforlust i
tagforingen 1 mdojligaste man undvikes.

Blir tag, som skall forbigd ett anuat, sé
forsenat att forbigAngen kan férliggas till en
annan lingre bort beligen bangdrd, skall tag-
befilhavaren 4 det forsenade taget diirom
underviitta tdgbefilhavaren & det andra tdget
(det. som skall forbigas), villen befélhavare
det 1 sadant fall aligger att efter egen prov-
ning vidtaga zmdrmgaatgaldel.

§ b6.

Mom. 1. Tagbefilhavare, som eunligt fore-
sthende fioner sig bora forligga méte eller
forbigang till annan bangard, skall n

a) dirom uppritta ett till tigbefilhavaren
4 det andra thget stillt skriftligt besked
(4ndringsbesked), vilket skall undert‘.ecknas av
savill utfirdande tagbefilhavaren som fon.u'en
4 samma tag,

b) limna detta besked till forsta lampllga
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bantelefonstille for avtelefonering till. de ban-
grd, . dir motet eljest. skulle hava #gt rum,
-+ ¢) senast vid framkomsten till den nya
mptes-- eller forbigangsbangérden uuderritta
dess forestandare om férindringen. .
Mom. 2. Audringsbesked skall hava fol-
jande lydelse, : :
- 1. om tag O dr forsenat, s& att. dess
mote -med 00 bor flyttas fran N till NN:
»Tagbefilhavaren tdg 00, N. Tag 00
skall framga till NN och dir mota 0.

tagbefilhavare T forares T
;- 2. om tag 0 skall firbigds av 001
N, men tag O ir sa forsenat, att forbigaugen
bor figa rum tidigare, t. ex. 1 NN: _
»Tagbefilhavaren tag 00, NNN (det
bantelefoust iille, diir Dbeskedet kan tillstillas
denne tdgbefilhavare).
Tag 00 skall forbiga 0.1 NN.

. _—tai;,ri;efii_llnll\'a;r;'e 7 t\"n'n;';\."f )
v 3. om tig O skall forbigé 00 i NN,
meun tag O enligt underriittelse iir sa forsenat att
forbigangen bora iiga rum senare, t. ex. i N:

»Tagbefilhavaren tdg 0, NN. Tag 00
framfores till N, diir det skall forbigas av 0.

tagbefiilhavare forare. v

Varje uti dndringsbesked forekommande
namn & bangdrd eller bautelefonstille skall
fullstindigt utskrivas
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#) Den tagbefilhavare, som utfirdat indrings-
besked, skall tillika bestimma tagspar & mo-
tes- resp. forbigangsbangard samt om vidta-
gen iindring av tAgspar underritta dels foraren
4 det tag, for vilket han sjilv #r befilha-
vare, dels det andra tdgets befilhavare. Sist-
ndmnda underriittelse intages 1 #ndringsbe-
skedet och skall lyda salunda:

1 fraga om iindringsbesked 1 eller 2:

»Tag 00 skall i NN ingi & spar nor
........ »,

1 friga om #ndringsbesked 3:

»Tag O skall i N ingd & sparnr .. .».

Mom. 3. Tagbefilhavare, som mottager
indringsbesked, skall oftrdréjligen limna ta-
gets forare en utskrift ddrav och taga fora-
rens kvitto & den utskrift han sjilv behaller.

Utan att tydligt dndringsbesked erhdllits
fran det mitande tdgets befdlhavare och
forare, far tdgbefalhavare icke giva signal
till avgdng frdan tdgbangdrd, tll vilken mo-
tet varit forlagt, likasom forare icke far
efterkomma mijligen given avgdngssignal utan
att hava erhdllit sddant besked.

*) Mom. 4. Om enligt ovanstiende tag-
mote forligges till eller flyttas fran forenings-
bangird med stambana eller om tégforbigang
forligges s, att ordningsféljden mellan tag
vid deras ankomst till foreningsbangard med
stambana omkastas, skall bangardsforestandaren
dirstides underrittas om indringen genom
forsorg av den tagbefilhavare, som utfirdat
iindringsbeskedet.

#) Sista stycket av mom. 2 samt mom. 4 och 5
hava tillkommit genom tilligg nr 2.
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Mom. 5. For iindringsbesked skall an-
viindas ett for blakopiering avsett formulidr
(or 381 h), inrittat i blockform, vilket for-
multir skall \finnas tillgingligt vid bangérd,
ivensom av tagbefilbavare medféras & tag.

Vid utfirdandet av #ndringsbesked skall
|tagbefilhavare hiirav taga en kopia, som skall
bifogas tagrapporten. Vid mottagandet & ban-
gard av dndringsbesked, skall detta genom
kopiering utskrivas i tvd exemplar, vilka bada
_|skola tillstillas adressaten.

§ 57.%

Da mote mellan tag forlagts till annan T4gs in-

bangérd #n den i tjinstetidtabellen bestimda.

férande 4
’  ny motes-

skall i regeln det tdg, vars befilhavare ut- eiler forbi-
fardat #ndringsbeskedet, intagas forst. Vid 9dngsban-

det andra tagets intagande ivensom nir in-
dring erfordras ifrdga om den ordning, i vilken
tagen enligt regeln skola intagas, forfares en-
ligt § 46.

Vid tags inforande & tdgbangard vid #n-
drad forbiging forfares enligt § 46, sista
stycket. Skulle #ndringsbesked 2 icke hava
kunnat tillstdllas tdgbefilhavaren & det efter-
~ foljande taget, skall dock stoppsignal, pa siitt
for hinder 1 tagvig #r bestimt (se § 47),
anbringas mot detta tdg omedelbart efter det
forsenade thgets ankomst till den nya forbi-
‘|géngsbangarden och iindringsbeskedet medde-
las tdgpersonalen, innan signalen »framét»
far visas.

#) Paragrafen har erhililt sin nuvarande lydelse
genom tilligg nr 2. '

gard.

|



§ b7 a%¥)

Uppkommer fér ett tdg behov av dndring
av tagspAr & viss tagbangird antingen genom
bortfallande av tidtabellsenligt mote eller for-
bigang eller av annan anledning, sger tagbe-
filhavaren att hirom bestiimma, och skall
han hirom underritta foraren.

Andring
av tdg-
spar.

Kap. VII. Vixlingsrorelse.
§ 58.

A bangard, som sakunar semafor, far viix-
lingsrorelse, som berér tagvig eller linje, en-
dast utforas uuder tagbefilhavares ledning.
Om banfordons uttagning 4 linje eller i tag-
vig annorlunda iin genom vixlingsrorelse
stadgas 1 § 29.

For sadan viixlingsrorelse, som utféres &
sidospar utan att berora tdgvig, skall banfor-
valtaren utse viixlingsledare.

Viixlingsledare skall forvissa sig om, att
erforderlig viixlingsrérelse kan utforas utan
fara for minniskor, gods eller materiel och utan
hinder eller fara for tagrorelse, innan han
anbefaller dess utférande.

Tunan signal till viixlingsrorelse far givas,
skall signalgivaren hava forvissat sig om, att
rorelsen kan utforas utan fara. Vixlings-
‘rorelsen »skjuts» far icke utforas, da driv-
fordonet har fordon tlllkopplade vid bada
indarne.

§ 59.

Viixlingsrorelse, som berdr vantat tags

‘infartsvig, fér icke féretagas med mindre stopp

Véixlings-
ledare.

Signal-
givares
dliggande.

Vdxlings-
rirelse
som  beror
véntat
tdgs in-
fartsvdg.

*) Paragrafen har tillkommit genom tilligg ny 2.;
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signaleras mot taget pa sitt for hinder-eller

fara 1 tﬁgvuo ir bestdmt

‘Kap. VIIL Personalens ansvar och
allmiinna &aligganden.

§ 60.

Om larmsignal gives fran lokomotiv, eld-
svada uppkommer & jirnviigen eller i deunas
omedelbara nirhet, eller ock annan hindelse
intriiffar, som kriiver skyndsam hjilp, skall
var och en av personalen, som utan fara for
trafiksiikerheten kan limna sin post, hastigt
begiva sig till stillet och bitrida, darvid at-
1vdande de foreskrifter, som meddelas av tag-
befilhavaren eller ock av den i tJ.nnstevradeﬁ
frimste bland de niirvarande.

§ 61. :
En var, som uppticker hinder elle1 fala
for tags framforande, ir skyldig vidtaga de
for sadana fall bestimda atgiirderna och 1
ovrigt gora vad han férmar for att forebygga
mlssode eller olyckshiindelse. :
En var, som under tjinstgoring skall be-
gagna signalmedel, iir skyldig tillse, att detta
dr.1 brukbart skick, och, om si icke skulle
vara fallet, vidtaga Aatgiird for dess istand-
sittande.. Han dr #ven ansvarig for att
signalredskap dr till hands, d& det skall
anviindas.
Slgnal skall atly das vare sig orsaken till
densamma i#r kénd eller icke; dock skall, da
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frdga ir om annan signal in stoppsignal; den
som:har att dtlyda signalen, direst han har
grundad anledning antaga, att &lydnad av
densamma skulle medféra fara, anmila detta
till signalgivaren, innan han handlar i enlig-
het med signalen.

Overforing per telefon av iindringsbesked
och annan order eller underriittelse angéende
tags framforande skall utforas med storsta
omsorg. Den upptagande skall omedelbart
ord for ord nedskriva vad den avlimnande
fran huvudhandlingen uppliser. Sedan deune
slutat sin upplisning, skall upptagaren tydligt
dtergiva vad han uppfattat och nedskrivit.
De samtalande skola till varandra uppgiva
sina namu. Bida namnen skola tecknas saviil
"4 huvudhandlingen som & den av upptagaren
gjorda utskriften. Overforingen far icke anses
avslutad, forrin avlimnaren besvarat upp-

Allmdn
skyldighet
vid av-
telefone-
ring av
order
angdende
tdgs fram-
farande.

tagarens atergivande med ordet sriitt» och sitt-

namu,
§ 62.
Besiktningsman skall siirskilt ansvara for,
a) att besiktuing utféres i anbefalld ut-
striickning och pa foreskrivet sitt,

.2 b) att fel, som diirvid upptickas, anmii-
las_till banmiistare och sa' vitt det stir i be-
siktningsmans forméga, oférdrojligen riittas,

¢) att signalering till skydd for tag. ut-
fores pa anbefallt siitt, da hinder eller fara
upptiickes & linje eller i tagvig,

Besikt-
ningsmans
sdrskilda
ansvar.
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§ 63.

Tdgbefilhavare skall sirskilt ansvara for,

a) att tig blir sammansatt och utrustat
enligt Sikerhetsforeskrifterna,

b) att mote med och forbiging av annat
tag dger rum pa dirfor i tjinstetidtabell eller
indringsbesked bestimda bangardar,

¢) att & motes- eller forbighngsbangérd
tagvigen for det andra téget halles klar och
betryggad for detta tégs inférande,

d) att, da undermttelse erhallits om ban-
fordons uttagning & linje eller om linjedisposi-
tion for arbete av klass A tillsyningsmannens
resp. arbetsledarens anmilan om linjens klar-
gorande provas, innan tag utfores & sddan linje,

e) att, d& tAg ldmnar bangard, spar-
spiirrar och tagvigs- och skyddsviixlar iro
lasta i grundlige och att banfordon och trallor
iro infoérda 4 sidospar med samtliga hjulpar
innanfor spirr eller skyddsvixel,

f) att kontrollnyckeln medféres och efter
tjanstgoringens slut forvaras pa betryggande
siitt och

g) att sigoalering till skydd dels for
eget tag dels for att skydda annat tag mot
fara, som kan ‘hota fran det forras sida eller
som dess befdlhavare eller forare under fir-
den uppticker, ‘blir utford ps anbefallt sitt.

h) Tagbefilhavare skall dessutom halla
uppsikt Gver taget, uppmirksamma de signa-
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ler, som givas fran. tiget eller & bangardarne,
vid behov bitrida med bromsning och tillse
att medfsljande bromsare intaga vederborliga
‘platser 1 taget och noga atlyda forekommande
signaler. D4 tdg stannat & linje, far befil-
havaren icke nedstiga fran taget, forrin han

dtskruvat bromsen & det fondon. dir han har s .
sin plats, s vitt ej detta fordon bromsas medelst

genomghende bromsinrittning.

s 64.

Forare skall sirskilt ansvara for, R (L e

a) att drivfordonet blir pa foreskrivet *¥rsiida
siitt utrustat och kopplat till den dvriga delen ‘
av taget,

b) att den i varje fall, sasom den storsta
tillatna, bestimda hastigheten icke &verskrides,

¢) att, utom da taget framfores med stod
~ av korsignal frin semafor, tag icke infores &
bangard, med mindre infartsviixlarna leda till
den tagviig, & vilken taget skall framgé, och
denna tagviig iir hinderfri,

d) att mote med och forbighng av annat
tag dger rum pad dirfor 1 tjinstetidtabell eller
-iindringsbesked bestimda bangardar.

Framfores tdg av tva drivfordon, ir fora-
ren 4 det frimst gdende den for tagrorelsen
ansvarige. ‘

Under utforandet av tagrorelse skola fo- Gemen-
rare och dennes bitride noga aktgiva pé ZZ’Z: 71;';
signaler, dirvid foraren skall hava sin upp- personal 4
miitksamhet riktad huvudsakligen framat och fgy’{',z“
bitridet sin huvudsakligen bakat.
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§ 65.. »
Férestdn- Forestandare & tdgbangdrd skall sirskilt
;?;f;:»? ansvara for,
gérd sdr- a) att apmilan om tags ankomst utfores i
:ff;fi‘: bestamd ordning,

b) att bangarden tilldelad signalredskap
halles 1 fullgott skick,
¢) att reservnyckelns till vixlarna plombe-
ring icke brytes av obehorig.
Forestandare 4 foreningsbangard med stam-
s bana skall ifrdga om betryggandet av tags
infart & och utfart frdn bangarden bira det
ansvar Sikerhetsordningen aliigger honom, men
i 6vrigt iakttaga vad 1 dessa eiikerhehf(“)re-

§ 66-*)
Order, som Order, som pa nagot siitt innefattar av-
é;;‘t%’:c vikelse frin vad 1 dessa sikerhetsforeskrif-

fran Sa- ter 4r stadgat, mé endast 1 noédfall med-
/‘::{,’f‘;f delas. Har annan idn banférvaltaren (avdel-
terna.  ningsforestindare eller distriktsforvaltning) givit
sadan order, aligger det denne att omedelbart
diirom underriitta niirmaste férman, som 1 sin
ordning skall limna banforvaltaren (veder-
bérande avdelningsférestdindare) meddelande
dirom. Har banforvaltaren (avdelningsfore-
standare eller distriktsforvaltning) givit ordern,

skall anmiilan dirom goras hos Styrelsen.
Order, som i denna paragraf avses, bor
| till undvikande av missforstaind meddelas
skriftligen. Gives sadan order muntligen,
mé dock underordnad ej vigra att atlyda
densamma, men stannar det i sadant fall pa

formannens ansvar, om genom missforstand

av nrr]m'n ckada  nnnetar

— *) aragrafen har erf dll t B
a genam Faragrafen, it sin nuvarande lydelse” !
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Kap. IX. Signalbeskrivning och regler
for signalgivning,
§ 67.

Signalmedlen iro
1. Semafor;

2. Signalredskap, som bestd av
Signalgivarens armar,
Signalflagga, réd,

Signalflagga. gron,
Handsignallykta,
Signaltavla, rod | pa ena och vit pa
Signaltavla, gron | andra sidan,
Varningstavla,
Slutsignalskéirm,
Slutsignallykta,
Bansignallykta,
Knalldosor,
Signalpipa,
Signalhorn,
Vissla 4 drivfordon.
‘ § 68.

Till ledning for och vid utforandet av
tag- och viixlingsrorelse skola féljande signa-
ler komma till anvindning.

Dagsignal skall anviindas vid dager 1
forening med fullt siktbart vider. Natt-

signal skall anviindas, da dagsignal icke kan
tydligt skonjas. ' '

Signal-
medel.

Signal-
beskriv-
ning.
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e —————

Beskrivning, utseende,
utforande,

Varsamhet ,,,

lingsrorelses
hastighet skall
minskas,

flagga. ut-

vecklad, ‘
b) signalgiva-
res ena arm,

striiekt uppét,

Nr. | Benimning. | Innebdrd.

A. dagsignal. | B. nattsignal.
tig- eller viix-| a) semafor- |a) rott sken
lingsrérelse | vinge, synlig | frin semafor,
skall upp- frin tig till | b) rott sken
héra. vinster om | frén handsig-{,

masten och | nallykta eller|’

stiilld vigriitt.| bansignal-i}

b) signalgiva- | lykta, '

res bidda ar-|c) sken"sy vil-

mar, striickta| ken firg som

uppét. helst, fortflera
¢) signaltavla,| ginger upp
la | Stopp......... stilld tvirs | och ned.

for spiiret och

med r6d sida

mot tig,

d) rod signal-

flagga.

¢) knallen frén & riilen fistad

knalldosa.
viixlingsrs- | f) ett 1&ngt, ott kort och ett
relse skall lingt ljud ur pipa eller horn. I
upphéra.
1b | Spiirr ..... ... | viixlingsré- g) ott vigritt svart streck pd
relse forbju- vit cirkelrund botten.
den bakom
signalen.
2 Kor............ tdg mi fram-| en eller flera [ett cller flogal’ .
framidras. semaforvingar | grona sken ¢
synliga frin | frén semafor.}
tdg till viin-

ster om masten

och stdllda i

45 graders .

vinkel uppét,
tdg- eller viix-|a) gron signal-| a) handsignal.

lyktas .eller
bansignal-
lyktas grona |
sken, hillet -
stilla,




Nr. |

. Beniimning,.

Innehird.

Beskrivnin

utforande.
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¢, utseende,

A, dagsignal.

B. nattsignal.

o

o

Varsamhet ...

Avging

Klart

Franit

tdg- eller viix-
lingsrorelses
hastighet skall

minskas.

tag skall avgd.

besked att, i
vad pd sig-
nalgivaren
ankommer,
intet hinder
finnes for thg-
eller vaxlings-
rorelse.

utférande av
vixlingsri-
relse, varvid
drivfordonet
skull draga
(6) eller skjuta
(7) fordonen,
eller, om driv-
fordonet iir
ensamt eller
har fordon
tillkopplade
vid 4dda #n-
darne, siittas |
i rovelse ft
det hill, vardt
dess' fram-
ande (6) eller|
dess bakdnde

(7) dr riktad.

¢) signaltavla,
stilld tviirs
for spdret och

| med grin sida

mot tig.
d) ett kort |j

horn,

en cirkelfor-
mig rorelse
med signalgi-
vares enparn.

signalgivares
ena arm, vég-

1 riitt ntstriickt,

a) signalgiva-

! res bida ar-

mar, vigritt
utstriickta.

b) ett lingt
eller horn.

n) signulgiva-
res ena arm,
lingsamnt ford
upprepade
ginger vig-
riitt frin hoger
till vilnster
och dter.

ud ur pipa eller|

handsignal-

Iyktas grona
sken, fort i
cirkel,

handsignal-
Iyktas grina
sken, lAngsamt,
fort uppre-
pade ginger
friin héger till
viinster.

a) handsignal-
lyktas ofiir-
gade sken,
lingsamt fort
i cirkel.

ljud ur pipa

’

a) handsignal-
Iyktas ofiir-
gade sken,
lingsamt {ort|
upprepade
ginger vig- |
riitt friin higer,
till viinster

b} tvd linga
eller horn.

och dter. |
ljud ur pipa




lingre fram. i

e e e ee——————————————————————————
T T
Beskrivning, utseende,
Nr. | Benimning. | Innebord. utforande.
A. dagsignal | B, nattsignal.
8 | Skjuts. ....... | utforande av | med hastigare rérelser utford
viixlingsré- eller med pipa cller horn
relse, varvid flera ginger upprepad back-
drivfordonct signal.
skall hastige
skjuta avkopp-
lade fordon,
9 | Larm ......... att under viix-{ ménga korta ljud ur pipa
ling pékalla eller horn,
uppmirksam-
het.
10 | Slutsignul uimiirkande av cnﬁ vit ;km'm clttk;'otﬂ _ISLCS
sista fordonet| i VRreers " at ot ¢
i tig. lz}ngslqan wy t:lurg:lt 'sluien
sista fordo- | framit {rén
net. vardera ling-|
sidan av sista
fordonet.
11 | Féljsignal .. (| att extratdg | en rdd skiirm,| ett 16tt sken.
kommer frin| -
12 | Kryss I sammau hall ) ‘
""""" (11)cller friin| en vit skiirm |ett gront sken,
motsatt hdll | medrott kors.
(12). samtliga signalerny 11 och
12 rlktadc bakdt och, givna)
; | frin sista fordonet 1 tig,
Losom framféres nirmast fore
: I extratiget. ‘
13 a{ Varningstavla latt en ban- | en rund tavla humstallandc
! ghrds yttersta bokstaven » Vs i mont pit
| I vﬁxcl(]3a) el vit- botten.
13 b| Varningstavla l en obevakad | en trekantig tuvla [ramstiil-]
( ) * viigovergdng lande bokstaven »V» i
(13 b).finues gront pit vit botten,
' 250 meter '
|

1 ' |

'

i i
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Beskrivning, utseende,
Nr. | Benimning. | Innebord. utférande.
] A. dagsignal.| B. nattsignal,
Signaler med vissla & drivfordon:
14 | Giv akt ...... varskoende om’ ett kort ljud.
om tig- cller
viixlingsro-
relse; svar @
crhillen sig-
nal till rérel-;
se; lindrig
. bromsning
pékallas. .
|'15 ‘Bromea kraf- | kraftig broms-| ott lingt, ott kort och ott
, tigt. ning erfor- l3ngt ljud.
?‘% dras.
5
16 | Lossa brom- | bromsning ett ldngt och ett kort ljud.
“ Y sarne. skall upp-
i hira.
FN &
17 | Tig kommer. | uppmiirksam- | ectt 1&ngt. ihdllande ljud.
LR het pdkallas
3 & tigs an-
] komst eller
- varnas for
3 : tig.
18 | Farn ......... thgskallskynd-| ménga, tiitt upprepade, korta
%" samt stoppas; Ijud.
& arbetsbitriide
ifﬂ dr skyndsamt
. g av ndden.

§ 69.

Semafor skall vara sa uppstiilld, att varje Semafors

. . . wppstill-

med densamma given signal kan tydligt ur- wimg och
skiljas av den, som skall stilla sig signalen firdnd-

till efterriittelse. ring.
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. Semafor far icke foriindras utan att veder-
borande personal blivit genom skriftliga eller
tryckta order ddrom underrittad.

§ 70.

Omsorg Signal skall givas med omsorg och i nog-
“;‘;F’;’;lg;“' grann overenstimmelse med Sikerhetsforeskrif-
terna. Inga andra signaler fa anviindas iin
de, som i Siikerhetsforeskrifterna eller sirskild
order fran Styrelsen iiro faststillda.
Knalldosor skola alltid komma till an-
viindning, d4 stoppsignal skall givas till tag
4 linje, sk snart andra stoppsignaler icke
kunna tydligt skonjas.



Statens J iirnﬁigar.

Tilldgg nr 1
till

Sikerhetsforeskrifter

for bandelar med forenklad drift vid
Statens jérnvigar.

(Sif)

§ 33, mom. 1, skall erhdlla f&ljande
dndrade lydelse:

Mom. 1. Varje tdg utom snoplogstag
och sddant tdg, som utgores av motordressin
eller annat dylikt mindre fordon, skall allt
efter banans lutningsforhdllanden, tagets storsta
tilldtna hastighet samt antalet lastaxlar i
taget vara forsett med s& manga bromsazlar,
att minst den i efterfoljande bromstabell an-
givna procenten av antalet lastaxlar blir
bromsad.

Vid beriknandet av antalet lastaxlar i
ett tag bortses fran téget framfsrande loko-
motiv (vare sig med eller utan tender) eller
motorvagn. I avseende & 6vriga fordon be-
riknas varje axel under resgods- eller gods-
vagn, som antingen &r tom eller lastad s8,
att allenast mindre delen av birigheten eller
utrymmet ir tagen i ansprak, som en halv

Bromsade.
axlar
i tdg.
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lastazel, och varje axel under annat fordon
som en hel lastazel.

Med bromsaxel forstds sddan lastaxel,
som #r forsedd antingen med bemannad skruv-
broms eller med verksam genomgéende broms.

En skruvbroms anses vara bemannad, da
den utan drojsmal kan sittas i verksamhet
av négon bland tagpersonalen.

Med genomgéngsbromsad axel forstds sadan
axel, 4 vilken vakuum- eller tryckluftbroms
verkar.

Bromstabell,
angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.

I lutning om

Vid en tighas-
tighet av

Wm0

km. i timmen

I lutning om

Vid en tighas-

tighet av

30| 85 | 40

km. i timmen

10:1,000...| 14 | 16 | 19 || 18:1,000...{ 23 | 26 | 29

12:1,000...| 16 | 19 | 21 [20:1,000...| 25 | 28 | 31

16:1,000...] 21 | 23 | 26 | 25:1,000...| 30 | 34 | 387
I samma § skola momenten 2 och 3 be-
nimnas »>mom. 3» resp. >mom. 4» och fol-

jande nya moment inféres:

Mom. 2.

Vid tillimpandet av foreskrif-

terna i mom. 1 skall iakttagas foljande.

a) Som bromsaxlar fi endast riknas ax-
larna under de fordon, vilkas bromsanord-
ningar befinna sig i fullgott skick.
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b) Lutningsférhallandet, efter vilket broms-
|axlarnas antal bestimmes, skall beriknas efter
den storsta hojdskillnad, som forefinnes mellan
tva punkter pa 1,000 meters avstdnd & den
ifragavarande banstrickan.

¢) Aterfinnes icke ett visst lutningsfor-
hallande eller en viss hastighet i tabellen,
skall berikningen ske efter den 1 tabellen
|angivna nirmast stérre lutningen resp. hastig-
heten.

Forestdende tilligg skall trida i kraft
den 1 november 1917.

Stockholm den 26 oktober 1917.

Kungl. Jarnvagsstyrelsen.

Till tilligget hora sirskilda gummerade #ndrings-
lappar, som skola inklistras p& vederborliga stillen i
Stukerhetsfsreskrifterna.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1917,

0




Statens Jarnvigar.

Obs. sidorna 15 och 16 i detta tilliigg!

Tillagg nr 2
till

- Sakerhetsforeskrifter

.. for bandelar med férenklad drift vid
o Statens jarnvigar.

- (Siif)

A sid. 7 infores foljande:

» Inledningsbestinimelse.

A bandel, dir banférvaliare ej finnes,
gillla dennes befogenheter och 4ligganden i
stilllet for den tjiinstchavare eller myndighet,
'som i varje sarskilt fall, ddr banforvaltaren
‘niimues, finnes angiven inom parentes.»

I § 8 tilligges sist:

»10. plan Gver tiganmilan.

11. plan &6ver grundliget & de vttersta

Avixlarna 4 varje tagbangard »
I.§ 9 skall sista stycket lyda salunda:

»Tillfillig tjinstetidtabell, som endast far Tifatiy
tjdnstetid-
tabell.

£
- anviindas, da skyndsamhet dr av noden, ma

-erhilla en tjinstetidtabells pa foljande siitt
minskade innehall, niimligen
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det under 1. 9, 10, 11 och 12 angivna-
oavkortat, varemot det som angivits '

under 3, 7, 8 och 9 ma inskriinkas tl].ll
det efter banforvaltarens (tdgledarens) bepro-
vande i varje sirskilt fall behovliga och det
som ndmnts

under 2, 4, 5 och 6 mé uteslutas.> |

§ 10, femte och sjiitte styckena, ersiittas .
av foljande:

Kontroll- »For lasning av viixlar och sparspirrar
lds. i grundliget skola anviindas kontrollas, s&
beskaffade, att nyckeln blir fastlast i laset,
da detta oppnas for att frigéra viixeln eller
sparspiirren, och kan dter uttagas ur detsamma
forst da vixeln eller sparspirren anyo blivit}
last 1 grundliget.

For att endast en 18s nyckel, benimnd].
huvudnyckel, skall behova medforas, da vag- '
nar skola inféras & eller uttagas frin en ban-} .
gards sidospdr, skola koutrolldsen vid de olika] -
viixlarna och sparspirrarna & bangérden goras|
beroende av nimnda huvudnyckel, antingen}
pa s& sitt att huvudnyckeln passar till kon-
trollas vid yttersta viixlarna & bangérden, och
nycklar till innanfor liggande viixlar eller
sparspirrar  frigéras genom upplasning av
nimnda kontrollas, eller ock s& att nycklar]
till samtliga kontrollas & bangarden forvaras
fastlasta 1 ett centrallas, frin vilket desammal]
kunna frigéras med tillhjilp av huvudnyckeln.
Samma huvudnyckel skall kunna anvindas|
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for frigbrande av vixlarna & vilken som helst
“lav bangardarna inom bandelen. Huvudnyckeln
{fastlases vid yttersta viixeln respektive cen-
trallaset s& snart nagon av de genom huvud-
Jnyckeln frigjorda nycklarna uttagas for an-
fvindning, men blir ater frigjord, niir samtllga
bamrﬁrdens nycklar &nyo blivit insatta pa sin
, plats vid yttersta viixeln respektive central-
{laset.

Antalet 1 bruk varande huvudnycklar

skall vara lika med antalet tagbefilhavare-
“Jturer med tilligg av dels en nyckel, som till-
delas banforvaltaren (tagledaren), dels lampligt
Jantal nycklar som tilldelas varje banmiistare
att anviindas av denna och honom understilld
personal.
, Av 6vriga kontrollasnycklar, d. v. s. sé-
Jdana som frigéras medelst huvudnyckel, fa
endast si& manga finnas 1 bruk, som ound-
|gingligen erfordras for att kunna frigéra och
uttaga huvudnyckel.

A varje bangard och foreningsstation med

- lannan bana skall finnas 1 reserv dels en huvud-

fuyckel dels en reservnyckel av varje annan
it bangarden ifragakommande nyckeltyp.

: Reservnycklar skola forvaras under ban-
forvaltarens (tigledarens) sigill, vilket férutom
_jav deune icke m& brytas av ndgon annan iin
Jtagbefilhavare.

Samtliga nycklar, savil 1 brukvarande
‘Jsom reservnycklar, skola vara numrerade i

Nycklar
til
kontrollds.

Reserv-
nycklar.

Utlimning
av
nycklar.



Utdelning
av tdg-
forings-

plan och

tjtnstetid-
tabell.

-

lopande foljd. Over befintliga nycklar ska.ll"

}

av bauforvaltaren (tigledaren) foras en forteck:
ning och ma nyckel utliimnas endast mot kvitto:

I bruk varande nyeklar skola av inne-}.
havaren omsorgsfullt forvaras, sa att storstaf
mojliga trygghet vinues mot obehorigt begag-|
nande uv desamma. Banmiistaren ma utlimnaf
nyckel till underlydande personal endast mot}
kvitto och bor pa si sitt utlimnad nyckel}
fortast mojligt efter anviindning aterstiillasf

till banmistaren. »

§ 18 skall erhalla foljande iindrade ly--

delse:

»Tagforingsplan  skall av banforvaltaren| .
(vederborande befil) mot kvitto tilldelas under-}:

lydande personal. Tillfillig tjinstetidtabell

skall mot kvitto tillstillas dels vederborande].

bangardsforestandarc, dels tigbefiilhavare och

forare & det tag, for vilket tidtabellen utfir-:.
dats, och skall underriittelse till tagpersonalen}-
limnas & tagets utgingsbangird, om det ejf

skett redan & en annan bangird. Forestan-

daren for utgangsbangarden skall dock i varjef

fall kontrollera, att tigpersonalen erhéllit dylik
tidtabell (jfr. § 54).»
§ 22 skall erhalla foljande indrade ly:

" delse:

" Under-
‘hélls- eller
byggnads-
arbete a
lmlr eller
i tdguiy.

Mom. 1. TUnderhalls- och byggnadsa:-r
beten & linje eller 1 tagviig, for vilket ej er’

fordras uttagning av banfordon och som ej for-

anletts av 1 § 21 eller 23 nimnt fmhéllande‘

o
g
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y.
‘Fklasser. beniimnda klass A och klass B.

1 Med arbete av klass A forstas arbete av
fden art, att det kan komma att utgora hinder
for tigs framforande forbi arbetsplatsen eller
i|foranleder Gppnande av vixel i tagvig, och
fmed arbete av klass B forstds arbete av den
Jaxt, att tag kan under arbetets utférande fram-
{foras forbi arbetsplatsen, ehuru mojligen en-
Jdast med nedsatt hastighet.

ol

;\li-tan ‘ir pa forhand planerat, indelas 1 tva

Mom. 2. Vid utférandet av dylika ar-

Jbeten skall limplig tjinstehavare beordras att
Ivara arbetsledare, och skall arbetsledaren vara

niirvarande & arbetsplatsen under arbetets gang

Jsamt ansvara for signaleringen och &vriga
-sikerhetsatgiirder.

- Mom. 3. Arbete av klass A far ej fore-

Jtagas, forrin banmistaren hos bauforvaltaren
“Y(tagledaren) gjort framstiillning om linjedisposi-
Jtion och dirvid angivit den tid, dispositionen
Jerfordras, och den striicka eller den tagviig,

som behover disponeras, samt banférvaltaren
(tagledaren) bestimt tiden dirfor och stillt

i viss striicka till forfogande. Tiden for disposi-

tionen skall bestimmas sa. att linjen vesp. tég-

“Jriigen ir klar och anmiilan hiirom enligt mom. 6
Nlamnad till vederbérande bangérd senast 10

min, fore den tidpunkt, da tag skall befara

striickan resp. tagvigen.
Ordern om linjedisposition skall delgivas

“saviil tagpersonal, banmiistare och vederborande
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besiktningsméan som de bangardar, varest e]lel
mellan vilka dispositionen meddelats. .

Mom. 4. Arbete av klass B far utforas
utan meddelande till banfsrvaltaren (técrledaren)
Dock skall, d& hastighetsminskning for dylikt
arbete erfordras, banmiistaren eller, enligt]
dennes uppdrag, arbetsledaren i god tid under-
ritta de bangardar, varest eller mellan vilka}
arbetet skall diga rum, om arbetet, arbetsplatsens |
beligenhet och om den hastighet, som ma an-
vindas forbi arbetsplatsen, och skola férestan-
darna vid nimnda bangérdar hirom skriftligen
underritta lokomotivforare 4 tdg, som under)
den tid, da nedsatt hastighet iir foreskriven,
skall framga forbi arbetsplatsen.

BMom. 5. Arbetsplatsen skall vara skyddad ]

av stoppsignaler, d& tdg ej far framforas]’
forbi arbetsplatsen, samt

av varsamhetssignaler, d& tag far fram-
foras forbi arbetsplatsen, ehuru endast med
nedsatt hastighet.

Nir stoppsignaler skola anordnas, skall
signaleringen och bevakningen av signalerna -
ske enligt bestimmelserna 1 § 21, dock far
swnalkarlen 1 detta fall icke avligsna sig
frﬁn signalstillet annat @n vid dager, i vilken -
hiindelse »dd signaltavla alltid skall finnas -
uppstilld och fyra knalldosor utlagda. g

Nér varsamhetssignaler skola anordnas,
skall signaleringen och bevakningen av sig].
nalerna ske enligt bestammelserna i§ 28)




1

Mom. 6. Nir stopp- eller varsamhets-
{signaler indragits eller niir stoppsignaler ut-
{bytts mot varsamhetssignaler, skall arbets-
lledaren skriftligen eller genom ett med tele-
fon avsint, vederbérligen undertecknat med-
delande, héirom underriitta den bangérd, dir
qarbetet #gt rum resp.” endera av de nirmaste
{bangérdarna a4 6mse sidor om arbetsstrickan,
vilken bangérd i sistnimnda fallet skall vidare-
befordra underrittelsen till bangarden & andra
sidan om n#mnda striicka.

I § 29, mom. 1, skall forsta stycket er--
" hélla foljande #ndrade lydelse:
sMom. 1. For uttagning d linje eller i tdg-
Yvig av banfordon erfordras forviirvande, pa

sitt i § 22, mom. 3, siiges, av linjedisposition
14 viss stricka eller tagvig.

Tiden for dispositionen skall bestimmas
sh, att linjen resp. tagviigen #ér klar och an-
millan hiirom enligt sjitte stycket limnad till
vederborande bangird senast 15 minuter fore
den tidpunkt, da tdg skall befara strickan
resp. tégviigen.

Ordern omdispositionenskall, medangivande
av tiden hirfor, de platser, mellan vilka fordon
skall forflyttas och siittet hirfor, delgivas sa-
|val tagpersonal, banmistare och vederbdrande
besiktningsmién som de bangérdar, varest eller
mellan vilka dispositionen meddelats».

I samma mom. skall fjirde stycket erhilla
foljande lydelse:




Smdéfor-
dons utlag-
ning 4
linje eller
tagvdy.

»Under det att & linjen utforda fordon f
iiro i ging, skall 4 frimsta fordonet en tjinste-J
havare vara placerad for att halla utkik och |
giva nodiga signaler till medfoljande personal
ivensom for att vid behov med signalhornf:
giva signalen: tdg kommer.» &

I samma mom. skall sjiitte stycket erhalla -
foljande lydelse: T

»Uttaaet fordon skall vara infért till be- -
stimd plats och skriftlig anmilan, att linjen
resp. thgviigen dr klar, av tillsyningsmannen
inom den for dispositionen bestimda tiden}.
vara gjord till forestdndaren diirstides, vilken
skall, om fordon varit uttaget & linjen, vidare-]
befordra anmilningen till bangirden & andraf’
sidan om uttagningsplatsen. Har 1 nagot fall} .
— - — angivua tid dessutom gora anmiilan]-
ddrom till banférvaltaren (tagledaren).» |

§ 30 skall erhalla f5ljande dndrade lydelse:

»Smaéfordon mé av personal, som dirtill
fatt banforvaltarens (baningenjorens) medgi-}
vande, uttagas a linje eller tagvig, varvid
. varje uttagning av tralla eller dressm skall {
férvig anmiilas till banférvaltaren (tagledaren).
Uttagning av hjuling behover diiremot icke
silunda anmilas. TUttaget smafordon skall
vara avligsnat frAn sparet i god tid fore tags -
vintade ankomst. :

Dressiner och hjulingar skola, da de wke
begagnas, vara hinderfritt avstillda fran spar- ;
och fastlasta.» :




8§ 41 skall crhalla foljande éindrade ly-
Tdelse:
: »Avgangsswnal skall & foremnrrsbangﬁrd
" med stambana givas av bangardsforestandaren
‘och i ovriga fall av tﬁgbefﬁlhavaren. Innan
|bangardsforestandare far giva dylik signal,
skall tagbefilhavaren hava anmiilt taget klart
1f6r avging. Innan avgingssignal gives, skall
- signalgivaren hava forvissat sig om, att utfarts-
~viagen 4r klar och betryggad.
, Avgangssignal far dessutom — — — —
| bangardsforestindaren enligt hiirfor gillande
tplan. medelst telefon dirom underriitta fore-
+standaren & tagbangard, fran vilken nidsta 1
‘samma riktning géende tag skall avga (jfr
~ock § 46).»

Avgdngs-
stynal.

Téganmi-
lan.

T § 42 skall till andra stycket tillfogas:

|.  »och skall hastighcten vara salunda ned-
;I_s‘att inda frin vederboraude varningstavla.»
'§ 43 skall erhalla foljande dndrade ly-
delse: :
' »Forare skall giva signalen
»tdg kommer>
da tag nalkas semafor, som visar stopyp,
|bangard, tunnel, suogalleri, kurva 1 djup
- skiirning, obevakad viigoverging 1 banans
plan  eller storre bevakad sadan, mot vilken
~ utsikten #ir skymd, och
dé& minniskor synas 1 spéret framfor taget;
sgiw akt»,
, da vid igangsittning av tag eller viix-
~lingsrorelse personer behéva varnas,

Forares
signale-
ringsskyl-
dighet.
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da bekommen signal till rorelse icke kan'. -
omedelbart atlydas och

da under tégrorelse lindrig bromsning pﬁ-~
kallas; o

sbromsa kraftigts, .

da bitride pakallas for kraftig bromsnmg,

»lossa bromsarnas,

da bromsning skall upphoéra och

da tAg, som icke har genomgéende broms-
inriittning, skall sittas i gang; '

»faras,

dé fara hotar i ging varande tag och]
saledes bitride med skyndsam och kraftig
Lromsning pakallas, och

da for tdg, som stannat, skyndsamt er-
fordras arbetsbitride pa grund av intriffat]
missode eller olycka.» ’

I slutet av § 45 tillfogas: A

»sé vitt ) vid thgets aunalkande mgnalen ‘
»framét> visas av det andra tagets befilhavare.» |

I § 46 skall andra stycket erhalla fol-
jande lydelse:

»Vid mote mellan tag skall befalhavaren
4 det tdg, som pa grund av tjinstetidtabellens
bestimmelser eller utfirdat #ndringsbesked
skall inforas forst & métesbangarden, sedan
detta skett och ' sedan han forvissat sig oml
att fara eller hinder icke finnes for det andra
tagets inférande, give signalen »framat» ill
dettas forare. Skulle det forsta tdget vara -
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S | forsenat, ma Dbefilhavaren — — — sist-
" niimnda viixel.»
§ D4, forsta och andra styckena, erhéller
. foljande dndrade lydelse:
~ »Da extratdg anordnas, skall underriittelse Extratdgs
ddrom meddelas, forutom till de i § 18 an- zzzx’
givna tjinstehavare, jimvil till befilhavare
och forare 4 varje tdg, som mdter, forbigar
eller forbigas av extratdget eller som med
avseende A tdaganmilans utviixlande berdres
av extratagets ging. Denna underriittelse till
annat tdg skall mot kvitto meddelas & detta
ftags utgangsbangard.»
Till § 54, tredje stycket, tillfogas:
»Dylikt besked kan avfattas sélunda:
Tagbefilhavaren extg 00, N. Tag 0 mo-
ter i dag tdg 00 1 NN.

tagbefilhavare.»

Till § 56, mom. 2, tilligges:

» Den tagbefilhavare, som utfirdat indrings-
besked. skall tillika bestimma tdgspar 4 mo-
tes- vesp. forbigAngsbangard samt om vidta-
~ ]gen indring av tagspar underriitta dels féraren
- {& det tag, for vilket han sjilv ir befilha-
 {vare, dels det andra tagets befilhavare. Sist-
nimnda underrittelse intages i indringsbe-
skedet och skall lyda salunda:

1 friga om indringsbesked 1 eller 2:

»Tag 00 skall i NN. ingd 4 spir nr
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i fraga om iindringsbesked 3:
»Tag O skall i N ingd & spar nr
I § 56, mom. 3, skall sista stycket utga.| »
Till § 56 fogas foljande nya mom, 4 -
och b: ' .
»Mom. 4. Om enligt ovanstdende tag-] .
méte forligges till eller flyttas fran forenings-§ .
station med stambana eller om tagforbigang}
forligges si, att ordningsfoljden mellan tag,
vid deras ankomst till foreningsstation med]
stambana omkastas, skall bangardsforestandaren] :
diirstides underriittas om indringen genom
forsorg av den tégbefilhavare, som utfiirdat
findringsbeskedet. E
Mom. 5. For dndringsbesked skall an-| -
viindas ett for blakopiering avsett formulir] -
(nr 381 h), inriittat i blockform, vilket for-§ -
muliir skall finnus tillgiingligt vid bangérd,{
ivensom av tagbefilhavare medforas & tag. { -
Vid utfirdandet av #ndringsbesked skall] -
tagbefilhavare hirav taga en kopia, som skall]-
bifogas tagrapporten. Vid mottagandet 4 bay-| =
gard av ﬁudrmgsbesked skall detta genom |
kopiering utskrivas i tva exemplar, v11ka badad
skola tillstillas adressaten.»
§ DT skall erhilla foljande #ndrade l)-
delse:
Tdgs in- »Da mote mellan tag forlagts till annan
';':;“;;ﬁ:esd bangard an den i tjinstetidtabellen bestimda, °
eller forbi- skall 1 regeln det tdg, vars befilhavare ut-|
gdugs  fardat andringsbeskedet, intagas forst. Vid| .

bangdrd.
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. kdet . andra tAgets intagande dvensom ndr iin-
dring erfordras ifraga om den ordning, i vilken
“Jtagen enligt regeln skola intagas, forfares en-
‘Jligt § 46.
Vid tags mforande & tdgbangard vid #n-
drad forbigang forfares enligt § 46, sista
stycket. Skulle ﬁndringsbesked 2 icke hava
* kuunnat tillstillas tagbefilhavaren & det efter-
“'foljande taget, skall dock stoppsignal, pa siitt
- for hinder 1 tagviig ir bestimt (se § 47),
nnbnngas mot detta tig omedelbart efter det
forsenade tdgets ankomst till den nya forbi-
: ghngsbangérden och indringsbeskedet medde-
“Has tagpersonalen, innan signalen »framét-
Jfar visas.
En ny § 57 a infores, sa lydande:

»§ DT a.

' Uppl\ommel for ett tdg behov av findring
v tagspar i viss tdgbangird antingen genom
“Tbortfallande av tidtabellsenligt mote ller for-
biging eller av annan anledving, iger tagbe-
: falhavaren att hirom Dbestimma, och skall
:Jhan hiirom underriitta foraren.»

T & 62 skall mom. d) utga.

I § 63 skall mom. d) erhalla féljande
- iindrade lydelse:

»d) att, d& underriittclse erhallits om ban-
" |fordons uttagning & linje eller om linjedisposi-
-Jtion for arbete av klass A tillsyningsmannens

Andring -
av tdy-

spar.

e
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resp. arbetsledarens anmilan om linjens klar-"
gorande provas, innan tag utféres 4 sadan linje,» ,

Sist 1 § 63 tilligges:

»savitt ej detta fordon bromsas medelst
genomgéende bromsinrittning. »

§ 66, forsta stycket, skall erhalla fol-

jande éndrade lydelse:

Order som »Order som pd nagot siitt innefattar av-
;,’};ﬁi’;;‘sﬁ vikelse fran vad 1 dessa sikerhetsforeskrif-
ll':';?’:efsﬂ: ter dr stadgat, ma endast 1 noédfall med-
firestrit- delas.  Har annan in banforvaltaren (avdel-
terna.  mingsforestandare eller distriktsforvaltuing) givit
adan order, dligger det denne att omedclbart
dirom underriitta nirmaste forman, som 1 sin
ordning skall limna banforvaltaren (veder-
bsrande avdelningsfsrestindare) meddelande |
dirom. Har banférvaltaren (avdelningsfore-}
standare eller distriktsforvaltning) givit ordern,
skall anmilan dirom goras hos Styrelsen.»

I § 68 skola bestimmelserna om signa-
lerna 15 och 18 iindras salunda:

15| Bromsa | kraftig bromsning or-' ett ldngt, ctt kort i
kraftigt - fordras | och ett langt ljud -

18 Fara tig skall sk_\'nds:nnt‘ miinga, titt uppre-
stoppas; arbetsbitriide; pade, korta Hud l
ir skyndsamt ay ni-|
| don {

L samma § skola bestimmelserna om sig-
nalerna 1a och 1b, kol. 4 och 5, frén och
med d) dindras silunda:
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d) rod signalflagga
e) Knallen frén §

rilen fistad knall-
dosa

f) ett ldngt, ett kort
och et langt ljud|.
ur pipa eller horn

g) ‘ett vigritt svart
streck pd vit cir-
kelrund botten

" Ovanstéende #ndringar dro tryckta & siir-
skllda gummerade indringslappar, som skola

~ inklistras pa vederborliga stillen i Sikerhets-

foreskrifterna.

Foljande éndringar skola for hand in-

skrivas med blick i Sikerhetsforeskrifterna,
_-nédmligen

a sid. 15, rad 8 uppifran: efter ordet

‘>banforvaltarenss skall insittas » (tagledarens)»;

sid. 16, rad 2 uppifran: efter ordet » banfor-

. valtaren» insiittes »(distriktsforvaltningen)s;

sid. 18, rad 1 nedifrin: efter ordet »ban-

forvaltaren» insiittes »(tagledaren)»;

29 s 1 i codibsin ol i

- cacibbosmaniiipbodarons |

sid. 29, rad 7 uppifran: efter ordet »ban-

- forvaltaren» insiittes »(bandirektoren)s :

sid. 29, rad 1 och 12 nedifrdn: efter

~ordet sbanforvaltaren> insiittes »(tdgledaren)»;

sid. 29, rad 5 nedifran: efter ordet »ban-

forvaltaren» insiittes »(baningenjoren)»;

o sid. 31, rad 2 nedifran; efter ordet »ban-

: fﬁrvaltaren» insiittes »(tagledaren): ;
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™ 5id; 38, rad 13 och 16 uppifran: efter
01det »banfoTvaltaren» insittes - (tagledaren)s;
' sid. 40, rad 12 nedifran: efter ordet »ban-
" . forvaltaren» insittes »(tagledaren)»?
-, sid. 41, rad. 9 och 10 nedifran: efter ordet
sbanforvaltarens»> 1nsittes »(tdgledarens)»;
' sid. 41, rad 4 nedifran: efter ordet »ban-
= forvaltaren» insiittes »(tdgledaren)»; - -
sid. 42, rad 6 och 7 uppifran: efter ordet
sbanforvaltaren» inrsiittes »(traﬁki%:‘pgktmen)x
sid. 45, rad 15 och 16 nedifran: efter ordet
.. »banférvaltaren» insittes »(traﬁkmspektoren)»
B sid. 46, rad 6 uppifran: ordet »larmmg—

# fal> utbytes mot »signalen fara» %
P11
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