B. Sikerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allménna bestimmelser.

§ 20.

Mom. 1. Vid 6verhingande fara ligger en- Order ochdi-
var tjinsteman att vidtaga de atgirder, som o™
for farans férebvggande eller forringande an- . rron
ses nodiga, dven om dessa atgirder skulle sukernets-
avvika frdn de i denna Sikerhetsordning fore- ordningen.
skrivna. )

Mom. 2. Order, som innebir avvikelse
fran bestimmelserna i Sikerhetsordningen mé
vid miss6den eller eljest i tvingande fall nér
sd utan fara kan ske meddelas av distrikts-
chef, sektionsforestindare, tigledare eller tig-
klarerare. “Anmilan om sadan order skall
omedelbart avlitas till nirmaste Overordnade
myndighet.

§ 21.

Telefonmeddelanden, som roéra tags siker- Teefonmed-
het och som utvixlas mellan personal 4 skilda delande.
driftplatser, skola fore avtelefonerandet ned-
skrivas och av mottagaren omedelbart an-—77 : 7/
tecknas i telefonbok eller annat for indamaélet
faststilllt formulér. De telefonerandes namn , oo
skola jimte tidpunkten for telefoneringen an- "~ /iy
tecknas. Mottagaren skall repetera det viisent-
liga i meddelandet, vilket avslutas av den av-
telefonerande med ordet »riitts.
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I bradskande fall ma undantag goras fran
foreskriften, att meddelande skall nedskrivas.
Sadant undantag far dock icke goras, nir tele-
fonerandet verkstilles av annan én avsindaren
resp. adressaten och ej heller ifraga om till-
fillig eller findrad tjdnstetidtabell samt order
om extratigs gang eller dndrad tagfoljd (jfr
§ 59, mom. 5). ~

§ 22. A
i o . TAg- och banpersonal skall vara férsedd
: "med ritt gidende ur och gillande tidtabellsbok.
Stationspersonal i yttertjinst skall vara for-
sedd med ritt giende ur samt antingen in-
nehava eller hava litt tillgang till gillande tid-
tabellsbok eller tdgordning.

Kap. II. Banans klarhdllande. Vagnuttagning
och roérelser med mindre fordon.

§ 23.

Banansskick  Mom, 1. Banan skall hillas i sidant skick,
°°""1‘.’::‘.m' ait tig utan fara kan framgd med f6r banan
géillande storsta tillitna hastighet. :
Mom. 2. Banan skall besiktigas i den ord-
ning, som i denna Sikerhetsordning och i sir-
skilda bestimmelser finnes stadgad.

§ 24.
sidospir 4~ Sidospadr & linjen skall vara fOrsett med
Hnjen.  sparsparr eller skyddsvixel.

Vixel i huvudspir dvensom sparspirr eller
skyddsviixel vid sidospar & linjen skall, om ej
annorledes av styrelsen bestimts, vara for-
reglingsbar.

Upplag av .. § 25.
wsaroremat.  Mom. 1, A linjen fir upplag av 18sa foreméil




Enligt uttalande av 8is fir telefon an-
‘vindas och skall hirvid bestimmelserna i
demna paragraf tillimpas. Ar ordern brad-

skeside, behover tdgledaren ej nedskriva '

'den, di han ju #r avsindare. Vaktfore-
j stindaren méste — sdsom mellanhand —
anteckna densamma,

‘Detta angiende sittet for telefoneringen.

En annan frags dr: i vilka fall f&r telefon |

komma till anvindning? Sisom i inlednin-

[g‘en till denna artikelserie framhallits, far-

“telefon anviindas for utviixlande av alla
‘meddelande. Detta framgir av en jEmfs-
‘relse mellan den gamla .och den nya upp-
lagans bestimmelser. I den gamla upp-
lagan fanns i varje sérskilt fall foreskrivet
‘nir telefon fick anviindas ivensom i vissa
fall, att utviixlandet skulle ske mellan tag-
ledare oeh tigklarerare personligen. I den
nya upplagan finnes icke nfgon foreskrift
om sittet fér utvixlande av meddelande,
‘warav framgir att detta fAr ske s&vil skrift.
ligen som meddelst telegraf eller telefon.
Meningen #r att telefon skall i stérsta moj-
liga utstrickning komma till anvindning, d3
diirigenom bide tld vinnes och arbetskraft

Becpuu.-

Ew.,




Bestﬂmmelm i den gamla upplagans §
27 att tillsyn skall a.gnas dirdt, att obe-
hirig ej uppehliller sig’ inom jirnvigens
omride, har icke medtegits i nya upplagan,
‘dk foreskriften ‘finnes mtagen i Allmin
tjhstwrdmng, $ 8.

‘ § 25,
Friga har ofta framstillts, huruvids be-

stimmelserna i denna paragtaf ha avseende '
& tillfilliga upplag av resgods. och annat -
gods & plattformar. Frigan fir besvaras

nekande. )
Innan upplag anordnas & station, skall

tas,

Till skydd vid vigovergdngar kunna jim-
vl huvudsignaler och spirspéarrsignaler
{‘anordnas,

stationsforestindarens medgivande inhim-|

§ 26, !

§ 27»‘

Enligt foreskrifterna i gamla upplagan
‘skulle vid fara yfé{n, si att t8g ej fick
Zramgh, stoppsignaler anordnas pl ett av-
stind #ran dpf farliga stillet av 700—1 ooo;
meter, berdende pi lutningsfbrhallandena
och ridan/de viderlek. Endr bromskraften
i-t3g #kall vara ed avpassad, att thget kan
bringas till stopp pA ett avstind av higst
700 meter har det ansetts tilirdickligt be-
tryggande, om stoppsignalerna utsiittas pd
-ett avstind ev minst 800 meter frin det
ofarbara stillet, varom fbreskrift mu inta-
gits. Enligt gamla upplagan skulle stopp-
signalerna utgiras av tvd knalldosor samt
‘bansignaltavla och bansignallykta. Om sig-
nalvakten miste avligsna sig frin platseni
£6r att vidtega andra erforderliga &tg&r-’
der och ennan signalvakt ej fanns -tillstd-
des, skulle ytterligare tvd kmalldosor ut-
liggas ph ett avstind av 200 meter frin

—_ e e —————
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icke finnas ovan rils overkant nirmare spirs
| mittlinje &n 2.6 meter.

Mom. 2. A station fir upplag av lésa fore-
madl icke finnas nirmare intill spar, in vad nor-
malsektionen fér det fria rummet & linjen an-
giver. Upplag av storre hdjd fin 1 meter dver
rils overkant fir dock icke finnas nidrmare
spars mitilinje &n 2,6 meter.

For hamnspir kan trafikinspektéren i detia
hiinseende medgiva undantag.

Mom. 3. Vid arbeten for jirnviigens rikning
ma3, efter vederboérande banbefiils medgivande,

- tillfalligt upplag anordnas niarmare spér, dock
ej innanfér normalsektionen, Innan upplag
anordnas & station, skall stationsforestanda-
rens medgivande inhimtas.

8 26.

Vid vigdverging, forsedd med grindar eller vigivergang
bommar jimlikt kungl, kungorelsen den 9 ¢ banan:
juli 1924, skall stoppsignal med bomsignal- ™
skiirm, bomsignallykta, huvudsignal eller spér-
spiirrsignal visas mot banan it bada héllen .

— nir vigen icke ir avstingd ecller nér grin-

darna eller bommarna stinga Over banan.
Anm. 1. Ang. tider di bomsignallykta skall hallas
tind, se §§ 53, mom. 4 och 94, mom. 1 anm. 1.
Anm. 2. Ang. handhavande av dylika skyddsanord-
ningar, se instruktion for vigvakter (sirtryck nr 199).

§ 27.

Mom. 1. Befinnes linjen vara i olag eller an- Fara 4 un-
nan fara vara for handen, s& att tdg ej far jen, sd au
framgd, skola stoppsignaler oférdréjligen och 7 4 far
uiidér alla férhdllanden ombestyras pd émse o
sidor om det ofarbara stillet och pid minst
| 800 meters avstind frin detta.

Siikerhetsordning. 5
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Mom, 2. Signaleringen skall forst ombesty-
ras it det hall, varifrin tig eller vagnuttagning
forst vintas. Signalgivare skall diirfér, si fort
ske kan, skynda liings linjen &t detta hall, till
dess han kommit pa foreskrivet avstind fran
det ofarbara stiillet, och diirunder stiindigt visa
stoppsignal framit. Mirker han, innan han
uppnitt behorigt avstind, att fordon nalkas,
skall han Ogonblickligen utligga tvd knalldo-
sor och fortfarande visa_stoppsignal.’

Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgéras av
fyra knalldosor, ullagda pa elt inbérdes av-|
stand fran varandra av ungefiir 20 _meter, tvi
P vardera rilsstringen, och diirjiimte, sa snarl
tiden det medgiver, vid dagsljus av réd ban-
signaltavla och i mirker av rott sken frin Han-
STy (a. -
TBansignaltavla resp. bansignallykta skall
placeras vid den Lingst bort {rin det ofar-
bara stillet beliigna knalldosan.

Det ofarbara stiillet skall, niir tiden det
medgiver. bevakas av signalvakt, som skall d&
och dd tillse signalerna och, niir fordon nal-
kas, dessutom sjiilv giva stoppsignal.

Anm. 1. Ar driftplats med huvudsignal helt eller del-]
vis Dbeligen inom det i mom. 1 angivna avstandet,
skola stoppsignalerna anbringas vid den niirmaste
driftplatsgriinsen och tdgklarerare (stations- resp.
platsvakt) omedelbart underriittas. Ar platsen obeva-

kad med huvudsignal stilld till kor, skall denna signal
till skydd for det ofarbara stillet stiillas till stopp.

Mom. 4. Aro & dubbelspar bada spiren ofar-
bara, skola stoppsignaler anordnas fér bada
spiren och &t bida hallen. Ar endast det ena
spdret ofarbart, skola stoppsignaler anordnas
endast for detta spar, dock fven i detta fall it
biada hidllen (jfr § 8, fig. 15 och 16).

Mom. 5. Den, som upptiickt felet, skall om-



"% 0 LV, 1deflesta fall tords ut !
liggandet av de nyssnéimnda tv& knalldesor-
na ha mist ske, & den som upptickt felet
,i regel mist avligsna sig fir att limma

e e s = { underriittelse till nirmaste t&ganmiilnings-'

station eller blockpost ‘utan att nigon fun-

" | nits tillstides, som kunnat. Gvertags be-
‘vakningen. Med hiénsyn hiirtill och di det.
_dessutom vid de Arliga forhéren med per-

e e 'gonalen framgtt, att bestimmelserna varit
88 evira att inlira och att minnas samt

olika tolkningar angfende dess ritta inne-
- bord ofta forekommit, har i den nya upp-
lagan bestimts, att fyra knalldosor alltid
skola utligges p& ett inbordes avstind fria
varandra av ungefir 20 meter, tvi pd var-
dera rilsstringen. A Omse sidor om def

- ofarbara stillet skola silunds utliggas fyra
knalldosor i zig-zag med ett avstind av 60
meter mellan den & varje sida om det ofar-

e - . .- bara stéllet ytterst och innerst placerade:

‘dosan. S& snarb tiden det medgiver, skall
Tt T tillika stoppsignal - bestdende vid dagsljus

_av.rod banslgnaltavla och i morker av rott

sken frén baensignallykta anordnas. For

AR I att undvika att eventuellt arikommande dres-

siner eller andra fordon skola kira ver de

utlagda knalldosorna, skola slstnamnﬂa
stoppsignaler placeras vid den frin det
ofarbara stillet lingst bort belﬁgna mall~

S © dosan. Bansignaltavla och bansignallykta

: mg& ej i tigattiraljen, varfdr utsittandet

* av dessa signaler bor vid- tigolyekor uppe

—— — dmgas 4t nirmaste banvakt. Sedan stopp-
sxgna.ler snordnats, skall den som upptickt

T 7% 7 |felet underriitta endera av de bAda & Smse
.. sidor nirmast beligna t8ganmilningssta-.

tionerna, vilken i sin tur har att angiva
- - hinderanmilan samt limna underriittelse
till tigledare, banmistare och underriittelse-
station. Sedan detta ombestyrts, akall,
.- det ofarbara stillet bevakas av signalvakf;
som di och di iven skall tillse .gignalerna
| och giva stoppsignal till snnalkandg fordon,




‘[F -Nir anmélan ingitt till tiganmilningssta,

tion, att linjen &ter #r Klar, dligger det den-
na att terkalla hinderanmiilan samt under
‘ritte underriittelsestationen, vilken alltid
gkall ha meddelande ej blott om intriidds
driftestorningar utan #ven om dessas wpp-
hiSrande.

Stoppsignalering enligt denna paragraf
eicpll anordnas i en del fall, 84 t, ex, d&
utbyte av enstaks ril utfores utan ban-
disposition (§ 30, mom. 4); i vissa fall 33
-tralla uttages 3 linjen (§ 33, mom. 2); nir
.motordressin blir kvarstiende & linjen (§ 34,
'mom, 8); vid tdgurspdring & linjen eller
annan olyckshiindelse av den beskaffenhet
att tig ej kan fortsiitta (§ 85). Har tig
nidgats stanna & linjen och anses detsamma
£} kunna fortsitta tidigare &n 15 minuter
efter det gingtiden & tAganmiilningsstriic-
kan utgdtt, skall tigbefilhavaren, om un-
derriittelse om forhdllandet ej kan limnas,
ombestyra stoppsingalering med knalldosor
enligt denna paragraf, dock endast bakit.
Om banvakt pitriiffas skall denne anmo-
das utfora signaleringen (§ 83 mom. 1).
Stoppsignalering med knalldosor enligt den-

"som stannat & linjen, varken kan foras
framét eller tillbaka (§ 83, mom. 4) samt
nir vagnar av tig kvarlimnats & linjen, i
sistnimnda fall dock endast bak3t. (§ 84,
 om. 1)

ns paragraf skall jimvil anordnas di tig,
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bestyra, att endera av de bada & Omse sidor

niarmast  beligna  taganmilningsstationerna -

snarast underriittas: @ocK Tar icke hArfor ut-
sitltandet av signaler asidosiittas.

TAganmiilningsstation, som mottagit under-
riitlelsen, skall anmiila hinder (se § 61) och
underriitta tagledare, banmastare och under-
riittelsestation.

om. 6. De for det ofarbara stiillet an-
bringade stoppsignalerna fi icke indragas,
férriin linjen ater gjorts farbar och arbets-
ledaren givit order déirom. :

Niir spar ater ér farbart och signalerna in-
dragits eller utbytlts mot varsamhetssignaler
jimlikt § 28, skall arbetsledaren skriftligen
eller genom ett med telegraf “eller telefon av-
siint, vederborligen nedskrivet och underteck-
nat meddelande hiirtom underritta dels drift-
plats, som enligt mom. 3, anm. 1, mdjligen un-
detriittals om hindrel, dels endera av de nér-
maste, & dmse sidor beliigna tdganmilningssta-
tionerna. Denna station skall dterkalla hinder-
anmiillan och underriitta tagledaren samt un-
derriittelsestationen.

Mom. 7. Uppkommer felaktighet & de elek-
triska ledningarna [6r tagdriften, si att tig
ej kan passera det ofarbara stiillet utan att
taga skada eller ytterligare skada ledningarna,
skola stoppsignaler anordnas. Om en eller
flera scktioner av den elektriska kontaktled-
ningen miste urkopplas, skola avstinden vid
stoppsignalernas ulsiittande beriiknas {rin de
yltre sektionsstolparna {or den eller de felak-
liga seklionerna.

I mom. 5 foreskrivna underriittelser skola
sitndas jimvil till niirmaste omformare- eller
transformatorstation, vederbiérande lednings-
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personal och elektroingenjér. Numren i de
Elbada sektionsstolparna for den eller de sek-
tioner av kontaktledningen, dir det ofarbara
stillet iir beliiget skola, om majligt, uppgivas.

§ 28.
Linjentefin- Mom. 1. Befinnes linjen vara i olag eller an-
";;,::‘:;,: nan fara vara fér handen, si att den for ban-
sice.  strickan bestiinda_hastigheten maste minskas,
skola fyra knalidosor pa siitt i § 27, mom.
/59 2—4 foreskrivits ofordréjligen och under alla
¢ tsrhallanden utliiggas & Omse sidor om det
farliga stiillet och p& minst 600 meters av-
stdnd dérifrin. T
‘Mom. 2. Den, som upptiickt felet, skall dir-
efter snarast ombestyra, att endera av de bida
4 omse sidor niirmast beliigna stationerna och
tdgbefilhavare (tillsyningsman) och forare &
tig eller vagnuttagning, som redan dessférin-
nan utgatt 4 stationsstriickan, underrittas om
forbillandet, varvid medgiven hastighet an-
gives. Sd snart detta skett, skola knalldosorna
ersittas med varsambhetssignaler, vilka utsit-
tas pé ett avstdnd av omkring 350 meter fram-
for det farliga stillet. VarsamRetssignalerna
skola utgdras vid dagsljus av gron bansignal-
tavla och i mdrker av gront sken frin ban-
signallykta. Bevakning erfordras ej.
Ar forhallandet foranlett av felaktighet & de
elektriska ledningarna for tigdriften, skall
E| underrittelse jamvil avlitas till nirmaste om-
formare- eller transformatorstation, vederbd-
rande ledningspersonal och elektroingenjor.

! Amm. 1. Ang. signalernas placering & dubbelspir, se
|§ 27 mom. 4 (jir § 9, fig. 18 och 19).
Anm. 2. SB&dana baustrickor, & vilkn stindigt eller



Niir lihjen befinnes vara i olag eller
- annan fare vara for handen, sd att den fir |
banstriickan bestimds hastigheten mbste
minskes, skall till en bérjan stoppsignele-
~—_ ring med knalldosor’ .nordnu, endz dem,

som upptlckt felet i regel ¢j har varsam-

T 777 hetssignaler till hands. Epalldosorna skolk
__till ett antal av fyra utligggas & Smse

sidor pi shitt 1 § 27 foreskrivits och pd

- - minst 600 meters avstind frin det farliga
stillet. Sedan vederbirlig underriittelse
ombestyrts, utbytas knalldosorna mot var-

- samhetssignaler, vilke utsiittas omkring 350 ¢

" meter framfér det farliga stillot.

-| Om station, som har att ordergiva ﬂg,
_ | skall vara obevakad, skall stationen, innan
bevakningen upphér, anmoda annan station
- - ) att ombestyra ordergivningen.

I mom. 4 har tillkommit en ﬂireskrlft,
att underrittelse jimvill skall limnas, nér
vsmmhetsngua.lema indragits, varvid skall

' forfaru pi lﬁtt i 9 27 ‘mom. 6 &r sﬁadgt.t.




. , -
M2l g Aofg_ffzﬁmwfw W 2Ty A

Bestdmmelserna om bandisposition ha
#ndrats sivél formellt som reellt. De for-
mells kndringarna bestd déri att i en para- — - - e
graf sammanftrts de bestimmelser rérande .
bandisposition, som i gamla upplagan voro
intagna i paragrafen om underhdlls- eller
byggnadsarbeten & linjen samt i vagnuttag-
ningsparagrafen. Bland #ndringar i sak mi
stirskilt framhallas: )
- ott enklare kilningsarbeten ej lingre in-
taga en sirstillning ifriga om bandisposi- - _—_ - _ —
.| tion, ‘

ott shttet £5r framstéllning och beviljan-
de av bandisposition forenklats, :

ait underrittelser till bertrda stationer
gkola ombesdrjas av tigklareraren (stations- - = -
vakt) & station, som gjort framstillningen

somt att tiganmiiningsskyldighet fbr
grinestationerna ersatis med bevakmngs —_——

gkyldighet. .~
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for lingre tid iin en minad en ligre hastighet in den
for bandelen gillande &r foreskriven, skola angivas i
tidtabellshoken och utmiirkas medelst hastighetstavlor.

Mom. 3. Station, som mottagit underrittelse
enligt mom. 2, skall ombestyra vederborlig
underriittelse dels till tillsyningsman och fo-
e ———AR— . — e gt T o wye
rare vid vagnuttagning och dels (om méjligt
genom ordergivningsstationerna) till férare och
tagbefilhavare & av forhillandet_berort tag.

Anses hastighetsnedséttning komma att er-
fordras lingre tid &n en_vecka eller anses has-
tighetsnedsiittning kunna foranleda tigrubb-
ningar, skall den station, som férst erhaller
underrittelse om forhallandet, hirom under-
ritta tigledaren, som, om si erfordras, dger
ordna delgivningen pd annat betryggande siitt
in ovan sagts.

Mom. 4. Nir sparet ater ir i fullgott skick
och varsamhetssignalerna indragits, forfares i
tillimpliga delar pd sitt i § 27, mom. 6 &r
foreskrivet.

§ 29.

Mom. 1. Vagnuttagning dvensom arbele av Bandizosi-
klass A, undaniagandes utbyte av enstaka tion.
ral, far ej foretagas forrin tagledaren medgi-777 ,
vit bandisposition for viss angiven tid av be—— "/
rérd banstriicka.

Framstiillning hirom skall, sdvitt ej trafik-
inspektdren for vissa fall annorlunda bestamt,
ingivas av tgklareraren (stationsvakten) vid
endera av de stationer, som begriinsa den av- /é%
sedda dispositionsstriickan (grinsstationerna) g
och angiva for vilkens riikning dispositionen
begiires, den plats, diir arbetet skall forsigga
resp. varifran fordon skall utféras, var fordon
skall lossas eller lastas, varifrin fordon skall
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.

avhiimlas. och vart fordon skall inféras samt
sitttet {or fordons forflyttande fdvensom cven-
tuellt det spar, som skall stillas till forfogan-
de. Stillle & linjen angives med hiinsyn {ill
dess lige i forhdllande till kilometerpdle cller
pd annat tydligt sétt.

Anm, 1. Aven framstiillningar om bandisposition fir
annan avdelnings riikning iin trafikavdelningen skola
salunda  formedlas av  tagklareraren (stationsvakten)
vid endera av griinsstationerna.

Anm, 2 Niir vid framstiillning om bandisposition si-
viil banmiistares som ledningsmiistares* verksamhet diir-
vid berdres, skall detta angivas.

Mom. 2. Tigledarens tillstind behdver en-
dast innchdlla ett meddelande, att bandispo-
sitionen ifraga far ske.

Mom. 3. Sedan tdgklareraren (stationsvak-
ten) erhillit sadant tillstand, skall han om
dispositionen underritta de ovriga stalioner,
som bherdras av densamma, déri inbegripna
de stationer, som hava att utviixla hinderan-
miillan i anledning av dispositionen, dvensom
hanmiistare och underriittelsestation samt i
foreckommande fall ledningsmistaren.

Mom. 4. Griinsstationerna skola vara hevy-
kade fér det tidg, som nirmast fore disposi-

tionen skall framgd & den disponerade stritc-

kan, fdvensom vid tidpunkten for dispositio-
nens upphdirande,

Anm. 1. Ang. tigledares skyldighet underriitta niir
bevakning skall intriida vid obevakad driftplats, se §
88, mom. 2,

Innan bandisposition vidlager, skall arbets-
ledaren (se § 30, mom. 1) resp. tillsyningsman-
nen (se § 32, mom. 1) av tagklareraren (sta-

* Med ledningsmiistare avses hiir liksom framdeles

El forestiandare fér omformare- eller transformatorstation

med tillhdrande ledningsstriicka.




‘o For vagnuttagning &vensom f8r arbete oy
klass A, undantagandes utbyw av . enstaka
ril; erfordras av thgledaren medgwen bang
duposition. Enklare hlnmgsa.rbeten fir
vilka - ‘ej erfordras bandisposition - ‘enligt
ga,mla .upplagan, skola nu behandla:g sd- |
| som.’ arbeten i allminhet. . Ba,ndlspomtmn
“erfordras, om arbetet Xan medfsra hinder
for thgs tra.mf&rande d. v.-s. om arbetet llr
“av klass A.- Den, som nskar’ dnsposmonen,
har att gbra’ framsthllnmg diarom hos tdg-
klarermen (:tatsomaktcn) vid endera av
de atatxoner, gom - skola begriinsa den’”av-

sedda .~ dispositionsstrickan (gransstaho-'

nerna). Sedan. erforderliga a,nteckmnga.r
gjorts, mtelefonerar\ stationen (tigklare-
raren eller ‘annan av’ honom anmodad tjin-
‘steman)§ fmmst!illnmgen tﬂl tigledaren. Om
denna “Kan beviljas, gor tigledaren” anteck-

41l att ban(hsposltionen fir #ga rum, vil-
ket enklast sker gemom ett ’’Var si god’’
Kvitto erfordras ej. Dirmed har tigleda-

ren gjort sitt och tigklareraren (stations-
vakten) har att ombestyra det dvriga. Den-
pa skall silunda underriitta dvriga berSrde
stationer; banmiistaren, i f6rekommande fall

Grinsstationerna behSva nu ej hava t&g
anmiilningsskyldighet vare sig for tigen
niirmast fore eller efter dispositionen. Det
ir hllrackligt, att de dro bevakade for det
tig som narmast fére dispositionen skall
framgd over den disponerade strickan samt
vid tidpunkten for dispositionens upphéran-:
de. Hinderanmiilan, vilken ju skall utvixlas
mellan tiganmilningsstationer, kan silunda
komma att utvixlas mellan stationer, som
ej dro grinsstationer, Med an]\edmng h:ir-
av har foreskrivits att de & dmse sidor om
dispositionsstrickan nirmast beligna statio-

ledmngamasta.rm is.vensom underrhttelaem- i

ning dérom och limnar i telefon'medgimde :

| nerna, som hava t&gmslniggukyld.ighet




1or det forsta efter dispositionen framglen-
de taget, skola nnderr&ttu slvil om att dis-
position beviljats som iven ‘om tidpunkten
di den vidtagit. Underrittelse att bandis-
Pposition beviljats, skall givas av den grins-
station, till vilken tdgledaren limnat med-
givandet, och meddelandet att dupouhonen
vidtagit av den grinsststion, som till ar-
betsledaren resp. tillsyningsmannen limnat
besked att dispositionsstriickan ér fri; dock
att sistnimnds meddelande vid vagnavkopp-
ling fran in thg skall ombestyras av den griins- J
]

station till vilken tiget efter avkopplingen
inkommit.
™ Det har sdrskilt angiwts, att arbetsledar.
ieller tillsyningsman tillika kan tJanstgora
Esisom stationsvakt 4 endera av grinsstatio-
nema Han kan givetvis ej tjinstgora si-
fom stationsvakt & bada grinsstationerna,’
men finnas flera arbetsledare kunna de
tjinstgora & var sin gridnsstation.
| _ Nar bandisposition vidtagit, skola av
| gréinsstationerna stoppsignaler, bestiende av
tvd knalldosor, en p& vardera rilsstringen,
utliggas pd ungefir 20 meters avstind frin
varandra, varjimte vid dagsljus rod ban- |
signaltavla och i morker bansignallykta med
rott sken skola uppsiittas vid sidan av spd-
ret med stoppsignalen vind frin den dispo-
nerade strickan. Stoppsignalerna placeras
vid det disponerade spirets yttersta véxel
eller lingre ut, om vixlingsrorelser s& pa-
fordra. A stationer, dir trafikinspektéren
med hinsyn till bangirds- och tdgforhdllan-
dena s& finner limpligt, fi signalerna 1
"stillet placeras mitt for stationshuset i och
vid huvudtigvig. Signalerns indragas, niir
linjen anmilts klar; vid vagnuttagning alig-
ger det tillsyningsmannen att ombestrja sig-
nalernu indragande, innan wegnarna in-
foras.




Hmderanmiila.n skall utvixlas, s snart'
dispositionen vidtagit; dock att vid vagn-'
avkoppling frin tig *’0 in’’ skall hava an-.
milts, innan hinderanmiilan utvixlats, ensir
det vore oegentligt att anmila hinder, me-
dan ett tig befinner sig ute & tiganmil-
ningsstrickan. N&r bandisposition ¥ver-
huvud taget skall vidtaga efter ett tig, skall
hinderanmilan av ovan angivms skil icke
avlitas, forrén tiget limnat tdganmdilnings-
strickan.

Om medgiven bandisposition icke kommer
till ut£orande skall underriittelse hiirom lim-
nas till tigledaren samt Gvriga berdrda
tjanstestdllen.

Till belysande av bestimmelserna angﬁ-
ende bandisposition mi foljande exempel
anféras: ’

T~ 7
s N\u
) NI

A, B, C och D i#ro stationer & den enkel-
spiriga linjen A—D. B och C iro befriade
frin tiganmilningsskyldighet for tigen 1
och 2, men bevakade for bigge tigen. P3
banmistarens hos stationsvekten i B fram-
stdllda begiran har tigledaren medgivit, att
ba. fir for arbete av klass A disponera lin-
jen B—C mellan tigen 1 och 2; linjen an-

‘males klar till C 10 min. fére tﬁg 2:s av-
‘ o8ng frin D.




ey Ty

; digheton att orlbgga‘avgxftor for den ig

'| foreskrivna max:mmden, men om pi gmn
{:av befrielsen den faktiska avgiftstiden bliv
| kortare én eljest skolat bliva fallet, inverk:

detta icke reducerande pd penmonsratten.
- F&r deligare, som ir anstdlld vid jérnv

| gen, @vensom for penmonsberhttlgad, 80!
| avees i § 8 mom. 2 ¢), giller enligt § 10

f8rslaget i huvudsak nunrando bestimme
ser rorande sittet £5r uvgifters inbetaland,
Emellertid har kommittén icke funnit anles
ning bibeh&lla f¥reskriften i § 5 mom. 1 a
det giillande reglementet, att avgift mi uta
fireghendo dom eller utslag utmitas.
Paragraf 12 innebir en .ska,rpmng av sky
digheten att fullgéra stadgad avgiftsbeta
ning. For nirvarande saknar reglemente
foreskrifter for det fall, att deligare vi
sin dod hiftar i skuld till kassan £or oguld
na avgifter. Dessa avgifter biora givetvi
icke frinhiindas kassan. XAven om avsakna
av en dylik bestimmelse icke innebir, at
kassan icke figer mhtt utff fordringen ho
stirbhuset, har kommittén likvil ansett sa
ken littast ordnad pi i firevarande para

‘graf foreslaget sitt, varigenom kassans riit

tillika omedelbart gdres gallande.”?
- ¥ friga om ritten till pension efter av

| liden deligare innebdr forslaget avseviird

utvidgningar. ~Pensionsritt avses silund
tillkomma icke blott *’ikta barn’’ enligt o
giilllande reglementes terminologi, utan #ve:
adoptivbarn, -trolovningsbarn, ssmt anne

| utoméktenskapligt barn, £or vilket delégare:

enligt lag varit underhéllsskyldig. Ave:

Jsammanboende utan a.ktenskap, foreslds
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tionsvakten) & endera av griinsstationerna hava
erhallit besked, att dispositionssiriickan ir fri.

'I’ﬁgklaremren (shliom mkton) ifri'lg' skall

om “runssl‘\txonerna 1(*1\0 'no ta"anm.llnm"s-
stationer, de bada & émse sidor om disposi-
tionsstriickan nirmast beligna stationer, som
hava taganméilningsskyldighet for det f{orsta
efter dispositionen framgaende taget, under-
riittas om att bandispositionen vidtagit, Dessa
thganmiilningsstationer skola utviixla hinder-
anmiilan.

Anm. 2. Vid avkoppling frin tig skall underriittelse
enligt firestiende ombestyras av den griinsstation, till
vilken tiget efter avkopplingen inkommit.

Anm, 3. Hinder méter icke att arbetsledare eller till-
syningsman tillika tjinstgir sisom stationsvakt & en-
dera av griinsstationerna.

Anm. 4. For att underliitta expeditionsarbetet vid
ofta firekommande bandispositioner, mi sddan forses
ned nummer och fulle {ydlig beteckning (t. ex. ban-
disposition nr 19 N—=Sb mellan tigen 01 och 02), som
skall dglgivas vederbérande, helst mtaget i tidtabells-
boken.

N4 framstiillning gires om anordunande av sidan dis-
position, behdva endast nummer och beteckning angivas.

Mom. 5. Si snart bandisposilion vidtagit,
skall av grinsstationerna stnppswnal besta-
ende av v lmalldos(n, en pa vardera riils-
striingen pA ungefiir 20 meters avstind {rén

amndm, samt rod bansignaltavla cller rod
hansignallykta, ano;dnas till skydd for den
(hsponcrhde striickan——Stoppsignalerna skola
placeras vid stationens ytlersta viixel mot den
disponerade striickan eller lingre ut om viix-
lingsrorelser s pafordra; dock mi de place-
ras miitt for stationshuset i huvudtigviig & de
stationer, diar efter llahl\mspektorcns bepro-
| vande bangards- och tdgforhallandena si med-

SRS o o I
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giva. Av dispositionsstrickans griinsstationer]
utsatta stoppsignaler skola indragas, nir un-
derriittelse erhdlles att linjen &r klar; vid
vagnuttagning skola de dock av tillsynings-
manrien avliigsnas vid vagnarnas inférande.

Mom. 6. Bandisposition far icke utstrickas
lingre tid, dn att strickan &ar klar och an-
mélan hirom jamlikt § 30, mom. 5 och § 32,
mom. 7 avlatits minst 10 minuter fore den
tidpunkt, di tig skall utgd 4 berérd tigan-
malningsstricka.

Mom. 7. Direst medgiven bandisposition
icke kommer till utférande, skall tigledaren
och Ovriga berdrda tjinstestillen hirom un-
derriittas.

/B2, § 30.
Mom. 1. Vid arbete av klass A eller B skall

E| banmiistaren resp. ledningsmiistaren beordra

limplig tjdnstehavare att vara arbetsledare och
dirjimte underritla griinsstationerna om ar-
betsledarens namn. Arbetsledaren skall vara
nirvarande & arbetsplatsen under arbetets
gang samt ansvara for signalering och Ovriga
sikerhetsatgarder.

Mom. 2. Vid arbete av klass B skall ban-
miistaren resp. ledningsméstaren ecller, enligt
dennes wuppdrag, arbetsledaren i god tid
underritta de 4 dmse sidor om arbetsplatsen
nirmast beligna stationerna om arbetet, de
utsatta varsamhetssignalernas beligenhet, den
hastighet, med vilken arbetsstrickan under
tiden far befaras, och om den ungefirliga tid,
varunder hastighetsnedsiittning kan komma
att erfordras.

Endera av nimnda stationer skall efter dver-| -



B har skyldighet att underritta’ C,: :A, D
och underrattelsestatlonen samt- ba.nma,sta-
ren och i forekommamle fall ledmngsmasta-
ren. Dlsposmonen far borja, nar tég 1 in-
kommit * t1115G rbétsledaren erhiller un-
derrattelse harom stationsvakten § € vil-
kenuunderratta.r Aoch D om att .dispositio-
nen’ -‘vxdtagxt. Stoppslgnaler utsdttas 1B
och" ' Hinderanmiilan avlites mellan A
ochD nir D 7’1 in’’ anmilts av D, Tig 2
fir 'ej avsiindas frin D forrén linjen an-
malts klar och ‘hinderanmiilan terkallats.
A -vissa sektioner har pra.ktlserats, att
ba,nmasta.ren -direkt till tigledaren ingivit
framstallmng om bandisposition. Detta for-
faringssiitt kan efter traﬁkmspektorens be-
stimmande f4 anviindas dven enligt den nya
-u}ip]agan. Det blir dé tigledaren, som har
att- underritta endera av grinsstationerna
om dispositionen. Hinder torde ej mbta att

tégledaren 1 vissa fall ombestyr underriittel- |

se: till” bvriga berdrda tjinstestillen, men
skall ‘detta siirskilt angivas, s} att tveksam-
het :om ordergivningsskyldighet ej mé-upp-
sti Om framstillningen inkommer till tig-
]edare_n i'sd god tid att ordern limpligen
kan- utférdas skriftligen och méngfaldigas,
torde vara lampligt att ordern stilles till
valla. ‘berérda tjdnstestillen och delgivningen
s&lunda, ombesirjes av tigledaren.
Om-bandisposition féranleder enkelspirs~
dnft & dubbelspir, bora siirskilda order ut-
,fardas, .en:angéende. bandlsposltlonen och

e (Betraffande b'estammelserna is 2
»sm anvandmng av telefon bor bemarkas,
att nedskrivning. .och anteckning’ undan-
tagsldst ‘skall ske
‘order om #ndrad tégfoljd Verkstillig-
hetsorder “4r givetvis en order om &ndrad
tagfslid, “Ehuruval’ »14t"-order och ”fdr
lagg "-order - egenthg memng e dro
_order-.~.av dyhkt ‘slag, bora dé’ ‘dock®hin-
foras  dit och foljaktligen nedsknvmng
och antecknmg alltid, ske.) :

. jamvil ifradga ‘om

6s fur” :
B, = g
. Tkl ao] e R
&,(.'(., ,‘t /Ma}a;‘,—[
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enskommelse sinsemellan underriatia tigleda-
ren och vederborliga g_r@g;‘vg_iyning.s_st‘atjgggg,
vilka skola ombestyra, att tigbefidlhavare och
forare & tag, tillsyningsman och férare vid
vagnuttagning, som berdras dirav, underrit-
tas enligt bestiimmelserna i § 28, mom. 3.

Mom. 3. D& kontaktledning & linjen maste
gbras spinningslos, skall tagledaren efter
framstillning av ledningsmistaren hava lam-
nat medgivande dirtill och den av lednings-
miistaren tillsatte arbetsledaren hos vederbd-
rande tagklarerarc forvissat sig om att ifraga-
varande banstriicka #r fri betriffande vagnut-
tagning eller tag, som bestd av eller framforas
av fordon med elekirisk strémavtagare i upp-
fillt lige. DA ledningsmistaren hos tigleda-
ren begir riitt att gora kontaktledningen spén-
ningslos, skall han tor tigledaren angiva den
tillsatte arbetsledarens titel och namn.

De stationer, som begriinsa den banstricka,
i vilken kontaktledningen skall gbras spin-
ningslds, och i férekommande fall mellanlig-
gande stationer, dir elektrolok finnes, skola
av tigledaren erhilla meddelande om arbets-
ledarens namn, om den tid kontaktledningen
kommer att vara spiinningslés och betriffande
dubbelspir, om vilketdera sparet (eventuellt
bida spiren) urkopplingen giller.

Ovannimnda stationer skola ansvara for
att lok med strémavtagare i uppfiillt lige icke
utsliippes & den stromldsa banstriackan. Forare
skall varskos om att loket befinner sig 4 si-
dan station.

Nér arbetet slutforts, skall arbetsledaren
tillse, att de for arbetet urkopplade ledning-
arna Ater inkopplas, varefter han skall for-

»

-
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10 - Sikerhetsforeskrifter § 30.

vissa sig om att ledningarna dro spiinnings-
forande, Diirefter underrittar arbetsledaren
forst en av griinsstationerna. samt diirpd
tilhérande omformarestation, att hindret {or
lok med stromaviagare i uppfillt lige undan-
rijls och att linjen ater ar klar. Niimnda
grinsstation skall underriitta den andra griins-
stationen samt ceventuellt mellanliggande sta-
tioner, att linjen dter ér klar for elektriska tag.

Av {igledaren limnat medgivande att kon-
taktledningen A viss banstriicka fir hallas
spiinningslos under viss lid, innebir icke for-
bud for arbetsledaren alt under niimnda tid
siilta ledningen under spénning fér provning
clier. dylikt.

Anm. 1. Skall vid bandisposition viss ledningsstriicka
goras spiinningslos, gores framstiillningen hiirom —
efter samrad med ledningsmiistaren — av den tig-
klarerare (stationsvakt), som begiir bandispositionen.
Denne skall dd underriitta berdrda tjiinstestiillen. (Jfr
§ 29, mom. 3.)

Mom. 4. Arbetsplats, dir utbyle av enstaka
il utfores utan bandisposition, skall skyddas
av stoppsignaler, anordnade enligt hestiimmel-
serna i § 27, mom. 1, 3 och 4. Bevakning cr:
fordras_ej.

Arbetsplats, diir arbete av klass B péigar,
skall skyddas av varsamhetssignaler, anord-
nade enligt bestiimmelserna i § 28, mom. 2.

Mom. 5. Niir stoppsignaler, uisatia vid
griinsstationerna jimlikt § 29, mom. 5, cller
varsamhetssignaler skola indragas och nér
indragna stoppsignaler skola ersiittas med
varsamhetssignaler, skall arbetsledaren skrift-
ligen eller genom ett med telegraf eller {cle-
fon avsiint, vederbirligen nedskrivet och un-
dertecknat meddelande hidrom underriitta en-



e §30.7 o«

. Underhélls- och byggnadsarbetena in-

delas i~ den nya upplagan endast jtvd
klasser, klass A och kiass B. JArbete"av
klass C har sdsom ur sékerhetssynpunkt
ovisentligt utgatt. 1 = ~ i

Vid arbete av klass B skall till de bada
4 Bmse sidor -om arbetsplatsen nirmast.
beldgna stationerna limnas underrittelse
om de utsatta varsamhetsszgnalemas be-
ligenhet. Endera av déssa “stationer sk skall ]
efter Gverenskommelse sinsemellan®uns
derritta tigledaren och vederbﬁrhga 6‘1'-
| dergivningsstationer, vilka sistnamnda
skola ombestyra ordergivning till tigper-
sonal och tillsyningsman och fﬁrare vid
vagnuttagning.

Nér kontaktlednmg‘_ 4 linjen maste
gbras spanningslds, skulle enligt gamla
upplagan de stationer, som begrénsade:
den stromlésa strickan, ansvara foér att

"elektrolok med strémavtagare i uppfillt

l4ge icke utsldpptes & banstrickan. * En-
ligt nya upplagan skall detta” ansvar
4vila ej blott dessa gransstatloner utan
dven mellanliggande station, dir elektro-
lok finnes, samt forare & elektrolok, som
befinner sig & dylik mellanstation eller
4 grinsstationerna. Hérmed har dsyf-
tats att erhdlla den s. k. dubbla sdker-
heten.

Om vid arbete av klass A eller vagn-
uttagning.(exempelvis lastning eller“loss~-
ning av vagnar A linjen i farlig nﬁrhet
av kontaktledning) viss lednmgsstracka

‘méste gdras spinningslOs, skall den tag-
‘klarerare (stationsvakt), som. begar ban-~
. dispositionen — efter samr.’ad med 1ed-
‘mngsma,staren — 'gbra, framstallmng
"hdrom hos’ tégledaren. Berdrda tjdnste-:

stillen. underrattas tagklareraren

(stationsvakten). = PN



Vid afbete av klass A, som bestar i
utbyte av enstaka ril och som sker utan| -~ — ———
bandisposition, skall stoppsignalering
anordnas 4 linjen pi 8mse sidor om ar-
betsplatsen, jdmlikt bestimmelserna i} - - - --— -
§ 27. Bevakning erfordras ej. Anmi-
lan om arbetet behtver icke gdras till|
angrdnsande stationer. Hinderanmélan
utvixlas ej.

L -

" Bestimmelse har inforts, att om vid | _ L
arbete 4 station tig maste framfdras .
med minskad hastighet, varsamhetssig- —_—
naler skola uppsittas, om tigklareraren
s& anser erforderligt.
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dera av de bida niirmaste stationerna i dmse
sidor om arbetsplatsen; vilken station ~di
skall ombestyra hinderanmiilans dterkallande.

Da tagledaren erhdllit besked om varsam-
hetssignalernas ulsiittande (jfr mom. 2), skall
han jimvil underriattas om deras indragning.

Mom. 6. D& vid bandisposition tva eller
flera arbetsforetag med olika arbetsledare
forckomma a samma dispositionsstricka, skall,
om samtliga foretag berora antingen banmiis-

tarens eller ledningsmiistarens verksamhet. |g

den av dessa tjinstemin, som det vederbér,
beordra en av dessa arbetsledare att betriif-
fande samtliga ifrdgavarande arbetsforetag
cnsam - avlita .mm.nlan enligt fdregdende
mom.. varjimte vederbdrande stationer éven-
som dvriga arbetsledare underriitlas om nam-
net 4 den salunda utsedde. Denne, som iir
ansvarig for bandispositionen i dess helhel,
skall, innan underriittelse enligt mom. 5 lim-
nas lill station, hava f{orskaffat sig visshet
détrom, att allt ar klart for meddelandets 1dm-
nande. .

IF'orekomma arbetsforetag, som bherdra bi-
de banmistarens och ledningsmiistarens verk-
samhet, skall forfaras pa enahanda silt med
det undantayg, att den arbetsledare, som. skall
svara for bandispositionen i dess helhet, skall
utses av banmistaren och ledningsmiistaren i
samrid. I sadant fall skola samtliga disposi-
tionsorder delgivas sisthimnda bada tjinste-
miin,

§ 31.
Upptiickes, alt "Clll)lllfdl‘lStZl"\':i" A obe-
ted H

vakad station ir i ol‘lg, sd att tag ej far framgd
eller maste framféras med minskad hastighet,

Spdr d sta-
tion § olag
eller arbete
d station.



Vagn- .

uttagning,
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skola vederborande infarissignaler Aterstillas
till stopp och tigklarerare (stationsvakt) till-
kallas.

Ar spir inom stations omrdde obrukbart
eller pagir reparationsarbete & vagn eller dy-
likt, sd att tadg- eller viixlingsrorelser ej kunna
dga rum 4 spéret, skall detta avstingas med
stoppsignaler, om tigklareraren anser det er-
forderligt med hinsyn till sikerheten. Hirtill
anviindas bansignaltavlor resp. bansignallyk-
tor, placerade pa siitt tagklareraren foreskrivit.
Kan tag endast framgid med minskad hastig-
het, skola varsamhetssignaler anordnas, om
tdgklareraren si anser erforderligt.

Arbete & station, som kan hindra tig- eller
vixlingsrorelse, far icke féretagas utan sta-
tionsforestandarens medgivande.

§ 32.

Mom. 1. Vid vagnuttagning skalil viss tjins-
teman beordras att vara tillsyningsman. Ho-
nom 4ligger:

att fora befilet vid vagnuttagningen, och
ansvara for signalering och ovriga siikerhets-
dtgérder,

alt av tagklareraren (stationsvakten) vid
endera av dispositionsstrickans grinsstatio-
ner inhidmta besked, att hinder for uttag-
ningen ej moter,

att forvissa sig om att tillrickligt antal
bromsar anviindas, och att dessa sivil vid ut-
som inférandet dro brukbara, (dd vagnar
skola avkopplas frin tag eller inféras frin
linjen med tag skall detta dock &ligga tagbe-
filhavaren),

att medfora signalhorn, réd och grén sig-

7;



§ 32. _‘
Tillsyningsmannen aligger bland an-|
nat att tillse, att fordon, som skola ut-!
f6ras 4 linjen, dro forsedda med tillréck-
ligt antal bromsar, och att dessa saval
vid in- som utfdrandet #ro i brukbart
skick. N#r fordonen skola ut- eller in-
foras med tag, Aligger detta dock tag-
befilhavaren. A vissa linjer fd4 vagnar
inforas genom tillkoppling framfor tag.
Bestimmelser hirom. utfirdas av sty-
relsen. :
D4 ensamt lok skall utfras & linjen
under form av bandisposition, skall tag-
klareraren (stationsvakten) giva erfor-
derlig vixlingssignal om sérskild tillgy-
ningsman ej medfoljer. '

L]



vid vagnuttagmng fA framfbras 3 linjen

§ sin hand? [ sistndmnda fall skola vag-
| narma vara utrustade med den broms-
kraft, som dr foreskriven for tadg med
55 km:s hastighet. Framibras vagnarna
av lok, skola de vara fdrsedda med
bromskraft for t&g med 40 km:s hastig-
het..~ Overstiger vagnvikten e¢j 60 km.,
erfordras ;pﬁlunda ej annan bromskraft
Bn lgkets, ‘varvid dock givetvis tiligéng--
1ig genomgaende broms skall komma tl"
anvéndning (§ 40, mom. 5).

-skafl den sidkert bromsas med skruv-
hroms och dessutom fastldsas eller for-
stkngas..

- <Enligt 9estammelserna i gamla uppla-
gan ‘Aldg det tillsyningsmannen att, nir
vign skulle avhdmtas av lok, alltid om-
bestyra att varsamhetssignal visades
mot loket frin sidan plats, att signalen
kunde“av foraren iakttagas pi 350 me-
ters avstind frin-vagn. Dylik signal’
eller? signalen “sakta” skall edligt nya
Eupplagan visas endast i det fall, att vag-

[ Den”bTsta hastighet varmed_ vagnar
g 40 xkm./fim»* Framfdras de med hand- - --

Kkraft,"fAr hastxgheten ej vara storre, &n,
att manskapet sikert kan hava vagnarna =

D& &tlinjen uttagen vagn hilles stllla,g

.nent ‘eller ddrad placerad lykta ej kan av
fﬁmen jakttagas "pa ett avstind av:
350 m.*
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nalflagga eller handsignallykta, #vensom i
férekommande fall signallykta (jfr § 19).

Ensamt lok, som under bandisposition utf6-
res & linjen, behdver icke &tfiljas av sirskild
tillsyningsman, utan foraren fir ait betrakta
som tilisyningsman. Sadant lok far icke utgi
i linjen, forran tagklareraren (stationsvakten)
givit erforderlig vixlingssignal.

Tillsyningsmannen behdver icke vara till-
stiides under den tid vagn hélles stilla 4 linjen,
om vagnens ena hjulpar ir fastlast vid rilen
medelst av distriktschefen godkind anordning
och nyckeln till lasanordningen férvaras av
en statens jirnvigars tjinsteman (iro vag-
narna till antalet flera dn tva, behova endast
de bada yttersta lisas).

Mom. 2. Nir fordon skola ut- eller inféras
med lok eller avkopplas fran tag, skall skrift-
lig bandispositionsorder oOverlimnas till féra-
ren resp. tagbefiilhavaren och foéraren. Av-
koppling frén tig fir ej ske, under det tigel
ir i rorelse.

Tillsyningsman skall alltid erhalla skriftlig
bandispositionsorder.

Mom. 3. Nir vagnar skola framféras pa an-
nat siitt 4n med lok, skola desamma vara for-
sedda med den bromsl_\_xw‘lft som A dispositions-
striickan #ir foreskriven for tig med en hastig-
het av 55 km/tim. Hastigheten vid framféran-
det TAT icke varma ﬁmﬂlt manskapet
siikert kan hava vagnarna i sin hand, dock

| aldrig dverstiga 40 km/txm

Mom. 4. Niar vagnar ar skola framféras med
lok leder tillsyningsmannen rorelsen medelst
vaxhngs&gnaler Hastigheten fir i dylikt fall
uppga till hogst 40 km/tlm och skola vagnarna
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vara utrustade med den bromskraft, som ér
foreskriven foér tig med niimnda hastighet.

Anm. 1. For vagnuttagning giiller icke signal fran
huvudsignal eller frin densamma ersittande signalred-
skap.

Mom. 5. Vagnar, som samtidigt framforas
i linjen, skola vara sammankopplade. Under
det & linjen uttagna vagnar, som framforas pé
annat sitt &n med dragande lok, iiro i ging,
skall en signalgivare hava sin plats & framsta
eller nagon av de frimsta vagnarna med obe-
hindrad utsikt framdit for att hilla utkik och
giva signaler till medfoljande personal iiven-
som for alt vid behov medelst signalhorn giva
signalen »lig kommers.

IFére ankomsten till viigéverging, som skall
vara bevakad, skall signalen »tig kommer» gi-
vas med lokets vissla resp. med signalhornet.
Kan icke med sikerhet iakttagas, att viigover-
ging ir spirrad, skola vagnarna stoppas, tills
visshet vunnits, att hinder {or vidare fiird icke
finnes. Samma forsiktighet skall iakttagas vid
rorelse 4 hogerspiar framfor obevakad viig-
dverging med aulomatisk signalanordning,
vilken icke fungerar vid sidan rorelse.

D4 4 linjen uttagen vagn hélles stilla, skall
den siikert bromsas och dessutom fastlisas
eller forstiingas.

Mom. 6. Da utlagen vagn skall avhimtas
av lok, skall. om vagnen eller dird placerad
lykta icke kan av foraren iakttagas pi ett av-
stind av minst 350 meter, tillsyningsmannen
hava ombestyrt, att varsamhetssignal eller
signalen »sakta» visas mot loket fran sidan
plats, att signalen kan av féraren iakttagas pa
nimnda avstand fran vagnen.
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Mom. 7. Utlagna fordon skola vara inforda
till bestiimd dnilpl.lls och skriftlig anmiilan,
att linjen fir klar, av tlllsynmgsmannen vara
inom den for dispositionen bestiimda tiden
gjord till tigklareraren, stations- eller plats-
vakten, om driftplatsen ir bevakad.

Méter hinder for fordonens inférande till be-
staimd driftplats, skola de inféras till annan
driftplats och nimnda anmiilan inom bestimd
tid lammnas till tigklareraren, stations- eller -
platsvakten dérstides.

Hava' fordonen inférts till annan driftplats
in taganmiilningsstalion, skall stations- eller
platsvakten dirstiides, om driftplatsen ir be-
vakad, eller, i annat fall, tillsyningsmannen,
sedan han forvissat sig om att de uttagna vag-
narna och eventuellt anviint lok inférts innan-
for skyddsviixel eller spdrspiirr och att banan
ir klar for tadgs framforande, skriftligen eller
genom ett med telegraf eller telefon avsiint, ve-
derborligen nedskrivet och undertecknat med-
delande hirom underriitta endera av griinssta-
tionerna for dispositionsstriickan. Sedan denna
anmiilan avlilits och dispositionen silunda ér
avslulad, ansvarar stations- eller platsvakten
resp. tillsynin"smdnncn for att fordon ej obe-
horigen utfores & huvudspéret.

Hava fordon inforts till annan iin bestamd
driftplats, skall tigklareraren, stations- eller
platsvakten, om driftplatsen ir bevakad, eller
i annat fall tillsyningsmannen dessulom ome-
delbart dirom underriiita siviil den bestiunda
driftplatsen som tigledaren.

Mom. 8. Omedelbart innan fordon inféres
a driftplats skall tillsyningsmannen, om icke
fran platsens personal Kklartsignal visas, {ér-
vissa sig om att hinder for inférandet ej finnes.

-
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§ 33.

Mom. 1. Smifordon och tralla mé av dir-|
till berfittigad tjiinsteman utan sarskiit till-
stind uttagas 4 linjen men skall vara avligs-
nat frin spiret i god tid fore tdgs viintade an-
komst. Tjinsteman, som uttager dylikt fordon
och icke figer kiinnedom om tagliget m. m.
ir skyldig att, sa fort sig gora liter, genom
vederbérlig underriittelsestation eller nirmaste
tAganmiilningsstation forskaffa sig kinnedom
hiarom samt ifraga om sméfordon med motor,
anméla firden till underriittelsestationen och
dirvid uppgiva sitt namn samt fordonets be-
teckning.

Fordon med motor skall vara férsett med
bromsanordning samt med horn, pipa eller si-
rén (se dessutom § 19).

Mom. 2. A linjen uttagen tralla skall skyd-
das av stoppsignaler, anordnade pd siitt i §
27,*mom. 1, 3 och 4 iir utsagt, varvid dock
bansignaltavlor (bansignallyktor) alltid skola
uppsitias redan di knalldosorna utlidggas.

Under det tralla ir i rérelse & linjen, skall].
signalkarl, visande stoppsignal, firdas savil
fére som cfter trallan pi.ett avstind av minst
700 meter frin denna.

Signalering enligt forestdende foreskrifter
behover dock icke ske, om de nirmaste sta-
tionerna 4 dmse sidor erhillit medgivande att
utsiitta stoppsignaler mitt for stationshuset
jamlikt § 29, mom. 5, och den, som uttager
trallan, gjort framstiillning om dylik signale-
ring hos tagklareraren (stationsvakien) 4 en-
dera av dessa stationer. Denne skall d& om-
bestyra, ait hinderanmélan blir utviixlad och
anmoda den andra stationen att utsiitta stopp-

4
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Besthmmelsema ang. anvandnmg avr
sméfordon, motordressm “och tralla hava..
~" |i den nya upplagan uppdelats pa tva 'pa-:
*. | ragrafer, 33 och 34. 1§33 hava sammanz
‘forts. foreskrifterna om smafordon; och’

e “tralla och 1.§34 besttimmelsema om
i - -+-- |motordressin,’ ol e
T]ansteman som uttager smi fordon

. r——y
‘ : ‘I eller tralla 4'linjen och ej har kannedom
om tigliget m. m., ar skyldxg att sa fort’

hdrom av underriittelsestationen “eller
|r.armaste tdganmilningsstation, -Det "ir;
} av vikt, att detta, savitt mojligt,. sker |
. smadey -  fore uttagandet & linjen, Ar sméfordonI
O ‘fﬁrsett med motor, skall anmélan: ske'!
U till underrattelsestat:onen, varvid fﬁraren
s ,-,J skall . uppgiva sitt namn och fordonets,
%7 " beteckning for att underrittelsestationen”
ym& kunna sirskilja det frdn andra mo-.

sig gobra later forskaffa' sig 'kdnnedom. J

-0 . . torfordon.

el ac o S Vid uttagning 4 linjen av. tralla kan
,.,,V;:.'*:.-;.f& r ,...'z,f ‘2, Sskyddssignalering anordnas pi tva olika”
4 me 4 7..}ers,. sitt. Den kan anordnas ute & linjen pa
z.,--r;:\,’ . se. c-#.z., Omse sidor om trallan, varvid knalldosor

e t/"'-— e av e 2.~ och bansignaltavior skola anbrmgas Pi
Aol e conlian L 57700 800 meters avstind frin den plats, - ddr)
' trallan befinner sig'i enlighet ‘med mbe-i
stimmelserna i § 27, och om trallan ar

For o s bt g i rorelsesp signalkarl wsande stopps:g-
L A nal firdas si vil fdre som efter trallan
pid ett ~ avstind av minst. 700 m. fran
denna. Detta slgnaleringsshtt bor komma
till. anvandnmg, ndr man vill arbets. sa]
linge som mojligt fore tigs ankomst.
Som denna ~ signalering bide ir tids-
6dande och personalkrivande har be-
. stimts, att skyddssignalering: kan pd be-‘

! gdran av den, som utfager trallan, an-:
ordnas sisom vid bandisposition, d. v..8."

jatt stoppsignaler utsiittas vid angrinsan-,

,de stationer, - Enér. uttagmng av’ tralla’

far én — sirskilt sommartnd — mycket:

vanlig fbreteelse,_kgmmer akyddsbsigna_lg-

a
A




ﬁnng i:dessa_fall att avsevirt Ska “drbetet’
ifor statlonspersonalen “Fér. den skull
harsfﬁresknvnts .att dyllk signalering for:
tralla’skall ‘ssom regel endast faiske;vid
de stationer, ddr.efter trahkmspektﬁrens
medglvande stoppmgnalema vid ban-
disposition f4 utsittas mittfor stations-
huset. - Trafikinspektéren kan - dock pi
framstallning - av baningenjoren bestam-‘
ma, - att ‘'skyddssignalerna for tralla vid
angransande stationer jamval skall fi’
ske, nir stopp51gnalerna ‘skola -utsiittas
vid® stationens yttersta .vixel. Nir
skyddssxgnalermg silungda kan f4 ske pd
tva helt -olika sitt, ar det av st8rsta vikt,

atté ‘missforstind betriffande sxgnale-
ringen: icke uppstar, si att den ene litar
p4 den andre.. Det har dirfor, sisom
férut framhallns,; tydl!gt utsagts, -att:
sigrialering vid stationerna endast skall
ske pA framstillning av den, som utta-
' ger -trailan.. Den tagklarerare (stations-
,vqkt), hos vilken begiran framstillts,
'skall dven ombestyra att hinderanmilan
‘blir utvixlad och Aligger det denne att
anmoda den andra stationen att utsitta
stopps:gnaler, vilka indragas vid hinder-
anmilans - &terkallande. Underrittelse-
stationen skall underrittas av den, som’
uttager trallan, om’ skyddssngnalermg
-anordnas & linjen och av tagklareraren

(stahonsvakt) om signaleringen anord-
nas vid stationerma. .

1 detta’ sammanhang ma framhallas,
att styrelsen” vid. utfirdandet av bestim-.
melserna om stoppsignalering & statio-
‘nerna .vid bandisposition betonat,-att ett
‘intimt samarbete skall Xga. rum mellan

de olika avdelningarna. betriffande
 stoppsignalernas  utsittande och indra-
gande. 1 vagnuttagningsparagrafen har
uttryckligen foreskrivits, att tillsynings-
mannen skall aviigsna stoppsignalerna
vid vagnamas infdrande. Detsamma
torde bira gilla vid uttagning av tralla,




-
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signaler. Stoppsignalerna indragas, niir hin-

deranmiilan aterkallas..

Anm. 1. PA framstillning frdn baningenjéren mi
trafikinspektéren kunna bestimma, att #ven andra
stationer skola vid uttagning av tralla utsiitta stopp-
signaler (i detta fall allts& vid stationsgriinsen).

Nir tralla uttages & och infores fran linjen
skall meddelande hiirom limnas till underrit-
telsestationen. Detta skall ombestyras av den,
som uttager trallan, om signalering anordnas

enligt § 27 och av tigklareraren (stationsvak- -

ten) om signalering anordnas enligt § 29.

Mom. 3. Sméifordon eller tralla fir icke
utan tigklarerarens (stations- eller platsvak-
tens) medgivande uppstillas i eller i farlig
nirhel av tagspar. Nir sidant fordon icke
anviindes och dr limnat utan tillsyn, skall det
vara uppslillt pA hinderfritt avstind frin spar
eller 4 ett av trafik oberdrt spir samt vara
fastlist eller paA annat sitt tryggat.

Mom. 4. Sméfordon eller tralla far icke

vidfistas tig, for att av detta framforas.

§ 34.

Mom. 1. Storre motordressin skall vara.for-
sedd med kraftigt verkande bromsinriittning
samt signalredskap, bestdende av horn, pipa
eller sirén samt vid fiird & linjen 2 réda signal-
flaggor, handsignallykia och 8 knalldosor (e

dessutom § 19).
" Mom. 2. Nir stérre motordressin skall ut-
féras 4 linjen, skall den skotas av en motor-
forare, som skall ansvara for férdens fore-
skriftsenliga utférande och dressinens vérd.

Mom. 8. Under fird med stérre motordres-
sin skall motorféraren, oavsett om dressinen

Sikerhetsordning. é

Anvindning

av motor-

dressin,

Zv
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" framfores sisom tig eller ej, hilla noggrann ul-
kik och aktgiva pd signaler, som mdgjligen givas

~frdn linjen eller station och fore ankomsten {ill
viigdverging eller kurva eller andra stiillen, diir
forsiktighet bor iakttagas, giva signalen »tig
kommer» och minska hastigheten sd, att dres-
sinen vid behov omedelbart kan stanna.

Mom. 4. Avstindet mellan tig och efterfol-
jande motordressin cller tvd icke samman-
kopplade motordressiner, som samtidigt foras
i samma riktning & samma spér, fir ej under-
stign 200 meter.

Mom, 5. Niir storre motordressin skall fram-
foras & linjen ulan ait g sisom tig. fir detta
icke ske pa sadant siitt, atl tig- och vixlings-
rorelser cller vagnuttagning diirigenom hindras
cller siikerheten diirvid genom dressinen cler
for dressinen iventyras,

Om fiirden avsiktligt. ordnas, si att dressi-
nen skall vid ndgot tillfiille avligsnas frin spir,
dligger det motorféraren ombestyra, att erfor-
derligt antal man finnes tillgiingligt for finda-
miilet. .

Mom. 6. Omedelbart innan stérre motordres-
sin, som icke gir sisom tig, utféres & under-
ritfelsestricka, skall molorforaren personligen

——— .

frin vederbdrande underriitielsestation infér-

skaffa besked, alt hinder {6r den ifrigasatta
fiirden & underriittelsestriickan icke forefinnes,
Diirvid skall motorféraren med angivande av
titel och namn samt dressinens beteckning
uppgiva den tidpunkl, di dressinen beriiknas
Kkunna limna underriittelsestriickan eller vara
avstilld pa i § 33, mom. 3 angivet sitt, samt
liimna uppgift om lingre uppchdll. Bor siir-



Smafordon eller tralla fir ej utan tig-
klarerarens (stations- elter pla}svaktens)‘
medgivande uppstillas i eller i farlig
nirhet av tigspar. ~ U3

Om — sasom ofta ir fallet — tralla”
framdrages av motordressin, torde be-
stimmelserna i denna paragraf bliva till-
lampliga. »

§ 34. <

I paragrafen har nu uttryckligen fore-
skrivits att motorféraren har skyldighet
att sjilv frin vederbdrlig underrittelse-
station inférskaffa besked, att hinder f6r
den ifrigasatta firden 4 underrittelse-
strickan icke frefinnes, Denna upplys-
ning behdver ej nbdvindigtvis limnas av
tAgklareraren (stationsvakten) personli-
gen utan kan lika vil limnas av expe-
ditionspersonalen 4 underrittelsestatio-
nen. Medgivande att framféra motor-
dressin 4 underr#ttelsestriickan innebér
ej, att det 4r klart for genomfart i sta-
tionerna. Visserligen dr det i § 54 fSre- -
skrivet, att vixlar i huvudtigvdg A sta-
tion skola i regel ligga i normallige,
men tag- eller vixlingsrdrelser kunna
pAga, som erfordra att vixlarna ligga i
omlagt lige. Motorforaren har silunda
att sjilv tillse, att vidxlarna intaga ritta
ligen, innan dressinen framfbres dver
stationsomradet. Om vixlar av motor-
féraren behdva omliggas, aligger det ho-
nom att Aterligga vixlarna i ursprung-
liga liget.

Om motorfdraren ej kan komma i f6r-
bindelse med  underrittelsestationen,
emedan denna #r obevakad, har han att
hidnvdnda sig till ndrmaste tdganmil-
ningsstation samt att framféra dressinen
med sirskild forsiktighet, endr stationed”

-

| ifrga ej alltid har vetskap om annan
| motordressin befinner sig ute & strickan

eller annat hinder for dressinens framfo-.




rande forefinnes. . Det ahgger underrit-
telsestationen  att,om hinder sedermera.
skulle uppsta for.. dressmens framforan-
de, ddrom underratta motorfdraren pa

lampllgt sitt. Om detta €j- -kan ske aine
norledes, skall banpost utsindas &"de®:
' strﬁcka ~ motordressinen ~befinner sigs
Skulle' underrittelse ej kunna“ldmnas,
skall order hérom i och for mkttagande
av sirskild forsiktighet givas: till perso-
nalen & vederbdrligt tdg resp. forare och
tillsyningsman vid vagnuttagning.

| =Skall tag eller vagnuttagnmg kvar-:
hallas f6r mdte med motordressinen, har
motorforaren att personligen direkt till
t&gklareraren (stationsvakten) framfora
en uttryckhg anniodan hdrom. Motor-
| dressinen far i sidant fall ej fortsitta,
forrédn visshet erhllits, att. tégklareraren
(sta’uonsvakten) ritt uppfattat denna
‘anmodan. ° :

Av begreppsbestamnmgama framgér,
att lokomotor betraktas sésom storre
mstordressm Lokomotorer ahvandas
[ f5r. ndrvarande i vaxlmgsnanst 4 vissa
stationer. Det 4r icke uteslutet att
samma lokomotor kan komma -att anvir-
das “4 flera nirliggande Statiolimer och.
salunda méste framforas 4 linjen. - Har-;
‘vid skola bestimmelserna i denna para-
graf tillimpas, sivida icke lokomotorn
ftalﬁfbres sisom tag, vilket mihinda
torde var limpligast med hédnsyn- dértill,.
att " rérelsen blir mer regelbundet ater-
kommande,
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skild [Orsiktighet under fiirden av-nigon fér
underriittelsestationen kind anledning iakt-
tagas, skall stationen dirom limna besked,
vilket alltid skall av motorféraren repeteras.
Ar underriittelsestation obevakad, skall motor-
foraren, efter alt om maojligt hava hinvint sig
till tdgklareraren & endera av niirmaste 1ig-
anmiilningsslationer framgd med siirskild for-
siklighet pa tdganmélningsstriickan ifraga.

Mom. 7. Skulle hinder cller fara for stdrre
motordressins fiird uppsti efter det besked
enligt mom. 6 limnats, -skall underriittelse-
stationen pi limpligt sitt underriitta motor-
féraren dirom. .

Anm. 1. Om motorforaren icke kan antriiffas medelst
telefon, bor banpost utsiindas & den striicka, diir motor-
dressinen befinner sig. Skulle underriittelse icke kunna
liimnas, skall meddelande hiirom i och for iakttagande
av siirskild forsiktighet givas till personalen & veder-
barligt tag resp. férare och tillsyningsman vid vagn-
uttagning.

Mom. 8. Visar det sig, all ankomsliiden for

storre motordressin till station kommer att

nira sammanfalla med den tidpunkt, di tag
eller vagnuttagning skall diirifrin utgd & sam-
ma huvudspir. skall pd molorférarens person-
ligen framfdrda, uttryckliga anmodan_direkt
u_ll fa;«'kluref‘;l?e (stationsvakt) denne kvar-
hilla visst tdg ecller viss vagnultagning, tills
motordressinen inkommit eller besked liimnats,
att dressinen undanférts frin huvudspéret. Mo-
tordressinfiirden {ir i sidant fall icke fortsiit-
tas, {orriin visshet erhdllits, att tigklareraren
|(slaliunsvakten) ritt uppfatiat denna anmo-
dan.

Blir motordressin pid grund av motorskada
eller dylikt kvarstiende & linjen utan att kunna
inom den for farden bestiimda tiden undan-

1

:-".‘ ’
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#vv we  foras frdn huvudspir, skall stoppsignalering
4 #wee: anordnas och underriittelse om forhallandet
M“fm&z]iimnas pa sitt i § 27 stadgats.
( " Mom. 9. Betriiffande stérre motordressins
uppstiillning ivensom forbud att lata dylikt
fordon framféras av tig, giller vad i § 33
mom. 3 och 4 ir stadgat,
Kap. lll. Anordnande och instidllande av tig.
Anordnande av paskjutning.
§ 35.
Tidlabells-

- bok, THUfal-

lig tjdnste-

tidtabell,

-4

——

Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederbd-
rande befidl mot kvitto tillstillas underlydande
personal, som diirav har behov. A varje beva-
kad driftplats skall boken jamte ett uldrag
dirav (tdgordning) finnas fér personalen till-
gingliga. En avskrift av nimnda utdrag skall,
betriffande stationer och blockposter, foére
ikrafttridandet tillstillas trafikinspektéren for
granskning varjimte i férekommande fall
skall limnas skriftligt erkdinnande, att veder-
borande tabell fér tigens ordningsfoljd vid
enkelsparsdrift & dubbelspar aterfunnits i tid-
tabellshoken. Samtidigt skall fér granskning
insiindas en uppgift & faststiillt formuliir & de
tig (iven extratdg), som jimlikt § 36, mom.
3 skola av stationen underriittas om mote med
i tidtabellsboken intagna extratig.

Mom. 2. Andring av i tidtabellsboken in-
tagna uppgifter skall meddelas genom tilligg,
som skola numreras i 16pande féljd.

Foérekommer tjinstetidtabell i sadant tillagg,
skall mottagandet erkinnas pa sitt foreskri-
ves i mom. 4. I friga om nyintaget {ag skall
diirjimte av vederbérande station eller statio-

- et B



Bestammelserna i‘ gaml upplagansf
h §:39:mom, 1 hava'sammarifdrts
till ‘en “paragraf, § 35, under det att de
bvriga ' momenten i gamla § 39°samman-
!fbrts till ‘ér ‘anhan paragraf, § 36." 'Ave
’51\ten ‘hirmed &r att sdrskilt framhilla
skillnaden mellan tillfillig tj4dnstetidta-
bell och order om extratigs ging.
Order om extratigs gang kan utfirdas i
Samband med tillfillig tjinstetidtabell,
men kan #ven utfirdas separat, exems-
pelvis genom foreskrift att i tidtabells-
boken eller i forut bekantgjord, tillfdllig
tjinstetidtabell intaget extratig skall ga. -
§ 35 innehdller alltsi bestimmelser om
tidtabellsbok samt om tillfillig tjdnste-
tidtabell, dess innehdll, sittet for dess
utfirdande, delgivning och kvitterande,

Vid erhdllandet av tidtabellsboken
skola stationer och blockposter till tra-
‘fikinspektdren insinda fér granskning en
avskrift av den for driftplatsen upprét-
tade tigordningen #vensom erkdnnande
att vederbirlig enkelsparstabell atere
funnits i tidtabellsboken. Tégordningen
skall i erforderliga fall &ndras och
kompletteras, varom anmélan skall ingi-
vag till trafikinspektdren. Tilligg till
tidtabellsboken, som innehdller tjinste-
tidtabell,: skall vid mottagandet erkinnas
pa siatt for tillfdllig tjanstetidtabell &r
f(iresknvet

Betraffinde innehallet 1 tillfallig
tjanste’udtabell f6reskrives sisom allmhn
xegel att tidtabellen skall innehalla
safima uppgifter som i tidtabellsboken’
intagen tjdnstetidtabell. Fran denna alle
ménna regel ges det undantaget, att tid-
 tabellen  far forenklas enligt faststallt
formuldr, dA den utséindes med telegraf
eller telefon I bradskande fall kan vid
telegraféring eller telefonering tidtabel-
len fdrenklas si,- att den endast n_m_




| haller uppgift om tagets ordningsfolid 1
fiknade avgings- ‘gcﬁ‘ artkomsttiden vid
utghings- resp. slutstationen. Hittills har
oftal, forekommit att tidtabellen endast:
innehdllit en fOreskrift -att extratiget

thg” Denna form av filltillig tjanste-
tidtabell har nu legaliserats, men i st4l-
let for “stationsavstind” skall st "tig-
Panmalningsstricka”, innebirande att tA-
get skall framforas pa i § 67 mom. 8

glende och med samma mpten, frbi-
gingar och tAgspir (ej n8dvindigtvis
samma hastighet) som det féregiende.
Det  forut anvinda uttrycket “stations-
avstind” dr oegentligt, enir- det. ej 4r
stationerna sdsom sidand utan tigan.
mélningsstéllena, som avgrinsa banan
|ifrAga om tAgfsljden. Do
Tillfdllig tjdnstetidtabell skall utfirdas:
av.tigledaren. Tagklarerare 4ger dock
utfdrda dylik tabell f6r hjdlptig, som
skall frin' stationen utgd & banstrickan
till ndrmaste bevakade station (§ 83,
mogn.cﬁ) &vensom for Aterglende pilok
jimlikt § 37 mom. 1. .
* Den tillféilliga tidtabellen skall delgi-
vas berdrda bevakade och, om mdjligt,
obevakade stationer samt vederbérande
maskinbefdl. ~Erkinnande 4 ‘mottagan-
det z av tidtabellen behdver numera e
Hmnas av alla stationer, som erhailit
densamma, Endast station, 'som kan
hénféras till ndgon av. fljande fyra
grupper, har dylik skyldighet,

forhallande till* andraf tAg' ‘och™den best

skall ;g4 pA stationsavstind efter visst

‘f8reskrivet rumsavstind efter det. fbre-'
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Stkethetsforeskrifter § 35, - " 81

ner uppgift limnas & de mdtesunderrittelser,
som enligt § 36, mom. 3 i férekommande fall
skola meddelas rorande detta tag. '

I erforderliga fall dndras och kompletteras
tdgordningen, varom anmiilan skall ingivas
till trafikinspektoren.

Mom. 3. Vid tjinstemeddelanden skall tig
benimnas med det nummer, som finnes an-
givet i tjinstetidtabellen.

Mom. 4. Tillfallig tjénstetidtabell skall i
regel innehdlla samma uppgifter som i tidta-
bellsboken intagen tjanstetidtabell, utom for
det fall, att den utsiindes med telegraf eller
telefon, d& den skall utfirdas enligt faststillt
formulir. Hirvid mi den i bradskande fall
forenklas men méste dock innehélla uppgifter
om tigets ordningsfoljd iforhallande tillandra
14g och den beriknade avgings- och ankomst-
tiden vid utgings- resp. slutstationen. .

Anm. 1. Tillfillig tjinstetidtabell kan inskriinkas
till' foreskrift, att tdget skall framgd pd »tdganmil-
ningsstriicka» efter redun anordnat tig, innebirande,
att tiget skall framféras s& niira efter det foregdende,
som foreskriften i § 67, mom. 8 medgiver, och med
samma moten, férbigingar och tdgspir som det fore-
glende tdget.

Tagklarerares order om Aatergliende paskjutningsloks
ging behover icke innehdlla uppgift om avgings- och
ankomsttiden.

Tillfillig tjinstetidtabell skall utfirdas av
tdgledaren och delgivas berorda bevakade och,
om mdjligt, obevakade stationer (dven under-
rittelsestalionerna) samt vederbérande ma-
skinbefdl. Tillféillig tjdnstetidtabell, som av-
ser hjilptags eller atergiende paskjutningsloks
gang, far i vissa fall (jir §§ 37 och 83, mom. 6)
jamval utfirdas av tigklarerare.
| Téagklarerare (stationsvakt) & station, som




Order om
extratdgs
gdng.

82 Sitkerhetsforeskrifter - §§ 35—36.

skall ldmna extratiget tjanstetidtabellen- (jfr

§ 36, mom, 2) fdvensom & ordergivningssialio:
ner. underriitielsestationer och stationer, dir
tigmote eller tagforbiging uppkommer skall
vid erhallandet av (illfillig tjinstetidiabell .
Eimna erkiinnande & mottagandet och dérvid “
angiva tigmoten och tagférbigingar. som skola
fign rum & slationen, ivensom i férekommande
fall de tag, som av stationen jimlikt § 36,
mom. 3 skola underriittas om tdgméte med
extrataget. Station, som skall imna exiralfiget
t|.mstehdmhcl'cn skall i dylikt fall repetera
tagets samtliga tagmolen

§ 36.

Mom. 1. Order om extratigs gang meddelas
vederborliga bevakade och, om mdojligt. obe-
vakade stationer (iiven underriittelsestationer-|
na) samt vederbérande maskinbefil:

genom f{oreskrift, att i tidtabellshoken
cller i forut bekanlgjord, tillfillig tjinstetid-
tabell intaget extratig skall g,

h) i samband med utfirdandet av tillfiillig
tiiinstetidtabell, eller

¢) genom tagklarerares order om hjilptags
cler atergdende paskjutningsloks gang.

Av tﬁ“ledare utfiirdad order om extraligs
ging skall i god tid fore tagets avganﬂ I\VIHC |
ras av {agklarerare (smhons\.\]\l) a slation,
som skall limna extratiget tjiinstetidtabellen
(jfr mom. 2) idvensom & ordergivningsstatio-
ner, underriitielsestationer och stationer, dir
tdgmote eller 14gforbigdng uppkomuner.

Mom. 2. Tiagklarerare & extratigets utgings-
station eller 4 annan av tigledaren bestimd
station skall till tadgbefilhavaren och foraren



1) station, : somglamnar ‘extratéget
t]ams,tetldtabell”L - L
°2) orderglvnmgsstatlon, f‘.
3) undetrrittelsestation” och: -

- 4), stafxon dar tagmdte eller tégforbi-
gang uppkommer Vid kv:ttermg skall
angivas- mbte och- fbrblgangar 4 statio-
fien samt 1 forekommande fall tag som’
av stationen skola underrittas om mite.
med extratéget Till' grupp 1) hirovan
hanfﬁrhg station skall repetera tégets
samthga moten, -

" Det dr avsett att tégledaren v1d utséin-
dandet av -tillfdllig tjinstetidtabell skall

 telefon ‘meddela densamma till vissa
stﬁrre stationer, vilka i sin tur skola
telefonledes vidare-befordra tabellen” ill
‘mellanhggande stationer, P& samma
sitt skola dessa stationer insamla kvit-
ton - Ar&n  mellanstationerna och under=
ritta- tagledaren, . ndr samtliga ifrdga-
kommande stationer kvitterat. = Detta
hllvagagéngssatt skall anvéndas jimvil
1fréga om ‘dndrad -tjanstetidtabell,

. s3e

Paragrafen beha.ndlar order om exbra.t&gs
ging. Om fleande order utfirdas: 2’Extra _
fJ&rrgodstAg 7899- skall gd i morgon och
ph sirskild order .(p. 8. O.) sklunda.ete.”’,
sk mnehﬁller denna a&val‘tﬂlfalliga tjtnste-
tidtabeller som order om tigets ging och
skall folJa,kt.hgen behandlas enhgt §§- 35
och 36, :Nir detta tig efter ndgon tid Ater
anordnae, lyder ordern silunda; . ”Ef;gt
7899 gir i dag ”? .'Nu skola endast fore-
skrifterna“i § 36 komma till anvéndning,
Eftersom ‘tidtabellen redan . forut bekom-
mits, skall kvittot lyda: 11 Efjgt 7899 gar i
dag.”’  Méten och ‘forbigingar angivas: eJ.‘
LEmiast de stationer, som ha kvitterat den :
 tillfalliga tidtabellen skola siinda kvitton;'
siledes station, som kan hiinforas till nigon
av de forut gngivng £yre stationSgrupperna.

O

N



Det &z att observera, att’ tjinstetidtabell?
eller 4 fatmdm Jormuldr<" upprittad, - be-’
styzkt utskritt diirav eller i vigsa fall anbe-
styrkt, avakritt eller utdrag av’ tigledarens'
ordet " skally’ delges tagbefblhavs'}en deh #5-
raren &‘extratiget. Nir tidtabellen sslunda.
of forut delgivits, skall faststillt :Eonnu]a.r
anvhndas. Det ir betydligt Littare for tig-
personalen att lisa en tidtabell enhgt fast-
st&llt formulir. Oftast tonde en b]ikopm,
av tidfabellen komma att Sverlimnas. * Tid-
tabellen skall vara skriven med ator och
framforallt tydlig stil, ty  fdraren, som
skall framfére thget efter’ denna, tidtabell,
har ofta att i morker liss* densamma vid'
skenet frin handlyktan eller frin fyren.

Vid paskjutning kan deam’ tx:‘ﬂfalhg& tid-
tabellen om lokets 3terging, vilken . tillika
ir7en order om extratigs ging, ver munt-
lig.

De tig, som £ méte med extratdg, skola
-delges order hiirom & orderngnmgsstahon.
Om mitet aksll eke & en ordefgivningssta-"
tion, skall ordern hirom delges & samma
sta.tlon. Fara har ej ansetts .forehgga for
att ordern skall avglommas vid delgivning
& egen station (orderngnmgsatatzonen),
endr personalen dirstides &r van att hs
order till t&g och métesordern vanligen ut-
skrivits i £6rviig av en tBgklarerare och del-
ges av en annan. En Gverlémning av ordern
mellan tigpersonal undvikes ofta hirigenom.
Mitesorder har mést delges tdgperaonal en
| lingre tid &ven i det fall, att extratigets
ghog kungjorts genom txllhgg till tidtabells-.
.boken och i tilligget intagits sirekild -upp-
gift & i nimnda bok intagna tigs — sdvil'
ordinarie som extra — méten med ﬂriga-’
JYarande extratég, eniir samtliga bersrda tig-'
- befilhavare och- forare ej kunnat kyittera
; tilligget av ‘den anledningan att de oj varit.
1 tjinst.,

N




Sﬁkerhetsfﬁreskriner §.;',36. ) " 83

i extrataget mot l\v1tto nverldmn.l antingen
(jinstetidtabell eller & {aststéllt formulir up])-J‘»’
riittad, bestyrkt ulsl\rlit Cdarav cller ock. direst
extratigets tjinstetidtabell dr intagen i tid-
tabellshoken eller eljest tidigare delgivits veder-
| borande tigpersonal, en bestyrkt avskrift eller
utdrag av tagledarens order. S&S

Anm. 1. Vid muntlig order av tagklaverare om diter-
giende piskjutningsloks géng tillimpas icke bestiim-
melserna i mom. 2,

Mom. 3. Tagbefiilhavare och forare & varje
1ig, som mébter extratigel, skola skriftligen
och mot kvitto underriittas om matet. Ar mi- ‘S/
tet angivet i tagets tjinstetidtabell, ma under-
riittelsen endast innehilla uppgift om extra- -
lagets ging. I annat fall skall underrittelsen
innchalla lll)])"lﬂ om den station, diir tdgmo-
tet skall diga rum.

Underriittelse av  hiir ifrigavarande slag
skall Eimnas & ordergivningsstationerna.  Har
tiag, som skall erhalla_siidan 11g(jcrr ittelse, av-
gatt fran ordergivningsstation, innan_ 01’d0|n:_
om exlratigets gang_hunnit delgivas A§1£1,‘,2"j

nen, skall den mmoda annan i tigets viig

hel ligen station att meddela underriittelsen tilt 77
tagpersonalen. Ifrdga om siidant motande tig. §

som icke berér ordergivningsstation, skall lag

ledaren foéreskriva underriittelsens limnande 4

annan station.

DA extratigets ging kungores genom tilligg
till tidtabellshoken och i tilligget intagits siir-
skild uppgift & i nidmnda bok intagna {dgs
moten med extratiget, anses denna un-
derréttelse fullgim’d niir tagledaren meddelat
att samtliga i tjiinst varande berdrda tagbefiil-
havare och foérare kvitterat ltnﬂavqx‘mde till-

<« ligg.




Anordnande
av pdskjut-
ning.

84 Sikerhetsforeskrifter §§ 36—37.

Mom. 4. Vad ovan sagts om order om extra-
tdg och underriittelser till motande tig, skall
i tillimpliga delar giilla ifiven ifrdga om tigs
instillande; dock att kvitto 4 dylik order en-
dast behdver limnas av den forsta stationen
4 den banstricka, vard taget instilles.

§ 37.

Mom, 1. DA paskjutning erfordras (jfr § 41,
mom. 4), diger tigklarerare, si framt lok for fin-
damalet finnes, giva order om paskjutning a
del av nirmaste stationsstriicka fivensom ut-
farda tillfdllig tjinstetidtabell f6r lokets ater-
gang till stationen,

Erfordras péaskjutning & hel stationsstriicka
eller liingre, eller finnes lok ej tillgingligt, gbres
framstélining hos tégledaren, som i sidant fall
ager utfirda tillfillig tjanstetidiabell for p&-
skjutningen.

Anm, 1, Trafikinspektér m& undantagsvis bemyndiga

tigklarerare att anordna péskjutning 4 lingre avstind
#n & del av stationsstriicka.

Mom. 2. Den, som anordnar piskjutningen,
skall ddrom giva order till de tdganmiilnings-
stationer, mellan vilka péskjutningen skall
dga rum, mellanliggande stationer samt un-
derrittelsestation. L

Tégklareraren & den station, didr paskjut-
ningen skall borja, skall hirom underriitta
foraren & péaskjutningsloket, tagbefilhavaren
och foraren & det tig, som skall paskjutas,
dvensom ombesorja, att tdg, som erhdller
mote med dtergdende paskjutningslok, hirom
skriftligen underrittas.

Har péaskjutningsloket &terkommit, innan
motande tdg kunnat underriittas, ma tigkla-



~ I.den nya upplagan: har, dirfor |

foreskrivits,: ath dyhk ordergwmng ‘8r upp-
héra, nir samtligs ¢ tyamt va.rande bertrda
thgbefilhavare - oc.h iorare kvxttara.t tillig-
get. SR . R
Betrhffa.nde order om mstallande av tig
har’i ,den nya upplagan fdresknvm, att .
kvitto,gndut ‘behover. limnas av den forata .
stationen & den banstracka, ‘vard tiget in- |

sthllen. L ‘ .

Nar pisk;utmng av thg anordnas, ukall‘
underriittelsestationén : hirom' erhﬁ.llu med-
delande.: Denna station skall underrétta ban-
tpersonalen om' det Aterglende: piloket. Vid
order om p!sk,]utmng till :fo!'are 2 plloket
'dvensom till tigbefilhavare och- forare & -det
p&sk;utna. tiget, bor faststillt formular an-
vkndu. Skriftlig order skall givas till tag,
somperhwer mdte med det Mergaende pﬁ.-
lokot. o

Enhgt ga.mla. nppla.ga.n fick pilok 6] txll :
‘sittas i ging varande thg. X de stationer,
dﬁr dvseviirda fordelar st att vinna sivil
i tid som genom inbesparing av brinsle, och
fara for: tnfiksﬂ.kerheten ej anses foreligga,
kan. enligt nya- upplagan traﬁlnnspektdren
after samrid med ma.akmmgen;]oren bestdm-
ms, att p&lok fir tillsittas tdg, mom @r
-i. ghng, . Kan, [y statlon, dér- piak,]utning
“skall. birja, avgﬁngwgna.l oj givas samti-
digt il pilok och t&glok skall' signalen
| firat givag till paloket och omedelbart dir-
efter till tiglokec. Nir avgingssignal foret.
gives txll pﬂoket skall ddrfor frén detta
svaras med signalen A giveakt . Enligt
gamla uppls.gan ‘gillde att tsg, som’ pa-
{ skbts, fick ‘framfsras endast med - ‘en hutxg-i
het"sav 30 km/t:m“ I nya upplagan ha,r
‘medgivlts “att snall- ‘och persontag i, dyhkt
fall f8 framforas med en hunghet av 0.
km/tmf’ och dvnga. thg med 40 km/tim




ceot

2

Nir piskjutning férekommer skall till an-
mblan *’0 ut’’ fogas "’med phlok till N.?’
(den plats dir paloket skall limna' tiget).
"| Aterghr phloket £rin en punkt & linjen skall,

néir-loket inkommit, anmilas ’’Pilok frin -
0 in”’, Aterghende pilok anses — enligt
begreppsbestiimningarna — sasom: extratig, -

| varom muntlig order kan av tigklareraren
1utfirdas, Nér piskjutning anordnas & dub-
belspdr, blir det sdlunda enkelspArsdrift i - - -
dubbelspdr, men thgklareraren Hger likvil
utfirda order hirom.

kS - — - - S




Sakelhetsforeserfter §§ :37—38. - 8B

rerare aterkalla motesordern ‘och dirvid lamna
besked om anledningen dirtill.

Vad i § 32, mom. 5, andra stycket, stadgats
om Aatgirder vid passerandet av vigoverging
giller diven vid framforande av dtergiende pé-
skjutningslok.

Mom, 8. Paskjutningslok far ej tillséttas i
ging varande tig, sdvida ej trafikinspektoren

efter samrdd med maskiningenjoren foér viss_Z.

slation medgivit undantag.
Anm, 1. Angﬂende tdganmiilan vid paskjutning, se
§ 59, mom. 8.°

Kap. IV. Téags sammansiitining.
§ 38.

Mom. 1. Rullande materiel, som framfores i
tdg, skall fore dess tagande i trafik hava un-
dergétt sirskilt foreskriven besiktning.

Mom. 2. Annan Agare in S. J. tillhorig rul-
lande materiel, som skall mot avgift fraktas &
egna hjul och som icke undergétt sddan besikt-
ning, eller som skall befordras i skadat skick
eller — betrdffande lok — framg3 icke arbetan-
de, far icke ingd 4 Statens jirnviigars linjer utan
skriftligt eller telegrafiskt medgivande av ma-
skinsektionsforestindaren, som, om behovligt,
skall foranstalta om materielens besiktning.
Avskrift av sddant medgivande dvensom, be-
triiffande lok, intyg angdende lokets tyngd och
| storsta axeltryck samt uppgift om den hastig-
het, som vid transporten fir anvindas, skall
atfolja transporthandlingarna (jfr § 41).

Mom. 3. Vagn som skadats sd, att dess tra-
fikduglighet kan ifrigasittas, eller som varit
ur spar fir icke inséittas i tdg, forrin den un-
derstkis av sakkunnig person vid maskinav-
delningen eller verkstad och férklarats trafik-
duglig.

7/

Besiktning
av rullande
matericl.,



86 ] Sakerhetsforesknfter 88 38—39 Lo

Mom. 4. Bvlralfan(lo‘]()k, som sl\.ldals a
Statens jirnviigar, ma det ankomma pi ma-
skinbefilet cller l'iiraron alt avgdra om och
under vilka forutsittningar det mi framforas.

§ 39.
Olika slags  Alom, 1. Bromsarna i tdg kunna utgéras av:
S Genomgdende bromsar ocl
Tigens tn- ienomgdende nsar och
detning ur Skruvbromsar.

vromssyn-  De genomgdende bromsarna indelas i

T"’“":‘"l i a) Persontdgsbroms, omfattande
[}
dgo wiorde Vakuumbroms och

vid oliku

hastigheter. Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/em?),
den senarc bestiende av
Kunze-Knorr-P  (KKP), med omstiill-
ningsanordningen i liget »Perst»,
och
Enkammarbroms*), utan mellanven-
til eller med mellanventil i liget »P».,
b) Godstdgsbroms, omfattande
Trycklufibroms (ledningstryck 5 kgfcm?),
bestiende av
Kunze-Knorr-P  (KKP) med omstill-
ningsanordningen i liget »Godsts,
Kunze-Knorr-G (KKG) och
Enkammarbroms*) med mellanventil
i liiget »Go».
¢) Malmidgsbroms, omfattande

o

Tryckluftbroms & malmbanans vagnar
] litt. M och Qy,
" - ledningsiryck minst 4 kglem?,
: ledningstryck 1.6 kg./em? |
Mom. 2. Pa sitt, som i mom. 3 ndrmare an-

*#) Av enkammarbromsar finnas systemen: Knorr,
Westinghouse och New-York.



‘Ehuru ps.mgrafen, vxlken behandla.r fore
skrifterna om ohka slags bromsar, t&gens in-t
delning i bromﬂgrupper samt.. t&gstorleken
vid olika’ hastxgheter, 1icke undergétt ndgon |
andring i aak torde dock en utforhgare re-
dogorelse : vara motxvera.d, LR

N Skﬂlnaden i verkningssitt mellan person-""
"tagsbroms Yoch godstigsbroms -ir denm, att
den forra orku snabbare genom -att den-
har kortare ansattnmgsud in densenare.'
Persontégabromsen har %ven kortare loss-
nmgstxd -dn’ godat&gubromsen “Diirest ‘en
personvagn har . omsta.llnmgshandtaget i
laget 7Perst’’ stadkommes bromsverkan
av bida bromskolvarna i bromseylindern och
ansattnmgauden blir omkring ‘15 sek.;-har
den laget 23Godst?’ frinkopplas den ena
bromekolven och mshttmngstiden blir unge-
fér 55 sek, K K G verkar alltid sisom
godstigsbroms, - En vagn med enkammar.
broms, som saknar mellanventil, kan endast
anvindas sisom persontigsbroms. Har den
| mellanventil, kan den anvandas antingen si-
som ‘persontdgsbroms eller sdsom godstige-
broms, - Bromsen verkar sisom persontigs-
broms, niir omstillningshandtaget intager
jHiget: ?’P!’ och sisom : -godstdgsbroms, om
'ha.ndtaget har liget ’’G’’% A malmbanans
vagnar litt, M skall lednmgstrycket vara
minst 4 kg./emt, di- va.gna.rna. iro lastade
‘med: m.inst 15 ton och- 1. 6 kg./em.?, d& vag:
narha “bro lastade med mindre n 15 ton
eller tomma.~ Dylika vsgna.r, som #ro tom.
ma eller lastade med mindre #n 15 ton, £4-
5eJ ha sin genomghende broms verksam, nir
\de framfora.s i tag, som bromsas med led-
mnzﬂtryok hogre #in 1.6 kg./em?. Om i ett
malmtig finnes bide lastade och tomma,
m;lmvtgna.r och ledningstrycket ej &r hbgre
#n 1.6 kg./em.’, m verkum broms finnas i &

alls. mﬂmngnm&.




|lAro vanlign trafik-
va.gnu- cinkoppledevi ett malmtig med 4
kg./¢m.! ’ ‘ledningstryck, beriiknas bromakmf,g’
‘ten l‘tra.ﬁkvagnama. endut il 80 %. 8y,
den vanhga bromsknfton. LA
" Nir det giller att bestamma. i vxlken»
btomsgrupp ott t&g kall ‘gi,. ska.ll ‘niiméra
undersokas hur' den anvinda: bromskra.ften
fordeln.r sng pd ohka slag av bromsar,’ Forut
gillde det att undersokz hur stor ‘del "av’
vagnvikten, som bromsades med de ‘olika’
‘bromsarna. Den  anvdnda bromskraften
kan vara storre in den erforderliga, da det
ir medgivet att mkoppla Gverskottsbroms :
viss omfattnmg. Om 84 ir fallet, skall tille
ses, att proportionen mellan de olika bromis-
alugen alltid dr'den foreskrivna for att ta-
get skall f& tillhora bromgmppen ﬁr&gs.
Det bir observeras, att indelning i bromss
grupper &r en sak och erforderlig broms-!
kraft'en annan, Bromskraften i tig beriik~
nas’enligt § 40, Ett tdg med en-vaguvikt.
av hogst 150 ton och minst ¢ ‘axlar, som.
bromsas med persont&gsbromm, hiinfores
till bromsgrupp I; men erforderlig broms-‘
kraft enligt § 40 erfordraas.
Omstéllningsanordningen tili K K G skall
intaga lidget ’’Last’’, d& vagnen har storre
last én & tom, och liget *’Tom?’, di vagnen
dr tom eller lastad med hiigst 5 ton. A
kursvagnar med K K G skall dock omstill-
iningaa.nordningen alltid std i liget *’Tom’’.
Lasten i en kursvagn varierar s& frin en
station till en annan, att det skulle bliva for
omstindligt att indra omstillningsanordnin-
gen direfter. A ovriga styckegodsvagnar
(stations- eller omlastningsvagnar) ér om-
stillningsanordningens lige _ beroende i
lasten. Visserligen ekall — enhgt "Forkla-
ringar till tidtabellerna — vikten av lasten
& styckegodsvagnar upptagas till 2 ton pr
vagnsaxel, men detla endast ¢ det fall, att
anvman vikt ef drkandellefmnmm
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gives, kunna i ett och samma tig samlidigt an-
viindas samtliga ovan angivna bromsar, dock
med foljande undantag:

1) Malmbanans vagnar litt, M, som iiro
tomma eller lastade med mindre in 15 ton,
fa icke hava sin genomgiende broms verk-
sam, niir de framgd i tig, som bromsas med
ledningstryck hogre in 1.6 kg/fem?2.

2) Vakuumbromsar och tryckluftbromsar
fi icke anvindas samtidigt & vagnarna i ett
och samma tig.

Mom. 3. Med hiinsyn iill de slag av bromsar,
som komma till anviindning, indelas tagen i

a) Tdg av bromsgrupp I: tag, dir av den
anviinda bromskraften minst ?[; erhalles frin
persontigsbromsar, dvensom tag med en vagn-
vikt av hogst 150 ton, i vilket minst 4 axlar
bromsas med persontigsbromsar,

b) Tdy av bromsgrupp II: tig, dir av den
anviinda bromskraften minst hilften erhilles
fran godstagshromsar,

¢) Tdg av bromsgrupp I11: tig, dir av den
anviinda bromskraften minst 2/, erhdlles frin
malmiigsbromsar,

d) Tdg av bromsgrupp IV: {ig, dir av den
anviinda bromskraften mer iin hilften erhal-
les fran skruvbromsar, fivensom annat tig,
som e¢j kan hiinféras till nigon av bromsgrup-
perna I, 1T eller III.

Bromskraften i tig beriiknas enligt § 40.

Anm, 1, Omstillningsanordningen till KKP skall
intaga liiget »Perst» i tAg av bromsgrupperna I eller
R,I, och liget »Godst» i tdg av bromsgrupperna II eller

Anm. 2. Omstillningsanordningen till KKG skall

intaga liget »Last», d4 vagnen har storre last iin 5 ton,
och liget »Tom», di vagnen dr tom eller lastad med



Erforderlig
bromskraft
i tdg.

88 Sikerhetsforeskrifter §§ 39—40, ' -

hégst 5 ton. A kursvagnar med KKG-broms skall dock
omstiillningsanordningen alltid std i liget »Tom». ‘

Anm. 3. Om tig, som avsetts att hinforas till broms-
grupp I, befinnes icke uppfylla hiirfor stadgade villkor,
skola med godstigslige férsedda omstillningsanordning-
ar stiillas i detta liige, :

Mom. 4. Det hogsta antal fordonsaxlar,
verksamt loks frinrdknade, som vid olika
hastigheter f4 framféras i tag, framgar av
nedanstiende tabell.

Det hogsta tillitna antalet fordonsaxlar
I tig av vid en hastighet i timmen av
broms- *
grupp  (t-0.m.|31—40(41—50|51—60/61—70|71—90
30 km.| km. | km. | km. { km. | km.

I 140 | 120 | 100 | 80 | 70 | 60
I 180 | 180 | 140 | 100 | — —
III 210 | 210 | 180 | 140 | — -
v 140 | 120 | 100 | 80 | — —

Anm. 1. T tig av bromsgrupp II mi vid en hastig-
het av 51—60 km.[tim. medisras hogst 120 axlar, un-
der forutsiittning, att tdget i sin helhet genomgdngs-
bromsas.

§ 40.

Mom. 1. Varje tig med undantag for sddant
tdg, som omnimnes i mom. 5, skall vara forsett
med sd manga bromsade fordon, att minst den
bromskraft erhdlles, som betingas av tagets
vagnvikt, hastighet och i tigriktningen liggande
stigningar och lutningar. Denna bromskraft
utriknas enligt efterfoljande bromstabell, som
for i tagriktningen liggande lutningar och f6r
horisontell bana anger den erforderliga broms-
kraften per 100 tons vagnvikt, d. v. s. erforder-
derlig bromskraft i procent av vagnvikten,



FAr ett tig, som enligt tAgtjknstetidta-

| tramforas med higresrhastighet #n 60
km./tim, £6r tidk8rning ooh siledes hdnfiras |
till bromsgrupp I? Om tigbefilhavaren
och firaren funnit, att alla betingelser for-
tigets hiinfirande till bromsgrupp I éro f3r
handen och banan samt lok och fordon ej
ligga hinder i viigen for att tiget ma hin-
foras till denna bromsgrupp, fir tiget fram-
foras med higre hastighet &n 60 km./tim.,
varvid dock dr att bemiirks, att tidinkor-
ning skall vars medgiven eller anbefalld;
tigbefdlhavaren skall hirom underritts tig-
klareraren vid den station, dér hastighets-
bkningen #r avsedd att birja. Denna tig-
klarerare skall i sin tur underriitta tag-
ledaren. ‘

- Vad iér avsikten med denne indelning i
bromsgrupper? Den tjinar till att be-
stdmma:

1) Liget for omstillningshandtaget 3
K K P-broms och & enkammarbroms med
mellanventil,

2) Hogsta tillAtna antalet fordonsaxlar ;
tég,

3) Tégs storsta tillitna hastighet och

4) Nir nddbroms skall finnas Atkomlig
f3r thgbefilhavaren eller annan i vagnarna
tjinstgorande tigpersonal.

I tig av bromsgrupp I fir medfiras 60
fordonsaxlar jimvél vid en hastighet av
81—90 km./tim. I tig, som Kr i sin helhet
genomghngsbhromsat och som tillhér broms.
grupp II, far enligt nya upplagan vid en
hastxghet av 51—80 km./tim, medféras in-
till ‘120 fordonsaxlax Sistnimnda fore-
skrift giller endast forY elektriske tig enligt
gamla upplagan. . b

hellen tillhtr bromsgrupp II, vid forsening|



\Nyhetsstrecket wdif_bromstubellen anger,f
“|;att. bromstal tlllkommw for hastxghenemar—~ C e s
75 och 80° km' i'14"pro. mille’ lutmnga.r,

|,—80 km.§ 16 pro mille och 60 km. i 17 och

/18" pro ‘mille., lutningar. Med hinsyn till| .
K‘K-bromsens -effektivitet har. metu, at!

hasngheterna, kunngt héjas frin forutvarans
de 70 km./tim. i 14, 60 km./tim. i 16 ock
55 km./tim. i 17 och 18 pro mille lutningar,
Denna hastighetsSkning har for de snabbe
Tiende persontdgen ex. & linjen Lingsele—
Boden beriknats medfira en minskning av
gangtiden med omkring 15 minuter i var-
dera riktningen.
Y Sieom vid § 39 framhillits, fir { tig in.
kopplas overskottsbroms. I tig av broms-
grupp I skola samthga i tiget befintliga
persont&gubromsar inkopplas. I &vriga tig
#3 alla tillgingliga bromsar inkopplas, um-
der forutsittning, att bromskraften ej blir
alltfor ojimnt fordelad; dock att antalet
bromston aldrig fir overstiga halva vaga-
vikten. ", '
"~ I gamla upplagan fanns foreskrivet, att
bromskraften vid gdng i stigningar ej finge
understiga vad i bromstabellen vors fére-
skrivet for tdg & horisontell bana. Om stig.’
ningen vore starkare &n 10 pro mille, finge
bromskraften dessutom ej understiga viss
angiven procent. I den nya upplagan har
bestimts, att vid ging i stigning — oavsett
dennas storlek — bromskraften ej fir un- _
derstiga vad i bromstabellen dr foreskrivet

for itdg med en hastighet av 15 km./tim. i
“wotevarande lutning. Aven nu giller dock
att den ej fir understiga den for horisontell

bana foreskrivna. Om siledes ett tig med

en storsta hastighet av 80 km./tim. skall
tramforas & banstriicka med en stigning av:
18 pro mille, blir bromsta.let 30 (ej 5).




. ‘?i‘- :’ .
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Brom stalieli;

e ————————

Vid en hastighet i km. pr tim. av
15]20]25[30]3540]45]50]556]60]65]70|75]80/85(90

[ lutuings-

forhallande
B r o m s t al
0:1000 | 4] 4 4‘ 4| 5l 5| 7| 9]12/15{16120(24]30(35|42
1. » 4] 4| 4} 4 b| 6| 8/10(13}16(18|22(|26|31:37|44|
2 4] 4| 4| 4] b| 7| 9[11|14]18]19/23/27|33/38[46
3 > 4] 4| 4} 5] 6| 7| 9/12{15[19|20[25|29(34|41(48
4: » 4| 4| 5| 5| 6| 8]10/13(16(20{22|26|30|36[43|50
b » 4] 5] 5] 5| 7| 9(12(15|18(22|23(27|31(38|4452
6: » 5! 5| 6} 6| 8/10|13(16/19(23|25/29|33(39|46(54
» 5| 5| 6] 71 9{11{14]17|20{24|26{30|34]41|47(55

S 5| 6] 7| 8{10|12|15[18]21(25{27|32136(42{5057
10: » 6] 7] 8/10/12|14{17[20{24/|28130}34|39{4653/61
12: » 71 8/10|11(13|16]19]22|26|31|33|38{42|49
12,5:» 7| 8|10]12|14[16|19]|23|27|31]|34|38(43|50
14: » 8| 9{11/138{15}18(21]2412833|35|41|48(56
16: » 9(11]12(15{17{20|23/27|31|36|43,50(58)t:6
17: »  |10{12[14]|16[18|21|24/28/32(39
18: »  [11112114]1619|22/25/29i33[42
20: » [12{14/16/18120/23:27|31
25: » 151719 2‘2\‘25 28’

Ifrdga om tdg av bromsgrupp I skola samt-
lign i tdget befintliga persontigsbromsar in-
kopplas. I 6vriga tdg fa alla tillgfingliga brom-
sar inkopplas, under forutsitining, dels att
bromskraften hirigenom icke blir alltfor
ojimnt fordelad, dels att antalet bromsion ej
Overstiger halva vagnvikten.

Mom. 2. For tig, som framfores i sligning,

e



90 Sikerhetsforeskrifter § 40,

far bromskraften ej understiga, vad som i
bromstabellen ir foreskrivet for tig med en
hastighet av 15 km.ftim. i motsvarande lut-
ning,

Mom. 3. Vid beriiknandet av vagnvikten i tig
och for detsamma erforderlig bromskraft med-
ritknas icke tiget framforande lok. ;

Vagnvikten beriiknas pa siitt sladgas i tid-

tabellshoken. del 1. -

En genomgdngsbromsad vagn far riiknas som
bromsvagn endast, da ledningstrycket uppgir
till det for bromssystemet faststiillda,

Anm. 1. Bromskraften hos vagnar av annan typ fin-y
malmvagnar skall, niir de genomgingsbromsas i malm® °
tig med 4 kg. ledningstryck, beritknas till 80 % av__
det i mom. 4 angivna viirdet.

En skruvbromsad vagn fir riiknas som
bromsvagn, endast néir dess broms utan drojs-
mil kan sfittas i verksamhet av nigon bland
tigpersonalen. En person fir bemanna endast
en skruvbroms,

Mom. 4. Bromskraften hos olika vagnar skall
viirderas pa foljande sétt:

4-axliga person-, post-, fdng- och resgods-
vagnar:
Med persontigsbroms 30 ton per vagn
» godstdgsbroms... 20 » » »
» skruvbroms...... 5 » » bromsad axel

2-axliga person-, post-, fdng- och resgods-
vagnar:
Med persontigsbroms 15 ton per vagn
» godstigsbroms... 10 » »
» skruvbroms...... 10 » » >



Siikerhetsforeskrifter § 40, 91

4-axliga godsvagnar:

Med KKG ilaget »Last» 30 ton per vagn
» KKGiligets>Toms»
och med 6vrig gods-
tagsbrows............ 20 > » >
» skruvbroms ......... » » bromsad axel
TS 20 b v 5% H 5 281X
3- och 2-axliga godsvagnar (utomm malmbanans
vagnar litt. M):

Med KKG i liget »Lasts ......... 15 ton per vagn
» KKG i ldget »Tom» och

med Ovrig godstigsbroms 10 » » >
» persontigsbroms............ 10> »
» skruvbroms,lastover Hton 15 » »  »
» » tom el

ler last hogst......... 5» 10> » >

Malmbanans vagnar litt. M. och Q,:

Ledningstryck minst 4 kg/em?... 15 ton per vagn
» » 1o » .. 6 > »

Overksamt lok: 5 ton per bromsad axel.

Mom. 5. Sniplogstig, 1ig med en vagnvikt
av higst 60 ton och med en hastighet av -ho"st
60 km./tim., dvensom tig med en vagnvikt av
higst 30 ton och med en hastighet av hogst
80 .km./tim. fa framféras ulun annan hr()ms~
kraft iin lokets: dock endast om genomgings-
bromsar icke kunna anviindas i tiget.

Mom. 6. Efter den sista med \Cll\S‘lI‘ﬂ broms
forsedda vagnen i tig frin Ik raknat*) f#

*) Giiller alltsa iiven niir lok skjuter tdget.
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obromsade vagnar medforas med en samman-
lagd vikt silunda:
vid en hastighet av:

t. 0. m. 60 km./tim. ..........ovnenns hogst 90 ton
fr. 0. m. 61 t. 0. m. 80 km./tim....... » 60 »
fr.0.m. 81 t.0o. m 90km./tim....... » 45 »,

i sistnimnda fall dock hogst 4 axlar.

Mom. 7. 1 tdg med stérre hastighet iin 60
km./tim. fir efter den sista med verksam ge-.
nomgiende_broms forsedda vagnen medfiras
en vagnvikt av hagst 90 ton (jfr dock fore-
gdende mom.).

Mom. 8. Vagnar, forsedda med ledning for
genomgdende broms och, som #ro tillkoppla-
de omedclbart efter den sista genomgings-
bromsade vagnen i tig, skola anslutas till luft-
ledningen. Av dessa ledningsvagnar skall ett
antal, som motsvarar hogst sex v.wnsaxl'n,
anses tillhéra den genomgangsbromsade tag-
delen, om skruvbromsad del foljer.

Inuti genomgangsbromsad tégdel mi iiven
skruvbromsar bemannas, men féar tigets has-
tighet d& icke 6verskrida 60 km./tim.

Ett tdg anses vara i sin helhet genomgangs-
bromsat, om den anviinda bromskraften ute-
slutande erhalles frin genomgaende broms.

Om efter den genomgingsbromsade tdgde-
len medfores tdgdel, vars vikt éverskrider 90
ton, skall bromskraften bestimmas for var-
dera tdgdelen, som om den vore ett tdg for
sxg, tillhorande den bromsgrupp, vartill l&get
i sin helhet hiinfores.

Mom. 9. Genomgdende broms skall kunna
sittas i verksamhet fran férarens plats, Nod-
bromsanordning skall i t&g av bromsgrupperna
I—III vara omedelbart atkomlig for tigbefil-



I mom. 4 sbgives att- bromskraften hos'
ohksngnuskmwrdcmplvimam
Det, Er sllunda’ ef friga om mkh, Jutan,
| berkknade tal. ¥
” _& malmbanans vegnar litt M och Q 1 be-
riknas bromskraften till 6 ton pr vegn nd
ott ledningstryck av 1.6 kg./em.%

Enligt gamls ‘upplagen fick i tig med en
hutigheb av 81—90 km./tim. efter den
sista verksamma bromsen medféras obrom-l
sade vagnar till en vikt av 30 ton. , Denns;
vikt har i den nya uppla,gan med hinsyn
till de tyngre boggievagnarna hijts till 8
ton (hogst 4 axlar).

- Btt tig anses sisom i sin helhet gemom-
g&ngsbromsat om den anvinda bromskraf-
ten dteslutande erhalles fran. genomgéende
broms. Det skall silunda ej finnas nigon
bemannad skruvbroms. Om ett thg — exem-
pelvxa med en stérsta hastighet av 50
km./tim. ~— har genomglende broms och

en obromead del om 90 ton, anses tiget lik-
vél sisom i sin helhet genomgangsbromsat.
Betriffande tdg utan konduktdrspersonal
bdr observeras, att det ej ur tillrickligt, att

om det bestir av mer én 12 vagnsaxlar,
Sista vagnen i tdget skall vara ansluten till
bromsledningen.

- Av sista stycket i paragrafen framgir,
att thgledarens medgivande ej erfordras,
uiir av opdriknaed anledning tigets hastig-
het méste nedsiittas vid brist pA broms.
Om stledes vid ndgot tillfille vagnar skola
tillsiittas t&g och tillglinglig bromskraft ej
dr tillrdcklig £or den i tjlinstetidtabellen an-
givna hastigheten, har tigklarerare ritt att

eller vissa striickor. Tégledaren underriittas ;
hirom. En firsening av tiget kan bliva -
fsljden hirav. Om hasughetmedlhttmng
tf5r ‘visst tAg #r_ofta forekommande, bér

efter den sista verksamma bromsen finnes '

utfiirda order om nedsatt hastighet & viss -

tjlnstetidttbellen &V &glpdu\en indrag. * R

thget #r i sin helhet genomglngshromsat, L

7
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Siikerhetsfsreskrifter § 40. 03

havaren eller annan i vagnarna tjénstgorande
tagpersonal,

Anm. 1. A malmbanan mA vid behov tig, i vilket
hogst 16 malmvagnar #iro anslutna till den genomgfende

bromsinrittningen, framisras utan att nddbromsanord-
ning #r dtkomlig for tdgpersonalen.

Mom, 10. Vid tillimpandet av foreskrifter-
na i mom. 1—4 skall iakttagas féljande:

a) Som bromsvagnar fi endast riknas de
fordon, vilkas bromsanordningar befinna sig
i fullgott skick.

b) Aterfinnes icke ett visst Iutningsforhal-
lande eller en viss hastighet i tabellerna, skall
beriikningen ske efter den diri angivna nér-
mast starkare luiningen eller stérre hastig-
heten.

Mom. 11. Anser foraren, att till féljd av
ogynnsam viiderlek eller annat forhallande
storre bromskraft dr behovlig for tdget, dn
vad hdr ovan ir bestiimt, skola erforderliga
_ dtgirder for bromskraftens forstirkande vid-
tagas. Kan sd ej ske, figer foraren framfora
tdget med den minskade hastighet, som han
anser sikerheten pikalla.

Finner foraren, att bromsningen i tiget vid
visst tillfille icke motsvarar den tillgingliga
bromskraften, fger han, om si anses erfor-
derligt, stoppa tiget fér undersékning av for-
hillandet och for vidtagande av mdjligen er-
forderliga atgérder.

Mom. 12. Bliva & tig, som bromsas med
genomgfiende bromsar, dessa under viigen helt
och héllet eller delvis obrukbara, skola i er-
forderliga fall skruvbromsar bemannas och
tgets hastighet nedsiittas samt vagnar frin-
kopplas i den man, som betingas av den till-
gingliga bromskraften.

Sikerhetsordning, 7



3

Antalet lok i
tdg och deras

plals,

/%

04 Siikerhetsfsreskrifter §§ 40—41.

Skulle till f61jd av annan opériknad anled-
ning bromskraften i ett tdg bliva otillriicklig,
skall likaledes tdgets hastighet nedsiittas eller
vagnar frankopplas i den mén, som betingas
av den {illgiingliga bromskraften, varjimte
tagledaren underriitias.

§ 41.

Mom. 1. Lok skall i regel hava sin plals
friimst i tiget och sdledes draga detsamma.

For tdgs dragande fi hégst tva lok anvin-
das. Begagnas tvd lok fér tidg med genom-
giende broms, bor denna skétas fran det frim-
sta loket.

Anm. 1. Angfiende begrinsning av tAghastigheten,
di det friimsta loket saknar apparat for i tdget anviind
genomgfiende broms, se § 69 mom. 4 ).

Mom. 2. Vid framférande av i4g med tva
hopkopplade, rittviinda lok, av vilka sledes
fiven det bakre dir arbetande, skall iakttagas:

a) Vid koppling av tvi lok, fér vilka gilla
olika maximihastigheter, skall i regel loket med
den storsta tillitna hastigheten gi framst,

Anm. 1. Ang. begriinsning av tighastighelen, di loken
miiste kopplas i annan ordning, jfr § 69, mom. 4 g).

b) Koppling av iva lok med viisentligt olika
hastighet bor undvikas.

Mom. 3. 1 foljande fall mi loket, si framt
stingkopplade vagnar ej finnas i tiget, ga sist
och siledes skjula detsamma:

a) di sa sker till undvikande av fara eller
for att forekomma att tiget blir kvarstiende &
linjen, ’

b) di trafikinspektdren eller for siirskilda |
fall tigledaren si foreskriver.

Vid skjutning fA hagst tva lok anviindas.



§ 41,

- Medftras stingkopplads vagm,r i ctt g, §
f.l.r thget ef skjutas;- tillfillig bucknmc w
figet £8r dock ske.

Overksamt, lok f&r endast medfiras § thg, **

_vm hastighet oj Gverstiger 60 km./tim. Xr
'det overksammsa loket ej kopplat nirmast
det dragande loket, fir hastigheten

‘e Gverstiga 50 km./tim. och fram- —-

fores det sist utan att bromsas blir

)

“hogsta hastigheten 40 km./tim. ' Betriffan.

~de det overksamma lokets placering i oliks
 fall, hiinvisas til denm i mom, 5 intagna
tabellen. (@orta),
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* Vid skjutning skall, om ]o]\personalen icke
obehindrat kan hilla utklk framat, nagon av
konduktorspersomlen for erforderlig signa-
lering taga plats & friimsta eller niagot av
de frimsta fordonen med obehindrad ulsikt

framat eller firdas framfor tiget.
Anum. 1. Utan hinder av férestdende ma tillfillig
backning av tdg med stingkopplade vagnar forekomma.

Mom. 4, 1 tig med lok friimst m4, si framt
stingkopplade vagnar ej finnas i tiget, till
paskjutning anviindas ett sirskilt lok:

"a) vid thgs igdngsittande pa station;

b) vid tigs framfoérande & banstricka med
starka stigningar;
"~ ¢) i nodfall.

Det péaskjutande loket fir ej vara samman-
| kopplat med tiget, utom di trafikinspektoren
for sirskilt fall s bestimt.

Mom. 5. Overksamt lok pi egna hjul skall
vid {ransport i tag placeras enligt foljande.

Lokets

Loket placeras, om tiget framfires av

beskaffenhet

vikt
inkl.
tender

ett dragande lok

tva dragande lok

Utlan brist-
filllighet av
betydelse for
framfirande i
tig.

Med brist-
fiillighet av
betydelse for
framférande i
tag eller ten-
derlok -
tender.

utan|

Mogst
50 ton

Over
50 ton

Yar som helst,
men liimpligast
niirmasttigloket.

Niirmast tig-
loket.

Sist i tdg och
bromsas, ifall an-
viindbar broms
finnes,

Var som helst
under villkor, att
det skiljes frin
det sista dragan-
de loket av minst,
7 vagnar,

Sist 1 tdg un-
der villkor, att
det skiljes frin
sista dragande lok
av minst 7 vag-
nar. Bromsasom
anviindbar bhroms| -

finnes.
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Anm, 1. Hogst tvd overksamma lok fi medforas i
samma tig, varvid endast ett dragande lok fAr finnas
och det ena av de overksamma loken kopplas niirmast in-
till detta.

Tender med fullstindig stot- och dragin-
rittning i endast ena iinden skall efter begi-
ran frdn maskinbefilet framféras sist i tag.

Mom. 6. Tag, i vilket overksamt lok med-
fores, fir ej framforas med hogre hastighet én
60 km./tim. Nir lok enligt foregiende mo-
ment framfores skilt frin det dragande loket,
far tagets hastighet icke &verstiga 50 km./tim.
Framfores lok sist i tig utan att bromsas, far
hastigheten ej 6verstiga 40 km./tim.

Anm. 1. Utan hinder hiirav fir revisionsvagn till-
E | kopplas sist i tdg med en hastighet ej éverstigande den
for revisionsvagnen faststiillda maximihastigheten.

Mom. 7. Vid transport av overksamt lok
skall avséindande maskinbefil till tigledaren
samt & transporthandlingarna angiva dels
lokets vikt, och dels om loket p& grund av sitt
tillstind eller av annan anledning bor g sist
i tag eller niirmast det dragande loket samt
om liigre hastighet én enligt mom. 6 pakallas.
Téagledaren har att i erforderlig omfattning
vidarebefordra sélunda erhdllna uppgifter till
tigledarna & av transporten berorda ban-
strickor.

Mom. 8. Forestdende bestiimmelser angi-
ende arbetande loks plats och antal giilla icke
for snoplogstig.

§ 42.
Skyddsrum ° o N
fir vesange 1 188, upplitet for resande och som dra

iforndiande €€S av lok, skall i den utstrickning, som av
an k. nedanstdende tabell framgAir, nirmast det dra-




. § 42,
Parfagrafen, vﬂken -behandlar skyddsrum

- |f8r resande i firhillande till lok, har ej

| underghtt ndgon kndring i sak. Det fire.
skrives, att vagn eller del diirav som ar
glrmast det Aragande loket skall vara gy
'stingd for resande (skyddsrum), nir tag,

som drages av lok, ir upplitet for resande. .

Pestiimrtielserna ghilla salunda formellt dven

£or tAg, som drages av motorvagn, d4 lok

fiven avees motorvagn, men reellt fir detta
= 83 dbgon betydelse, enir skyddsrum ej er-
fordris i nAgot fall nir vagnvikten uppgir

till hégst 150 ton och en motorvagn ej torde

medfSra vagnar till den vagnvikt, 8kydds-

um erfordras silunda ej heller i thg, som T~
‘skjutes. Friga har Tuppstitt, om kallt lok |
som kopplas nirmast det dragande loket, !
,$8r riknas sisom skyddsrum, M -

‘loket bor ej rdknas sisom sk

-Skyddsrum, dp
ﬁn ? vaEnam §r si stor, att skydds-

-rum erfordras,
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gande loket vagn eller del dirav (skyddsl‘um')‘
. vara avstiingd for resande. :

—— mrarae

Skyddsrummet skall
__utgdra

Intet
skydds-
Tédg med en hastighet | rum vid jhalv 2- ellerjhel 2. eller

av en vagn- 3-axlig vagni3-axlig vagn

A 8 eller !/ bog-{eller 1/3 bog-

vikt av |givagn vid| givagn vid

ton en vagnviktlen vagnvikt
av ton av ton

a) dver 80 kw/tim. ...|t.0.m.150| 151—400 | 6ver 400
b) 6ver 70, men higst

80 kmftim............. t. 0. m. 200! 201—500 | 5ver 500
¢) over 60, men hogst

70 km/tim............. t.o.m. 2560| 251—600 | 6ver 600
d) 6ver 50, men hogst

60 km/tim............. t.0.m. 400 401—900 | 6ver 900
e) 6ver 40, men hogst

80 km/tim,............ t.o.m. 650! 6ver 550 —

Anm. 1. Militir i militiirtdg riknas i detta hiinse-
ende icke sAsom resande.

Anm. 2. F-avd. i en AFo, BFo cller CFo och D.-avd. i
en CDol f& i detta hiinseende anses motsvara 1/, boggi-
vagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD och den
mindre avd. i en C4, 1/, tviaxlig vagn.

§ 43.

Mom. 1. Alla i ett tdg gdende fordon, med régsamman-
undantag av paskjutningslok (jfr § 41, mom. 4, siuning i
sista stycket) skola vara hopkopplade med ¥
varandra medelst skruvkoppel, dock mi si-
dana fordon, som #ro avsedda att anvindas
parvis, vara férbundna med varandra pa an-
nat satt.

Anm. 1. Fordon med skadad draginriittning mi dock
framféras provisoriskt kopplat sist i tig med en has-

tighet av 40 km/tim., om vid maskinavdelningen an-
stillld sakkunnig person godkint kopplingen.
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Mom. 2. Fordon, avsedda att hopkopplas
medelst skruvkoppel, f4 ej séittas intill varandra
i tdg, si vida ej bufferthuvudenas mittpunkter
d vartdera fordonet tiickas av bufferthuvudena
& det-andra.

Mom. 3. Tordon far icke framféras & viss

banstricka, om axelirycket Overstiger det
hogsta for banstriickan tillitna.
_ Mom. 4. Vagn, vars last 6verskrider giillan-
de lasiprofil, far icke insitias i tdg utan till-
stind av vederbérande banbefiil. Dylikt till-
stind inhiimtas pa siitt sirskilt iir stadgat.

Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanfor
vagnsgaveln si mycket, att fara dirigenom
kan uppstd for den kopplande eller skada ske
{i niirmast tillkopplade vagn eller 4 lastat gods,
skall forses med erforderliga skyddsvagnar.,

Mom, 6. I'6ljande sirskilda bestimmelser
skola gilla for framférande i tdg av nedan
angivna fordon:

“ballastjusteringsvagn: arbetande: endast under

bandisposition eller i siirskilt anordnat
tag;
icke arbetande: om ballastjusterings-
vagnen ér monterad & med vanliga
vagnshjul, axelfjidrar och fjiderbuf-
fertar forsedd trafikvagn (Q 20 nr 1
och 2), sist i tig, vars hastighet ej dver-
stiger 60 km./lim;
broprovningsvagn: med vatten i cisternerna:
endast i séirskilt anordnat tag, varvid
gilla av vederbiérande baningenjor ge-
nom {agledaren {or varje fall utfiirdade
bestiimmelser;
tom: i tdg med haslighet ej Oversti-
gande 50 km./tim.; kopplas sist, om sd
utan oliigenhel kan ske;

&
- >

%



= 5 43. % u“ie g
I denna paragraf har:uamma.nforts de in-
skra.nka.nde bestimmelserna angéende vissal

fordons” ftamfdrande i tag. For att lat-
tare Aterfifina bestimmelserna ang&ende ett
visst' fordonm, hava “fordonen: upptagits i’
bokstavsordning.. . Xndringarna &ro f6ljan-
de. Godsvagn med fler 4n 2 axlar, som dr
lastad till sidan myckenhet att axeltrycket
uppghr il 1§ ton " eller dirover, far fram-
foras endast.i godstig Forut gallde — en-
ligt bestimmelser intagna i Godstransport-
foreskrifterna — att vagn med fler &n 2
‘axlar - endast . fick (oavsett axeltrycket)
fr§mforau i thg med den fir godstigen
vanhga hastigheten. . Bestimmelserna angh-
ende kranvagn iro nytlllkomna.. Dyhk vagn |
fAr kopplas endast itig med en hastighet
ej overstxga.nde 60 km/tun.' -ir axelavstin-
_det xmndre fin 3.3 m. f&r tdgets hastighet
e overshga 40 km./tim. Arbetande snd-
plog'pi égna ‘hjul fir, om den ir monte-
rad. p§. en’ vanligt traflkva,gn, framforaa sist
g’ med en higsta hasughet av 40!
lkm /tlm., forut 45 km,/tim, Icke arbetande
lplog av: sxstndmnt slag f&r “framforas i tag;
med * en hastlghet j - overstigande 50
km /tun ; Gvriga icke arbetande snoplogar
P& egna. hJul ithg méd en hastighet ej dver-
stlgande 40 km/tlm. —_— forut 50 km/txm.‘
Stingkoppla,de vagnar behéva nu ej ndd-
vindigtvis tillkopplas: sist, utan kunna. in-
kopplas i shitet av tiget' varken de sting-
kopplade - -vagnarna. eller efterfoljande vag-
nar f4 anvindas sisom bromsvagnar, vadan
alltsd . nkten -ej far 6verst1ga 90 ton. ‘Pi
grund s,v ofta forekommande ursps.nngar, ,
"nir’ vagnar ‘med kort axelavstdnd tillkopp-

: ﬁg med stirre. hastlgheter, har
att tva- eller treaxlig vagn med |
ott avst&nd’ mellan yttersta axlarna, som |
understiger 4.3 m., far ira.mfoms,‘slst 1
tig, endast om t&gets hutxgnet eJ oversti::
ger 70 km./tim.




) tor unda ej,
ot ini:—’ll"”dym vagn mut{ t8g " med
higre hastxghet. Foratt 8. J.' tzllhorigav
‘vaguar . med dyhkt korf' axelavsfind lutt
- skola bbsetveru, komma, de att efterhand, |
som de inkomma_p& verkstwd, “forses med '
|ett ‘x igenkiinningsméirke anbringat vid!
adreasramens ena sida samt & buffertbal-
ken! " Detta m&rke skall utgbras av ett. cir-
kalmnt,vmtférgat filt. Om pd vardera si-
| 4an om adressramen ph en vagn finnes ett
runt, Vitfirgat filt samt tvd & buffertbal-
ken, angiver detta, att sérskild foreskrift.
om hastighet eller placering i tig finnes
p&m&l&d vagnen, I gamla upplagan intag-
.na bestimmelser om forbud att koppla
malmvagn litt. M efter vagn med resande i
visst fall, ha oj medtagits i nya upplagan
 Bestimmelserna angfende inkoppling av
ledningsvagnar i tg med hiogre hastighet
in 60 km./tim. hava endast undergitt en'
redaktionell indring. D3 tveksamhet an-!
glende ritta tolknmgen av dessa foreskrifter
ofta forekommer m& féljande anforas. Om
ledmngsvagnar inkopplas i dylikt tig mel-
‘lan _vagnar, som dro forsedda med verksam
1 genomgaende broms, eller mellan arbetande
lok Joch isidan vagn, f& hogst fyra axlar
inkopplas pi ett stille. Filjaktligen mﬁterl
ej hmder, att sist i tig tillkoppla lednings-,
va,gnar tll ett antal motsvarande mer #n
fyra axlar, d& dessa vagnar ju ej komma1
mellan_kraftbromsade vagnar, varvid dock |
Kir att bemiérka foreskrifterna i § 40 mom
_ 6, att: tﬂ.gets hastxghet ej far dverstxga 80
km/txm 6vgrstxger tigets haetlghet 80
km., /nm.\ far’ hogst fyra axlar ledmngsvag
nar om sammanlagt hogst 45 ton- mkopplas
efter den sista verksamma bromsen. Om

nu. vlednmgsvagnar till ett axelanta] “av
fyra, dro &mkopplade mellan vagnar med
* verksam genomghende~broms och- det fmnes
fler dylika vagnar, kunna. de tlllkopplas sist,’
¥
varvid géller nyss n nimnd | regel; }
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-godsvagn med fler dn 2 axlar, som ir las’
tad till sidan myckenhet, att axeltryc-
ket uppgér till 15 ton eller déirdver, far
framféras endast i godstig;

justcri:usvagn endast i tdg, vars lld&iléhtt
ej Overstiger 60 km./tim.;

kranvagn: i tag med h‘lstlghet ej Overslti-
g,'m(le 60 km. /hm ., savitt ej axelavstian-
det éir mindre én 3.8 m., da hastigheten
¢j far overskrida 40 km.[tim.;

ledningsvaqn: vid inkoppling av vagnar ined
cndast ledning for genomgaende broms
i 1ig med stérre hastighet din 60
km.ftim. skall iakttagas,

alt axelantalet 4 leduixmsvag narna
icke far Overstiga fyra, nir inkoppling
sker mellan tvd fordon med verksam
genomgéiende broms eller mellan verk-
samt lok och sidant fordon; samt
att axelantalet & de med verksam ge-

nomgiende broms férsedda vagnar,
som skilja en pa dylikt sitt inkopplad
fyraxlig grupp av ledningsvagnar frin
varje annan pa samma sétt inkopplad
fyraxlig grupp av ledningsvagnar, icke
fir understiga fyra;

snoployg pd egna hjul: arbetande, endast om
den gir i sirskilt snoplogstig och, diir
frdga iir om vingplog, plogen dr beman-
nad; dock att vingplog, monterad &
med vanliga vagnshjul, axelfjidrar och
fjiiderbuffertar foérsedd vagn, mi pa
banmiistarens framstillning efter tag-
ledarens medgivande framforas sist
i tag, vars hastighet ej Overstiger 40
km./tim., dock ej omedelbart efter vagn,
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- uppliten for resande; banmistaren el-

ler av denne beordrad tjinsteman skall
i dylika fall medfolja plogen och tillse
densamma;

Anm. 1. Hinder mdter ej att piskjuta tig
med vingplog av senast angivet slag kopplad
sist 1 tdg.

icke arbetande: efter banbefélets hos
tagledaren framstillda begiran i tag,
vars hastighet ej dverstiger 40 km./tim.,
dock att vingplog, monterad pa siitt i
foregdende stycke nimnts, ma fram-
foras 1 tdg med en hastighet av 50
km./tim.; kopplas sist, dock ej omedel-
bart intill vagn, upplaten for resande,
och, di friga &r om vingplog, endast
om den &r rittvind och bemannad med
en man, som ‘ansvarar fér att plogving-
arna hdllas indragna och plognosen
upplyftad; dr vingplogen forsedd med
stingningsanordning for vingarna och
plognosen, mi den framféras obeman-
nad och utan att vindas,” om snofor-
héllandena s& tillita;

snéplog, fastskruvad d lok: lok med dylik

snoplog ma anviindas i alla slags tag;
om plogen ricker hiogre dn lokets buf-
fertbalk, far den dock anvindas, en-
dast om enligt baningenjorens bepro-
vande snoforhillandena sd kriava;

spdrrensare, isskrapa: arbetande: i tag, vars

hastighet ej oOverstiger 60 km.[tim.;
kopplas sist; vagnen skall vara be-
mannad;

icke arbetande: 1 tag, vars hastighet
ej overstiger 60 km.[tim.; kopplas sist
eller omedelbart fore vagnar, som sko-



g ) Vet o e
Inkopplas

dessa senare ledningsvagnar ocksi mellan
vagnar med verksam genomgdende broms| .
' ‘och man’ sfledes- fir tvd grupper av led-
nmgmgnsr (vardera om hogst‘tyra axla,r), T
:skall iakttages, att desss grupper skols
sklljas &t genom minst fyra axlar med verk-

, . #8am genomgaende broms. Tili belysning av| —
desu freskrifter limnas £5)jande exempel,
|va.md antages att tiget, vars hastighet
| Gverstiger 60 km./tim., skall i sin helhet
lvam genomgingsbromsat; och  att siledes
skruvbromening ej firekommer: T

- 1) Lok, en ledningsvagn, en kraftbrom.
sad vagn, en lednmgsvagn, tvd krafbrom-
mde vagnar, tre ledmngsvagnar, en kraft- ——
bromsad vagn och en ledningsvagn; samt-
liga vagnar dro tvaaxliga. — Detta fir ej
ske, endr higst fyra axlar ledningsvagnar - -
f3 inkopplas mellan verksamma kraftbrom-
sar.

2) Lok, en kraftbromsad vagn, tvd led-
;nmgsvagnar, tvd kraftbromsade vagnar, en
ledningsvagn, en kraftbromsad vagn och tre
ledningsvagnar (de tre sistnimnda vagnar-
|na ha en sammanlagd vikt av hogst 60 ton) ;

{— samtliga vagnar tvBaxliga. Detta fir
ske i tig med hiogst 80 km. hastighet.

3) Lok, en fyraxlig ledningsvagn, en fyr-
axhg krafibromsad vagn, tvd tvdaxliga  _
gledningsvagnar, en tviaxlig kraftbromsad.
fvagu, en fyraxlig ledningsvagn (sistnéimnda o
| vagns vikt &r 42 ton). — Detta far ske.
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la avkopplas & linjen; bemannad, di
vagnar folja efter men eljest antingen
bemannad eller ock spérrensaren eller
isskrapan fastlist i icke arbetande
stillning;

Anm. 2. Icke arbetande spirrensare eller isskrapa
m4 efter baningenjorens hos tdgledaren framstillda be-
giiran framforas sist i tdg, vars hastighet ej Overstiger
80 km/tim., under forutsittning dels att vagnens axel-
avstdnd 4r minst 4,3 meter, dels att vagnen 4r be-
mannad, dels slutligen att vagnen genom vederbbrande
maskiningenjors forsorg undersikts och befunnits fi
framgd med nimnda hastighet.

stdngkopplade vagnar: i tag, vars hastighet
ej Overstiger 50 km./tim.; inkopplas i
slutet av tdget; medfores i tiget vagn
upplaten for resande, skola de sting-
kopplade vagnarna placeras efter dy-
lik vagn och vara skild fridn denna ge-
nom minst en annan vagn; stingkopp-
lade och efterféljande vagnar fi ej an-
viindas sisom bromsvagnar;

Anm. 3. Ang. backning av tdg med stdngkopplade
vagnar, se § 41, mom. 3.

tvd- eller treaxlig vagn med elt avstdnd
mellan yttersta axlarna, understigande

4,3 m.: om den gir sist: endast i tag,

vars hastighet ej overstiger 70 km.[tim.;

Anm. 4. A dylika vagnar tillhériga S. J. (med un-
dantag av malmbanans vagnar litt M) kommer efter-

hand att anbringas ett cirkelrunt, vitfirgat fillt vid
adressramens ena sida samt & buffertbalken.

vagn med eldfarlig | bestimmelserna hér-
olja: om Aaterfinnas i trafik-

vagn med explosiv | stadgan och militart

vara av 1:sta klass: ) jiirnvigsreglemente;



Driftplats
bevakande.
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vagn lastad med tyng-
re gods av storre
lingd (sfsom rii-
ler, bjilkar o. d.):

éppen vagn med ldtl-
antdndligt gods (se
trafikstadgan):

i tdg, vars hastighet
overstiger 60 km./tim.,
endast cfter sérskilt
tillstdnd av tdgleda-
ren; ej invid vagn
uppliten for resande.

Mom. 7. Vagn, for vilken giiller siirskild fore-
skrift angdende hastighet ecller placering i
tig, miirkes med tvd runda, vitfirgade fiilt,
ctt pi vardera sidan om adressramen samt 3
buffertbalken, angivande, att foreskriften fin-
nes pamalad vagnen.

Mom. 8. Vid sammansiittning av godstiy
skall lillses, att for tigbefilhavaren, diir si
utan oliigenhet kan ske, upplites sidan vagn,
att fri sikt finnes &t bida sidor av banan.

Anm. 1. Vid vagnuttagning fi fordon efter bepri-
vaude av den, som begirt uttagningen, inkopplas obero-

ende av vad i deuna paragraf dr foreskrivet om tag-
bildning.

Kap. V. Tigs expedierande och framférande,

§ 44.

Stationer och icke aulomatiska blockposter
skola vara bevakade, di tag skall ankomma
eller avgd, da tdganmilan kan ifrigakomma
cller da linjeblockeringsatgiirder skola vidtagas.

Signalplatser och med huvudsignal utrusta-
de lastplatser skola vara bevakade, di si er-

fordras for signalens manévrerande.
Anm. 1. Frin dessa bestimmelser kan undantag med-
delas pd siitt finnes stadgat i §§ 86—96,
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§ 45.

Mom. 1. Stationsforestandare skall dagligen Dastig ine

inspektera bangérden och dirvid sérskilt upp-

miirksamma, om viixlar, signalinrittningar och

andra sikerhetsanliggningar befinna sig i fullt

anviindbart skick. Ar dylik anliggning i olag,

skola dtgiirder omedelbart vidtagas for felels

avhjilpande ivensom digiirder for tryggande
- av sitkerheten, intill dess felet avhjilpts.

Mom. 2. Varje afton och dessutom vid
stark blist &ven a annan tid av dygnet skall
stationsforestindare tillse, att behoriga f[or-
siktighetsmatt éiro vidlagna Gl forhindrande
av att fordon komma i drift. Vid dylika
tillfillen skola sdlunda -~— oavselt {ore-
komslen av sparspirr — vagnarna vara siikert
forstingda och, diirest broms finnes, dven
bromsade.

Mom. 3. Enligt trafikinspektdrens medgi-
vande kan inspektionen enligt mom. 1 och 2 i
skiilig omfattning uppdragas &t annan tjéinste-
man #in stationsforestindaren.

"Mom. 4. A annan driftplats én station skall
platsvakten utféra motsvarande inspektion.

| Anm. 1. Angdende inspektion & stiindigt obevakad
driftplats med huvudsignal, se § 93, mom. 5.

§ 46.

spektion,

Mom. 1. TAagklarerare (stations- eller plals- sikernets-

vakt) skall i storsta mojliga utstriickning per-

{jdnstens
handhavande

sonligen utféra de i gillande sikerhetsbestim-; ,,,.inner.

melser angivna gdromAlen med tigs expedie-
rande. Bland annat skall han sjilv mandvrera
inriitining for frigivande séaviill av in- eller ut-



/%
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fartssignaler som av tagviigsférregling “samt
personligen handhava nycklar till {igvigslis
eller tdgvigsspirr och i storsta mojliga ut-
striickning sjdlv mandvrera stiillverket. Sta-
tionsvakt skall, i den mén andra nédvindiga
goromal medgiva, passa ban- och sektions-
telefon.

Anm. 1. Nyckel till tigvigslds eller tigviigsspirr far
icke limnas kvarsittande i ldset resp. spirren. I

Mom. 2. Vid varje station skall antingen i
sirskild »Plan for sidkerhetstjinsten» eller ock-
sd i den allmint gillande turlistan finnas nog-
grant angivet, huru de géromal, som tillkomma
tdgklarerare (stationsvakt), tigvigsklargorare,
tagvigsinspektor och signalvakt, skola fordelas
pé olika tjinstgoringsturer och tjinstemin.

Hinder méter ej, att samma tjéinsteman ut-
for flera slag av nu nimnda goéromal, dock
skall tagvigs klargérande och inspekterande
utféras av olika personer, si framt ej klargo-
randet sker frdn av tigklareraren (stations-
vakten) sjilv manévrerat stillverk eller tra-
fikinspektéren annorlunda medgivit.

Mom. 3. Order, som beréra trafiksikerheten,
skola delgivas dirav berérd underlydande)
driftplatspersonal pa betryggande, av trafik-
inspektéren godkint och i plan fér sikerhets-
tjinsten angivet sitt.

Mom. 4. A varje station och blockpost skall
foras en Overlimningsbok, i vilken skall enligt
utfirdade anvisningar antecknas ett kort sam-
mandrag av order rérande sirskilda tiganord-
ningar eller andra order eller meddelanden,
som rora tagklarerares (stations- eller plats-
vakts) verksamhet. Bidde den avidste och den
avlosande tigklareraren (stations- eller plats-



, § 46,

I mom, 3 har intagits foreskrift, att tra-
fiksiikerheten bertrande order skall delgivas
dirav bertrd driftplatspersonal pd betryg-
gande, av trafikinspektdren godkint sitt,
vilket skall vara angivet i plan for siker-
betstjdnsten.

De § gamla upplagan hdr och dir fore-
kommande bestimmelserna om skyldighet
att underritta vederbsrande stationsperso-
nal ha ersatts med denna sllmiénna fore-
skrift. Av mom. 5 framghr, att tigklare-

eller utfart ej nodvindigtvis behdver vistas
L § plattformen, utan kan bhan dven uppehilla
sig 1 nirheten av densamma, f0r att ha
{ uppmirksamheten riktad ph tiget, shvitt ej
| annat tjinstetirende fordrar hans ndrvaro &
annat hall, '

rare (stations- eller platavakt) vid tgs in.




‘- Stkerhetsfreskrifter ‘§ 46. 105

vakten) skola vid varje vaktombyte i Sverlim-
ningsboken anteckna sina signaturer. Komma
vakterna i omedelbar 76ljd, skall 6verlim-
ningen dessutom ske muntligt.

A station, dir foérestindaren i regel person-
ligen handhar expedieringen av alla tig under
dygnet, behdver anteckning i 6verlamnings-
boken ske endast, di 6verlimning av tjinsten
iiger rum.

Overlamningsbok skall jimvil foras i still-
verkshus, om trafikinspektoren anser erforder-
ligt.

Mom. 5. Under den tid, da tag iir pa ut-eller
ingdende inom driftplats spiromride, skall
tagklareraren (stations- eller platsvakten) hava
sin uppmirksamhet riktad p& tiget och for
detta dndamal vistas & plattformen. eller i nir-
heten av densamma, sivitt ej annat tjinste-
drende oundgingligen fordrar hans niirvaro &
annat hall.

Om vid enmansstation infarissignalen ir ur
bruk eller order diir skall givas till tig eller
tAg viintas ankomma & hogerspir, mi tigkla-
reraren (stationsvakten) visa avgéngssignal
till genomfartstdg vid infartssignalen resp.
stationsgriinsen,

Efter trafikinspektérens medgivande ma
tigklareraren (statlons- eller platsvakten) i
6vrigt uppehdlla sig i stillverkshus eller vid
huvudsignal f6r stillverkets resp. huvudsig-
signalens manoévrering, under forutsattning
att av honom frin namnda plats given signal
till tiget kan iakttagas av tagpersonalen och
att- olagenhet eller hinder dirtor icke moter.
Tégpersonal skall av trafikinspektéren under-
rittas om att dylikt medgivande limnats.

‘ -
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§ 47.

Stationsur. Sfationsur skall regleras efter séirskilt fOre-
skriven, allmiin tidssignal.

§ 48.

Belymning 4 Personplaltform skall vid alla driftplaiser,

”";(:’:}::"‘“‘ utom obemannade héllplatser, i mérker hil-|

" las belyst, di den dir uppliten till allmin-
helens hegagnande.

§ 49

order tt Mom. 1. IFor meddelande till tigbefilhavare
tie-  och [6rare av skriftliga order och underriittel-
-~ ser skola, di ej for sirskilt fall undantag iir
—" erforderligt, anviindas siirskilt inriittade for-
muliir. Dessa order, vilka skola vara fullt fyd-

ligt utskrivna, undertecknas av tigklareraren
(stationsvakten), och féreskrivna kvitton teck-

nas i eft exemplar, som forvaras & stationen.

Anm. 1. Vid personalavbyte skall frintridande tAg-
personal till den tilltriidande 6verlimna erhillna order,
som giilla den sistniiinndas tjinst. Har ordern erhallits
mot kvitto, skall den vid avlésningen sverliimnas mot
kviito, som liimpligen liimnas i den avlostes anteck-
ningsbok. Diirest vid avlésning personlig ordersver-
limming vederbirande tjiinstemiin emellan icke kan iiga
rum, skall orderiverliimningen ske genom tdgklarera-
ren.

Mom. 2. Nir {6rare i tig samlidigt tjinsi-
gor som taghefiilhavare, skola alla order och
underritttelser, som jimlikt denna Siikerhels-
ordning skola delges sdvill foraren som tig-
befiilhavaren, delges bhitriidet, om sidant med-
foljer. "

F"TA'V -

.




- :de behandhngen av defmmonen 5. order
glvmngssta,non framholla, att till dylik sta-,

tion skullé"utses®’ statlon, giar tégpersonalav--;

byte!forekomme, '£6 t. overlamnmg av
order t&gpersonalen -emellan skullg -undvikas,
1 Alla sidana stationer kunna. dock ef. utses-
till orderglvnmgsstanoner, varfor bestim-

j melse méate finnas anglende sittet £or Gver:.

lémning av order,; niir ‘personlig. orderover-.
limning .ej:kan. ‘ske, " Detta ar Ju ‘sirakilt

‘fallet betraffande lokpersonalen, tagloket :
Geh. vaxlas in ‘p& ett annat’

+Kopplas . fr&n
spir och det andra. loket vixlag: till- ‘thget;

lokpersonalen traffa.s eJ I..detta och an--
{dra fall, nir: s&lunda personhg overldmmng_
eJ ‘kan ske, foresknves i.nya upplagan att’
woverlﬁ.mmngen skall ske genom_ tigklarera a

Iren. Ha,r man mottagxt én order. mot kvitto, |

ha.r man riitt att fp dra kv1tto -vid bverlam
nmg av ‘ordern. .~‘, !

tverlimnas till saval tﬁgbefiilhavaren 'som
foraren. Hangenoxg fAr men den I
dubbla sékerheten, shkerheten bhr oj “be-.
roende av- enda.st en-t;|ansteman. Vid del-
ivning av - order Al ensamt lok. eller tll-
;ag utan konduktorspersonal ‘blir det- endast
kuraren som erhdller ordern I mstruktlo-
for lokpersonal ir dock foreskrivet, att

,l:f.oraren Bkall meddela b1tradet (eldaren) .

ges sbltradet"om sidant medfdljer & tig,
dir fdga.ren sa.mtldlgt t;anstgor som t&gbe-
fUlhdvers. s (" - ]

alla “trafiksikerheten berérande order, som;
han rerhéller. Nu har i nya upplagan be-}
stb.mts, att alla drder, som skola delges “Ba-,
vill féraren som ~tigbefilhavaren, skola del-



Di order eller underriittelse til tﬁg med-
delas & en foreglende station, skall detta
lalltid ske skriftligen och mbt kvitto; med-
delas den & eller utanfor den.-driftplats,
som ordern avser (order & egen station), fér
detta gke muntligen, om.ej snnat uttryeldi-
gen siiges. Har ordern meddelats & en fore-
‘ghende station, skall underrittelse limnas
till berbrd driftplats att delgivning skett.
Har sidan underriittelse ej ingltt och kan _
émom‘ forfrigan hos ovannimndas station
visshet ej vinnas, huruvida delgivning skett,
| skall ordern ges 4 egen station,

F"’—:"‘;‘— b - - . -
- $ 50. .

Enligt gamla upplagan skulle order till
-f8raren om #ndrat tigspar delges helst & en _
{oregiende station, diir .thget hade fast
uppebsll. I nya upplagan har foreskrivits, att |~ -
t5gklareraren (stationsvakten) & station ! ;

dir spArindringen skail ske, skall ombe- |

styra (helst silunda genom ordergivnings- i —
station) att foraren underrittas (jfr dock;

1§ 52 mom. 2, anm. 1). Har tillfillig eller |
#ndrad tjdnstetidtabell utfirdats, varigenom b
(lindring av tigsphr blir nddviindig for annat

tig (sisom vid uppkommande eller bo1tfa] -
lande méte eller forbiging) &ligger det or-
_dergivningsstationen att utan sdrskild order
underritta berort tigs forare om ifrdga-
kommande ‘spdréindring, I det fall att tig-
klarerare (stationsvakt) skall ombestyra or-
dergivningen och denna ej kan ske genom
orderglvmngsstahon, kan annan station an-
‘modas delge foraren ordern; silunda ej L
nbdvipdigtvis av station, dir taget har fast |

appehAll g - T e




Qiikerhetsforeskrifier §§ 49—50, 107

Mom. 3. Di order cller underriittelse {ill tag
meddelas & en féregdende station, skall detta
alltid ske skriftligen och mot kvitto. Sadan
ordergivning bér om mojligt ske & ordergiv-
ningsstation. Giller meddelandet driftplats,
skall underriittelse dit limnas, alt delgivning
skett. ITar sddan underrittelse ej ingatt och
kan genom forfrigan hos ovanniimnda sta-
tion visshet ej vinnas, huruvida delgivning
sketl, skall tAgklareraren (stations- eller plats-
vakten) vid driftplatsen ifriga delgiva tiget
ordern ecller underriittelsen. Géller meddelan-
det stiillle & linjen, som ej éir driftplats, och
har tiget delgivits underrittelsen & en liingre
bort beligen station, skall meddelande om
delgivningen liimnas den station, varifrin ti-
get skall utga & ifrigavarande linje, Har sa-
dant meddelande ¢j dit ingitt, skall denna sta-
tion underritta tiget.

DA order eller underriittelse till tig medde-
las & eller utanfor den driftplats, som ordern
eller underrittelsen avser, fiar defta ske munt-
ligen, om ej annal utiryckligen foreskrivits.

§ 50.

Mom. 1. Tagspir & station skola, diir si
liimpligen kan ske, anviindas silunda:

Genomfarlstig bor i regel intagas pd huvud-
tagviig.

.I ovrigt bor sd ordnas, att vid mole eller for-
biging mellan personférande tig det enligt
resp. tjinstetidtabeller férst ankommande ta-
get samt vid mote eller forbiging mellan ett
personférande och elt icke personférande tig
det personforande figet intages & ctt spar, som

p

Bestimman-

de av tdg-
spdr.



Huvudstg-
nals mandy-
rering,
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ir beliget nirmare stationshuset éin det spér,
& vilket det andra tiget intages. Denna fore-
skrift behover dock icke tillimpas & stationer,
déir allmiinhetens tilltréide till plattformar for-
medlas genom tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestimmelse ej meddelats an-
gdende tagspir, skall tdgklareraren (stations- .
vakten) bestimma detta.

Tagklarerare (stationsvakt) fdger att undan-
tagsvis, dd omstdndigheterna si pakalla, fran-
g4 meddelad foreskrift om tagspar och be-
stimma annat dylikt.

Mom. 3. Nir &ndring av tigspar foér visst
tig vidtages, skall tagklarerarc (stationsvakt)
ombestyra att foraren underritias (jfr dock
§ 52, mom. 2 anm. 1). Sistberérda atgird be-
hover ej vidtagas, om tigledarens order om
sparindringen delgivits ordergivningsstationen,
som i sa fall skall underritia féraren.

Anm. 1. Om #ndring av tagspar for i tidtabellsboken
intaget tig angivits i tilliigg till tidtabellsboken, skall
dndringen anses delgiven vederbsrande forare, nir tdg-
ledaren meddelat, att i tjinst varande forare kvitterat
ifrigavarande tilliigg.

§ 51.

Mom. 1. Huvudsignal skall normalt visa
stoppsignal.

Anm. 1. Betriiffande undantag frin denna bestim-
melse, se § 53, mom. 2, och § 89, mom. 6.

Mom, 2. Vid driftplats fir korsignal for in-
fart givas hogst 15 min, fore tigs viintade
ankomst, diirest intet som helst hinder fér
tigets framslippande férefinnes och, betriffan-

'de station, tagklareraren i varje sirskilt fall be-

stimt, i vilken ordning tigen skola intagas.



B o R .
Lutningsfirhallandens kunna vara i
- shdena & egen station, att det Hr firdelak-
“tigare att ge order till ett genomfartstig &
en foreglende station, déir taget skall pas-
sera. Det ér ej tillatet, att vid spArindring
giva korsignal till det #ndrade spiret, om
foraren ej erhillit order om spirindringen,
bl. a. av den anledningen, att tiget kan
komma att inforas med for stor hastighet. :
Av forsignalen framghr endast, att infart-
s:gnalen stér till kor, men eJ till vilket spir
(\mdautag ‘betriffands hnjo diir f8rsignal |-
med tgvligsvinge finnes), varfor firaren ej
har anledning antage aunat én att korsig- ~
nal’ ges till foreskrivet spir, vadan lustlg-
heten ej mxnskas forrin vid infurtmgnalen,
3% det kan vara Tor sent, om thget skall
ingh & sidotdgviig (40 km:s hastighet).

§ 51,

Direst korsignal med huvudsignal miste
visas i forvig for prévming, huruvida
forreglings- och signalledningarpa #ro i
brukbart skick och huvudsignalen direfter
skall Afersittas till stopp, mBste denna
provaning, vartill medgivande av tigklarera-
ren méste inhimtas, vara avslutad minst 10
minuter fore tigs vintade ankomst.
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At genomfartstdg, som icke skall kvarhallas
4 - stationen, skall korsignal f6ér utfart visas
omedelbart, innan korsignal visas fran infarts-
signalen. At annat tag fir korsignal for utfart
visas hogst 15 min., innan det skall avgi,
direst utfartstigviigen och framférliggande
tdganmilningsstricka frdn och med nimnda
tidpunkt ir klar.

Mom. 3. Signalvakt far icke giva korsignal
forrdn uttryckligt uppdrag hirom av tagkla-
reraren (stations- eller platsvakten) meddelats
for varje sirskilt fall. Dylikt uppdrag far lam-
nas hogst 15 min., innan tag skall framslip-
pas, varvid tdgklareraren (stations- eller plats-
vakten) skall i forekommande fall liimna sig-
nalvakten besked om de siirskilda férhallan-
den, som vid tigs framslippande iiro att iakt-
taga, sdvida sd ej redan skett.

Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande
P4 mekanisk eller elektrisk vég av signal- eller
tigvagshivstdng (-stiillare) eller, dar tillstn-
det ej kan meddelas p4 ndmnda siitt, muntligen.

Anm. 1, Om muntligt uppdrag att visa korsignal
icke kan givas utan menlig tidsutdrikt, mad detsamma

givas medelst signalen »klart», som skall av signalvak-
ten repeteras.

Mom. 4, Korsignal far ej av tdgklarerare
(stations- eller platsvakt) givas eller uppdrag
hirom it signalvakt meddelas, forrin

tagvigsinspektion verkstillts och tigvigen be-
funnits klar och betryggad (jfr dock § 73),

bestimmelserna i mom. 2 hir ovan aro iakt-
tagna,

bestimmelserna om skydd fér den resande
allménheten (§ 58) och om tags samndlga in-
och utfart (§ 07) beaktats,

allt i 6vrigt ar klart for tigets framforande.

Sdkerhetsordning. 8

-
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Mom. 5. Har korsignal givits fran huvud-
signal eller med densamma ersittande signal-
medel, skall manévreringsanordningen ater-
stillas till normalstillning resp. signalredska-
pet Aterféras {ill stoppstillning, si snart ve-
derborande 1ig antingen i sin helhet passerat
till tdgviigen horande forreglade viixelgrupper
eller stannat & driftplatsen.

I foljande fall mi detta dock ske, sd snart
tiget gatt forbi huvudsignalen, sivida icke ge-
nom sérskild instruktion annat bestimts:

1) om forregling icke iir anordnad eller iir
ur bruk;

2) om siikerhetsanliggning, forsedd med tag-
viigssparr, tigviigslds eller elektrisk tagviigs-
forregling, ir anordnad och férregling av véxel
i signalledning icke férekommer.

Tagviigsforreglingsfilt, tagvigsspirr, tag-
viigslds eller annan inriitining for tagviigens
forregling far icke utlosas, forréin vederborligt
tag antingen i sin helhet passerat till 1igviigen
horande forreglade viixelgrupper eller stannat
i drifiplatsen.

Mom. 6. Mésie korsignal visas med huvud-
signal for prévning, huruvida férreglings- och
signalledningarna befinna sig i brukbart skick,
vilken provning bor vara avslutad minst 10
min. fore 1ags viintade ankomst, skall tigkla-
rerarens (stations- eller platsvaktens) medgi-
vande inhiimtas, vilket medgivande icke féir
limnas, forrin tagvigen befunnits klar och
betryggad. Nir signalen diirefter aterstiilles
till. stopp, gilller vad som hiirom stadgas.i
mom. 7.

Mom. 7. Atertagande av given korsignal mi
diga rum, dels di si erfordras for undvikande
av fara, dels dd enligt tagklarerarens (sta-

-
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wg " ! 52" l
a Enhgt‘gamla npplagan skulle huvudsig-
Haltavla resp. handsignallykta alltid anord-
nas (hjilpsignalering), niir huvudsignal var
ur bruk. Detsamma giller i stort sett dven
enligt den nya upplagan; dock har den litt-
naden medgivits, att dylik signalering ef
behiver anordnas & utfartssignal, om kor-
signal ej kan visas frin densamma &t tig
med fast uppehill. Hjdlpsignalering kan
ersittas av dvirgsignal.

. Om exempelvis kirsignal ej kan visas med
infartssignal, enfir ledningarna frusit, skall
silunda hjilpsignalering anordnas i ellor
invid signalen. Upptickes forhAllandet i sk
god tid, att underrittelse om f3rhallandet
hinner limnas till viintat tig & en f3reglen-
de station (helst ordergivningsstation) ges
korsignal, om tiget fir intagas. Har dylik
underrittelse déremot ej medhunnits, har
fﬁreskriviu att — till undvikande av tig-
stopp utanftr stationen i och f¥r limnande
'av underriittelse att infartsignalen &r ur
bruk — vixlingssignal skall givas till tiget
{av slgna,lkarl placerad invid sxgna,lem [ B
lunda i regel framitsignal men, om taget
'gkjutes, backsignal. Foraren har di att in-
_fora taget & driftplatsen. Denna vixlings-
signal innebdr ej ett medgivande fir fira-
Ten att mgl & driftplatsen, ty detta erhilles
genom "k8rsignalen- frin lxgnslredskapet
utan v&xlmgsalgnalen ersitter den uteblivna’
underréttelsen till foraren att infartssigna-
len &r-ur bruk, Det kan intriffa, att tiget
'kommer att inforas i annat t&gsp&r dn det
| tJanstetldtabellen :tbresknvna,. Detta.

mtraffa,r i det fall, att infartsmgn&
'llen shttes ur "bruk "iv den a.nledmngen, att
‘korsignal oj kan vidas till'ett spar, p& grund
av sakerhetsanlﬁggnmgens beska.ffenhet. Om.
for enkelhetens gkull anngea, att korsignal
med en’ v1nge betyder infart & sphr ett, med
tvh’ vingar'- il sp&r tv& och tre vingar till
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tions- eller platsvaktens) beprovande detta pa
grund av tagfoljdsindring cller annan orsak
befinnes ndédvandigt.

Den iordningstiillda tagviigen fir dock icke
upplosas, {orrin visshet vunnits, att annalkan-
de tiig, vars forare méjligen iakitagit korsigna-
len, stannat.

§ 52.

Mom. 1. Om pi grund av infartssignals be-
skaffenhet korsignal eller tz(l;lg, n%ﬁl och
fullstindig stoppsignal ¢j kan visas; skall sig-
nalen satias ur bruk och i stillet stoppsignal
med huvudsignaltavla resp. handsignallykta
" feller -dviirgsignal genast anordnas (jfr § 8).

IForare & berort tag bor underriitlas om for-
hiillandet & en ﬁixegfnende station.

Kan stopgmgn‘l ej visas och har ovan nimnd
underriitlelse ej tidigare liimnats, skola, om
hinder for tigels intagande eller genomfart
foreligger, diirjiimic tvd knalldosor skyndsamt

utliiggas vid den till infar tsmgnalcn horande
fﬁ[,s_lgnalgn cller, om sadan ('J fmnes, pfl minst

och niir i‘ng viinlas, vid mhrtssngnalen pla-
ceras en man, som vid behov kan visa stopp-
signal mot taget.

Mom. 2. Nir tdg far intagas, visas & eller
invid ml"ulsmgna]en kms:"n al med huvud-
signaltavla resp. handsignallykta cller dviirg-
signal. Har foraren icke underriitials & en
foregdende station, skall diirjimte signal {ill
viixlingsrorelse visas av tjiinsteman, placerad
invid infartssignalen.

intagas i spir, till vilket korsignal med infartssignalen

.~

Anm. 1. Om & station med viixelfirregling 1dg skall

Atgirder ad
kor- eller
sloppsignal

pd grund av

hnvudsignals
beskaffenhet
ej kan visas,
Bristfillig-
het & fir-
signal.




112 Sikerhetsforeskrifter § 52.

normalt ej kan visas, kan viixlingssignalen tillika in-
nebiira en underriittelse, att taget skall intagas & annat
sphr in det foreskrivna.

Mom. 3. Om _korsignal eller slo%Qsignal
icke kan visas med uffarfssignal, skall ifraga
om genomfartstig och tig med behovsuppe-
hall anordnas signalering med huvudsignal-
favla resp. handsignallykia eller dviirgsignal
jimlikt mom. 1 och 2. Underrittelse till fora-
ren erfordras ej.

Om_stoppsignal icke kan visas &t tdg med

fast uppehall, anordnas signalering p&d samma
siitt och ges underrittelse till {oraren & statio-
nen ifraga.

Q% ‘Ekriirsigga] icke kan visas it tdg med fast
uppehdll, ges underriittelse till foraren 4 statio-
nen ifraga. Signalering med huvudsignaltavla

resp. handsignallykta erfordras ej.

Mom. 4. Nir huvudsignal ir ur bruk, skola
lyktorna i densamma hallas tinda i vanlig
ordning, om si kan ske, dock endast si vitt
stoppsignal visas. Bestdr felet endast diri, att
Iyktorna i semafor ej kunna téindas, skall &
station med vixelférregling, korsignal med
vinge eller vingar i allt fall givas till veder-
borande tag och tagvig.

Mom. 5. Om infartssignal saknas, exem-
pelvis da tiag gir & hogerspar, skall antingen
signalering ske med dviirgsignal eller ock en
vakt vara placerad vid stationsgriinsen, eller
motsvarande punkt vid annan driftplats &in
station, och till vinster om vederb6rande spér,
riknat frén ankommande tig. Denne skall
visa stoppsignal mot tiget medelst flagga resp.
lykta, tills tiget fir framslippas, d4 stopp-
signalen uthytes mot vederborlig viixlingssig-
nal,



8plr tre, men tiget en dag mishe intagas &
sphr :tyra eller fem, mam infartseignalen |
sittas urabruk och h;ulpmgnalerhg anord-
nas, , Har ﬁraren dire; kunnat underrkttas
hjrom i 8rveg, ﬁrzu%‘& p4 slittovan sagts,
‘e v. s.pvd.xhngsszgnal vms,s I detta fall
visar fomgnalen'bhnkande gront sken, d8
ju infartssignalen star till stopp, och fora-
ren nedbringar t&gets hastighet, varfr fara
oj ansetts fSreligga att intaga tiget 4 an-
nat &n det freskrivna tigspliret. Om det
fallet foreligger, att stoppsignal ej kan vi-
"Sas * frin infartssignalen, exempelvis efter
det stationén verit obevakad, skall likaledes
hjalpsignalering anordnas och underriittelse
lémnas till vintat tig 3 en foreghends sta-
tion om m@jligt. Har underrittelse ¢j kun-
nat limnas och f8religger hinder f8r tAgets
intagande eller genomfart, skall mppaigna-
lering anordnas med tvd knalldosor invid
forsignalen, som ju visar blinkande witt
sken. Det kan intriffs, att de utlagds |
stoppsignalerna ej explodera eller att fora-
ren ej hor knallen vid explosionen, varfdr en
signalkarl skall, niir t&g viintas, plweus'
vid infartssignalen for att silunda vid be-
hov visa stoppsignal mot tiget. Nu némn-
da foreskrifter skilja sig silunda frin
gamla upplagans dérutinran, att knalldosor
endast behdva utliggas i det fall, att tiget
| ej kan intagas & driftplatsen.

Kr utfartssignal ur bruk, anordnas hjilp-
signalering utom i forut angivna fall. Un-
derrittelse till forare & genomfartstdg och
tdg med behovsuppehdll~erfordras ej, mir
dylik“signalering anordnats. Till tig med
fast uppehdll limnas underrittelss & sta-
Ltio:;e’i ifriga. 3 (Forta.)




Siikerhetsforeskrifter §§ 52—53. 113

Mom. 6. Underrittelse till forare enligt
mom. 1 och 3 behdver ej limnas, om foérhal-
landet ar angivet i tjinstetidtabellen eller
fraga dr om tag, som skall framgd & hoger-
spar.

Mom. 7. lakttages ait lykta i forsignal till
infartssignal slocknat eller att glaset &r son-
der eller att skivan ej féljer huvudsignalens
rérelser, skall vederbérande banvakt eller sig-
nalreparatér dirom underrittas. Kan felet ej
avhjilpas till den tid, da forsignalen erfordras
for signalering till tig, skall forhéllandet av
banvakten anmilas till vederbdrande station,
som fger vidtaga Atgdrder, sa att forare &
viintat tig genom formedling av en féregiende
slation underriittas om forhallandet.

§ 53.

Mom. 1. Alla lyktor & en och samma sema- Tindningav
for skola vara tinda samtidigt. signallykior

Anm. 1. De undre lyktorna 4 flervingad semafor med
gasbelysning anses tiinda, da evighetsligan brinner.

Mom. 2. Lyktor & huvudsignal skola héllas
tinda, d4 tg skall framgd och under minst 15
min. dessforinnan; lyktor 4 semafor dock en-
dast d& nattsignaler erfordras. Foér varje sér-
skilt t4g behdva 4 station endast lyktorna &
de huvudsignaler héllas tiinda, som antingen
tillhéra den tagvig, som skall anviindas, eller
ock i tjinstetidtabellen for tiget angivas i sig-
nalbild for in- eller utfart.

Mom. 3. Signallyktor vid vixlar och lyktor
i sparspérrsignaler skola hdllas tinda, di si er-
fordras for vixlingsrérelser. Lyktor i spar-
sparrsignaler i tigvig skola dessutom héllas
tinda, da tdgvigen skall befaras.
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Mom. 4. Bomsignallyktor och valtenkran-
lyktor skola héllas tinda:

for tagrorelse, da tag skall framgd & tagvig
eller spar, som ber6r vig6verging resp. spir,
intill vilket vattenkran ir uppstilld, samt minst
15 minuter dessférinnan;

for vixlingsrérelse; dd denna berdr vigover-
gang resp. sparstricka invid vattenkran.

Efter trafikinspekidrens beprovande far un-
dantag goéras betrdffande tindning av vatten-
kranlykta. Vattenkranen skall di hdllas 1ast
och nyckeln férvaras pd betryggande siitt.

§ 54.

visiars ige  Mom. 1. A station skola vixlar i huvudtig-
;‘;’;:::’;‘fg;_ viigar dvensom till dessa horande skyddsviix-
wandge, 1ar och sparspiirrar ligga i normalliige, utom
niir de pa grund av tigs cller fordons fram-

forande behova ligga i omlagt lige.

Anordning for lokal omldggning av cen-
tralt omliggbar viixel skall vara frdnkopplad
och last, d4 densamma icke anviindes for
viixelomlaggning.

Mom. 2. A lastplats skola viixlar i huvud-
spar samt till huvudspérs skyddande anordna-
de vixlar och sparspérrar vara lista i normal-
lige, utom nir de pa grund av viixling under
tags uppehdll vid driftplatsen eller under vagn-
uttagning behéva uppliasas och omliiggas.

Mom. 3. Nir 1ag skall befara viss tigvig,
skola viixlarna i tagvagen i god tid dessférin-
nan vara lagda fér ging & tigviigen samt till
tagviigens skyddande befmthga skyddsvéxlar
och sparspiirrar vara hgda i tagvagen skyd
dande lige, :



"ﬂ" § 53 SR
4 _ A 4

Lyktor : huvuﬂslgnal skola hallas tanda.,
rdi"t&g skall framgd och under minst 15
min*dessforinnan; lyktor & semafor,,dock
endh,qt di nattsignaler erfordras. Huvud-
'signal, pom utgbres av ljussignal skall si-
lunda 1cke héllas tdnd hela tiden, utan en-
-7 dast vid ﬁ.gtxd.., Vlsserhgen visas ej stopp-
signal frag™ denna, nidr ‘den halles " slickt
(ifr § 51 mom, 1), men forare & event. an-’
ckommande tag ha likvil skyldxghet att stop-
pa framfir densamma (§ 72 mom.. 1). :
a Bomngnallyktor. vid vagoverging, vars
ma.novreringsauordmngar i-regel handhavas
av personalen 4 station, skola tindas, d&
dnftplatsen ska.lf vara obcva.kld. ]

Ve

s 54.

I ga.mla upplage,n fbroskrevs, att vixlar i
thgviigar: lkullo sfisom regel ligga. i normal-
lige.:” Enhgt nya upplagan aka.ll detta gilla
for vular i huvudt&gvkg

i vdxel som-dr siviil lokalt som centralt
omlﬂggbar, skall ‘snordningen £6r lokalom-
liggningen' vars frinkopplad och hallas:
last, d& densamms, - ej) anviindes £or viixel-d
omldggmng. Denna foresknft har bverflyt <3
tats frén Allmin stillverks- och blockin-
struktion. (Aab) 4 station med véxlar och:
spirspaxur, som oj iiro :forreglmgsbara,
gkall | stahonsforeetindaren tillse, att e;’
fler vaxelnycklu finnas n.mtldlgt utlimna-!
de, in:som- for varje tillfdlle &r ou.ndgh.ng-
ligen. nodv&ndxgt., e

Foresknften i gamls upplagans mom. 4
att tﬁgk]arerare, mnan han &verlimnar
t,]tnsten till atatxonsvakt, skall tlllae, att
tdgviigen. ir klar och betryggad har gver-
ﬂyttats ‘till paragrafen om tagvngsmapek-
txon (5 55 mom 12)

e .




T e Al ~ ]
,"Q e § 55.
« Definitionen & thgviigsinspektion har i
nysyupplagan intagits bland begreppsbe-
stimningarps. Tigviigsbeskrivning, vilken
skall enligt faststillt formullir uppriittas
betréffande varje tigvig — silunda Hven
utfartptigviig — som ej fullsténdigt tryg-
ghs genom viixel- och signalsikerhetsanligg-
{ning, skall tjina till ledning vid forrittan-
det sy tdgvigsinspektionen, I gamle upp-
|lagas fanns foreskrivet, att i tagviigsbe:
skrivningen skulle anges liget jimvil av
vixlar i sjilva thgviigen. Numera skall
liget av skyddsvixlar, spirspirrar, vatten-
kranar eto,, angivas; diéremot ej tigvixlar-
nga ligen. Det forutsittes, att den tjiinste-
man, som har att v,erhﬁlla. thgvigsinspek-
$ionen, skall kiinna till -splren 4 atationen,
sk att han vet vilka ligen vixlarna miste
intaga f6r att tiget skall ingh & riitt tig-
vig. Vad men diremot kan vars tveksam
jom: r vilket lige en skyddsviixel, sphrspirr
| ote. skall intags i visst fall. Dirfor har
bestimts, att tigvigsbeskrivningen skall
innehdlls uppgift dirom. ‘
* Tyeksamhet har forefunnits dels betriif-
'fando{akyldighsten att inspektera en ?’spi-
kad’?’ viixel dels ock om dylik vixel maate
| bevaksa vid tigs framfirande eller om den
finge anses sisom list, Det har intriiffat
‘att dylik viixel under piglends arbeten bli-
vit bruten och omlagd, sb ati tig kommit
jiatt ingd & fel sphr. I den nya upplagan har
intagits en féreskrift ddrom,' att ’’spikad’’
viixel fr anses sdsom list, men miste den
alltid lokalt inspekteras. Enligt gamla upp-
Jagan skulle ~— dkr sb limpligen kunde ske
-~ vid inspektionen tillses att till ifriga-
kommande forsignaler horande lyktor vars
tinds, nir de,skulle anviindas. Mod hiénsyn
i1l svhrigheten™att folja denna foreskrift
‘har deppamma borttagits i den nya upp-
Jaganee ; i

[

rtts
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‘Hérvid skola sddana motvixlar, skyddsviix-
lar och spirspiirrar, som ej dro forreglingsbara,
vara listal eller bevakade., Detsamma giller
oférreglade medvixlar, d4 desamma skola be-
faras med stérre hastighet in 40 km./tim. (jfr
§ 69, mom. 3, c.)

- Mom, 4. Vid tdgs ankomst skall, om majligt,
sdvil infarts- som utfartstigviigen héllas klar
och betryggad. Vid moéte mi dock for det tag,
som forst intages § stationen, allenast infarts-
tadgvagen hallas klar, och skall dérvid, om for-
reglingsanordningarna si medgiva, infartstig-
viig vara lagd dven for det andra taget.

Mom. 5. Vixel resp. sparspiirr, som kan oni-
liggas allenast fran stillverk eller vars omligg-
ning lokalt dr dérifrAn forhindrad, anses —
oberoende av avstdndet mellan viixeln resp.
sparspirren och stillverket — vara bevakad,
ndr stillverket ir bemannat.

I 6vrigt anses viixel resp. spirspiirr vara be-
vakad, niir viixelvakten befinner sig sd nira,
att han kan férhindra dess omliggande.

§ 55.

Mom. 1. Kort fore varje tigs ankomst eller zagvigsin-

avglng skall tdgvigsinspektion utforas, an-
tingen genom att tigklareraren sjilv inspek-
terar tdgviigen eller genom att han fran an-
nan tjinsteman, som av trafikinspektdren for-
ordnats till tigvigsinspekior, mottager an-
miilan, att inspektionen uiférts utan anmirk-
ning. Sirskild tdgvigsinspektér ma anlitas,
endast di tagklareraren ej kan sjilv utféra

t Stationsférestdndare skall ordna &4, att icke fler
nycklar finnas samtidigt utlimnade in som foér varje
tillfiille ir oundgiingligen nsdvindigt. .

spektion,
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detta géromél, och i regel endast efter en pa
forhand uppgjord plan.

Mom, 2. Till ledning vid utférandet av tig-
viigsinspektionen skall stationsforestindare be-
triffande varje tigviig, som ej fullstindigt tryg-
gas genom vixel- och signalsikerhetsanligg-
ning, uppriitta tagvigsbeskrivning enligt fast-
stillt formulir. I dylik tigvigsbeskrivning skall
angivas de ligen resp. stillningar, som skola
intagas av skyddsvixlar, sparspirrar, vatten-
kranar etc.,, for att tdgviigen skall vara be-
tryggad. Denna tAgviigsbeskrivning skall &
stationen anslas 4 limpliga stiillen, sisom sig-
nalkurar, tdgexpeditioner o. d. samt delgivas
tjansteman, vilken det dligger att klargora, be-
trygga eller inspektera tagviig.

Mom. 3. Vid tagvigsinspektion skall tillses:

a) att ifrigakommande tigvigs- och skydds-
viaxlar samt sparspirrar iro ritt lagda och i
foreskriven utstrickning lista eller bevakade,
att anliggande tunga i motvixel sluter vil in-
till sin stodril och att den franliggande tungan
ligger pa tillrickligt avstdnd frin sin stodril
samt att sparspérrsignaler, vindskivor, skjut-
bord, lyftkranar och vattenkranar #ro ritt
stallda;

Anm. 1. 8. k. »spikad» viixel betraktas som Ilast
men skall alltid lokalt inspekteras.

b) att tdgviigen Ar hinderfri, att jirnvigs-
fordon, tralla, eller storre motordressin fran
tillstotande spir eller vindskivor icke kunna
komma in i tagviigen, att till tAgvigen ho-
rande sidkerhetsspar ar fritt frin dylika for-
don och att lyktor i sparspirrsignaler, vid vat-
tenkranar o. d. stillen, vilka hora till resp. be-
finna sig invid tdgvigen, idro tinda i foreskri-



. Den i moin, 3 a) ﬁruknmdolmsvtig

viigsinspektionen d. ys tillsfnen att vux-i
1ar deh lpiuparrar inta,ga riitts ligen m. m. |
fir 1frigo. om?tigvﬁg, som fullsténdigt
tryggas gemom'’ v:xel- och sxgnalsakerhets—
lnliggmng, ske genom att nl]se att veder-‘
'bérlig korsignal: visas, Finnes dyhk an-
\lﬂ.ggmng,.ka.n kordignal ej visas, om vé.xel
eller ‘sparspiirr intager felaktigt JJiige, var-

|f8r det endast giller att tillse att rits
signalbild visas. Denna del av inspektionen
kommer i dessa fall silunda att utforas i’
samband med att korsignal visas. Sedan
vdgon tid tillbaka intages féreskrift hur
tigviigsinspektion skall verkstilles i den for
stationen utfirdade instruktionen f6r si-
kerhetsanliggringen. Den i mom. 3 b) £6-
reskrivna kontrollen-att tAgvig dr hinderfri

fér, o spirledning finnes, verkstillas ge- |
nom att iakttaga att ifrigakommande kon.'

trollampor pi spirplanen &ro tinda eller
motsvarande kontrollanordningar visa fore-
skriyen bild.

-Enligt gamla upplagan kunde trafikin.
spektSren genom foreskrift i tjdnstetidta-
bellen for visst tAg vid mite & enmanssta-
tion med centralt omliggbars vixlar ligga
tagbofilhavaren & det sist avghende thget
a%t till tigklareraren giva signalen ’’ligg
om vixeln’’, nér thget inkommit hinderfritt
i forhillande-till det métande thget. Detta
kan ‘numers élaggal t&gbefalhavaren -jim.
vl 5, andra ‘stationer dn enmansstationer
‘samt ej. blott vid tﬁgmote utan dvem vid
ttlgforblging. o &r vederborhg viixel ‘endast’
lokalt’ omla.ggbar kan han liggas ombestyra
omlé.ggnmgen Jamydl forare kan pé sam.-
m silft ilaggas att txllkannage, nir tﬁgets
Le del stannat hinder£ritt i forhillande’
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ven utstrickning eller, om lykta vid vatten-
kran enligt trafikinspektorens beprovande ej
behéver hillas tind, vattenkranen ar last och
nyckeln forvarad pa féreskrivet sitt;

c) att tydlig och siiker stoppsignal kan vi-
sas med ifrigakommande huvudsignaler;

d) att viixel- och signalvakter finnas tillsti-
des vid bestimda platser.

Mom. 4. De delar av tagviigsinspektionen,
som omnimnas under mom. 3 a), m4, di si ir
mojligt, verkstillas genom inspektion av ifraga-
kommande mandévrerings- och ldsanordningar
i stillverk eller genom att tillse, att forekom-
mande blockerings- eller frigivningsapparater
for tagvigarna handhavas pa foreskrivet sitt.
Ifrdga om tégvig, som fullstindigt tryggas
genom viixel- och signalsikerhetsanliggning,
anses denna del av inspektionen verkstilld,
niir vederborlig korsignal kan visas.

Mom. 5. Den del av tagvigsinspektionen,
som avser kontroll i liget av medvéxel i ut-
fartstagvig, som icke éir forreglingsbar med ut-
fartssignal, anses fullgjord, nir vixel- eller
stillverksvakt genom signalen »klart» eller
muntligen till tigklareraren eller tagvigsin-
spektéren anmilt, att viixeln intager ritt lige.

Mom. 6. Den del av tdgviigsinspektionen,
som bestdr i kontroll 4 att tigviig 4r hinderfri,
skall alltid utforas si, att visshet vinnes dir-
om, att fordon eller andra dylika hinder icke
finnas i eller i farlig nirhet av tigvigen.

Anm. 1. T mom. 3 b) féreskriven kontroll av att tig-
vig dr hinderfri m4, betriiffande de delar av tigvig,
som i#ro forsedda med sparledning, verkstillas genom
att iakttaga att ifrdgakommande kontrollampor pi

spidrplan iiro tinda eller motsvarande kontrollanord-
ningar visa féreskriven bild,
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Anm. 2. Tigvigsinspektion i vad avser »andra dy-
lika hinder» innebir ej granskning av tdgvig enbart
i syfte att utréna, omn last eller andra foremal fallit
ned fran tag.

Anm. 3. 1 friga om tigmote eller tdgforbiging kan
trafikinspektbren genom foreskrift i tjiinstetidtabellen
Aligga tdgbefiilhavaren & det tdg, som sist skall avgi
frdn stationen, att, diirest tdget iir hinderfritt inkom-
met i forhdllande till det mitande resp. forbigdende
tdget, genom signalen »liigg om viixeln» underriitta
tagklareraren diirom. Ar vederborande viixel ej centralt
omliggbar, kan tdgbefilhavaren #ven 4Aliggas ombe-
styra omliggningen.

P4 samma siitt kan forare dliggas att genom sig-
nalen »liigg om viixeln» med lokets vissla tillkiinnagiva,
att loket stanmnat hinderfritt i foérhallande till métande
eller forbigdende tdg.

Inspektion av tdgviig i hela dess lingd en-
bart till utrénande dirav, att icke smiirre ste-
nar eller dylika foremal finnas i viixlars, kors-
ningars och motrélers flinsrinnor m. fl. stil-
len, behover icke utféras mer fin tva och,
dar tag forekommer under tiden kI 23—b5, tre
ginger om dygnet. Om dylik inspektion skall
ske tvd ganger om dygnet, bor den forsta
dga rum fore ankomsten av det forsta tiget pa
morgonen och, om tre inspektioner skola fore-
lagas, bor en ske omedelbart fore ankomsten
av nagot av tdgen under tiden kl. 23—5.

Vad i detta moment stadgats behéver e¢j till-
lampas i friga om sidan del av tagviig, som ir
beliigen i eller bortom tunnel.

Mom, 7. Stillverksvakt ma vid behov efter
trafikinspektérens medgivande anviindas som
tigvigsinspektor i avseende & kontrollen &
samtliga under mom. 3, b) och ¢) nimnda de-
lar av tigvigsinspektionen., Kan anmilan om
dylik tigvigsinspektion ej limpligen limnas
till tdgklareraren, md denna anmilan bortfalla,
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om foreskrift givits, att sdlunda utford tagvigs-
inspektion utgor villkor for att stillverksvakten
far visa korsignal eller limna medgivande till
annat stillverk att visa korsignal.

Mom. 8. Frigivning av tigvig genom med-
givandes limnande & tagviigsspirr, tagviigslas
eller annan frigivningsapparat far icke verk-
stilllas, forrdn tagvigsinspektion enligt mom.
3, b), ¢) och d) iir utford.

Mom. 9. Om for tagvig med forregling hu-
vudsignal ej kan stiillas till kor, skall tag-
viigsinspektion ske, sdsom om forregling ej
funnes.

Mom. 10. D& lyktor & infarissemafor skola
hallas tinda, mi den del av tdgvigsinspektio-
nen, som nimnes i mom. 3, c), utféras pa det
sitt, att tagvigsinspektoren genom att iakttaga
skenen bakit ser efter, att & lyktor med fast
sken ljuset bakét icke ir till ndgon del avblin-
dat och & lyktor med blinkande sken, blinkljus
framtrider i Oversta lyktan. Anvindes oljebe-
lysning i lyktorna, ma ifragavarande del av
tagvigsinspektionen icke verkstillas pd nyss
nidmnda sitt, sivida icke den tjansteman, som
ar ilagd att skota tindningen och slickningen
av lyktorna, anmaélt till vederborande tagvigs-
inspektor, att signalglasen dro rena och i full-
gott skick och lyktorna i god ordning och fullt
upphissade.

Ifrdga om ljussignaler kan denna del av in-
spektionen ske genom iakttagande av kontroll-
lamporna.

Mom. 11. A station, dir sirskilt vixlingslok
finnes eller diir tdglok utfor vixling vid annat
tdgs ankomst eller avging, skall stationsfére-
stindaren bestimma, nir tigvigsinspektion
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tidigast far paborjas. Uppgift hirom skall in-
tagas i »Plan for siikerhetstjinstens.

Mom. 12. Vad ovan sagts om tigklarerare
giller & station utan tdganmilningsskyldighet i
tillimpliga delar for stationsvakten. Det 3lig-
ger jamvil tigklarerare att, innan han &ver-
lamnar tjinsten till stationsvakt, tillse, att
tagviag ar klar och betryggad.

Vad ovan sagts om station och tigklarerare
giller i tillaimpliga delar annan med huvudsig-
nal utrustad driftplats och dér tjinstgérande

platsvakt.
& 56.
Tigs skyd- || Mom. 1. Vixling utanfor stahonsgransen
:';:;::g;’;‘;‘ 4 banstricka, vard dubbelspérsdrift dger rum,

retser. | A €j utan tvingande nédviindighet foretagqs
4 spéret for ankommande tig.

Nir viixling utanfor stationsgriinse maste
iga tum motl tig, som vintas anlinda inom
wﬂgr, skall viixlingsledare dartill be-

gira tigklarerares medgivande. Lamnar tig-
klarerare dylikt medgivande, skall han an-
giva en med hénsyn till det viintade tigets
lige vald tidpunkt, di vixlingen mot tiget se-
nast skall vara avslutad. Denna tidpunkt skall
bestimmas s, att vixlingen utanfér stations-
grinsen ér avslutad senast 10 minuter fore den
tidpunkt, da tiget tidigast kan vantas.

Mom. 2. Viixling i tigvigen for visst tig el-
ler & spédr, som korsar eller mynnar ut i denna
tigviig utan att den ir skyddad mot rérelsen
genom sparspirr eller avvisande viixel, far
icke utan tﬁgklarerarens for varje gang ldim-
nade medgivande 4ga rum under de sista 5
minuterna fére den tidpunkt, d3 tag tidigdst
viintas framga & tégviigen,




Iia@

' !Forut gillde att t&gkla.rerarens medg :
| de mhto inhdmtas, nir véxling utanfsr sta-v o
 tions sp&romrﬁde mAste iga rum mot’ tag, !
| som avghtt t;ﬁn nérmaste - tigamnalnmgsw
Jstation :eller eljest vintades anlinda inom
30 minuter. <Om silinds mellan stationer
{ifrdga och narmaste tﬁganmalnmgsstatxon‘
| fanns stationer, som antingen ‘voro: befriade
frin tiganmilan eller obeva.kade, kunde ot
menligt hinder for vixlingen uppat& under
Titt sf lang tid. I den nya upplagan har
dirfor besté.mts, att dylikt medglvimde
skall mhai.mtu endast om viixling miste iga
rum utanfbr statxonsgransen mot - tﬁg, som’
| viintas anlh.nda inom 20 minuter.

I gamla upplagans $ 60 mom. 2 fanns
intaget ett uttryckligt forbud att viixla i
tigviig under de-sista 5 minuterna fore deni
tidpunkt, di tdg tidigast kunde vintas:
framgd. gver thgviigen, Tillika foroskrevs i
§ 78 att underrﬁttelse skulle limnas till £5- |
rare, innan tig mtogs, nbr t&gv&gen ej vore '
hmderfn i hels sin lingd eller hinder fun-
nes- utra.x bortom infartstigviigens slut- | 4
punkt. Tvekaam.het kunde uppstd huruvida '
viixling finge ske bortom mfartstﬁgvagens
alutpunkt om tiget underrittades, Nu har
i nya'upplagans mom, 2 av paragraf 56 en
uppdelning skett betrdffande viixling i tig-
vig. Man har att‘-skilja pd det fall, att
vixling. skall ske i thgvigen (infartstag-
vigen: for ankommande och utfartstig-
vigen for. avgiende thg) och bortom in.
fanstigvagens slutpunkt. Betraffande det
rforsta. fallet giilla sammia regler som forut
“d. v, 8. vixling fir ej ske under det tig ¥r
‘pl infart resp. utfart; om vixling méste
foretagas under de sista 5 minuterna £ore;
den tidpunkt, d3 tig tidigast viintas fram.
gh A thgvigen; miste t&gklareurm—med-|
gimde mha.mtu Ibr varje ging e




vaxiing

strax ¢ bortom i.nfo,rtatlgv&gou alutpxmkt

.ken . f8 ske ﬁire och: under’ t&,gs med fast

r:’uppehall mg&ende 4 statxonen, om menlig
tidsfitdrikt diirigenom. kan undwkas och

" tillstind dértill lﬁ.mnnt.s a.v rctatwmfbra-
_ stdndarens’ T&gkla.reraren #4r silunda ej |
limna dyhkt medglvande. -Det- torde. i Togel

vara ir&ga. om én. regelmamgt fbrekom.

Emunde vaxlmgsr&telae vxd wsst tig eller

| skall efter provmng limna medngande dér-!
till, Vilxhng' kan silunda’ i vissa fall 3

inglende & stationen. En annan fréga dr i
vilka fall tiget- maste underrittas om att
ingh med ::forsiktighet. Bestémmelserna |
hirom Aterfinnas.i'§ 73. ‘Sisom allmiin re- |
gel giiller, att underrittelse till foraren akall
limnas.® I'tvh fall behover dylik underrht.
tolle ej lé.mnu. Paghr viixlingen ' 200 me- |
ter' bortom: intartstigvligena slutpunkt be-
hiver underrdttelse ej limnas. Dylik un-°
derriittelse behdver ‘ej heller limnas till £4-
raren, om frin den punkt diir’ vixlingen
pighr, och-den: _punkt, dlir . thgets frimst
ghende del brukar’ stanns eller med shiker-
het beriiknas kunna stanna, finnes en viig-
striécka av minst 200 méter och thget ej en-’
gt tJunstetxdstabellen har ‘storre vagnvikt
&n 300 ton. I alla-dvriga fall miste féra.
ren underrittas .om viixlingsrirelsen f6r att
kunna infora taget: -med- 8rsiktighet. Nu,
kan’ intriffa att i t&g, om enligt tjinste-
tidtabellen skall medféra- en vagnyikt av’
hogst 300 ton, har mast inkopplas &~
ménga . forathirkningavagnar, att vagnvikten
}tmrltigor' néimnda tontal.  Har tigklarera- '
Ten av nigon anledning fAtt kinnedom hir- ;

" bér han. givetvis' underritta - f6raren
om att “ing8 ‘med. forsiktighet p4 grund av
‘den plgﬁ.endo vdxlmgsrsre]sen- 1 :

gg{g'qr den i t,)ﬁgstetidtabe]len :Ebreskrivna.

ske, medan® thg med “fast uppeh&ll Hr pa- 7

- 1 ca
ra A T
a o1 crer N Uiy,
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"Viixling strax bortom infartstigvigens slut-
gg nkt ma& dock enligt stationsférestindarens

eprovande dga rum fore och under tags med
fast uppehéll ingdende & stationen, om diri-
genom menlig tidsutdriikt kan undvikas, men
skall hirvid foraren varskos i de fall, som
omnimnas i § 73, mom. 1.

Mom. 8. Sedan tigvigsinspektion dgt rum,
varom vixlingsledare vid behov skall forskaffa
sig underriittelse, ma fordon icke utan tillstind
framforas & eller Gver tigvigen, ej heller dit-
hérande tagvigsvixlar, skyddsvixlar, spir-
spirrar, sparspiirrsignaler, véndskivor, lyft-
kranar och vattenkranar omliggas eller om-
stdllas, forrdn det tdg, for vilket inspektio-
nen dgt rum, framgatt. Dylikt tillstdnd ldmnas
av tagvigsinspektor eller, om tigviigen redan
anmalts klar till tigklareraren, av denne,

Tégklarerare eller tﬁgvﬁgsinspektﬁr m4 redan
dessforinnan forbjuda véxling i eller Gver tag-
vig, om han si anser erforderligt.

Mom. 4. A annan driftplats in tiganmil-
ningsstation ~ ma rorelse med fordon utanfor
sparsparr eller skyddsvixel iga rum endast, dd
tag gor uppehdll 4 driftplatsen for vixling samt
vid vagnuttagning.

Mom, 5. Uppstillning av vagnar 4 tagspér
skall i mdjligaste man undvikas. Vagnar, som
under vixling avstillts 4 ett och samma spér,
skola efter vixlingens slut genom vixlingsleda-
rens forsorg sammankopplas sinsemellan, dir-
est s& ej redan skett. Dirvid skall tillses, att
vagnarna std hinderfritt i forhillande till an-
grinsande tigspir. Vidare skola erforderligt
antal bromsar vara itskruvade. Om tillrickligt
antal bromsar ej finnes eller om sparet ligger i
lutning eller s& av annan anledning befinnes



Tdgs samti-
diga in- eller
utfart vid
station,
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crforderligt, skall sidan grupp av vagnar vara
sikert forstingd med bromsspakar eller genom
andra siikra hinder (ej stenar, korta plank-
stumpar o. d.) 4 6mse sidor om hjulen.

Undantag frin dessa bestimmelser kan av
stationsférestindaren medgivas betriaffande
sddana spér, dir iakttagandet av dessa bestiim-
melser ej erfordras till forebyggande av fara,

Vid uppstilllning av vagnar 6ver gingbana
bor sdvitt mojligt mellanrum limnas for all-
miinhetens framslippande.

Mom. 6. Vintas tg, under det viixling pa-
gar, skall véxlingsledaren ombestyra, att, dir
s till skydd foér tiget erfordras, fordon bromsas
eller forstingas, borande detta si vitt mojligt
ske fore tigvigsinspektorens ankomst.

Mom, 7. Vid annan driftplats iin station skall
efter slutad vixling tigbefilhavaren resp. till-
syningsmannen vid vagnuttagning tillse, att 4
driftplatsen kvarlimnade vagnar avstillas in-
nanfor skyddsviixel eller sparspiarr och brom-
sas eller forstingas samt att viixlar och spér-
spirrar direfter aterféras i sitt ursprungliga
lige.

Undantag frin denna bestimmelse kan av
trafikinspektor medgivas, direst fullt kompe-
tent personal finnes i tjinstgoring 4 drift-
platsen.

Spars egenskap av siikerhetsspir skall an-
givas i »Plan for siikerhetstjinstens.

§ h7.
Under tags infart a cller utfart frin station
far annat tag icke samtidigt befinna sig i rorel-

se & stationen, vare sig pa in- eller utgiende,
med mindre tigviigarna iiro anlingen oberoen-



#-Uppstiillning a7 vagner 4 tdgspir skall
i mbjligaste min undvikas. A viesa statio-
ner, har det visat sig nodvindigt, att. mer
regelmiissigt uppstilla vagnar & tigspdr,’
varf&r spirspérrar mist anordnas i dylikt
sph. Vid uppstillning av vagnar over
gingbana bdr sivitt Fmojligt mellanrum:
limnas for allménhetens framslippande.
Bphrs egenskap av sikerhetsspir skall
| vara f6r vederbirande driftplats personal
bekantgjort genom foreskrift i ’’Plan for
1l sikerhetstjinsten’’.

$ 57.

§ Pa.ragrafen, “vilken behandlar foreserf-
pterna.om tigs samtidiga in- eller utfa.rt vid
statxon, ‘har ej underg&tt nigon tﬁrhndnng.
‘ ’l‘vi tagvhgar anses beroende av. varandra,
om tag 8j, kan inkommea i den a,ndra tigvi-
] gen annat #n. genom att backnmgsrozelse
k sker.. - Det bor observeras, atf ‘ehuru vixel-
i Lo¢h nsxgnalshkerhetuomlaggnmgq‘ 8j : ligger
) hmder i: vagen £0r-att intaga ett-tdg,” me-
dan ett annat’ tig ir pé utgiende frin sam-.
‘ma sphr, detta hkva.l eg fir ske, Fxﬁga;

har uppstétt om tvd tig fa. samhdxgt in.
tagas. eller avsindas § station, direst tag-
| vigarna iro tryggade mot: varandra . genom
lasning &v viixellds, till vilke nycklarna one
dast handhaves av tégklarerare,”. Endr dea-
sa tigviigar ej #ro genom forregladc vaxlarf
tryggade mot varandra, f&r s eJ ske P
For vissa fall har styrelsen medgzwt sir |
skilt undentag fran bestammelsema i denna
paragraf; fbretmdeavm i s4dana fall 8 —
tor att en olycka. skulle kunna tdnkas upp-
komma — 32 viil det ena som det andra ta-
get maste ?skena?’ d. v. 8. ‘¢j kan stoppas
vid intartst&gvigem llutpunkt
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% SRS 58, 5" % »

. Bidans delar av spar‘a station, Gver vilka
den resande ”allminheton mdato..passera,%ko-
ia- a.vspitm eller beva,kas da “tAg- .eller
vﬁ.x]ingsr&relser éga rum ‘ddrgver. Enpér
son, somg k&pt biljett till ett tag, K givet:
vis att rikng till den resande allm!nheten

oI anmarkmng 2 har tillkommit en bestim.’

melse om att meesknfterna, izdenna para-

gra! oJ ha avseende & viigivergang i banang
plan~, * ¥

Det & ér ‘att bemérka, att om kiimgnal til

thg gives i fﬁrvag, vilket ju fir ske intil] g

115 mmuter fore thgs.vintade ankomst, vig-

overg&ng med* gnndar eller bommar, gom

-| handhavas av atahonspersonal "6} nbdviin-
digtvis beﬁover avsth.ngas, nir. kbrmgnalen

nges' huvudss,ken dr att vagovergangen ir
a.vsparrad mir tiget kommer. X vissa for-
reglade stationer ir dock. s ordnat att lm-

- vudsxgnal e; kan\utzillas Hill. kdr, ﬁrrkn grin-
! darns eller bommama avsta.nga v&gen. )

v i——f o ®A

Kh‘

Anmilan *klarf 077 far ej ske tidlgare in
15 minuter, fére’ vederborhgt tigs tidtabells-

— enliga avghngstid. - I friga om lokalgodstig,

tsom ej kungjorts. sisom . personférande -och

som enligt uppgxft i tJ&nstetxdtabellen :tbr'

| thget far avaanda.s hbgst 15 mmutt_sr :tore
.den - tidthbellsenliga - avgAngstiden, far

“?klart 0°7 anmn.las mtlll 30 min, tﬁre deni

1 ﬁdtabellen angwna nden.

Betriaffande t&ganmé,lm &r att observen,~
att frigan ”Ka.n O ang” eJ l&ngre be-:
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de av eller genom forreglade viixlar tryggade
mot varandra.
§ 58.

Sadana delar av spar i station, dver vilka den
resande allméinheten miste passera, skola av-
spirras eller bevakas, di tig- eller vixlings-
rorelser dga rum dérover.

Korsignal at genomfaristig far ej givas frin
huvudsigm] forrin dylik bevakning eller av-

spirrning anordnats.

Anm. 1. Dir efter traikaspektzirens prévning av-
spiirrning eller bevakning ej limpligen kan anordnas,
skola de resande av stations- eller tdgpersonalen var-
skos, innan tiget framgir,

Anm. 2. Forestiende bestiimmelser avse ej viigiver-
lgéng i banans plan.

§ 59.

Mom. 1. TAganmilan iillgdir pad nigot av
foljande séftt:

A. Utforlig tdganmiilan:

Innan tig skall avgd frin eller sliippas {orbi
tiganmiilningsstation eller blockpost, skall tig-
klareraren (platsvakten) vid nisla i tigets
farrikining beliigna driftplats av dylikt slag,
direst han icke fr medveten om nfgot hinder
for tigets framforande dit, till forstnimnda
station eller blockpost hava anmill:

»Klart 0.»

Anmiilan sklart 0» fir ej ske tidigare én 15
minuter fére vederborande tdgs tidtabellsen-
liga avgangstid. For 1ag, som jimlikt § 67,
mom. 5 fir avsiindas 15 minuler {6re nimnda
tidpunkt, md tiden utstriickas till 30 minuter.

Nir tag avgitt fran eller forbislippts tagan-
miilningsstation ecller blockpost, skall detta ge-
nast anmiilas till niista i tagets farrikining be-
liigna driftplats av dylikt slag silunda:

Avsp(irrﬁi'ng
eller bevak-
ning av spdr,
dver vilket
den resande
allmiinheten
mdste pas-
sera,

Tdganmilan,
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20 ut.» ) 7

D3 tig fullstindigt inkommit till tiganmail-
ningsstation eller blockpost och dess slutsignal
iakttagits samt infartssignalen Aaterstillts till
stopp, skall ndmnda driftplats anméla detta till
det stille, varifrdn anmilan »0 ut» avlitits
samt till 6vriga driftplatser, som for tdgrorel-
sens tryggande maéste erhilla kinnedom hér-
om. Anmilan avfattas silunda:

»0 in.»

Anm. 1. Skyldigheten att, innan »0 in» anmiiles, hava
iakttagit, att infartesignalen dr A&terstilld till stopp,
bortfaller betriiffande tig, som inkommit fran striicka
med i bruk varande linjeblockering.

Till anmilan »0 ut» och »0 in» skall fogas
uppgift & den tidpunkt, di taget avgitt resp.
anlint, sidvida denna tidpunkt icke Gverens-
stimmer med den i tjinstetidtabellen angivna
tidpunkten.

B. Enkel tiganmilan: Endast >0 ut» och
»0 in» utvixlas enligt forestiende.

C. Endast »0 in» utviixlas.

Anm. 2. Distriktschefen fger att, dir s4 utan fara an-
ses kunna ske, medgiva viss driftplats ritt att limna
klart for tdg i forviig oberoende av ovan fSreskrivna
tidsbegrinsning samt att befria enstaka stationer frin
skyldigheten att avvakta »O in».

Mom. 2. Taganmilningsskyldighet skall
tillkomma samtliga stationer, som ej enligt
tjanstetidtabellen f6r vederbérande tig iro
hirifrdn befriade, dvensom blockposter.

Station, som befriats frin tiganmilnings-
skyldighet for visst tdg, erhaller utan sirskild
order siddan skyldighet, om extratig anordnas,
som i stationen méter, férbigar eller forbigas
av det forstnimnda tiget eller om tigmote

eller tagforbigng dit forligges.
Anm, 1. Angicnde taganmilningsskyldighet vid
bandisposition, se § 29.
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Mom, 8. Tiganmilan skall utviixlas i fol-
jande utstrickning: '

I. A linjer utan linjeblockering.

A. Enkelspar: utférlig tdganmilan;

B. Dubbelspir: enkel tiganmélan.

Undantag: utforlig tiganmélan skall dock
ske:

1) vid enkelsparsdrift: foér alla tig, som
framgd under det enkelsprsdrift férekom-
mer, dvensom for de tidg, som efter dubbel-
sparsdriftens Aterupptagande forst skola fram-
gd sivil 4 det spir, som anvints for enkel-
spardriften, som & det andra spéret,

2) for tg, som framgAar endast 4 viss del av
en tiganmilningsstricka med undantag dock
for paskjutningslok, som dtergir fran en punkt
4 linjen,

3) for det tdg, som skall framgd 4 samma
spar nirmast efter sidant tig, som framgétt
endast 4 en viss del av en tiganmilningsstric-
ka, déri inberdknat frdn en punkt & linjen ater-
gdende paskjutningslok.

II. 4 linjer med i bruk varande linjeblocke-
ring.

A savil enkelspir som dubbelspar: anmilan
»0 in»; dock kan dven denna anmilan bort-
falla efter distriktschefens beprévande.

Undantag: Utforlig tiganmailan skall ske i de
ovan under I B 1)—3) angivna fallen;

enkel tiganmilan skall ske, nir tags ord-
ningsfoljd i férhallande till andra tig dr ind-
rad, nir paskjutningslok anvindes samt i
ovrigt, nir distriktschefen si sirskilt fore-
skrivit.

Sdkerhetsordning. 9









