
B. Säkerhetsföreskrifter.

Kap. I. Allmänna bestämmelser.

§ 20.

Mom. 1. Vid överhängande fara åligger en-
var tjänsteman att vidtaga de åtgärder, som
för farans förebyggande eller förringande an- voceisefrån
ses nödiga, även om dessa åtgärder skulle Säkerhels-
avvika från de i derma Säkerhetsordning före- ordningen.
skrivna.

Mom. 2. Order, som innebär avvikelse
från bestämmelserna i Säkerhetsordningen må
vid missöden eller eljest i tvingande fall när
så utan fara kan ske meddelas av distrikts
chef, sektionsföreståndare, tågledare eller tåg
klarerare. 'Anmälan om sådan order skall
omedelbart avlåtas till närmaste överordnade

myndighet.

§ 21.

Telefonmeddelanden, som röra tågs säker- Teuronmen-
het och som utväxlas mellan personal å skilda deumae.
driftplatser, skola före avtelefonerandet ned-__^
skrivas och av mottagaren omedelbart an-^]^ /
tecknas i telefonbok eller annat för ändamålet
fastställt formulär. De telefonerandes namn

skola jämte tidpunkten för telefoneringen an- 7^
tecknas. Mottagaren skall repetera det väsent
liga i meddelandet, vilket avslutas av den av
telefonerande med ordet »rätt».
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I brådskande fall må undantag göras från
föreskriften, att meddelande skall nedskrivas.
Sådant undantag får dock icke göras, när tele
fonerandet verkställes av annan än avsändaren

resp. adressaten och ej heller ifråga om till
fällig eller ändrad tjänstetidtabell samt order
om extratågs gång eller ändrad tågföljd (jfr
§ 59, mom. 5).

§ 22.
Ur och banpersonal skall vara försedd

tidtabellsbok. gående ur och gällande tidtabellsbok.

Stationspersonal i yttertjänst skall vara för
sedd med rätt gående ur samt antingen in-
nehava eller hava lätt tillgång till gällande tid
tabellsbok eller tågordning.

Kap. II. Banans klarhållande. Vagnnttagning
och rörelser med mindre fordon.

§ 23.
Banans skick Moni. 1. Banan skall hållas i sådant skick,

att tåg utan fara kan framgå med för banan
gällande största tillåtna hastighet.
Mom. 2. Banan skall besiktigas i den ord

ning, som i denna Säkerhetsordning och 1 sär
skilda bestämmelser finnes stadgad.

§ 24.
sidospär d Sidospår å linjen skall vara försett med

linjen, spårspärr eller skyddsväxel.

Växel i huvudspår ävensom spårspärr eller
skyddsväxel vid sidospår å linjen skall, om ej
annorledes av styrelsen bestämts, vara för-
reglingsbar.

§ 25.
Upplag av t . .

lösa föremål. Mom. 1. A linjen får upplag av lösa föremål

och besikt

ning.



K
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Enligt uttalande av öls får telefon an-
vandas och skall härvid bestämmelserna i
denna paragraf tillämpas. Är ordern bråd-
äutnde, behöver tågledaren ej nedskriva
den, då han ju är avsändare. Vaktfore-
ståndaren måste — såsom mellanhand —

anteckna densamma.

Detta angående sättet för telefoneringen.
Ed annan fråga är: i vilka fall får telefon
komma till användning f Såsom i inlednin
gen till denna artikelserie framhållits, får
telefon användas för utväxlande av alla

meddelande. Detta framgår av en jämfö-
' relse mellan den gamla -och den nya upp
lagans bestämmelser. I den gamla upp
lagan fanns i varje särskilt fall föreskrivet

:nltt telefon fick användas ävensom i vissa
fan, att utväxlandet e&uUe ske mellan tåg
ledare och tågklarerare personligen. I den
nya upplagan finnes icke någon föreskrift
om sättet för utväxlande av meddelande,
varav framgår att detta får ske såväl skrift-

l%en som meddolst telegraf eller telefon.
Meningen är att telefon skall i största möj
liga utsträckning komma tin användning, då
därigenom både tid vinnes och arbetskraft
B^araa.



.. 'Bestämmelfléia i den gaiala ttppiagans j
27, att tUlqii skall ägnas där&t, att obe-
hSiig ej uppekäller dg inom järnvägens
oxnräde, har icke medtagits i nja upplagan^
dl föreskriften finnes intagen i Allmän
'^änsteordning, t 8.

5 25.

Friga har ofta framställts, huruvida be
stämmelserna i denna paragraf ha avseende
ä tillfålliga upplag av r^gods och a^at
f^ds å plattformar. Frågan får besvaras
ndcande.

Innan upplag anordnas ä station, skall

stationsföreståndarens medgivande inhäm

tas.

i 26. k

Till skjdd vid Vägövergångar kunna jäm
väl huvudsignaler och spårspärrsignaler
anordnas.

t 2V '
Enligt föreskrifternä i gamla upplagan

skulle vid fara så att tåg ej fick
fmmgå, stoppsignaler anordnas på ett av
stånd från farliga stället av 700—^1,000 j
mert^T, beröénde på lutningsförhåUandena
och rådeä^e väderl^ Enär bromskraften
i tåg dcall vara så avpassad, att tåget kan |
bringas till stopp på ett avstånd av högst
70O meter har det ansetts tillräckligt be-
tryggande, om stoppsignalerna utsättas på
,ett avstånd av minst 800 meter från det

ofarbara stället, varom föreskrift nu inta
gits. Enligt gamla upplagan skulle stopp-1
dgnalema utgöras av två knalldosor samt

bansignaltavla och bansignallykta. Om s^-
naivakten måste avlägsna sig från platsen I
iSt att. vidtaga andra erforderliga åts^r-1
der och annan signalvakt ej fanns tillstä
des, cikulle ytterligare tvä knalldosor ut
läggas på ett avstånd aV^ 200 meter från

dosorna.
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icke finnas ovan räls överkant närmare spårs
I mittlinje än 2.6 meter.

Mom. 2. Å station får upplag av lösa före
mål icke finnas närmare intill spår, än vad nor
malsektionen för det fria rummet å linjen an
giver. Upplag av större höjd än 1 meter över
räls överkant får dock icke finnas närmareI spårs mittlinje än 2,6 meter.

För hamnspår kan trafikinspektören i detta
hänseende medgiva undantag.
Mom. 3. Vid arbeten för järnvägens räkning

må, efter vederbörande hanbefäls medgivande,
tillfälligt upplag anordnas närmare spår, dock
ej innanför normalsektionen. Innan upplag
anordnas å station, skall stationsförestånda
rens medgivande inhämtas.

§ 26.

Vid vägövergång, försedd med grindar eWer vugövergång
bommar jämlikt kungl. kungörelsen den 9 »'
juli 1924, skall stoppsignal med bomsignal-
skärm, bomsignallykta, buvudsignal eller spår-
spärrsignal visas mot banan — åt båda bållen ,
— när vägen icke är avstängd eller när grin
darna eller bommarna stänga över banan.
Anm. 1. Ang. tider dä. bomsignallykta skall hållas

tänd, se §§ 53, mom. 4 och 94, mom. 1 anm. 1.
Anm. 2. Ang. handhav.ande av dylika skyddsanord

ningar, se instruktion för vägvakter (särtryck nr 199).

§ 27.

Mom. 1. Befinnes linjen vara i olag eller an- Fara å un-
nan fara vara för banden, så att tåg ej, får au
frai^å, skola stoppsignaler ofördröjligen och ^
under alla förhållanden ombe.styras på ömse
sidor om det ofarbara stället och på minst

I 800 meters avstånd från detta.
Säkerhetsordming. 5
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Mom. 2. Signaleringen skall först ombesty
ras ät det håll, varifrån tåg eller vagnuttagning
först väntas. Signalgivare skall därför, så fort
ske kan, skynda längs linjen åt detta håll, till
dess han kommit på föreskrivet avstånd från
det ofarhara stället, och därunder ständigt visa
stoppsignal framåt. Märker han, innan han
uppnått behörigt avstånd, att fordon nalkas,
skall han ögonblickligen utlägga jvå knålldo-
sor och fortfarande^,visa stoppslgnnt
Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgöras av

fyra knalldosor, utlagda på ett inbördes av-|
^ind från varandra av ungefär 20 meter, två
på vardera rälsslrängen, och därjämte, så snart
tiden det medgiver, vid dagsljus av röd han-
signaltavla och i mörker av rött sken frän Tlaii-
slghalTjnila.

Bansignaltavla resp. hansignallykta skall
placeras vid den längst bort från det ofar
hara stället belägna knalldosan.
Det ofarhara stället skall, när tiden d(!t

medgiver, bevakas av signalvakt, som skall då
och då tillse signalerna och, när fordon nal
kas, dessutom själv giva stoppsignal.
Anm. 1. Äi driftpliits med huviidsignal helt ollor del-|

vi.s beliigen inom dot 1 mom. 1 angivna avståndet,
skola stoppsignalerna anbringas vid den niirmaste
driftplatsgråusen och tågklarerare (stations- resj).
jdatsvakt) omedelbart underrättas. Ar platsen obeva
kad med hnvudsignal ställd till kör. skall denna signal
till skydd för det ofarhara stället ställas till stopp.

Mom. A. Äro å duhhelspär båda spåren ofar
hara, skola stoppsignaler anordnas för båda
spåren och åt båda hållen. Är endast det ena
spåret ofarhart, skola stoppsignaler anordnas
endast för detta spår, dock även i detta fall åt
båda hållen (jfr § 8, fig. lä och 16).
Mom. 5. Den, som upptäckt felet, skall om-



I  7

%  t. f I fiesta fall torde ut
läggandet ar de nyssnämnda två fcnaHdosoT-
na ha måst ske, då den som upptäckt félet
i regel måst avlägsna sig fSr att läimia
underrättelse till närmaste tåganmälnings-
station eller blockpost utan att någon fun<
nita tillstädes, som kunnat Svertaga be
vakningen. Med hän^n Mlrtill och då det.
dessutom vid de årliga förhören med per
sonalen framgått, att bestämmelserna vant
så evåra att inlära och att minnas samt

olika tolkningar angående dess rätta inne
börd ofta förekommit, har i den nya npp-
lagan bestämts, att fyra knalldosor alltid
skola utläggas på ett inbördes avstånd från
varandra av ungefär 20 meter, tvä på var
dera lälssträngen. Å. ömse sidor om det
ofarbara stället skola sålunda utläggas fyra
knalldosor i zig-zag med ett avstånd av 6Q
meter mellan den å varje sida om det ofar
bara etället ytterst och innerst placerade
dosan. Så snarh tiden det medgiver, skall
tillika stoppsignal bestående vid dagtijus
av röd bansignaltavla och i mörker av ro^
sken från bansignaUykta anordnas. För
att undvika att eventuellt ahkonunande dres-

siner eller andra fordon skola köra över de

utlagda knalldosoma, skola sistnämnda
stoppsignaler placeras vid den från det
ofarbara stället längst bort belägna imäjDl-
dosan. Bansignaltavla och bansignaUykta
ingå ej i tågattiraljen, varför utsättandet
av dessa signaler bör vid" tågolyckor upp
dragas åt närmaste banvakt. Sedan stopp
signaler anordnats, skaU den som upptäckt
felet underrätta endera av de båda å ömse

sidor närmast belägna tåganmäluingssta-
tionema, vilken i sin tur har att angiva
hinderanmälan samt lämna underrättelse
tiU tågledare, banmästare och underrättelser
station. Sedan detta ombestyrts, skall
det ofarbara stället bevakas av signelvakt,
som då och då även skaU tillse -signalenia
01^ .giva stoppsignal tiU annalkande fordon.



' 'Hat ATtTT^Ian ingätt till t8.£rfl.TiTifiä.iniTigaf»t.ft.
ti(m, att linj^ åter år Uar, åligger det den>
na att återkalla Idnderanmålan samt under»

rätta nnderrättelseetationen^ 'vilken alltid
skall ha meddelande ej blott om intradda
driftflstömingar utan även om dessas upp»
hdraada»

Stoppsignalering enligt deima paragraf
i flkall imordiMMi i en del fall. Så t> då
utbyte av enstaka räl utföres utan ban-
dispositiou () 30, mom. 4); i vissa fall då
tralla uttages å linjen (i 33, mom. 2); när
motordressin blir kvarstående å linjen ($ 34,
mom. 8); vid tågurspåring å linjen eller
annan olyckshändelse av den beskaffenhet
att tåg ej kan fortsätta ($ 85). Har tåg
nödgats stanna å linjen och anses detsamma
^ kunna fortsätta tidigare än 15 minuter

efter det gångtiden å tåganmälningssträc-
kan utgått, dcall tågbefälhavaren, om un
derrättelse om förhållandet ej kan lämnas,
ombestyra stoppsingalering med Jcnalldosor
enligt denna paragraf, dock endast bakåt,

j Om banvakt påträffas skall denne anmo
das utföra signaleringen ($ 83 mom. 1).
3toppsignalering med knalldosor enligt den
na paragraf skall jämväl anordnas då tåg,
som stannat å linjen, varken kan föras

framåt eller tillbaka ($ 83, mom. 4) samt
när vagnar av tåg kvarlänmats å linjen, i
sistnämnda fall dock endast bakåt. ($ 84,
mom. 1.)
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bestyra, att endera av de båda å ömse sidor
närmast belägna tåganmälningsstationerna
snarast underrättas: döcTTTar icke hälFror ut
sättandet av signaler åsidosättas.

Tåganmälningsstation, som mottagit under
rättelsen, skall anmäla hinder (se § 61) och
underrätta tågledare, banmästare och under
rättelsestation.

Mom. 6. be för det ofarbara stället an
bringade stoppsignalerna få icke indragas,
förriln linjen åter gjorts farbar och arbets-
ledaren givit, order därom.
När spår åter är farbart och signalerna in

dragils eller utbytts mot varsamhetssignaler
jämlikt § 28, skall arbejtsledaren skriftligen
eller genom ett med telegraf "eller telefon av
sänt, vederbörligen nedskrivet och underteck
nat meddelande härom underrätta dels drift
plats, som enligt mom. 3, anm. 1, möjligen un-
defrättats om hindret, dels endera av de när
maste, å ömse sidor belägna tåganmälnini^ssta-
tion er na. Denna station skall återkalla hinder-I anmälan och underrätta tågledaren samt un
derrättelsestationen.

Mom. 7. Uppkommer felaktighet å de elek
triska ledningarna för tågdriften, så att tåg
ej kan passera det ofarbara stället utan att
taga skada eller ytterligare skada ledningarna,
skola stoppsignaler anordnas. Om en eller
flera sektioner av den elektriska kontaktled
ningen måste urkopplas, skola avstånden vid
stO'])psignalernas utsättande beräknas från de
yltre seklionsstolparna för den eller de felak
tiga sektionerna.

I mom. 5 föreskrivna underrättelser skola
sändas jämväl till närmaste omformare- eller
1 ransformatorstation, vederbörande lednings-
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personal och elektroingenjör. Numren å de
båda sektionsstolparna för den eller de sek
tioner av kontaktledningen, där det ofarbara
stället är beläget skola, om möjligt, uppgivas.

Linjen lefin

nes vara i

försvagat

skick.

§ 28.
Mom. 1. Befinnes linjen vara i olag eller an

nan fara vara för handen, så att den för ban-
strackan bestämda has^tigheten måste minskas,
skola fyra knalldosor på sätt i § 277 moni.
2—4 föreskrivits ofördröjligen och under alla
förhållanden utläggas å ömse sidor om det
farliga stället och på minst 600 meters av
stånd därifrån. -

Mom. 2. Den, som upptäckt felet, skall där
efter snarast ombestyra, att endera av de båda
å ömse sidor närmast belägna stationerna och
tågbefälhavare (tillsyningsman) och förare å
tåg eller vagnultagning, som redan dessförin
nan utgått å stationssträckan, underrättas om
förhållandet, varvid medgiven hastighet an-j
gives. Så snart detta skett, skola knalldosorna I
ersättas med varsamhetssignaler, vilka utsät
tas på ett avstånd av omkring 350 meter fram
för det farliga stället. Varsamhetssignalerna
skola utgöras vid dagsljus av grön bansignal-
tc^la och i mörker av grönt sken från ban-
signallykta. Bevakning erfordras ej.
Är förhållandet föranlett av felaktighet å de

elektriska ledningarna för tågdriften, skall
underrättelse jämväl avlåtas till närmaste om
formare- eller transformatorstation, vederbö
rande ledningspcrsonal och elektroingenjör.

[! Anm. 1. Ang. Bignalernaa placering & dubbelspår, se
|[ § 27 mom. 4 (jfr § 9, fig. 18 och 19).

Anm. 2. Sådnna baustrUckor, å vilka ständigt eller
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i 29.

Best&min«laerna om bandisposition ha
ändrats s&väl formellt som reellt. De for
mella ändringarna bestå däri att i e» para
graf sammanförts de bestämmelser rörande
bandisposition, som i gamla upplagan voro
intagna i paragrafen om underhälls- eller
byggnadsarbeten å linjen samt i vagnuttag-
ningsparagrafen. Bland ändringar i sak mä
särädH framhållas;

att enklare kilningsarbeten ej längre in
taga en särställning ifråga om bandii^osi-
tion,

att sättet för framställning och beviljan
de av bandisposition förenklats,

att underrättelser till berörda stationer
skola ombesörjas ar tågklareraren (stations
vakt) å station, som gjort frams^lningen

tamt att tåganmälningsricyldighet för
gräaflStatio|Mma ersatts med bevaknings-
.jjgrl^het.
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för längre tid än enjnånnd en lägre hastighet än den
för bandelen gällande är^föreskriven, skola angivas i
tidtabellsboken och utmärkas medelst hastighetstavlor.

Mom. 3. Station, som mottagit underrättelse
enligt mom. 2, skall ombestyra vederbörlig
underrättelse dels till tillsyningsman och fö-
rare vid vägiuittagning och dels (om möjligt
genom ordergivningsstationerna) till förare och
tågbefälhavare å av förbållandet-berörtjtåg.
" Anses hastighetsnedsättning komma att er
fordras längre tid än en vecka eller anses has
tighetsnedsättning kunna föranleda tågrubb
ningar, skall den station, som först erhåller
underrättelse om förhållandet, härom under
rätta tågledaren, som, om så erfordras, äger
ordna delgivningen på annat betryggande sätt
än ovan sagts.
Mom. 4. När spåret åter är i fullgott skick

och varsamhetssignalerna indragits, förfares i
tillämpliga delar på sätt 1 § 27, mom. 6 är
föreskrivet.

§ 29.

Mom. 1. Vagnuttagning ävensom arbete BandUposi-
klass A, undantagandes utbyte av enstaka
räl, får ej företagas förrän tågledaren medgi- 77T y
vit bandisp.osition för viss angiven tid av be--^ " ̂
rörd bansträcka".

Framställning härom skall, såvitt ej trafik
inspektören för vissa fall annorlunda bestänit,
ingivas av tågklareraren (stationsvakten) vid ,
endera av de stationer, som begränsa den av-
sedda dispositionssträckan (gränsstationerna) /
och angiva för vilkens räkning dispositionen
begäres, den plats, där arbetet skall försiggå
resp. varifrån fordon skall utföras, var fordon
skall lossas eller lastas, varifrån fordon skall





rör Tagnttttagziiiig åyensom för arbete ay
klass A, Tindantagandes utbyte ..ay enstaka
räl, erfordras ay t&gledaren medgiyen ban-^
disposition. Enklare kUningsarbeten, för
yilka ej erfordras, bandiiqposition-^ligt
gamla upplagan, ^ola nn behendlu så
som arbeten i allmänhet. Bandisposition
erfordras, om arbetet kan medföra hinder
för tågs framförande d. y. s. om arbetet år
ay Uass A. Ben^ som önskar dispositionen,
har att göra framställning därom hos tåg-
Tcläreraren (stat^nsväkten) yid endera ay
de stationer, som skola begränsa den***ay-
sedda. dispositionssträekan (gränsstatio-

I nema). Sedan Erforderliga anteoknin|ar'
gjorts, intelefonerarV stationen (tågklaw-
rareh eller annah ay honom anmodad'tjän-
steman)^ framställn^gen till tågledaren. Om
denna fön beyiljas, gör tågledaren anteck
ning därom och lämnar i telefon^medgiyande
till att ban^spositionen får åga mm, yil-
ket enklast sker genom ett "Var så god"»
Kyitto erfordras ej. Därmed har tågleda
ren gjort sitt och tågklareraren (stations-
yakten) har att ombestyra de^ öyriga. Den-

skall sålunda imderrätta öyriga berörda
stationer; banmästaren, i förekommande fall
ledningsmästar«ti äyensom underrättelsegte-
tionen.

Oränsstationema behöya nu ej haya tåg
anmälningsskyldighet yare sig för tågen
närmast före eller efter dispositionen. Det
är tillräckligt, att de äro beyakade för det
tåg som närmast före dispositionen skall
framgå ö\^r den disponerade sträckan samt
yid tidpunkten för dispositionens upphoran-^
de. Hinderanmälan, yilken ju skall utyäxlas
mellan tåganmälningsstationer, kan sålunda
komma att utyäxlas mellan stationer, som

ej äro gränsstationer. Med anledning här^
ay har föresktiyits att de å ömse sidor om

dispositionssträckan närmast belägna statio
nerna, som haya tågamnäln^gsslqrldighet



för det första efter dispositioiieii framg&en-
de tåget, skola nnderrilttas såväl om att dis-
positioii beviljats som även dm tidpunkten
då den vidtagit. Underrättelse att bandis-
position beviljats, skall givas av den gräns
station, till vilken tågjedaren lämnat med
givandet, och meddeludet att disposiiionen
vidtagit av^den gränsstation, som till ar-
betsledaren"'resp. tdUsyningsmannen lämnat
besked att dispositionssträokan är frij dock
att sistnämnda meddelande vid vagnavkopp
ling från tåg skall ombestjras av den giiSns-

station tUl vilken tåget efter avkopplingen
inkommit.

\  I

^ Det har särskilt angivits, att arbetsledan
i eUer tUlsyningsman tillika kan tjänstgöra |
; såsom stationsvakt å endera av gränsstatio
' nerna. Han kan givetvis ej tjänstgöra så
som stationsvakt å båda gränsstationerna,
men finnas flera arbetsledare kunna de

tjänstgöra å var sin gränsstation.

När bandisposition vidtagit, skola av

j gränsstationerna stoppsignaler, bestående av
två knalldosor, en på vardera rälssträngen,

utläggas på ungefär 20 meters avstånd från |
varandra, varjämte vid dagsljus röd ban- 1
aignaltavla och i mörker bansignallykta med

rött sken skola uppsättas vid sidan av spå
ret med stoppsignalen vänd från den dispo

nerade sträckan. Stoppsignalerna placeras

vid det disponerade spårets yttersta växel
eller längre ut, om växlingsrörelser så på
fordra. Ä stationer, där trafikinspektören
med hänsyn till bangårds- och tågförhållan
dena så finner lämpligt, få signalerna i
'stället placeras mitt för stationshuset i och
vid huvudtågväg. Signalerna indragas, när
linjen anmälts klar; vid vagnuttagning ålig
ger det tiUsyningsmannen att ombesörja sig
nalernas indragande, innan vagnarna in
föras.



Hinderaamälän jBÉkaJl ntväxl^, sft cnart j
dispositionen vidtagit; dock att vid vagn-'
avkoppling från tåg "O in" skall hava an- :
malts, innan hinderanmälan utväxlats, enär
det vore oegentligt att anmäla hinder, me
dan ett tåg befinner sig ute & tåganm^-
ningssträckan. När bandisposition över
huvud taget fikall vidtaga efter ett tåg, skall
hinderanmälan av ovan angivna skäl icke

avlåtas, förrän tåget lämnat tågmmalnings'
sträckan.

Om medgiven bandisposition icke kommer
till utförande skall underrättelse härom läm

nas till tågledaren samt övriga berörda
tjänsteställen.

Till belysande av bestämmelserna angå^
ende bandispomtion må följande exempel
anföras:

B

2

A, B, C och D äro stationer å den enkel
spåriga linjen A—-D. B och C äro befriade

från tåganmälningsskyldighet för tågen 1
och 2, men bevakade för bägge tågen. På
banmästarens hos stationsvakten i B fram

ställda begäran har tågledaren medgivit, att
ba. får för arbete av klass A disponera lin

jen B—C mellan tågen 1 och 2; linjen an-
mäles klar till C 10 min. före tåg 2:s av
gång från D.



digheten att «rl&gga'ÄVgift6r för den i J
föreskrivna maxinutiden, meii om p& grni]
av befrielsen den faktiska avgiftstideh bliv
kortare än eljest skolat bliva fallet, inverk?
detta icke reducerande pä pensionsrättem
För delägare, som är anstäjld vid jämvi

gen, ävensom för pensionsb^erättigad, m
avses i $ 8 mom. 2 e), gäller enligt f 10
förslaget i huvudsak nuvarande bestämme
ser rörande sättet för avgifters inbetalande
Emellertid har kommittén icke fxmnit anle<

zdng bibehålla föreskriften i $ 5 mom. 1 a
det gällande reglemente^ att avgift m& uta
föregående dom eller utslag utmätas.
Paragraf 12 innebär en skärpning av sky!

digheten aitt fullgöra stadgad avgiftsbetä
ning. För närvarande saknar reglemente
föreskrifter för det fall, att delägare vi
sin död häftar i skuld till kassan för ogpilä
na avgifter. Dessa avgifter böra givetvi
icke fränhändas kassan. Även om avsakna<
ar en dylik bestämmelse icke innebär, at
kassan icke äger rätt utfä fordringen ho
stärbhnset, har kommittén l&väl ansett sa
ken lättast ordnad pä i förevarande para
graf föreslaget sätt, varigenom kassans rät
tillika omedelbart göres gällande."
I fråga om rätten till pension efter av

liden delägare innebär förslaget avsevärdi
utvidgningar. Pensionsrätt avses sälundi
tillkomma icke blott "äkta barn" enligt m
gällande reglementes terminologi, utan ävei
adoptivbarn, trolovningsbam, sa^nt anna
utomäktenskapligt barn, för vilket delägarei
enligt lag varit underhällsskyldig. Ävei
sammanboende utan äktenskap, föreslås
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tioiisvakten) å endera av gränsstationerna Iiava
erhållit besked, atl disposilionssträckan är fri.

Tågklareraren (stationsvakten) ifråga skall
ombestyra, alt den andra gränsstatuHien oeb,
om gränsstationerna icke äro taganmälnings-
stationer, de båda å ömse sidor om disposi-
tionssträekan närmast belägna stationer, som
bava tåganmälningsskyldigbet för det första
efter dispositionen framgående tåget, under
rättas om att bandisi)ositionen vidtagit. Dessa
tåganmälningsstationer skola ulväxbi binder-
anmälan.

Anm. 2. Vid avko|i|»lin<; från tåg skall uiulcrrättclse
enligt fiirestående onibestyi'as av den grilnsstation, till
vilken tåget efter avkopplingen inkommit.
Anm. 'i. Hinder möter iekc att arl)et.sle<lare eller till

syn i ngsman tillika tjänstgör såsom stationsvakt å en
dera UV griinsfitationerna.
Anm. ̂1. För att underliitta expeditionsarhetet vid

ofta f()i"ekon;mando handispositioner, må såtlan förses
7ned nummer ooli fnllt tydlig beteckning (t. e.x. ban-
dis])osition nr 19 N—8b mellan tågen 01 ocli 02), som
skall delgivas vederbörande, Indst intaget i tidtabells-
boken.

nå fram.ställning göres om anordnande av sådan dis
position, behöva endast nummer och beteckning angivas.

Mom. 5. Så snart bandisposition vidtagit,
sktdl av gränsstationerna stoppsigiud, liesiä-
ende av iyå knalldosor, en på vardera räls-
strängen på imgefäi~'20 meters avstånd från
varandra, samt röd bansignaltayla eller röd
bansignallykta, ano^-dnas till skydd för dlnT
disjionerade sträcliim,—Sloppsignalerna skola
placeras vid stationens yttersta växel mot denI disponerade sträckan eller längre ut öm väx
lingsrörelser så påfordra; dock må de place
ras mitt för stationsbiiset i buvudtågväg å de
stationer, där efter trafikinspektörens beprö-

I vande bangårds- ocb tågförbållandena så med-
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giva. Av dispositionssträckans gränsstationer!
utsatta stoppsignaler skola indragas, när un
derrättelse erhålles att linjen är klar; vid
vagnuttagning skola de dock av tillsynings-
männeri "avlägsnas vid vagnarnas införande.
Mom. 6. Bandisposition får icke utsträckas

längre tid, än att sträckan är klar och an
mälan härom jämlikt § 30, mom. 5 och § 32,
mom. 7 avlåtits minst 10 minuter före den

tidpunkt, då tåg skall utgå å berörd tågan-
mälningssträcka.

Mom. 7. Därest medgiven bandisposition
icke kommer till utförande, skall tågledaren
och övriga berörda tjänsteställen härom un
derrättas.

§ 30.
pd rörhand Mom. l. Vid arbete av klass A eller B skall
planerade^ e| banmästaren resp. ledningsmästaren beordra

lämplig tjänstehavare att vara arbetsledare och
därjämte underrätta gränsstationerna om ar-
betsledarens namn. Arbetsledaren skall vara

närvarande å arbetsplatsen under arbetets
gång samt ansvara för signalering och övriga
säkerhetsåtgärder.

Mom. 2. Vid arbete av klass B skall ban
mästaren resp. ledningsmästaren eller, enligt
dennes uppdrag, arbetsledaren i god tid
underrätta de å ömse sidor om arbetsplatsen
närmast belägna stationerna om arbetet, de
utsatta varsamhetssignalernas belägenhet, den
hastighet, med vilken arbetssträckan under
tiden får befaras, och om den ungefärliga tid,
varunder hastighetsnedsättning kan komma
att erfordras.

Endera av nämnda stationer skall efter över-j



; B här skyldighet att underrätta C,;A, D.
och . underrätteLsestat^nen' samt banmästa-
ren och i förekbnman-de fall ledningsmästa
ren.,-.Dispositionen fålr börja, när täg 1 in
kommit "Hiir C.': ÅrbétsW érhållér un
derrättelse härom ̂avstatioiasvakten i C, vil-
kenBunderrättär A och D om att dispositio
nen' vidtagit. Stoppsignaler utsättas i "B
och ; C. Hinderanmälan avl&tes mellan A

och:D, när D "1 in" anmälts av D. Täg 2

får ej avsändas från D förrän linjen an
mälts klar och hinderanmälan återkallats.

Ä: vissa sektioner har praktiserats^ att
banmästaren direkt till tågledaren ingivit
framställning om bandisposition. Detta för

faringssätt kan efter trafikinspektörens be
stämmande få användas även enligt den nya

upplagan. Det blir då tågledaren, som har
att underrätta endera åv gränsstatibnema

om dispositionen. Hinder torde ej möta att

tågledaren i vissa fall ombestyr underrättel
se-till'övriga berörda tjänsteställen, men

skall detta särskilt angivas, så att tveksam

het :om ordergivningsskyldighet ej må upp
stå. Om framställnmgen inkommer till tåg

ledaren i så göd tid att ordern lämpligen
kan utfärdas, skriftligen och mångfaldigas,

torde vara lämpligt att ordern ställes tiil

alla berörda tjänsteställen och delgi-riiingen

sålunda ombesörjes av tågledaren.
Om bandisposition föranleder enkelspårs-

drift å dubbelspår, böra särskilda order ut

färdas, en- angående bandispositiohen och

(Beträffande Érestänimelsorna" j § 21
»m användning av telefon bör bemärkas,
:'att nedskrivning och anteckning undan-
jtagslöst skall ske jämväl ifråga om
'order om ändrad tågföljd. Verkställig
hetsorder är.givetvis en order om ändrad
tågföljd, 'Ehuruväl '?låt"-örder och "för-
^^gg"-:örder i egentligmening, ej äro
order-av. dylikt -slag,^^^^b de dock».hän-
föras^ dit j)ch följaktligen nedskrivning
och anteckning alltid,ske.) •

(
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enskommelse sinsemellan underrätta tågle^a-
ren och vederbörliga orderjivningsstatjonCT,
vilka skola ombestyra, att tågbefälhavare och
förare å tåg, tillsyningsman och förare vid
vagniittagning, som beröras därav, underrät
tas enligt bestämmelserna i § 28, mom. 3.
Mom. 3. Då kontaktledning å linjen måste

göras spänningslös, skall tågledaren efter
framställning av ledningsmästaren hava läm
nat medgivande därtill och den av lednings
mästaren tillsatte arbetsledaren hos vederbö
rande tågklarerarc förvissat sig om att ifråga
varande bansträcka är fri beträffande vagnut-
tagning eller tåg, som bestå av eller framföras
av fordon med elektrisk strömavtagare i upp
fällt läge. Då ledningsmästaren hos tågleda
ren begär rätt att göra kontaktledningen spän
ningslös, skall han för tågledaren angiva den
tillsatte arbetsledarens titel och namn.

De stationer, som begränsa den bansträcka,
å vilken kontaktledningen skall göras spän
ningslös, och i förekommande fall mellanhg-
gande stationer, där elektrolok finnes, skola
av tågledaren erhålla meddelande om arbets
ledarens namn, om den tid kontaktledningen
kommer att vara spänningslös och beträffande
dubbelspår, om vilketdera spåret (eventuellt
båda spåren) urkopplingen gäller.
Ovannämnda stationer skola ansvara för

att lok med strömavtagare i uppfällt läge icke
utsläppes å den strömlösa bansträckan. Förare
skall varskos om att loket befinner sig å så
dan station.

När arbetet slutförts, skall arbetsledaren
tillse, att de för arbetet urkopplade ledning
arna åter inkopplas, varefter han skall för-

E





•  §30.'' tyV

• Underhålls- och byggnadsjLrbetene in
delas r den nya upplagd endast l|^t^å
klasser, klass A och klass JB. ̂Arbete
klass b har såsom ur säkerhetssynpunkt
oväsentligt utgått. ^ » »■

Vid arbete av klass B skall till de båda
å ömse sidor om arbetsplatsen nlffniasf
belägna stationerna lämnas underrättelse
om de utsatta varsamhetssignalernas b^
lägenhet. Ender¥ av'deésa staHmier skall
efter överenskommelse sinsemellan'"Un
derrätta tågledaren och vederbörliga orr"

I dergivningsstationer, vilka sistnämnda
skolTombestyra ordergivning till tågper
sonal och tillsyningsman och förare vid
vagnuttagning. ,

När kontaktledning å linjen måste
göras spänningslös, skulle enligt gamla
upplagan de stationer, som begränsade
den strömlösa sträckan, ansvara för att
elektrolok med strömavtagare i uppfällt
läge icke utsläpptes å bansträckan.«En
ligt nya upplagan skall detta" ansvar
åvila ej blott dessa gränsstationer utan
även mellanliggande station, där elektro
lok finnes, samt förare å elektrolok, som
befinner sig å dylik mellanstation eller
å gränsstationerna. Härmed har åsyf-^
tats att erhålla den s. k. dubbla säker
heten.

Om vid arbete av klass A eller vagn
uttagning. (exempelvis lastning eller ■'loss
ning av vagnar å linjen i farlig närhet
av kontaktledning) viss ledningssträcka
måste göras spänningslös, skall den tåg
klarerare (stationsvakt), söm begär ban-;
dispositionen — efter samråd med^'led
ningsmästaren r— ' görä.;, framställning
härom' hbs tågledaren. Berörda tjänste-v
ställen underrättas av . tågklaréraren
(stationsvakten). '



" Vid étfBete av klass A, som består i
titfeyte av enstaka räl och som sker utan
bandisposition, skall stoppsignalering
anordnas å linjen på ömse sidor om ar
betsplatsen, jämlikt bestämmelserna i
§ 27. Bevakning erfordras ej. Anmä
lan om arbetet behöver icke göras till
angränsande stationer. Hinderanmälan
utväxlas ej.

"  §317
Bestämmelse har införts, att om vid

arbete å station tåg måste framföras
med minskad hastighet, varsamhetssig
naler skola uppsättas, om tågklareraren
så anser erforderligt.
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dera av de båda närmaste stationerna å ömse

sidor om arbelsplalsen, vilken station då
skall ombeslyra binderanmälans återkallande.
Då l ågledaren erbållit besked om varsam-

helssignalernas nlsättande (jfr mom. 2), skall
han jämväl underrättas om deras indragning.
Mom. G. Då vid .bandisposition två eller

flera arbetsföretag med olika arbetsledare
förekomma A samma dispositionssträcka, skall,
om samtliga företag beröra antingen banmäs-
tarens eller ledningsmästarens verksamhet. |e
den av dessa tjänstemän, som det vederbör,
beordra en av dessa arbetsledare att beträf

fande samtliga ifrågavarande arbetsföretag
ensam avlåta anmälan enligt föregående
mom., varjämte vederbörande stationer även
som övriga arbetsledare underrättas om nam
net å den sålunda utsedde. Denne, som är

ansvarig för bandis|)ositionen i dess belhid,
skall, innan underrättelse enligt mom. ö läm
nas till station, hava lörskaffat sig visshet"
därom, att allt är klart för meddelandets läm
nande.

Förekomma arbetsförelag, som beröra bå
de banmästarens och ledningsmästarens verk
samhet, skall förfaras ])å enahanda sätt med
det undantag, att den arbetsledare, som. skall
svara för bandispositionen i dess helhet, skall
utses av banmäst:iren och ledningsmästaren i
samråd. I sådant fall skola samtliga disposi
tionsorder delgivas sistnämnda båda tjänste
män.

§ 31.

Upptäckes, alt genomfartstågväg å obc-
vakad station är i olag, så att tåg ej får framgå é»""
eller måste framföras med minskad hastighet, å station.
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skola vederbörande infarlssignaler återställas
till stopp och tågklarerare (stationsvakt) till
kallas.

Är spår inom stations område obrukbart
eller pågår reparationsarbete å vagn eller dy
likt, så att tåg- eller växlingsrörelser ej kunna
äga rum å spåret, skall detta avstängas med
stoppsignaler, om tågklareraren anser det er
forderligt med hänsyn till säkerheten. Härtill
användas bansignaltavlor resp. bansignallyk-
tor, placerade på sätt tågklareraren föreskrivit.
Kan tåg endast framgå med minskad hastig
het, skola varsamhetssignaler anordnas, om
tågklareraren så anser erforderligt.
Arbete å station, som kan hindra tåg- eller

växlingsrörelse, får icke företagas utan sta
tionsföreståndarens medgivande.

§ 32.
.  Mom. 1. Vid vagnuttagning skall viss tjäns

teman beordras att vara tillsyningsman. Ho-

/Sf/^ "om åligger:
yjc att föra befälet vid vagnuttagningen, och

ansvara för signalering och övriga säkerhets
åtgärder,

alt av tågklareraren (stationsvakten) vid
endera av dispositionssträckans gränsstatio
ner inhämta besked, att hinder för uttag-
ningen ej möter,

att förvissa sig om att tillräckligt antal
bromsar användas, och att dessa såväl vid ut-
som införandet äro brukbara, (då vagnar
skola avkopplas från tåg eller införas från
linjen med tåg skall detta dock åligga tågbe
fälhavaren),

att medföra signalhorn, röd och grön sig-
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§32.

Tillsyningsniann€n åligger Ijland an
nat att tillse, att fordon, som skola ut-!
föras å linjen, äro försedda med tillräck-j
ligt antal bromsar, och att dessa såväl 1
vid in- som utförandet äro i brukbart
skick. Nä,r fordonen skola ut- eller in
föras med tåg, åligger detta dock tåg
befälhavaren. Ä vissa linjer få vagnar
införas genom tillkoppling framför tåg.
Bestämmelser härom utfärdas av sty
relsen.

Då ensamt lok skall utföras å Knjen
under form av bandisposition, skall tåg
klareraren (stationsvakten) giva erfor
derlig växlingssignal om särskild till^-
ningsman ej medföljer.
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nalflagga eller handsignallykta, ävensom i
forekommande fall sigriailykta (jfr § 19).
Ensamt lok, som under bandisposition utfö-

res å linjen, behöver icke åtföljas av särskild
tillsyningsman, utan föraren är alt betrakta
som tillsyningsman. Sådant lok får icke utgå
å linjen, förrän tågklareraren (stationsvakten)
givit erforderlig växlingssignal.

Tillsyningsmannen behöver icke vara till
städes under den tid vagn hålles stilla å linjen,
om vagnens ena hjulpar är fastlåst vid rälen
medelst av distriktschefen godkänd anordning
och nyckeln till låsanordningen förvaras av
en statens järnvägars tjänsteman (äro vag
narna till antalet flera än två, behöva endast
de båda yttersta låsas).
Mom. 2. När fordon skola ut- eller införas

med lok eller avkopplas från tåg, skall skrift
lig bandispositionsorder överlämnas till föra
ren resp. tågbefälhavaren och föraren. Av
koppling från tåg får ej ske, under det tåget
är i rörelse.

Tillsyningsman skall alltid erhålla skriftlig
bandispositionsorder.

Mom. 3. När vagnar skola framföras på an
nat sätt än med lok, skola desamma vara för
sedda med den bromskraft, som å dispositions
sträckan är föreskrien för tåg med en hastig
het av 55 km/tmi. Hastigheten vid framföran
det får icice vam större, ån att manskapet
säkert kan hava vagnarna i sin hand, dock

I aldrig överstiga 40 km/tim.
Mom. 4. När vagnar skola framföras med

lok, leder tillsyningsmannen rörelsen medelst
exlingssignaler. Hastigheten får i dylikt fall
uppgå till högst 40 kin/tim och skola vagnarna
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vara utrustade med den hromskraft, som är
föreskriven för tåg med nämnda hastighet.
Anm. 1. För vagnuttagning gäller icke signal från

luivudsignal eller från densamma ersättande signalred
skap.

Mom. 5. Vagnar, som samtidigt framföras
å linjen, skola vara sammankopplade. Under
det å linjen uttagna vagnar, som framföras på
annat sätt än med dragande lok, äro i gång,
skall en signalgivare hava sin plats å främsta
eller någon av de främsta vagnarna med obc-
hindrad utsikt framåt för att hålla utkik och

giva signaler till medföljande personal även
som för alt vid behov medelst signalhorn giva
signalen »låg kommer».
Före ankomsten till vägövergång, som skall

vara bevakad, skall signalen »tåg kommer» gi
vas med lokets vissla resp. med signalhornet.
Kan icke med säkerhet iakttagas, att vägöver
gång är spärrad, skola vagnarna stoppas, tills
visshet vunnits, alt hinder för vidare färd icke
finnes. Samma försiktighet skall iakttagas vid
rörelse å högerspår framför obevakad väg
övergång med automatisk signalanordning,
vilken icke fungerar vid sådan rörelse.
Då å linjen uttagen vagn hålles stilla, skall

den säkert bromsas och dessutom fastlåsas

eller förstängas.
Mom. 6. Då ullagen vagn skall avhämtas

av lok. skall, om vagnen eller därå placerad
lykta icke kan av föraren ialittagas på ett av-
slånd av minst 300 meter, lillsyningsmanneii
hava ombestyrt, att varsamhelssignal eller
signalen »sakta» visas mot loket från sådan
l)lals, alt signalen kan av föraren iakttagas på
nämnda avstånd från vagnen.
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Mom. 7. Uttagna fordon skola vara införda
till bestämd driftplats och skriftlig anmälan,
att linjen är klar, av tillsyningsmaniien vara
inom den för dispositionen bestämda tiden
gjord till tågklareraren, stations- eller plats
vakten, om driftplatsen är bevakad.
Möter binder för fordonens införande till be

stämd driftplats, skola de införas till annan
driftplats och nämnda anmälan inom bestämd
tid lämnas till tågklareraren, stations- eller
platsvakten därstädes.
Hava fordonen införts till annan driftplats

än tåganmälningsstation, skall stations- eller
platsvakten därstädes, om driftplatsen är be
vakad, eller, i annat fall, tillsyningsmannen,
sedan han förvissat sig om att de uttagna vag
narna och eventuellt använt lok införts innan
för skyddsväxel eller spårspärr och att banan
är klar för tågs framförande, skriftligen eller
genom ett med telegraf eller telefon avsänt, ve
derbörligen nedskrivet och undertecknat med
delande härom underrätta endera av gränssta
tionerna för dispositionssträckan. Sedan denna
anmälan avlålits och dispositionen sålunda är
avslutad, ansvarar stations- eller platsvakten
resp. tillsyningsmannen för att fordon ej obe-
börigen utföres å biivudspåret.
Hava fordon införts till annan än bestämd

driftplats, skall tågklareraren, stations- eller
platsvakten, om driftplatsen är bevakad, eller
i annat fall tillsyningsmannen dessutom ome
delbart därom underrätta såväl den bestämda
driftplatsen som tågledaren.
Mom. 8. Omedelbart innan fordon införes

å driftplals skall tiltsyningsmannen, om icke
från ]datsens i)ersonal klartsignal visas, för
vissa sig om att hinder för införandet ej finnes.
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§33.

Användning Moiii. 1. Småfordon och tralla må av där-|
till berättigad tjänsteman utan särskilt till
stånd uttagas å linjen men skall vara avlägs
nat från spåret i god tid före tågs väntade an
komst. Tjänsteman, som uttager dylikt fordon
och icke äger kännedom om tågläget m. m.
är skyldig att, så fort sig göra låter, genom
vederlDÖrlig underrättelsestation eller närmaste
tåganmälningsstation förskaffa sig kännedom
härom samt ifråga om småfordon med motor, |
anmäla färden till underrättelsestationen ochl
därvid uppgiva sitt namn samt fordonets be-j
teckning.
Fordon med motor skall vara försett med

bromsanordning samt med bom, pipa eller si
ren (se dessutom § 19).

Mom. 2. k linjen uttagen tralla skall skyd
das av stoppsignaler, anordnade på sätt i §
27,'mom. 1, 3 och 4 är utsagt, varvid dock
bansignaltavlor (bansignallyktor) alltid skola
uppsättas redan då knalldosorna utläggas.
Under det tralla är i rörelse å linjen, skall

signalkarl, visande stoppsignal, färdas såväl
före som efter trallan på.ett avstånd av minst
700 meter från denna.

Signalering enligt förestående föreskrifter
behöver dock icke ske, om de närmaste sta
tionerna å ömse sidor erhållit medgivande att
utsätta stoppsignaler mitt för stationshuset
jämlikt § 29, mom. 5, och den, som uttager
trallan, gjort framställning om dylik signale
ring hos tågklareraren (stationsvakten) å en
dera av dessa stationer. Denne skall då om
bestyra, att hinderanmälan blir utväxlad och
anmoda den andra stationen att utsätta stopp-



^  k:'-
Bestämmelserna , ang. användning

småfordon, motordressin och tralla hava
i den nya upjilagan uppdelats på tvä-på-;
ragrafer, 33 och 34. l §33,hava samman^
förts, föreskrifterna om småfordon. och ■

tralla och J § 34 bestämmelserna-om
motordressin.- _ <

1  Tjänsteman, som uttager smljordon^
eiler tralla å"linjen och ej har kännedom"
om tågläget m. ni., är skyldig att så fort
sig göra låter förskaffa sig kännedom.
härom av underrättelsestationen eller

närmaste tåganmälningsstation. Det ärJ
av vikt, att detta, såvitt möjligt, -sker !

.  ̂öre uttagandet å linjen. Är småfordon

O
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A".'

-v.
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där)

Nr är|

försett med motor, skall anmälaa ske'
. till underrättelsestationen, varvid föraren

J skall uppgiva sitt namn och fordonets ̂
beteckning för att underrättelsestationeh

I må kunna särskilja det från andra mo
torfordon. ^ :■

Vid uttagning-å linjen av .trajla kan
skyddssignalering anordnas på två olika
sätt. Den kan anordnas ute å linjen på
ömse sidor om trallan, varvid knalldosor
och bansignaltavlor skola anbringas på ;
800 meters avstånd från den plats,: där ̂
trallan befinner sig i enlighet med'4
stämmelserna i § 27, och om trallan'
i rörelse^ signalkarl visande ^stoppsig
nal färdas så väl före som efter trallan
pä ett avstånd av minst 700 m. frän
denna. Detta signaleringssätt bör komma
till användning, när man vill arbete såj
länge som möjligt före tågs ankomst.
Som denna signalering både är tids
ödande och personalkrävande har be
stämts, att skyddssignalering: kan på bé-Ji
gäran ay den, som uttager trallan, an
ordnas såsom vid bandisposition, d. v., s.
att stoppsignaler utsättas vid angränsan
de stationer. Enär uttagning av tralla?
är én — särskilt sommartid -- mycket
vanlig företeelse, kommer skyddssignale-



g ring i dessa . fall att avsevärt öka ärbetcf
i för ståtionspersonåien, För den skyll
i här*< föreskrivits att dylik signalering för
I tralla' skall^såsbm tegei endast fåf skeivid
i de statioher, där efter trafikinspektöreys.
medgivände stoppsignalerna vid bän-
disposition få utsättas mittför stations
huset. T rafikinspektöreh kan dock på
framställning av baningenjören bestäm--
ma, att^ skyddssignalerna för tralla vid
angränsande stationer jämväl skall få
ske, ; när stoppsignalerna skola utsättas
vidi stationens yttersta växel. När
skyddssignalering sålui^Ja kan få ske på
två helt olika sätt, är det av största vikt,
att missförstånd beträffande signale
ringen icke. uppstår, så att den ene litar
på den andre.. Det har därför, såsom
förut framhållits, tydligt utsagts, att
signalering vid stationerna endast skall
ske på framställning av den, som utta
ger trälian. - Den tågklarerare (stations-

; vakt), hos vilken begäran framställts,
'skall även ombestyra att hinderanmälan
blir utväxlad och åligger det denne att
anmoda den andra stationen att utsätta
stoppsignaler, vilka indragas vid hinder-
änmälans återkallande. Underrättelse

stationen skall underrättas av den, som
uttager trallan, om skyddssignalering
anordnas å linjen och av tågklareraren
(stationsvakt) om signaleringen anord
nas vid stationerna.

y; i detta sammanhang må framhållas,
att styrelsen vid uifärdändet av bestäm
melserna om stoppsi^alering å statio
nerna vid bändispositiOn betonat, att ett
intimt samarbete skall äga. rum mellan
de olika avdelningarna, beträffande
stoppsignalernas utsättande och indra
gande. I vagnuttagningsparagrafen har
uttryckligen föreskrivits, att tillsynings-
mannen skall avlägsna ^oppsignalerna
vid vagnamas införande. Detsamma
torde böra gälla vid uttagnlpg »v tralla.
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signaler. Stoppsignalerna indragas, när hin
deranmälan återkallas.
Anm. 1. På framställning från, baningenjören må

trafikinspektören kunna bestämma, att även andra
stationer skola vid uttagning av tralla utsätta stopp
signaler (i detta fall alltså vid stationsgränsen).

När tralla uttages å och införes från linjen
skall meddelande härom lämnas till imderrät-
telsestalionen. Detta skall ombestyras av den,
som uttager trallan, om signalering anordnas
enligt § 27 och av tågklareraren (stationsvak
ten) om signalering anordnas enligt § 29.
Mom. 3. Småfordon eller tralla får icke

utan tågklarerarens (stations- eller platsvak
tens) medgivande uppställas i eller i farlig
närhet av tågspår. När sådant fordon icke
användes och är lämnat utan tillsyn, skall det
vara uppställt på hinderfritt avstånd från spår
eller å ett av trafik oberört spår samt vara
fastlåst eller på annat sätt tryggat.

Mom. 4. Småfordon eller tralla får icke
vidfästas tåg, för att av detta framföras.

§ 34.

Mom. ]. Större motordressin skall vara-för- Användning
sedd med kraftigt verkande bromsinrättning av motor-
samt signalredskap, bestående av horn, pipa
eller siren samt vid färd å linjen 2 röda signal-
flaggor, handsignallykta och 8 knalldosor (se - /
dessutom § 19).

Mom. 2. När större motordressin skall ut
föras å linjen, skall den skötas av en motor
förare, som skall ansvara för färdens före-
skriftsenliga utförande och dressinens vård.
Mom. 3. Under färd med större motordres

sin skall motorföraren, oavsett om dressinen
Säkerhelsordning. 6





Småfordon eller tralla får ej utan tåg
klarerarens (stations- eller platsvaktens)'^
medgivande uppställas i eller i farlig'
närhet av tågspår. "
Om — såsom ofta är fallet — tralla^

framdrages av motordressin, torde be
stämmelserna i denna paragraf bliva till
lämpliga. * nÄ

§ 34.

I paragrafen har nu uttryckligen före
skrivits att motorföraren har skyldighet
att själv från vederbörlig underrättelse
station införskaffa besked, att hinder för
den ifrågasatta färden å underrättelse-
sträckan icke förefinnes. Denna upplys
ning behöver ej nödvändigtvis lämnas av
tågklareraren (stationsvakten) personli
gen utan kan lika väl lämnas av expe
ditionspersonalen å underrättclsestario-
nen. Medgivande att framföra motor
dressin å underrättelsesträckan innebär

ej, att det är klart för genomfart å sta
tionerna. Visserligen är det i § 54 före
skrivet, att växlar i huvudtågväg å sta
tion skola i regel ligga i njDrmalläge,
men tåg- eller växlingsrörelser kunna
pågå, som erfordra att växlarna ligga i
omlagt läge. Motorföraren har sålunda
att själv tillse, att växlarna intaga rätta
lägen, innan dressinen framföres över
stationsområdet. Om växlar av motor-

föraren behöva omläggas, åligger det ho
nom att återlägga växlarna i ursprung
liga läget.

Om motorföraren ej kan komma i för
bindelse med underrättelsestationen,

emedan denna är obevakad, har han att
hänvända sig till närmaste tåganmäl-
ningsstation samt att framföra dressinen
med särskild försiktighet, enär stationen*
ifråga ej alltid har vetskap om ̂ annan
motordressin befinner sig ute å sträckan
eller annat hinder för dr^sinens framfö-



rande fö^finnes.: Det åligger underrä^
telsestationen atti®otn hinder sedermera,
skulle uppstå för„ dressinens framföran
de, dä/om underrätta motorföraren ̂ på
lämpligt sätt. Om detta ej kan ske an*
norledes, skall banpost utsändas å deg
sträcka " motordressinen befinner sigr <
Skulle* underrättelse ej kunna lämnas,'
skall order härom i och för iakttagande
av särskild försiktighet givas till perso
nalen å vederbörligt tåg resp. förare och
till^ningsman vid vagnuttagning.
ffiJSkall tåg eller vagnuttagning kvar-
hållas för möte med motordressinen, har
motorföraren att personligen direkt till
tågklareraren (stationsvakten) framföra
en ^uttrycklig anmodan härom. Motor
dressinen får i sådant fall ej fortsätta,
förrän visshet erhållits, att tågklareraren
(stationsvakten) rätt uppfattåt denna
anmodan. *

Av begreppsbestämningarna framgår,
att lokomotor betraktas såsom större

motordressin. Lokomotorer användas
för. närvarande i växlingstjänst^ å vissa
stationer. Det är icke uteslutet att

samma lokomotor kan komma att använ
das ''å flera närliggande stationer och
sålunda måste framföras å linjen. Här
vid skola bestämmelserna i denna para
graf tillämpas, såvida icke lokomotorn
framföres såsom tåg, vilket måhända
torde var lämpligast med hänsyn därtill,
att ' rörelsen blir mer regelbundet åter-
'kommande.
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skild rörsiktighet under färden av någon for
nnderrrdfelsestalionen känd anledning iakt
tagas. skall stalionen därom lämna besked,
vilket aillid skall av motorföraren repeteras.
Är nnderrältelsestation obevakad, skall motor
föraren, efter alt om möjligt hava hänvänt sig
till tågklareraren å endera av niirmaste tåg-
anmälningsstationer framgå med särskild för
siktighet på tåganmälningssträckan ifråga.
Mom. 7. Skulle hinder eller fara för större

motordressins färd uppstå efter det besked
enligt mom. 6 lämnats, skall underrättelse
stationen ])å liimpligt sätt underrätta motor-
föraren diirom.
Anm. 1. Orii motorföraren icke kan anträffas medelst

telefon, bör banpost utsändas å den sträcka, där motor-
dressinen befinner sig. Skulle underrättelse icke kunna
lämnas, skall meddelande härom i och för iakttagande
av särskild försiktighet givas till ])ersonalen å veder
börligt tåg res[». förare och tillsyuiiigsmau vid vagn-
uttaga ing.

Mom. 8. Visar det sig, att ankomsttiden för
större motordressin till station kommer att

nära sammanfalla med den lidpunkt, då tåg
eller vagnuttagning skall därifrån utgå å sam
ma huvudspår, skall på motorförarens nerson-
Ijgen f ra m förd a, uttryckli ga anmodan direkt
till tåL'klarerare (stationsväktl denne kvar-
hålla visst tåg eller viss vagnuttagning, tills
motordressinen inkommit eller besked lämnats,
att dressinen undanförts från huvudspåret. Mo-
tordressinfärden får i sådant fall icke fortsät

tas, förrän visshet erhållits, att tågklareraren
I (stationsvakten) rätt uppfattat denna anmo
dan.

Blir motordressin på grund av motorskada
eller dylikt kvarstående å linjen utan att kunna
inom den för färden bestämda tiden undan-
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föras från huvudspår, skall stoppsignalering
anordnas och underrättelse om förhållandet

^4«^*<S^läinnas på sätt i § 27 stadgats.
Mom. 9. Beträffande större motordressins

uppställning ävensom förbud att låta dylikt
fordon framföras av tåg, gäller vad i § 33
mom. 3 och 4 är stadgat.

Kap. III. Anordnande och inställande av tåg.
Anordnande av påskjutnlng.

§ 35.

Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederbö-

jfj," rande befäl mot kvitto tillställas underlydande
tidtaiell. personal, som därav har behov. Å varje beva

kad driftplats skall boken jämte ett utdrag
— f därav (tågordning) finnas för personalen till-
—  gängliga. En avskrift av nämnda utdrag skall,

beträffande stationer och blockposter, före
ikraftträdandet tillställas trafikinspektören för
granskning varjämte i förekommande fall
skall lämnas skriftligt erkännande, att veder
börande tabell för tågens ordningsföljd vid
enkelspårsdrift å dubbelspår återfunnits i tid
tabellsboken. Samtidigt skall för granskning
insändas en uppgift å fastställt formulär å de
tåg (även extratåg), som jämlikt § 36, mom.
3 skola av stationen underrättas om möte med

i lidtabellsboken intagna extratåg.

Mom. 2. Ändring av i tidtabellsboken in
tagna uppgifter skall meddelas genom tillägg,
som skola numreras i löpande följd.
Förekommer tjänstetidtabell i sådant tillägg,

skall mottagandet erkännas på sätt föreskri-
ves i mom. 4. I fråga om nyintaget tåg skall
därjämte av vederbörande station eller statio-



Bestämmelsérnå i gamla upplagana
§ :38r:och. §' 39 mom. 1 hava sammariförts
till £« paragraf, § 35, under det att dé
övriga; momenten i gamla § 39 samman
förts til!-en annan paragraf, § 36. Av
sikten härtned är att särskilt framhålla

skillnaden mellan tillfällig tjänstetidta-
brll och order om extratågs gång.
Order om extratågs gång kan utfärdas i
samband med tillfällig tjänstetidtabell,
men kan även utfärdas separat, exem
pelvis genom föreskrift att i tidtabells
boken eller i förut bekantgjord, tillfällig
tjänstetidtabell Intaget extratåg skall gå.
§ 35 innehåller alltså bestämmelser om
tidtabellsbok samt om tillfällig tjänste
tidtabell, dess innehåll, sättet för dess
utfärdande, delgivning och kvitterande.
Vid erhållandet av tidtabellsboken

skola stationer och blockposter till tra
fikinspektören insända för granskning en
avskrift av den för driftplatsen upprät
tade tågordningen ävensom erkännande
att vederbörlig enkelspårstabell åter
funnits i tidtabellsboken. Tågordningen
skall i erforderliga fall ändras och
kompletteras, varom anmälan skall ingi
vas till trafikinspektören. Tillägg till
tidtabellsboken, som innehåller tjänste
tidtabell,* skall vid mottagandet erkännas
på sätt för tillfällig tjänstetidtabell är
föreskrivet.

" Beträffande innehållet 1 tillfällig
tjänstetidtabell föreskrives såsom allmän
regel, att tidtabellen skall innehålla
samma uppgifter som i tidtabellsboken^
intagen tjänstetidtabell. Från denna all
männa regel ges det undantaget, att tid
tabellen får förenklas enligt fastställt
formulär, då den utsändes med telegraf
eller telefon. I brådskande fall kan vid

telegrafering eller telefonering tidtebel-
len förenklas så,'>"att den endast inpe^



håller uppgift om tågets ordningsföljd 1
förhållande till' andra- tåg dch"^ den be-'
rälmade avgångs- ocl? ånkomsttideri vid
utgångs- resp. slutstationen. Hittills har
ofta^^ förekommit att tidtabellen endast
innehållit en föreskrift -att extratåget
skall i gå på stationsavstånd efter visst

Denna form av tillfällig tjänste
tidtabell har nu legaliserats, men i stal
let för "stationsavstånd" skall stå "tåg-
panmälningssträcka", innebärande att tå
get skall framföras på i § 67 mom. 8
föreskrivet rumsavstånd efter det före
gående och med samma möten, förbi
gångar och tågspår (ej nödvändigtvis
samma hastighet) som det föregående.
Det förut använda uttrycket "stations
avstånd" är oegentligt, enär det ej är
sttitionerna såsom sådana utan tågan-
mälningsställena, som avgränsa banan
ifråga om tågföljden.

Tillfällig tjänstetidtabell skall utfärdas!
av_ tågledaren. Tågklarerare äger dock
utfärda dylik tabell för hjälptåg, som
skall från stationen utgå å bansträckan
till närmaste bevakade station (§ 83,
room.^6) ävensom för återgående pålok
jämlikt § 37 mom. 1.
« Den tillfälliga tidtabellen skall delgi
vas berörda bevakade och, om möjligt,
obevakade stationer samt vederbörande
maskinbefäl. Erkännande å ̂mottagan
det j av tidtabellen behöver numera ej
lämnas av alla stationer, sotn erhåilit
densamma. Endast station, som kan
hänföras till någon av följande fyra
grupper, har dylik skyldighet,
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ner uppgift lämnas å de mötesunderrättelser,
som enligt § 36, mom. 3 i förekommande fall
skola meddelas rörande detta tåg.

I erforderliga fall ändras och kompletteras
tågordningen, varom anmälan skall ingivas
till trafikinspektören.
Mom. 3. Vid tjänstemeddelanden skall tåg

benämnas med det nummer, som finnes an
givet i tjänstetidtabellen.
Mom. 4. Tillfällig tjänstetidtabell skall i

regel innehålla samma uppgifter som i tidta
bellsboken intagen tjänstetidtabell, utom för
det fall, att den utsändes med telegraf eller
telefon, då den skall utfärdas enligt fastställt
formulär. Härvid må den i brådskande fall
förenklas men måste dock innehålla uppgifter
om tågets ordningsföljd i förhållande till andra
tåg och den beräknade avgångs- och ankomst
tiden vid utgångs- resp. slutstationen.
Anm. 1. Tillfällig tjänstetidtabell kan inskränkas

till- föreskrift, att tåget skall framgå på »tåganmäl-
niugssträcka» efter redan anordnat tåg, innebärande,
att tåget skall framföras så nära efter det föregående,
som föreskriften i § 67, mom. 8 medgiver, och med
samma möten, förbigångar ocb tågspår som det före
gående tåget.

Tågklarerares order om återgående påskjutningsloks
gång behöver icke innehålla uppgift om avgångs- och
ankomsttiden.

Tillfällig tjänstelidtabell skah utfärdas av
tågledaren och delgivas berörda bevakade och,
om möjligt, obevakade stationer (även under-
rättelsestalionerna) samt vederbörande ma
skinbefäl. Tillfällig tjänstetidtabell, som av
ser hjälptågs eller återgående påskjutningsloks
gång, får i vissa fall (jfr §§ 37 och 83, mom. 6)
jämväl utfärdas av tågklarerare.

I  Tågklarerare (stationsvakt) å station, som
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skall lämna extratåget tjänstelidlabelleir (jfr
§ 36, mom. 2) ävensom å ordergivningsslalio-
ner. iinderrätfeisestationer och stationer, där
tagmöte eller tågförhigång iipifkommer skall
vid erhållandet av tillfällig tjänstetidtahell
lämna erkännande å mottagandet och därvid
angiva tågmiiten och tågförhigångar. som skola
äga rum å stationen, ävensom i förekommande
fall de tåg, som av stationen jämlikt § 36,
mom. 3 skola underrättas om tågmöte med
extratåget. Station, som skall lämna extratåget
tjänstetidtahellen, skall i dylikt fall repetera
tågets samtliga tågmöten.

§ 36.
ordtv om Mom. 1. Ordcr om extratågs gang meddelas

vederl)örliga bevakade och, om möjligt, obe
vakade stationer (även iinderrättclseslationer-1
na) samt vederljörande maskinbefäl:

a) genom föreskrift, att i tidtahellshoken
eller i förut bekantgjord, tillfällig tjänstetid-
tabell intaget extratåg skall gå,
b) i samband med utfärdandet av tillfällig

tjänstetidlabell, eller
c) genom lågklarerares order om hjälptågs

eller återgående påskjiitningsloks gång.
Av tågleclare utfärdad ordcr om extratågs

gång skall i god tid före tågets avgång kvitte-|
ras av tågklarerare (stationsvakt) å station,
som skall lämna extratåget tjänstetidtabellen
(jfr mom. 2) ävensom å ordergivningsstatio-
ner, iinderrättelsestationer och stationer, där
tågmöte eller tågförhigång uppkommer.
Mom. 2. Tågklarerare å extratågets utgångs

station eller å annan av tågledaren bestämd
station skall till tågbefälhavaren och föraren

extratågs

gång.



; :-J) station, •;Som ̂  lämnar extratåget
tjänstetidtabell, ^
=  2) br^rgivniiigsstatiph^ !
^ 3):. undétrrättelsestation och ' ' - '
"'4). Station, där tägmöte eller tågförbi-
gäng upplcommer. Vid Iwittering skall
angivas möte och förbigångar å statio
nen samt I förekommande fall tåg som
av stationen skola underrättas om möte

med extratåget. Till grupp 1) härovan
hänförlig station skall repetera tågets
samtliga möten. -

Dét är avsett att tågledaren vid utsän
dandet av tillfällig tjänstétidtabéll skall

telefon ~ meddela densamma till vissa
större. stationer, vilka i sin tur skola

telefonledes vidare-befordra tabellen' till
mellanliggande stationer. På samma
sätt skola dessa stationer insamla kvit-

ton från mellanstationerna och under-

rä.tta tågledaren, när samtliga ifråga-
kommande stationer kvitterat. Detta C*/
^tillvägagångssätt skall användas jämväl
ifråga om ändrad tjänstetidtabell. . ?

.  $36.

Paragrafen behandlar order om extratågs
gäng. Om föijande Order utfärdas: "Extra
fjärrgodstäg 7899 skall gå i morgon och
på särskild order (p. S. O.) sålunda etc.",
så innehåller déhnä såväl""tillfälliga'tjänste
tidtabeller som order om tågets gång och

skall följaktligen behandlas enligt 35
och 36. ^år detta tåg efter någon tid. åter
anordnas, lyder ordern sålunda: . "Ef j gt
7899 går i dagi" Nu skola endast före
skrifterna'! $ 36 :komma tUl anTändning.'
Eftersom tidtabellen redan förut bekom

mits, skall kvittot lyda: "Efjgt 7899" går i
dag." Möten och förbigångar angivas ej.
Endast de stationer, som ha kvitterat den j
,tillfälliga tidtabellen skola sända kvitton;
således station, som kan hänföras till någon
av de förut angivna, j^a stationsgruppeima.



Det Sr observera, att Igänstetidtabell
ellér ä foitstdUt /omttMr^-upprättad, be-
•tjRrktutsI^ aärav eller i vissa;fall én be-

e^ItSgledarens
order skallfdelgea tagbefälhavfien och. fö-skallfdelgea tftgbefälhav:
raien ä'extratåget. När tidtabellen eäluiida
ej förnt delgivits, skall fastställt fomulär
anvSndas. Det är betydligt lättare för tåg
personalen att läsa en tidtabell enligt fast
ställt fomulär. Oftast torde én blåkopia
av tidtabellen komma att öveiflämnae. Tid
tab&en skall vara skriven med stor och
framförallt tydlig stil, föraren, som
skall framföra tåget efter dénna^ tidtabell,
har ofta att i mörker läsa densamma vid
skenet från handlyktan eller från fyren.
Vid påskjutning kan den tillfälliga tid

tabellen om lokets åtetgång, vilken tillika
är'en order om extratågs gång, var munt-
1ig.

De tåg, som^få möte med extratåg, skola
delges or^ härom ft ordergivningsstation.
Om mötet skall ske & en ordergivningssta*
tion, sånll ordern härom delges & samma
station. Fara har ej ansetts föreligga för
att ordern skall avglömmas vid delgivning

egen station (ordergivningsstationen),
enär personalen därstädes är van att ha
order till tåg och mötesordern vanligen ut-
skrivits i förväg av en tågklarerare och del-
g«8 av en annan. En överlämning av ordern
mellan tågpersonal undvikes ofta härigenom, j
Mötesorder har måst delges tågpersonal en'
längre tid även i det fall, att extratågets
gång kungjorts genom tillägg till tidtabeUs-
iioken och i tillägget intagits särskild upp
gift & i nämnda bok intagna tågs —- såväl'
ordinarie som extra — möten med ifråga-!
^^arande extratåg, enär samtliga berörda tåg-"
befälhavare och-förare ej kunnat kvittera
tillägget av den anledningen att de ej varit
i tjänst. " ~

V



Säkerhetsföreskrifter §£,36. 83

il extratåget mot kvitto överlämna antingen
ijänstetidtabell eller å fastställt formulär ii|>i)^ay^
rättad, bestyrkt ulskritt därav eller ock. därest
extratågels tjänsletidtabell är intagen i tid-
labellsboken eller eljest tidigare delgivits veder-

I börande tågpersonal, en bestvrkt avskrift eller
utdrag av lågledarens order. SSI  Anm. 1. Vid mimllig order av tågklarerare om åter-
gåonde ])åskjutniiigsIoks gång tillämpas icke bestäm
melserna i mom. 2.

Mom. 3. Tågbefälhavare och fiirare å varje
tåg, som möter extratåget, skola skriftligen
och mot kvitto underrättas om mötet. Är mö- ^
tet angivet i tågets tjänstetidtabell, må under- ^
rättelsen endast innehålla lippgdt om extra- '
tågets gång. I annat fall skall underrättelsen
innehålla uppgift om den station, där tågmö
tet skall äga rum.

Underrättelse av här ifrågavarande slJ»g J
skall lämnas å ordergivningsstationerna. Ilar|
tåg, som skall erliålla sådan underrättelse, nv- |
gått från ordergivningsstation, innan ordern
om extratågets gång..,luinnit delgivas stjitimjj .
nein skall den anmoda annan i tågel.s
r)elagen station att meddela undeiTättelsen till j
tägi)ersonalen. Ifråga om sådant mötande tåg, |
som icke berör ordergivningsstation, .skall tåg-
ledarén f<")r(>skriva underrätt(dsens lämnande å
;uman station.

Då extratågets gång kungöres genom tillägg
till tidtabellsboken och i tillägget intagits sär
skild uppgift å i nämnda bok intagna tågs
möten med extratåget, anses denna un
derrättelse fullgjord, när tågledaren meddelat

I att samtliga i tjänst varande berörda tågbefäl
havare och förare kvitterat ifrågavarande till-
l«gg.



Xnordnande

av pdalcjut-

ning.

84 Säkerhetsföreskrifter §§ 36—37.

Mom. 4, Vad ovan sagts om order om extra
tåg och underrättelser till mötande tåg, skall
i tillämpliga delar gälla även ifråga om tågs
inställande; dock att kvitto å dylik order en
dast behöver lämnas av den första stationen!
å den bansträcka, varå tåget inställes. |

§ 37.

Mom. 1. Då påskjutning erfordras (jfr § 41,
mom. 4), äger tågklarerare, så framt lok för än
damålet finnes, giva order om påskjutning å
del av närmaste stationssträcka ävensom ut

färda tillfällig tjänstetidtabell för lokets åter
gång till stationen.
Erfordras påskjutning å hel stationssträcka

eller längre, eller finnes lok ej tillgängligt, göres
framställning bos tågledaren, som i sådant fall
äger utfärda tillfällig tjänstetidlabell för på-
skjutningen.
Anm. 1. Trafikinspektör må undantagsvis bemyndiga

tågklarerare att anordna påskjutning å längre avstånd
än å del av stationssträcka.

Mom. 2. Den, som anordnar påskjutningen,
skall därom giva order till de tåganmälnings-
stationer, mellan vilka påskjutningen skall
äga rum, mellanliggande stationer samt un-1
derrättelsestation. * |
Tågklareraren å den station, där påskjut

ningen skall börja, skall härom underrätta
föraren å påskjutningsloket, tågbefälbavaren
och föraren å det tåg, som skall påskjutas,
ävensom ombesörja, att tåg, som erhåller
möte med återgående påskjutningslok, härom
skriftligen underrättas.
Har påskjutningsloket återkommit, innan

mötande tåg kunnat underrättas, må tågkla-



1 den nya upplagan; har y därför
föreskrivitB,: att dylik ofdergivning f&r upp
höra, när samtliga » tjänat -varande berörda
t&gbefälhavare-och förare kvitterat tilläg
get.;;,^:^ ^ ■ ■ , ; ■-

Beträffande order oin inställande av täg
har ^ i td^ nya^ upplagan föreskrivits, att
kvitto ̂ ndast behöver ̂ lämnas ay den första
stationen & den bansträcka, varä t&get in-
ställes. ii

.  -■ "

När päskjutning av täg anordnas, skall
underrättelsestationén. härom' erhfUa, med-
delaiide.;Ileima statiöh skall underrätta ban-'
personalen om'det ätergftendef.pfiloket. Vid
order öm päskjutning till föfare ä päloket

'ävensom till tägbefälhavare och förare å det
pädtjutna tåget, bör fastställt formulär an
vändas.' Skriftlig order skall givas till täg,
somi erhåller möte med det återgående pä-
loke^t s- ' ;

Enligt gamla upplagan fick pålok ej tiUv
sättas i gäng varande, tåg. A de stationer,
där . avsevärda fördelar stå att vinna såväl
i tid som genom inbesparing av bränsle, och
fara för trafik^erheten ej anses föreligga,
kan enligt nya hpplagan trafikinspektören
efter samråd med maskiningenjören bestäm-

|-ma, att pålok får tillsättas tåg, som är
i. gång. Nan å station, där-päskjutning
skall, börja, avgångssignal ej givas samti
digt tUl pålok och tåglok, skall signalen
först givas till påloket och omedelbart där
efter tUl tågloket. När avgångssignal föret
gives tUl påloket, skall därför från detta
svaras med'sisalen "givakt''. Enligt,
gamla upplagan gällde att tåg,' som' på-

j sköts, fick framföras endast med en hastig-i
hpt''ffav'30 km./tim.^ ;I. nya upplagan hari

/medgivits, att snäll- och persontåg ,i. dylikt
I fall få framföras med en hastighet,av 50
km./tim? och övriga tåg med 40 km./tim?



Nhx pft^jutning förekommer till an-
niÄlau VO ut" fogas "med pålok till N."
(den plats där päloket Äall lämna t&get).
Återgår påloket från en punkt å linjen nV«p,
när lolnt inkommit, anmälas "Pålok från
O In". Återgående pålok anses — enligt
begreppsbestämningarna — säsom extratåg,
varom muntlig order kan av tågklareraren
utfärdas. När påskjutning anordnas å dub
belspår, blir det eålunda enkelspårsdrift å
dubbelspår, men tågklareraren äger likväl
utfärda order härom.
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rerare återkalla mötesordern och därvid lämna
besked om anledningen därtill.
Vad i § 32, mom. 5, andra stycket, stadgats

om åtgärder vid passerandet av vägövergång
gäller även vid framförande av återgående på-
skjutningslok.
Mom. 3. Påskjutningslok får ej tillsättas i

gång varande tåg, såvida ej trafikinspektören
efter samråd med maskiningenjören för viss,::^! '/,
station medgivit undantag.
Anm. 1. Angående tåganmälan vid påskjutning, se

§ 59, mom. 8.

Kap. IV. Tågs sammansättning.

§ 38.
Mom. 1. Rullande materiel, som framföres i

tåg, skall före dess tagande i trafik hava un- ®
dergått särskilt föreskriven besiktning.
Mom. 2. Annan ägare än S. J. tillhörig rul

lande materiel, som skall mot avgift fraktas å
egna hjul och som icke undergått sådan besikt
ning, eller som skall befordras i skadat skick
eller — beträffande lok — framgå icke arbetan
de, får icke ingå å Statens järnvägars linjer utan
skriftligt eller telegrafiskt medgivande av ma-
skinsektionsföreståndaren, som, om behövligt,
skall föranstalta om materielens besiktning.
Avskrift av sådant medgivande ävensom, be
träffande lok, intyg angående lokets tyngd och

(största axeltryck samt uppgift om den bastig-
bet, som vid transporten får användas, skall
åtfölja transporthandlingarna (jfr § 41).
Mom. 3. Vagn som skadats så, att dess tra-

fikdugligbet kan ifrågasättas, eller som varit
ur spår får icke insättas i tåg, förrän den un
dersökts av sakkunnig person vid maskinav
delningen eller verkstad och förklarats trafik-
duglig.
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Olika slags

bromsar.

Tågens in

delning nr

bromssgn-

pankt.

Tågs storlek

vid olika

hastigheter.

Mom. A. Belralfaiule lok, som skadats å
Statens järnvägar, ma det ankomma på ma
skinbefälet eller föraren alt avgöra om och
under vilka förutsättningar det må framföras.

§ 39.

Mom. 1. Bromsarna i tåg kunna utgöras av:
Genomgående bromsar ocli
Skriwbromsar.

De genomgående bromsarna indelas i
a) Persontågsbroms, omfattande
Vakuumbroms och

Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm'-),
den senare bestående av

Kunze-Knorr-P (KKP), med omställ
ningsanordningen i läget »Perst»,
och

Enkammarbroms*), utan mellanven-
til eller med mellanventil i läget »P»,

b) Godstågsbroms, omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm-),

bestående av

Kunze-Knorr-P (KKP) med omställ
ningsanordningen i läget »Godst»,

Kunze-Knorr-G (KKG) och
Enkammarbroms*) med mellanventil
i  läget »G».

c) Malmtågsbroms, omfattande
Tryckluftbroms å malmbanans vagnar
litt. M och Qi,
Icdningslryck minst 4 kg/cnr,
ledningstryck 1.6 kg./cm^. |

Mom. 2. På sätt, som i mom. 3 närmare an-

*) Av enkammarbromsar finnas systemen: Knorr,
Westinghouse och New-York.



paragrafen, vilken behandlar före-
®hriftema om oUka slags bromsar/ trägens in-1
delning .1 bromsgrupper sanxt t&gstorleken
vid olika haatigheter, icke undergått någon i
ändring i sak, torde dock en utförligare re- j
dogörelse vara motiverad, *. I
Skillnaden i verkning»»tt mellan person-

tågsbroms \)ch godstågsbroms ; är den, att
den förra jerkar snabbare genbm/att den
har kortare ansättningstid än den senare.'
PersontågsbromMn har aven kortare loss
ningstid änf godstågebromsen. Därest en
personvagn har omställningshandtaget i
laget V"Perst"^ åstadkommes bromsverkan
av båda bromskolvama i bromscylindem och
ansätiningstiden blir omkring 15 sek.;-har
den läget "Godst" frånkopplas den ena
bromekolven och ansättningstiden blir unge
fär 55 sek. K K G verkar alltid såsom

godstågsbroms* En vagn med enkammar-
broms, som y mellanventil, kan endast
användas såsom persmitågsbroms. Har den
mellanventU, kan den användas antingen så
som 'persontågsbroms eller såsoin godsiågs-
broms. Bromsen verkar såsom persontågs
broms, när omställningshandtaget intager
läget "P^' och såsom godstågsbroms, om
handtaget har läget "G-". Ä malmbanans
vagnar Utt. M skall ledningstrycket vara
minst 4 kg./om.*, då vagnarna &ro lastade
med minst 15 ton 0(^ 1.6 kg./cm.*, då vag
narna äro lastade med mindre än 15 ton

I eller tomma. Dylika vagnar, som äro tom-
ma eller lastade med mindre än 15 ton, få:

! ej. ha sin genomgående broms verksam, när
Ide framföras i tåg, som bromsas med led-
ningstryök högre än 1.6 kg./cm.*. Om i ett
malptåg finnes både lastade och tomma,
niglmvagnar ooh ledningstrycket ej är högre
än 1.6 kg/cm.*, får verksam broms finnas å
aUfc^ malmvaglarna.' '



lÄro vanligB, trafik
vägnar v inkopplad» i att malmt&g med 4^
kgycm.*;la.diiing8tryok, be^knaa bromakraf^
'ten 'i^trafikvagnama-endast 80 %'av'
,den, vanliga bromskraften.

Kär det gäller att bestämma i vilken ;
'.bromsgrupp ett tfig skall gä, .'iä;^1'numera",
undersökas hur den använda bromskraften

fördelar sig på oUka slag av bromsar. Förut,
gällde det att imdersöka hur stor del av
vägnvikten, som bromsades med de olika i

bromsarna. Den , använda bromskraJten

kan vara större än den erforderliga/; då det j
är medgivet att inkoppla överskottsbröms J
viss omfattning. Om så är fallet, skall till
ses, att proportionen mellan de olika broias-

slagen alltid är den föreskrivna för att tå
get skall få tillhöra bromsgruppeh ifråga..
Det bör observeras, att indelning i broms-
grupper är en sak och erforderlig broms-!
kraft en annan. Bromskraften i tåg beräk
nas enligt ̂  40. Ett tåg med eh vägnvikt
av högst 150 ton och minst 4 axlar, som
bromsas med persontågabromsar, hänföres
till bromsgrupp I; men erforderlig broms- j
kraft enligt $ 40 erfordras.

Omställningsanordningen tUl E E! G skall
intaga läget "Last", då vagnen har större
last än 5 ton, och läget "Tom?', då vagnen
är tom eller lastad med högst 6 ton. X
kvrsvagnar med EEG ikall dock omställ-

' ningsanordningen alltid stå i läget "Tom".
Lasten i en kursvagn varierar så från en
station till en annan, att det skulle bliva för
omständligt att ändra omställningsanordnin
gen därefter. X övriga styckegodsvagnar
(statipns- eUer omlastningsvagnar) är om-
ställningsanordningens läge beroende 'pä
lasten. Visserligen skall enligt förkla
ringar till tidtabellerna — vikten av lasten

å styckegodsvagnar upptagas tUl 2 ton pr
vagnsaxel, men detta endatt i det fall, att
aman vikt ej år känd eller anses mera

eannolik. ^ ^ "
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gives, kunna i ett och samma tåg samtidigt ån-
vändas samtliga ovan angivna bromsar, dock
med följande undantag:

1) Malmbanans vagnar litt. M, som äro
tomma eller lastade med mindre än 15 ton,

få icke bava sin gem)mgåonde broms verk
sam, när de framgå i tåg, som bromsas med
ledningstryck högre än 1.6 kg/cm^.
'  2) Vakuumbromsar och tryckluftbromsar
få icke användas samtidigt å vagnarna i ett
ioch samma tåg.

Mom. 3. Med hänsyn till de slag av bromsar,
som komma till användning, indelas tågen i

a) Tåg av bromsgrupp I: tåg, där av den
använda bromskraften- minst "/^ erhålles från
l)ersonlågsbrom.sar. ävensom tåg med en vagn
vikt av högst 150 ton, i vilket minst 4 axlar
bromsas med persontågsbromsar,

b) Tåg av bromsgrupp II: tåg, där av den
använda bromskraflen minst hälften erhålles

från godslågsbromsar,
c) Tåg av bromsgrupj> III: tåg, där av den

använda bromskraften minst erhålles från
malmlågsbromsar,
d) Tåg av bromsgrupp IV: tåg, där av den

använda bromskraften mer än hälfteii erhål

les från skruvbromsar, ävensom annat tåg,
som ej kan hänföras till någon av bromsgrup
perna I, II eller III.
Bromskraften i tåg beräknas enligt § 40.

Anm. 1. Omställningsanordningen till KKP skall
intaga läget »Perst» i tåg av bromsgrupperna I eller
III, och läget »Godst» i tåg av bromsgrupperna II eller
IV.

Anm. 2. Omställningsanordningen till KKG skall
intaga läget »Last», då vagnen har större last än 5 ton,
och läget »Tom», då vagnen är tom eller lastad med



88 Säkerhetsföreskrifter 39—40.

högst 5 ton. Ä kursvagnar med KEG-broms skall dock
omställningsanordningen alltid stå i läget »Toih».
Anm, 3. Om tåg, som avsetts att hänföras till broms

grupp I, befinnes icke uppfylla härför stadgade villkor,
skola med godstågsläge försedda omställningsanordning
ar ställas i detta läge.

Mom. 4. Det högsta antal fordoiisaxlar,
verksamt loks frånräknade, som vid olika
hastigheter få framföras i tåg, framgår av
nedanstående tabell.

I tåg av

broms-

grupp

Det högsta tillåtna antalet fordonsaxlar
vid en hastighet i timmen av

t. o. m.

30 km.

31—40

km.

41—60

km.

51—60

km.

61—70

km.

71—90

km.

I 140 120 100 80 70 60

II 180 180 140 100 — —

III 210 210 180 140 — —

IV 140 120 100 80 — —

Anm. 1. I tåg av bromsgrupp II må vid en hastig
het av 51—60 km.Jtim. medföras högst 120 axlar, un
der förutsättning, att tåget i sin helhet genomgångs
bromsas.

§ 40.

Erforderlig MoiTi. 1. Varje tåg med undantag för sådant
tåg, som omnämnes i mom. 5, skall vara försett
med så många bromsade fordon, att minst den
bromskraft erhålles, som betingas av tågets
vagnvikt, hastighet och i tågriktningen liggande
stigningar och lutningar. Denna bromskraft
uträknas enligt efterföljande bromstabell, som
för i tågriktningen liggande lutningar och för
horisontell bana anger den erforderliga broms
kraften per 100 tons vagnvikt, d. v. s. erforder-
derlig bromskraft i procent av vagnvikten.



Ffix ett t&g, som enligt tägtJSastetidta-)
l^ellen tillhör bromsgrnpp II, vid försening
franolörae med högre^haetighet än 60
kmytiffl. lör tidköming ooh a&ledee hänföras
till bromegrupp If Om tägbefälhavaren
och föraren funnit, att alla betingelser för
t&gets hänförande till bromegrupp I ärö för
handen och banan samt lok och fordon ej
lägga hinder i vägen för att tftget m& hän
föras tiU denna bromsgrupp, fär t&get fram
föras med högre hastighet än 60 kmytim.,
varvid dock är att bemärka, att tidinkör-
ning skall vara medgiven eller anbefalld;
t&gbefälhavaren skall härom underrätta täg-
klareraren vid den station, där hastighets
ökningen är avsedd att börja. Dezma t&g-
klarerare skall i mn tur underrätta t&g-
ledaren.

- Vad är avsikten med denna indelning i
bromsgrupper f Den tjänar till att be
stämma:

1) Läget för omställningshandtaget &
K K. P-broms och & enkammarbroms med

mellanventil,
2) Högsta till&tna antalet fordonsazlar i

t&g,
3) T&ge största till&tna hastighet och
4) När nödbroms skall finniui ätkomlig

för t&gbefälhavaren eller annan i vagnarna
tjänstgörande t&gpersonal.

I t&g av bromsgrupp I f&r medföras 60
fordonsaxlar jämväl vid en hastighet av
81—90 km./tim. I t&g, som är i sin helhet!
genomg&ngsbromsat och som tillhör broms
grupp II, f&r enligt nya upplagan vid en
hastighet av 51—60 km./tim. medföras in
till 120 fordonsaxlar. Sistnämnda före

skrift gäller endast ̂för^ elektriska t&g enligt
gamla upplagan. '



^Nyh«tMtrecket anger,:
jjatt, broÄiBtal^j tillkommit 'för hastigkéterna
75 och 8Öi km. 1^14 j>TO
—80 km.;i lö mrö mille och 60 to i 17 och

<18' pro mille ; lutningar. Med hän8;|ui till i
g "K-bromaens: effektåvitet liair aaaettSji att 1
hastdgheterna kunn^it hSjaa frän förutTarah»

70 to./tim. i 14, 60 to./tim. i 16 ocK
55 to./tim. i 17 och 18 pro mille lutningas*
Denna hastighetsökning har för de snabb*

gående persontågen ex. å linjen Långsele--'
Boden beräknats medföra en minskning av
gångtiden med omkring 15 minuter i var*
dera riktningen.

^ Såsom vid $ 39 framhållits, får i tåg in
kopplas överskottsbroms. 1 tåg av broms
grupp 1 skola samtliga i tåget befintliga
persontågsbromsar inkopplaa I övriga tåg
få alla tillgängliga bromsar inkopplas, un

der förutsättning, att bromskraften ej blir
alltför ojämnt fördelad; dock att antalet
bromston aldrig får överstiga halva vagn

vikten. * ^
I gamla upplagan fanns föreskrivet, att

bromskraften vid gång i stigningar ej finge

understiga vad i bromstabellen vore före

skrivet för tåg å horisontell bana. Om stig
ningen vore starkare än 10 pro mille, finge
bromskraften dessutom ej tmderstiga viss
angiven procent. I den nya upplagan har
bestämts, att vid gång i stigning — oavsett

dennas storlek — bromskraften ej får un

derstiga vad i bromstabellen är föreskrivet
förttåg med en hastighet av 15 to./tim. i

'mbtsvarande lutning. Även nu gäller dock
at\ den ej får understiga den för horisontell
bana föreskrivna. Om således ett tåg med
en största hastighet av 80 knu/tim. skall
framföras å bansträcka med en stigning ay

8 pro mille, blir bromstalet 30 (ej 5).
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Broinstabell.

I  lutuings
Vid en hastighet i km. pr lim. av

16|20|25|30|35|t0|46|50|ö6|60|65|70|75|80|85|90

B r 0 m 8 t a

0 1000 4 4 4 4 5 5 7 91215 162024.303542

1 > 4 4 4 4 5 6 810131618222631 3744

2 4 4 4 4 5 7 911 14 18 192327333846

3 > 4 4 4 5 6 7 91215 19202529344148

4 4 4 5 5 6 810131620222630364350

5 4 5 5 5 7 912151822232731 384452

6 > 5 5 6 6 8 10 13 161923252933394654

7 > 5 5 6 7 911 14 17 2024263034414755

8 5 6 7 810 1215 1821 25273236425057

10 G 7 8101214 17202428303439465361

12 > 7 8 10 11 13 16 19222631 33384249

12,5; » 7 8 10 12 14 16 192327 31 34384350

14: » 8 911 1315 1821 2428333541 4856

16: » 911 12 15 1720232731 3643505866

17: » 101214 16 1821 24283239

18: » 11 12 14 16 19 2225293342

20: » 12 14 16 18202327 31

25 > 1517 19222528

Ifråga om tåg av bromsgrupp I skola samt
liga i tåget befintliga persontågsbromsar in
kopplas. I övriga tåg få alla tillgängliga brom
sar inkopplas, under förutsättning, dels att
bromskraften härigenom icke blir alltför
ojämnt fördelad, dels att antalet bromston ej
överstiger halva vagnvikten.
Mom. 2. För tåg, som framföres i stigning,
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får bromskraflen ej understiga, vad som i
hromstabellen är föreskrivet för tåg med en
hastighet av 15 km./tim. i motsvarande lut
ning.
Mom. 3. Vid beräknandet av vagn vikten i tåg

och för detsamma erforderlig bromskraft med
räknas icke tåget framförande lok.

Vagnvikten beräknas på sätt stadgas i tid
tabellsboken. del I.

En genomgångsbromsad vagn får räknas som
bromsvagn endast, då ledningstrycket uppgår
till det för bromssystemet fastställda.
Anm. 1. Bromskriiften hos vngnar av annan typ än -,4

nailrnvagnar skall, nilr de genonigångsbroinsas i inalm'^
tåg med 4 kg. ledningstryck, beräknas till 80 % ay
det i mom. 4 angivna värdet.

En skruvbromsad vagn får räknas som
bromsvagn, endast när dess broms utan dröjs
mål kan sättas i verksamhet av någon bland
tågpersonalen. En person får bemanna endast
en skruvbroms.

Mom. A. Bromskraften hos olika vagnar skall
värderas på följande sätt:

4-axUga person-, post-, fång- och resgocLs-
vagnar:

Med persontågsbroms 30 ton per vagn
»  godstågsbroms... 20 » » »
»  skruvbroms 5 » » bromsad axel

2-axUga person-, post-, fång- och resgods
vagnar:

Med persontågsbroms 15 ton per vagn
»  godstågsbroms... 10 » » »
»  skruvbroms 10 » » »
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A-axli(ja godsvagnar:

Med KKG i läget »Last» 30 ton per vagn
» KKG i läget »Tom»

och med övrig gods
tågsbroms 20 » » »

»  skruvbroms 5 » » bromsad axel .

zr 3-z.

3- och 2-axUga godsvagnar (utom malmbanans

vagnar lilt. M);

Med KKG i läget »Last» 15 ton per vagn
» KKG i läget »Tom» och
med övrig godstågsbroms 10 » » »

»  persontågsbroms 10 » » »
»  skruvbroms, last Över 5 ton 15 » > »
»  » tom el

ler last högst 5 » 10 » » »

M(dmbanans vagnar Utt. M. och Q^:

Ledningstryck minst4 kg/cm^... 15 ton per vagn
I  » » 1,0 » ... G » » »

Overksamt lok: ö ton per bromsad axel.

Mom. 5. Snöplogståg, tåg med en vagnvikt
av högst 60 ton och med en hastighet av högst
60 km./tim., cävensom tåg med en vagnvikt av
högst 30 ton och med en hasligliet av högst
80 km./tim. få framföras utan annan broms-|kr:d't än lokets: dock endast om genomgångs-
hromsar icke kunna användas i tåget.
Mom. 6. Efter den sista med verksam broms

försedda vagnen i tåg från lok räknat''^ tå

*) Gäller alltså även när lok skjuter tåget.
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obromsade vagnar medföras med en samman
lagd vikt sålunda:
vid en hastighet av:

t. o. m. 60 km./tim högst 90 ton
fr. o. m. 61 t. o. m. 80 km./tim » 60 »
fr. o. m. 811, o. m 90 km./tim » 45 » , I
i sistnämnda fall dock högst 4 axlar. |
Mom. 7. I tåg med större hastighet un 60

km./tim. får efter den sista med verksam g£r
nomgående broms försedda vagnen medföras
en vagnvikt av högst 90 ton (jfr dock före
gående mom.).
Mom. 8. Vagnar, försedda med ledning för

genomgående broms och, som äro tillkoppla-
de omedelbart efter den sista genomgångs-
bromsade vagnen i tåg, skola anslutas till luft
ledningen. Av dessa ledningsvagnar skall ett
antal, som motsvarar högst sex vagnsaxlar,
anses tillhöra den genomgångsbromsade tåg
delen, om skruvbromsad del följer.

Inuti genomgångsbromsad tågdel må även
skruvbroinsar bemannas, men får tågets has
tighet då icke överskrida 60 km./tim.

Ett tåg anses vara i sin helhet genomgångs-
bromsat, om den använda bromskraften ute
slutande erhålles från genomgående broms.
Om efter den genomgångsbromsade tågde

len medföres tågdel, vars vikt överskrider 90
ton, skall bromskraften bestämmas för var
dera tågdelen, som om den vore ett tåg för
sig, tillhörande den bromsgrupp, vartill tåget
i sin helhet hänföres.

Mom. 9. Genomgående broms skall kunna
sättas i verksamhet från förarens plats. Nöd
bromsanordning skall i tåg av bromsgruppema
I—III vara omedelbart åtkomlig för tågbefäl-



Z imnn. 4 uotgivM att- bn^aMdcritfttti hof
olika vagnar värdenu jH visst sitt,
Det ftr s&Iunda' ej Irftga om ekskta, utsa.
bériknado tal. ' "s/ » i «i *
Å ma&ibananB vagnar litt M ooh Q 1 be

räknas bromskraften till 6 ton pr vaga'vid
ett ledningstryck av 1.6 kg./cm.*.
Enligt gamla upplagan fick i tftg med ea

hastighetTav 81—90 km^/tiiru efter den
sista verksamma bromsen medföras obrom-j
sade vagnar till en v|kt av 30 ton. / Denna i
vikt har i den nya upplagan med hänsyn
till de tyngre boggievagnama höjts till^

^ Ett tåg^anses säsom i sin helhet genom*
gängsbromsat, om den använda bromskraf-
ten uteslutande erhålles frän genomgående
broms. Det skall sålunda ej finnas någon
bemannad skruvbroms. Om ett tåg — exem
pelvis med en största hastighet av 50
km./tim. •— har genomgående broms och'
efter den sista verksamma bromsen finnes '
en obromsad del om 90 ton, anses tåget lik
väl såsom i sin helhet genomgångsbromsat.
Beträffande tåg utan konduktörspersonal
bör observeras, att det ej är tillräckligt, att
tåget är i sin helhet genomgångsbromsat,
om det består av mer än 12 vagnsaxlar.
Sista vagnen i tåget skall vara ansluten till
bromsledningen.

y

Av sista stycket i paragrafen framgår, ' ~ - yx
att tågledarens medgivande ej erfordras^
när av opäräknad anledning tågets hastig
het måste nedsättas vid brist på broms.
Om således vid något tillfälle vagnar drola
tillsättas tåg och tillgänglig bromskraft ej
är tillräcklig för den i tjänstetidtabellen an
givna hastigheten, har tägklarerare rätt att
utfärda order om nedsatt hastighet & viss
eller vissa sträckor. Tågledaren underrättas
härom. En försening av tåget kan bliva
följden härav. Om hastighetsnedsättning
för visst tåg är^^ta förekommande, bör
tjånstetidtabellen av tågledaren ändias.'^^ <
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havaren eller annan i vagnarna tjänstgörande
tågpersonal.
Anm. 1. A malmbanan må vid behov tåg, i vilket

högst 16 malmvagnar äro anslutna till den genomgående
bromsinrättningen, framföras utan att nödbromsanord
ning är åtkomlig för tågpersonalen.

Mom. 10. Vid tillämpandet av föreskrifter
na i mom. 1—4 skall iakttagas följande:
a) Som bromsvagnar få endast räknas de

fordon, vilkas bromsanordningar befinna sig
i fullgott skick.
b) Återfinnes icke ett visst lutningsförbål-

lande eller en viss hastighet i tabellerna, skall
beräkningen ske efter den däri angivna när
mast starkare lutningen eller större bastig-
beten.

Mom. 11. Anser föraren, att till följd av
ogynnsam väderlek eller annat förhållande
större bromskraft är behövlig för tåget, än
vad bär ovan är bestämt, skola erforderliga
åtgärder för bromskraftens förstärkande vid
tagas. Kan så ej ske, äger föraren framföra
tåget med den minskade hastighet, som han
anser säkerbeten påkalla.

Finner föraren, att bromsningen i tåget vid
visst tillfälle icke motsvarar den tillgängliga
bromskraften, äger han, om så anses erfor
derligt, stoppa tåget för undersökning av för
bållandet och för vidtagande av möjligen er
forderliga åtgärder.
Mom. 12. Bliva å tåg, som bromsas med

genomgående bromsar, dessa under vägen helt
och hållet eller delvis obrukbara, skola i er
forderliga fall skruvbromsar bemannas och
tågets hastighet nedsättas samt vagnar från-
kopplas i den mån, som betingas av den till
gängliga bromskraften.

Säkerhetsordning. 7
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Skulle till följd av annan opåräknad anled
ning bromskraften i ett tåg bliva otillräcklig,

'  skall likaledes tågets hastighet nedsättas eller
vagnar frånkopplas i den mån, som betingas
av den tillgängliga l)romskraften, v.arjämto
t ågleda ren u nderrii tias.

§ 41.

^  sin plats
i>i,iis. fnimst 1 tåget och således draga detsamma.

För tågs dragande få högst två lok använ
das. Begagnas två lok för tåg med genom
gående broms, bör denna skötas från det främ
sta loket.
Anm. 1. Angående begränsning av tåghastigheten,

främsta loket saknar apparat för i tåget använd
/3o gi^nomgående broms, se § 69 mom. 4 li).

Mom. 2. Vid framförande av tåg med två
hopkopplade, rättvända lok, av vilka således
även det bakre är arbetande, skall iakttagas:-
a) Vid koppling av två lok, för vilka gälla

olika maximihastigheter, skall i regel loket med
den största tillåtna hastigheten gå främst.
Anm. 1. Ang. begränsning av tåghastigheten, då loken

måste kopplas i annan ordning, jfr § 69, mom. 4 g),

b) Koppling av två lok med väsentligt olika
hastighet bör undvikas.

Mom. 3. I följande fall må loket, så fram t
slångkopplade vagnar ej finnas i tåget, gå .sist
och således skjuta detsamma:
a) då så sker till undvikande av fara eller

för att förekomma att tåget blir kvarstående å
linjen,

b) da trafikinspektören eller för särskilda |
fall tågledaren så föreskriver.

Vid skjutning få högst två lok användas.



f 41. K

2l!edfb'ras stlngkoppladt vagnar i att tåg,
får tflget ̂  dcjutas; tillfällig baekning av
fåget får dock ake.
Overkaamt Idk får endast medföras S tl^,

I vars hastighet ej överstiger 60 knu/tiin* 3Lt
det overksamma loket ej kopplat närmast

, det dragande loket, får hastigheten
ej överstiga 50 km./tim. och fram-
föres det sist utan att bromsas blir
högsta hastigheten 40 kmytim.Beträffan
de det overksamma lokets placering i olika

I fall, hänvisas tUl den i moin. 5 intagna
I tabellen. (Forts.),

"i

VWO

-
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' Vid skjutning skall, om lokpersonalen icke
obehindrat kan hålla utkik framåt, någon av
konduktörspersonalen för erforderlig signa
lering taga plats å främsta eller något av
de främsta fordonen med obehindrad utsikt

framåt eller färdas framför tåget.|.4n»t. 1. Utan liinder av förestående niä tillfällig
liaekning av tåg med stångkopplade vagnar förekomma.

Mom. 4. I tåg med lok främst må, så framt
stångkopplade vagnar ej finnas i tåget, till
påskjutning användas ett särskilt lok;
a) vid tågs igångsättande på station;
b) vid tågs framförande å bansträcka med

starka stigningar;
c) i nödfall.
Det påskjutande loket får ej vara samman-

I kopplat med tåget, utom då trafikinspektören
för särskilt fall så bestämt.

Mom. 5. Overksamt lok på egna hjul skall
vid Iransport i tåg placeras enligt följande.

Lokets

beskaffenhet

vikt

inkl.

tender

Loket placeras, om tåget frainföros av

ett dragande lok tva dragande lok

Ulan brist

fällighet .av
betydelse för
framförande i

tåg.

Med brist

fällighet av
betydelse för
framförande i

tåg eller teu-
derlok utan

tender.

Högst
50 ton

Över
50 ton

Var som helst,
men lämpligast
närmast tuglokct.
Närmast tåg

loket.

Sist i tåg och
bromsas, ifall an
vändbar broms

linnes.

Var som helst

nndcr villkor, att
det skiljes från
det sista dragan
de loket av minst

7 vagnar.
Sist i tåg un

der villkor, att
det skiljes från
sista dragande lok
av minst 7 vag
nar. Bromsas'om

användbar broms

tinnes.
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Anm. 1. Högst två overksamma lok få medföras i
samma tåg, varvid endast ett dragande lok får finnas
och det ena av de overksamma loken kopplas nllrmast in
till detta.

Tender med fullständig stöt- och dragin
rättning i endast ena änden skall efter begä
ran från maskinbefälet framföras sist i tåg.

Mom. 6. Tåg, i vilket overksamt lok med-
föres, får ej framföras med högre hastighet än
60 km./tim. När lok enligt föregående mo
ment framföres skilt från det dragande loket,
får tågets hastighet icke överstiga 50 km./tim.
Framföres lok sist i tåg utan att bromsas, får
hastigheten ej överstiga 40 km./tim.
Anm. 1. Utan hinder härav får revisionsvagn till

kopplas sist i tåg med en hastighet ej överstigande den
för revisionsvagnen fastställda maximihastigheten.

Mom. 7. Vid transport av overksamt lok
skall avsändande maskinbefäl till tågledaren
samt å transporthandlingarna angiva dels
lokets vikt, och dels om loket på grund av sitt
tillstånd eller av annan anledning bör gå sist
i  tåg eller närmast det dragande loket samt
om lägre hastighet än enligt mom. 6 påkallas.
Tågledaren har att i erforderlig omfattning
vidarebefordra sålunda erhållna uppgifter till
tågledarna å av transporten berörda ban
sträckor.

Mom. 8. Förestående bestämmelser angå
ende arbetande loks plats och antal gälla icke
för snöplogståg.

§ 42.

för"'reaZ'de ^ ^^8' upplåtet föi' resande och som dra-
i*r6ruixanåe ges av lok, skall i den utsträckning, som av

till lok. nedanstående tabell framgår, närmast det dra-



r.

Paragrafen, Vil^reii behandlar akyddsrum
för resande i föl-hållande till lok, har ej
underg&tf någon ändring i sak. Det före
skrives, att vagn nller del därav som är

.i^trraast det dragande loket skall vara av-
'Stängd för resande (Skyddsrum), när tåg,
som av lok, är upplåtet för resande,

^estii^élserna gälla sålunda formellt även
för tåg, som dragés av motorvagn, då lok
även avses motorvagn, men reellt får detta

betydelse, enär skyddsrum ej er-
fordrås i något fall när vagnvikten uppgår
till högst 150 ton och en motorvagn ej torde
medföra vagnar till den vagnvikt. Skydds-
r^am erfordras sålunda ej heller i tåg, som
! skjutes. Fråga har uppstått, om kallt lok (
som kopplas närmast det dragande loket,'
får räknas såsom skyddsrum,
loket bör ej räknas såapm skyddsrum

stor, att skydds-
rom erfordras»
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gande loket vagn eller del därav (skyddsrum]
vara avstängd för resande.

Tåg med en hastighet
av

Intet

skydds
rum vid

en vagn

vikt av

ton

Skyddsrummet skall
utgöra

halv 2- eller
3-axlig vagn
eller '/< bog-
givagn vid
en vagnvikt

av ton

hel 2- eller
3-axligvagn
eller V# bog-
givagn vid
en vagnvikt

av ton

a) över 80 km/tim. ...
b) över 70, men högs!

80 km/tim
c) över 60, men högst

70 km/tim
d) över 50, men högst

60 km/tim
e) över 40, men högst

50 km/tim

t.o.m. 150

t. 0. m. 200

t.o. m. 250

t. 0. m. 400

t. o.m. 550

151—400

201—500

251—600

401—900

över 550

över 400

över 500

över 600

över 900

Anm. 1. Militär i militärtåg räknas i detta hänse
ende icke såsom resande.

Anm. 2. F-avd. i en AFo, BFo eller CFo och D.-avd. i
en CDol få i detta hänseende anses motsvara ̂ 1^ boggi-
vagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD och den
mindre avd. i en C4, ̂ /j tvåaxlig vagn.

övrigt.

§ 43.

Mom. 1. Alla i ett tåg gående fordon, med Tågaamman-
undantag av påskjutningslok (jfr § 41, mom. 4, »a""'"»«
sista stycket) skola vara hopkopplade med
varandra medelst skruvkoppel, dock må så
dana fordon, som äro avsedda att användas
parvis, vara förbundna med varandra på an
nat sätt.

Anm. 1. Fordon med skadad draginrättning må dock
framföras provisoriskt kopplat sist i tåg med en has
tighet av 40 km/tim., om vid maskinavdelningen an
ställd sakkunnig person godkänt kopplingen.
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Mom. 2. Fordon, avsedda att hopkopplas
medelst skruvkoppel, få ej sättas intill varandra
i tåg, så vida ej biiffcrthuviidenas mittpunkter
å vartdera fordonet täckas av buffertlmvudena
å det andra.

Mom. 3, Fordon får icke framföras å viss
l)ansträcka, om axeltrycket överstiger det
högsta för bansträckan tillåtna.
_ Mom. 4. Vagn, vars last överskrider gällan
de laslprofil, Mr icke insättas i tåg utan till-
slaiul av vederbörande banbcfäl. Dylikt till
stånd inhämtas på sätt särskilt är stadgat.
Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanför

vagnsgaveln så mycket, att fara därigenom
kan uppstå för den kopplande eller skada ske
å närmast tillkopplade vagn eller å lastat gods,
skall förses med erforderliga skyddsvagnar.
Mom, 6. Följande särskilda bestämmelser

skola gälla för framförande i tåg av nedan
angivna fordon;
baUastjiistcringsvagii: arbetande: endast under

bandisposition eller i särskilt anordnat
tåg;

icke arbetande: om ballastjiisterings-
vagneii är monterad å med vanliga

'  ' vagnshjul, axclfjädrar och fjäderbuf-
/  ferlar försedd trafikvagn (Q 20 nr 1

och 2), sist i tåg, vars hastighet ej över
stiger 60 km./lim;

broprovningsvagn: med vatten i cisternerna:
endast i särskilt anordnat tåg, varvid
gälla av vederbörande baningenjör ge
nom tågledaren för varje fall utfärdade
bestämmelser;
tom: i tåg med hastighet ej översti

gande 50 km./tim.; kopplas sist, om så
utan olägenhet kan ske;



I den&a paragraf har flammanförts de in-

el^änkande bestänunelserna angående vissa'^
fordons'^ framförande i' tåg. För att lät
tare återfi^a bestämmelserna angående ett
visst' fordon, hava, fordonen; upptagits i
bokstavsordning,. ̂ .^dringarna ärp följan
de. Godsvagn med fler än 2 axlar, som är
lastad .tiU sådan myckenhet, att axeltryeket
uppgår till ton éller däröver, får framr
föras endastxi godståg. Förut gällde — en

ligt bestämmelser intagna i GodstranSport-
'■föreskriftepäa''— a,tt vagn med fler än 2
^axlar endast fick (oavsett äxeltrycket)
framföras i tåg med den för godstågen

.vanliga' hastigheten. . Bestämmelserna a^gS'
^ende kranyagn ärp nytillkomna. Dylik vagn
får kopplas endast i tåg med en -hastighet
ej överstigande 60 km./tim.:; är axelavstån-
'det mindre ,än 3,3 m. får tågets hastighet
ej överstiga, 40 km./tim. Arbetande snö-
plog. på e^a får, om den är monte-

^ rad. på en vanligt trafikvagh, framföras sist
[i .y .tåg med en högsta hastighet-av 40
I,km./tim., förut 45 km,/tim. Icke arbetande
f plog av'sistnämnt slag får framföras i tåg ̂
med' en hastighet ej överstigande 50
km./tim.; övriga icke arbetande snöplogar
på egna: hjul i tåg med en hastighet ej över
stigande; 40-km./tim. — förut 50 km./tim.
Stångkopplade vagnar behöva nu ej nöd
vändigtvis tillkopplas: sist, utan kunna in
kopplas i slutet av tåget; varken de stång-
kopplade vagnarna eller efterföljande vag
nar; få användas såsom bromsvagnar, vadan
alltså;, vikten -ej får överstiga 90 ton. På
grund av ofta förekommande urspåringar,
när" vagnärvmed kort axelavstånd tillkopp
lats sist :!:;tåg med större hastigheter, har
föreriaivits ätt "två- eller treaxUg vagn med
ett avstånd mellan, yttersta axlarna, som
understiger 4.3 in.,: får jframföra^^
tåg, midast om tfigetS' hastighet ej översti
ger 70 ]Em./tim,



ia8te]^gflpaaa'^
att äko^l^ ̂djrlik^Tags Miuti t^^med
liSgra ha^gitöt. Förlatt S. J.^ liilhSriga
vagnar ined dylikt kor^ axelavatånd lätt
&ola iäiserveras, komma de att efterhand,

SiS '

mm da inkomma^pä verkstad,'förses med
ett'< igenkänningsmärke anbringat vid^
adresBramens ena sida samt ä buffertbal-

kdk DettaJnärke skall utgöras av ett cir-i
ké}runt,^tf^ärgat fält. Om p& vardera si
dan om ndressramen pä en vagn finnes ett
^t, vitfärgat fält samt tvä ä buffertbal-
kén, angiver detta, att särskild föreskrift i
om hastighet eller placering i täg finnes
p&mälad vagnen. I gamla upplagan intag-
na^ bestämmelser om förbud att koppla
malmvagn litt. M efter vagn med resande i
visst fall, ha ej medtagits i nya upplagan.
^Bestämmelserna angående inkoppling av
ledningsvagnar i täg med högre hastighet
ga 60 km./tdm. hava endast undergått en'

redaktionell ändring. Bä tveksamhet an-'
gående rätta tolkningen av dessa föreskrifter

ofta förekommer må följande anföras. Om

ledningsvagnar inkopplas i dylikt tåg mel-
'lan vagnar, som äro försedda med verksam

genomgående broms, eller mellan arbetande
lok Tooh isådan vagn, få högst fyra axlar |
inkopplas på ett ställe. Följaktligen möter |
ej hinder, att sist i tåg tillkoppla lednings- [
vagnar till ett antal motsvarande mer än

fyra axlar, då dessa vagnar ju ej komma]
mellan^ kraftbromsade vagnar, varvid d^k ̂

'är att bemärka föreskrifterna i $ 40 mom.

6, att tågets hastighet ej får överstiga; 80

kra./tim.^ överstiger tågets hastighet ; 80
km./timiv får- högst fyra axlar ledningsvag-

«nar om sammanlagt högst 45 ton inkopplas
efter den sista verksamma brcmsen.^"- Om
nu »ledningsvagnar till ett axelantal'-av
fyift äro ̂  inkopplade mellan vagnär med
verksam genomgåendebroms och det finnes^
fler dyliks vagnar, kunna de tillkopplas sist,

varvid gäller nyss ̂ ämnd regel; j
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godsvaffii med fler ån 2 axlar, som är las
tad till sådan myckenhet, att axeltryc
ket uppgår till 15 ton eller däröver, får
framföras endast i godståg;

jiisieriiujsvagii: endast i tåg, vars luistighet
ej överstiger 60 km./tim.;

kranvagn: i tåg med hastighet ej översti
gande 60 km./tim., såvitt ej axelavstån
det är mindre än 3.B m., då hastigheten
ej får överskrida 40 km./tim.;

ledninasvapn: vid inkoppling av vagnar med
endast ledning för genomgående broms
i  tåg med större hastighet än 60
km./tim. skall iakttagas,

att axelantalet å ledningsvagnarna
icke får överstiga .fyra, när inkoppling
sker mellan två fordon med verksam

genomgående broms eller mellan verk
samt lok och sådant fordon; samt

att axelantalet å de med verksam ge
nomgående broms försedda vagnar,
som skilja en på dylikt sätt inkopplad
fyraxlig grupp av ledningsvagnar frän
varje annan på samma sätt inkopplad
fyraxlig grupp av ledningsvagnar, icke
får understiga fyra;

snöplog på egna hjul: arbetande, endast om
den går i särskilt snöplogståg och, där
fråga är om vingplog, plogen är beman
nad; dock att vingplog, monterad å
med vanliga vagnshjul, axelfjädrar och
fjäderbuffertar försedd vagn, må på
banmästarens framställning efter tåg
ledarens medgivande framföras sist
i  tåg, vars hastighet ej överstiger 40
km./tim., dock ej omedelbart efter vagn,
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*  upplåten för resande; banmästaren el
ler av denne beordrad tjänsteman skall
i dylika fall medfölja plogen och tillse
densamma;
Anm. 1. Hinder möter ej att påskjuta tåg

med vingplog av senast angivet slag kopplad
sist i tåg.

icke arbetande: efter banbefälets hos
tågledaren framställda begäran i tåg,
vars hastighet ej överstiger 40 km./tim.,
dock att vingplog, monterad på sätt i
föregående stycke nämnts, må fram
föras i tåg med en hastighet av 50
km./tim.; kopplas sist, dock ej omedel
bart intill vagn, upplåten för resande,
och, då fråga är om vingplog, endast
om den är rätlvänd och bemannad med

en man, som ansvarar för att plogving
arna hållas indragna och plognosen
upplyftad; är vingplogén försedd med
stängningsanordning för vingarna och
plognosen, må den framföras obeman
nad och utan att vändas,'om snöför
hållandena så tillåta;

snöplog, fastskriwad å lok: lok med dylik
snöplog må användas i alla slags tåg;
om plogen räcker högre än lokets buf-
fertbalk, får den dock användas, en
dast om enligt baningenjörens beprö
vande snöförhållandena så kräva;

spårrensare, isskrapa: arbetande: i tåg, vai^
hastighet ej överstiger 60 km./tim.;
kopplas sist; vagnen skall vara be
mannad;

icke arbetande: i tåg, vars hastighet
ej överstiger 60 km./tim.; kopplas sist
eller omedelbart före vagnar, som sko-



f. \

Inkopplas
dessa senare Jedningsvagnar ocksä mellan
▼agnar med verksam genomgående broms
o<di man' s&ledes lår två grnpper av led-

, ningsvagnar (vardera om högst-fyia, axlar),
[ sk^l iakttagas, att dessa IfTupper skola
skiljas åt genom minst lyra axlar med verk
sam genomgående broms. Till belysning av

; dessa löreskrifter lämnas följande exempel,
j vamd antages att tåget, vars hastighet
loverstiger 60 km./tim., skall i sin helhet
I vara genomgångsbrömsatj och att således
skruvbromsning ej förekommer;

1) Lok, en ledningsvagn, en kraftbrom-
sad vagn, en ledningsvagn, två kraftbrom-

^^»de vagnar, tre ledningsvagnar, en kraft-
bromsad vagn och en ledningsvagn; samt
liga vagnar äro tväaxliga. — Detta får ej
ske, enär högst fyra axlar ledningsvagnar
få inkopplas mellan verksamma kraftbrom-

2) Lok, en kraftbromsad vagn, två led-
jOingsvagnar, två kraftbromsade vagnar, en
ledningsvagn, en kraftbromsad vagn och tre
ledningsvagnar (de tre sistnämnda vagnar
na ha en sammanlagd vikt av högst 60 ton) ;

samtliga vagnar tvåaxliga. Detta får
ske i tåg med högst 80 km. hastighet.

3) Lok, en fyräxlig ledningsvagn, en fyr-
axlig kraftbromsad vagn, två tvåaxliga
ledntogsvagnar, en tvåaxlig kraftbromsad i
vags^ en fyraxlig ledningsvagn (sistnämnda
vagns vikt är 42 ton). — Detta får ske.

;
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la avkopplas å linjen; bemannad, då
vagnar följa efter men eljest antingen
bemannad eller ock spårrensaren eller
isskrapan fastlåst i icke arbetande
ställning;

Anm. 2. Icke arbetande spårrensare eller isskrapa
må efter baningenj örens hos tågledaren framställda be
gäran framföras sist i tåg, vars hastighet ej överstiger
80 km/tim., under förutsättning dels att vagnens axel
avstånd är minst 4,3 meter, dels att vagnen är be
mannad, dels slutligen att vagnen genom vederbörande
maskiningenjörs försorg undersökts och befunnits få
framgå med nämnda hastighet.

stångkopplade vagnar: i tåg, vars hastighet
ej överstiger 50 km./tim.; inkopplas i
slutet av tåget; medföres i tåget vagn
upplåten för resande, skola de stång-
kopplade vagnarna placeras efter dy
lik vagn och vara skild från denna ge
nom minst en annan vagn; stångkopp-

I  lade och efterföljande vagnar få ej an-
I  vändas såsom bromsvagnar;

Anm. 3. Ang. backning av tåg med stångkopplade
vagnar, se § 41, mom. 3.

Ivå- eller treaxUg vagn ined ett avstånd
mellan yttersta axlarna, understigande
A,3 m.: om den går sist: endast i tåg,
vars hastighet ej överstiger 70 km./tim.;

Anm. 4. A dylika vagnar tillhöriga S. J. (med un
dantag av malmbanans vagnar litt M) kommer efter
hand att anbringas ett cirkelrunt, vitfärgat fält vid
adressramens ena sida samt å buffertbalken.

vagn med eldfarlig
olja:

vagn med explosiv
vara av l:sta klass:

bestämmelserna här-

öm återfinnas i trafik-
stadgan och militärt
järnvägsreglemente;
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vann lastad med tyng
re gods av större
Idngd (såsom rä-
ler, bjälkar o. d.):

öppen vagn med latt-
antändligt gods (se
trafikstaiigaii):

i  tåg, vars liastigiiet
överstiger (K) km./tiiii.,
endast efter särskilt

tillstånd av tågleda
ren; ej invid vagn
upplåten för resande.

Mom. 7. Vagn, för vilken gäller särskild före
skrift angående hastighet eller placering i
tåg, märkes med, två runda, vitfärgade fält,
ett på vardera sidan om adressramen samt å
buffertbalken, angivande, att föreskriften fin
nes påmålad vagnen.
Mom. 8. Vid sammansättning av godståg

skall tillses, att för tågbefälhavaren, där så
utan olägenhet kan ske, upplåtes sådan vagn,
att Iri sikt finnes åt båda sidor av banan.
Anm. 1. Vid vaguuttaguing få fordon efter beprö

vande av den, som begärt uttaguiiigen, inkopplas obero
ende av vad i donna paragraf är föreskrivet om tåg-
bildning.

Kap. V. Tågs expedierande och framförande.

§ 44.

vriftpiats Stationer och icke automatiska blockposter
bevakande. vara bcvakade, då tåg skall ankomma

eller avgå, då tåganmälan kan ifrågakonima
eller då linjeblockeringsåtgärder skola vidtagas.

Signalplatser och med huvudsignal utrusta
de lastplatser skola vara bevakade, då så er
fordras för signalens manövrerande.
Anm. 1. Från dessa bestämmelser kan undantag med

delas på sätt finnes stadgat i §§ 86—90.
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§ 45.

Mom. 1. Stalioiisförcslåndarc skall cla^lijjgii »i
inspektera bangården och därvid särskilt upfT
niärksamma, om växlar, signalinrättniiigar och
andra säkerhetsanläggningar befinna sig i fullt
användbart skick. Är dylik anläggning i olag,
skola åtgärder omedelbart vidtagas för felets
avhjälpande ävensom åtgärder för tryggande
av säkerheten, intill dess felet avhjälpts.
Mom. 2. Varje afton och dessutom vid

stark blåst även ä annan lid av dygnet skall
slationsföreståndare tillse, att behöriga för
siktighetsmått äro vidtagna till förhindrande
av att fordon komma i drift. Vid dylika
tillfällen skola sålunda — oavsett före

komsten av spårspärr — vagnarna vara säkert *
förstängda och, därest broms finnes, även
bromsade.

Mom. 3. Enligt trafikinspektörens medgi
vande kan inspektionen enligt mom. 1 och 2 i
skälig omfattning uppdragas åt annan tjänste
man än stationsföreståndaren.

Mom. 4. A annan driftplats än station skall
platsvakten utföra motsvarande inspektion.

I  Anm. 1. Angående inspektion å ständigt obevakad
driftplats med huvudsignal, se § 93, mom. 5.

§ 46.

Mom. 1. Tågklarerare (stations- eller plats- säkerueis-
vakt) skall i största möjliga utsträckning per-

,. n.. 1 ..I 1 . 1 " handhavande
sonligen utföra de i gallande sakerhetsbestam- aumunm.
melser angivna gÖromålen med tågs expedie
rande. Bland annat skall han själv manövrera
inrättning för frigivande såväl av in- eller ut-
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fartssignaler som av tågvägsförregling samt
personligen handhava nycklar till tåg vägslås
eller tågvägsspärr och i största möjliga ut
sträckning själv manövrera ställverket. Sta
tionsvakt skall, i den mån andra nödvändiga
göromål medgiva, passa han- och sektions-
telefon.

Anm. 1. Nyekel till tågvägslås eller tågvägsspärr får i
icke lämnas kvarsittande i låset resp. spärren.

Mom. 2. Vid varje station skall antingen i
särskild »Plan för säkerhetstjänsten» eller ock
så i den allmänt gällande turlistan finnas nog
grant angivet, huru de göromål, som tillkomma
tågklarerare (stationsvakt), tågvägsklargörare,
tågvägsinspektör och signalvakt, skola fördelas
på olika tjänstgöringsturer och tjänstemän.
Hinder möter ej, att samma tjänsteman ut

för flera slag av nu nämnda göromål, dock
skall tågvägs klargörande och inspekterande
utföras av olika personer, så framt ej klargö
randet sker från av tågklarerareii (stations
vakten) själv manövrerat ställverk eller tra
fikinspektören annorlunda medgivit.

,  Mom. 3. Order, som beröra trafiksäkerheten,
skola delgivas därav berörd underlydande
driftplatspersonal på betryggande, av trafik
inspektören godkänt och i plan för säkerhets
tjänsten angivet sätt.
Mom. 4. Å varje station och blockpost skall

föras en överlämningsbok, i vilken skall enligt
utfärdade anvisningar antecknas ett kort sam
mandrag av order rörande särskilda tåganord
ningar eller andra order eller meddelanden,
som röra tågklarerares (stations- eller plats
vakts) verksamhet. Både den avlöste och den
avlösande tågklareraren (stations- eller plats-



46.

I mom, 3 har intagits föreskrift, att tra

fiksäkerheten berörande orCer skall delgivas
därav berörd driftplatspersonal på betryg-

igande, av trafikinspektören godkänt sätt,
vilket skall vara angivet i plan för säker-
hetstjäpsten.

De i gamla upplagan här och där före
kommande bestämmelserna pm skyldighet

att underrätta vederbörande stationsperso

nal ha ersatts med denna albnänna före

skrift. Av mom. 5 framgår, att tågklare

rare (stations- eller platsvakt) vid tågs in-
eller utfart ej nödvändigtvis behöver vistas

1 å plattformen, utan kan han även uppehålla
sig i närheten av densamma, för att ha

I uppmärksamheten riktad på tåget, såvitt ej
annat tjänsteärende fordrar hans närvaro å

annat håll.
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vakten) skola vid varje vaktombyte i överläm-
ningsboken anteckna sina signaturer. Komma
vakterna i omedelbar följd, skall överläm
ningen dessutom ske muntligt.

Å station, där föreståndaren i regel person
ligen handhar expedieringen av alla tåg under
dygnet, behöver anteckning i överlämnings-
boken ske endast, då överlämning av tjänsten
äger rum.

överlämningsbok skall jämväl föras i ställ
verkshus, om trafikinspektören anser erforder
ligt.

Mom. 5. Under den tid, då tåg är på ut- eller
ingående inom driftplats spårområde, skall
tågklareraren (stations- eller platsvakten) hava

I sin uppmärksamhet riktad på tåget och för
I detta ändamål vistas å plattformen eller i när
heten av densamma, såvitt ej annat tjänste
ärende oundgängligen fordrar lians närvaro å
annat håll.

Om vid enmansstation iiifarlssignalen är ur
bruk eller order där skall givas till tåg eller
tåg väntas ankomma å högerspår, må tägkla-
reraren (stationsvakten) visa avgångssignal
till genomfartståg vid infartssignalen resp.
stationsgränsen.

Efter trafikinspektörens medgivande må
tågklareraren (stations- eller plats vakten) i
övrigt uppehålla sig i ställverkshus eller vid
huvudsignal för ställverkets resp. huvudsig-
signalens manövrering, under förutsättning
att av honom från nämnda plats given signal
till tåget kan iakttagas av tågpersonalen och
att olägenhet eller hinder därför icke möter.
Tågpersonal skall av trafikinspektören under
rättas om att dylikt medgivande lämnats.



tOfi SäkérhetsiörGskrifter §§ 47—49,

§ 47.

stationsHr, Slntionsiip skall rogleras ofier särskilt före
skriven, allmän tidssignal.

§ 48.

Belysning d Personplalffomi skall vid alla driflplalser,
ufom obemannade liållplafser, i mörker hål-j
las Ixdyst, då den är upplåten fill allmän-
belens begagnande.

peraoniilatl

form

§ 49.

Order till Moiu. 1. För meddelande till tågbefälbavare
och förare av skriftliga order och imderråltel-
ser skola, då ej för särskilt fall undantag är

—- erforderligt, användas särskilt inrättade for
mulär. Dessa order, vilka skola vara fullt tyd
ligt utskrivna, undertecknas av tågklareraren
(stationsvakten), och föreskrivna kvitton teck
nas å ett exemplar, som förvaras å stationen.
Anm. 1. Vid personalaTbyte skall fränträdande tåg

personal till den tillträdande överlämna erhållna order,
som gälla den sistnämndas tjänst. Har ordern erhållits
mot kvitto, skall den vid avlösningen överlämnas mot
kvil.to, som lämpligen lämnas i den avlöstes anteck-
ningshok. Därest vid avlösning personlig orderövor-
lilmning vederhiirande tjänstemiin emellan icke kan ilga
rum, skall orderöverlämningen ske genom tågklarera
ren.

Mom. 2. När förare å tåg samtidigt tjänst
gör som tågbefälhavare, skola alla order och
underrättelser, som jämlikt denna Säkerhets-
ordning skola delges såväl föraren som tåg-
befälhavaren, delges biträdet, om sådant med
följer.



*■ ■• - — "7 -^-i- ■■ ■ -
X,Vid^behandlingen ?äv definitionen å order-

givningsstation framhölls, att till dylik stå-,
tion skulle* utsé8^8tation,Cdär tågpersonalav?
byte fördioiame> för. att överlämning av
order tägpersonalen emellaa skulle undvikas.

fAUa sädana stationer kunna dock ei utses
till ordergivningsstationer, varför bestäm
melse måste finnas angående sättet för överf
lämning av'order,v när piersonlig, orderöver-,
lämning ej > kan 'ske. Detta är ju, särskilt

i fallet beträffande. lokpersonalen j tågloket
' kopplas frto 'och. växlas in på ett annat
: spår och detrandrä loket växlas till -tåget;
lokpersonalen' träffas ej. !. .< detta och an-

;dra fall, när sålunda, personlig överlämning
^ej kan ske, föreskrives'^ i. nya upplagan ätt
;overlänmingen .skall' ske- genom tågklarera-
Iren.' Har in^ mottagit.ien order mot kvitto,
har man rätt att fordra kvitto, vid övérläm-
ning av ordern, r ' ' >

Mötesorder — liksom en-hel,;del andra för
trafiisäkerheteä i^(viktiga> ärder;^;^ skola
överlämnas till såväl ■ tågbefälhavaren 'somi
föraren. Härigenoi^-får man den .s. ,k.
dubbla säkerheten; !%äkerheten. blir ej' be
roende av-endast'ehrtjänsteman. "Vid del-
|;ivning av order tUl änsamt lok eller till
påg utan konduktörspersonal blir det endast
föraren som erhåller ordern. I instruktio-
'ne:|^.för lolq>ersonal är^dock föreskrivet, att
föraren skall meddela biträdet (eldaren)

■'trafiksäkerheten berörande order, som.^
han ''•erhåUer. Nu^har i nya upplagan be- »
Bt&nts, att alla örder, som skola delges "så-,
väl^ föraren sons^tågbefalhavaren^ skola del
ges »biträdet/ om sådant medföljer å tåg,
;^ir förscen samtidigt tjänstgör som tågbe-
fälh^aio. I ^ - *



D& or^or eller tuideträttelse till täg med
delas & en föregående station, skall detta
alltid ske skriftligen och. mbt kvitto; med
delas den & eller utanför deI;^~4'if^Ih^B, ,
som prdem avser (order ä egen staAion), får .
detts ske muntligen, om ej annat uttryckli-
.■^n iöfges. Har ordern meddelats å en före-
gående station, skall underrättelse lämnas
till berörd driftplats att delgivning skett.
Har sådan underrättelse ej ingått och kan _
genom förfrågan hos ovannämnda station
^nsshet ej vinnas, huruvida delgivning skett, ^
skidl ordern ges å egen^statiom _

^ 50.

Enligt gamla uppl^an skulle order till
föraren om ändrat tågspår delges helst å en _ _
fö];egåeude station, där . tåget hade fast ^
uppehåll. I nya upplagan har föreskrivits, &tt. -- - — -
tågklareraren (stationsvakten) å station'
dår spårändringen skall ske, skall ombe- 1
styra (helst sålunda genom ordergivnings- 1 — -
station) att föraren underrättas (jfr dock i
$ 52 mom. 2, anm. 1). Har tillfällig eller i ^
ändrad tjänstetidtabell utfärdats, varigenom' _
lindring av tåg^,^ blir nödvändig för annat
tåg (såsom vid uppkommande eller bortfal
lande möte eller förbigång) åligger det or-
dergivningsstationen att utan särskild order
underrätta berört tågs förare om ifråga-
kommande äpårändring, 1 det fall att tåg
klarerare (stationsvakt) skall ombestyra or-
dergivningen och denna ej kan ske genom _
ordergivningsstation, kan annan station an
modas delge föraren ordern; sålunda ej - ^
nödvändigtvis av station, där tåget har fast j
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Mom. Då order eller underraltelse till tåg
meddelas å en föregående station, skall detta
alltid ske skriftligen och mot kvitto. Sådan
ordergivning bör om möjligt ske å ordergiv-
ningsstation. Gäller meddelandet driftplats,
skall underrättelse dit lämnas, alt delgivning
skett. Ilar sådan underrättelse ej ingått och
kan genom förfrågan hos ovannämnda sta
tion visshet ej vinnas, huruvida delgivning
skell, skall tågklareraren (stations- eller plats
vakten) vid driftplatseii ifråga delgiva tåget
ordern eller underrättelsen. Gäller meddelan

det ställe å linjen, som ej är driftplats, och
har tåget delgivits underrättelsen å en längre
l)ort belägen station, skall meddelande om
delgivningen lämnas den station, varifrån tå
get skall utgå å ifrågavarande linje. Har så
dant meddelande ej dit ingått, skall denna sta
tion underrätta tåget.

Då order eller underrättelse till tåg medde
las å eller utanför den driftplats, som ordern
eller undeiTäftelsen avser, får detta ske niunt-
ligen, om ej annat utlryckligen föreskrivits.

§ äO.

Mom. /- Tågspår å station skola, dilr så Besiumman-
lämpligen kan ske, användas sålunda: av iAg-

Genomfartståg I>ör i regel intagas på huvud-
tågväg.

^ I övrigt bör så ordnas, att vid möte eller för
bigång mellan person förande tåg det enligt
resp. tjänstetidtabeller först ankommande tå
get samt vid möte eller förbigång mellan ett
person förande och ett icke person förande tåg
det personförande tåget intages å ett spår, som

spar.
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är beläget närmare stalionslmset än det spår,
å vilket det andra tåget intages. Denna före
skrift behöver dock icke tillämpas å stationer,
där allmänhetens tillträde till plattformar för
medlas genom tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestämmelse ej meddelats an
gående tågspår, skall tågklareraren (stations
vakten) bestämma detta.
Tågklarerare (stationsvakt) äger att undan

tagsvis, då omständigheterna så påkalla, från
gå meddelad föreskrift om tågspår och be
stämma annat dylikt.

Mom. 3. När ändring av tågspår för visst
tåg vidtages, skall tågklarerare (stationsvakt)
ombestyra att föraren underrättas (jfr dock
§ 52, mom. 2 anm. 1). Sistberörda åtgärd be
höver ej vidtagas, om tågledarens order om
spårändringen delgivits ordergivningsstationen,
som i så fall skall underrätta föraren.
Anm. 1. Om ändring av tågspår för i tidtabellsboken

intakt tåg angivits i tillägg till tidtabellsboken, skall
ändringen anses delgiven vederbörande förare, när tåg
ledaren meddelat, att i tjänst varande förare kvitterat I
ifrågavarande tillägg. I

§ 51.
Bumdtig- Mom. 1. liuvudsignal skall normalt visa
ni» ■ * 1

stoppsignal.
Anm. 1. Beträffande undantag från denna bestäm

melse, se § 53, mom. 2, och § 89, mom. 6.

Mom. 2. Vid driftplats får körsignal för in
fart givas högst 15 min. före tågs väntade
ankomst, därest intet som helst hinder för
tågets framsläppande förefinnes och, beträffan
de station, tågklareraren i varje särskilt fall be
stämt, i vilken ordning tågen skola intagas.

nal9 manöV

rering



LuMngsförb^andena kuntia vara i
sådana ä egen station^, att det är fordelak-'
tigare att ge order till ett genomfartståg å
en föregående station, där tåget skall pas-

Det år ej tilldtet, att vid spårändring
giva körsignal tUl det ändrade spåret, om
föraren erhållit order om spårändringen,
bl. a. av den anledningen, att tåget kan
komma att införas med för stor hastighet.
Av försignalen framgår endast^ att infart
signalen står till kör, men ej till vilket spår

(tmdantag beträffande linje där fSndgnal
med tågvägsvinge finnes), varför föraren ej
har anledniitg antaga annat än att körsig
nal ges till föreskrivet q>år, vadan hastig
heten ej minskas förrän vid infartssis^alen,
då det kan vara iför sent, om tåget skall
ingå å sidotågväg (40 km:s hastighet).

i 51.

Pärest körsignal med hnvudsignal måste
visas i förväg för prövning, hnmvida
förreglii^s- och signalledningama äro i
bmkbart sUok och hnvudsignalen därefter
skall återsättas till stopp, måste
prövning, vartill medgivande av tågklarera
ren måste inhämta^ vara avdntad minst 10
minuter före tågs ̂ ^tade ankomst. {
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Ät genomfartståg, som icke skall kvarhållas
å stationen, skall körsignal för utfart visas
omedelbart, innan körsignal visas från infarts
signalen. Åt annat tåg får körsignal för utfart
visas högst 15 min., innan det skall avgå,
därest utfartstågvägen och framförliggande
tåganmälningssträcka från och med nämnda
tidpunkt är klar.
Mom. 3. Signalvakt får icke giva körsignal

förrän uttryckligt uppdrag härom av tågkla
reraren (stations- eller platsvakten) meddelats
för varje särskilt fall. Dylikt uppdrag får läm
nas högst 15 min., innan tåg skall framsläp
pas, varvid tågklareraren (stations- eller plats
vakten) skall i förekommande fall lämna sig
nalvakten besked om de särskilda förhållan

den, som vid tågs framsläppande äro att iakt
taga, såvida så ej redan skett.
Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande

på mekanisk eller elektrisk väg av signal- eller
tåg vägshävstång (-ställare) eller, där tillstån
det ej kan meddelas på nämnda sätt, muntligen.
Anm. 1. Om muntligt uppdrag att visa körsignal

icke kan givas utan menlig tidsutdräkt, m& detsamma
givas medelst aignalen »klart», som skall av signalvak
ten repeteras.

Mom. 4. Körsignal får ej av tågklarerare
(stations- eller platsvakt) givas eller uppdrag
härom åt signalvakt meddelas, förrän
tågvägsinspektion verkställts och tågvägen be

funnits klar och betryggad (jfr dock § 73),
bestämmelserna i mom. 2 här ovan äro iakt

tagna,
bestämmelserna om skydd för den resande

allmänheten (§ 58) och om tågs samtidiga in-
och utfart (§ 57) Iseaktats,

allt i övrigt är klart för tågets framförande.
Såkerhelsordning. g

JF
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Mom. 5. Har körsignal givits från hiiviid-
signal eller med densamma ersättande signal
medel, skall manövreringsanordningen åter
ställas till normalställning resp. signalredska
pet återföras till stoppställning, så snart ve
derbörande tåg antingen i sin helhet passerat
till tågvägen hörande förreglade växelgrupper
eller stannat å driftplatsen.
I följande fall må detta dock ske, så snart

tåget gått förbi biivudsignalen, såvida icke ge
nom särskild instruktion annat bestämts:

1) om förregling icke är anordnad eller är
ur bruk;
2) om säkcrhetsanläggning, försedd med tåg-

vägsspärr, tågvägslås eller elektrisk tågvägs-
förregling, är anordnad och förregling av växel
i signalledning icke förekommer.

Tågvägsförreglingsfält, tågvägsspärr, tåg
vägslås eller annan inrättning för tågvägens
förregling får icke utlösas, förrän vederbörligt
tåg antingen i sin helhet passerat till tågvägen
hörande förreglade växelgrupper eller stannat
å driftplatsen.
Mom. 6. Måste körsignal visas med huvud

signal för prövning, huruvida förreglings- och
signalledningarna hefinna sig i brukbart skick,
vilken prövning bör vara avslutad minst 10
min. före tågs väntade ankomst, skall tågkla
rerarens (stations- eller platsvaktens) medgi
vande inhämtas, vilket medgivande icke får
Jämnas, förrän tågvägen befunnits klar och
betryggad. När signalen därefter återslälles
till. stopp, gäller vad som härom stadgas i
mom. 7.

Mom. 7. Återtagande av given körsignal må
äga rum, dels då så erfordras för undvikande
av fara, dels då enligt tågklarerarens (sta-
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Enligt* gamla npplagan skulle huvudsig-
naltavla reap. handsignallykta alltid anord
nas (hjälpsignalering), när huvndsignal var
ur bruk. Detsamma gäller i stort sett även
enligt den nya upplagan; dock har den lätt
naden medgivits, att dylik signalering ej
behöver anordnas ä utfartssignal, om kör-
signal ej kan visas frän densamma åt tåg
med last uppehålL Hjälpsignalering kan
ersättas av dvärgsignaL
Om exempelvis körsignal ej kan visas m^

infärtssignal, enär ledningarna frusit, skall
sålunda hjälpsignalering anordnas å eller
invid nignalfln. TTpptäekes förhållandet i så
god tid, att underrättelse om förhållandet
hinner lämwiui till '^Lntat tåg å en föregåen
de station [(helst ordergivningsstatlon) ges
körsignal, om tåget får intagas. Har dylik
underrättelse däremot ej medhunnits, har
föreskrivits att — töl undvikande av tåg-

instopp utanför stationen i och för lämnande
I av underrättelse att infartngniden är ur
bn& — växlingssignal dtall givas till tåget

[av signalkarl placerad invid signalen; så
'itmda I regel framätsignal men, om tåget
skjutes, backsignal. Eöraren har då att in-
,fö^ tåget å driftplatsen. Denna växlings
signal innebär ej ett medgiv^de för föra
ren att ingå å drif Iplatsen, ty detta erhåUes
genom kör signalen från signalredskapet,
utan växlingssignalen ersätter den uteblivna
underrättelsen tiU föraren att iöartssigna
len är ur bruk. Det kan inträffa, att tåget
kommer att införas i annat tågspår än det
i ■ tjänstetidtabellen föreskrivna. Detta
inträffar i det fall, att infartssi^-
len- sättes"'iir'bruk"av; den 'anledningen, att
körsignai ej kan visas tUi ett spår, på grund
av säkerhetsanläggningens beskaffenhet. Om
för enkelhetens skull antages," att körsignal
med en"vinge betyder infart å spår ett, med
två vingar tiU spår'[två och tre vingar tiU
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tions- eller platsvaktens) beprövande detta på
grund av tågföljdsändring eller annan orsak
befinnes nödvändigt.
Den iordningställda tågvägen får dock icke

upplösas, förrän visshet vunnits, att annalkan
de tåg, vars förare möjligen iakttagit körsigna-
lon, stannat.

§ 52.

Mom. 1. Om på grund av infartssiqnah be- Åtgärder <Jil
skaffenbet körsignal eller tyciiig," riKtig och
fullständit^ stoppsignal ej kan visasrsTtall sig-
nålen" sattas ur bruk ocli i stället stoppsignal
med huvudsignaltavla resp. handsignallykta usnarfenuet

I eller dvärgsignal genast anordnas (jfr § 8). ^ kan visas.
Förare å berört tåg bör underrättas om för-

bållandet å en föregående station. ^'^!ignai.'
Kan stoppsignal ej visas och har ovan nämnd

underrättelse ej tidigare lämnats, skola, om
hinder för tågets intagande eller genomfart
föreligger, därjämte två knalldosor skyndsamt
utläggas vid den till infartssignalen hörande
försignnlen eller, om sådan ej finnes, på minst
700 meters .nvstnnd frnmfnr jnfiirtrMignalm
och, när tåg väntas, vid infartssignalen pla
ceras en man, som vid behov kan visa stopp
signal mot tåget.
Mom. 2. När tåg får intagas, visas å eller

invid infartssignalen körsignal med huvud
signaltavla resp. handsignallykta eller dvärg
signal. Har föraren icke underrättats å en
föregående station, skall därjämte signal till
växlingsrörelse visas av tjänsteman, placerad
invid infartssignalen.

Anm. ]. Om å station med vil.volförregling tAg skall
inlagas A spAr, till vilket korsignal med iiifartssignalen
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normalt ej kan visas, kan växlingssignalen tillika in
nebära en underrättelse, att tåget skall intagas å annat
spår än det föreskrivna.

Mom. 3. Om körsignal eller stoppsignal
icke kan visas med utfUrtssigngl, skall ifråga
om genomfartståg och tåg med behovsuppe
håll anordnas signalering med huvudsignal-
tavla resp. handsignallykta eller dvärgsignal
jämlikt mom. 1 och 2. Underrättelse till föra
ren erfordras ej.
Om stoppsignal icke kan visas åt tåg med

fast uppehåll, anordnas signalering på samma
sätt och ges underrättelse till föraren å statio
nen ifråga.

OfflJkgrsign^icke kan visas åt tåg med fast
uppeHäll, ges underrättelse till föraren å statio
nen ifråga. Signalering med huvudsignaltavla
resp. handsignallykta erfordras ej.
Mom. 4. När huvudsignal är ur bruk, skola

lyktorna i densamma hållas tända i vanlig
ordning, om så kan ske, dock endast så vitt
stoppsignal visas. Består felet endast däri, att
lyktorna i semafor ej kunna tändas, skall å
station med växelförregling, körsignal med
vinge eller vingar i allt fall givas till veder
börande tåg och tågväg.

Mom. 5. Om infartssignal saknas, exem
pelvis då tåg går å högerspår, skall antingen
signalering ske med dvärgsignal eller ock en
vakt vara placerad vid stationsgränsen, eller
motsvarande punkt vid annan driftplats än
station, och till vänster om vederbörande spår,
räknat från ankommande tåg. Denne skall
visa stoppsignal mot tåget medelst flagga resp.
lykta, tills tåget får framsläppas, då stopp
signalen utbytes mot vederbörlig växlingssig-
nal.



sp&r la», mm tftget ea^äag m&Étar intag»* å
ts]^ fyn eHei teatf mäate''infartflflignalen
sattas nr^bTok odi hjSlpsignalerl&g aaord*
nas. w Har föraren d&«ej ko^iat vnde^ttas
hjlrom i förrBg, förfarit på sätt"ovan sa^s,
d- v. s.^* växlingssignal visas. I detta fall
visar försignalen ̂blinkande grönt sken, dä
ju infartssignalen står till stopp, och föra
ren nedbringar tågets hastighet, varför fara
ej ansetts föreligga att intaga tåget å an
nat än det föreskrivna tögspåret. Om det
fallet föreligger, att stoppsignd ej kan vi-
'sas ̂  från infartssignalen, exempelvis efter
det stationm varit obevakad, skall likaledes
hjälpsignalering anordnas och nnderrättelse
länmas till väntat tåg å en föregående sta
tion om möjligt. Har nnderrättelse ej knn-
nat lämnas och föreligger hinder för tågets
intagande eller genomfart, skall stoppsigna-
lering anordnas med två knalldosor invid

försignalen, som ju'visar blinkande vitt
sken. Bet kan inträffa, att de ntlagda
stoppsignalerna ej explodera eller att fora
ren ej hör knallen vid explosionen, varför en
isignalkarl skall, när tåg väntas, placeras
vid infartssignalen för att sålunda vid be

hov visa stoppsignal mot tåget. Nu nämn
da föreskrifter skilja sig sålunda från
gamla upplagans därutinnan, att knalldosor
endast behöva utläggas i det fall, att tåget
ej kan intagas^ å driftplatsen.
Xr utfartssignal ur bruk, anordnas hjälp

signalering utom i förut angivna fall. IJn-

i^errättelse till förare å genomfartståg och
tåg med behovsuppehåll" erfordras ej, när
dylik^ signalering anordnats. Till tåg med

fast uppehåll lämnas imderrättelsa å sta-

tionen ifråga. ji (Forts.)



Säkerhetsföreskrifter §§ 52—53. 113

Mom. 6. Underrättelse till förare enligt
mom. 1 och 3 behöver ej lämnas, om förhål
landet är angivet i tjänstetidtabellen eller
fråga är om tåg, som skall framgå å höger
spår.
Mom. 7. lakttages att lykta i försignal till

infartssignal slocknat eller att glaset är sön
der eller att skivan ej följer huvudsignalens
rörelser, skall vederbörande banvakt eller sig
nalreparatör därom underrättas. Kan felet ej
avhjälpas till den tid, då försignalen erfordras
för signalering till tåg, skall förhållandet av
banvakten anmälas till vederbörande station,
som äger vidtaga åtgärder, så att förare å
väntat tåg genom förmedling av en föregående
station underrättas om förhållandet.

§ 53.

Mom. 1. Alla lyktor å en och samma sema-
for skola vara tända samtidigt. »ignaiiyktor
Anm. 1. De undre lyktorna å flervingad semafor med

gasbelysning anses tända, då. evighetslågan brinner.

Mom. 2. Lyktor å huvudsignal skola hållas
tända, då tåg skall framgå och under minst 15
min. dessförinnan; lyktor å semafor dock en
dast då nattsignaler erfordras. För varje sär
skilt tåg behöva å station endast lyktorna å
de huvudsignaler hållas tända, som antingen
tillhöra den tågväg, som skall användas, eller
ock i tjänstetidtabellen för tåget angivas i sig
nalbild för in- eller utfart.

Mom. 3. Signallyktor vid växlar och lyktor
i spårspärrsignaler skola hållas tända, då så er
fordras för växlingsrörelser. Lyktor i spår
spärrsignaler i tågväg skola dessutom hållas
tända, då tågvägen skall befaras.
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Mom. A. Bomsignallyktor och valteiikran-
lyktor skola hållas tända:

för tågrörelse, då tåg skall framgå å lågväg
eller spår, som berör vagövergång resp. spår,
intill vilket vattenkran är uppställd, samt minst
15 minuter dessförinnan;
för växlingsrörelse, då denna berör vägöver-

gång resp. spårsträcka invid vattenkran.
Efter trafikinspektörens beprövande får un

dantag göras beträffande tändning av vatten
kranlykta. Vattenkranen skall då hållas låst
och nyckeln förvaras på betryggande sätt.

§ 54.

Växlars läge Moiii. 1. Å statioii skoUi växlar i huvudtåg-1
och tägvags yyggp äveusoiii till dcssa hörande skyddsväx-
wrdningstal- . ° , o .. ,. . .... I

lande. o^li sparsparrar hgga i normallage, utom
när de på grund av tågs eller fordons fram
förande behöva ligga i omlagt läge.

Anordning för lokal omläggning av cen
tralt omläggbar växel skall vara frånkopplad
och låst, då densamma icke användes för
växelomläggning.
Mom. 2. A lastplats skola växlar i huvud

spår samt till huvudspårs skyddande anordna
de växlar och spårspärrar vara låsta i normal
läge, utom när de på grund av växling under
tågs uppehåll vid driftplatsen eller under vagn-
uttagning behöva upplåsas och omläggas.
Mom. 3. När tåg skall befara viss tågväg,

skola växlarna i tågvägen i god tid dessförin
nan vara lagda för gång å tågvägen samt till
tågvägens skyddande befintliga skyddsväxlar
och spårspärrar vara lagda i tågvägen skyd
dande läge.



-V' ♦ 53f , .

;" Lyktor ä huTudsignal skola hällas tända,*
di*"täj^'skall framgå och under minst 15
minT^dessförinnan; lyktor ä semafor., dock

''endias^ då nattsignaler erfordras. Huvud-
* signal,~^som ntgöres av ljussignal skall så-
ilunda icke h^las,tänd hela tiden, utan en
dast vid tågtid.„ Visserligen visas, ej stopp
signal fråiT denna, när den hålles släckt
(jfr ( 51 mom. 1), men förare fî eveht. an-
ekommande tåg ha likväl skyldighet att stop
pa framför dénsamma' ($ 72 mom. 1).
«. Bomsignallykton ° vid vägövergång, vars
manövreringsanordningar i regel handhavas
ay personalen å station, skola tändas, då

Idriftpiatsen skalf vara obevakad. '

V ; i 54.
I gamla upplagan föreskrevs, att växlar i

tigvägar [skdle såsom regel ligga i normal-
läge.; Eldigt nya upplagan skall detta gälla
för växlar i huvudtågväg. ^
X .växel,' som- är såväl lokalt som centralt

omläggbar, skall anordningen för lokalom

läggningen' vara frånkopplad och hållas':'
låst, då densamma ej^ användes för växel-^

omläggning. Denna föreskrift har övérflyt^
tata från Allmän ställverks- och blockin

struktion- (Asb.). A station med växlar och

spårspärrar, *som ej äro förreglingsbara,-
skall stationsföreståndaren tillse, att ej:
fler växelnycklar finnas samtidigt utlämna-'
de, än. som för varje tillfälle är oundgäng
ligen nödvändigt.;

Föreskriften i gamla upplagans mom. 4
att • tågklarerare, innan han överlämnar
tjänsten till stationsvakt, skall tillse, att
tågvägen är klar och betryggad, har över
flyttats tiU paragrafen om tåg vägsinspek
tion'($55 .mom. 12)."
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Härvid skola sådana motväxlar, skyddsväx
lar och spårspärrar, som ej äro förreglingsbara,
vara låsta^ eller bevakade. Detsamma gäller
oförreglade medväxlar, då desamma skola be
faras med större bastigbet än 40 km./tim. (jfr
§ 69, mom. 3, c.)
Mom. i. Vid tågs ankomst skall, om möjligt,

såväl infarts- som iitfartstågvägen hållas klar
och betryggad. Vid möte må dock för det tåg,
som först intages å stationen, allenast infarts-
tågvägen hållas klar, och skall därvid, om för-
reglingsanordningarna så medgiva, infartståg-
väg vara lagd även för det andra tåget.
Mom. 5. Växel resp. spårspärr, som kan om

läggas allenast från ställverk eller vars omlägg
ning lokalt är därifrån förhindrad, anses —
oberoende av avståndet mellan växeln resp.
spårspärren och ställverket — vara bevakad,
när ställverket är bemannat.

I övrigt anses växel resp. spårspärr vara be
vakad, när växelvakten befinner sig så nära,
att han kan förhindra dess omläggande.

§ 55.

Mom. 1. Kort före varje tågs ankomst eller rdgvägstn-
avgång skall tåg vägsinspektion utföras, an- ^p^knon.
tingen genom att tågklareraren själv inspek
terar tågvägen eller genom att han från an
nan tjänsteman, som av trafikinspektören för
ordnats till tågvägsinspektör, mottager an
mälan, alt inspektionen utförts utan anmärk
ning. Särskild tågvägsinspektör må anlitas,
endast då tågklareraren ej kan själv utföra

I  ̂ Stationsföreståndare skall ordna eå, att icke fler
nycklar finnas samtidigt utlämnade än som för varje

I tillfälle är oundgängligen nödvändigt.
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detta göromål, och i regel endast efter en på
förhand uppgjord plan.

Mom. 2. Till ledning vid utförandet av tåg-
vägsinspektionen skall stationsföreståndare be
träffande varje tågväg, som ej fullständigt tryg
gas genom växel- och signalsäkerhetsanlägg-
ning, upprätta tågvägsbeskrivning enligt fast
ställt formulär. I dylik tågvägsbeskrivning skall
angivas de lägen resp. ställningar, som skola
intagas av skyddsväxlar, spårspärrar, vatten-1
kranar etc., för att tågvägen skall vara be-|
tryggad. Denna tågvägsbeskrivning skall å
stationen anslås å lämpliga ställen, såsom sig-
nalkurar, tågexpeditioner o. d. samt delgivas
tjänsteman, vilken det åligger att klargöra, be
trygga eller inspektera tågväg.

Mom. 3. Vid tågvägsinspektion skall tillses:
a) att ifrågakommande tågvägs- och skydds

växlar samt spårspärrar äro rätt lagda och i
föreskriven utsträckning låsta eller bevakade,
att anliggande tunga i motväxel sluter väl in
till sin stödräl och att den frånliggande tungan
ligger på tillräckligt avstånd från sin stödräl
samt att spårspärrsignaler, vändskivor, skjut
bord, lyftkranar och vattenkranar äro rätt
ställda;

Anm. 1. S. k. »spikad» vUxel betraktas som låati
men skall alltid lokalt inspekteras.

b) att tågvägen är binderfri, att järnvägs
fordon, tralla, eller större motordressin från
tillstötande spår eller vändskivor icke kunna
komma in i tågvägen, att till tågvägen bö
rande säkerbetsspår är fritt från dylika for
don och att lyktor i spårspärrsignaler, vid vat
tenkranar o. d. ställen, vilka böra till resp. be
finna sig invid tågvägen, äro tända i föreskri-



Den i nuNn*} a) fSreikrmia deUa av tåg- ̂
^ria^paktt^en ̂  tiUi^ea att våx-|
lar oeH ipår^ärrar intaga rätta lägen m. m. j
får ifråga ̂ om^fig'väg, som fullständigt
tryggas genom'växel- och signalsäkerhets-'
anläggning, ske genom att tillse att veder-j
börlig körsignali visas, finnes dylik an- j
>läggning,ikan körtignal ej visas, om växel
eller ̂ spårspärr intager felaktigt ̂ läge, var
för det endast gäller att tillse att rätt
signalbild visas. Denna del av inspektionen
kommer i dessa fall sålunda att utföras i

samband med att körsignal visas. Sedan
någon tid tillbaka intages föreskrift hur
tägvägsinspektion skall verkställas i den för
stationen utfärdade instruktionen för sä

kerhetsanläggningen. Den i mom. 3 b) fö
reskrivna kontrollen att tågväg är hinderfri
får, om spårledning finnes, verkställas ge
nom att iakttaga att ifrågakommande kon-
trollampor på spårplanen äro tända eller
motsvarande kontrollanordningar visa före
skriven bild.

Enligt gamla upplagan kunde trafikin
spektören genom föreskrift i tjänstetidta
bellen för visst tåg vid möte å enmanssta-
tion med centralt omläggbara växlar ålägga
tågbefälhavaren å det sist avgående tåget
^t till tågklareraren giva signalen "lägg
om växeln", när tåget ipkommit hinderfritt

•i förhållande till det mötande tåget. Detta
kan numera åläggas tägbefälhavaren jäm-
yjU - å andra "Stationer än enmansstationer
' samt ej, • blott vid tågmöte utan även vid
jtågförbigång. Är vedérbörUg växel endast
lokalt om^läggbar kan han åläggas ombestyra
omläggningen. Jämväl förare kan på sam-

■ na. sätt åläggas att tilMnnage, när tågets
ffrämre del stannat hinderfritt i förhållande
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ven utsträckning eller, om lykta vid vatten
kran enligt trafikinspektörens beprövande ej
behöver hållas tänd, vattenkranen är låst och
nyckeln förvarad på föreskrivet sätt;

c) att tydlig och säker stoppsignal kan vi
sas med ifrågakommande huvudsignaler;
d) att växel- och signalvakter finnas tillstä

des vid bestämda platser.

Mom, De delar av tågvägsinspektionen,
som omnämnas under mom. 3 a), må, då så är
möjligt, verkställas genom inspektion, av ifråga
kommande manövrerings- och låsanordningar
i ställverk eller genom att tillse, att förekom
mande blockerings- eller frigivningsapparater
för tågvägarna handhavas på föreskrivet sätt.
Ifråga om tågväg, som fullständigt tryggas
genom växel- och signalsäkerhetsanläggning,
anses denna del av inspektionen verkställd,
när vederbörlig körsignal kan visas.

Mom. 5. Den del av tågvägsinspektionen,
som avser kontroll å läget av medväxel i ut-
fartstågväg, som icke är förreglingsbar med ut
fartssignal, anses fullgjord, när växel- eller
ställverksvakt genom signalen »klart» eller
muntligen till tågklareraren eller tågvägsin-
spektören anmält, att växeln intager rätt läge.
Mom. 6. Den del av tågvägsinspektionen,

som består i kontroll å att tågväg är hinderfri,
skall alltid utföras så, att visshet vinnes där
om, alt fordon eller andra dylika hinder icke
finnas i eller i farlig närhet av tågvägen.
Anm. 1. I mom. 3 b) föreskriven kontroll av att tåg

väg är hinderfri må, beträffande de delar av tågväg,
som äro försedda med spårledning, verkställas genom
att iakttaga att ifrågakommande kontrollampor på
spårplan äro tända eller motsvarande kontrollanord
ningar visa föreskriven bild.
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Anm. 2. Tåg vägsinspektion i vad avser »andra dy
lika hinder» innebär ej granskning av tågväg enbart
i syfte att utröna, om last eller andra föremål fallit
ned från tåg.

Anm. 3. I fråga om tågmöte eller tågförbigång kan |
trafikinspektören genom föreskrift i tjänstetidtabelleii
ålägga tågbefälhavaren å det tåg, som sist skall avgå
från stationen, att, därest tåget är hinderfritt inkom
met i förhållande till det mötande resp. förbigående
tåget, genom signalen »lägg om växeln» underrätta
tågklareraren därom. Är vederbörande växel ej centralt I
omläggbar, kan tågbefälhavaren även åläggas ombe-1
styra omläggningen. |
På samma sätt kan förare åläggas att genom sig

nalen »lägg om växeln» med lokets vi.ssla tillkännagiva,
att loket stannat hinderfritt i förhållande till mötande
eller förbigående tåg.

Inspektion av tågväg i hela dess längd en
bart till utrönande därav, att icke smärre ste
nar eller dylika föremål finnas i växlars, kors
ningars och moträlers flänsrännor m. fl. stäl
len, behöver icke utföras mer än två och,
där tåg förekommer under tiden kl. 23—5, tre
gånger om dygnet. Om dylik inspektion skall
ske två gånger om dygnet, bör den första
äga rum före ankomsten av det första tåget på
morgonen och, om tre inspektioner skola före
lagas, bör en ske omedelbart före ankomsten
av något av tågen under tiden kl. 23—5.
Vad i detta moment stadgats behöver ej till-

lämpas i fråga om sådan del av tågväg, som är
belägen i eller bortom tunnel.

Mom. 7. Ställverksvakt må vid behov efter
Irafikinspektörens medgivande användas som
tågvägsinspektör i avseende å kontrollen å
samtliga under mom. 3, b) och c) nämnda de
lar av tågvägsinspektionen. Kan anmälan om
dylik tågvägsinspektion ej lämpligen lämnas
till tågkläreraren, må denna anmälan bortfalla.
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om föreskrift givits, att sålunda utförd tågvägs-
inspektion utgör villkor för att ställverksvakten
får visa körsignal eller lämna medgivande till
annat ställverk att visa körsignal.

Mom. 8. Frigivning av tågväg genom med
givandes lämnande å tågvägsspärr, tågvägslås
eller annan frigivningsapparat får icke verk
ställas, förrän tågvägsinspektion enligt mom.
3, b), c) och d) är utförd.
Mom. 9. Om för tågväg med förregliiig liu-

vudsignal ej kan ställas till kör, skall tåg
vägsinspektion ske, såsom om förregling ej
funnes.

Mom. 10. Då lyktor å infartsseniafor skola
hållas tända, må den del av tågvägsinspektio-
nen, som nämnes i mom. 3, c), utföras på det
sätt, att tågvägsinspektören genom att iakttaga
skenen bakåt ser efter, att å lyktor med fast
sken ljuset bakåt icke är till någon del avblän
dat och å lyktor med blinkande sken, blinkljus
framträder i översta lyktan. Användes oljebc-
lysning i lyktorna, må ifrågavarande del av
tågvägsinspektionen icke verkställas på nyss
nämnda sätt, såvida icke den tjänsteman, som
är ålagd att sköta tändningen och släckningen
av lyktorna, anmält till vederbörande tågvägs-
inspektör, att signalglasen äro rena och i full
gott skick och lyktorna i god ordning och fullt
upphissade.

Ifråga om ljussignaler kan denna del av in
spektionen ske genom iakttagande av kontroll
lamporna.

Mom. 11. k station, där särskilt växlingslok
finnes eller där tåglok utför växling vid annat
tågs ankomst eller avgång, skall stationsföre
ståndaren bestämma, när tågvägsinspektion
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Tågs skyd

dande mot

växlingsrö

relser.

tidigast får påbörjas. Uppgift härom skall in
tagas i »Plan för säkerhetstjänsten».
Mom. 12. Vad ovan sagts om tågklarerare

gäller å station utan tåganmälningsskyldighet i
tillämpliga delar för stationsvakten. Det ålig
ger jämväl tågklarerare att, innan han över
lämnar tjänsten till stationsvakt, tillse, att
lågväg är klar och betryggad.
Vad ovan sagts om station och tågklarerare

gäller i tillämpliga delar annan med huvudsig
nal utrustad driftplats och där tjänstgörande
platsvakt.

§ 56.
Mom. 1. Växling utanför stationsgränsen

å hansträcka, varå duhhelspårsdrift äger rum,
må ej utan tvingande nödvändighet företagas
å spåret för ankommande tåg.

När växling utanför stationsgränsen måste
a^ runi mot tåg, som väntas anläiidär inomj

"  r, skall växlingsledare därtill he-
gara tågklarerares medgivande. Lämnar tåg
klarerare dylikt medgivande, skall han an
giva en med hänsyn till det väntade tågets
läge vald tidpunkt, då växlingen mot tåget se
nast skall vara avslutad. Denna tidpunkt skall
bestämmas så, att växlingen utanför stations
gränsen är avslutad senast 10 minuter före den
lidpunkt, då tåget tidigast kan väntas.
Mom. 2. Växling i tågvägen för visst tåg el

ler å spår, som korsar eller mynnar ut i denna
tågväg utan att den är skyddad mot rörelsen
genom spårspärr eller avvisande växel, får
icke utan tågklarerarens för varje gång läm
nade medgivande äga rum under de sista 5
minuterna före den tidpunkt, då tåg tidigåsT
väntas framgå å tåg vägen.



^ Förut gällde att iägklareraréQs medgiväu'
de m&ete inhämtas, när ..Täxling utanför sta-

tions ^äromrfiide måste , äga rum .mot tåg,
som avgått .närmaste tåganmälnings-
,station .-eBer eljest väntades anlända inom
20 minuter. vOm. sålunda mellan, stationer

ifråga och närmaste tågwmälningsstation

fanns statio^r, sm antingen voro. befriade
från tåganmälan eller obevakade, kunde ett
menligt hinder för växlingen uppstå under

rätt såjång tid. Z den n/a upplagan har
därför bestämts, att dylikt medgivande

skall inhämtas m^Bt om växling måste äga
rum utanför stationsgränsen mot tåg, som

väntas anlända inom 20 minuter.

I gamla upplagans $ 60 mom. 2 fanns
intaget ett uttryckligt förbud att växla i
tågväg under de sista 5 minuterna före den

tidpunkt, då tåg tidigast kunde väntas

framgå-Över tågvägen. Tillika föreskrevs i
$ 78 att underrättelse skulle lämnas till fö

rare, innan tåg .intogs, när tågvägen ej vore
binderfri i hela sin längd eller hinder fun

nes strax bortom infartstågvägens slut

punkt. Tveksamhet kunde uppstå huruvida
växling finge ske bortom infartstågvägens

slutpimkt, om tåget underrättades. . ITu har
i nya upplagans mom. 2 av paragraf 56 en

uppdelning skett beträffande växling i tåg-
väg. Man har att skilja på det fall, att
växling skall ske i tåg^ägen (infartståg-
vägen, för ankommande och utfartståg-

vägen. för avgående tåg) och bortom in
fartstågvägens slutpunkt. Beträffande det
första, fallet gälla samma regler som förut,

d. v. 8. växling får ej ske under det tåg är

på infart resp. utfart; om växling måste
företagas under de sista 5 minuterna före

den tidpunkt, då^tåg tidigast väntas fram
gå å tågvägenj måste tågklarerarenr-med-

giyandé inhämtas för varje gfiag.<^ '



vaxiug

I stra:^ * bortom infartst&gT&gens: alu^nnkt
.kan.få fike för«:och iinder tågg^med fast
uppehåll: ingående "å stationen,: om menlig
tidsutdr^t därigenom kan undvikas och
tillstånd därtill lämnats ̂Ieit 'staiionsföref
stdndaren.': ' Tågklareraren får sålunda ej
lämna dylikt medgivande. Det torde, i regel
vara fråga om én. fegelmässij^ förekom»
fmande' växlingsrörelse vid visrt. tåg eller
viss tåggrupp, varför' stationsföreståndaren '

i skall efter prövning lämna medgivande där-!
tilU Växling'kan .sålunda i vissa fall få i
ske, medan;'tåg .1 med fast uppehåll är på
ingående å stationen. £n annan fråga är i
vilka faU tåget'måste underrättas om att
ingå med; försiktighet. Bestämmelserna
härom återfinnas i ( 73. Såsom ftilmän re- 1
gel gäller, att underrättelse till föraren skall

lämnaa^ I två fall behöver dylik underrät-
télie ej länmas. Pågår växlingen 200 me
ter bortom ̂ infartstågvägens slutpunkt be
höver underrättelse ej lämnas. Dylik un
derrättelse behöver ej heller lämnas till fö
raren, om från den punkt, där växlingen
pågår, och den pi^t, där tågets främst'
gående del brukar stanna eller med säker
het beräknas kunna steima, finnes en väg-
sträcka av minst 200 méter och tåget ej en
ligt tjänstetidstabellen har större vagnvikt
än 800 ton. I alla'övriga fall måste föra
ren underrättas.om växlingsrörelsen för att
kunna införa tåget-med försiktighet. Nu I
ksa inträffa att i tåg, som enligt tjänste
tidtabellen skall medföra en vagnyikt av
högst 300 ton, har måst inkopplas så
många förstärkningsvagnar, att vagnvikten
överstiger nämnda tontal. Har tågklarera- i
^ren av ̂ gon anledning fått kännedom här-1
om, bör han givetvis underrätta föraren

om att ingå med försiktighet på grund av
den pågående växlingsrörelsenjv jmen han^
torde ej hava skyldighet att i varje' särskilt
faU.förvissa sig örn att>vå^viktenfej Över-"
stiger den i tjänstetidtabellen föreskrivna.

Cl <«' xVi^ jLT' Y-

xs'
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Växling strax bortomJnfartstågvägens slut- —

punkt må dock enligt stationsföreståndarens ^
berövande äga rum före och under tågs med
fast uppehåll ingående å stationen, om däri
genom menlig tidsutdräkt kan undvikas, men
skall härvid föraren varskos i de fall, som
omnämnas i § 73, mom. 1.
Mom. 3. Sedan tågvägsinspektion ägt rum,

\arom växlingsledare vid behov skall förskaffa
sig underrättelse, må fordon icke utan tillstånd
framföras å eller över tågvägen, ej heller dit-
hörande tågvägsväxlar, skyddsväxlar, spår
spärrar, spårspärrsignaler, vändskivor, lyft
kranar och vattenkranar omläggas eller om
ställas, förrän det tåg, för vilket inspektio
nen ägt rum, framgått. Dylikt tillstånd lämnas
av tågvägsinspektör eller, om tågvägen redan
anmälts klar till tågklareraren, av denne.

Tågklarerare eller tågvägsinspektör må redan
dessförinnan förbjuda växling i eller över tåg-
väg, om han så anser erforderligt.

ningsstation. må rörelse med fordon utanför
spårspärr eller skyddsväxel äga rum endast, då
tåg gör uppehåll å driftplatsen för växling samt
vid vagnuttagning.
Mom. 5. Uppställning av vagnar å tågspår

skall i möjligaste mån undvikas. Vagnar, som
under växling avställts å ett och samma spår,
skola efter växlingens slut genom växlingsleda
rens försorg sammankopplas sinsemellan, där
est så ej redan skett. Därvid skall tillses, att
vagnarna stå hinderfritt i förhållande till an
gränsande tågspår. Vidare skola erforderligt
antal bromsar vara åtskruvade. Om tillräckligt
antal bromsar ej finnes eller om spåret ligger i
lutning eller så av annan anledning befinnes
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erforderligt, skall sådan grupp av vagnar vara
säkert förstängd med bromsspakar eller genom
andra säkra hinder (ej stenar, korta plank-
stumpar o. d.) å ömse sidor om hjulen.
Undantag från dessa bestämmelser kan av

stationsföreståndaren medgivas beträffande
sådana spår, där iakttagandet av dessa bestäm
melser ej erfordras till förebyggande av fara.

Vid uppställning av vagnar över gångbana
bör såvitt möjligt mellanrum lämnas för all
mänhetens framsläppande.
Mom. 6. Väntas tåg, under det växling på

går, skall växlingsledaren ombestyra, att, där
så till skydd för tåget erfordras, fordon bromsas
eller förslängas, börande detta så vitt möjligt
ske före tågvägsinspektörens ankomst.
Mom. 7. Vid annan driftplats än station skall

efter slutad växling tågbefälhavaren resp. till-
syningsmannen vid vagnuttagning tillse, att å
driftplatsen kvarlämnade vagnar avställas in
nanför skyddsväxel eller spårspärr och brom
sas eller förstängas samt att växlar och spår
spärrar därefter återföras i sitt ursprungliga
läge.

Undantag från denna bestämmelse kan av
trafikinspektör medgivas, därest fullt kompe
tent personal finnes i tjänstgöring å drift-
platsen.

Spårs egenskap av säkerhetsspår skall an
givas i »Plan för säkerhetstjänsten».

§ r>7.
Tågs samti- Uiidor tågs infart å eller ulfart från stalion
(Z/fla in-e/ler jcke Samtidigt befinna sig i rörel-

"ItofLn!' ^ stationen, vare sig på in- eller utgående,
med mindre tågvägarna äro anfingen oberoen-



^"Uppställning av vag^nar ä tägspär skall
i möjligaste m&n undvikas. A vissa statio

ner^ har det visat sig nödvändigt, att. mer
regelmässigt uppställa vagnar k tägspär,
varför spär spärrar mäst anordnas i dylikt
spär. Tid uppställning av vagnar över

gängbana bör sävitt' möjligt mellanrum
lämnas för allmänhetens framsläppande.
Spärs egenskap av säkerhetsspär skall

vara för vederbörande driftplats personal
bekantgjort genom föreskrift i "Plan för

säkerhetstjänsten'

57.

Paragrafen, vilken behandlar föré^rif-
j^ernalcfin tågs samtidiga in- ellér utfart vid
station, har ej imdergätt nägon förändring.
Tvä tägvägar anses beroende av varandra,
om. täg ej .kan inkomma i den andra tägvä-
gen annat än genom att backningsrörelse
sker.. ' Det bör observeras, att ehuru växel-

;^inder i-vägen f^l^ att intaga eitt.-'täg, me
dan, ett annat tä^g är pä utgäende frän sam-
må spär, detta likväl ej fär ske, i^äga j
har uppstätt om tvä tåg få samtidigt in
tagas eller avsändas ä station, därest täg-
vägarna äro tryggade mot varandra genom
läsning Iv växellås, till vilka nycklarna'en
dast handhaves av tägklarerare. .:Enär des
sa tågvägar ej äro genom förregloidé växlar
tryggade mot varandra, fär sä ej ske. i
Pör vissa fall har styrelsen medgivit .'^r-1

skilt undantag från bestämmelserna i denna
paragraf; företrädesvis i sådana fall dä —
för att^en olycka skulle kunna tänkas upp
komma — sä väl det ena som det andra tå
get måste "skena'' d. v. s. ej kan stoppas
vid infartstägvägens slutpunkt.



At 58. f
« MÖÄiia delar av 8pår'å station, över vilka
f^ resande^nmix^i^^ »»dataiaisera,'^?.

bevaka"»,"då *täg...eller
^ingsrörelser äga rum därövér. En W-

eoo^ köpt biljett till ett tåg, är rivet'
yi»_ att räkna till den resande allmänheten

anmärkmng 2 har tillkommit en bestäm-
melse omsatt föreskrifterna isdenna para-
graf ej ha avseende fl vägövefgång i banans
plan.* > *

bemärka, att om körsignal til]
t*Oi!^!_Ajgfvägj^ ske intiUj
[ l5 minuter före'tågs .väntade ankoms^ väg-
övergång medfgrindar eller bommar, aom
handhavas av stationspersonal, 'ej •nödvän
digtvis befiöver avstängas, när körsignalen
gives; huvudsaken är att vägovergången är
avspärrad, när tåget kommer. JL vissa för

reglade stationer är dock. s& ordnat, att ha-

vudsignal ej kan,stäUM till kör, förrän grin
darna eller 'bommarna avstän^ vägen.

ff '
Beträffande t&ganmälan är att observera,

att frågan ''Kan; O. ävgflf^' ej längre Iw-'
I höver utväxlas.' \ ,
' « • . -r" - • ... • N -

Anmälan ' 'klart O '.rfår ej eke tidigare än
15 minui^r^ före" vederbörlig tågs tidtoheRs-
enliga avgflngstid. I fråga om lokalgodst&g,

I som ej kungjorts'såsom personförande och
som enligt uppgift i tjänstetidtobellen för

: tflget fflr avsändas högrt 15 minuter före

.den "tidthbellsenliga avgångstiden, får
"klart O" anmälas intill 30 min. före den

i tidtabellen angivna tiden. ~~
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de av eller genom förrcglade växlar tryggade
mot varandra.

§ 58.
Sådana delar av spår å station, över vilka den Avspän-ning

resande allmänheten måste passera, skola av-
spärras eller bevakas, då tåg- eller växlings-
rörelser äga rum däröver. aen resamie

Körsigiial åt genomfarlståg får ej givas från allmiinltelen
Imvudsignal, förrän dylik bevakning eller av-
spärrning anordnats,
Anm. 1. Där efter trafikinspektörena prövning av

spärrning eller bevakning ej lämpligen kan anordnas,
skola de resande av stations- eller tågpersonalen var-
.skos, innan tåget framgår.I Antn. 2. Förestående bestämmelser avse oj vägövor-
gång i banans plan.

§ 59.
Mom. t. Tåganmälan tillgår på något av Tdgaiimälan.

följande sätt:
A. Utförlig tåganmälan:
Innan tåg skall avgå från eller släppas förbi

tåganmälniiigsstation eller blockposf, skall tåg
klareraren (platsvakten) vid nästa i tågets
farriktning belägna driftplats av dylikt slag,
därest han icke är medveten om något hinder
för tågets framförande dit, till förstnämnda
station eller blockpost hava anmält:

»Klart 0.»

Anmälan »klart O» får ej ske tidigare än 15
minuter före vederbörande tågs tidtabellscn-
liga avgångstid. För tåg, som jämlikt § 67,
mom. 5 får avsändas 15 minuler före nämnda

tidpunkt, må tiden utsträckas till 30 minuter.
När tåg avgått från eller förbisläppts tågan-

mälningsstation eller blockpost, skall detta ge
nast anmälas till nästa i tågets farriktning be
lägna driftplats av dylikt slag sålunda:
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>0 ut.i

Då tåg fullständigt inkommit till tåganmäl-
ningsstation eller blockpost och dess slutsignal
iakttagits samt infartssignalen återställts till
stopp, skall nämnda driftplats anmäla detta till
det ställe, varifrån anmälan »O ut» avlåtits
samt till övriga driftplatser, som för tågrörel-l
sens tryggande måste erhålla kännedom här-1
om. Anmälan avfattas sålunda:

»O in.»
Anm. 1. Skyldigheten att, innan »O in» anmäles, hava

iakttagit, att infartesignalen är återställd till stopp,
bortfaller beträffande tåg, som inkommit från sträcka
med i bruk varande linjebloekering.

Till anmälan »O ut» och »O in» skall fogas
uppgift å den tidpunkt, då tåget avgått resp.
anlänt, såvida denna tidpunkt icke överens
stämmer med den i tjänstetidtahellen angivna
tidpunkten.

I  B. Enkel tåganniälan: Endast »O ut» och
I »O in» utväxlas enligt förestående.
I  C. Endast »O in» utväxlas.

Anm. 2. Distriktschefen äger att, där så utan fara an
ses kunna ske, medgiva viss driftplats rätt att lämna
klart för tåg i förväg oberoende av ovan föreskrivna
tidsbegränsning samt att befria enstaka stationer från
skyldigheten att avvakta »O in».

Mom. 2. Tåganmälningsskyldighet skall
tillkomma samtliga stationer, som ej enligt
tjänstetidtahellen för vederbörande tåg äro
härifrån befriade, ävensom hlockposter.

Station, som befriats från tåganmälnings
skyldighet för visst tåg, erhåller utan särskild
order sådan skyldighet, om extratåg anordnas,
som å stationen möter, förbigår eller förbigås
av det förstnämnda tåget eller om tågmöte I
eller tågförbigång dit förlägges. |
Anm. 1. Angåonde tåganraälningsskyldighet vid

bandisposition, se § 29.
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Mom. 3. Tåganmälan skall utväxlas i föl
jande utsträckning;

I. Å linjer utan linjeblockering.

A. Enkelspår: utförlig tåganmälan;
B. Dubbelspår; enkel tåganmälan.
Undantag; utförlig tåganmälan skall dock

ske:

1) vid enkelspårsdrift: för alla tåg, som
framgå under det enkelspårsdrift förekom
mer, ävensom för de tåg, som efter dubbel
spårsdriftens återupptagande först skola fram
gå såväl å det spår, som använts för enkel-
spårdriften, som å det andra spåret,
2) för tåg, som framgår endast å viss del av

en tågan mälningssträcka med undantag dock
för påskjutningslok, som återgår från en punkt
å linjen,

3) för det tåg, som skall framgå å samma
spår närmast efter sådant tåg, som framgått
endast å en viss del av en tåganmälningssträc-
ka, däri inberäknat från en punkt å linjen åter
gående påskjutningslok.

II. Å linjer med i bruk varande linjeblocke
ring.

Ä såväl enkelspår som dubbelspår; anmälan
»O in»; dock kan även denna anmälan bort
falla efter distriktschefens beprövande.
Undantag; Utförlig tåganmälan skall ske i de

ovan under I B 1)—3) angivna fallen;
enkel tåganmälan skall ske, när tågs ord

ningsföljd i förhållande till andra tåg är änd
rad, när påskjutningslok användes samt i
övrigt, när distriktschefen så särskilt före
skrivit.

Såkerhetsordning. 9






