
B. Säkerhetsföreskrifter.

Kap. I. Allmänna bestämmelser.

§ 20.

A/om. 1. Vid överhängande fara åligger envar
att vidtaga de åtgärder, som för farans förebyg
gande eller förringande anses nödiga, även om dessa
åtgärder skulle avvika från de i denna säkerhets
ordning föreskrivna.

Mom. 2. Order, som innebär avvikelse från be
stämmelserna i säkerhetsordningen, må vid miss
öden eller eljest i tvingande fall, när så utan fara

distriktschef 1

trafikbefälhavare I
tågledare eller tågklarerare,

mälan om sådan order skall omedelbart avlåtas

I närmast överordnade myndighet.
'  1 trafikbefälhavaren.

Alla sådana order införas

i särskild liggare.

kan ske, meddelas av

föreståndare.

sektions-

An-

Order och
dtuårder,
som inne
bära avvi
kelse frän
säkerhets-
ordningen.

§ 21.

Vid utväxlande av telefonmeddelanden, som
röra trafiksäkerheten, skola de telefonerandes

namn eller signaturer uppges, vare sig telefone
ringen sker inom en och samma driftplats eller
mellan skilda platser.
För utväxlande av dylika meddelanden mellan

skilda platser skall dessutom iakttagas, att de
samma skola nedskrivas och av mottagaren an
tecknas å för ändamålet fastställt formulär, i tele

fonbok eller å telegramblankett. Sådan skyldighet
åvilar dock ej tågledare. Vid kollationeringen
skola bestämmelserna i särtryck nr 127 »Telefon
ordning», art. 17 iakttagas.

Telefon
medde
lande.
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Väakors-
ning.

Mom. 3. Vid arbeten för järnvägens räkning
må, efter vederbörande banbefäls medgivande, till
fälligt upplag anordnas närmare spår, dock ej in
nanför normalsektionen. Innan upplag anordnas
å station, skall stationsföreståndarens medgivande
inhämtas.

§ 26.

Mom. 1 a. BevakadMom. 1. Vid vägkors
ning, försedd med grin
dar eller bommar jäm
likt kungl. kungörelsen
den 26 juni 1933, skall
stoppsignal med bom-
signalskärm, bomsig-
nallykta, huvudsignal
eller spårspärrsignal vi
sas mot banan — åt

båda hållen — när vä

gen ej är avstängd el
ler när grindarna eller
bommarna stänga över
banan.

.Anm. 1. Ang. tider då
bomsignallykta skall hål
las tänd, se §§ 53, mom.
4 och 94, mom. 1, anm. 1.

Anm. 2. Ang. handha-
vande av vissa dylika
skyddsanordningar, se sär
tryck nr 199 »Instruktion
för vägvakter».

vägkorsning skall i all
mänhet hållas öppen för
vägfarande och avstän
gas endast, då järnvägs
fordon skola framföras

över densamma, varvid

vägvakt skall tillse, att
intet uppehåll för tåg
eller växlingsrörelse och
minsta möjliga uppehåll
för vägtrafiken upp
står.

Vägvakt skall för be
vakning av korsningen
inställa sig på tjänstgö
ringsplatsen i god tid
före tågs väntade an
komst.

I mörker och tät dim

ma ävensom där ut

sikten längs banan är
skymd skall korsning
av gata eller livligt tra
fikerad väg hållas av
stängd under de sista 3
min., vid övriga beva
kade vägkorsningar i
regel 5 min. före tågs
väntade ankomst.

Härvid skall beaktas

att vissa godståg få av
sändas från station in-
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varandra av ungefär 20 m., två på vardera
rälssträngen, och därjämte, så snart tiden det med
ger, vid dagsljus av röd bansignallavla och i
mörker av rött sken från bansignallykta. Ban
signallavla resp. bansignallykta skall placeras vid
den längst bort från det ofarbara stället belägna
knalldosan.

Det ofarbara stället skall, när tiden det medger,
bevakas av signalvakt, som då och då skall tillse
signalerna och, när fordon nalkas, dessutom själv
giva stoppsignal (se bil. 3).
Anm. 1. Är driftplats med huvudsignal helt eller del

vis belägen inom det i mom. 1 angivna avståndet, skola
stoppsignalerna anbringas vid den närmaste huvud
signalen och tågexpeditör omedelbart underrättas. Är
platsen obevakad med huvudsignal ställd till kör, skall
dessutom denna signal till skydd för det ofarbara stället
ställas till stopp.

.t/ini. 1 a. Vid drift-

plats med T-semafor sko
la stoppsignalerna an
bringas vid stationsgrän
sen.

Mom. h. Äro å dubbelspår båda spåren ofar
bara, skola stoppsignaler anordnas för båda spå
ren och åt båda hållen. Är endast det ena spåret
ofarbart, skola stoppsignaler anordnas endast för
detta spår, dock även i detta fall åt båda hållen
(jfr § 8, fig. 15 ocli 16).

Mjom. 5. Den som upptäckt hindret, skall om
bestyra, att lättast åtkomliga station snarast un
derrättas; dock får ej härför utsättandet av signa
ler åsidosättas.

Station, som mottagit underrättelsen, skall in
träda såsom tåganmälningsstation, om tåganmäl
ningsskyldighet ej redan föreligger, och omedelbart
anmäla hinder ävensom underrätta tågledare, ban-
mästare och underrältelsestation.

Mom. 6. Särskild arbetsledare vid det ofarbara

stället skall snarast möjligt tillsättas av veder
börande banbefäl, som jämväl skall ombesörja,
att tågledaren och gränsstationerna underrättas
om arbetsledarens namn. Arbetsledaren skall vara
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närvarande på arbetsplatsen under arbetets gång
samt ansvara för signalering och övriga säker
hetsåtgärder därstädes.

Om avsevärda rubbningar i tågrörelsen kunna
förutses, skall det tillkomma vederbörande trafik

inspektör att på mest praktiska sätt ordna
så, att tillfredsställande, oavbruten förbindelse

mellan banbefälet på platsen och tågledaren alltid
erhålles. Då bjälptåg måste anordnas, skall en
stationstjänsteman medfölja och ansvara för att
dylik förbindelse upprätthålles med närmaste tele
fonställe, varvid bud skall finnas tillgängligt för
alt förmedla behövliga order och underrättelser.

Mom. 7. De för det ofarbara stället anbragta
stoppsignalerna få ej indragas, förrän linjen åter
gjorts farbar och arbelsledaren givit order därom.

Mom. 8. När linjen åter är farbar och stoppsigna
lerna indragits eller utbytts mot varsamhetssignaler
jämlikt § 28, skall arbelsledaren härom underrätta
dels driftplats, som enligt mom. 3, anm. 1 möjligen
underrättats om hindret, dels endera av de närmaste,

å ömse sidor belägna tåganmälningsstationerna.
Denna station skäll återkalla hinderanmälan och

underrätta tågledaren samt underrättelsestationen.
Mom. 9. Uppkommer felaktighet å de elektriska

ledningarna för tågdriften, så att tåg ej kan pas
sera det ofarbara stället utan att taga skada eller
ytterligare skada ledningarna, skola stoppsignaler
enligt mom. 2—4 anordnas. Om en eller flera
sektioner av den elektriska kontaktledningen måste
urkopplas. skola avstånden vid stoppsignalernas
utsättande beräknas från de yttre sektionsstol
parna för den eller de felaktiga sektionerna.

Station, som mottagit underrättelse enligt mom.
5, skall jämväl underrätta närmaste omformare-
eller transformatorstation, vilken bar att i sin tur

underrätta vederbörande ledningspersonal och
elektroingenjör. Numren å de båda sektionsstol
par, mellan vilka det ofarbara stället är beläget,
skola om möjligt uppges.
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§ 28.
Linjenbe- Mom. 1. Beflniies linjen vara i försvagat skick
linnes vara ^
I lörsvagat eller annan fara vara för handen, så att den för

skick, bansträckan bestämda hastigheten måste minskas,
skola fyra knalldosor på sätt i § 27, mom. 2—4
föreskrivits ofördröjligen och under alla förhål
landen utläggas å ömse sidor om det farliga stäl
let och på omkring 600 m. avstånd därifrån.
Anm. 1. Bestämmelserna i § 27, mom. 3, anm. 1

skola jämväl iakttagas.

Mom. 2. Den som upptäckt felet, skall därefter
snarast ombestyra, att endera av de båda å ömse
sidor närmast belägna stationerna och lokpersona
len å tåg eller vagnuttagning, som redan dessför
innan utgått å stationssträckan, underrättas om
förhållandet, varvid medgiven hastighet anges.
Så snart detta skett, skola knalldosorna ersättas

med varsamhetssignaler, vilka utsättas på ett av
stånd av omkring 350 m. på ömse sidor om det far
liga stället. Komma signalerna härvid innanför sta
tionsgräns, skola de uppsättas å plats, som av
tågexpeditören bestämmes. Varsamhetssignalerna
skola utgöras vid dagsljus av grön bansignaltavla
och i mörker av grönt sken från bansignallykta.
Bevakning erfordras ej.

Anm. 1. Ang. signalernas placering se § 9, fig. 18
och 19 samt bil. 3.

Anm. 2. Sådana bansträckor, å vilka ständigt eller
för längre tid än en månad en lägre hastighet än den
för bandelen gällande är föreskriven, skola anges i tid
tabellsboken och utmärkas medelst hastighetstavlor.
När varsamhetssignaler uppsatts, få dessa dock ej ut

bytas mot hastighetstavlor, förrän tågledaren meddelat,
att i tjänst varande, berörd lokpersonal kvitterat därom
utfärdat tillägg till tidtabellsboken. Ar den medgivna
hastigheten 30 km/tim. eller lägre, skola varsamhetssig
nalerna bibehållas minst 14 dagar, innan de ersättas
med hastighetstavlor, varjämte i dylikt fall även orien
teringsmärken samtidigt skola uppsättas.

Mom. 3. Station, som mottagit underrättelse en
ligt mom. 2, skall ombestyra vederbörlig under
rättelse till banmästaren och stationen på andra
sidan om det farliga stället. Dessa båda stationer
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skola ombftsörja all lokpersonalen å alla tåg, som
passera platsen, samt å alla av förhållandet be
rörda vagnuttagnlngar bliva underrättade ävensom
utöva kontroll beträffande dylik underrättelse till
tåg (jfr § 49, mom. 3. Se även -form. S 10).

Är förhållandet föranlett av felaktighet å de
elektriska ledningarna för tågdriften, skall under
rättelse av stationen jämväl avlåtas till närmaste
omformare- eller transformalorstation, vilken har
att i sin tur underrätta vederbörande lednings
personal och elektroingenjör.

Anses hastighetsnedsättning komma att föran
leda tågrubbningar, skall den station, som först
erhåller underrättelse om förhållandet, härom un

derrätta tågledaren.

Mom. 4. När linjen åter är i fullgott skick och
varsamhetssignalerna indragits, förfares i erforder
liga fall på sätt i § 27, mom. 8 är föreskrivet.

§ 29.

Mom. 1. Vagnuttagning ävensom A-arbete, un- Dandispo-
dantagandes utbyte eller lösgörande av enstaka
räl, får ej företagas, förrän tågledaren medgivit
bandisposilion för viss angiven tid av berörd ban-
sträcka.

Framställning härom enligt form. S 1 skall, så
vitt ej trafikinspektören för visst fall annorlunda
bestämt, göras av tågexpeditören vid endera av
gränsstationerna och vid vagnuttagning om möj
ligt av den gränsstation, från vilken fordonen i
varje fall skola utföras.

Anm. 1. Även framställning om bandisposition för
annan avdelnings räkning än trafikavdelningen skall så
lunda förmedlas av tågexpeditören vid endera av gräns
stationerna.

Anm. 2. När vid framställning om bandisposition så
väl banmästares som ledningsmästares verksamhet där
vid beröres, skall detta anges.
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med nummer och fullt tydlig beteckning (t, ex. ban
disposition nr 19 N—Sb mellan tågen 01 och 02), som
skall delges vederbörande, helst intaget i tidtabells
boken.

Då framställning göres om anordnande av sådan
disposition, behöva endast nummer och beteckning an
ges å form. S 1,

Mom. 5. Så snart bandispositionen vidtagit, skall
av gränsstationerna stoppsignal, bestående av två
knalldospr, en på vardera rälssträngen på unge
fär 20 m. avstånd från varandra, samt röd
bansignaltavla eller röd bansignallykta, anordnas
till skydd för den disponerade sträckan. Stopp
signalerna skola placeras vid stationens yttersta
växel mot den disponerade sträckan eller längre
ut om växlingsrörelser så påfordra; dock må de,
efter trafikinspektörens beprövande, placeras i när
heten av stationshuset i huvudtågväg å sådana sta
tioner, där så befinnes lämpligt, men må detta för
faringssätt tillämpas endast då växlarna vid dispo
sitionens början kunna läggas i läge för genom
fart å huvudtågvägen, och det kan förutses, att
dessa lägen ej behöva ändras under dispositions
tiden (se bil. 3). Av dispositionssträckans gräns
stationer utsatta stoppsignaler skola av stationerna
indragas, när underrättelse erhålles, att den dispo
nerade sträckan är klar; vid vagnuttagning skola
dock signalerna vid den station, dit vagnarna in
föras, avlägsnas av tillsyningsmannen.
Anm. 1. Hinder möter ej, att tillsyningsmamien efter

överenskommelse med tågexpeditören utplacerar stopp
signalerna, men skall i så fall av denne senare kon
troll utövas, att signaleringen blir utförd på föreskrivet
sätt.

Mom. 6. Då vid bandisposition två eller flera
arbetsföretag med olika arbetsledare eller två
vagnuttagningar med olika tillsyningsmän före
komma å samma dispositionssträcka eller samma
dispositionssträcka upplåtes för såväl A-arbete som
vagnuttagning, skall en av arbetsledarna eller till-
syningsmännen av tågexpeditören, banmästaren
resp. ledningsmästaren eller av dessa gemensamt |e
utses att beträffande samtliga ifrågavarande före-



74 Säkerhetsföreskrifter §§ '29—30.

tag ensam avlåta anmälan enligt § 30, mom. 4.
och § 32, mom. 7, varjämte vederbörande statio
ner ävensom övriga arbetsledare ocb tillsynings-
män underrättas om namnet å den sålunda ut

sedde. Denne, som är ansvarig för bandispositio
nen i dess belbet, skall, innan sagda anmälan läm
nas till station, hava förskaffat sig visshet därom,
att allt är klart för anmälans lämnande.

Samma dispositionssträcka får upplåtas för högst
två vagnuttagningar samtidigt. När under ban
disposition två vagnuttagningar eller A-arbete
och vagnuttagning samtidigt äga rum, skall den
disponerade sträckan indelas i tvenne skilda, till
omfattningen noggrant angivna områden. Därest
de olika fordonsgrupperna skola införas åt samma
håll eller fordonsgruppen införas över platsen för
A-arbele, skall samråd äga rum mellan tillsynings-
männen och arbetsledaren före införandet, och

sådan signalering, som är föreskriven i § 32, mom.
6 i båda fallen anordnas.

Mom. 7. Bandisposition får ej utsträckas längre
tid, än att bansträckan är klar och anmälan härom

jämlikt § 30, mom. 4 och § 32, mom. 7 avlåtits
minst 5 min. före den tidpunkt, då tåg skall utgå
å berörd tåganmälningssträcka.

Mom. 8. Därest medgiven handisposition ej
kommer till utförande, skall tågledaren och övrig

berörd personal därom underrättas.

Pä förhand o _
planerade 8 "U.
underhdlls-
eller buaa- Mom. 1. Vid A- eller B-arbete eller i mom. 5

å linjen. Omnämnt arbete skall en arbetsledare beordras av
e| banmästaren resp. ledningsmästaren och gräns

stationerna underrättas om arbetsledarens namn.

Arbetsledaren skall vara närvarande på arbets
platsen under arbetets gång samt ansvara för sig
nalering, som där skall utföras, ävensom för övriga
säkerhetsåtgärder.
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Mom. 2. Vid B-arbete skall banmästaren resp.
ledningsrnästaren eller, enligt dennes uppdrag, ar-|E
betsledaren i god tid underrätta endera av gräns
stationerna om arbetet, den bansträcka, å vilken

hastighetsbegränsning i förekommande fall skall
tillämpas, den hastighet, med vilken bansträckan
får befaras, och om den ungefärliga tid, varunder
hastighelsnedsättning kan komma att erfordras.
Nämnda station skall underrätta den andra

gränsstationen ävensom tågledaren. I fråga om
utsättande av varsamhetssignaler och hastighets
tavlor samt ombesörjande av och kontroll över
ordergivningen till lokpersonal å tåg och vid vagn-
uttagning, som beröras därav, gäller vad som
stadgats i § 28 (se form. S 10).
Anm. 1. Trafikinspektör äger medge, alt i visst fall

underrättelse om B-arbete ej lämnas lågledaren.

Mom. 3. Arbetsplats, där utbyte eller lösgö
rande av enstaka räl utföres utan bandisposition,
skall skyddas av stoppsignaler, anordnade enligt
bestämmelserna i § 27, mom. 1, 3 och 4. Bevak
ning erfordras ej (se bil. 3).

Arbetsplats, där B-arbete pågår, skall skyddas
av varsamhetssignaler, anordnade enligt bestäm
melserna i § 28, mom. 2 (se bil. 3).

Mom. 4. När stoppsignaler, utsatta vid gräns
stationerna jämlikt § 29, mom. 5, eller varsam
hetssignaler skola indragas och när indragna stopp
signaler skola ersättas med varsamhetssignaler,
skall arbetsledaren därom underrätta endera av

gränsstationerna, vilken station då skall i före
kommande fall ombestyra hinderanmälans åter
kallande (se form. 393 ni).
Då tågledaren underrättats om varsamhetssig

nalernas utsättande (jfr mom. 2), skall han jäm
väl underrättas om deras indragning.

Mom. 5. Innan kontaktledning å linjen göres
spänningslös för utförande av arbete utan att ban
disposition erfordras, skall tillstånd därtill inhäm
tas av tågledaren.
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Pt\ begäran av ledningsmästaren eller av denne
utsedd person skall tågexpeditören vid endera
av de stationer, som begränsa den bansträcka, å
vilken kontaktledningen skall göras spänningslös,
avläta framställning härom enligt form. S 2.

Tågj^edarens tillstånd behöver endast innehålla
ett meddelande att urkopplingen ifråga får ske.
Sedan detta tillstånd erhållits, skall tågexpeditö
ren därom underrätta den, som ingivit framställ
ningen, arbetsledare!!, andra gränsstationen och i
förekommande fall vederbörande maskinbefäl och

mellanliggande stationer, där elektrolok finnes.

Ovannämnda stationer skola ansvara för att lok

med strömavtagare i uppfällt läge ej utsläppes å
den strömlösa bansträckan. Lokpersonalen skall
underrättas om att loket befinner sig å sådan
station.

Innan urkopplingen sker, skall arbetsledaren hos
tågexpeditören å endera av gränsstationerna hava
förvissat sig om att berörd bansträcka är fri be
träffande vagnuttagning eller tåg, som bestå av
eller framföras av fordon med elektrisk ström

avtagare i uppfällt läge.

När arbetet slutförts, skall arbetsledaren tillse,
att de för arbetet urkopplade ledningarna åter in
kopplas, varefter han skall förvissa sig om att led
ningarna äro spänningsförande. Därefter under
rättar arbetsledaren först en av gränsstationerna
samt därpå tillhörande omformare- eller transfor
matorstation, att hindret för lok med strömav

tagare i uppfällt läge undanröjts och att linjen
åter är klar. Nämnda gränsstation skall under
rätta den andra gränsstationen samt eventuellt

mellanliggande stationer, där elektrolok finnes,
att linjen åter är klar för elektriska tåg.

Medgivande att kontaktledningen å viss ban
sträcka får hållas spänningslös under viss tid,
innebär ej förbud för arbetsledaren att under
nämnda tid sätta ledningen under spänning för
provning eller dylikt.
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Anm. 1. Skall vid bandisposilion viss ledningssträcka
göras spänningslös, göres irainslällning därom —
efter samråd med ledningsmästaren — av den tågexpe-
ditör, som begär bandispositionen. Denne skall då
underrätta i)erörda tjänsteställen (jfr § 29, mom. 3).

§ 31.

Är spår innanför slationsgränsen obrukbart eller Spåråsta-
pågår reparationsarbete å vagn eller dylikt, så /,'är?,-^or
ätt tåg- eller växlingsrörelser ej kunna äga rum
å spåret, skall detta avstängas med stoppsignaler,
om tågexpeditören anser det erforderligt med hän
syn till säkerheten. Härtill användas bansignal-
tavlor resp. bansignallyktor, placerade på sätt
denne föreskriver. Får tåg framgå endast med
minskad hastighet, skola varsamhetssignaler an
ordnas, om tågexpeditören så anser erforderligt.

Arbete, som kan hindra tåg- eller växlingsrö
relse å station, får ej företagas utan stationsföre
ståndarens medgivande. Är arbetet av sådan art,
att tåg under tiden ej kan föras förbi, skall dock
tågledarens medgivande först inhämtas (jfr § 56,
mom. 5).

Upptäckes, att genomfartstågväg å obevakad sta
tion är ofarbar för tåg eller i sådant skick, att
tåg måste framföras med minskad hastighet,
skola vederbörande infartssignaler återställas till
stopp och tågexpeditör tillkallas.

§ 32.

Mom. 1. Vid vagnultagning skall en tillsynings- Vagnutiag-
man beordras. Utöver vad som föreskrivits i § 29,
mom. 4 åligger det denne:

att föra befälet vid vagnuttagningen och ansvara
för därvid förekommande signalering och övriga
säkerhetsåtgärder,

att förvissa sig om att tillräcklig bromskraft
förefinnes och att bromsarna vid utförandet äro

brukbara (då vagnar skola avkopplas från tåg,
skall detta dock åligga tågbefälhavaren); denna
undersökning skall av tillsyningsmannen verkstäl
las även före införandet.





överstiga
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40 km/tim.
40 (smalspår 30) km/tim.

Mom. 4. När vagnar skola framföras med sär
skilt lok eller med lokomotor, leder tillsynings-
mannen rörelsen medelst växlingssignaler. Hastig
heten får, när vagnarna framföras med lok, upp-

o  ... , I 40 km/tim. 1 , , ,ga t,11 högst j 30| km/lin,. | '
vagnarna vara utrustade med den bromskraft, som
är föreskriven för tåg med nämnda hastighet.
Anm. 1. För vagnutlagning gäller ej signal från hu

vudsignal eller hjälpsignalmedel.
Mom. 5. Vagnar, som samtidigt framföras å lin

jen, skola vara sammankopplade. Under det å
linjen uttagna vagnar, som framföras på annat sätt
än med dragande lok eller lokomotor, äro i gång,
skall en signalgivare hava sin plats å främsta
eller någon av de främsta vagnarna med obehind-
i'ad utsikt framåt för att hålla utkik och giva

signaler till medföljande personal ävensom för att
vid behov medelst signalhorn giva signalen »tåg
kommer».

Signalen »tåg kommer» skall givas med visslan
(sirénen) resp. med signalhornet förutom i de fall,
varom stadgats i § 18, mom. 6, jämväl före an
komsten till vägkorsning, som skall vara bevakad.
Kan ej med säkerhet iakttagas, att vägkorsningen
är spärrad, skola vagnarna stoppas, tills visshet
vunnits, att hinder för vidare färd ej finnes. Sam
ma försiktighet skall iakttagas vid rörelse å höger-
spår framför obevakad vägkorsning med automa
tisk signalanordning, som ej fungerar vid sådan
rörelse.

Då ■ å linjen uttagen vagn hålles stilla, skall
den säkert bromsas och dessutom fastlåsas på sätt
i mom. 1 stadgats eller förstängas med bromsspa
kar eller genom andra säkra hinder (ej stenar,
korta plankstumpar o. d.) å ömse sidor om hjulen.
Mom. 6. Då uttagen vagn skall avhämtas av lok

eller lokomotor, skall, om vagnen eller därå pla
cerad lykta ej kan av lokpersonalen iakttagas på
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donet i god tid före tågs väntade ankomst vara
avlägsnat från spåret. Småfordonsföraren är skyl
dig att före uttagandet genom vederbörlig iinder-
rättelseslation eller, om så ej kan ske, genom när
maste tåganmälningsstalion förskaffa sig känne
dom om tågläget, förut uttagna A- och B-fordon
m. m.

Före uttagandet skall anmälan därom lämnas
till underrättelsestationen Jämte uppgift å småfor-
donsförarens titel och namn, förefintlig beteckning
å fordonet samt beräknad lid för färdens avslu

tande. Denna anmälan skall ombestyras av små
fordonsföraren, därest ej i mom. 2 föreskriven sig
nalering enligt § 29 anordnas vid endera eller
bägge gränsstationerna, i vilket fall anmälan skall
ombesörjas av tågexpeditören vid den station, var
ifrån fordonet utföres. Kan färden ej avslutas
inom den tid, som sålunda uppgivits till imder-
rättelsestation, skall ny anmälan göras av små
fordonsföraren.

Mom. 2. Under det A-fordon är i rörelse å

linjen, skall en signalgivare, visande stoppsignal,
färdas såväl före som efter fordonet på ett av
stånd av omkring 600 m. från detta. Hålles
fordonet stilla å linjen, skall det skyddas av stopp
signaler, anordnade på sätl i § 27, mom. 1, 3
och 4 stadgats, varvid dock bansignaltavlor (ban-
signallyktor) alltid .skola upp.sättas, redan då knall
dosorna utläggas.

Signalering enligt förestående behöver dock ej
ske, om efter uttrycklig begäran av småfordons
föraren signalering till skydd för fordonet anord
nas av gränsstationerna i närheten av stationshuset
jämlikt § 29, mom. 5 eller vid yttersta växeln en
ligt anm. 1 här nedan. Om endast endera av dessa
stationer anordnar dylik stoppsignaleriiig, skall
småfordonsföraren själv ombesörja stoppsignale
ring åt det andra hållet. Förenämnda begäran skall
göras hos tågexpeditören å endera av stationerna
ifråga. Tågexpeditören skall då ombestyra, att
hinderanmälan blir utväxlad före fordonets utta-



82 Säkerhetsföreskrifter § 33.

gande och i förekommande fall anmoda den andra

stationen att utsätta stoppsignaler (se bil. 3).
Anm. 1. På framställning av baningenjör må trafik

inspektör kunna bestämma, av vilka stationer stoppsig
naler vid uttagning av A-fordon skola utsättas även i
sådana fall, då signalering enligt § 29, mom. 5 ej kan
äga rum i närheten av stationshuset utan vid stationens
yttersta växel eller längre ut, om växlingsrörelser så på
fordra.

Före ankomsten till vägkorsning eller kurva eller
andra ställen, där försiktighet bör iakttagas, skall
förare av A-fordon med motor giva signalen »tåg
kommer» och minska hastigheten, så att fordonet
ovillkorligen under alla förhållanden kan vid be
hov omedelbart stanna.

Har signalering begärts vid endera eller bägge
stationerna jämlikt detta mom., åligger det små-
fordonsförare att till tågexpeditören å endera av
dessa stationer anmäla, när A-fordon dit införts

eller ock borttagits från spåret å linjen. Tåg-
expeditör, som emottagit dylik anmälan, åligger
att föranstalta om hinderanmälans återkallande

och utsatta stoppsignalers indragande.

Mom. 3. C-fordon må av småfordonsförare utan

särskilt tillstånd uttagas å linjen, men skall vara
avlägsnat från spåret i god lid före tågs väntade
ankomst, och är dylik förare skyldig att före ut
tagandet genom vederbörlig underrättelsestation
eller, om så ej kan ske, genom närmaste tågan-
mälningsstation förskaffa sig kännedom om tåg
läget, förut uttagna A- och B-fordon m. m.
Mom. 4. A- och C-fordon få ej utan tågexpeditörs

medgivande uppställas i eller i farlig närhet av
tågspår. När sådant fordon ej användes och är
lämnat utan tillsyn, skall det vara uppställt på
hinderfritt avstånd från spår eller å ett av trafik
oberört spår samt vara fastlåst eller på annat sätt
tryggat i förhållande till trafikspår.
Mom. 5. A- och C-fordon må uttagas efter tåg

å  tåganmälningssträcka, innan tåget lämnat den
samma. Ifrågakommande hinderanmälan skall då
ej avlåtas, förrän anmälan »O in» ingått. Dylikt
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fordon får ej vidfästas tåg för att av detta fram
föras.

Mom. 6. A- och C-fordon med motor skall vara

försett med bromsanordning samt med signalhorn,
signalpipa eller sirén (se dessutom § 19).

§ 34.

Mom. 1. B-fordon må utan särskilt tillstånd ut-

tagas å linjen av småfordonsförare, som därvid fordon.
ansvarar för färdens föreskriftsenliga utförande.
Mom. 2. Omedelbart innan B-fordon, som ej går

såsom tåg, utföres å- underrättelsesträcka, skall
småfordonsföraren personligen från vederbörande
underrättelsestation inhämta besked, om binder för

den tillämnade färden å underrättelsesträckan före

finnes. Därvid skall småfordonsföraren, med angi
vande av titel och namn samt förefintlig beteckning
å fordonet, uppge den tidpunkt, då detsamma be
räknas kunna lämna underrättelsesträckan eller

vara avställt på i § 33, mom. 4 angivet sätt, samt
lämna uppgift om längre uppehåll under färden.
Bör särskild försiktighet av någon för underrät
telsestationen känd anledning iakttagas, skall statio
nen därom lämna besked, vilket alltid skall av små

fordonsföraren repeteras. Är underrättelsestation
obevakad vid tidpunkten för B-fordons ingående å
sträckan, skall småfordonsföraren, efter att om

möjligt hava bänvänt sig till tågklareraren å endera
av närmaste tåganmälningsstationer, framgå med
särskild försiktighet på tåganmälningssträckan
ifråga.
Mom. 3. Skulle binder eller fara för B-fordons

färd uppstå efter det besked enligt mom. 2 lämnats,
skall småfordonsföraren underrättas därom.
Anm. 1. Om småfordonsföraren ej kan anträffas

medelst telefon, bör banpost utsändas å den bansträcka,
där fordonet befinner sig (se form. S 13). Skulle un
derrättelse ej kunna lämnas, skall meddelande härom
i och för iakttagande av särskild försiktighet givas till
lokpersonalen å vederbörligt tåg (se form. S 10).
Mom. i. När B-fordon framföras å linjen utan

att gå såsom tåg, får detta ej ske på sådant sätt,
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att låg- och växlingsrörelser eller vagnuttagning
därigenom hindras eller säkerheten därvid genom
fordonet eller för detsamma äventyras.

Blir B-fordon med motor av någon anledning
kvarstående å linjen ulan att kunna inom den för
färden bestämda tiden undanföras från huvudspår,
skall stoppsignalering anordnas och underrättelse
om förhållandet lämnas på sätt i § 27 stadgats.
Bevakning erfordras ej.
Om färden avsiktligt ordnas så, att fordonet skall

vid något tillfälle avlägsnas från spår, åligger det
småfordonsföraren ombestyra, att erforderlig per
sonal finnes tillgänglig för ändamålet.

Mom. 5. Under färd med B-fordon skall små

fordonsföraren, oavsett om fordonet framföres så

som tåg eller ej, hålla noggrann utkik och efterse,
om någon signal gives till detsamma. Före ankom
sten till sådan vägkorsning, som är försedd med
säkerhetsanordning enligt kungl. kungörelsen den
26 juni 1933 — även sådan vägkorsning, som är
skyddad av endast kr3^ssmärken — skall förare av
motorfordon alltid giva signalen »tåg kommer». Ar
sådan vägkorsning ej försedd med grindar eller
bommar jämlikt nämnda kungörelse eller kan mo
torföraren ej iakttaga, att desamma vederbörligen
stänga över vägen, skall han därjämte minska for
donets hastighet så, att det under alla förhållan
den kan vid behov stamia före ankomsten till väg
korsningen. .Signalen »tåg kommer» skall givas
jämväl före ankomsten till andra ställen, där för

siktighet bör iakttagas, såsom sådana kurvor och
oskyddade vägkorsningar e. d., där utsikten är
skymd, och skall därvid även hastigheten, enligt
motorförarens bedömande, i erforderlig mån ned
bringas till underlättande av fordonets l)ringan(le
till stopp, om därav skulle givas behov.

Mom. 6. Avståndet mellan tåg och efterföljande
B-fordon eller mellan två ej sammankopplade B-
fordon, som samtidigt föras i samma riktning å
samma spår, får ej understiga 200 m.
Mom. 7. Visar det sig, att ankomsttiden till sta-
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lion för B-fordon med motor kommer att nära

sammanfalla med den tidpunkt, då tåg eller vagn-
nttagning skall därifrån utgå å samma huvudspår,
skall på småfordonsförarens personligen framförda,
uttryckliga begäran direkt till tågexpeditör denne
kvarhålla tåget eller vagnuttagningen, tills fordo
net inkommit eller besked lämnats, att detsamma

undanförts från huvudspåret. Färden får i sådant
fall ej fortsättas, förrän visshet erhållits, att tåg-
expeditören rätt uppfattat denna begäran. Tågexpe-
ditören skall, om fordonet ej redan inkommit, ge
nom skriftlig order underrätta vederbörande per
sonal å tåget eller vagnuttagningen om kvarhållan-
liet (se form. S 11).
Mom. 8. Beträffande B-fordoiis uppstälhiing, ul-

lagande å linjen, innan tåg lämnat tåganmälnings-
sträckan, samt förbud att låta dylikt fordon fram
föras av tåg, gäller vad i § 33, mom. 4 och 5 stad
gats.

Mom. 9. B-fordon med motor skall vara försett

med kraftigt verkände bromsinrättning samt signal
redskap, bestående av signalhorn, signalpipa eller
sirén samt vid färd å linjen 2 röda signalflaggor,
handsignallykta och 8 knalldosor (se dessutom

§ 19).

Kap. 111. Anordnande och inställande av tåg.
Anordnande av påsk,iutning.

§ 35.

Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederbörande be

fäl mot kvitto tillställas underlydande personal,
.som därav liar bcliov.

Beträffande tidtabeli.s-

bokens innehåll skola i

tillämpliga delar gälla
I  de närmare bestämmel

ser, som meddelas i sta

tens järnvägars »Tidta
bellsföreskrifter» del I

(särtryck nr 222 a).
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Ä varje bevakad driftplats skall boken jämte ett
utdrag därav (tågordning) finnas för personalen
tillgänglig. En avskrift av nämnda utdrag skall,
beträffande stationer och blockposter, före ikraft
trädandet tillställas trafikinspektören för gransk
ning, varjämte i förekommande fall skall lämnas

skriftligt erkännande, att vederbörande tabell för
tågens ordningsföljd vid enkelspårsdrift å dubbel
spår återfunnits i tidtabellsboken. Samtidigt skall
av ordergivnlngsstallon för granskning insändas
uppgift enligt form. S 3.

Aiwi. /. Tågmöte anges i tjänstelidtabett i följande
fall:

a) då båda tågen framföras å båda sidor om sta
tionen å samma cnkelspår,
b) eljest endast med tåg, som ankommer inom en

timme före det avgåendes tidtabellsenliga avgångstid.

Mom. 2. Ändring av i tidtabellsboken intagna
uppgifter skall, om ändringen ej är av tillfällig art,
meddelas genom tillägg, som numreras i löpande
följd.
Förekommer tjänstetidtabell 1 sådant tillägg, skall

mottagandet erkännas på sätt föreskrlves 1 mom. 4.
I fråga om nylntaget tåg skall därjämte av veder
börande stationer uppgift lämnas å d^ mötesorder,
som enligt § 36, mom. 3 i förekommande fall skola
lämnas rörande detta tåg.

I erforderliga fall ändras och kompletteras tåg
ordningen och form. S 3, varom anmälan skall in

ges till trafikinspektören.

Mom. 3. Vid tjänstemeddelanden skall tåg be
nämnas med det nummer, som finnes angivet i
tjänstetidtabellen.

Mom. 4. Tillfällig tjänsletidtabell skall utfärdas
enligt form. S 4. I brådskande fall får den förenk
las, men måste dock innehålla uppgifter om dag för
tågets gång, den bansträcka, varå tåget är anord
nat, tågets ordningsföljd i förhållande till andra tåg
och den beräknade avgångs- och ankomsttiden vid
utgångs- resp. slutstationen samt tågspår.

Tågklarerares order om återgående påskjutnings-
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loks gång behöver dock ej innehålla uppgift om
avgångs- och ankomsttiden.

Anm. 1. Tillfällig tjänstetidtabell kan inskränkas till
föreskrift, att tåget skall framgå på »tåganmälnings-
sträcka» efter redan anordnat tåg, innebärande, att tå
get skall framföras så nära efter det föregående, som
föreskriften i § 67, mom. 8 medger, och med samma
möten, förbigångar och tågspår som det föregående
tåget. Om avvikelser ifråga om uppehåll eller bevak
ningsskyldighet skola göras, skall detta anges i tjänste
tidtabellen.

Tillfällig tjänstetidtabell skall utfärdas av tåg
ledaren och delges därav herörda bevakade och,
om möjligt, obevakade stationer (även berörda or-
dergivnings- och underrättelsestationer) samt veder
börande ledningsmästare och maskinbefäl. Tillfäl-|H;
lig tjänstetidtabell, som avser hjälptågs eller åter
gående påskjutningsloks gång, får i vissa fall (jfr
§§ 37 och 84, mom. 2) jämväl utfärdas av tåg
klarerare.

Anm. 2. Ang. ifyllande av form. S 4 å mottagnfngs-
station vid tillfällig Ijänstetidtabells utsändande, se sär
tryck nr 127 »Telefonordning», art. 16.

Tågexpeditör å nedan angivna stationer skall er
känna mottagandet av den tillfälliga tjänstetidtabel
len (se form. S 4 och S 6):

1) station, som skall lämna extratåget tjänste
tidtabell (jfr § 36, mom. 2),
2) station, där tågmöte eller tågförbigång upp

kommer,

3) ordergivningsstation, som beröres av extra
tågets gång,
4) underrättelsestation, som beröres av extra

tågets gång samt
5) station, som manövrerar vägbommar å linjen

eller som skall underrätta vägvakt om extratågets
gång.

1  erkännandet skola anges möten och förbi
gångar, som skola äga rum å egen station, även
som i förekommande fall de tåg, som av statio
nen jämlikt § 36, mom. 3 skola erhålla order
om möte med extratåget (se form. S3). Station,
som skall lämna extratåget tjänstetidtabellen, skall
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Order av här ifrågavarande slag skall lämnas å
ordergivningsstationerna (se form. S3). Har tåg,
som skall erhålla sådan order, avgått från order-
givningsstation, innan ordern om extratågets gång
hunnit delges stationen, skall den anmoda annan
i  tågets väg belägen station att meddela ordern till
lågbefälhavaren och lokpersonalen. I fråga om så
dant mötande tåg, som ej berör ordergivningssta-
tion, skall lågledaren föreskriva orderns lämnande
å annan station.

Äger möte med extratåg rum å ordergivnings-
station, skall order om mötet lämnas av denna sta

tion, därest lokpersonalbyte samtidigt skall försiggå,
eljest av närmast föregående ordergivningsstation.
Då extratågets gång kungöres genom tillägg till

tidtabellsboken och i tillägget intagits särskild upp
gift å i nämnda bok intagna tågs möten med extra
tåget, anses denna ordergivning fullgjord, när tåg
ledaren meddelat, att samtliga i tjänst varande be
rörda tågbefälhavare och lokpersonal kvitterat
ifrågavarande tillägg. Intill dess skall ordergivning
ske på sätt eljest föreskrivits i detta moment.
Mom. A. Vad ovan sagts angående order om

extratågs gång och om order till mötande tåg, skall
i  tillämpliga delar gälla även ifråga om tågs in
ställande; dock att kvitto å dylik order endast be
höver lämnas av den första stationen å den ban-

slräcka, varå tåget inslälles (se form. S 3, S 5 och
S9).

§ 37.

Mom. 1. Då påskjutning erfordras (jfr § 41, Auordnan-
mom. 4), äger tågklarerare, så framt lok för ända- skiu"ni^'.
målet finnes, giva order om påskjutning å del av
närmaste stationssträcka ävensom utfärda tillfällig
tjänstetidtabell för lokets återgång till stationen.

Erfordras påskjutning å hel stationssträcka eller
längre, eller finnes lok ej tillgängligt, göres fram
ställning hos tågledaren, som i sådant fall äger ut
färda order om påskjutningen samt tillfällig tjänste
tidtabell för lokets återgång.
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Istatens järnvägars'
.  (linjer iitan skriftligl oller telegra-

egen förvaltnings | •" " "
fiskt medgivande av maskinsektionsföreståndaren,
som om behövligt, skall föranstalta om malerielens
besiktning. Avskrift av sådant medgivande ävensom
beträffande lok, intyg angående lokets tyngd och
största axeltryck samt uppgift om den högsta has
tighet, som vid transporten får användas, skall åt
följa transporthandlingarna (jfr § 41, mom. 7).
Mom. 3. Vagn, som skadats så, att dess trafik

duglighet kan ifrågasättas, eller som varit ur spår,
får ej insättas i tåg, förrän den undersökts av sak
kunnig person och förklarats trafikdiiglig.

statens

egen

jarnvägarj det ankomma på maskinbefälet eller
Mom. 4. Beträffande lok, som skadats åi

jarnvag

föraren att avgöra om och
ningar det må framföras.

under vilka förutsätl-

§ 39.

Mom. 1. Bromsarna i tåg kunna utgöras av:

Genomgående bromsar och
skruvbromsar.

De genomgående bromsarna indelas i:
a) Persontågsbroms (P-broms), omfattande
Vakuumbroms och

Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm"),
den senare bestående av

Kunze-Knorr-P (KKP), med omställnings
anordningen i läget »Perst», och

Enkammarbroms*), utan mellanventil eller
med mellanventil i läget »P».

b) Godstågsbroms (G-broms), omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm®),

bestående av

Kunze-Knorr-P (KKP) med omställnings
anordningen i läget »Godst»,

Olika slags
bromsar.

Tågens in
delning ur
bromssgn-
punkl.

Tågs storlek
vid olika

hastigheter.

*) Av enkanimarbromsar finnas systemen: Knorr,
Westinghouse och New-York.
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Kunze-Knorr-G (KKG) och
Enkammarbroins*) med mellanventil i lä

get »G» eller med annan strypanord-
ning.

c) Mutintågsbroms (M-
broms), omfaltaiule
Tryckluftbroms ä
malmbanans vagnar

(litt. M och Ql).
ledningslryck mins!
4 kg/cm'",

ledningslryck l,t>
kg/cm-.

Mom. 2. På sätt, som i mom. 3 närmare anges,
kunna i ett och samma tåg samtidigt användas
samtliga ovan angivna bromsar, dock med följande
undantag:

1) Malml)anans vag- j
nar, som äro tomma el

ler lastade med mindre

än 15 lon. få ej hava '
sin genomgående broms
verksam, när de framgå |
i 'låg, som bromsas med
ledningstryck högre än
1,6 kg/cm*.

2) Vakuunibromsar och Iryckluftbromsar få ej
användas samtidigt å vagnarna i ett och samma
låg.
Mom. 3. Med hänsyn till de slag av bromsar, som

komma till användning, indelas tågen i
a) Tåg av bromsgrupp I: tåg, där av den an

vända bromskraften minst Vs erhålles från P-brom-
, 1 en vagnvikt av högst 150 lon 1

sar, ävensom tag med ,
"  I hogsl 12 vagnsaxlar |

i vilket minst 4 axlar bromsas med P-bromsar,

b) Tdg av bromsgrupp II: tåg, där av den an
vända bromskraften minst hälften erhålles från

G-bromsar,

*) Av enkamniari)r()in.siir finnas systemen: Knoia',
Weslinghonse ocii New-York.
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c) Tåg av broms- [
grupp III: tåg, där av
den använda l)romskraf-

ien minst "/a erhålles
från IM-bromsar. i

d) Tåg av bromsgrupp IV: låg, där av den an
vända bromskraften mer än hälften erhålles från

skruvhromsar, ävensom annat tåg, som ej kan hän
föras till någon av hromsgrupperna I, II eller III.

Bromskraften i tåg beräknas enligt § 40.
Anm. 1. Ä vagn med omställiiingsanordning för

»Persontåg» — »Godståg» eller med mellanventil skall
läget »Perst» resp. »P» användas i tåg av bronisgrup-
penia I eller III och läget »Godsl» resp. »G» i tåg av
hromsgrupperna II eller IV.
Anm. 2. Omställningsanordning för »Last» och »Tom»

skall intaga läget »Last», då vagnens bruttovikt uppgår
till eller överstiger den å bromsviktskylten angivna
omställningsvikten, och läget »Tom», då bruttovikten
understiger detta värde. Ä vagnar, som sakna brcms-
viktskylt, skall omställningsanordningen intaga läget
»Last», då vagnen har större last än 5 ton och läget
»Tom», då vagnen är tom eller lastad med högst 5
ton. Ä kursvagnar skall dock dylik omställningsan
ordning alltid stå i läget »Tom».
Anm. 3. Om tåg, som avsetts att hänföras till bromn-

grupp I, befinnes ej uppfylla härför stadgade villkor,
skola med godstågsläge försedda omställningsanord
ningar ställas i detta läge.
Mom. 4. Det högsta nnlal fordonsaxlar, verksamt

loks axlar frånräknade. som vid olika hastigheter
få framföras i tåg, framgår av nedanstående tabell:

I tåg av
Det högsta tillåtna antalet fordonsaxlar

vid en hastighet i timmen av
Il roms-

grupp
t.0. m.

30 km.

31—40

km.

41—50

km.

51—60

km.

61-70

km.

71—90

km.

i91 —100

'  km.

I 140 120 100 80 70 60 40

11 180 180 140 100 80* — ;

III 210 210 180 140 — — ;

IV 140 120 100 80
— — ;

*) Skall tillsvidare ej tillämpas.
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per 100 lons vagn vikt,
d. v. s. erforderlig
hromskraft i procent av
vagn vikten.

I  fråga om tåg av
bromsgrupp I skola
samtliga i tåget befint
liga P-bromsar inkopp
las. I övriga tåg få alla
tillgängliga bromsar in
kopplas, under förut
sättning att antalet
bromston ej överstiger
halva vagnvikten.

Anm. 1. Det skall till

ses, att bromskraften blir
så jämnt fördelad som
möjligt.

!  ler godsvagn, som an-
1  tingen är tom eller la.s-
.  tad till av bärighe-
I  ten, som halv lastaxel

och varje axel under
annan vagn som hel

lastaxel: dessutom räk

nas varje axel, som
utan last på vagnen ut
övar ett tryck på ske
norna av minst 7 ton

vid normalspårig järn
väg eller minst 5 ton
vid smalspårig järnväg
som hel lastaxel.

Med bromsaxel för

stås sådan lastaxel, som
är försedd med verk

sam broms. Lastaxel.

försedd med verksam

broms, får endast, om

axeln är handbromsad,

räknas som hel broms

axel. Genomgångsbrom-
sad lastaxel skall räk

nas som halv broms

axel utom i följande
fall nämligen,

a) axel räknas som
hel bromsaxel, om viss

del av lasten kan ut-

bromsas och omkast

ningsanordningen ligger
i  läget »Last»,

b) axel räknas som
hel bromsaxel, då det

är fråga om axel under
personvagn eller om
axel under sådan vagn,

vars axlar enligt ovan-
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slAendt^ jilllid räkiuis

.som /u'/ Instaxel, vnrc

sig fordoncl iir tomt el

ler lastat.

En skruvbromsad

vagn får räknas som
bromsvagn, endast när

dess broms nian dröjs

mål kan sättas i verk

samhet av någon bland

tågpersonalen. En per
son får bemanna endast

en skruvbroms.

Anm. la. Det skall till-

•ses, att hromsaxlarna bliva
så jämnt fördelade som
möjligt.

Mom. 2. För tåg, som framföres i stigning, får
bromskraften ej understiga, vad som i vederbörlig
bromstabell är föreskrivet för tåg med en hastighet
av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att
bromskraften ej får understiga, vad som i broms
tabellen är föreskrivet för tåg å horisontell bana
(0: 1000).

Mnin. 'i. Vid beräk

nande av vagnviklen i
tåg och för detsamma

erforderlig bromskrafi

medräknas ej lågel
framförande lok.

Vagnvikten beräknas
på sätt stadgas i tidla-

bellsboken.

En genomgångsl)rom-
sad vagn får räknas
som bromsvagn endast,
då ledningstrycket up])-
går till del för vagnens
bromssyslem fastställda.
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Anm. 1. Bromskraften
hos vagnar av annan typ
än malmvagnar skall, när
de genomgångsbromsas i
malmtåg med 4 kg led
ningstryck, beräknas till
80 % av det i mom. 4 an
givna värdet. Dylika vag
nar, som framföras i
tomma mahnvagnståg mod
1,0 kg ledningstryck, få
sålunda ej räknas som
hromsvagnar, även om de
ras hromsapparater äro
inkopplade.

En skruvbronisad vagn

får räknas som broms

vagn, endast när dess
broms utan dröjsmål
kan sältas i verksamhet

av någon bland tågper
sonalen. En person får
bemanna endast en

skruvbroms.

Mom. 4. Bromskraf

ten bos olika fordon

skall värderas på föl
jande sätt:

U-axliga person-, post-,
fång- och resgodsvag

nar:

Vagnvikt 45 ton och
däröver:

Med P-broms 40 ton per

vagn.

Méd G-broms 25 ton per
vagn.

Med skruvbroms 5 ton

per bromsad axel.

Vagnvikt under 45 ton:

Med P-broms 30 ton per

vagn.

7
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vissa fall skruvbroms bemannas i denna tågdel,
så all besläininelserna 1 mom. 6 uppfyllas.

i  Anm. la. I tåg med
I  över 90 km/tim. hastig-
I  het får skruvbromsning
I  ej förekomma.

Mom. 8. Den genomgångsbromsade tågdelen an
ses räcka t. o. m. den sista, med verksam genom
gående broms försedda vagnen. Vagnar, försedda
med ledning för genomgående broms och som äro
tillkopplade omedelbart efter den sista genomgångs-
bromsade vagnen i tåg, skola anslutas till broms
ledningen, men få ej anses tillhöra den genomgångs-
bromsade tågdelen.

Om efter den genomgångsbromsade tågdelen med-
föres tågdel, vars vikt överstiger

jgo (smaTspårVo) ton I; bromskraflen be-
stämmas för vardera tågdelen, som om den vore
ett tåg för sig, tillhörande den bromsgrupp, var
till tåget i sin helhet hänföres.

Inuti genomgångsbromsad tågdel må även skruv
bromsar bemannas, men får tågets hastighet då ej

.  1 60 km/tim.ovei s iga I gQ (smalspår 40) km/tim.

Ett tåg anses vara enbart genomgångsbromsat,
om den använda bromskraften uteslutande erhålles

från genomgående broms.

Mom. 9. Genomgående broms skall kunna sättas
i  verksamhet från förarens plats. Begagnas två
lok för tåg med genomgående broms, bör denna
skötas från det främsta loket. Nödbromsanord

ning skall i tåg av bromsgrupperna I—III vara
omedelbart åtkomlig för tågbefälbavaren eller an
nan i vagnarna tjänstgörande tågpersonal.
Anm. t. Ang. begränsning av tåghastigheten, då det

främsta loket saknar apparat för i tåget använd genom
gående broms, se § 69 mom 4, punkt i).

Anm. 2. A malmbanan I
må vid behov tåg, i vil- j
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tågbefälhavare och lokpersonal å form. S 10. Tå
get skall därefter framföras å de olika delarna av
resp. stationssträckor med den hastighet, som med
ledning av bromstalet framgår av vederbörlig
bromstabell (jfr mom. 1).

Anm. 1, Trafikinspektör äger bemyndiga tågklarerare
att utfärda order om hastighetsnedsättning på grund
av otillräcklig bromskraft.

Mom. 13 a. Om tåg,
som helt eller delvis

bromsas med skruv

bromsar, ej i behörig
tid kunnat stanna efter

av föraren medelst sig
naler påkallad broms-
ning, skola tågbefälha
varen och föraren ge
mensamt söka utforska

orsakerna härtill.

Därvid skall under

sökas, om bromsblock
och hjulringar äro upp
värmda av kraftig
bromsning, om broms
anordningarna varit i
fullgott skick, om föra
rens signaler uppfattats,
och hur stor tågets has
tighet vid tillfället va
rit.

över verkställd un
dersökning skall såväl
tågbefälhavaren som fö
raren avlämna utförlig

rapport, vilken även
skall innehålla uppgift
om väderleksförhållan

dena vid tillfället ifråga
ävensom övriga uppgif
ter av betydelse.
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Bromstabell B

fcJr tåg av hroinsgrupp II, III och IV.

1  lulnings-
förhållande

Vid en hastighet i km. pr tim. av

16 I 20 I 25 I 30| 35| 40 | 45| 50| 65| 60|65*|70*

B r o m s t a 1

0:1000 4 4 4 4 5 5 7 9 12 15 20 28

1: t 4 4 4 4 5 6 8 10 13 16 22 30

2: i 4 4 4 4 5 7 9 11 14 18 23 31

3: > 4 4 4 5 6 7 9 12 15 19 25 33

4: » 4 4 5 5 6 8 10 13 16 20 27 35

5: > 4 5 5 5 7 9 12 15 18 22 29 37

6: » 5 5 6 6 8 10 13 16 19 23 30 39

7: » 5 5 6 7 9 11 14 17 20 24 32 41

8: » 5 6 7 8 10 12 15 18 21 25 33 42

10: t 6 7 8 10 12 14 17 20 24 28 36 45

12: t 7 8 10 11 13 16 19 22 26 31 39 48

12,5: » 7 8 10 12 14 16 19 23 27 32 40 49

14: » 8 9 11 13 15 18 21 24 28 33 42

16: > 9 11 12 15 17 20 23 27 31 36 45

17: 10 12 14 16 18 21 24 28 32 39 49

18: > 11 12 14 16 19 22 25 29 33 42

20: 12 14 16 18 20 23 27 31 38 50

25: > 15 17 19 22 25 28

*) Skall tillsvidare ej tillämpas.
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Mom. 2. Vid framförande av tåg med två hop
kopplade, rättvända lok, av vilka således även del
hakre är arbetande, skall iakttagas:
a) Koppling av två lok med väsentligt olika

hastighet bör undvikas.
b) Vid koppling av två lok, för vilka gälla olika

rnaximihastigheter, skall i regel loket med den stör
sta tillåtna hastigheten gå främst.

.47jni. 1. Ang. begränsning av tåghastigheten, då lo
ken måste kopplas i annan ordning, se § 69 mom. 4,
punkt h).

Anm. 1 a. Ang. koppling
av enbemannat ånglok, se
§ 98 a, mom. 8 a.

Mom. 3. I följande fall må loket, så franit stång-
kopplade vagnar ej finnas i tåget, gå sist och så
ledes skjuta detsamma:

a) då så sker till undvikande av fara eller för
alt förekomma att tåget blir kvarstående å linjen,

b) då trafikinspektören eller för särskilt fall
tågledaren så föreskriver.

Vid skjutning få högst två lok användas.
Vid skjutning skall, om lokpersonalen ej kan er

hålla tillfredsställande utsikt framåt, någon av kon
duktörspersonalen för erforderlig signalering taga
plats å främsta eller något av de främsta fordonen
med obehindrad utsikt framåt eller färdas framför

tåget.
Anm. 1. Utan hinder av föreslående må tillfällig

backning av tåg med stångkopplade vagnar förekomma,
men skall försiktighet därvid iakttagas.
Mom. 4. I tåg med lok främst må, så framt

stångkopplade vagnar ej finnas i tåget, till påskjul-
ning användas ett särskilt lok:
a) vid tågs igångsättande på station,
b) vid tågs framförande å bansträcka med starka

stigningar,
c) i nödfall.
Del påskjutande loket får ej vara sammankopp

lat med tåget, utom då trafikinspektören för sär
skilt fall så bestämt.

Mom. 5. Overksamt lok på egna hjul skall vid
transport i tåg placeras enligt följande:
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Skyddsrummet
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^  w
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d

t.o.m. al o över

a) över 80l<m/lim. 150 151—400 400

b) över 70 men

högst 80i<m/tim. 200 201—500 500

c) över 60 men

högst 70 km/tim. 250 251—600 600

d) över 50 men 1
högst 60 km/tim. 400 401—900 900 1

e) över 40 men
högst !>0 km/tim. 550 över 550

—

Anm. /. Militär i militärtåg
räknas i detta hänseende ej så
som resande.

Anm, 2. F-avd. i en AFo, Bh^o
eller CFo och D-avd. i en CDot
få i detta hänseende anses mot

svara Va boggivagn samt F-avd.
i en CF, D-avd. i en CD, D- och
F-avd. i en CDF och den mindre
avd. i en 04, Va tvåaxlig vagn.

Anm, 3, Overksamt lok, som
framföres närmast intill det dra
gande loket, medräknas ej i
vagnvikten i detta hänseende.

Skydds
rum får
resande i
förhållande

till lok.

§ 42 a.

I  tåg, upplåtet för resande och som dragés av
[lok, skall i den utsträckning, som av nedanstå
ende tabell framgår, närmast det dragande loket
vagn eller del därav (skyddsrum) vara avstängd
för resande.
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Tåg med en hastighet

Intet

skyddsrum

vid ett vagn-

axeltal av

högst

Skyddsrummet skall
utgöra

hel 2- eller

3-axIig vagn
eller '/« bog-

givagn.

halv 2- eller
B-axlig vagn
eller '/ibog

givagn.

vid ett vagnaxeltal av

9—20

12

16

20

30

40

13—30

över 20

17—40

21 — 50

31—70

över 40

intet skvddsruni

30

40

50

70

a) över 90 km/tim. ...
b) över 80, men högst

90 km/tim

c) över 70, men högst
80 km/tim

d) över 60, men högst
70 km/tim

c) över 50, men högst
60 km/tim

f) över 40, men högst
50 km/tim

g) högst 40 km/tim. ...

Anm. 1 a. Militär i railitärtåg och personal i restau-
rantvagn räknas i detta hänseende ej som resande.
Anm. 2 a. F-avd. i en AFo, BFo eller CFo, D-avd. i

en CDo-vagn och köksavdelningen i restaurantboggi-
vagn får i detta hänseende anses motsvara V2 boggi-
vagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD och den
mindre avd. i en C-vagn, V2 tvåaxlig vagn.
Anm. 3 a. Overksamt lok, som framföres närmast

intill det dragande loket, medräknas i detta hänseende
ej i axelantalet.

Anm. 4 a. Skyddsrum erfordras ej i tåg, som ntgöres
av eller framföres av motorvagn.

§ 43.

Mom, 1. Alla i ett tåg gående fordon, med
undantag av påskjulningslok (jfr § 41, mom. 4,
sista stycket) skola vara hopkopplade med var
andra medelst skruvkoppel; dock må sådana for
don, som äro avsedda att användas parvis, vara
förbundna med varandra på annat sätt.
Anm. 1. Ang. sammankoppling vid tågsammansätt

ning, se särtryck nr 33 »Instruktion för växlingstjän-
slen», § 15.

Anm. 2. Fordon med skadad draginrättning må
1'niinföras provisoriskt kopplat sist i tåg med en has-

Tägsam-
mansått-
ning i
övrigt.
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.  , I . I 40 km/lim. \ ,lighet av högst (smalspår 30) km/iim.
kunnig person godkänt kopplingen.

Anm. 2 a. Fordon i tåg
skola vara hopkopplade
med för järnvägen fast
ställd kopplingsanordning.

Anm. 2 b. Fordon, som
framföras i tåg med högre
hastighet än 40 km/tim.,
skola vara hopkopi)lade
medelst skruvkoppel eller
annan fastställd åtdragbar

!  kopplingsanordning.

Mom. 2. Fordon, avsedda att hopkopplas me
delst skruvkoppel, få ej sättas intill varandra i
tåg, om höjdskillnaden mellan motstående buffert
huvudens mittpunkter överstiger 125 mm samt be
träffande fordon med övergångsbryggor 85 mm.

I  Anm. 1 a. Smalspåriga
:  fordon, avsedda att hop
kopplas med central kopp
lings- och stötanordning
(ej stångkoppel), få ej sät
tas intill varandra i tåg,
såvida höjdskillnaden mel-

;  lan dessa anordningar är
!  större än 80 mm.

Mom. 3. Fordon får ej utan styrelsens med
givande framföras å viss bansträcka, om dess
axeltryck överstiger det högsta för bansträckan
1 tillåtna.
vid tågels hastighet tillåtna.

Anm. 1 a. Fordon, som
saknar bärfjädrar eller
som lastats så mycket,
att bärfjädrarna satts ur
funktion, får ej medtagas
i  tåg, såvitt styrelsen ej
för viss vagntyp "fnedgivit

!  undantag.

Mom. A. Vagn, vars last överskrider gällande
lastprofil, får ej insättas i tåg utan tillstånd av
vederbörande banbefäl. Dylikt tillstånd inhämtas
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på sätt särskilt är stadgat (se särtryck nr 141 a
»Godstransportföreskrifter»).

Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanför vagns
gaveln så mycket, att fara därigenom kan uppstå
för den kopplande eller skada ske å närmast till-
kopplade vagn eller å lastat gods, skall förses med
erforderliga skyddsvagnar (se särtryck nr 141 a
»Godstransportföreskrifter»).

Mom. 6. Följande särskilda bestämmelser skola
gälla för framförande i tåg av nedan angivna
fordon:

a) baUasijiislerings-
vagn (litt. Q 20): arbe
tande: endast under

bandisposition eller i
särskilt anordnat tåg;

ej arbetande: om bal-
lastjusteringsvagnen är
monterad å med vanli

ga vagnshjul, axelfjäd
rar och fjäderbuffertar
försedd vagn (Q 20 nr 1
och 2), sist i tåg, vars
hastighet ej överstiger
60 km/tim.;

b) broprovningsvagn
■  (litt. Q 9) med vatten i
cisternerna: endast i

särskilt anordnat tåg,
varvid gälla av vederbö
rande baningenjör ge
nom tågledaren för var
je fall utfärdade be
stämmelser;

tom: i tåg med hastig
het ej överstigande 50
km/tim.; kopplas sist,
om så utan olägenhet
kan ske;

Se anm. 7 a nedan.

Se anm. 7 a nedan.
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lika fall medfölja plo
gen för dess manövre
ring;

Anm. 1. Hinder möter

ej att påskjuta tåg med
vingplog av senast angi
vet slag kopplad sist i tåg.

Anm. 2. Ang. snöplogs
tågs hastighet, se även §
()9, mom. 4 punkt f).

ej arbetande: efter
banbefälets hos tågleda
ren framställda begäran
i  tåg, vars hastighet ej
överstiger 40 km/lim.:
kopplas sist, dock ej
omedelbart intill vagn,

upplåten för resande,
och då fråga är om
vingplog, om den är
rättvänd och bemannad

med en man, som an

svarar för att plogvin
garna hållas indragna
och plognosen upplyf-
tad; är vingplogen för
sedd med stängningsan
ordning för vingarna
och plognosen, må den
framföras obemannad

och utan att vändas, om

snöförhållandena så till

låta;

dock må vingplog,
monterad å vagn för
sedd med vanliga vagns
hjul, axelfjädrar och
fjäderbuffertar framfö
ras 1 tåg med en hastig
het av 50 km/tim.;
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ras i persontåg, tjånste-
vagn och byggnadscen
tralförrådet tillhörig
vagn: endast i tåg, vars
hastighet ej överstiger
OO km/tim.; dock skall
sådan vagn i regel be
fordras i lokalgodslåg
eller särskilt anordnat

låg och får endast un
dantagsvis, efter besikt
ning av fjädenipphäng-
niiig med fjädrar, drag-
inrättning och lager
anordningar (särskilt
sinörjningstillståndet),

framföras i fjärrgods-
tåg.

Anm. 5. Utan särskilda
villkor får i fjärrgodslåg
framföras tjänstevagn, som
enligt styrelsens l)esliit är
försedd med anslaget
»Får framföras i fjärr-
godståg».

j) stångkopplade vagnar: i tåg, vars hastighet ej
I  50 km/tim. I • , i •äver.shgcr||,g 30| km/lim. j'•

slutet av tåget; medföres i tåget vagn upplåten för
resande, skola de stångkopplade vagnarna placeras
efter dylik vagn och vara skilda från denna genom
minst en annan vagn; stångkopplade och efterföl
jande vagnar få ej anvjindas såsom bromsvagnar;
Anm. 6. Ang. backning eller påskjutning av tåg med

stångkopplade vagnar, se § 41, mom. 3 och 4.
k) två- eller treaxlig

vagn med ett avstånd
mellan yttersta axlarna
understigande 5 m.: får
ej kopplas sist i tåg,
vars hastighet översti
ger 70 km/tim.;

k a

skall

vikt

vid

minst

treaxlig vagn

ha en tomvagn.s-

normalspår av

7  ton för att få

medtagas i tåg med en
hastighet över 60km/tim.,





Säkerhetsföreskrifter § 4.'5. 1 11)

inedtagas i tåg med en
hastighet av över 60
km/lim., minst 4,0 m. i
tåg med över 75 km/tim.
och minst 6,0 m. i låg
med över 90 km/tim,

hastighet:

vid smalspår av minst
Ö.O m. för att få medta

gas i tåg med en hastig
het av över 40 km/tim.
och minst 3,5 m. i tåg

med över 45 km/tim.
liastighet;

2) sist i tåg

vid normalspår av
minst 6,0 m. i tåg med
en hastighet över 90
km/tim. och minst 5,0
m. i tåg med en hastig
het av över 70 km/tim.;

vid smalspår av minst
4.0 m. i tåg med en has
tighet över 45 km/tim.,
minst 3,5 m. över 40

km/tim. och minst 3,2
m. i tåg med högs! 40
km/tim. hastighet.

i) vagn med eld farlig olja och

m) vagn med explosiv vara av l:a klass: be
stämmelserna härom återfinnas i trafikstadgan och
militärt järnvägsreglcmente;

n) vagn lastad med tgngre gods av större längd
(såsom räler, bjälkar o. d.): ej omedelbart invid
vagn upplåten för resande; i tåg, vars hastighet
„  . ( 60 km/tim. 1 j ,överstiger I 40) km/tim. | '
ter särskilt tillstånd av tågledaren;



120 Säkerhclsförcskrifter § 4;{.

o) öppen vagn med lältantändligt gods (se trafik
stadgan): i slutet av tåg, som framföras av ång
lok, om så kan ske utan nämnvärd tågförsening
eller annan olägenhet; i tåg, vars hastighet over-
.^ 1 60 km/tim.s igci I (smalspår 40) km/tim.

särskilt tillstånd av tågledaren.

endast efler

p a) ledningsvagnar:
vid inkoppling av vag
nar med endast ledning
för genomgående broms
i  tåg med större hastig
het än 60 (smalspår 40)
km/tim. skall iakttagas:

att axelantalet av led

ningsvagnarna ej får
överstiga fyra, när in
koppling sker mellan
två foi-don med verk

sam genomgående broms
eller mellan verksamt

lok och sådant fordon;

att axelantalet av de

med verksam genomgå
ende broms försedda

vagnar, som skilja en
på dylikt sätt inkopplad
fyraxlig grupp av led
ningsvagnar från varje
annan på samma sätt
inkopplad fyraxliggrupp
av ledningsvagnar ej får
understiga fyra.

Anm. 7 a. Ballastjuste-
ringsvagn, bangårdsvagn,
broprovningsvagn, jnste-
ringsvagn, kranvagn, snö
plog på egna hjnl (ving-
plog) och andra tjänste
vagnar få, såframt de
.sakna trafiktillstånd, en-



Säkerlielsföreskrifter §§ 4."?—44. 121

dast befordras i särskilt
anordnade extratåg, som
ej medföra resande. Så
dan vagn med trafiktill
stånd får medtagas i tåg
på de villkor, tillståndet
anger.

Mom. 7. Vagn, för vilken gäller särskild före
skrift angående hastighet eller placering i tåg, mär
kes med två runda, vitfärgade fäll, ett på var
dera sidan om adressramen samt å buffertbalken,

angivande att föreskriften finnes påmålad vag-

Mom, 8. Vid sammansättning av godståg skall
tillses, att för tågbefälhavaren, där så utan olä
genhet kan ske, upplåtes sådan vagn, att fri sikt
finnes åt båda sidor av banan.

Anm. 1. Ang. sammansättning av hjälptåg, se sär-
trvok nr 166 >Beslämmelser angående Iijälpberedskap»,
§8.

Kap. V. Tågs expedierande och framförande.

§ 44.

Stationer och blockposter skola vara bevakade. Driftplats
då tåg skall ankomma eller avgå, då tåganmälan
kan ifrågakomma eller då linjeblockeringsåtgärder
skola vidtagas. Tåganmälningsstationer och block
poster skola jämväl vara bevakade, så länge tåg
befinner sig å intilliggande tåganmälningssträcka
(jfr dock § 59, mom. 1, anm. 3).

Signalplatser och med huvudsignal utrustade
lastplatser skola vara bevakade, då så erfordras
för signalens manövrerande.

Anm. 1. Från dessa bestämmelser kan undantag med
delas på sätt finnes stadgat i §§ 86—96.
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undantag dock av order, som gälla längre tidrymd
än sju dagar, vilka order alltid skola införas å där
för avsett upplägg.

överlämningsbok skall jämväl föras i ställverk,
om trafikinspektören så anser erforderligt.

Mom. 5. Under den tid, då tåg är på ut- eller
ingående å driftplats, skall tågexpeditören hava
sin uppmärksamhet riktad på tåget och för detta
ändamål vistas å plattform eller i dess närhet, så
vitt ej annat tjänsteärende oundgängligen fordrar
hans närvaro på annat håll.

Om vid enmansstation infartssignalen är ur hruk
eller order där skall givas till tåg eller tåg väntas
ankomma å högerspår, må tågexpeditören visa av
gångssignal till genonifartståg vid infarlssignalen
resp. stationsgränsen.

Efter trafikinspeklörens medgivande må tågex
peditören i övrigt uppehålla sig i ställverk eller vid
huvudsignal för ställverkets resp. huvudsignalens
manövrering, under förutsättning att av honom
från nämnda plats given signal till tåget kan iakt
tagas av tågpersonalen och att olägenhet eller hin
der därför ej möter. Tågpersonal skall av trafik
inspektören underrättas om dylikt medgivande.

§ 47.

Siailonsur. Stationsur skall regleras efter föreskriven, all-
iiiäu tidssigual (jfr särtryck nr 127 »Telefouord-
ning», art. 23).

§ 48.

Beiusning Personplattforiu skall i mörker hållas helyst,

tiaUform. den är upplåten till allmänhetens begagnande.
Undantag härifrån kan dock av trafikinspektören
medges beträffande obevakade driftplatser samt
hållplatser, där personal ej finnes.
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Skall driftplats, som sålunda har att kontrollera
ordergivning till tåg, vara obevakad, skall tågexpe-
ditören före bevakningens upphörande anmoda när
mast bevakade station att utöva denna kontroll
samt härom underrätta ordergivningsstationen.
Då order till tåg lämnas å eller utanför den drift

plats, som ordern avser, får detta ske muntligen,
om ej annat uttryckligen föreskrivits.

Mom. A. Vad i mom. 1—3 sagts om order skall
även gälla i fråga om underrättelse.

§ 50.

Bestäm- Mom. 1. Tågspår å station skola, där så lämp-

"tdaspdr." ligen kan ske, användas sålunda:
Genomfartståg skall i regel intagas på huvud-

lågväg.
I övrigt bör så ordnas, att vid möte eller förbi

gång mellan personförande tåg det enligt resp.
tjänstetidtabeller först ankommande tåget samt vid
möte eller förbigång mellan ett personförande och
ett ej personförande tåg det personförande tåget
intages å ett spår, som är beläget närmare stations
huset än det spår, å vilket det andra tåget intages.
Denna föreskrift behöver dock ej tillämpas å statio
ner, där allmänbetens tillträde till plattformar för
medlas genom tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestämmelse ej meddelats angåen
de tågspår, skall tågexpeditören bestämma detta.

Tågexpeditör äger att undantagsvis, då omstän
digheterna så påkalla, frångå meddelad föreskrift
om tågspår och bestämma annat dylikt.
Mom. 3. När ändring av tågspår för visst tåg

vidtages, skall tågexpeditören ombestyra att lok
personalen såvitt möjligt erhåller order härom å
en föregående station (se form. S 11). Dylik åtgärd
behöver ej vidtagas, om tågledarens order om spår
ändringen delgivits ordergivningsstationen, som i
så fall skall ombestyra ordergivningen, och ej hel
ler därest spårändring för i tidiabellsboken intaget
tåg föranledas av att detta skall förbigås av extra-
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och framförliggande tåganmälningssträcka från
och med nämnda tidpunkt är klar.
Åt genomfartståg, som ej skall kvarhållas å sta

tionen, skall körsignal för utfar t visas omedelbart,
innan körsignal visas från infartssignalen (jfr
dock § 67, mom. 5, anm. 2).

A/om. 3. Signalvakt får ej giva körsignal, förrän
uttryckligt uppdrag härom av lågexpeditören med
delats för varje särskilt fall. Dylikt uppdrag får
lämnas högst 15 min., innan låg skall framsläppas,
varvid lågexpeditören skall i förekommande fall
lämna signalvakten besked om de särskilda för
hållanden, som vid tågs framsläppande äro att
iakttaga, såvida så ej redan skett.

Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande på
mekanisk eller elektrisk väg av signal- eller tåg-
vägshävstång (-ställare) eller, där tillståndet ej
kan meddelas på nämnda sätt, muntligen.
Anm. 1. Om muntligt uppdrag att visa körsignal ej kan

givas utan menlig tidsutdräkt, må detsamma givas me
delst signalen »klart», som skall av signalvakten repe
teras.

Mom. 4. Körsignal får ej av tågexpeditör givas
eller uppdrag härom åt signalvakt meddelas, förrän

tågvägsinspektion verkställts jämlikt § 55 och
tågvägen befunnits klar och betryggad (jfr dock
§ 73),

bestämmelserna i mom. 2 här ovan äro iakt

tagna,

bestämmelserna om skydd för den resande all
mänheten (§ 58) och om tågs samtidiga in- och
utfart (§ 57) beaktats,

allt i övrigt är klart för tågets framsläppande.

Mom. 5. Har körsignal givits från huvudsignal
eller hjälpsignalmedel, skall manövreringsanord
ningen återställas till normalställning resp. signal
redskapet återföras till stoppställning, så snart ve
derbörande låg antingen i sin helhet passerat till
tågvägen hörande förreglade växelgrupper eller
stannat å driftplatsen.
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som omnämnas i mom. 2, anm. 2 och mom. 5

här nedan.

Lokpersonalen å berört låg skall om möjligt å
en föregående station underrättas om förhållan
det (se form. S 10).
Kan stoppsignal ej visas och har ovan nämnd

underrättelse ej kunnat lämnas, skola, om hinder
för tågets intagande eller genomfart föreligger,
därjämte två knalldosor skyndsamt utläggas vid
den till infartssignalen hörande försignalen eller,
om sådan ej finnes, på omkring 800 m. av
stånd framför infartssignalen och, när tåg väntas,
vid infartssignalen en signalgivare placeras, som
vid behov kan visa stoppsignal mot tåget.

I  Anm. 1 a. För driftplats
I mod T-semafor gäller, att
knalldosorna skola utläg
gas på omkring 800 m.
avstånd framför stations

gränsen och, när tåg vän
tas, signalgivare placeras
vid denna gräns.

Mom. 2. När tåg får intagas, skall körsignal
visas med hjälpsignalmedlet. Har lokpersonalen
ej underrättats å en föregående station, skall där
jämte vederbörlig signal till växlingsrörelse visas
av signalgivare, placerad invid infartssignalen (jfr
dock § 46, mom. 5).

Anm. 1. Om å station med växelförregling tåg skall
intagas å spår, till vilket körsignal med infarlssignalen
på grund av säkerhetsanläggningens beskaffenhet ej
kan visas, kan växlingssignalen tillika innebära en
underrättelse, alt tåget skall intagas å annat spår än det
föreskrivna.

Anm. 2. Efter medgivande av styrelsen i varje sär
skilt fall kan tåg få ingå på station med infarts
signalen i stoppställning utan att å denna anbragts
hjälpsignahnedel och utan att vid densamma visas
signal till växlingsrörelse, om föraren genom en vid
infartssignalen anbragt telefon dessförinnan inhämtat
medgivande av tågexpeditören.

Mom. 3. Om infartssignal saknas, exempelvis då
tåg går å högerspår eller då dylik signal är ned
tagen för reparation, flyttning e. d., skall antingen
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signalering ske med dvärgsignal eller ock en sig
nalgivare vara placerad vid stationens yttersta
växel eller motsvarande punkt vid annan drift
plats än station och till vänster om vederbörande
spår, räknat från ankommande tåg. Denne skall
visa stoppsignal mot tåget medelst flagga resp.
handsignallykta (rött sken), tills tåget får fram
släppas, då stoppsignalen utbytes mot vederbörlig
växlingssignal. Lokpersonalen skall underättas,
när signalen är nedtagen (se form. S 10).

Mom. 4. Om stoppsignal ej kan visas med ut
fartssignal, skall signalering med bjälpsignabnedel
jämlikt mom. 1 och 2 genast anordnas. Underrät
telse om förbållandet skall lämnas till lokperso

nal å genomfartståg och tåg med bebovsuppebåll,
om möjligt å en föregående station, eller, om så
ej kunnat ske, utanför stationen samt till lokper
sonal å tåg med fast uppehåll, å stationen i fråga.
Om körsignal ej kan visas med utfartssignal,

erfordras ej signalering med bjälpsignabnedel;
finnas dvärgsignaler för utfartstågvägen, skall sig
nalering dock ske med dessa. Underrättelse om
förbållandet skall lämnas lokpersonal å genom
fartståg och tåg med bebovsuppebåll, om möjligt
å en föregående station samt, om så ej kunnat
ske, ävensom beträffande tåg med fast uppehåll,
å stationen i fråga. Sådan underrättelse till lok
personalen erfordras däremot ej, då tåg skall ut
gå å bögerspår (.se form. S 10).
Anm. 1. Förreglar utfarlssignal rörlig bro eller växel

å linjen, skall, när körsignal med denna ej kan visas,
tågexpeditör å station, som trafikinspektören bestäm
mer, ansvara för att bron resp. växeln intager rätt
läge, innan tåg tillätes framgå över platsen.

Mom. 5. När buvudsignal är ur bruk, skola lyk
torna i densamma hållas tända i vanlig ordning,
om så kan ske, dock endast så vitt stoppsignal
därigenom visas. Består felet endast däri, att lyk
torna i semafor ej kunna tändas, skall å station
med växelförregling signal med vinge eller vingar
i  körställning likväl givas till vederbörande tåg
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och tågväg och hjälpsignalmedel anordnas; dock
behöver hjälpsignalmedel ej anordnas vid dagning
och i skymning, då signal med semaforvingarna
kan av lokpersonalen iakttagas.
Mom. 6. Underrättelse till lokpersonal behöver

ej lämnas enligt mom. 1 och 4, om förhållandet
är angivet i tjänstetidtabellen.
Mom. 7. lakttages att lykta i försignal slocknat

eller att glaset är sönder eller att skivan ej följer
huvudsignalens rörelser, skall vederbörande ban
vakt eller signalreparatör därom underrättas. Kan
felet ej avhjälpas till den tid, då försignalen er
fordras för signalering till tåg, skall förhållandet
av banvakten eller signalreparatören anmälas till
vederbörande station, som skall ombestyra att lok
personal å väntat tåg underrättas om förhållandet
(se form. S 10).

§ 53.

Tåndning Mom. 1. Alla lyktor å en och samma semafor

""ukfon skola vara tända samtidigt.
Anm. 1. De undre lyktorna å flervingad semafor

med gasbelysning anses tända, då evighetslågan brinner.
Mom. 2. Lyktor å huvudsignal skola hållas

tända, då tåg skall framgå och under minst 15
min. dessförinnan; lyktor å semafor dock endast
då nattsignaler erfordras. För varje särskilt tåg
behöva å station endast lyktorna å de huvudsigna
ler hållas tända, som antingen tillhöra den tågväg,
som skall användas, eller ock i tjänstetidtabellen
för tåget anges i signalbild för in- eller utfart.
Mom. 3. Signallyktor vid vä.\lar och lyktor i

spårspärrsignaler skola hållas tända, då så erfor
dras för växlingsrörelser. Lyktor i spårspärrsigna
ler i tågväg skola dessutom hållas tända, då tåg
vägen skall befaras.
Mom. 4. Bomsignallyktor och vattenkranlyktor

skola hållas tända:

för tågrörelse, då tåg skall framgå å tågväg eller
spår, som berör vägkorsning resp. spår, intill vil
ket vattenkran är uppställd, samt minst 15 min.
dessförinnan;
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för växlingsrörelse, då denna berör vägkorsning
resp. spårsträcka invid vattenkran.

Efter trafikinspektörens beprövande får undan
tag göras beträffande tändning av vattenkranlykta.
Vattenkranen skall då hållas låst och nyckeln
förvaras på betryggande sätt.

§ 54.

Mom. 1. Ä station skola växlar i huvudtågvägar
ävensom till dessa hörande skyddsväxlar och spår
spärrar ligga i normalläge, utom när de på grund
av tågs eller fordons framförande behöva ligga i
omlagt läge.

Anordning för lokal omläggning av centralt om-
läggbar växel skall vara frånkopplad och låst, då
densamma ej användes för växelomläggning.

Mom. 2. Ä lastplats skola växlar i huvudspår
samt till huvudspårs skyddande anordnade växlar
och spårspärrar vara låsta i normalläge, utom när
de på grund av växling under tågs uppehåll eller
under vagnuttagning behöva upplåsas och om
läggas.

Mom. 3. När tåg skall befara viss tågväg, skola
växlarna i god tid dessförinnan vara lagda för tåg
vägen samt till tågvägens skyddande befintliga
skyddsväxlar och spårspärrar vara lagda i skyd
dande lägen. Finnes tågvägsbeskrivning (form.
358 A) upprättad, skall denna tjäna till ledning
vid klargörandet.
Vid tågvägs klargörande skall vidare tillses, att

sådana motväxlar, skyddsväxlar och spårspärrar,
som ej bliva förreglade, låsas eller bevakas. Det
samma gäller oförreglade medväxlar, då desamma
skola befaras med större hastighet än 40 km/tim.
(jfr § 69, mom 3, punkt c).
Anm. 1. Om låsning sker, skall stationsföreslåndare

ordna så, att flera nycklar ej finnas samtidigt utläm
nade, än som för varje tillfälle är oundgängligen nöd
vändigt.

Mom. 4. Vid tågs ankomst skall om möjligt
såväl infarts- som utfartstågvägen hållas klar och

Växlars
lägen och
tägvägs
klargö
rande.
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Anm. 1. S. k. »spikad» växel anses som låst, men
skall alltid lokalt inspekteras.

b) att tågvägen är hinderfri, alt växling ej på
går eller igångsättes i strid mot bestämmelserna i
§ 56, att järnvägsfordon eller småfordon från till
stötande spår eller vändskivor ej kunna komma in
i tågvägen, att till tågvägen hörande säkerhetsspår
är fritt från dylika fordon, att lyftkranar och vat
tenkranar äro rätt ställda och att lyktor i spår-
spärrsignaler, vid vattenkranar o. d. ställen, vilka
höra till resp. befinna sig invid tågvägen, äro tända
i  föreskriven utsträckning eller, om lykta vid vat
tenkran enligt trafikinspektörens beprövande ej be
höver hållas tänd, vattenkranen är låst och nyc
keln förvarad på föreskrivet sätt;

c) att tydlig stoppsignal kan visas med ifråga-
kommande huvudsignaler;
d) att växel- och signalvakter finnas tillstädes

vid bestämda platser.

Mom. 4. De delar av tågvägsinspektionen, som
omnämnas under mom. 3, punkt a), må då så är
möjligt, verkställas genom inspektion av ifråga-
kommande manövrerings- och låsanordningar i
ställverk eller genom att tillse, att förekommande
blockerings- eller frigivningsapparater för tågvä
garna handhavas på föreskrivet sätt, eller ock be
träffande utfartstågväg genom att iakttaga körsig-
nalbilden.

Mom. 5. Den del av tågvägsinspektionen, som
avser kontroll å läget av medväxel i utfartstågväg,
som ej är förreglingsbar med utfartssignal, anses
fullgjord, när växel- eller ställverksvakt genom
signalen »klart» eller muntligen till tågklareraren
eller tågvägsinspektören anmält, att växeln intager
rätt läge.

Mom. 6. Den del av tågvägsinspektionen, som
består i kontroll å att tågväg är hinderfri, skall
alltid utföras så, att visshet vinnes därom, att

järnvägs- eller småfordon, upplag eller andra hin
der ej finnas i eller i farlig närhet av tågvägen.



136 Säkerhetsföreskrifter § 55.

Anm. 1. I mom. 3, punkt b) föreskriven kontroll av
att tågväg är hinderfri må, beträffande de delar av
tågväg, som äro försedda med spårledning, verkställas
genom att iakttaga ifrågakommande kontrollampor på
spårplan eller motsvarande kontrollanordningar.
Anm, 2. Tå^ägsinspektion 1 vad avser »andra hin

der» innebär ej granskning av tågväg enbart i syfte att
utröna, om last eller andra föremål fallit ned från tåg.
Anm. 3. I fråga om tågmöte eller tågförbigång kan

trafikinspektören genom föreskrift i tjänstetidtabellen
ålägga tågbefälhavaren å det tåg, som sist skall avgå
från stationen, att, därest tåget är hinderfritt inkom
met i förhållande till det mötande resp. förbigående
tåget, genom signalen »lägg om växeln» underrätta
tågklareraren därom. Är vederbörande växel ej centralt
omläggbar, kan tågbefälhavaren även åläggas ombe
styra omläggningen
På samma sätt kan förare åläggas alt genom sig

nalen »lägg om växeln» med vissla eller handsignal-
lykta tillkännage, att loket stannat hinderfritt i för
hållande till mötande eller förbigående tåg.
Inspektion av tågväg i hela dess längd enbart

till utrönande därav, att smärre stenar eller dylika
föremål ej finnas i växlars, korsningars och mot-
rälers flänsrännor m. fl. ställen, skall å station med
växelförregling utföras två och, där låg före
kommer under liden kl. 23—5, tre gånger om
dygnet. Om dylik inspektion skall ske två gånger
om dygnet, bör den första äga rum före an
komsten av det första tåget på morgonen och,
om tre inspektioner skola företagas, bör en om
möjligt ske omedelbart före ankomsten av något
av tågen under tiden kl. 23—5. Anteckning om
sålunda verkställd inspektion göres i överlämnings-
boken, där dylik föres, eljest i tågtidjournalen.
Förenämnd inspektion skall å station utan växel

förregling ske i samband med tågvägsinspektionen
och erfordras ingen särskild anteckning härom.
Vad i detta mom. stadgats behöver ej tilläm

pas i fråga om sådan del av tågväg, som är be
lägen i eller bortom tunnel.

[  Anm. 1 a. Undantag från
i  bestämmelsen i mom. 6,
andra styclvet kan med
ges av trafikbefätbava-
reii.
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Mom. 7. Ställverksvakt må efter trafikinspektö
rens medgivande användas som tågvägsinspektör i
avseende å kontrollen å samtliga under mom, 3,
punkt b) och c) samt mom. 6, andra stycket nämn
da delar av tågvägsinspektionen. Kan anmälan om
dylik tågvägsinspektion ej lämpligen lämnas till
tågklareraren, må denna anmälan bortfalla, om
foreskrift givits, att sålunda utförd tågvägsinspek
tion utgör villkor för att ställverksvakten får visa
körsignal eller lämna medgivande till annat ställ
verk att visa körsignal.

Mom. 8. Frigivning av tågväg genom medgivan
des lämnande å tågvägsspärr, tågvägslås eller an
nan frigivningsapparat får ej verkställas, förrän
tågvägsinspektion enligt mom. 3, punkt b), c) och
d) är utförd (jfr dock mom. 7).

Mom. 9. Om för tågväg med förregling huvud
signal ej kan ställas till kör, skall tågvägsinspek
tion ske, såsom om förregling ej funnes.

Mom. 10. Då lyktor å infartssemafor .skola hål
las tända, må den del av tågvägsinspektionen, som
föreskrives i mom. 3, punkt c) utföras på det sätt,
att tågvägsinspektören genom att iakttaga skenen
bakåt ser efter, att å lyktor med fast sken ljuset
bakåt ej är till någon del avbländat och å lyktor
med blinkande sken, blinkljus framträder i översta
lyktan. Användes oljebelysning i lyktorna, må
ifrågavarande del av tågvägsinspektionen ej verk
ställas på nyss nämnda sätt, såvida ej den person,
som är ålagd att sköla tändningen och släckningen
av lyktorna, anmält till vederbörande tågvägsin
spektör, att signalglasen äro rena och i fullgott
skick samt att lyktorna äro i god ordning och fullt
upphissade.

Ifråga om huvudljussignaler kan denna del av
inspektionen ske genom iakttagande av kontroll
lamporna.

Anm. 1. A stationer med Aga-ljus eller elektrisk be
lysning med ej seriekopplade lampor i flervingad se
mafor skall, då nattsignaler behöva användas, daglig
tillsyn ägnas åt att alla lyktor kunna tändas samtidigt.
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Tågs skud
dande mot
växlings-
rörelser.

Vid ackumulator by te och vid blåst skola särskilda prov
beträffande semafor med Aga-ljus dessutom företagas.
Anteckning om verkställd kontroll göres i över läm

ningsboken, där dylik föres, eljest i tågtidjournalen.

Anm. 1 a. Semafor med

elektriskt ljus för natt
signaler, där spegelfält el
ler lampor för signalkon
troll samt kontrollampa
för övre semaforvingens
lykta anordnats, jämstäl-
les i fråga om tågvägsin-
spektion enligt mom. 3,
punkt c) med huvudljus
signal.

Mom. 11. Ä station, där särskilt växlingslok eller
lokomotor finnes eller där tåglok utför växling vid
annat tågs ankomst eller avgång, skall stationsföre
ståndaren till ledning för växlingspersonalen be
stämma, när tågvägsinspektion tidigast får påbör
jas. Uppgift härom skall intagas i plan för säker
hetstjänsten eller å mindre stationer i gällande tur
lista.

Mom. 12. Vad ovan sagts om tågklarerare gäller
å station utan tåganmälningsskyldighet i tillämp
liga delar för platsvakten. Det åligger dessutom tåg
klarerare att, innan han överlämnar tjänsten till
platsvakt, tillse, att tågväg är klar och betryggad.
Vad ovan sagts om station och tågklarerare

gäller i tillämpliga delar annan med huvudsignal
utrustad driftplats och där tjänstgörande plats-
vakt.

§ 56.

Mom. 1. Växling utanför stationsgränsen å han
sträcka, varå duhhelspårsdrift äger rum, må ej
utan tvingande nödvändighet företagas å spåret för

11 ankommande tåg.
När växling utanför stationsgränsen måste äga

rum mot tåg, som väntas anlända inom 20 min.,
skall växlingsledare därtill begära tågklarerares
medgivande. Lämnar tågklarerare dylikt med
givande, skall han ange en med hänsyn till
det väntade tågets läge vald tidpunkt, då växlin-



Säkerhetsföreskrifter § 56. 139

gen mot tåget senast skall vara avslutad. Denna
tidpunkt skall bestämmas så, alt växlingen utan
för stationsgränsen är avslutad senast 10 min. före
den tidpunkt, då tåget tidigast kan väntas.
Mom. 2. Växling i tågvägen för visst låg eller

strax bortom infartstågvägens slutpunkt eller ock
å spår, som korsar eller mynnar ut i denna lågväg
utan att den är skyddad mot rörelsen genom spår
spärr eller skyddsväxel, skall i regel vara avslutad
vid den tidpunkt, då tågvägsinspeklion kan äga
rum (jfr § 55, mom. 11) och får ej utan tågkla
rerarens för varje gång lämnade medgivande äga
rum under de sista 5 min. före den tidpunkt, då
låg tidigast väntas framgå å tågvägen.
Anm. 1. Vad ovan sagts om spårspärr och skydds

växel såsom skydd mot växlingsrörelse gäller även spår-
spärrsignal, när växlingsrörelse utföres på sådant sätt
att fordon ej befinna sig mellan lok (lokomotor) och
denna signal.

Växling strax bortom infartstågvägens slutpunkt
må enligt stationsföreståndarens beprövande äga
rum jämväl under tågs med fast uppehåll ingående
å stationen, om därigenom menlig tidsutdräkt kan
undvikas, men skall härvid tågets lokpersonal i
förekommande fall underrättas (jfr § 73, mom. l).
Växel till spår, som mynnar ut i infartstågvägens
fortsättning, skall därvid hållas låst i avvisande
läge, om så kan ske.

Vid ofta förekommande behov av växling vid visst
eller vissa tåg må medgivande enligt detta mom.
lämnas av stationsföreståndaren för viss tid, dock

högst för en tidtahellsperiod, och skall dylikt med
givande intagas i plan för säkerhetstjänsten.
Mom. 3. Sedan tågvägsinspeklion ägt rum,

varom växlingsledare vid behov skall förskaffa sig
underrättelse, må fordon ej utan tillstånd fram
föras å eller över tågvägen, ej heller dithörande
tågvägsväxlar, skyddsväxlar, spårspärrar, spår-
spärrsignaler, vändskivor, lyftkranar och vatten
kranar omläggas eller omställas, förrän det tåg,
för vilket inspektionen ägt rum, framgått. Dylikt
tillstånd lämnas av tågvägsinspektör eller, om tåg-
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vägen redan anmälts klar till tågklareraren, av
denne.

Tågklarerare eller tågvägslnspektör må redan
dessförinnan förbjuda växling i eller över tågväg,
om han så anser erforderligt.

Mom. 4. Ä annan driftplats än tåganmälnings-
station må rörelse med fordon utanför spårspärr
eller skyddsväxel äga rum endast, då tåg gör uppe
håll å driftplatsen för växling samt vid vagnuttag-
ning.

Mom. 5. Uppställning av vagnar å tågspår skall
i möjligaste mån undvikas. Vagnar, som under
växling avställts å ett och samma spår, skola efter
växlingens slut genom växlingsledarens försorg
sammankopplas sinsemellan eller i större grupper,
därest så ej redan skett. Därvid skall tillses, att
vagnarna stå hinderfritt i förhållande till angrän
sande tågspår och, då så av stationsföreståndaren
föreskrivits, även i förhållande till sidospår; anges
i plan för säkerhetstjänsten. Vidare skola erforder
ligt antal bromsar vara åtskruvade. Om tillräck
ligt antal bromsar ej finnes eller om spåret ligger
i  lutning eller så av annan anledning befinnes
erforderligt, skall sådan grupp av vagnar vara för
stängd på sätt i § 32, mom. 5, sista stycket före
skrivits (jfr § 45, mom. 2).
Undantag frän dessa bestämmelser kan av sta

tionsföreståndaren medges beträffande sådana
spår, där iakttagandet av dessa bestämmelser ej
erfordras till förebyggande av fara.

Vid förekommande arbeten på bangård åligger
det vederbörande arbetsledare att hos tågexpedi-
tören inhämta medgivande att ha fordon upp
ställda å tågspår, och skall därvid besked lämnas
om tidpunkten, då fordonen senast skola vara bort
flyttade.
Innan växlingsrörelse, som företages å station

av annan växlingsledare än bland stationens egen
personal, får utföras, skall tågexpeditörens till
stånd därtill inhämtas.
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Mom. 6. Väntas tåg, under det växling pågår,
skall växlingsledaren ombestyra, att, där så till
skydd för tåget erfordras, fordon bromsas eller
förstängas, börande detta så vitt möjligt ske, in
nan tågvägsinspektionen äger rum.
Mom. 7. Vid annan driftplats än station skall

efter slutad växling tågbefälhavaren resp. tillsy-
ningsmannen vid vagnuttagning tillse, att å drift
platsen kvarlämnade vagnar avställas innanför
skyddsväxel eller spårspärr samt bromsas och för
stängas, varjämte växlar och spårspärrar skola
återföras i ursprungliga lägen.
Undantag från denna bestämmelse kan av tra

fikinspektör medges, därest fullt kompetent per
sonal finnes i tjänstgöring å driftplatsen.

Spårs egenskap av säkerhetsspår skall anges i
plan för säkerhetstjänsten,

§ 57,

Såvitt styrelsen ej för särskilt fall medgivit un-
dantag, får under tågs infart å eller utfart från eller utfart
station annat tåg ej samtidigt befinna sig i rö-
relse å densamma, vare sig på in- eller utgående,
med mindre tågvägarna äro antingen oberoende av
eller genom förreglade växlar tryggade mot var
andra,

§ 58,

Sådana delar av spår å station, över vilka den Avspärr-
,  o . , 1 ""W C"®'"

resande allmänheten måste passera, skola avspar- bevakning

ras eller bevakas, då så erfordras på grund av sver^vUket
tåg- eller växlingsrörelser, dea/ta^"

Körsignal åt genomfartståg får ej givas från heten mä-
huvudsignal, förrän dylik bevakning eller avspärr-
ning anordnats.
Anm. 1. Där efter trafikinspektörens prövning av

spärrning eller bevakning ej lämpligen kan anordnas,
skola de resande av stations- eller tågpersonalen var
skos, innan tåget framgår.
Anm. 2. Föreslående bestämmelser avse ej vägkors

ning.
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§ 59.

Mom. 1. Tåganmälan tillgår på något av följan
de sätt:

A. Utförlig tåganmälan:

Innan låg skall avgå från eller släppas förbi
tåganmälningsstation eller blockpost, skall tågex-
peditören vid nästa i tågets farriktning belägna
driftplats av dylikt slag, därest han ej är medveten
om något hinder för tågets framförande dit, till
förstnämnda station eller blockpost hava anmält:

t Klart 0.»

Anmälan »klart O» får ej ske tidigare än 15
min. före vederbörande tågs tidtabellsenliga av
gångstid. För tåg, som jämlikt § 67, mom. 5 får
avgå före den tidtabellsenliga avgångstiden, må
»klart O» lämnas tidigast 15 min. före denna tid
punkt.
När tåg avgått från eller förbisläppts tågan

mälningsstation eller blockpost, skall detta genast
anmälas till nästa i tågets farriktning belägna
driftplats av dylikt slag sålunda:

»O ut.*

Anm. 1. Anmälan »O ut» må å korta tåganmälnings-
sträckor efter trafikinspektörs medgivande ske intill
10 min. före tågs avgång, om tåget beräknas avgå i rätt
tid och »klart O» resp. »O in» erhållits. Ytterligare an
mälan »O ut» erfordras då endast, om avgångstiden
ändras.

Snarast möjligt sedan tåg fullständigt inkommit
till tåganmälningsstation eller blockpost och dess
slutsignal, då sådan skall föras, iakttagits samt
infartssignalen återställts till stopp, skall nämnda
driftplats anmäla detta till det ställe, varifrån
anmälan »O ut» avlåtits samt till övriga driftplat
ser, som för tågrörelsens tryggande måste erhålla
kännedom härom. Anmälan avfattas sålunda:

»O in.»

Anm. 2. Skyldiglieten att, innan »O in» anmäles, hava
iakttagit, att infartssignalen är återställd till stopp,
bortfaller beträffande tåg, som inkommit från sträcka
med i bruk varande linjeblockering.
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Till anmälan »O ut» och »O in» skall fogas
uppgift å den tidpunkt, då tåget avgått resp. an
länt, såvida denna tidpunkt ej överensstämmer
med den i tjänstetidlabellen angivna tidpunkten,

B. Enkel tåganmälan: Endast »O ut» och »O
in» utväxlas enligt förestående.

C. Endast »O in» utväxlas.

D. Endast »O ut» utväxlas.

Anm. 3. Trafikinspektör äger att, där så utan fara
anses kunna ske, medge viss driftplats rätt att lämna
klart för tåg i förväg oberoende av ovan föreskrivna
tidsbegränsning samt att befria enstaka stationer från
skyldigheten att avvakta »O in».

Mom. 2. Tågamuälningsskyldighet skall tillkom
ma samtliga stationer, som ej enligt tjänstetid
tabellen för vederbörande tåg äro härifrån be
friade, ävensom blockposter.

Station (även obevakad sådan), som befriats
från tåganmälningsskyldigbet för visst tåg, erhåller
utan särskild order sådan skyldighet, om extratåg
anordnas, som å stationen möter, förbigår eller
förbigås av det förstnämnda tåget, eller om möte
eller förbigång dit förlägges (jfr ock § 27, mom,
5 och § 84, mom. 2).

Mom. 3. Tåganmälan skall utväxlas i följande
utsträckning:

I. Å linjer utan linjeblockering.

A. Enkelspår: utförlig tåganmälan.
B. Dubbelspår: enkel tåganmälan.
Undantag: utförlig tåganmälan skall dock ske:
1) vid enkelspårsdrift å dubbelspår: för alla tåg,

som framgå under det enkelspårsdrift förekommer,
ävensom för de tåg, som efter dubbelspårsdriftens
återupptagande först skola framgå såväl å det spår,
som använts för enkelspårsdriften, som å del
andra spåret,

2) för tåg, som framgår endast å viss del av
en tåganmälningssträcka med undantag dock för
påskjutningslok, som återgår från en plats å linjen.
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och att >02 in> ej behöver avvaktas, innan >04 ut> an-
mäles.

Anm. 2. Har {bestämt, att tåganmälan ej
(styrelsen I

skall utväxlas å bansträcka med linjeblockering, skall,
om denna blockering upphör att vara i bruk, anmälan
>0 in> utväxlas för det tåg, som närmast före linje-
blockeringens upphörande framgått över bansträckan
(huvudspåret) i fråga.
Innan anmälan >0 in> utväxlats, får plomberingen av

vederbörande blockfönster ej brytas och förändring för
hand av blockfältets ställning ej vidtagas.
Anm. 3. Ang. tåganmälan, då driftplats är obevakad

för tåg, se § 95.

Mom. 4. För hjälptåg, som utgår till å linjen
stannat tåg och å samma spår som detta, erfordras
ej tåganmälan å den tåganmälningssträcka, där det
sistnämnda tåget befinner sig.
Tåg, som i båda riktningarna framgå endast å

en del av tåganmälningssträcka (t. ex. Katrine
holm—Stettin—Katrineholm), skola i tåganmäl-
ningshänseende behandlas såsom ett tåg, därest
trafikinspektören ej för visst fall annorlunda be
stämt.

Mom. 5. Anmälan »O in> och »klart O» får

verkställas endast av tågexpeditören personligen
eller på dennes för varje särskild gång givna
order. Dylik order meddelas om möjligt skrift
ligen därigenom, att tågexpeditören inför sin sig
natur å vederbörlig plats i tågtidjournalen. Kan
så ej ske, må ordern meddelas muntligen, men
skall den i så fall snarast möjligt på nämnda
sätt bekräftas.

Anm. 1. Hinder möter ej, att vid personalavbyte en
tågexpeditör ger >klarl> och en annan klarerar tåget.
Mom. 6. Vid möte må, till undvikande av tåg

försening, sedan »O ut» anmälts för det i riktning'
mot mötesstationen gående tåget, denna begära
villkorlig rättighet att avsända det andra tåget
genom avlåtande av följande fråga till nästa i
detta tågs farriktning belägna driftplats med tåg
anmälningsskyldighet för tåget:

»Kan 00 avgå, då O inkommit9*
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Känner tågexpeditören vid sistnämnda driftplats
intet hinder för tågets framförande dit, skall han,
med iakttagande av den i mom. 1 föreskrivna
tidsbegränsningen, till svar anmäla:

»jDd O inkommit, klart 00.»

Anm. 1. Jfr mom. 1, anm. 3.

Mom. 7. Vid enkelspårsdrift å dubbelspår skall
för det första tåg, som framföres å bögerspår,
anmälan enligt mom. 1 resp. mom. 6 avfattas så
lunda:

»Kan 00 avgå å högerspär (då O inkommit)7»
och

»(Då O inkommit) klart 00 å högerspår».

Vid dubbelspårsdriftens återupptagande skall för
det första tåg, som framgår såväl å det spår, som
använts för enkelspårsdriften, som å det andra
spåret, anmälan enligt mom. 1 resp. mom. 6 av
fattas sålunda:

»Kan 00 avgå å nedspåret (uppspåret) (då O
inkommit)?»

och

»(Då O inkommit) klart 00 å nedspåret
(uppspåret).»

Mom. 8. Då tåg framgår med påskjutningslok,
som ej är kopplat till tåget, skola av varje drift
plats med tåganmälningsskyldigbet, som beröres
av dylikt tåg jämte åtföljande påskjutningslok,
till tåganmälan fogas orden:

»med pålok till N» (den plats där påskjutnings-
loket skall lämna tåget).

Återgår efter avslutad påskjutning lok från en
plats å linjen, skall, sedan loket inkommit till
närmaste tåganmälningsstation eller blockpost,
denna driftplats till närmaste i det påskjutna tå
gets farriktning belägna driftplats av dylikt slag
genast anmäla:

»Pålok från O in.»
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Först sedan denna anmälan ingått, får >0 in»
anmälas for det tåg, som å en del av tåganmäl-
ningssträckan haft påskjutning.

Återgår påskjutningslok över hel tåganmäl-
ningssträcka, utväxlas tåganmälan för detsamma
på sätt för tåg i allmänhet är stadgat.

Mom. 9. Behöver anmälan »klart O» eller »O ut»

återkallas, skall härvid användas formen:
»Anmälan klart O (O ut) återkallas», varjämte

lämnas de närmare upplysningar, som kunna vara
erforderliga.

§ 60.

När tåganmälningsskyldighet, utan att betingas
av bestämmelserna i § 27, mom. 5, § 59, mom. 2, de eller
andra stycket, eller § 84, mom. 2, av viss anled- de''<doån-
ning skall tillkomma sådan driftplats, vilken en-
ligt tjänstetidtabellen förut ej har sådan skyldighet
eller när tåganmälningsskyldighet skall upphöra
vid driftplats, som enligt tjänstetidtabellen skall
hava dylik skyldighet, skall tågklareraren efter
mottagandet av order härom låta underrätta dels
närmaste tåganmälningsstationer å ömse sidor,
dels tågbefälhavare och lokpersonal å vederbö
rande tåg (jfr § 72, mom. 12. Se även form. S 3
och 8 11).

§ 61.

Mom. 1. Har tågklarerare eller platsvakt vid
blockpost funnit hinder för tågs framförande å
viss tåganmälningssträcka föreligga eller har an
mälan om dylikt hinder till honom ingått, skall
han omedelbart till närmaste på andra sidan om
hindret belägna tåganmälningsstation och till mel
lanliggande bevakade driftplatser med huvudsignal
anmäla:

»Hinder för tåg»,

samt i korthet uppge hindrets art.

Mom. 2. Tågklarerare eller platsvakt vid block
post, till vilken anmälts eller vilken genom under
sökning själv funnit, att hinder för tågs framfö
rande å viss tåganmälningssträcka blivit undan-
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på dylikt sätt hopkopplade, skall det bakre vara
bemannat med minst en man.

1  Anm. 1 a. Bestämmel
sen gäller även för elek-
trolok, som manövreras
från i tåget främst gående
vagn.

Mom. 2. När stillastående lok är i tjänst, få ej
förare ocb biträde samtidigt vara borta därifrån,
utan skall endera alltid uppehålla sig på eller tätt
invid loket. Finnes å lok endast förare, får denne
ej avlägsna sig därifrån, förrän annan person
övertagit bevakningen av loket.
Anm. 1. Elektrolok med nedfällda strömavlagare an-1

ses ej vara i tjänst, om åtgärder vidtagits för att för- E
hindra att strömavtagarna uppfällas av obehöriga. I
Mom. 3. Förare å motordrivet lok får ej av

lägsna sig från den plats, varifrån drivmotorerna
manövreras, utan att hava omöjliggjort deras
igångsättning av obehörig person.

§ 65.
o  , , 1. I distriktscbefUlan tillstånd av vederb.j

får ingen taga plats å lok (motörvagns maskin
rum eller manöverbytt), med mindre sådant
är för utövning av hans tjänst erforderligt. Flera
personer äga ej färdas å lok, än utrymmet enligt
förarens beprövande skäligen medger.

§ 66.

Mom. 1. Tågs sammansättning ocb utrustning
skall ombesörjas under tillsyn ocb ansvar av tåg-
expeditör eller annan enligt arbetsordning eller sär
skild order därtill utsedd tjänstebavare.

Mom. 2. Tågpersonalen skall, sedan tåg iord
ningställts, övertaga tåget ocb i de avseenden, som
bär nedan anges, kontrollera eller besörja dess
sammansättning, utrustning ocb bemanning.
Mom. 3. Förare skall

a) tillse att bestämda effekter finnas å loket eller
att resp. förvaringslådor äro plomberade,

Rått att

taga plats
d lok eller
i motor

vagns ma

skinrum.
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b) ombesörja att loket förses med föreskrivna
signaler,

c) kontrollera och ansvara för kopplingen mel
lan loket och närmaste fordon,
d) undersöka den genomgående bromsinrättnin

gen enligt härför gällande föreskrifter,
e) kontrollera att det av tågbefälhavaren upp

givna axelantalet ej överstiger det tillåtna,
f) med ledning av tågbefälhavarens uppgifter

kontrollera, att bromskraften är tillräcklig,
g) om han funnit hinder möta för tågs avgång,

omedelbart underrätta signalgivaren härom.

Mom. 4. Tågbefälhavare skall
a) tillse att tåg är behörigen sammansatt, kopp

lat, utrustat (se bil. 1) och bemannat, att vagn-
avsyning utförts av vederbörande personal å före
skrivna stationer, att bromsprov utförts samt att
tåget blir försett med föreskrivna signaler, i vad
dessa åligganden ej tillkomma föraren enligt
mom. 3,
Anm. i. När två- eller Ireaxlig vagn framföres sist i

snabbgående tåg, skall tågbefälhavaren ägna särskild
uppmärksamhet åt att kopplet blir hårt åtdraget.

, \ 11 1 f. -fl I enligt form. 359 d 1
b) meddela toraren uppgift

å axelantalet, uppgifter, som erfordras för kon
troll därå, att bromskraften är tillräcklig, samt
uppgift å sådana i tåget gående fordon (t. ex.
stångkopplade vagnar), som kunna påkalla sär
skild försiktighet vid tågets framförande,

c) anvisa övrig konduktörspersonal samt brom-
sare deras platser,
d) kontrollera att de skruvbromsar, som skola

bemannas, befinna sig i fullt brukbart skick,
samt om så ej är förhållandet, anmäla detta till
tågexpeditören samt på bromskurens dörrar eller
på båda sidor av vagnen med kritpåskrift tydligt
ange, att bromsen är obrukbar.
Anm. 2. Ang. fullgörande av tågbefälhavares åliggan

den å tåg utan särskild konduktörspersonal, se § 99.
Anm. 3. Uppdelning av arbetet med tågs iordning

ställande må vid behov äga rum mellan tågexpeditör
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och tågbefälhavare, men skall därvid den sistnämnde
ansvara för tågets iordningställande enligt säkerhets
ordningen.

§ 67.

Mom. /. När stillastående tåg är klart för av
gång från driftplats, skall tågbefälhavaren munt-
ligen eller medelst signalen »klart för avgång»
anmäla detta till tågexpeditören.
Innan tågbefälhavaren anmäler tåg klart för av

gång, skall han hava erhållit tjänstetidtabell för
tåget samt hava förvissat sig om att mötande tåg
inkommit eller behörig order om ändring av mötet
mottagits.

Mom. 2. När allt är klart för tågs avgång från
driftplats, skall avgångssignal givas till tåget. Till
genomfartståg skall avgångssignal dock ej givas
vid håll-, last- eller signalplats. Ä handel med
linjeblockering kan. efter särskild prövning av

!f''IiK I avgångssignal till genomfarts-|trafikbefalhavaren)
tåg bortfalla även vid stationer och blockposter.
Anm. 1. Har efter erhållen avgångssignal å station

tåget stoppat av annan anledning än kol- och vatten
tagning eller framför vägkorsning och befinner sig loket
innanför stationsgränsen, skall, så vitt ej annat av sty
relsen föreskrivits, signalen »klart för avgång» och där
efter ny avgångssignal givas, innan tåget får fortsätta.

Ä station, där ntfartssig-
nal finnes uppsatt vid sta-
lionsgränsen, må dock
tåg, som efter erhållen
avgångssignal framförts
till nämnda utfartssignal,
men där nödgats stanna
på grund av från denna
utebliven körsignal, utan
ny avgångssignal fortsät
ta, när utfartssignalen in
tager körställning.

Har genomfartståg stoppat framför utfarlssignal i
stoppställning å station, som befriats från skyldigheten
att giva avgångssignal, när linjeblockeringen är i bruk,
erfordras ej avgångssignal, när körsignal visas.

Mom. 3. När Hnjeblockering råkar i olag å ban-
sträcka, där avgångssignal under normala förhål-

Tågs av
gång.
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de. Utan sådant uppdrag får avgångssignal ej
repeleras.

Den, som repeterat avgångssignal, skall aktge
på huruvida signalgivaren därefter visar stopp
signal, och i så fall repetera även denna signal.
Kan, då påskjutning skall börja, avgångssignal

ej givas samtidigt till påskjutnings- och tåglok,
skall signalen först givas till påskjutningsloket
och omedelbart därefter till tågloket.
Anm. 2. När avgåiigssignal först gives till påskjut-

ningslok, skall därför från detta svaras med signalen
>giv akt>.

Mom. 5. Tåg får ej avgå från driftplats (även
obevakad sådan) före i tjänstetidtabellen bestämd
lid. Utan hinder av denna bestämmelse må dock

genomfartståg och uppehållståg, som ej har uppe
håll för resandes påstigande, avgå högst 5 min.
före i tjänstetidtabellen bestämd tid.
Anm. 1. Till genomfartståg, som får passera, skall

avgångssignal i förekommande fall givas så tidigt, att
onödig avsaktning av hastigheten undvikes.
Anm. 2. Då sådant tåg anländer så tidigt, att det

samma otvivelaktigt skulle komma att avgå tidigare än
5 min. före i tjänstetidtabellen angiven avgångstid,
skall varsamhetssignal åt tåget visas av tågexpeditören
och tåget lippehållas genom att avgångssignal ej gives,
förrän 5 min. återstå till den tidtabellsenliga avgångs
tiden. Stoppsignal från utfartssignal visas motsvarande
tid.

Anm. 3. Lokalgodståg, som kan av trafikinspektören
inställas, anses i detta hänseende ej hava uppehåll för
resandes påstigande.

Trafikinspektör må gemensamt med baningen-
jören bestämma, att lokalgodståg, som kan av
trafikinspektören inställas, må avsändas från drift
plats (såväl bevakad som obevakad) högst 15 min.
före den tidtabellsenliga avgångstiden. I tjänste
tidtabellen för vederbörande tåg och tåganmäl-
ningssträcka skall detta anges.
Mom. 6. Vid möte får avgångssignal ej givas till

det tåg, för vilket möte angivits i tjänstetidtabel
len eller eljest uppkommit, förrän det andra tåget
hinderfritt inkommit och dess slutsignal iakttagits,
då dylik signal skall föras.
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Mom. 7. Tågklarerare må endast under iakt
tagande av de i §§ 76—78 givna former avvika
från bestämmelser i tjänstetidtabell eller i sär
skild order (jfr § 79) om den bestämda ordnings
följd, i vilken de tåg, som trafikera samma hu
vudspår, skola framgå å detsamma.

Mom. 8. Tåg får ej avsändas från tåganmäl-
ningsstation eller släppas förbi blockpost, förrän
närmast föregående tåg på samma spår lämnat
tåganmälningssträckan.
Denna bestämmelse gäller ej tåg, som utsändes

på tågledarens särskilda order, ej heller hjälptåg,
som utsändes å den tåganmälningssträcka och å det
spår därå, där tåg stannat.

Mom. 9. Kan vid tågs utsändande från tågan-
mälningsstation eller blockpost tåganmälan i före
skriven ordning ej utväxlas, får tåget likväl av
sändas eller förbisläppas, om ingen händelse in
träffat, som giver tägexpeditören anledning be
fara, att hinder för tågets säkra framförande till
nästa tåganmälningsstation eller blockpost förefin
nes. Tägexpeditören har härvid att iakttaga föl
jande:

1) att avvikelse från bestämmelsen i ovanstående
mom. 7 om tågets ordningsföljd i förhållande till
andra tåg ej får ske,

2) att, om »O in» ej kunnat erhållas för närmast
föregående, i samma riktning gående tåg, efter
höra om så låter sig göra, med en längre bort
belägen station, om sistnämnda tåg i sin helhet dit
inkommit samt om sådan upplysning ej kan er
hållas, ej avsända tåget, förrän 15 min. förflutit
efter det gångtiden å tåganmälningssträckan ut
gått,

3) att mot kvitto å form. S 10 meddela tåg
befälhavaren och lokpersonalen, i vilken utsträck
ning tåganmålan ej kunnat utväxlas samt
4) så fort ske kan underrätta tågledaren om för

hållandet.

Skall möte äga rum å station, med vilken stad-



Säkerhetsföreskrifter § 67. 155

gad tåganmälan ej kan utväxlas, och har denna
station varit obevakad för närmast föregående tåg,
får tåg ej avsändas mot stationen i fråga, förrän,
tågledaren bestämt, i vilken ordningsföljd detta
skall ske.

Har tåganmälan för extratåg ej kunnat utväxlas
på grund av att station ej kunnat delges ordern
om extratågets gång, skall meddelandet till tåg-
befälbavaren ocb lokpersonalen även innehålla
uppgift härom.
Anm. 1. Ang. tågs framförande och hastighet i sådant

fall, se § 68, mom. 6 och § 69, mom. 6.

Mom. 10. Förare får ej avgå från driftplats
förrän

a) han erhållit tjänstetidtabell för tåget;
b) avgångssignal erhållits (om sådan enligt

mom. 2 skall givas);

c) avgångstiden är inne, varvid skall beaktas,
att vissa tåg få avsändas före tidtabellstiden (jfr
mom. 5);

d) tåg, som enligt tjänstetidtahellen eller särskild
order skall möta tåget vid driftplatsen inkommit
eller behörig order om mötesändring mottagits.
(Förare skall förvissa sig härom antingen genom
iakttagande av det mötande tåget eller genom
muntlig förfrågan hos tågklareraren eller ock, om
ej något av nämnda sätt kan användas, genom att
efter givande av signalen: »Har mötande tåg in
kommit?» erhålla signalen »klart för avgång»
från tågklareraren);

e) bromsprov i förekommande fall blivit ut
fört;

f) i § 66, mom. 4, punkt b) föreskriven uppgift
erhållits.

Om tåg före avgången är uppställt så långt
utanför utfartssignal, att föraren ej kan iakttaga
signal, som gives från densamma, får han ej av
gå, förrän tågexpeditören antingen personligen
eller genom annan person lämnat besked, att
hinder för tågets avgång ej finnes.
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§ 68.

Tågs gäng. Mom. 1. Vid tågs avgång från driflplats skall så

väl tågbefälhavaren som biträdet, i den mån tiden det
medger, hava uppmärksamheten riktad på tåg-
expeditören, så länge denne är inom synhåll för
att efterse, om någon signal gives till tåget.

Mom. 2. Konduktörspersonalen skall hålla nog
grann uppsikt över tåget, uppmärksamma de signa
ler, som givas till detsamma, och vid behov bi
träda med bromsning.

Anm. 1. När tåg passerar station, skall lågbefälhava
ren, om tiden det medger, intaga sådan plats, att han
är synlig för tågexpeditören och kan iakttaga, om av
denne stoppsignal visas till tåget. I mörker skall tåg
befälhavaren visa ofärgat sken mot tågexpeditören.

Mom. 3. Föraren skall ansvara för tågets säkra
framförande och rätta hastighet och skall därvid
iakttagas, att tåget ej får framföras mer än högst
5 min. före den tidpunkt, som med hänsyn till
de i tjänstetidtabellen angivna tiderna kan å ban
sträckan anses vara den normala. Nämnda tid får

för lokalgodståg, som enligt § 67, mom. 5, sista
stycket kan avsändas före den tidtabellsenliga
avgångstiden, ökas med det antal minuter, som
tåget avsändes för tidigt. Framföres tåget av två
eller flera lok, åligger sagda ansvar föraren å det
främsta loket, varför förare å annat lok skall

rätta sig efter den förstnämndes signaler och an
visningar.
Lokpersonalen skall under tågets gång aktge

såväl på tåget som på bana och signaler. Föraren
skall hålla utkik huvudsakligen framåt och biträ
det, då sådant finnes, huvudsakligen bakåt.
Sedan infartssignal blivit synlig, skall lokperso

nalen hava sin huvudsakliga uppmärksamhet rik
tad på denna signal, intill dess densamma pas
serats.

Då tåg nalkas försignal och huvudsignal eller
då eljest signal gives till tåget, skall lokpersonalen
sinsemellan utväxla meddelande om den signal,
som iakttagits.
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Mom. k. För stoppsignal å linjen, given med
signalredskap, skall tåg stanna så fort ske kan.
Om tåget kan stoppas före ankomsten till signa-
leringsställel, må det dock framföras dit, om så
utan fara kan ske.

Har tåg stannat framför vägkorsning, skyddad
av stoppsignal från bomsignalskärm eller bom-

signallykta, får det, efter det lokpersonalen för
vissat sig om att hinder ej finnes å vägkorsnin
gen, utan avgångssignal föras vidare, varunder vid
mörker eller dimma upprepade signaler »tåg kom
mer» skola givas medelst visslan, till dess tåget
passerat vägkorsningen. Har tåget ej kunna stan
na framför dylik vägkorsning, må det omedelbart
föras vidare utan att stanna, därest intet inträf

fat, som kräver tågets bringande till stopp (jfr
dock mom. 6),

Mom. 4 a. Iakttager
lokpersonalen, då tåget
nalkas vägkorsning, som
skall vara bevakad för

tåget, att bevakning sak-,
nas och att grindarna
eller bommarna ej av
stänga vägen, skall fö
raren upprepade gån
ger giva signalen »tåg
kommer» med visslan

och söka bringa tåget
till stopp, varefter för-
fares som i mom. 4,

sista stycket är före
skrivet.

Före ankomsten till

vägkorsning, där säker
hetsanordningen är i olag
och varom lokpersona
len underrättats (jfr §
26, mom. 2), skall signa
len »tåg kommer» gi-
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vas upprepade gånger
med visslan, och om

korsningen ej bevakas
av vakt, skall tåget
bringas till stopp fram
för korsningen, varefter
förfares som i mom. 4,

sista stycket är före
skrivet.

Mom. 5. Har tåg stannat å linjen, emedan kör-
signal från huvudsignal eller från hjälpsignalme
del (jfr § 52) uteblir, får tåget utan avgångs
signal åter sättas igång, då körsignal från huvud
signal eller hjälpsignalmedel visas (jfr dock § 72,
mom. 12).
När tåg stannat å linjen av annan anledning,

skall, innan tåget åter får fortsätta, avgångssignal
av tågbefälhavaren givas utom i de fall, att tåget
stannat för slangbrott å tryckluftledning, för kol-
eller vattentagning eller för i mom. 4 här ovan och
i § 72, mom. 13 angivna fall.

Mom. 6. Måste tåg utsändas utan att förut vara
för vederbörande banpersonal bekantgjort, eller
utan att stadgad tåganmälan kunnat utväxlas, skall
tåget framföras med skärpt uppmärksamhet från
tågpersonalens sida, varjämte föraren vid vägkors
ningar och andra ställen å banan, såsom kurvor,
skärningar o. d., där fara företrädesvis kan vara
för handen, skall nedbringa hastigheten och signa
lera »tåg kommer» samt vara beredd att stoppa
tåget före ankomsten till vägkorsning, som skall
vara bevakad, om stoppsignal visas från bom-
signalskärm eller bomsignallykta (jfr mom. 4)

eller det eljest är känt
eller iakttages, att be
vakningen ej fungerar
eller hinder av annat

slag skulle föreligga (jfr
mom. 4 a).

Anm. 1. Ang. hastigheten i dylikt fall, se § 69, mom. 6.
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§ 69.

Mom. 1. Tågs hastighet får ej överskrida de
^  •• i_ . j tighet.
gränser, som aro bestamda:

a) för den bansträcka, varå tåget framgår,
b) för tåget framförande lok och för i tåget

gående fordon i övrigt,
c) för tåget självt på grund av dess samman

sättning och bromskraft.

Mom. 2. Den största tillåtna hastigheten i lut
ningar och kurvor å banan är:
a) vid gång utför lutning av mer än 1 000 m.

längd:
om högst: om högst:

12,5:1000(1:80) .... 90 km/tim. 8 : 1000(1:125) ..100 km/tim.
17 : 1000 0:59) ....80 » 9 : 1000(1:111) .. 95 »
20 ; 1000(1:50) ....60 » 12,5:1000 0:80) .. 90 »
25 : 1000 (1:40) ....40 • 17 : 1000 (1:59) .. 80 >

20 :1000 0:50) .. 60 >
I  25 : 1000 0:40) .. 40

För ovan ej angivna lutningar skall den i tabel
len angivna närmast starkare lutningen vara be
stämmande för hastigheten.

Utan binder av förestående må dock 1 000 m.före

lutnings slutpunkt hastigheten börja uppökas till
den eventuellt högre hastighet, som är medgiven å
närmast följande bansträcka.
b) vid gång i kurva:

med radie om minst

600 m 90 km/tim.

därunder

t. o. m. 450 m.

.  400 .

350 .

300 .

250 »

80

75

65

60

50

med radie om minst

700 m 100 km/tim.

därunder

t. o. m. 600 m.

»  450 »

400 .

350 .

300 >

250 »

»  200 »

150 »

100 >

90

80

75

65

60

50

40

35

25

Vid gång utför lutning i kurva är den mindre
av de 'hastigheter, som framgår av dessa före
skrifter, den största tillåtna.
Anm. 1. Bansträcka, där minskning i den för bandelen

gällande största tillåtna hastigheten skall jämlikt detta
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mom, iakttagas under längre tid än en månad, ut-
märkes med hastighetstavlor (jfr § 15).
Mom. 3. Med hänsyn till banan i övrigt skall

den största tillåtna hastigheten utgöra:
a) i växelkurva 40 km/tim.,

Anm. j jkan medge högre hastighet,
(Styrelsen )

om växeln är försedd med långa, fjädrande tungor.
b) i motväxel, som ej är förreglad 40 km/tim.,
c) i medväxel, som ej är förreglad,

låst eller bevakad 40 km/tim.,
d) i medväxel, som ej är förreglad,

men låst eller bevakad 70 km/tim.,
e) över rörlig bro under seglations-

tiden, så vitt styrelsen ej för visst fall
medgivit undanlag 40 km/tim.

„  (Distriktschefen 1 , ,, . j i
Anm. 2. skall, om så erfordras, be-

(  Styrelsen )
stämma lägre hastighet över rörlig bro.
Anm. 3. När tåget skall framföras över driftplats med

förregling, och körsignal ej kan visas med huvudsignal
utan visas enbart medelst hjäJpsignalmedel, får hastig
heten över växlarna sålunda ej vara större, än vad för
tågs gång genom oförreglade växlar bestämts.
Anm. 4. Ang. tågs hastighet över obevakade drift-

platser, se § 91.
Mom. 4. Tågs största tillåtna hastighet skall

med hänsyn till tågets sammansättning och broms
kraft utgöra:
a) för tåg, tillhörande bromsgrupp I

I  90 km/tim. |
I 90 (smalspår 60) km/tim. j

Anm. 1 a. Efter styrel
sens medgivande kan
denna hastighet ökas till
100 (smalspår 85) km/tim.

b) för tåg, tillhörande bromsgrupp II

j  70*) km/tim. j
I 70*) (smalspär 40) km/tim. j

Annu 1 b. För hastig
het över 60 km/tim. skall
styrelsens medgivande in-
hämtas.

*) Skall tillsvidare vara 60 km/tim.
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c) för tåg, tillhörande bromsgrupp III eller IV

(  60 km/lim. i
160 (smalspår 40) km/lim.

d) för tåg, som består av eller dra
gés av backgående tenderlok med bog-
"gitender, som medför minst balvt vat
tenförråd,

för tåg, som dragés av ett rättvänt
ånglok främst ocb ett backgående ten-

,  j , I 60 km/tim. |
"  160 (smalspår 40) km/tim.j'
e) för tåg, som består av eller dragés

av backgående tenderlok med 2- eller
3-axlig tender eller med boggitender,
som medför mindre än balvt vatten-

„ j I 45 km/tim.
145 (smalspår 40) km/tim.

f) för särskilt anordnat snöplogståg 40 km/tim.,
för vingplogståg kan dock efter ban-

ingcnjörs medgivande bastigbeten få

I  60 km/tim. I"PPg'' 1 1 gQ (smalspår 40) km/tim.)"
g) för snäll- ocb persontåg, som på

sk lutas ^ km/tim. 1'  I 50 (smalspår 40) km/tim.j
för övriga tåg, som påskjutas, ocb

för tåg, som skjutes, samt för tåg, med
förande explosiv vara av första klass,

.uulanlagandes krutlåg (s.nai?par"30rkn./lin,.r
b) för tåg, som dragés av två hop

kopplade, rättvända ånglok, därest lo
ken måst kopplas i den ordning, att
det främst gående bar lägre hastighet
än det bakre: minst 10 km/tim. under
största tillåtna bastigbeten för det
främst gående loket, dock ej lägre än

)  50 km/lim. |
I 50 (smalspår 40) km/tim. f
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i) för tåg, som dragés av två lok,
av vilka det främre saknar apparat
för i tåget verksam genomgående

broms km/tim. \
60 (smalspår 40) km/tim.|

j) för tåg med arbetande ballast-
justeringsvagn 6 km/tim.
Anm.^1, Tanklok anses i här berörda hänseenden

alltid såsom rällvänt.

Mom. 5. Då tåg nalkas driftplats med huvud-
signal, får hastigheten ej vara större, än att, om
signalen visar stopp, tåget kan stanna enligt före
skrift i § 72, mom. 1.
Mom. 6. Om underrättelse lämnats, att anmälan

»O in» ej erhållits för närmast föregående tåg, får
hastigheten uppgå till högst 30 km/tim.
Om underrättelse lämnats, att anmälan »klart

O» för tåget ej kunnat utväxlas eller att banper-
sonalen ej kunnat underrättas, får hastigheten upp

gå till högst km/tim.ga no^st (smalspår 30) km/tim.
Hastigheten må dock i samtliga dessa fall ökas

(•11 I km/tim. 1 » , . , ,int I / 1 o 4n\ 1 /.• il banstracka med160 (smalspar 40) km/tim.(
obehindrad sikt, (Jfr § 67, mom. 9 och § 82.)
Anm. 1. Siklen anses ej vara obehindrad bl. a. i mör

ker och dimma.

Mom. 7. När varsamhetssignal med signalred
skap anger, att å viss del av bansträckan mindre
hastighet än den i allmänhet för densamma tillåt
na av omständigheterna påkallas, skall hastigheten,
såvida ej någon särskild föreskrift om densamma
är meddelad, nedbringas till högst 20 km/lim.
Anm. 1. Ang. hastigheten vid vagnuttagning, se § 32,

mom. 3 och 4.

Mom. 8. När tåg införes å driftplats efter det
signalen »jag är beredd på hinder och spår
ändring» givits, får hastigheten uppgå till högst
30 km/tim.

Hastighet 8 70.
i växlings-

^lok^oc^ Lok och lokomotor få i växlingstjänst ej fram-
lokomoior. föras med större hastighet än 30 km/tim.; dock
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må för ensamt dylikt fordon hastigheten uppgä
till 40 km/tim.

§ 71-

Har tåg stoppals genom bromsning, som ej ̂romsninp.
verkställts av föraren eller på hans order, skall
föraren genom signalen »undersök bromsarna»
med visslan meddela delta till lågbefälhavaren.
Tåget får ej fortsätta, förrän tågbefälhavaren un
dersökt orsaken till bromsningen och i förekom
mande fall meddelat sig med föraren eller givit
avgångssignal. (Jfr § 68, mom. 5).

§ 72.

Mom. 1. Visas mot tåg från huvudsignal stopp Tågs an-^
eller oriklig, otydlig eller ofullständig signalbild Jriftpiah.
(jfr dock § 50, mom. 3), eller är signalen ur bruk,
så att stopp visas med hjälpsignalmedel, skall
tåget stanna före ankomslen till signalen. Vid
infart till station eller lastplats skall dock, om
infartssignalen är uppställd innanför, invid eller
på kortare avstånd utanför yttersta växeln än 100
m. tåget stanna omkring 100 m. utanför denna
växel.

Vad ovan sagts gäller även, då infartssignal
saknas, där sådan skall finnas, eller då enligt er
hållen order infartssignalen är ur bruk och före
skriven signalering med hjälpsignalmedel uteblir.
i4nm. /. När å enmansslation infartssignalen bibe-

hålles i sloppställning för delgivning av order etter
underrättelse till tåget, får det på lågexpedilörens munt
liga order till föraren införas å driftplatsen förbi in
fartssignalen i stoppslällning.
Mom. 2. Har försignal angivit, att huvudsignal

är ställd till »kör», har föraren, med iakttagande
dock av sin skyldighet att aktge på huvudsig
nalens ställning, rättighet förvänta denna signal
från huvudsignalen, men skall han, om riktig, tyd
lig eller fullständig körsignal ej visas, stoppa tåget
så snart ske kan och om möjligt, å det i mom.
1  bestämda stället.

Anm. 1. Ang. intagande av tåg efter signalen »jag är
beredd på hinder och spårändring», se § 50, mom. 3.
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Beträffande tågs stoppande vid vägkorsning,
skyddad av stoppsignal från bomsignalskärm eller
bomsignallykta, gäller vad i § 68, mom. 4 stadgats.
Mom. 7. Stoppsignal till tåg med fast uppehåll

skall givas vid dagsljus med röd signalflagga, ut
vecklad och förd flera gånger från höger till vän
ster och åter, och i mörker med grönt sken från
handsignallykta, förd flera gånger upp och ned (jfr
dock mom. 10).
På samma sätt gives stoppsignal till tåg med be

hovsuppehåll, då sådant tåg skall stanna enbart för
trafikutbyte.
När stoppsignal skall givas av tågbefälhavare från

fordon i rörelse, må signalen vid dagsljus jämväl
givas med ena armen sträckt uppåt och förd fram
och åter i sidled över huvudet.
Anm. 1. Ang. stoppsignal till tåg med behovsuppe

håll, då annat hinder för tågets avgång finnes, se § 74.
Mom. 8. Tåg med fast uppehåll skall vid in

gåendet å driftplats stanna, utan att stoppsignal
dessförinnan erhållits,

vid uppehållsmärke, varvid, om flera dylika mär
ken finnas för olika axelantal, tåget skall stanna
å plats, som framgår av tågets axelantal, jämfört
med å märkena angivna antal; om annat ej före-
skrives, må lokets främre del framföras till en

punkt, belägen högst 5 m. framför eller bortom
vederbörligt märke.
Ex. Tåg medförande 36 axlar bringas till stopp med

lokets främre del ungefär 2 vagnslängder framför det
med talet 40 försedda märket.

vid anordning för kol- eller vattentagning, då så
i  tidtabellsboken eller särskild order bestämts.

Uteblir stoppsignal å station, där tåget ej skall
stoppa vid uppehållsmärke eller vid anordning för
kol- eller vattentagning, skall det stanna senast vid
infartstågvägens slutpunkt.

Stoppsignal skall alltid givas till tåg med fast
uppehåll, vars fordon skjutas av lok.
Har tåg, som medför resande, stannat vid eller

i närheten av plattform, får det ej förflyttas framåt
eller tillbaka, utan att signal därtill erhållits.
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Mom. 9. Skyldigheten för förare å tåg med fast
uppehåll att stanna senast vid i mom. 8 angivna
ställen förfaller, om tågexpeditören under tågets
infart giver signal till växlingsrörelse åt tåget, i
vilket fall tåget skall framföras, tills stoppsignal
erhålles. Tåget får dock ej föras förbi utfartssignal
i stoppställning, för så vitt ej trafikinspektören så
medgivit.

Mom. 10. Har tåg fast uppehåll, men befinnes
genom utväxlande av signalen »klart för avgång»
mellan tågexpeditören och tågbefälhavaren eller
efter i förväg erhållen underrättelse uppehållet vid
något tillfälle vara obehövligt, må, om villkoren i
övrigt för tågets avsändande äro fyllda (jfr bl. a.
§ 67, mom. 5), sedan stoppsignal först givits, av
gångssignal visas, utan att tåget dessförinnan bragts
till stillastående. "

Stoppsignal, som sålunda skall föregå avgångs
signal, skall vid dagsljus givas med signal
givarens armar och i mörker med ofärgat sken.

Mom. 11. Då tåg med behovsuppehåll skall stan
na vid driftplats, där tågexpeditör finnes i tjänst
göring, visas av denne varsamhetssignal mot tåget.
Skall tåget avlämna resande, gods eller vagn, skall
tågbefälhavaren dessförinnan hava i god tid visat
varsamhetssignal mot platsen. Då tåget skall stop
pas, gives stoppsignal av den det vederbör (mom.
5), såvitt ej uppehållsmärke finnes uppsatt, i vilket
fall tåget skall bringas till stopp på sätt stadgats
i mom. 8. Om intet finnes att medsända, visas av
tågexpeditören signalen »klart för avgång» mot tå
get, intill dess tågbefälhavarens signal uppfattats.
Om intet finnes att avlämna visar tågbefälhavaren
i god tid signalen »klart för avgång» mot platsen
eller ock avgångssignal till tåget, om dylik signal
skall givas av honom; uteblir avgångssignal, skall
tåget bringas till stopp, å station senast vid infarts-
tågvägens slutpunkt.
Har tåg behovsuppehåll vid driftplats, där tåg

expeditör ej finnes i tjänstgöring, förfares sålunda:
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a) skall tåget enligt tjänstetidtabellen göra uppe
håll för avlämnande av resande, gods eller vagn,
underrättas lokpersonalen å en föregående station
av tågbefälhavaren, om uppehåll skall göras eller
ej. Har lokpersonalen ej kunnat i förväg under
rättas, visas, om tåget skall göra uppehåll, varsam
hetssignal av tågbefälhavaren till lokpersonalen och,
om tåget skall passera, avgångssignal; uteblir signal
från tågbefälhavaren, skall tåget stoppas;

b) skall tåget göra uppehåll för avhämtande av
resande, visas signal från platsen medelst påstig-
ningsmärke, om sådant finnes. I annat fall har
föraren att söka iakttaga, huruvida resande finnas.
Observerar tågbefälhavaren, att resande finnas,
men att detta ej synes hava uppmärksammats av
föraren, skall han stoppa tåget, om behövligt med
nödbroms; finnas ej resande, skall tåget föras vi
dare utan avgångssignal från tågbefälhavaren.
Då tåg skall stanna — vare sig för resandes av-

eller påstigande — å driftplats, där tågexpeditör
ej finnes i tjänstgöring, stoppas tåget av föraren
å lämpligt ställe utan att stoppsignal behöver givas,
om trafikinspektören ej annat föreskrivit.
Mom. 12. Skulle vid tågs ankomst till driftplats,

som skall vara bevakad, infartssignal, trots att ve
derbörliga signaler givits av föraren, fortfarande
visa stopp, skall föraren, själv eller genom biträdet,
inne på platsen efterse, om tågexpeditören finnes
tillstädes. Om så ej är fallet, skall föraren, sedan
visshet vunnits att växlarna i tågvägen äro rätt lag
da och att eljest intet hinder förefinnes för tågets
införande, med försiktighet införa tåget å platsen.
Är platsen tåganmälningsstation eller blockpost,

skall tågklarerare resp. platsvakt av tågbefälhava
ren tillkallas. Kan detta ej lämpligen ske, skall
tågbefälhavaren själv medelst telefon inhämta klart
för tåget och därom underrätta lokpersonalen samt
själv giva avgångssignal. Har klart för tåget ej
kunnat erhållas, skola bestämmelserna i § 67, mom.
9 i tillämpliga delar lända till efterrättelse. Vid
andra driftplatser skall tågbefälhavaren giva av-
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om den farliga punkten är belägen minst 200 m.
bortom infartstågvägens slutpunkt eller, beträffan
de dylikt tåg,
vars vagnvikt enligt j som beslår av högst 20
Ijänstetidtabellen ej j vagnsaxlar,
överstiger 300 ton, [
om mellan den farliga punkten och den punkt, där
tågets främst gående del brukar stanna eller med
säkerhet beräknas kunna stanna, finnes en väg-

sträcka av minst 200 m.

Mom. 2. Förestående bestämmelser gälla i till
lämpliga delar även annan driftplats med huvud
signal än station.

§ 74.

Mom. 1. Finnes hinder för genomfarlstågs av- Hinder
,  for genom-

gång eller finnes för tåg med behovsuppehåll an- fartstågs
nat hinder för tågets avgång än trafikutbyle, skall,
om tåget skall intagas på station, innan hindret
undanröjts, förfaras enligt mom. 2 här nedan. gång.

Anm. 1. Hinder av ifrågavarande slag föreligger bland
annat:

när nästa tåganinälningssträcka ej är fri,
vid förbigång, då tåget skall förbigås av annat tåg,
när tåget skall delges order,
när mötande tåg ej stannat binderfritt.
Anm. 2. Genomfartståg och tåg med behovsuppehåll,

som å en föregående station erhållit order om uppehåll,
behandlas som tåg med fast uppehåll.
Om genomfartståg eller tåg med behovsuppehåll skall

på grund av bestämmelse i tjänstetidtabellen eller sär
skild order uppehållas för möte eller förhigång, skall
det dock fortfarande behandlas såsom genomfarts
tåg resp. tåg med behovsuppehåll.

Mom. 2. Körsignal får givas från infartssigna
len, först sedan föraren givit signalen »tåg kom
mer» och därefter signalen »jag är beredd på hin
der och spårändring» samt stoppsignal anordnats
inne på stationen mot tåget medelst utfartssignal
eller, om sådan ej finnes, medelst signalredskap,
som av tågexpeditören hålles stilla (röd signal
flagga resp. rött sken från handsignallykta).
Mom. 3. När körsignal visas först efter det sig

nalen »jag är beredd på hinder och spårändring»
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givits, skall tåget införas med skärpt uppmärksam
het och föreskriven hastighetsnedsältning (jfr § 69,
mom. 8).

Anm. 1. Om hinder enligt § 73 föreligger, skola be-
stämmelserna i nämnda paragraf därjämte tillämpas.

När loket kommit innanför stationsgränsen och
lokpersonalen iakttagit i föregående mom. nämnd
stoppsignal med signalredskap, skall föraren ånyo
giva signalen »jag är beredd på hinder och spår-
ändring». Efter sistnämnda signal kan tågexpedi-
tören upphöra att visa stoppsignal, i vilket fall tå
get må framföras förbi signalgivarens postställe,
tills stoppsignal visas, dock ej längre än till infarts-
lågvägens slutpunkt.
Bestämmelsen i detta mom. gäller ej, såvida av

gångssignal erhålles och utfartssignal, där sådan
finnes, samtidigt visar kör.
Mom. 4. När tåg i dylikt fall skall stanna, skall

i mörker stoppsignal givas med rött sken från hand-
signallykta, förd flera gånger upp och ned.
Mom. 5. Å station, där iitfartssignal försedd med

försignal finnes och stoppsignal kan visas med ut
fartssignalen, gälla ej bestämmelserna i mom. 2—4,
utan skall i sådant fall utfartssignalen hållas till
stopp och körsignal från infartssignalen samt i
förekommande fall stoppsignal av tågexpeditören
givas i vanlig ordning.

Kap. VI. Tågförsening och ändring av tågs ord
ningsföljd. Enkelspårsdrift å dubbelspår.

§ 75.
Tdgför- Mom. 1. Avgår låg försenat från tåganmälnings-

station eller finnes till följd av omständigheter, som

dös'"' under tågets uppehåll å stationen i fråga
ordnings- eller under dess gång från närmast föregående tåg-
' ■ anmälningsstation, grundad anledning antaga, att

tåget kommer att försenas, skall underrättelse där
om lämnas tågledaren i den ordning, trafikinspek
tören föreskrivit. Tågledaren—eller tågklareraren
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i de fall, då denne tillagts sådan befogenhet — skall
vid tågförsening vidtaga anordningar för att övriga
tåg ej må försenas.

Mom. 2. Ändring av tågs ordningsföljd kan ske
a) antingen genom inställande av tåget å viss

bansträcka och anordnande i dess ställe av extra

tåg, i vilket fall extratåget skall erhålla annat num
mer än det inställda tåget,
b) eller genom utfärdande på sätt i § 76 stadgas,

av »ändrad tjänstetidtabell» för tåget å viss ban
sträcka,

c) eller genom enstaka order på sätt i §§ 77
och 78 närmare föreskrives.

§ 76.

Mom, 1. Orderformen »ändrad tjänstetidtabell» tjinsie^fd-
får komma till användning endast, när tjänstetid- tabell.
tabellen kan utfärdas i så god tid, att därav be
rörda stationer kunna hinna mottaga och kvittera
dem rörande bestämmelser, innan dessa skola ut
föras.

Denna orderform bör i regel användas endast i
fråga om tåg, som drabbats av större försening,
eller tåg, som skall givas ett tidigare läge, än vad
tidtabellen anger.

Mom. 2. Order om ändrad tjänstetidtabell skall
givas enligt form. S 4.
Ordern skall innehålla

dels uppgift å såväl ändrade som oförändrade
möten och förbigångar,

dels övriga behövliga ändringar av den för tåget
förut gällande tjänstetidtabellen.
Med undantag av de sålunda meddelade ändrin

garna och de ändrade avgångs- och ankomsttider,
som av det nya tågläget föranledas, skall för tåget
tillämpas den förut gällande tjänstetidtabellens be
stämmelser.

Anm. 1. Berör ändringen avgångstid för tåg, som får
avsändas från driflpials högst 15 min. före tidtabells-
tiden (jfr § 67, mom. 5) skall särskilt anges, om detta
medgivande fortfarande skall gälla.
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så fort ske kan förvissa sig om mötet kan äga rum
å stationen eller ej. Finnes hinder, skall han för
fara enligt mom. 4.

Finnes intet hinder, skall han

dels skriftligen och mot kvitto om ändringen
giva order till tågbefälhavaren och lokpersonalen
å det tåg, som skall kvarhållas, såvitt sådan order
ej lämnats å en föregående station (jfr mom. 5, se
form. S 9),

dels till den förutvarande mötesstationen och

mellanliggande stationer avsända verkställighets
order enligt följande formulering:

i>Tåg 02 skall framgå till A (den nya mötesstatio
nens namn) och där möta 01* (se form. S8).

Innan tågklareraren undertecknar verkställighets
ordern, skall han ovillkorligen,

därest det tåg, som skall kvarhållas, redan in
kommit å stationen, först hava skriftligen och mot
kvitto givit order till tågbefälhavaren och lokper
sonalen å detta tåg om mötesändringen (se form.
S9), eller

därest det tåg, som skall kvarhållas, ej inkom
mit till stationen och ej heller har fast uppehåll
därstädes, i samband med lämnandet av under

rättelse till signalvakten om mötesändringen, åter
kalla ordern om visandet av körsignal för tåget,
om sådan order givits, samt hava förvissat sig om
att infartssignalen blivit återställd till stopp, därest
ej med försignal försedd utfartssignal finnes, som
visar stopp.

Skall tåget å den nya mötesstationen intagas å
annat tågspår än det förut bestämda, må detta an
ges i verkställighetsordern (se form. S8). Till
bakaflyttas mötet eller förlägges delsamma till an
nan station, förfaller spårändringen.

Mom. 3. Tågklareraren å den förutvarande
mötesslalionen skall genom av honom själv be
styrkta avskrifter av verkställighetsordern jämte
eventuell order om spårändring mot kvitto lämna
ordern till tågbefälhavaren och lokpersonalen å det
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let för namnet å den nya mötesslalionen införes
vederbörlig beteckning för dubbelspåret och dels att
vad som är stadgat angående den nya mötesstatio
nen i stället skall gälla gränsstationen mellan en
kel- och dubbelspåret.

Därest enkelspår vidtager jämväl på motsatta
sidan om dubbelspåret och detta enkelspår eller
någon del därav befares av båda de ifrågavarande
tågen, skall tågledaren, om säkerheten så fordrar,
giva följande order till den åt denna sida belägna
gränsstationen:

»rdp 02 får ej avsändas förr än 01 inkommit»,
vilken order av tågklareraren kvitteras sålunda:

»Tåg 02 avsändes ej förr än 01 inkommit».

Mom. 8. Förlägges möte från dubbelspår till an
nat dubbelspår förbi mellanliggande enkelspår, för-
fares jämväl på sätt i mom. 1—5 stadgats, med
iakttagande, dels att i orderna i stället för namnet å
den nya mötesstationen införes vederbörlig beteck
ning för det dubbelspår, till vilket mötet förlägges,
och dels att bestämmelserna angående den förut
varande mötesstationen i stället skola tillämpas å
gränsstationen mellan förstnämnda dubbelspår och
enkelspåret, och bestämmelserna angående den nya
mötesstationen å gränsstationen mellan enkelspå
ret och det dubbelspår, till vilket mötet förlägges.

Mom. 9. Tågledaren är oförhindrad att genom
en och samma order låta ändra flera, ett visst tåg
berörande möten, och skola därvid i denna para

graf givna bestämmelser med hänsyn till de sär
skilda mötena lända till efterrättelse.

§ 78.

Mom. 1. Skall ändring av ordningsföljden mel- Ändringav
ordnings-

lan tva i samma riktning gående tag aga rum ge- följden
nom enstaka order, utfärdar tågledaren till begyn-
nelsestationen för den bansträcka, å vilken tågen rikining
skola framgå i ändrad ordningsföljd, order enligtJiåkå'order.
följande formulering:
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eventuellt anmodats delge tågbefälhavare och lok-
personal tågledarens order.

Mom. 6. Om å dubbelspår finnes automatisk
signalanordning för vägkorsning, som fungerar en-'
dast vid rörelse i ena riktningen, skall, då enkel-
spårsdrift anordnas och denna ej väntas komma
att pågå kortare tid, banniästaren av tågklareraren
vid den station, varifrån tåg utgå å högerspår mot
vägkorsningen, anmodas att vid sådana vägkors
ningar anordna bevakning för de tåg, som framgå
å högerspåret. Sedan sådan bevakning anordnats,
skall banniästaren härom underrätta de stationer,

varifrån tåg skola å högerspåret utsändas å dylika
bansträckor.

Är ej dylik bevakning anordnad, skola tågklare
rarna å nämnda stationer ombestyra, att lokperso
nal å tåg, som framgå å högerspåret, erhålla order
att vid sådana vägkorsningar iakttaga i § 32, mom.
5, andra stycket föreskriven försiktighet (se form.
S 7).

Kap.VII. Banpersonalens underrättande.

i  Bestämmelserna i det

ta kapitel skola tilläm-
!  pas med de modifikatio
ner, som betingas av de

'  vid resp. järnväg rådan
de förhållanden. Erfor

derliga ändrade före-
I  skrifter utfärdas av tra-
j  fikbefälhavaren och an
mälas till styrelsen.

§ 82.

Mom. 1. För underrättelser till banpersonalen Banperso-
medelst bantelefon angående vissa anordningar eller derr^uan-
rubbningar i driften skall banan, efter samråd ̂ ^^^'^anordnln^"
lan trafik- och bansektionsbefälet, indelas i under- gar eller

rätlelsesträckor och en station inom varje sådan
sträcka utses till underrättelsestation. I
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Mom. 2. Underrättelser till banpersonalen skola
lämnas enligt omstående tabell.
Anm. 1. Jämväl banmästare må, där så anses lämp

ligt, underrättas på sätt överenskommes mellan trafik-
och bansektionsbefälet.

Mom. 3. Vederbörande trafikinspektör kan be
stämma, att i tabellen under b) och c) anbefallda
underrättelser till å linjen belägna driftplatser, väg-
vakter m. fl. i stället för av där angivna stationer
skola lämnas av ovannämnda underrättelsestation.

Mom. A. Tågexpeditörer å underrättelsesträckan
skola, om så ej skett på annat sätt, hålla underrät
telsestation underrättad om sådana anordningar,
som skola delges banpersonalen eller som små-
fordonsförare måste känna till vid färd å underrät

telsesträckan.

e| Banmästare och ledningsmästare skola lämna
underrättelsestation noggrann uppgift å de sträck-

e| vakter resp. ledningsvakter, som skola underrättas.
Trafikinspektör skall efter samråd med baningen-
jören lämna underrättelsestation besked om ban-
personalens dagliga arbetstid, inberäknat persona
lens färd till och från arbetsplatsen, ävensom andra
omständigheter, som kunna vara av betydelse för
underrättelsernas delgivande, Samma uppgifter
skola lämnas övriga stationer vid sträckan ifråga.
Anm. 1. Med arbetstid förstås bär den tid, varunder

banpersonal bar att å vardagar enligt fastställd turlista
utföra underhålls- eller nybyggnadsarbeten å Unjen.
Erfordras i undantagsfall utförande av dylika arbeten

E|å annan tid, skall banmästaren (ledningsmästaren) med
dela detta till underrättelsestationen.

Mom. 5. De i tabellen anbefallda regelbundna
påringningarna från underrättelsestation till sträck-

e| vakterna och ledningsvakterna skola medelst all
män signal företagas två gånger varje vardag, en
gång före arbetstidens början på morgonen och en
gång på middagen, å tid, som trafik- och bansek
tionsbefälet efter samråd bestämt och bekantgjort;
å helgfria lördagar skall påringning dock företagas
endast på morgonen. Därvid lämnas sträckvakterna

e| och ledningsvakterna besked om vid tillfället kända
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anordningar av hithörande slag, som skola komma
till utförande under tiden intill kl. 8 följande var
dag. Om så anses erforderligt kan bestämmas, att
dylik påringning skall ske jämväl under frukostrast.
Vid andra och eventuellt tredje påringningen läm
nas endast sådana underrättelser, som ej lämnats
vid föregående påringning samma dag.
,  ̂ I Distriktschefen 1, , , , , .
Anm.l.lrr, } kan tor bandelar med ringaI Tral iklielalhavaren) "

trafik medge, att endast en sådan påringning före
tages varje vardag. Därvid skall underrättelse lämnas
angående vid tillfället kända anordningar, som skola
komma till utförande intill tidpunkten för nästa på
ringning.

Anm. 2. För bandelar med synnerligen livlig trafik
o I distriktscbef L.. , . ? j

ma . , f..,, iforeskriva, all i stallet for sådana
[ tratiklieialbavarej

påringningar vakterna åläggas att bos underrättelsesta
tionen eller, om så ej kan ske, bos närmaste station
själva göra sig underrättade om kända anordningar.

Mom. 6. Slräckvakt (ledningsvakt), som mottagil |e
underrättelse enligt ovanstående, skall snarast möj
ligt vidarebefordra denna till all å arbetssträckan
arbetande personal samt, om tillfälle därtill yppar
sig och vederbörande sektionsbefäl ej annorlunda
bestämt, till banmästaren (ledningsmästaren).

Mom. 7. Finnes vid bestämd tid intet att delge,
skall underrättelsestation och i sin tur sträckvakt

och ledningsvakt lämna besked härom. |e
Har person, som skall mottaga regelbunden un

derrättelse, av någon anledning ej blivit underrät
tad, skall han snarast sätta sig i förbindelse med
sträckvakten, ledningsvakten eller underrättelsesta- |e
lionen.

Mom. 8. Underrättelsestations skyldighet att
medelst telefon underrätta sträckvakter och led- |e
ningsvakter är fullgjord, när i mom. 5 föreskrivna
påringningar skett.
Med hänsyn därtill att underrättelsestation vid

de regelbundna påringningarna endast kan lämna
underrättelse om sådana anordningar, som vid
tiden för påringningen äro kända, åligger det
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Underrättelse

lämnas till

Underrättelse medelst ban-

vagnnt-

tagning

(§ 32)

extratågs
gång eller
tågs instäl

lande

(§ 36)

återgående
påskjut-
uingdluk

(§ 37)

ändrad tjänstetidtabell

(§ 76)

yangeuom

tåget lUg-
ges i ett ti
digare läge

varigenom

tåget läg-
ges i ett se
nare läge

lämnas banpersonaleu i

a) Sträckvak
ter och led

ningsvakter

å  underrät

telsesträcka

a) av underrättelsestation vid de bestämda re
gelbundna påringningarna.

Ang. åtgärder om så ej kunnat ske,
se anm. t

a) av under

bestämda

ningärna

b) Blockposter
och bevakade

last- och sig

nalplatser å
stations

sträcka

b) av den
station, var
ifrån vag
narna skola

utföras å

stations

sträckan,

eller,om vag

narna skola

utföras från

lastplats, av

den station,

varunder

lastplatsen

lyder.

Ang. åtgär
der om så ej
kunnat ske,

se anm. 2.

c) Vägvakter,
vakter vid

rörlig bro^ o.
banvakter m.<

fast postställol

å stations

sträcka.

c)=under b.

b) av den b) av den b) av dep b) av den
station, var- station, där station, var- station, var
ifrån extra- påskjut- ifrån tåget ifrån tåget
tåg eller in- ning börjar, skall utgå å skall utgå
ställt tåg Ang. åtgär- stations- å stations-

enl. tjänste- der om så ej sträckan, sträckan
tidtabellen kunnat ske. Ang. åtgär-
skall utgå se anm. 2.|deromsåej
eller skulle kunnat ske,

hava utgått I |se anm. 2.
å stations

sträckan.

Ang. åtgär
der om så ej
kunnat ske,

se anm. 2.

c)=under b.c)=under b.|c)= underb.'c)=under b.i

Om bevakning vid rörlig bro om besörj es av station, skall vakten där
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telefon skall vid

ttndring

av möte ge

nom enstaka

order

(§ 77)

ktidrlng av
ordnings

följd mellan
tåg i samma
riktning ge
nom enstaka

order

(§ 7ö)

vidtagande
och upphö
rande av

enkeispårs-
drift å dub-

heispär

(§ öl)

tägförse-

ning mer

än 15

min.

nedanstående atsträckning

rättelsestation vid de

regelbundna påring-

b) av den

station, där

den ändrade

ordnings

följden mel

lan tågen
först skall

vidtaga.

b) av den
station, där

den ändrade

ordnings

följden mel

lan tågen
först skall

vidtaga.
Ang. åtgär
der om un

derrättelse

ej kunnat
lämnas till

bevakad

dfiftplats

med huvud-

jsignal, se
I  anm. 2.
I

jc) av den
istation, där

ideii ändrade

I  ordnings-
Iföljden mcl-
j  lan tågen
först skall

vidtaga.

alltid underrättas av denna station.

c)=under b. c) = undor

10

a) av under
rättelsesta

tion vid de

bestämda

regelbund
na påring-
ningarna.

Ang. åtgär
der om så ej
kunnat ske,'

anm. 1.'

b) av denI
station, som

först skall

utsända tåg
å högerspår
resp. det av-!

stängda '
spåret.

Ang. åtgär
der om så ej
kunnat ske,

se .iinm. 2.1

a) av undor-
rättelsesta-

tion vid de

bestämda

regelbund

na påring-
ningarna.

b c) av den sta
tion, vari

från det för

senade tå

get skall ut

gå å ban
sträckan.

Anmärkningar.

Anm. 1. Om underrättelse
enl. kol. 2—5'och 9 ang.
anordning. som skall
komma till utförande ä
sträckvakternas och led-
ningsvakternas arbetstid,
ej kunnat lämnas dem
vid de regelbundna pä-
ringningarna, till följd
av att förhållandet då ej
varit känt för under
rättelsestationen, skall den
na station ombestyra att
lokperson ill och tågbefäl
havare (tillsyningsman) un
derrättas om förhållandet
innan vederbörande tåg
eller vagnuttagning utgår
ä ifrägavui-unde banstiucka
(se form. S lU). Dylik un
derrättelse skallifiillenligt
kol.9 vid enkelspärsdriftens
vidtagande endast lämnas
till personalen a tåg ä höger-
spår och vid enkelspårs-
driftens upphörande en
dast till personalen å det
första tåget å det spär, som
varit ur bruk.

Anm. 2. Kan underrättelse
enl. kol. 2^5,7 (till vakt vid
hevakiid driftplat.s m. hu-
vnd-ignal) och 9 ej lämnas
ifrågavarande platser och
vakter, innan anordning
skall komma till ntförande,
skall lokpersonal och tåg
befälhavare (lillsynings-
mani underrättas om för
hållandet, varvid anges,
vilka driftplatser resp. vak
ter ej fått underrättelsen
(se form. S 10).

Ang. tågs framförande och
hastighet 1 fall, som anges
i anm. 1 oi-h 2, se §§ 08,
mom. Cl och 69, mom. 6.
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nielse mellan vederbörande stationer banpost ut
sändas i båda riktningarna ocb lättast åtkomliga
station underrättas, när banposterna mötts. För
framförande av banpost får ej användas signalvakt
vid buvudsignal å linjen, ej heller banvakt, som
är sysselsatt med sådant reparationsarbete, som
för tågens säkra gång ej får avbrytas.

Därest banpost ej utsänts eller ej hunnit delges
banpersonalen, gäller vad i tabellen är stadgat an
gående underrättelse till tågbefälhavare (tillsynings-
man) och lokpersonal.

Anm. 1. Om banpersonalen ej hunnit underrättas om
extratågs gång och tiderna för detsamma komma att
nära eller helt sammanfalla med ett redan anordnat

tågs tider, skall tågledaren, då så erfordras, lämna före
skrift, i vad mån tågbefälhavare och lokpersonal å resp.
tåg skola underrättas å form. S 10.

Kap. VIII. Tågmissöden, tågolyckor och tillbud
till dylika händelser.

§ 83.

Mom. 1. Om tåg måste stanna å linjen av annan
anledning än som i § 72, mom. 4 sagts och det be
räknas kunna i sin helhet framföras till framför

liggande station, men först sedan 15 min. efter det
tågets gångtid å tåganmälningssträckan utgått, skall
tågbefälhavaren underrätta övrig tågpersonal samt
omedelbart ombesörja följande åtgärder för tågets
skyddande (jfr § 67, mom. 9). Har tåget stannat i
närbeten av ett telefonställe, skall tågbefälbavaren
telefonledes underrätta närmast bakomliggande sta
tion, som har att ombesörja hinderanmälans utväx
lande. I annat fall skall tågbefälhavaren ombe
styra utläggandet av knalldosor bakåt på sätt i § 27
föreskrivits.

Påträffas banvakt, skall denne anmodas utföra
signaleringen.
Är orsaken till uppehållet undanröjd, får tåget

föras vidare utan att avvakta signalernas indra
gande. Närmaste station i tågriktningen skall av

Tåg, som
nödgas

stanna d
lin/en och
ej kan

utan dröjs
mål fort
sätta.
Vagnar,
som gått
loss frän
tåg d
linjen.
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utgått, om vagnavkoppling ägt rum, om livligt trafike
rad vägkorsning med dålig sikt förefinnes o. d.

Mom. 4. Har låg stannat å linjen för annan
stoppsignal än från huvudsignal eller hjälpsignal
medel eller från bomsignal och är anledningen till
stoppsignalen för tågpersonalen obekant och är
ingen tillstädes, som kan giva upplysning, skall
tågbefälhavaren, ifall han efter undersökning ej
finner någon anledning till fara, låta tåget fram
gå med en hastighet av högst 10 km/tim., varvid,
om så kan ske, sådan bevakning, som i mom. 2
föreskrivits, skall ulföras. Märkes ej anledning till
fara, sedan tåget framgått omkring 1 000 m.,
må bevakningen indragas och föraren, under iakt
tagande av särskild uppmärksamhet å banan, åter
framföra tåget med normal hastighet.

Mom. 5. Om vagnar, som ej äro anslutna till
tågels bromsledning, gå loss å linjen från tåg, vars
lok drager vagnarna, skola de lossgångna vagnarna
om möjligt stoppas av medföljande personal eller
av banpersonalen. I mörker och i tät dimma får
försök ej göras att åter tillkoppla de lossgångna
vagnarna, och får stoppsignal för sådant ändamål
således ej heller givas av varken låg- eller ban-
personal. Tåget skall fortsätta till nästa station,
varvid föraren har att göra motsvarande anmälan
till tågexpeditör och signalvakt, som i § 84, mom.
3 är föreskriven för å linjen kvarlämnade vagnar;
dock endast under förutsättning, att detta kan ske
utan att därigenom fara för sammanstötning med
de lossgångna vagnarna uppkommer.

Vid dagsljus få lossgångna vagnar, som ej äro
anslutna till tågets bromsledning, åter tillkopplas
och stoppsignal för sådant ändamål givas, endast
om med säkerhet är känt, att vagnarna stå stilla.

I fråga om de lossgångna vagnarna skall av den
därå befintliga personalen eller av banpersonalen
vidtagas liknande åtgärder, som äro föreskrivna
i § 84, mom. 3.
Mom. 6. Om vagnar å linjen gå loss från tåg,

vars lok skjuter vagnarna, skall tåget under alla
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förhållanden stanna och de lossgångna vagnarna
så vitt möjligt stoppas för att därefter tillkopplas.
I dylika fall skall stoppsignal givas av den, som
upptäckt, att vagnarna gått loss.

§ 84.

av^idg eller Hava fordon i tåg urspårat, så att ej
kvariåm- någoii del av tåget kan föras vidare eller kan av

vågnar°ä annan anledning tåg å linjen varken föras framåt
HjåiptAg tillbaka, skall tågbefälhavaren

1) omedelbart ombestyra stoppsignalering med
knalldosor enligt § 27,

2) underrätta lättast åtkomliga station om för
bållandet med begäran om bjälptåg,

3) bispringa i livsfara varande eller skadade
människor samt

4) vidtaga åtgärder för att göra banan klar för
fortsatt trafik.

Påträffas banvakt, skall denne anmodas att, om

knalldosor redan utlagts, jämväl uppsätta bansig-
naltavlor (i mörker bansignallyktor) men eljest i
sin helhet utföra signalering enligt § 27.
Begäran om bjälptåg, som under inga förhål

landen får framställas vid mer än en station, skall

inncbålla uppgift om det ställe, där tåget befinner
sig, missodets beskaffenhet och den hjälp, som
erfordras. Har tåget stannat å elektrifierad ban-
sträcka, skall om möjligt uppges, om felaktig
beten befinnes å lok eller å de elektriska led

ningarna för tågdriften.
Befinnes tåg, som stannat å linjen och för vilket

bjälptåg begärts, kunna fortsätta, innan bjälptåget
anlänt, får tåget likväl ej sättas i gång eller stopp
signalering indragas, förrän tågbefälbavaren an
mält förbållandet till den station, vid vilken bjälp
tåget begärts och därifrån erhållit tillstånd att gå
framåt eller tillbaka. Skall tåget backa, vidtagas
i § 83, mom. 2 föreskrivna åtgärder.

Mom. 2. Är station, som mottagit i mom. 1 om-
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nämnd begäran om hjälptåg, ej tåganmälningssta-
tion, skall tågklarerare tillkallas. Stationen skall
omedelbart inträda som tåganmälningsstation och
sålunda avlåta hinderanmälan samt underrätta tåg
ledaren och underrätlelsestalion. Vid behov skall

underrättelse även lämnas till närmaste omfor- 1

mare- eller transformatorslation samt till han-1
mästaren och övrig berörd hanpersonal. Banmästa-
ren skall skyndsamt bege sig till olycksplatsen
och där vidtaga de åtgärder, som på honom kunna
ankomma.

Befinner sig tåget å den närmaste stationssträc
kan, skall, om lok finnes till hands eller snart för

väntas, hjälptåg, bestående av lok jämte i erforder
liga fall hjälpvagn eller annan vagn med nödiga
redskap, så fort ske kan av tågklareraren utsändas.
Kan hjälptåg ej avsändas från den station, som från
tågbefälhavare mottagit begäran om dylikt tåg, skall
den på andra sidan av stationssträckan belägna sta
tionen anmodas att, där så ske kan, utsända hjälp
tåg. Kan ej heller från denna station dylikt tåg ut
sändas, skall förstnämnda station förbereda när

maste station, där reservlok är förlagt, att detta
kan komma att erfordras, ävensom station,
där hjälpvagnar finnas. När lok måste tagas från
station, som ej är belägen vid den stationssträcka,
där tåget stannat, skall tågledaren utfärda order
om hjälptågets gång. När hjälptåg anordnas —
vare sig av tågklarerare eller tågledare — skall
tjänstetidtahell för tåget alltid utfärdas och delges
lågpersonalen å form. S 4 (ev. S 5).
Har begäran om hjälptåg framställts hos lågleda

ren, får tåget ej utan särskild order av denne av
sändas från station, till vilken detsamma antingen
med eget lok eller med användande av hjälptåg
införts.

Anm. 1. De närmare föreskrifterna ang. hjälpbered-
skap återfinnas i särtryck nr 166 »Bestämmelser ang.
h jälpberedskap >.
-4nm. 2. Ang. åstadkommande av förbindelse mellan

banbefälet på olycksplatsen och tågiedaren, se § 27,
mom. 6.
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Mom. 3. Måste till följd av urspåring eller annan
anledning vagnar avkopplas från tåg å linjen, skall
föraren till franiförliggande station införa så stor
del av tåget, som tillgänglig bromskraft medger.
Tågbefälhavaren, vilken skall kvarstanna vid do
kvarlämnade vagnarna för dessas bevakning, har att

1) ombestyra sloppsignalering bakåt med knall
dosor enligt § 27,

2) bispringa i livsfara varande eller skadade
människor,

3) tillse att å spår kvarlämnade vagnar bliva
säkert bromsade eller förslängda, vilket skall ut
föras, innan den del av tåget, som kan fortsätta,
sättes i gång, samt

4) vidtaga åtgärder för att göra banan klar för
fortsatt trafik.

Är den kvarlämnade tågdelen genomgångsbrom-
sad, skall betryggande antal skruvbromsar tilldra
gas eller betryggande förstängning anordnas samt
dessutom huvudledningen helt tömmas.

A den tågdel, som fortsätter, får slutsignal ej
föras under vägen till nästa station. Föraren
skall inberätta händelsen till tågexpeditören vid
nyssnämnda station ävensom till platsvakt vid be
vakad driftplats med huvudsignal på vägen mellan
de kvarlämnade vagnarna och stationen samt till
signalvakten vid den ifrågavarande stationens egen
infartssignal åt detta håll. Är stationen ej tågan-
mälningsstation, skall tågklarerare tillkallas, vilken
har att vidtaga i mom. 2 föreskrivna åtgärder.
Anm. 1. Måste vagnar kvarlämnas å obevalvad sta

tion, skall platsvakt tillkallas och vagnarna undanföras
å sidospår. Skall stationen åter vara obevakad, har
platsvakten alt vidtaga för sådant fall föreskrivna åt
gärder (jfr § 94).

Mom. 4. Har hjälptåg hos tågledaren begärts för
tåg, vars lok blivit otjänstbart å station, men seder
mera satts i stånd att framföra tåget, får detta ej
utan särskild order av tågledaren avsändas från sta
tionen.
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Mom. 5. Om ångdrift måste anordnas å viss ban-
slräcka, å vilken kontakiledning anmälts bristfällig,
få ångtåg ej utsändas å dylik sträcka, förrän den
samma avpatrullerats av härför av banmästare eller
ledningsmästare beordrad person och denne an
mält sträckan klar för ångdrift.

Mom. 6. Vid överhängande fara för tåg å elek
trifierad linje kan för farans avvärjande frånslag-
ning av kontaktledningsströinmen för vederbörande
sträcka ske på sätt, särskilt är föreskrivet.
Anm. 1. Ang. åtgärder från förares sida när kon

taktledning blir spänningslös, se särtryck nr 27 »Tjänst
göringsföreskrifter för lokpersonal», § 36.




