B. Sikerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allmi#nna bestimmelser.

§ 20.

Mom. 1. Vid &verhingande fara dligger envar
att vidtaga de atgirder, som fér farans forebyg-
gande eller forringande anses nddiga, iven om dessa
dlgirder skulle avvika frdn de i denna sikerhets-
ordning foreskrivna.

Mom, 2. Order, som innebiir avvikelse frin be-
stimmelserna i sikerhetsordningen, ma vid miss-
6den eller eljest i tvingande fall, nér s utan fara
distriktschef
trafikbefiilhavare
forestindare, tigledare eller tigklarerare. An-
milan om sddan order skall omedelbart avlitas
nirmast Ooverordnade myndighet.
trafikbefdalhavaren.

Alla sddana order inféras
i sirskild liggare.

kan ske, meddelas av , sektions-

till

§ 21.

Vid utviixlande av telefonmeddelanden, som
rora trafiksikerheten, skola de telefonerandes
namn eller signalurer uppges, vare sig lelefone-
ringen sker inom en och samma driftplats eller
mellan skilda platser.

For utvixlande av dylika meddelanden mellan
skilda platser skall dessutom iakitagas, att de-
samma skola nedskrivas och av mottagaren an-
tecknas & for dndamadlet faststillt formular, i tele-
fonbok eller 4 telegramblankett. Sidan skyldighet
dvilar dock ej tdgledare. Vid kollationeringen
skola bestimmelserna i sirtryck nr 127 »Telefon-
ordning», art. 17 iakltagas.

Order och
dtydrder,

som inne-
bdra avvi-
kelse frdn

sdkerhets-
ordningen.

Telefon-
medde-
lande.
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Anm, 1. For utvixlande av tdganmilan eller hinder-
anmilan gilla ej forestdende bestimmelser, utan skola
dirvid foreskrifterna i §§ 59, 61 och 62 tilliimpas.

| Anm. 1a. Enligt de i-
sirtryck nr 127, art. 17,
meddelade bestimmelserna
skall mottagaren, om han
* anser sd nddviindigt eller
. sd av avsindaren paford-
- ras, fullstindigt repetera
meddelandet, eljest endast
repetera det viisentliga av
dess innehill. Alla siffror,
enstaka bokstiiver och
obekanta ord skola repe-
teras, varjimte utgings-
station och station, som
skall delge tig tidtabell,
fullstiindigt skall repetera
sddan tidtabell. Sedan den
avsindande forvissat sig
om kollationeringens rik-
tighet, avslutas expediec-
ringen med ordet »riitts.

§ 22.

Ur och tid- Tdg- och banpersonal skall vara férsedd med
abel’sP0% ritt giende ur och gillande tidtabellshok.
Stationspersonal i yttertjanst skall vara forsedd
med ritt gldende ur samt antingen inneha eller
hava litt tillgdng till géllande tidtabellsbok eller
tdgordning.

Kap. II. Banans klarhillande. Vagnuttagning
och rorelser med sméafordon,

§ 23.

Banans  Mom. 1. Banan skall hillas i sddant skick, att
gkick och {ag utan fara kan framgd med den hastighet, som
for banstrickan &r medgiven enligt tidtabells-

boken.

Mom, 2. Banan skall besiktigas i den ordning,
som i denna siikerhetsordning och i sdrskilda be-
stimmelser finnes stadgad.
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Anm, 1 a. Banvakl skall
vid Dbesikining av hanan

i medféra nodiga signalme-

del; antalet knalldosor skall
utgora 8.

§ 24.

Sidospir & linjen skall vara forsett med spér- Sidospdr d

sparr eller skyddsviixel.
Vixel i

huvudspir &dvensom sparspirr eller

skyddsvixel vid sidospir 4 linjen skall, om ej
annorledes av styrelsen bestimts, vara forreglings-

bar.

§ 25.

Mom. 1. A linjen far
upplag av 16sa foremil
¢j finnas ovan riils
dverkant niirmare spars
mittlinje dn 2,6 m.

Mom. 2. A siation
fir upplag av 16sa fore-
mal ej finnas néirmare
intill spar, fin vad nor-
malsektionen for det
fria rummet & linjen
anger. Upplag av slorre
hiojd dn 1 m. Over rills
dverkanl fiar dock ej
finnas niirmare spérs
mittlinje fin 2,6 m,

. For hamnspir kan
trafikinspektéren i det-
la hinseende medge un-
dantag.

" varen och

. ge
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linjen.

Mom. 1 a. Upplag av Upplag av

rills overkant ej finnas
niirmare skena in 2,0 m.

Anm, 1 a. Vid vigkors-
ning, som ir ordnad for
s. k. »fri sikts, far upplag
ej hdja sig over syftlin-
jerna mellan punkter, be-
liigna 4 ena sidan 1.0 m.
dver vigbanan och i den

andra 1,0 m. ovan riils
overkant inom hela fri-
siktsomradet,

Mom. 2 a. Fér hamn-
spir ma trafikbefilha-
for mindre
trafikerade spir pi sta-
lioner stationsforestin-
daren ({illfdlligtvis med-
undantag frin i
mom. 1a angivet mditt.
Upplag fir dock aldrig
komma niirmare spérs

 mittlinje fin i normal-

sektionen f6r fria rum-
met  angivet maéatt for
seklionens stirsta bredd.

16sa foremil far ovan %8

fére-
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Mom. 3. Vid arbeten for jirnvigens ridkning
m4i, efter vederborande banbefils medgivande, till-
falligt upplag anordnas nirmare spir, dock ej in-

nanfér normalsektionen.

Innan upplag anordnas

4 station, skall stationsférestdndarens medgivande

.inhéimtas.

§ 26.

Mom. 1. Vid viigkors-
ning, forsedd med grin-
dar eller bommar jim-
likt kungl. kungorelsen
den 26 juni 1933, skall
stoppsignal med bom-
signalskérm, bomsig-
nallykta, huvudsignal
eller sparspiirrsignal vi-
sas mot banan — ét
bida héallen — nir vii-
gen ej ar avstingd el-
ler nir grindarna eller
bommarna stiinga Over
banan.

Anm. 1. Ang. tider d&
bomsignallykta skall hal-

las tind, se §§ 53, mom.
4 och 94, mom. 1, anm. 1.

Anm. 2. Ang. handha-
vande av vissa dylika
skyddsanordningar, se sir-
tryck nr 199 »Instruktion
for viagvakters,

Mom. 1a. Bevakad
vigkorsning skall i all-
minhet héllas 6ppen for
vigfarande och avstin-
gas endast, dd jitrnviigs-
fordon skola framféras
Over densamma, varvid
vigvakt skall tillse, att
intet uppehdll for tig
eller viixlingsrorelse och
minsta mojliga uppehall
for vagtrafiken upp-
star.

Vigvakt skall for be-
vakning av korsningen
instiilla sig pd tjiinstgo-
ringsplatsen i god tid
fére tigs viintade an-
komst.

I morker och tit dim-
ma fivensom dir ut-
sikten ladngs banan #r
skymd skall korsning
av gata eller livligt tra-
fikerad vag héallas av-

- stiingd under de sista 3

min., vid ovriga beva-
kade vigkorsningar i
regel 5 min. fore tags
vintade ankomst.

Hirvid skall beaktas
att vissa godslig fa av-
sindas fran station in-
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| till 15 min. och vissa
~andra tdg intill 5 min.
fore i tidtabellen angi-
ven tid idvensom att tag
eljest kan komma for
tidigt.

Sedan viigkorsning av-
. stiingts, mi dock, dir-
est viigvakt forvissat

i sig om att sidant utan
fara kan ske, fotginga-
re och liittare &kdon
framslippas.

Mom, 2. D4 sakerhetsanordmng vid vigkorsning
ar i olag, skall, vare sig sikerhetsanordningen be-
stdr av grindar eller bommar eller av automatisk
signalanliaggning, korsningen bevakas av vakt, som
har att, di tig nalkas, varsko de vigfarande,
vid dagsljus med utvecklad rdd flagga och i moér-
ker medelst signallyktas rdda sken. Lokpersonalen
4 berdrda tag skall sivitt mo.|l|gt underrittas (se
form. S 10).

§ 27.

Mom. 1. Befinnes linjen vara ofarbar eller an- Famdun-
nan fara vara for handen, si att tag ej fir framgs, /o 5 2!
skola stoppsignaler ofdrdrojligen och under alla framgd.
forhdllanden ombestyras pd Omse sidor om det
ofarbara stiillet och pi omkring 800 m. avstind
fran detta.

Mom. 2. Signaleringen skall forst ombestyras
4t det hall, varifrin tig eller vagnuttagning forst
viintas, Signalgivare skall darfor, si fort ske kan,
skynda lings linjen &t detta héll, till dess han
kommit pi f6reskrivet avstind frin det ofarbara
stillet och dirunder stindigt visa stoppsignal
framit. Mérker han, innan han uppnétt behdrigt
avstind, att fordon nalkas, skall han &gonblickli-
gen utligga tvd knalldosor och fortfarande visa
stoppsignal.

Mom. 8. Stoppsignalerna skola utgéras av fyra
knalldosor, utlagda pa ett inbdrdes avstind frin
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varandra av ungefir 20 m., lvd pd vardera
rilsstringen, och diirjimte, sa snart tiden det med-
ger, vid dagsljus av rdd bansignaltavla och i
morker av rott sken frian bansignallykta. Ban-
signaltavla resp. bansignallykta skall placeras vid
den ldngst bort frin det ofarbara stillet beligna
knalldosan.

Det ofarbara stallet skall, nir tiden det medger,
bevakas av signalvakt, som di och da skall tillse
signalerna och, niir fordon nalkas, dessutom sjilv
giva stoppsignal (se bil. 3).

Anm, 1, Ar driftplats med huvudsignal helt eller del-
vis beliigen inom det i mom. 1 angivna avstindet, skola
stoppsignalerna anbringas vid den nérmaste huvud-
signalen och tigexpeditor omedelbart underrittas. Ar
platsen obevakad med huvudsignal stilld till kor, skall
dessutom denna signal till skydd for det ofarbara stiillet
stilllas till stopp.

Anm. 1Ta Vid drift-
plats med T-semafor sko-
la  stoppsignalerna  an-

~ bringas vid stationsgrin-
[ sen.
| Mom. 4. Aro & dubbelspir bada spdren ofar-
]bara, skola stoppsignaler anordnas for bdda spi- -
iren och it bida hdllen. Ar endast det ena sparet

i

|
|

ofarbart, skola stoppsignaler anordnas endast foér
detta spar, dock iven i detta fall 4t bada hAllen
(jfr § 8, fig. 15 och 16). '

Mom. 5. Den som upptéckt hindret, skall om-
bestyra, att littast Atkomliga station snarast un-
derrittas; dock far ej hirfor utsittandet av signa-
ler asidosiittas.

Station, som mottagit underrittelsen, skall in-
trida sisom tAganmiilningsstation, om taganmil-
ningsskyldighet ej redan foreligger, och omedelbart
anmiila hinder dvensom underriitta tigledare, ban-
mistare och underrittelsestation.

Mom. 6. Sirskild arbetsledare vid det ofarbara
stillet skall snarast mdojligt tillsdttas av veder-
borande banbefidl, som jimvil skall ombesorja,
att tigledaren och grénsstationerna underrittas
om arbetsledarens namn. Arbetsledaren skall vara
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nirvarande pd arbeisplatsen under arbetets ging
samt ansvara for signalering och Ovriga siker-
hetsatgirder darstides.

Om avsevirda rubbningar i tigrérelsen kunna
forutses, skall det tillkomma vederbdrande trafik-
inspektér att pa mest prakliska sitt ordna
s, alt tillfredsstillande, oavbruten foérbindelse
mellan banbefilet pa platsen och tigledaren alltid
erhalles. D4 hjilptdg maste anordnas, skall en
stationstjinsteman medfélja och ansvara fér att
dylik forbindelse uppritthilles med niirmaste tele-
fonstille, varvid bud skall finnas tillgingligt fér
att féormedla behdvliga order och underriittelser.

Mom. 7. De for det ofarbara stillet anbragta
stoppsignalerna fi ej indragas, forrdn linjen &ter
gjorts farbar och arbetsledaren givit order dirom.

Mom. §. Nir linjen ater ar farbar och stoppsigna-
lerna indragits eller utbytts mot varsamhetssignaler
jiimlikt § 28, skall arbetsledaren hiirom underriitta
dels driftplats, som enligt mom. 3, anm. 1 méjligen
underrittats om hindret, dels endera av de néirmaste,
4 o6mse sidor beligna tiganmilningsstationerna.
Denna station skall &terkalla hinderanmilan och
underritta tigledaren samt underriittelsestationen.

Mom. 9. Uppkommer felaktighet 4 de elektriska
ledningarna f6r tagdriflen, si att tig ej kan pas-
sera det ofarbara stillet utan att taga skada eller
viterligare skada ledningarna, skola stoppsignaler
enligt mom. 2—4 anordnas. Om en eller flera
sektioner av den elektriska kontaktledningen mdste
urkopplas. skola avslinden vid stoppsignalernas
utsittande berdknas frin de yttre sektionsstol-
parna foér den eller de felaktiga sektionerna.

Station, som mottagit underrittelse enligt mom.
5, skall jamvidl underritta nirmaste omformare-
eller transformatorstation, vilken har att i sin tur
underritta vederbdrande ledningspersonal och
elektroingenjor. Numren 4 de bdda sektionsstol-
par, mellan vilka det ofarbara stillet ir beliget,
skola om méjligt uppges.




Linjen be-
[innes vara
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§ 28.
Mom. 1. Befinnes linjen vara i forsvagal skick

ih)rgu;:oal eller annan fara vara for handen, s att den fér

skick.

banstriickan bestimda hastigheten méste minskas,
skola fyra knalldosor pd siitt i § 27, mom. 2—4
foreskrivits ofordrojligen och under alla forhal-
landen utliggas & 6mse sidor om det farliga stil-
let och pi omkring 600 m. avstind dérifran.

Anm, 1. Bestimmelserna i‘ § 27, mom. 3, anm. 1
skola jamvil iakttagas.

Mom. 2. Den som upptickt felet, skall darefter
snarast ombestyra, att endera av de bida & dmse
sidor nirmast beldgna stationerna och lokpersona-
len 4 tag eller vagnuttagning, som redan dessfor-
innan ulgitt & stationsstrickan, underrédttas om
forhallandet, varvid medgiven hastighet anges.
S4 snart detta skett, skola knalldosorna ersittas
med varsamhetssignaler, vilka utséttas pa ett av-
stdnd av omkring 350 m. pi émse sidor om det far-
liga stiillet. Komma signalerna hirvid innanfor sta-
tionsgriins, skola de. uppsiittas & plats, som av
tigexpeditoren bestimmes. Varsamhetssignalerna
skola utgdras vid dagsljus av grén bansignaltavla
och i morker av grént sken fran bansignallykta.
Bevakning erfordras ej.

Anm. 1, Ang. signalernas placering se § 9, fig. 18
och 19 samt bil. 3.

Anm. 2. Sadana banstrickor, & vilka stindigt eller
for lingre tid &n en ménad en ligre hastighet dn den
f6r bandelen gillande ar foreskriven, skola anges i tid-
tabellsboken och utmiirkas medelst hastighetstavlor.

Niir varsamhetssignaler uppsatts, f4 dessa dock ej ut-
bytas mot hastighetstavlor, férriin tigledaren meddelat,
alt i tjiinst varande, berérd lokpersonal kvilterat dirom
utfiirdat tilligg till tidtabellshoken. Ar den medgivna
hastigheten 30 km/tim. eller ligre, skola varsamhetssig-
nalerna bibehéllas minst 14 dagar, innan de ersittas
med hastighetstavlor, varjamte i dylikt fall dven orien-
teringsmirken samtidigt skola uppsiittas,

Mom. 3. Station, som mottagit underrittelse en-
ligt mom. 2, skall ombestyra vederbérlig under-
rittelse till banmistaren och stationen pi andra
sidan om det farliga stillet. Dessa bida stationer
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skola ombesorja att lokpersonalen i alla tdg, som
passera platsen, samt 4 alla av forhillandet be-
rorda vagnuttagningar bliva underrittade dvensom
utdva kontroll betriiffande dylik underrittelse till
tdg (jfr § 49, mom. 3. Se dven form. S 10).

Ar foérhdllandet foranlett av felaktighet & de
elektriska ledningarna for tagdriften, skall under-
rittelse av stationen jamvil avlitas till niirmaste
omformare- eller transformatorstation, vilken har
att i sin tur underritta vederborande lednings-
personal och elektroingenjor.

Anses hastighetsnedsittning komma att foran-
leda tégrubbningar, skall den station, som forst
erhiller underrittelse om férhallandet, hirom un-
derritta tigledaren.

Mom. 4. Nir linjen iter ar i fullgott skick och
varsamhetssignalerna indragits, forfares i erforder-
liga fall pa sitt i § 27, mom. 8 &r foreskrivet.

§ 29.

Mom, 1. Vagnuttagning dvensom A-arbete, un-
dantagandes utbyte eller 16sgérande av enstaka
ril, fir ej foretagas, forrin tigledaren medgivit
bandisposition for viss angiven tid av ber6érd ban-
stracka.

Framstillning hirom enligt form. S 1 skall, sa-
vitt ej trafikinspektSren for visst fall annorlunda
bestamt, goras av tdgexpeditoren vid endera av
gransstationerna och vid vagnuttagning om mdj-
ligt av den grinsstation, frin vilken fordonen i
varje fall skola utforas.

Anm. 1. Aven framstillning om bandisposition for
annan avdelnings rikning 4n trafikavdelningen skall sa-

lunda formedlas av tigexpeditoéren vid endera av griins-
stationerna,

Anm. 2. Nir vid framstéillning om bandisposition si-

Bandispo-
sition.

vil banmistares som ledningsmiistares verksamhet dér- |E

vid berores, skall detta anges.
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Mom. 2. 'T'dgledarens tillstind behdver endast
innehdlla eit meddelande, att bandispositionen
ifraga far ske.

Mom. 3. Sedan tigexpeditéren erhillit sidant
tillstind, skall han meddela bandispositionsordern
till de 6vriga stationer, som beréras av densamma,
déri inbegripna de stationer, som hava att avlita
eller aterkalla hinderanmilan i anledning av dis-
positionen, dvensom banmistare och underrittelse-

El station samt i forekommande fall ledningsméstaren.

Mom. 4. Grinsstationerna skola vara bevakade
for det tig, som nidrmast fére dispositionen skall
framg3 4 den disponerade banstrickan, ivensom vid
tidpunkten for dispositionens upphorande.

Anm, 1. Dylik bevakningsskyldighet intriider utan
sirskild order frin tagledaren.

Innan bandisposition vidtager, skall arbetsleda-
ren (se § 30, mom. 1) resp. tillsyningsmannen
(se § 32, mom. 1) av tigexpeditdren & endera
av grinsstationerna hava erhillit bandispositions-
order (se form. S 1) samt besked, att dispositions-
striickan ér klar och att hinder fér bandispositionen
ej foreligger.

Tagexpeditoren ifrdga skall ombestyra, att un-
derriittelse om att bandispositionen vidtagit lamnas
till den andra gransstationen samt att hinderanmai-
lan avlites. Dylik hinderanmilan skall, om tig
anmillningsskyldighet ej foreligger, i stillet av-
lalas av niirmaste station med sidan skyldighet och
kan jamvil pd grund av intridd Andring i tag-
anmilningsskyldigheten under tiden fér bandispo-
sitionen overflyttas, men skall darvid alltid iakt-
tagas, att bandispositionen skyddas genom hinder-
anmiilan § émse sidor om dispositionsstrickan.

Anm. 2. Vid avkoppling fran tag skall underrittelse
och hinderanmilan enligt forestiende ombestyras av
den griinsstation, till vilken tiget efter avkopplingen
inkommit.

Anm. 8. Hinder moter ej, att arbetsledare eller till-
syningsman tillika tjinstgdér sdsom platsvakt & gréns-
station.

Anm. 4. For att underlitta expeditionsarbetet vid
"ofta forekommande bandispositioner ma sddan forses
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med nummer och fullt tydlig beteckning (t. ex. ban-
disposition nr 19 N—Sb mellan tigen 01 och 02), som
skall delges vederbdrande, helst intaget i tidtabells-
boken.

D& framstlilllning géres om anordnande av sidan
disposition, beh6va endast nummer och beteckning an-
ges & form, S 1.

Mom. 5. SA snart bandispositionen vidtagit, skall
av grinsstationerna stoppsignal, bestdende av tvi -
knalldosor, en pi vardera rilsstriingen pi unge-
far 20 m. avstind frdn varandra, samt réd
bansignaltavla eller rod bansignallykta, anordnas
till skydd for den disponerade strickan. Stopp-
signalerna skola placeras vid stationens yttersta
vixel mot den disponerade strickan eller lingre
ut om vixlingsrorelser si pafordra; dock mi de,
efter trafikinspektdrens beprdvande, placeras i nir-
heten av stationshuset i huvudtagvig 4 sidana sta-
tioner, dir si befinnes limpligt, men ma detta for-
faringssiitt tillimpas endast di vixlarna vid dispo-
sitionens borjan kunna liggas i lige for genom-
fart & huvudtigvigen, och det kan férutses, att
dessa ligen ej behdva iindras under dispositions-
tiden (se bil. 3). Av dispositionsstriickans grins-
stationer utsatla stoppsignaler skola av stationerna
indragas, niir underrittelse erhilles, att den dispo-
nerade strickan &dr klar; vid vagnultagning skola
dock signalerna vid den station, dit vagnarna in-
foras, avligsnas av tillsyningsmannen.

Anm. 1, Hinder méter ej, att tillsyningsmannen efter
6verenskommelse med tigexpeditdren ulplacerar stopp-
signalerna, men skall i sd fall av denne senare kon-
troll utdvas, att signaleringen blir utford pa féreskrivet
sétt,

Mom. 6. Da vid bandisposition tvd eller flera
arbetsforetag med olika arbetsledare eller tva
vagnuttagningar med olika tillsyningsméin fore-
komma 4 samma dispositionsstriicka eller samma
dispositionsstriicka upplites for sivill A-arbete som
vagnuttagning, skall en av arbetsledarna eller till-
syningsminnen av tigexpeditéren, banmaistaren
resp. ledningsmiistaren eller av dessa gemensamt |E
utses att betriiffande samtliga ifrigavarande fore-



Pa férhand
planerade
underhdlis-
eller bugg-
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tag ensam avlita anmilan enligt § 30, mom. 4.
och § 32, mom. 7, varjimte vederbSrande statio-
ner Avensom Ovriga arbetsledare och tillsynings-
mén underridttas om namnet 4 den silunda ut-
sedde. Denne, som éar ansvarig fér bandispositio-
nen i dess helhet, skall, innan sagda anmilan lim-
nas till station, hava forskaffat sig visshet diirom,
att allt ar klart for anmaélans limnande.

Samma dispositionsstracka far upplatas for hogst
tvd vagnultagningar samtidigt. Nar under ban-
disposition tvd vagnuttagningar eller A-arbete
och vagnuttagning samtidigt figa rum, skall den
disponerade strickan indelas i tvenne skilda, till
omfattningen noggrant angivna omraden. Dérest
de olika fordonsgrupperna skola inforas &t samma
hall eller fordonsgruppen infoéras éver platsen for
A-arbete, skall samrad éga rum mellan tillsynings-
ménnen och arbetsledaren fore inférandet, och
sidan signalering, som &r féreskriven i § 32, mom.
6 i bada fallen anordnas.

Mom. 7. Bandisposition fir ej utstrickas lingre
tid, dn att banstrickan ar klar och anmélan hirom
jamlikt § 30, mom. 4 och § 32, mom. 7 avlitits
minst 5 min. fore den tidpunk!t, di tig skall utgd
A berdrd tiganmilningsstriacka.

Mom. 8. Direst medgiven bandisposition ej
kommer till utférande, skall tigledaren och &6vrig
ber6rd personal diirom underriittas.

§ 30.

Mom. 1. Vid A- eller B-arbete eller i mom. 5
omniimnt arbete skall en arbetsledare beordras av
banmiistaren resp. ledningsmistaren och grins-
stationerna underriittas om arbetsledarens namn.
Arbetsledaren skall vara nédrvarande pi arbets-
platsen under arbelets ging samt ansvara for sig-
nalering, som dir skall utforas, ivensom for Ovriga
siikerhetsatgirder.
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Mom. 2. Vid B-arbete skall banmistaren resp.
ledningsmiistaren eller, enligt dennes uppdrag, ar-
betsledaren i god tid underritta endera av gréins-
stationerna om arbetet, den banstricka, 4 vilken
hastighetsbegriinsning i férekommande fall skall
tillimpas, den hastighet, med vilken banstrickan
far befaras, och om den ungefirliga tid, varunder
hastighetsnedsittning kan komma att erfordras.

Niamnda station skall underrdtta den andra
gréinsstalionen &dvensom tigledaren. I friga om
utsdttande av varsamhetssignaler och hastighets-
tavlor samt ombesorjande av och kontroll 6ver
ordergivningen till lokpersonal 4 tig och vid vagn-
uttagning, som berdras dirav, giller vad som
stadgats i § 28 (se form. S 10).

Anm, 1. Trafikinspektor fger medge, att i visst fall
underrittelse om B-arbete ej limnas tigledaren.

Mom. 3. Arbetsplats, diir .utbyte eller 15sgo-
rande av enstaka ril utféres utan bandisposition,
skall skyddas av stoppsignaler, anordnade enligt
bestimmelserna i § 27, mom. 1, 3 och 4. Bevak-
ning erfordras ej (se bil. 3).

Arbetsplats, dir B-arbete pagir, skall skyddas
av varsamhetssignaler, anordnade enligt bestim-
melserna i § 28, mom. 2 (se bil. 3).

Mom. 4. Nar stoppsignaler, ulsatta vid grins-
stationerna jamlikt § 29, mom. 5, eller varsam-
hetssignaler skola indragas och nir indragna stopp-
signaler skola ersiittas med varsamhetssignaler,
skall arbetsledaren didrom underritta endera av
grinsstationerna, vilken station da skall i foére-
kommande fall ombestyra hinderanméilans Ater-
kallande (se form. 393 n 1).

D4 tigledaren underritiats om varsamhetssig-
nalernas utsittande (jfr mom. 2), skall han jim-
védl underrittas om deras indragning.

Mom. 5. Innan kontaktledning & linjen gores
- spinningslés for utférande av arbete utan att ban-
disposition erfordras, skall tillstind dértill inhim-
tas av tagledaren.
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PA begiran av ledningsméstaren eller av denne
utsedd person skall tigexpeditéren vid endera
av de stationer, som begrinsa den banstricka, &
vilken kontaktledningen skall gdras spiinningslds,
avlita framstiillning hiirom enligt form. S 2.

Tégledarens tillstind behéver endast innehélla
ett meddelande att urkopplingen ifriga fir ske.
Sedan detta tillstind erhdllits, skall tdgexpeditd-
ren dirom underritta den, som ingivit framstéill-
ningen, arbetsledaren, andra grinsstationen och i
forekommande fall vederbérande maskinbefial och
mellanliggande stationer, dir elektrolok finnes.

Ovannidmnda stationer skola ansvara for att lok
med stromavtagare i uppfillt lige ej utsldppes 4
den stromlésa banstrickan. Lokpersonalen skall
underrittas om att loket befinner sig 4 sddan
station.

Innan urkopplingen sker, skall arbetsledaren hos
tigexpeditéren A& endera av griinsstationerna hava
forvissat sig om att berérd banstriicka ar fri be-
triaffande vagnuttagning eller tig, som bestd av
eller framféras av fordon med elektrisk stréom-

avtagare i uppfallt lige.

Nir arbetet slutforts, skall arbelsledaren tillse,
att de for arbetet urkopplade ledningarna &ter in-
kopplas, varefter han skall forvissa sig om att led-
ningarna iro spanningsférande. Dérefter under-
riattar arbetsledaren forst en av griinsstationerna
samt darpid tillhérande omformare- eller transfor-
matorstation, att hindret f6r lok med stromav-
tagare i uppfillt lige undanrdjts och att linjen
dter ar klar. Nimnda grénsstation skall under-
ritta den andra griinsslationen samt eventuellt
mellanliggande stationer, dar elektirolok finnes,
att linjen iter dr klar for elektriska tag.

Medgivande att kontaktledningen 4 viss ban-
stricka far hdillas spiinningslés under viss tid,
innebdr ej forbud for arbetsledaren att under.
namnda tid siitta ledningen under spinning for
provning eller dylikt.



Sakerhelsforeskrifter §§ 30—32. 77

Anm. 1. Skall vid bandisposition viss ledningsstricka
giras spinningslos, gores framstillning  diirom —
efter samradd med ledningsméstaren — av den tigexpe-
ditér, som begir handlsposmonen Denne skall da
underriitta I»cr(irda tjanstestiillen (jfr § 29, mom. 3).

§ 31.

Ar spar innanfér stationsgrinsen obrukbart eller
pigdr reparationsarbete & vagn eller dylikt, sé
att tig- eller vaxlingsrorelser ej kunna figa rum
A spéret, skall detta avstingas med stoppsignaler,
om tigexpeditéren anser det erforderligt med hin-
syn till sikerheten. Hairtill anvindas bansignal-
tavlor resp. bansignallyktor, placerade péd sitt
denne foreskriver. Far tig framgi endast med
minskad hastighet, skola varsamhetssignaler an-
ordnas, om tagexpeditéren si anser erforderligt.

Arbete, som kan hindra tag- eller véxlingsro-
relse & station, far ej foretagas utan stationsfore-
staindarens medgivande. Ar arbetet av sidan art,
att tig under tiden ej kan foras forbi, skall dock
tdgledarens medgivande forst inhdmtas (jfr § 56,
mom. 5),

Upptiickes, att genomfartstigvig & obevakad sta-
lion #r ofarbar for tig eller i sddant skick, att
tig maste framféras med minskad hastighet,
skola vederbdrande infartssignaler Aterstiillas till
stopp och tigexpeditor tillkallas.

§ 32.

Mom. 1. Vid vagnuttagning skall en tillsynings-
man beordras. Utéver vad som foreskrivits i § 29,
mom. 4 iligger det denne:

att fora befilet vid vagnuttagmngen och ansvara
fér diarvid forekommande signalering och 6vriga
siikerhetsatgérder,

att forvissa sig om att tillricklig bromskraft
forefinnes och att bromsarna vid utférandet &ro
brukbara (di vagnar skola avkopplas frin tig.
skall detta dock Aligga tagbefilhavaren); denna
undersokning skall av tillsyningsmannen verkstil-
las dven fore inforandet,

Spdr d sta-

tion ofar-

bart; ar-
bete 4
station.

Vagnuttag-
ning.
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att medféra signalhorn, réd och grdn signal-
flagga eller handsignallykta Avensom i férekom-
mande fall signallykta (jfr § 19).

Ensamt lok eller ensam lokomotor, som under
bandisposition utfores i linjen, behéver ej Aatfol-
jas av sérskild tillsyningsman, utan fr dess férare
att anse sisom sidan. Dylikt fordon fir ej utgd 3
linjen, forrin bandispositionsorder erhdllits och
tigexpeditoren givit erforderlig vixlingssignal. 1
undantagsfall mi tigexpeditér kunna beordra an-
nan tjinstehavare att repetera dylik signal.

Vid avkoppling frin tig behdver tillsynings-
mannen ej vara tillstiides forran vid sjilva avkopp-
lingsstillet. Denne behover ej heller vara tillsta-
des under den tid vagn hilles stilla 4 linjen, om
vagnens ena hjulpar iir fastlist medelst av
distriktschefen |
trafikbefilhavaren|
till lidsanordningen forvaras av tillsyningsmannen
eller, efter dennes uppdrag, av annan tjinstehavare
(aro vagnarna till antalet flera fin tv4, behdva en-
dast de bida yttersta lisas). Vid vagnarnas in-
forande till driftplats skall tillsyningsmannen
alltid 4tfolja desamma.

Anm. 1. 1 friga om sammansittning av fordon vid
vagnuttagning, som ej dger rum genom avkoppling fran

tdg, gilla ej de for sammansittning av fordon i tag
givna foreskrifterna.

godkiind anordning och nyckeln

Mom. 2. Nir vagnar skola framforas med lok
eller lokomotor eller avkopplas frin tag, skall ban-
dispositionsorder jimvil Sverlimnas till lokperso-
nalen och tigbefilhavaren. Avkoppling frin tig

fir ej ske, under det tAget &r i rorelse.

Mom. 3. Nir vagnar skola framféras med hand-
kraft eller med lokomotor, skola de vara forsedda
med den bromskraft, som 4 dispositionsstrickan
iir foreskriven for t3g med en hastighet av
[ 55 km/tim.
|55 (smalspar 40) km/tim.
randet fir dock ej vara slorre, éin att manskapet
siikert kan hava vagnarna i sin hand och aldrig

Hastigheten vid framfs-
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40 km/tim.
40 (smalspar 30) km/tim.

Mom. 4. Nir vagnar skola framféras med sar-
skilt lok eller med lokomotor, leder tillsynings-
mannen rorelsen medelst véxlingssignaler. Haslig-
heten far, nir vagnarna framféras med lok, upp-

40 km/tim. | h skol:
40 (smalspér 30) km/tim, | » 0Ch skotd
vagnarna vara utrustade med den bromskraft, som
iir foreskriven for tig med niimnda hastighet.

Anm. 1. For vagnuttagning giller ej signal frin hu-
vudsignal eller hjilpsignalmedel.

Mom. 5. Vagnar, som samtidigt framféras 4 lin-
jen, skola vara sammankopplade. Under det 4
linjen uttagna vagnar, som framféras pa annat sitt
in med dragande lok eller lokomotor, iro i ging,
skall en signalgivare hava sin plats & frimsta
cller nigon av de frimsta vagnarna med obchind-
rad utsikt framat for att halla utkik och giva
signaler 1ill medféljande personal dvensom for att
vid behov medelst signalhorn giva signalen »>tig
kommers=.

Signalen »tig kommer>» skall givas med visslan
(sirénen) resp. med signalhornet férutom i de fall,
varom stadgats i § 18, mom. 6, jimvil fore an-
komsten till vigkorsning, som skall vara bevakad.
Kan ej med sikerhet iakttagas, att viigkorsningen
ar spirrad, skola vagnarna stoppas, tills visshet
vunnits, att hinder fér vidare fird ej finnes. Sam- !
ma foérsiktighet skall iakttagas vid rorelse & hoger- [7
spar framfér obevakad vagkorsning med automa- ‘1

I

overstiga

gd till hogst

tisk signalanordning, som ej fungerar vid sidan |
rorelse.

D44 linjen uttagen vagn hailles stilla, skall
den sikert bromsas och dessutom fastlisas pd sitt
i mom. 1 stadgats eller forstingas med bromsspa-
kar eller genom andra sikra hinder (ej stenar,
korta plankstumpar o. d.) 4 5mse sidor om hjulen.

Mom. 6. DA uttagen vagn skall avhimtas av lok
eller lokomotor, skall, om vagnen eller dird pla-
cerad lykta ej kan av lokpersonalen iakttagas pd



Anvdnd-
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ett avstind av minst 350 m., tillsyningsmannen
hava ombestyrt, att varsamhetssignal eller signa-
len »saktas» visas mot loket (lokomeotorn) frén
sidan plats, att signalen kan av lokpersonalen iakt-
tagas pA nimnda avstind frin vagnen. Sedan
foraren besvarat signalen, kan tillsyningsmannen
upphéra med signaleringen {jfr § 18, mom. 2g).

Mom. 7. Uttagna fordon skola vara inforda till
bestimd driftplats och anmilan (form. 393 n 1)
att banstrickan &r klar, av tillsyningsmannen vara
inom den for dispositionen bestdmda tiden gjord till
tigexpeditoren dirstides, som di skall ombestyra
hinderanmilans iterkallande.

Moter hinder for fordonens inférande till den
bestamda driftplatsen, skola de inforas till annan
driftplats och nimnda anmélan inom den bestimda
tiden ldmnas till tigexpeditéren diirstiides, som da
skall ombestyra hinderanmilans aterkallande samt
omedelbart underriitta den driftplats, dit fordonen
eljest skulle hava inférts, dvensom tdgledaren.

Ar den drifiplats, dit fordonen inféras, obeva-
kad, skall tillsyningsmannen, sedan han forvissat
sig om att de uttagna vagnarna och eventuelli
anviint lok eller lokomotor inférts innanfor skydds-
viixel eller spdrspidrr, att fordonen bromsats och
forstéingts enligt mom. 5 och att banstrickan &r
klar for tigs framforande, hirom underritta en-
dera av grinsstationerna, och iligger det tigexpe-
ditoéren darstiides att di vidtaga forut i detta mom.
anbefallda atgirder. Sedan tillsyningsmannen lim-
nat denna underrittelse och dispositionen silunda
avslutats, ma ej fordon utan ny dispositionsorder
utféras & huvudspdret.

Mom. 8. Omedelbart innan fordon infores a
driftplats, skall tillsyningsmannen, om ej fran plat-
sens personal signalen »klart» visas, forvissa sig
om att hinder for inférandet ej finnes.

§ 33.

Mom. 1. A-fordon mi av smifordonsforare utan
sarskilt tillstind. uttagas 4 linjen, men skall for-
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donet i god tid fore tdgs vintade ankomst vara
avligsnat fran sparet. Sméafordonsforaren ar skyl-
dig att fore uttagandet genom vederbdrlig under-
riittelsestation eller, om si ej kan ske, genom nér-
maste taganmilningsstation forskaffa sig kiinne-
dom om tAgliget, forut uttagna A- och B-fordon
m. m.

Fore uttagandet skall anmilan dirom limnas
till underrittelsestationen jamte uppgift & smafor-
donsforarens titel och namn, forefintlig beteckning
4 fordonet samt beriknad tid for fdrdens avslu-
tande. Denna anmilan skall ombestyras av sma-
fordonsféraren, darest ej i mom. 2 foreskriven sig-
nalering enligt § 29 anordnas vid endera eller
biigge griinsstationerna, i vilket fall anmilan skall
ombesérjas av tigexpeditoren vid den station, var-
ifran fordonet utféres. Kan firden ej avslutas
inom den tid, som silunda uppgivits till under-
riittelsestation, skall ny anmilan goras av sma-
fordonsféraren.

Mom. 2. Under det A-fordon ir i rorelse a
linjen, skall en signalgivare, visande stoppsignal,
fardas savil fore som efter fordonet pa ett av-
stind av omkring 600 m. frin detta. Halles
fordonet stilla i linjen, skall det skyddas av stopp-
signaler, anordnade pd sitt i § 27, mom. 1, 3
och 4 stadgats, varvid dock bansignaltavlor (ban-
signallyktor) alltid skola uppsittas, redan d& knall-
dosorna utliggas.

Signalering enligt forestiende behdver dock ej
ske, om efter ulirycklig begiran av smafordons-
foraren signalering till skydd fér fordonet anord-
nas av griinsstationerna i nirheten av stationshuset
jaimlikt § 29, mom. 5 eller vid yttersta viixeln en-
ligt anm. 1 hir nedan. Om endast endera av dessa
stationer anordnar dylik stoppsignalering, skall
sméfordonsforaren sjilv ombestrja stoppsignale-
ring At det andra héillet. Férenimnda begiran skall
goras hos tigexpeditoren & endera av stationerna
ifrdga. Tdgexpeditoren skall di ombestyra, att
hinderanmilan blir utvixlad fore fordonets utta-
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gande och i forekommande fall anmoda den andra
stationen att utsilta stoppsignaler (se bil. 3).

Anm. 1. Pa framstillning av baningenjér ma trafik-
inspektor kunna bestimma, av vilka stationer stoppsig-
naler vid uttagning av A-fordon skola utsittas dven i
siddana fall, da signalering enligt § 29, mom. 5 ej kan
iga rum i nirheten av stationshuset utan vid stationens
yttersia viixel eller lingre ut, om vixlingsrorelser sa pa-
fordra.

IF6re ankomsten till vigkorsning eller kurva eller
andra stiillen, dir forsiktighet bér iakttagas, skall
forare av A-fordon med motor giva signalen »tig
kommer» och minska hastigheten, si att fordonet
ovillkorligen under alla férhdllanden kan vid be-
hov omedelbart stanna.

Har signalering begirts vid endera eller bigge
stationerna jiimlikt detta mom., Aligger det sma-
fordonsforare att till tigexpeditéren &4 endera av
dessa stationer anmila, niir A-fordon dit inforls
eller ock borttagits frin sparet & linjen. Téag-
expedilor, som emottagit dylik anmilan, Aligger
att foranstalta om hinderanmilans &terkallande
och utsatta stoppsignalers indragande.

Mom. 3. C-fordon mé av sméafordonsférare utan
sérskilt tillstind uttagas & linjen, men skall vara
avligsnat fran spéaret i god tid fore tdgs viintade
ankomst, och ir dylik férare skyldig att fore ut-
lagandet genom vederborlig underrittelsestation
eller, om si ej kan ske, genom nirmaste tigan-
milningsstation forskaffa sig kinnedom om tig-
liget, forut uttagna A- och B-fordon m. m.

Mom. 4. A- och C-fordon fi ej utan tigexpeditors
medgivande uppstilllas i eller i farlig nirhet av
tigspdr. Nir sidant fordon ej anviindes och ir
limnat utan tillsyn, skall det vara uppstilllt pa
hinderfritt avstind frian spar eller 4 ett av trafik
oberort spar samt vara fastlast eller p4 annat siit
tryggat i forhallande till trafikspAr.

Mom. 5. A- och C-fordon mi uttagas efter tig
4 idganmilningsstricka, innan tiget limnat den-
samma. Ifrdgakommande hinderanmiilan skall di
ej avlitas, férrin anmilan »0 in» ingatt. Dylikt
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fordon far ej vidfistas tig for att av detla fram-
foras.

Mom. 6. A- och C-fordon med motor skall vara
forsett med bromsanordning samt med signalhorn,
signalpipa eller sirén (se dessutom § 19).

§ 34.

Mom. 1. B-fordon mi utan sirskilt tillstind ut-
tagas 4 linjen av sméfordonsférare, som diirvid
ansvarar for firdens foreskriftsenliga utforande.

Mom, 2. Omedelbart innan B-fordon, som ej gir
sisom tdg, utfores & underrittelsestriicka, skall
sméfordonsforaren personligen fran vederbérande
underriittelsestation inhiimta besked, om hinder for
den tillimnade firden 4 underrittelsestriickan fére-
finnes. Diirvid skall smafordonsféraren, med angi-
vande av titel och namn samt forefintlig beteckning
& fordonet, uppge den tidpunkt, di detsamma be-
riknas kunna ldmna underriittelsestrickan eller
vara avstillt pd i § 33, mom. 4 angivet siitt, samt
lamna uppgift om lingre uppehill under firden.
Bor siirskild forsiktighet av nigon f6r underrit-
telsestationen kiind anledning iakttagas, skall statio-
nen dirom limna besked, vilket alltid skall av sm&-
fordonsforaren repeteras. Ar underrittelsestation
obevakad vid tidpunkten for B-fordons ingdende &
strickan, skall sméifordonsforaren, efter att om
mojligt hava hinvint sig till tigklareraren 4 endera
av pirmaste tiganmilningsstalioner, framga med
sirskild forsiktighet p#& tdganmaélningsstrickan
ifraga. .

Mom. 3. Skulle hinder eller fara f6r B-fordons
fiird uppstd efter det besked enligt mom. 2 limnats,

skall sméfordonsféraren underrittas diarom.
Anm, 1. Om sméfordonsforaren ej kan antriffas
medelst telefon, bor banpost utsiindas 4 den banstricka,
dir fordonet befinner sig (se form, S 13). Skulle un-
derrittelse ej kunna limnas, skall meddelande hirom
i och for iakttagande av sarskild forsiktighet givas till
lokpersonalen & vederborligt tig (se form. S 10).
Mom. 4. Nér B-fordon framféres 4 linjen utan

att g4 sdsom tag, far detta ej ske pa sAdant siitt,

Anvdnd-
ning av B-
fordon.
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all fig- och vixlingsrorelser eller vagnuliagning
diirigenom hindras eller sikerheten dirvid genom
fordonet eller for detsamma dventyras.

Blir B-fordon med motor av nigon anledning
kvarstiende 4 linjen utan att kunna inom den fér
fiirden bestimda tiden undanféras frin huvudspar,
skall stoppsignalering anordnas och underritielse
om forhallandet limnas pi siitt i § 27 stadgats.
Bevakning erfordras ej.

Om fiarden avsiktligt ordnas si, att fordonet skall
vid nagot tillfille avligsnas fran spir, dligger det
sméifordonsforaren ombestyra, att erforderlig per-
sonal finnes tillginglig for dndamalet.

Mom. 5. Under fird med B-fordon skall sméi-
fordonsforaren, oavsell om fordonet framfores si-
som tag eller ej, hilla noggrann utkik och efterse,
om nagon signal gives lill detsamma. Fore ankom-
slen till sidan viigkorsning, som ar forsedd med
silkerhetsanordning enligt kungl. kungdrelsen den
26 juni 1933 dven sidan viigkorsning, som iir
skyddad av endast kryssmiirken — skall forare av
motorfordon alltid giva signalen »tig kommer». Ar
sidan vigkorsning ej forsedd med grindar eller
bommar jimlikt nimnda kungorelse eller kan mo-
lorféraren ej iakttaga. att desamma vederborligen
stiinga Over viigen, skall han diirjimle minska for-
donets hastighet s, att det under alla forhdllan-
den kan vid behov stanna fére ankomsten il viig-
korsningen. Signalen »tig kommers skall givas
jimvill fore ankomsten {ill andra stillen. dir for-
siklighet boér iakttagas, sisom sidana kurvor och
oskyddade viigkorsningar e. d.. dir ulsikten iir
skymd, och skall diirvid dven hastighelen, enligt
motorférarens bedémande, i erforderlig man ned-
bringas till underlittande av fordonels bhringande
Ul stopp, om dirav skulle givas behov.

Mom. 6. Avstindet mellan tig och efterféljande
B-fordon eller mellan tvd ej sammankopplade B-
fordon, som samtidigt féras i samma riktning &
samma spdar, fir ej understiga 200 m.

Mom. 7. Visar det sig, att ankomsttiden till sta-
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lion for B-fordon med motor kommer att niira
sammanfalla med den tidpunkt, di tag eller vagn-
uttagning skall diirifrdn utgd 4 samma huvudspér,
.skall pa sméfordonsférarens personligen framférda,
ultryckliga begiran direkt till tigexpeditor denne
kvarhilla tiget eller vagnuttagningen, tills fordo-
net inkommit eller besked limnats, att detsamma
undanférts fran huvudspiret. Firden fir i sddant
fall ej fortsiittas, férriin visshet erhallits, att tag-
expeditoren riitt uppfatiat denna begéran. Tigexpe-
ditoren skall, om fordonet ej redan inkommit, ge-
nom skrifllig order underritta vederborande per-
sonal 4 tiget eller vagnuttagningen om kvarhéllan-
det (se form. S 11),

Mom. 8. Betriffande B-fordons uppstillning, ul-
tagande 4 linjen, innan tig limnat tiganmilnings-
striickan, samt férbud att lita dylikt fordon fram-
foras av tag, giller vad i § 33, mom. 4 och 5 slad-
gats.

Mom. 9. B-fordon med motor skall vara férsett
med kraftigt verkande bromsinriittning samt signal-
redskap, bestiende av signalhorn, signalpipa eller
sirén samt vid fird & linjen 2 roda signalflaggor,
handsignallykta och 8 knalldosor (se dessuiom

§ 19).

Kap. III. Anordnande och instillande av tag.
Anordnande av paskjutning.

§ 35.

Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederbérande be-
fil mot kvitto tillstillas underlydande personal,
som dirav har behov.

Belriffande tidtabelis-
bokens innehdll skola i
i tillimpliga  delar giilla
| de nirmare bestiimmel-
. ser, som meddelas i sta-
lens jiirnviigars »Tidia-
bellsforeskrifter» del 1
| (séirtryck nr 222a).

Tidlabells-

bok. Till-

fallig tjan-

stetidtabell.
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A varje hevakad driftplais skall boken jimte ett
utdrag diirav (tigordning) finnas fdr personalen
tillginglig. En avskrift av nimnda utdrag skall,
betriiffande stationer ach blockposter, fore ikraft-
tridandet tillstillas trafikinspektdren for gransk-
ning, varjimte i forckommande fall skall liimnas
skriftligt erkiinnande, att vederbdrande tabell fér
tagens ordningsfoljd vid enkelspirsdrift & dubbel-
spar dterfunnits i tidtabellsboken. Samtidigt skall
av ordergivningssiation for granskning insiindas
uppgift enligt form. S 3.

. lzl\nm. 1. Tigmote anges i tjinstetidtabell i [6ljande
all:

a) di bida tigen framforas 3 bida sidor. om sta-
tionen & samma enkelspar,

b) eljest endast med tig, som ankommer inom en
timme fore det avgdendes tidtabellsenliga avgéngstid.

Mom. 2. Andring av i tidtabellsboken intagna
uppgifter skall, om findringen ej iir av tillfillig art,
meddelas genom tilliigg, som numreras i 16pande
foljd. . .

Forekommer tjéinstetidtabell i sidant tilliigg, skall
mottagandet erkimnas pd sétt féreskrives i mom. 4.
I friga om nyintaget tig skall dirjimte av veder-
boérande stationer uppgift limnas 3 dé*mélesorder,
som enligt § 36, mom. 3 i férekommande fall skola
limnas rorande detta tag.

I erforderliga fall indras och kompletteras tig-
ordningen och form. S 3, varom anmilan skall in-
ges till trafikinspektoren.

Mom. 3. Vid tjiinstemeddelanden skall tig be-
nimnas med det nummer, som finnes angivet i
tjdnstetidtabellen.

Mom. 4. Tillfillig tjinstetidtabell skall utfiirdas
enligt form. S 4. I bridskande fall fir den férenk-
las, men miste dock innehilla uppgifter om dag for
tigets ging, den banstricka, vard tiget ir anord-
nat, tigets ordningsféljd i forhallande till andra tag
och den beriilknade avgings- och ankomsltiden vid
utgdngs- resp. slutstationen samt tigspéar.

Tégklarerares order om atergiende paskjutnings-
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loks ging behdver dock ej innehilla uppgift om
avgings- och ankomsttiden.

Anm, 1. Tillfillig tjinstetidtabell kan inskrinkas till
foreskrift, att tdget skall framgd pa »tﬁganmalmngs-
stricka» efter redan anordnat tig, innebirande, att ta-
get skall framféras si nira efter det foregdende, som
foreskriften i § 67, mom. 8 medger, och med samma
moten, férbigdngar och tigspir som det foregdende
tiget. Om avvikelser ifriga om uppehdll eller bevak-
ningsskyldighet skola goéras, skall detta anges i tjiinste-
tidtabellen.

Tillféllig tJanstelxdtabell skall utfiirdas av tag-
ledaren och delges dirav berérda bevakade och,
om mdjligt, obevakade stationer (iven berdrda or-
dergivnings- och underrittelsestationer) samt veder-
bérande ledningsmiistare och maskinbefil. Tillfal-
lig tjiinstetidtabell, som avser hjilptigs eller iter-
gdende paskjutningsloks gang, far i vissa fall (jfr
88 37 och 84, mom. 2) jimvil utfirdas av tag-
klarerare.

Anm. 2. Ang. ifyllande av form. S4 & motlagnings-
station vid tillfillig tjinstetidtabells utsindande, se sir-
tryck nr 127 »Telefonordmng», art, 16.

Tégexpeditdr 4 nedan angivna stationer skall er-
kiinna mottagandet av den tillflliga tjinstetidtabel-
len (se form. S 4 och S6):

1) station, som skall limna exiratiget tjinste-
tidtabell (jfr § 36, mom. 2},

2) station, dir tdgméte eller tdgforbiging upp-
kommer,

3) ordergivningsstation, som berdres av extra-
tigets géng,

4) underriittelsestation, som berdres av extra-
tigets ging samt

5) station, som mandovrerar va"bommfn 4 linjen
eller som skall underritta viigvakt om extratigels
ging. '

I erkiinnandel skola anges miten och forbi-
gdngar, som skola figa rum & egen station, iiven-
som i férekommande fall de tiag, som av statio-
nen jimlikt § 36, mom. 3 skola erhalla order
om mole med extratiget (se form. S 3). Station,
som skall limna extrataget tjinstetidtabellen, skall
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extratdgs

gdng
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repetera tagels samtliga méten, utom for del fall
att den utséinda tillfilliga tjiinstelidiabellen ir Iryckt
eller pd annat siitt mangfaldigad.

§ 36.

Mom. 1. Order om extratigs ging meddelas
vederborliga bevakade och om méjligt, obevakade
stationer (iven berdrda ordergivnings- och under-
rittelsestationer) samt vederbdrande ledningsmiista-
re och maskinbefiil:

a) genom foreskrift, att i tidtabellsboken eller i
forut bekantgjord, tillfillig tjinstetidtabell intaget
extratig skall gi (se form. S 5),

b} i samband med ulfiirdandet av tillfatlig Ljin-
stetidtabell, eller

c) genom ligklarerares order om hjiillptags eller
dtergdende piskjutningsloks ging.

Av tigledare utfirdad order om extratigs ging
skall i god lid fore tigels avging kvilleras av tig-
expeditdér a de stationer. som anges i § 35, mom.
4, niist sista siycket (se¢ form. S 4—S6).

Mom. 2. Tagklarerarc & extratdgels utgingssta-
tion eller & annan av tdgledaren bestimd station
skall till tagbefilhavaren och lokpersonalen & extra-
tiget mot kvilto Sverlimna antingen en bestyrkt
avskrift (utdrag) av tigledarens order 4 form. S 5.
om (jinstetidtabellen finnes intagen i tidtabells-
boken, eller ock den tillfilliga tjinstetidtabellen
eller bestyrkt utskrift dirav 4 form. S4 jimte en
bestyrkt avskrift (utdrag) av tigledarens, order i
form. S 5. Sisinimnda order erfordras dock endast
om extratiget tidigare anordnats.

Anm. 1. 'Vid muntlig order av tigklarerare om ater-
giende pdskjutningsloks ging tillimpas ej bestimmel-
serna i mom. 2.

Mom. 3. Tagbefilhavare och lokpersonal & varje
1ig, som moler exiratiget, skola skriftligen och mot
kvitlo delges order om métet. Ar métet angivet
i lagets tjdnstelidlabell, skall ordern endast inne-
hélla uppgift om extratigets ging. I annat fall
skall ordern innehilla uppgift om den station, diir
motet skall dga rum (se form. S9).
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Order av hiir ifrigavarande slag skall limnas
ordergivningsstationerna (se form. S3). Har tig,
som skall erhdlla sidan order, avgiit frin order-
givningsstation, innan ordern om exlratigets gang
hunnit delges stationen, skall den anmoda annan
i tigets viig beldgen station att meddela ordern till
tigbefilhavaren och lokpersonalen. I friga om si-
dant mélande tig, som ej berér ordergivningssta-
tion, skall i1igledaren féreskriva orderns liimnande
4 annan station.

Ager mole med extratdg rum A ordergivnings-
station, skall order om motet liimnas av denna sta-
tion, diirest lokpersonalbyte samtidigt skall forsigga,
eljest av nirmast foregidende ordergivningsstation.

DA extratigets ging kungdres genom tilligg till
tidtabellsboken och i tilldgget intagits séirskild upp-
gift 4 i niimnda bok intagna tigs moten med extra-
tiget, anses denna ordergivning fullgjord, niir tig-
ledaren meddelat, att samtliga i tjinst varande be-
rorda tigbefidlhavare och lokpersonal kviiterat
ifrdgavarande tilligg. Intill dess skall ordergivning
ske pa sitt eljest foreskrivits i detta moment.

Mom. 4. Vad ovan sag!s angdende order om
extratigs ging och om order till métande tig, skall
i tillimpliga delar gilla dven ifriga om tags in-
stillande; dock altt kvitto 4 dylik order endast be-
hover limnas av den forsta stationen 4 den ban-
siricka, vara tiget instilles (se form. S3, S5 och
S 9).

§ 37.

Mom. 1. DA paskjutning erfordras (jfr § 41,
mom. 4), figer tigklarerare, s framt lok for inda-
mélet finnes, giva order om péaskjutning 4 del av
niirmaste stationsstriicka fdvensom utfiirda tillfillig
tjdnstetidtabell for lokets atergdng till stationen.

Erfordras paskjutning & hel stationsstriicka eller
langre, eller finnes lok ej tillgiingligt, goéres fram-
stillning hos tigledaren, som i sidant fall dger ut-
fiirda order om piskjutningen samt tillfillig tjinste-
tidtabell for lokets aterging.

Anordnan-
de av pad-
skjutning.
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Anm. 1. Trafikinspektor md undantagsvis bemyn-
. diga tdgklarerare att giva order om paskjutning & ling-
re avstidnd in 4 del av stationsstricka,

Mom. 2. Den som anordnar piskjutningen, skall
dirom giva order till de tdganmilningsstationer,
mellan vilka piskjutningen skall figa rum, mellan-
liggande, av paskjutningen berdrda stationer samt
underrittelsestation.

Tagklareraren 4 den station, dér paskjutningen
skall bdrja, skall hiirom muntligen eller skriftligen
underriitta lokpersonalen & pdskjutningsloket, tig-
befiilhavaren och lokpersonalen & det tig, som skall
paskjutas (se form. S 11), divensom ombesdrja, att
tag, som erhiller mote med itergdende paskjutnings-
lok, hirom skriftligen erhiller order (se form. S 9).

~ Har paskjutningsloket iterkommit, innan métan-

de tig kunnat uhnderriittas, mi tigklarerare ater-
kalla motesordern och dirvid limna besked om
anledningen dartill.

Vad i § 32, mom. 5, andra stycket stadgats om
dtgdrder vid passerandet av vigkorsning giller dven
vid framférande av dtergdende paskjutningslok.

Mom. 8. Paskjutningslok fir ej tillsittas i ging
varande tig, sdvida ej trafikinspektoren efter sam-
rid med maskiningenjoren for viss station medgivit
undantag.

Anm, 1. Ang. tdganmilan vid paskjutning, se § 59,
mom. 8

Kap. IV. Téags sammansiittning.

§ 38.

g’r‘uﬁ‘lﬂl& Mom. 1. Rullande materiel, som framfores i tag,
materiel. skall fore dess tagande i trafik hava undergitt sir-
skilt foreskriven besikining.
S. J.
egen forvaltning
lande materiel, som skall mot avgift fraktas 4 cgna
hjul och som ej undergitt sidan besikining, eller
som skall befordras i skadat skick eller — betrif-
fande lok — framgd ej arbetande, fir ej ingd a

Mom. 2. Annan #n tillhérig rul-
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statens jarnviigars|
egen forvaltnings
fiskt medgivande av maskinsektionsforestandaren,
som om behovligl, skall foranstaita om materielens
besiktning. Avskrift av sddant medgivande dvensom
betriffande lok, intyg angiende lokets tyngd och
storsta axeltryck samt uppgift om den hdgsta has-
tighet, som vid transporten far anviindas, skall it-
félja transporthandlingarna (jfr § 41, mom. 7).
Mom. 3. Vagn, som skadats si, alt dess trafik-
duglighet kan ifragasiittas, eller som varil ur spér,
far ej insétlas i tig, forrin den undersokts av sak-
kunnig person och forklarats trafikduglig.

linjer utan skriftligt eller lelegra-

Mom. 4. Betriffande lok, som skadals i statens
egen
Jz}:‘nva’gar]'mﬁ det ankomma pi maskinbefilet eller
jirnvig |

foraren att avgora om och under vilka forutsiifl-
ningar det mi framforas.

§ 39.
Mom. 1. Rromsarna i tdg kunna utgéras av:

Gennmgdende bromsar och
skruvbromsar.

De genomgiende bromsarna indelas i:
a) Persontdgsbroms (P-broms), omfattande
Vakuumbroms och
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/ecm?),
den senare bestiende av
Kunze-Knorr-P (KKP), med omstéllnings-
anordningen i liiget »Perst», och
Enkammarbroms®*), utan mellanventil eller
med mellanventil i liget »P».
b) Godstdgsbroms (G-broms), omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/em?),
bestdende av
Kunze-Knorr-P (KKP) med omstillnings-
anordningen i liget »Godst»,

*) Av enkammarbromsar finnas systemen: Knorr,
Westinghouse och New-York.

Olika slags
bromsar.
Tdgens in-
delning ur
bromssyn-
punkt.
Tdagsstorlek
vid olika
hastigheter.
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Kunze-Knorr-G (KKG) och
Enkammarbroms*) med mellanventil i li-
get »>G» eller med annan strypanord-
ning.
¢) Malmldagsbroms (M-
broms), omfatlande
Tryckluftbroms A
malmbanans vagnar
(litt. M och QI),
ledningstryck minst
4 kgfem?®.
ledningstryck 1,6
kggfem?.

Mom. 2. P4 sitl, som i mom. 3 nirmare anges,
kunna i ett och samma tag samlidigt anviindas
samtliga ovan angivna bromsar, dock med féljande
undantag:

1) Malmbanans vag-
nar, som éro tomma ecl-
ler lastade med mindre
in 15 ton, fa ¢j hava
sin genomgdende broms
verksam, nitr de framga
i tdg, som bromsas med
ledningstryck hogre iin
1,6 kg/em?®.

2) Vakuumbromsar och trycklufthromsar f& ej
anviindas samtidigt & vagnarna i ett och samma
tag.

Mom. 3. Med hénsyn till de slag av bromsar, som
komma till anvindning, indelas tigen i

a) Tdg av bromsgrupp I: tig, dir av den an-
vianda bromskraften minst 2/s erhilles frin P-brom-
. ) o | en vagnvikt av higst 150 ton
sar, avensom tag med v .

; | hogst 12 vagnsaxlar
i vilket minst 4 axlar bromsas med P-bromsar,

b) Tdg av bromsgrupp II: tig, dir av den an-
vinda bromskraften minst hilften erhilles fran
G-bromsar,

b

¥} Av enkammarbromsar finnas systemen: Knorr,
Westinghouse och New-York,
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¢) Tdg av broms- |
grupp 1lI: 1ag, dir av
den anviinda bromskraf-
ten minst /3 erhélles
frin M-bromsar,

d) Tdg av bromsgrupp IV: tag, dir av den an-
vinda bromskraften mer fin hiilften erhalles frin
skruvbromsar, dvensom annat tig, som ej kan hiin-
foras till nigon av bromsgrupperna I, II eller III.

Bromskraften i tig beriknas enligt § 40.

Anm. 1. A vagn med omstillningsanordning fér
»Persontdg» — >»>Godstdg» eller med mellanventil skall
liiget »Perst> resp. »P» anviindas i tidg av bromsgrup-
perna I eller 11 och ligel »Godsl» resp. »G» i tag av
bromsgrupperna II eller IV.

Anm, 2. Omstillningsanordning for sLast» och sTom»
skall intaga laget »Last», dd vagnens bruttovikt uppgar
till eller overstiger den & bromsviktskylten angivna
omstéllningsvikien, och liget »Tom>», di bruttovikten
understiger detta viirde. A vagnar, som sakna broms-
viktskylt, skall omstﬁllmngsanordmngen intaga ligel
»Last>, di vagnen har storre last éin 5 ton och liget
»Tom», di vagnen ér tom eller lastad med hogst 5
ton. 4 kursvagnar skall dock dylik omstillningsan-
ordning alltid std i liget »Tomo.

Anm. 3. Om tag, som avsetts att hanféras till bromis-
grupp I, befinnes ej uppfylla hirfoér stadgade villkor,
skola med godstagslige forsedda omstillningsanord-
ningar stillas i detta lige.

Mom. 4. Det higstu antal fordonsaxlar, verksamil
loks axlar fl‘:”mi'ﬁknngle, som vid olika hastigheler
fa framforas i 13g, framgir av nedanstiende tabell:

‘l s : Det hogsta tillitna antalet fordonsaxlar
tagav

vld en hastlghet i timmen av
broms-|— - —— — :
grupp t.o. m. | 31—40 | 41—50| 51— 60’61-—70 71—90 Y91 —100
130 km.{ km. km. km. km. km. km.
I
70 | 60 40

I 140 i 120 100 80
I 180 [ 180 140 | 100
I 210 ' 210 180 : 140

v 140 120 100 . 80 — — —

gox . — § —

*) Skall tillsvidare ej tillaimpas.

Enskilda jirnviigar
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Anm, 1. 1 tig av bromsgrupp II ma vid en hastighet
av 51—60 km/tim. medféras hdgst 120 axlar, under
forutsittning att tiget enbart genomgéingsbromsas.

Anm. 2. T tig av broms-
grupp III, som besti av
tomma malmvagnar, mi
vid en haslighet av hogst
60 km/tim. medfdras hogst
210 axlar, av vilka de sex
sista ma utgoras av axlar
under andra vagnar &n
malmvagnar.

Anm. 2 a. Tag av broms-

| grupp II, bestiende hu-

vudsakligen av 3-axliga

i tomvagnar, mi vid en has-

! tighet av hogst 50 km/tim.

. medfora hogst 210 for-
donsaxlar.

40.

Erforderlig |
bromskraft
i (dg.

Mom. 1, 3 och 4 jiimte
. bromstabellerna A och B

Mom. 1. Varje tag
med undantag fér si-
dant tig, som ommiim-
nes i mom. 5, skall va-

ra forsett med s& manga

bromsade,
minst den
erhilles,
av tagets vagnvikt, has-
lighet och i tagrikinin-
gen liggande stigningar
och lutningar. Denna
bromskraft utriiknas en-
ligt efterfoljande broms-
tabeller, som for i tag-
riktningen liggande lut-
ningar och fér horison-
tell bana ange den er-
forderliga bromskraften

fordon, att
bromskraft

som belingas -

kunna dock fa tillimpas
efter styrelsens siirskilda
medgivande,

‘ Mom. 1a. Varje tag,

med undantag for s&-
! dant tig, som omnim-
nes i mom. 5a, skall
vara forsett med sa
| manga bromsaxlar, att
i minst den i efterfoljan-
de bromstabell’ Ca an-
givhna procenten av an-
" talet lastaxlar i tdget
blir bromsad.

Vid beriknandet
antalet lastaxlar i tag
medriknas icke axlar
under tiget framféran-
de lok eller lokomotor.
, I avseende pd ©Ovriga
. fordon beriknas varje
| axel under resgods- el-

av
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per 100 tons vagnvikt,
d. w. s.
bromskraft i procent av

vagnvikten.
I fraga om tig av
bromsgrupp I  skola

samtliga i tiget befint-
liga P-bromsar inkopp-
las. I 6vriga tig fa alla
tillgdngliga bromsar in-
kopplas, under forut-
siittning  att  antalet
bromston ej Overstiger
halva vagnvikten.

Anm. 1. Det skall till-
ses, att bromskraften blir

s& jamnt férdelad som
méiligt.

erforderlig ;

" axel

* bromsas

i ler godsvagn, som an-

tingen dir tom eller las-
tad till !/s av birighe-
ten, som halv lastaxel
och varje axel under
annan vagn som el
lastaxel; dessutom riik-
nas varje axel, som
utan last pd vagnen ut-
Ovar ett tryck pa ske-
norna av minst 7 ton
vid normalspérig jiirn-
viig eller minst 5 ton
vid smalsparig jirnviig
som hel lastaxel.

Med bromsaxel fér-
stas sidan lastaxel, som
ir forsedd med verk-
sam broms. Lastaxel.
forsedd med verksam
broms, fir endast, om
axeln #dr handbromsad,
riknas som hel broms-
axel. Genomgangshrom-
sad lastaxel skall riik-
nas som halv broms-
utom i féljande
fall ndmligen,

a) axel ridknas som
hel bromsaxel, om viss
del av lasten kan ut-
och omkast-

‘ ningsanordningen ligger

i laget »Last»,

b) axel riknas som
hel bromsaxel, da det
ir friga om axel under
personvagn eller om
axel under sidan vagn,
vars axlar enligt ovan-
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stdende  alltid  ritknas
hel lastaxel, vare
sig fordonel dr tomt el-
ler lastat.

En skruvbromsad
vagn far riknas som

bromsvagn, endast niir
dess broms utan drijs-
mal kan sittas i verk-
samhet av niigon bland
tigpersonalen. En per-
son fir bemanna endast
en skruvbroms.

Anm. fa. Det skall till-
ses, att bromsaxlarna bliva
s jamnt fordelade som
mojligt,

Mom. 2. For tig, som framfores i stigning, far
bromskraften ej understiga, vad som i vederbérlig
bromstabell iir féreskrivet fér tdg med en hastighet
av 15 km/tim. i motsvarande lutning, dock att
bromskraften ej fir understiga, vad som i broms-
tabellen iir foreskrivet for tdg & horisontell bana

(0: 1000).

Mom. 3. Vid beriik-
nande av vagnviklen i
tag och for detsamma
erforderlig  bromskrafi
medritknas  ej  tagel
framforande lok.

Vagnvikien beritknas
pa sitt stadgas i tidia-
bellsboken.

En genomgingsbrom-
sad  vagn fiar riknas
som bromsvagn endast,
di ledningstrycket upp-
gir till det fér vagnens
bromssyslem faststiillda.
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Anm. 1. Bromskraften
hos vagnar av annan typ
in malmvagnar skall, niir
de genomgangsbromsas i
malmtdg med 4 kg led-
ningstryck, beriiknas till
80 % av det i mom. 4 an-
givna viirdet, Dylika vag-
nar, som framforas i
tomma malmvagnstig med
1,6 kg ledningstryck, fd
silunda ej riknas som
hromsvagnar, iven om de-
ras bromsapparater diro
inkopplade.

En skruvbromsad vagn
far riitknas som broms-
vagn, endast nir dess
broms utan drojsmal
kan siittas i verksamhet
av nagon bland tagper-
sonalen. En person fir
bemanna endast en
skruvbroms.

Mom. 4. Bromskraf-
ten hos olika fordon
skall viirderas pa fol-
jande siitt:
4-axliga person-, post-,
fdng- och resgodsvag-

nar:

Vagnvikt 45 ton och

ddréver:
Med P-broms 40 ton per
vagn.
Méd G-broms 25 ton per
vagn.
Med skruvbroms 5 ton
per bromsad axel.

Vagnoikt under 45 ton:

Med P-broms 30 ton per
vagn.
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Med G-broms 20 ton per
vagn,

Med skruvbroms 5 ton
per bromsad axel.
2-axliga person-, post-,
fdng- och resgodsvag-
nar:

Med P-broms 15 ton per

vagn.

Med G-broms 10 ton per
vagn. : -
Med skruvbroms 5 ton
per bromsad axel.

Godsvagnar med mer an
4 azlar:

Med G-broms i laget
*Last> 7,6 ton per
bromsad axel.

Med G-broms i Ildget
»Tom» 5 ton per
bromsad axel.

Med ovrig G-broms 5
ton per bromsad axel.

Med skruvbroms 5 ton
per bromsad axel.
4-axliga godsvagnar:

Med KKG i laget »Last»
30 ton per vagn.

Med KKG i liget >Tom>»
och med ©&vrig G-
broms 20 ton per
vagn. »

Med skruvbroms 5 ton
per bromsad axel.

3- och 2-axliga godsvag-
nar (utom malmbanans
vagnar):

Med KKG i ldget »Last»

15 ton per vagn.
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Med KKG i lidget sTom>
10 ton per vagp.

Med KKP i léiget »Perst»
15 ton per vagn.

Med KKP . i ligel
»Godst» 10 ton per
vagn.

Med 6vrig G-broms i 1i-
get »Last» 15 ton per
vagn.

Med &vrig G-broms i la-
get »Tom>» 10 ton per
vagn.

Med P-broms i liget
sLast> 15 ton per
vagn.

Med P-broms i liget
»Tom» 10 ton per
vagn.

Med 6vrig P-broms*) 10
ton per vagn.

Med skruvbroms, last
over 5 ton 7,5 ton per
bromsad axel.

Med skruvbroms, tom
eller last hogst 5 ton
per bromsad axel.

Malmbanans vagnar
(litt. M och Q1):

Ledningstryck minst 4
kgfcm® 15 ton per
vagn.

Ledningstryck 1.6 kgf
cm® 6 ton per vagn.

Overksamt lok: 5 ton
per: bromsad axel.

*) Utan anordning fér lastutbromsning.
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Mom. 5. Snéplogstig,
tig med en vagnvikt av
higst 60 ton och med
en hastighet av hogst
60 km/tim., #vensom
tdg med en vagnvikt av
hégst 30 ton och med
en hastighet av hogst
80 km/tim. f& framfs-
ras utan annan broms-
kraft dn lokets; om an-
viindbara genomgings-
bromsar finnas i tiget,
skola de dock vara
verksamma, vare sig de
firo P- eller G-bromsar.

Mom. 5a. Snéplogs-
tig och tig med en
vagnvikt ej Overstigan-
de lokets adhesionsvikt
méa framféras ulan an-
nan bromskraft iin lo-
kets, om hastigheten ej
overskrider 60 km/tim.
Overskrider hastigheten
ej 40 km/tim., m& vagn-
vikten uppga till hogst
en och en halv ging
adhesionsviklen hos lo-
ket samt vid hastigheter
over 60 km/ftim. (till
hogst halva adhesions-
vikten hos loket.

Mom. 6. Efter den sista bromsade vagnen i tig
frin lok rdknat*), vare sig vagnen fr genomgings-
bromsad eller skruvbromsad, f4 obromsade fordon
medfdras med en sammanlagd vikt sdlunda:

Hogst ton
vid en hastighet av Hoest fon ' vid en hastig- Normal Smal-
km/tim, ‘e het av km/tim. spir  spdr-
t.o. m 60 ............ 90 t.o.m. 40 60
61—70 ............ 60 41— 50 4b
71—90 ............ 60 51— 60 45%%)
i sistnimnda fall dock t.o.om. 60 90
hogst 4 axlar 61— 70 60
71— 90  60**)
91—100 30%*¥)
Mom. 7. I 1tig med sidérre hastighet in

60 km/ftim.

60 (smalspir 40) kmftim. |

far efter den sista

med verksam genomgiende broms férsedda vag-
nen medforas en vagnvikt av hogst

) 90 ton
|90 (smalspar 60) ton

Hérvid maéste dock i

*) Giiller alltsd diven niir lok skjuter taget.

**) Dock hogst 4 axlar.
**¥*) Dock hogst 2 axlar
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vissa fall skruvbroms bemannas i denna tigdel,
si att bestiimmelserna i mom. 6 uppfyllas.
| Anm. 1a. 1 tig med
l 6ver 90 km/tim. hastig-
’ het fir skruvbromsning
ej forekomma.

Mom. 8. Den genomgéingsbromsade tigdelen an-
ses ricka t. o. m. den sista, med verksam genom-
giende broms forsedda vagnen. Vagnar, férsedda
med ledning for genomgdende broms och som #ro
tillkopplade omedelbart efter den sista genomgéngs-
bromsade vagnen i tig, skola anslutas till broms-
ledningen, men f3 ej anses tillhdra den genomgéngs-
bromsade tigdelen.

Om efter den genomgéingsbromsade tigdelen med-

fores tagdel, vars vikt dverstiger
, 90 ton |
|90 (smalspar 60) ton [’
stimmas for vardera tigdelen, som om den vore
elt tig for sig, tillhérande den bromsgrupp, var-
till taget i sin helhet hiinfores.

Inuti genomgingsbromsad tigdel ma fiven skruv-
bromsar bemannas, men far tigels hastighet di ej

60 km/tim.
| 60 (smalspar 40) km/tim.
Ett tAg anses vara enbart genomgéngsbromsat,
om den anviinda bromskraften uteslutande erhdlles
fran genomgiende broms.

skall bromskraften be-

bverstiga

Mom. 9. Genomgiende broms skall kunna siittas
i verksamhet fran forarens plats. Begagnas tva
lok fér tig med genomgiende broms, bor denna
skotas fradn det frimsta loket. Nodbromsanord-
ning skall i tdg av bromsgrupperna [—III vara
omedelbart Adtkomlig fér tigbefilhavaren eller an-
nan i vagnarna tjinstgorande tigpersonal.

Anm. 1. Ang. begrinsning av tighastigheten, di det

frimsta loket saknar apparat f6r i tiget anvind genom-
giende broms, se § 69 mom 4, punkt i).

Anm. 2. A malmbanan
md vid behov tdg, i vil-



102 Siikerhetsforeskrifier § 40.

ket hdgst 16 malmvagnar

dro anslutna till broms-

ledningen, framféras utan

att nédbromsanordning ir

Atkomlig for tagpersona-

fen. |

Mom. 10. Vid tillimpandet av foreskrifterna i

mom. 1—4 skall iaktiagas féljande:

a) Som bromsvagnar fi endast riknas de for-
don, vilkas bromsanordningar befinna sig i fullgott
skick.

b) Aterfinnes ej eit visst lutningsférhallande
eller en viss hastighet i tabellerna, skall beriknin-
gen ske efter den déri angivha ndrmast starkare
lutningen eller stdrre hastigheten.

Mom. 11. Anser foraren, att till f6ljd av ogynn-
sam viiderlek eller annat forhallande storre broms-
kraft ir behvlig for tiget, in vad hir ovan &r be-
stimt, skola erforderliga Atgirder for bromskraf-
tens forstirkande vidiagas. Kan si ej ske, dger fo-
raren framféra tiget med den minskade hastighet,
som han anser siikerheten pikalla.

Finner féraren, att bromsningen i taget vid vissl
tillfille ej motsvarar den tillgingliga bromskraften,
diger han, om sd anses erforderligt, stoppa tiget for
undersdkning av férhillandet och for vidtagande
av mojligen erforderliga atgirder.

Mom. 12. Bliva & 14g, som bromsas med genom-
giende bromsar, dessa under vigen helt och héllet
eller delvis obrukbara, skola i erforderliga fall
skruvbromsar bemannas och tfigets hastighet ned-
siittas samt vagnar frinkopplas i den mén, som
betingas av den tillgingliga bromskraften. Tag-
- ledaren skall dirjimte underritias.

Skulle till f6ljd av annan opéréknad anledning
bromskrafien i ett tig bliva otillricklig, skall under-
riittelse hiirom limnas till tigledaren, som har att
vidtaga erforderliga atgérder.

Vid hastighetsnedsiitining pd grund av otillrick-
lig bromskraft skall tdgexpeditor hirom underritta
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tigbefilhavare och lokpersonal & form. S§ 10. Ta-
get skall direfter framforas 4 de olika delarna av
resp. stationsstriickor med den hastighet, som med
ledning av bromstalet framgir av vederbdrlig
bromstabell {jfr mom. 1).

Anm. 1, Trafikinspektor dger bemyndiga tagklarerare
att utfirda order om hastighetsnedsiittning pa grund
av otillriicklig bromskraft.

Mom. 13 a. Om tag,
som helt eller delvis
bromsas med skruv-
bromsar, ej i behérig
tid kunnat stanna efter
av foraren medelst sig-
naler pdkallad broms-
ning, skola tigbefilha-
varen och féraren ge-
mensamt soka utforska
orsakerna hiértill.

Diirvid skall under-
sokas, om bromsblock
och hjulringar &ro upp-
virmda av  kraftig
bromsning, om broms-
anordningarna varit i
fullgott skick, om fora-
rens signaler uppfattats,
och hur stor tigets has-
tighet vid tillfillet va-
rit.

Over verkstilld un-
dersOkning skall savil
tigbefilhavaren som fo-
raren avlimna utforlig
rapport, vilken iiven
skall innehdlla uppgift
om viiderleksforhillan-
dena vid tillfallet ifriga
divensom ovriga uppgif-
ter av betydelse.
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Bromstabell A
for tag av bromsgrupp I.

Vid en hastighet i km. pr tim, av

1 lutnings- .
fohalloce |18120]26]30]35]£0]45]50]56]60]65]70]75]80]85]90
Bromstal
0:1000 | 4| 4| 4| 4| 5| 6] 7 91215162024'««3542
1: > | 4] 4 4] 4| 6| 6| 8[10/13]16]18(2226(31(37|44
2: > | 4| 4| 4| 4 6| 7| 9]11|14{18(19|23(27|33|38(46
» | 4| 4| 4] 5| 6| 7| 912(15]19]20/25(29|34|41|48

& » | 4 4| 5| 5| 6| 8]1013|16(20(22|26|30|36|£3|50
6: » | 4 6| 5| 5| 7| 9|12|15(18|22|23(27|31|38(44(62
6: » | b| 5| 6| 6| 8{10|13|16(19(23|26|29|33|39|4654
7: » | B b| 6] 7| 9|1114|17|20|24(26/30(3441}47|565
8: » | 5| 6| 7| 8|10{12]15/18]21|25(27|32{3642/60|67
10: » | 6| 7| 8/10/12(14|17|20(24|28(30|34|39|46(53(61
12: » | 7| 8/10|11]13|16|19|22|26|31(33|38|42|49|68]70
12,5:» | 7| 8!10|12(14|16/19]|23(27(32|34|38|43/6060(73
14: » | 8| 9|11|13|15(18|21(24(28|33(35|41|48(56

16: » | 9|11]12|16/17|20|23/27|31|36|43|50|68/66

17: » |[10|12]14]16]18(21]|24|28|32(39(47|565/64(74

18: » |1112(14(16|19|22|25(29|33|42

20: » |12(14(16(18(20|23|27(31/38(50

26: » |16[17]19]22(25|28
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for tdg av bromsgrupp II, HI och IV.

Bromstabell B

Vid en hastighet i km. pr tim. av

I lulnings- "
l'iirhﬁllnn‘iie 16| 20 | 25 | 30| 35| 40 | 45| 60| 65| 60|65%|70*
Bromstal

0: 1000 4| &) 4| 4| 5| 5] 7| 9|12[15/20]28
1: > 4| &| 4| 4 5| 6| 8/10|13]{16[22|30
2: 4| 4| 4| 4| 5| 7] 9{11]14]18|23 |31
3: > 4| 4| 4| 5| 6 7| 9|12|15| 19|25 |33
4 » 4| 4{ b| B 6 10| 13| 16| 20| 27 | 35
5: » 4| 6| 5 5| 7 12| 15| 18] 22| 29 | 37
6: » 5| 65| 6| 6 8/10|13]16|19] 233039
7 » 6| 5| 6| 7| 9[11]14|17|20| 24| 32 | 41
8 » 5] 6| 7| 8|10]12|15|18|21| 25|33 |42
10: » 6| 7 10| 12| 14{ 17{ 20| 24{ 28| 36 | 45
12: » 7| 8|10|11|13]16{19] 22| 26{ 31|39 | 48
12,50 » 7| 8]10]12|14| 16| 19|23} 27|32| 40|49
14: » 9|11 |13] 15| 18| 21| 24| 28| 33| 42

16: > 11 {12 | 15{ 17] 20| 23| 27| 31! 36| 45
17: » 10|12 | 14| 16( 18| 21| 24| 28| 32| 39} 49

18: » 11|12 14| 16] 19| 22| 25| 29| 33| 42

20: » 12| 14 | 16 | 18] 20| 28| 27| 31| 38| 50

26: > |16]17]19|22|25] 28

*) Skall tillsvidare ej tillimpas.
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Bromstabell Ca.
anglvande bromsaxlar i procent av lastaxlar.

Vid en hastighet i km. pr tim. av

15]20]25|30{35]40]£5[60]55]60]65]70]75]80]85|90]95] 100

Bromstal

1 lutnings-
forhdllande
=} o0:1000 | 6
< 1: » 6
e 2: 6
= 3: 6
>
- 4 » 6
5: » 6
- 6: » i}
o 7: » 7
« 8: » 8
. 10; » 9
- 12: » 11
— 12,5:» |12
U 14 » |13
[
16: » 14
U 17 - |15
= 18: » 16
20: » 18
25: » 22
30 » (26
36: » 31
40: » 358
Anialet lok

i tdg och

[~ - - -

@ =~ N :

-

11
13
13

14
16
17
18

2b
29
33

204z

S D> S S

PO BV N>

10
12
14
15

e I = - -2

o]

10
11

12
14
16

17

19

20

23

25
30

W N1 S >
o

10

1012
11[13
12{14
13(16

14/16
16{19
1820
19|22

20[24
23126
24|27
26{29

28(31
3337

36
40

46

39143
45

9]12]15|18|21}25|30|37 44!53 63
10/13]16|20}23,27/32/39/46]55(6b

9!11|14|18(21|25|29(34|41|48/58(68

13{16(19|23(26|31(36{43|50(60{71

14(17|20|24|28|32|38145/53|62|74
15[19]22{2630{34|39|47|55/65|76
17(20|24|28|32|36/41(49|567|67|79
18(20(25|29(33(38|43(560(69(69|81

19(23(27/31|35|40]45|53(62/71{83
22(26(30|33|38/43|49|57(66|76/88
24(28|33|37(42|47|53(60(70|81
25|29|33(38(43(48(64162/71(83

27|31|36|41145/50/57 65
30|33(39(44!49|54|61/69
31|35(40|46150|56(63{72
32187142|47

36[40(456(50
41(47

§ 41.

79
82
86

88
92
95
98

100,

Mom. 1. Lok skall i regel hava sin plats frimst
deras plats. i tiget och siledes draga detsamma.
For 1ags dragande fa hogst tvd lok anvindas.
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Mom. 2. Vid framférande av tig med tvd hop-
kopplade, riittvinda lok, av vilka saledes aven det
bakre ir arbetande, skall iakttagas: .

a) Koppling. av tvd lok med vdsenthgt olika
hastighet bér undvikas.

b} Vid koppling av tvi lok, for vilka giilla olika
maximihastigheter, skall i regel loket med den stor-
sta tilldtna hastigheten gd friimst.

Anm. 1. Ang. begrinsning av tighastigheten, da lo-
ken méiste kopplas i annan ordning, se § 69 mom. 4,
punkt h).

Anm. 1 a. Ang. koppling
av enbemannat anglok, se
§ 98a, mom. 8a.

Mom. 3. 1 f6ljande fall m& loket, s framt sting-
kopplade vagnar ej finnas i taget, gd sist och si-
ledes skjuta detsamma:

a) di s& sker till undvikande av fara eller for
att férekomma att taget blir kvarstdende 4 linjen,

b) da trafikinspektdren eller for sirskilt fall
tigledaren si féreskriver.

Vid skjutning f4 hdgst tvd lok anvindas.

Vid skjutning skall, om lokpersonalen ej kan er-
hilla tillfredsstillande utsikt framat, ndgon av kon-
duktdrspersonalen for erforderlig signalering taga
plats & frimsta eller nigot av de friimsta fordonen
med obehindrad utsikt framat eller firdas framfér
taget.

Anm. 1. Utan hinder av férestiende ma tillfillig

backning av tig med stdngkopplade vagnar férekomma,
men skall forsiktighet dirvid iakttagas.

Mom. 4. 1 tig med lok friimst mi, si fram!
stdngkopplade vagnar ej finnas i taget, till paskjut-
ning anviindas ett sirskilt lok:

a) vid tags igdngsittande p4 station,

b) vid tigs framférande 4 banstriicka med starka
stigningar,

¢) i nodfall.

Det paskjutande loket fir ej vara sammankopp-
lat med taget, utom da trafikinspektdren for siir-
skilt fall s bestimt.

Mom. 5. Overksamt lok pi egna hjul skall vid
transport i tig placeras enligt foljande:
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Lokets Loket placeras, om tiget framfores av|

beskaffenhet

ett dragande lok | tvd dragande lok

Utan bristfillig- Var som helst,men(Var som helst un-
het av betydelse| limpligast niir-| der villkor, att
for framférande| mast tigloket. det skiljes frén
i tdg. det sistadragande
loket av minst 14
axlar.

Med bristfillig-|Sist i tdgochbrom-|Sist i tig under
het av betydelse| sas, ifall anviind-| villkor, att det
for framforande| bar broms finnes.| skiljes fran sista:

i tag eller ten- dragande lok avi

derlok utan ten- minst 14 axlar.

der. Bromsas om an-
vindbar broms
‘finnes.

Anm. 1, Hogst tvd overksamma lok f& medforas i
samma tig, varvid endast ett dragande lok far finnas,
och skall det ena av de overksamma loken kopplas
niirmast intill detta samt det andra skiljas frin fram-
forgiende lok av minst 14 axlar.

Tender med fullstindig stét- och draginrittning
enbart i ena dnden framfores i tig endast efter be-
giran av maskinbefilet.

Mom. 6. Medfores overksam! lok eller medféres
tender, vilken ej ir placerad néirmast intill verk-
samt lok, fir tiget ej framforas med hogre hastig-

60 km/tim. |
60 (smalspar 40) km/tim. |
mom. 5 framfores skilt frin det dragande loket,
far tdgets hastighet ej dverstiga
‘ 50 km/tim.
50 (smalspir 30) km/tim.
lok sist i tig utan att bromsas, far hastigheten cj
40 km/tim.
40 (smalspar 30) km/tim.

Anm. 1. Utan hinder hirav fir overksamt, ej ned-
kopplat elektrolok framfdras niirmast taglok utan att
hastigheten dirfdr begriinsas, men skall féraren i sddant

fall ansvara for att det overksamma loket hilles‘stingt
och alt dess stromavtagare firo nedfillda.

hel iin Nir lok enligt

Framfores overksami

dverstiga
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Anm. 2. Revisionsvagn fir tillkopplas sist i tig med
en hastighet ej overstigande den for revisionsvagnen E
faststillda maximihastigheten.

Mom. 7. Vid transport av overksamt lok eller
av tender skall avsindande maskinbefdl till tag-
ledaren samt A transporthandlingarna ange dels
fordonets vikt och dels om fordonet pa grund av
sitt tillstind eller av annan anledning bor ga sist i
1ag eller nirmast det dragande loket samt om liigre
hastighet @n enligt mom. 6 pakallas. Téigledaren
har att i erforderlig omfaltning vidarebefordra
silunda erhdllna uppgifter till tagledarna & av
transporten berorda banstriackor.

Mom. 8. Forestiende bestimmelser angdende ar-
betande loks plats och antal giilla ej for sndplogs-
tig och hjilptag.

Mom. 9 a. Elektrolok,
som mandvreras frin
annat fordon i tiget,
mai efter styrelsens fore-
skrifter inkopplas mel-
lan ovriga fordon i ge-
nomgdngsbhromsat  tig.
dock mi hogst tvi dy-
lika lok vara inkoppla-
de mellan andra fordon
och higst tvid fordon
kopplas framfér friim-

. sla loket.
§ 42.
I tig, upplitet for re- ':f"!,l"";(’.:;
sande och som drages resande i
av lok, skall i den ut- forhdllunde

R . till lok.
striickning, som av ne-

danstiende tabell fram-
gir, niirmast det dra-
gande loket vagn eller
del diirav (skyddsrum)
vara avsliingd for re-
sande.
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! Skyddsrummet
e skall utgora
| =8 ]
= g 5 a
Eul #2870
3@ 5.9 [
2 aS (W
2 B w®, |53 a
1T'ag med en TEI S5 |82
hasti =z %z Soe
2 in
astighet av 25 SEE | &
L 2| 528% 3”7
- hx=1 —_
13 = H = a0
< g| = _a|o>~d
S o s |, T B
- e S
N —~o8
> H A g @
=29 |a0
t.om,| 47 bver

) Gver 80km/tim.| 150 [151—400| 400
b) 6ver 70 men
higst 80km/ﬁm. 200 1201—500| 500
c) ver 60 men
hogst 70km/tim. 250 251—600| 600
d) dver 50 men
_ higst 60 km/tim.| 400 !£01—900; 900
¢) bver 40 men
higst 50km ftim.| 550 |dver 550 —

Anm. 1. Militdir 1 militirtag
riiknas i detta hiinseende ej sa-
som resande.

Anm. 2. F-avd. i en AFo, BFo
eller CFo och D-avd. i en CDol
f4 i detia hiinseende anses mot-
svara !/» boggivagn samt F-avd.
i en CF, D-avd. i en CD, D- och
F-avd. i en CDF och den mindre
avd., i en C4, Y. tvaaxlig vagn.

Anm. 3. Overksamt lok, som
framfores nirmast intill det dra-
gande loket, medridknas ej i
vagnvikten i detta hiinseende.

§ 42a,

fl"‘,‘:‘d‘,i;; I tdg, upplatet for resande och som drages av

resande i flok, skall i den utstriickning, som av nedansta-
’O{i’;;’ ’,’;‘,2“" ende tabell framgar, nirmast det dragande loket
vagn eller del dirav (skyddsrum) vara avstingd

for resande.
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Skyddsrummet skall
Intet | .. €@
o )
Tég med en hastighet S.kyddsrum l:;flué 3?;’3 .?E:lﬂ%g (:;la::;
av vid ett vagn-ioper 1/, hog |eller '/, bog-
axeltal av | givagn. givagn.
hogst e
vid ett vagnaxeltal av
a) over 90 km/tim. ... 8 9—20 | over 20
b) dver 80, men hogst
90 km/tim............. 12 13—30 » 30
¢) over 70, men hogst
80 km/tim....... ...... 16 17—40 | » 40
d) 6ver 60, men hogst
70 km/tim.............. 20 21—50 » B0
¢) dver H0, men hogst
60 km/tim............ 30 31—70 | » 70
f) over 40, men hogst
60 km/ftim............. 40 dver 40 —
g) hogst 40 kmftim. ... intet skyddsrum

Anm. 1 a. Militir i militirtdg och personal i restau-
rantvagn riknas i detta hinseende ej som resande.

Anm. 2a. F-avd. i en AFo, BFo eller CFo, D-avd. i
en CDo-vagn och kiksavdelningen i restaurantboggi-
vagn far i detta hinseende anses motsvara /2 boggi-
vagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD och den
mindre avd. i en C-vagn, ¥/: tviaxlig vagn.

Anm. 3da. Overksamt lok, som framfdres narmast
intill det dragande loket, medriknas i detta hinseende
ej i axelantalet.

Anm. 4 a. Skyddsrum erfordras ¢j i tig, som utgores
av eller framféres av motorvagn.

§ 43.

Mom. 1. Alla i ett tdg giende fordon, med
undantag av paskjutningslok (jfr § 41, mom. 4,
sista stycket) skola vara hopkopplade med var-
andra medelst skruvkoppel; dock mé sadana for-
don, som #dro avsedda att anviindas parvis, vara
fésrbundna med varandra pa annal sitt.

Anm. 1. Ang. sammankoppling vid tagsammansitt.

ning, se sirtryck nr 33 »>Instruktion foér véxlingstjin-
stens, § 15.

Anm. 2. Fordon med skadad draginrittning ma
framféras provisoriskt kopplat sist i tig med cn has-

Tagsam-
mansdlt-
ning i
aurigl.
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40 km/tim.
tighet av h%btlm (smalspar 30) km/lunl
kunnig person godkiint kopplingen.

Anm. 2 a. Fordon i lig
skola vara hopkopplade
med  for jirnviagen fast:
stiilld kopplingsanordning.

om sak-

Anm. 2b. Fordon, som
framforas i tag med hogre
hastighet’ iin 40 km/tim,,
skola vara hopkopplade
medelst skruvkoppel eller
annan faststilld dtdraghar
kopplingsanordning.

Mom. 2. Fordon, avsedda att hopkopplas me-
delst skruvkoppel, fi ej sittas intill varandra i
'tz’lg, om hdéjdskillnaden mellan motstiende buffert-
huvudens mittpunkter Gverstiger 125 mm samt be-
triffande fordon med Gvergingsbryggor 85 mm.

| Anm. 1a. Smalspiriga
fordon, avsedda att hop-
kopplas med central kopp-
. lings- och stétanordning
(ej stdngkoppel), fa ej siit-
tas intill varandra i tig,
s@ivida héjdskillnaden mel-
lan dessa anordningar iir
storre dn 80 mm.

Mom. 3. Fordon fir ej utan styrelsens med-
givande framféras & viss banstriicka, om dess
axeltryck oOverstiger det hogsta fér banstriickan
tillitna.

vid tigets hastighet tillitna.

' Anm. 1 a. Fordon, som

saknar biirfjidrar eller
som lastats si mycket,
att barfjadrarna satts ur
funktion, fir ej medtagas
i tdg, sdvitt styrelsen ej
for viss vagntyp Tedgivit
I undantag.

Mom. 4. Vagn, vars last &verskrider giillande

lastprofil, fir ej inséttas i tig utan tillstand av
vederborande banbefdl. Dylikt tillstdnd inhimtas
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pa siit siirskilt dr stadgat (se siirtryck nr 141a
» Godstransportforeskrifter»).

Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanfér vagns-
gaveln si mycket, att fara dirigenom kan uppsta
for den kopplande eller skada ske & nédrmast till-
kopplade vagn eller & lastat gods, skall forses med
erforderliga skyddsvagnar (se siirtryck nr 141a
»Godstransportforeskrifters).

Mom. 6, Féljande siirskilda bestimmelser skola
gilla foér framforande i tdg av nedan angivna
fordon:

a)  ballastjusterings- Se anm. 7 a nedan.
vagn (litt. Q 20): arbe-
tande: endast under
bandisposition eller i
siirskilt anordnal tag:

ej arbetande: om bal-
lastjusteringsvagnen ir
monterad 4 med vanli-
ga vagnshjul, axelfjid- .
rar och fjiderbuffertar |
forsedd vagn (Q20 nr 1
och 2), sist i tag, vars
hastighet ej Overstiger
60 km/ftim.; !

b) broprovningsvagn . Se anm. 7 a nedan,
- (litt. Q9) med vatten i
cisternerna: endast i
siirskilt anordnat iag,
varvid gélla av vederhdo-
rande baningenjor ge-
nom tagledaren for var-
je fall utfirdade be-
stiimmelser; i

tom: i tig med hastig-
het ej Overstigande 50
km/tim.; kopplas sist,
om si ufan oliigenhet
kan ske;
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c) godsvagn med fler dn 2 axlar, som ar lastad
lill sddan myckenhet, att axeltrycket uppgér till

15 ton
15 (smalspéar 9) ton
tig:

d) justeringsvagn (litt.
Q 3): endast i tag, vars
hastighet ej Overstiger
60 km/tim.;

e) kranvagn (litt. Q 2)
med ett avstdnd mellan
yttersta axlarna av
minst 3,3 m.: i tig med
en hastighet av hogst
60 km/tim.;

understiger axelav-
stdndet 3,3 m.: i tig
med en hastighet av
hogst 40 kmftim.;

f) sndplog pd egna
hjul: arbetande: endas!
om den gir i sirskilt
sndplogstag och, dir
friga dr om vingplog,
plogen idr bemannad;

dock mé vingplog,
monterad & vagn for-
sedd med vanliga vagns-
hjul, axelfjadrar och
fjiderbuffertar pa ban-
miistarens framstéllning
efter tigledarens medgi-
vande framforas sist i
tdg, vars hastighet ej
Overstiger 40 kmftim.;
likvél ej omedelbart ef-
ter vagn, uppliten for
resande. Banméstaren
eller av denne beordrad
person skall éven i dy-

eller dérdver: endast i gods-

Se anm. 7 a nedan.

Se anm. 7 a nedan.

Se anm. 7 a nedan.
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lika fall medfdlja plo-
gen for dess mandvre-
ring;

Anm. 1. Hinder moter
ej att paskjuta tig med
vingplog av senast angi-
vet slag kopplad sist i tag.

Anm. 2. Ang. snoplogs-
tigs hastighet, se iven §
69, mom, 4 punkt f).

ej arbetande: efler
bunbefilets hos tagleda-
ren framstillda begiran
i tig, vars hastighet ej
dverstiger 40 km/tim.:
kopplas sist, dock ej
omedelbart intill vagn,
uppliten for resande,
och di fraga ir om
vingplog, om den ir
riittvind och bemannad
med en man, som an-
svarar fér att plogvin-
garna héillas indragna
och plognosen upplyf-
tad; #r vingplogen for-
sedd med stiingningsan-
ordning for vingarna
och plognosen, ma den
framféras  obemannad
och utan att viindas, om
sndforhiallandena s till-
lata;

dock méi vingplog,
monterad & vagn for-
sedd med vanliga vagns-
hjul, axelfjddrar och
fjiderbuffertar framfo-
ras i tig med en hastig-
het av 50 km/ftim.;
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g) sndplog, fastskruvad d lok: lok med dylik sné-
plog mi anviindas i alla slags tig; om plogen ric-
ker hogre dn lokets buffertbalk, fir den dock an-
viindas, endast om enligt baningenjérens bepro-
vande snoférhallandena si kriva;

h) spdrrensare, isskrapa: arbetande: i 14g, vars

hastighet ej i')versligcrl 60 km/tim.
|60 (smalspir 40) kmftim. |

kopplas sist; vagnen skall vara bemannad;
Anm. 3. Arbetande spér-
rensare av M. V. J. mo-
dell far framforas sist i
tdg, vars hastighet cj
dverstiger 50  km/tim.;
dock ej omedelbart intill
vagn uppliten for resan-
de. Spérrensaren skall va-
ra hemannad.
ej arbetande: i tig, vars hastighet ej overstiger
60 km/tim. l.
60 (smalspar 40) km/tim. [’
omedelbart fére vagnar, som skola avkopplas &
linjen; bemannad, di vagnar folja efter, men cljest
anlingen bemannad eller ock med spiirrensaren
cller isskrapan fastlsl i ej arbetande sliillning;

Anm. 4. Ej arbetande |
spdrrensare eller isskrapa
mi efter baningenjorens
hos tigledaren framstiill-
da begiiran framforas sisl
i tig, vars hastighet cj
tverstiger 70 km/tim,,
under forutsiitining dels
aft vagnens axelavslind idir
minst 4,3 m., dels att vag-
nen ar hemannnd dels
slutligen att vagnen ge-
nom sakkunnig person
undersdkts och hefunnits
fi framgid med niimnda
hastighet.

i) bangdrdsvagn, vil- Se anm. 7a nedan.
ken ej enligt transport-
plan eller annatl heslut
far regelbundet framfo-

kopplas sist eller
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ras i persontag, tjdnste-
vagn och byggnadscen-
tralforrddet tilthérig
vagn: endast i tig, vars
hastighet ej Overstiger
60 kmftim.; dock skall
sidan vagn i regel he-
fordras i lokalgodstig
eller sirskilt anordnat
tig och fir endas! un-
dantagsvis, efter besikl-
ning av fjaderupphiing-
ning med fjidrar, drag-
inriittning  och  lager-
anordningar (siirskilt
smorjningstillstandet),
framforas i fjirrgods-
lﬁg i

Anm. 5. Utan siirskilda
villkor far i fjirrgodstig
framforas tjinstevagn, som
enligt styrelsens heslut ir
forsedd med anslagel
»Far framforas i fjirr-

godstag».

j) stdngkopplade vagnar: i tig, vars hastighet ej
" . 50 km/tim. . .
Overstiger ; inkopplas i

50 (smalspar 30) km/tim.
slutet av tiget; medfores i tiget vagn uppliten {or
resande, skola de stingkopplade vagnarna placeras
efter dylik vagn och vara skilda frin denna genom
minst en annan vagn; stingkopplade och efterfol-

~jande vagnar fa ej anviindas sisom bromsvagnar;

Anm. 6. Ang. backning eller paskjuining av tig med
stingkopplade vagnar, se¢ § 41, mom. 3 och 4.

k) tvd- eller treaxlig ka) treaxlig vagn
vagn med ett avstdnd | skall ha en tomvagns-
mellan yttersta axlarna | vikt

understigande 5 m.: far vid normalspdr av
ej kopplas. sist i tig, | minst 7 tlon for alt fa
vars hastighet 6versti- | medtagas i tdg med en

ger 70 km/tim.; hastighet 6ver 60 km/tim.,
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Anm. 7. A S. J. tillho-
riga dylika vagnar (med
undantag av malmbanans
vagnar litt M) #r anbragt
ett cirkelrunt, vitfargat
filt vid adressramens ena
sida samt & buffertbal-
ken.

minst 10 ton i lig med
6ver 75 km/tim. och
minst 16 ton i tig med
Gver 90 kmftim. hastig-
het,

vid smalspdr av minst
4.2 ton for att fi med-
tagas i tig med en has-
lighet Sver 40 km/tim.
och minst 5,5 ton i tag
med over 45 km/ftim.
hastighet;

kb) tvdaxlig vagn
skall ha en tomvagns-
vikt

vid normalspdr av
minst 5 ton for att fi
medtagas i tig med en
hastighet dver 60 km/tim.,
minst 8 ton i tig med
over 75 kmftim. och
minst 16 ton i tig med
over 90 km/tim, hastig-

' het,

vid smalspdr av minst
3 ton for att f4 medta-
gas i tig med en hastig-
het 6ver 40 km/tim. och
minst 4 ton i tig med
over 45 km/tim. hastig-
het;

kc) tvd- eller treax-
lig vagn skall ha ett av-
stdnd mellan yttersta
arlarna for att {d kopp-
las:

1) inuti tdg

vid normalspdr av
minst 3,5 m. for att fi
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'

medtagas i tdg med en
hastighet av over 60
km/lim., minst 4,0 m. i
tag med Sver 75 km/tim.
och minst 6,0 m. i ldg
med over 90 km/tim.
hastighet;

vid smalspdr av minst
3.0 m. for att fi medta-
gas i tdg med en hastig-
het av &ver 40 km/tim.
och minst 3,56 m. i tig
med over 45 km/tim.
hastighet;

2) sist [ ldg

vid normalspdr av
minst 6,0 m. i tag med
en hastighet over 90
kmftim. och minst 5,0
m. i tig med en hastig-
het av éver 70 kmftim.:

vid smalspdr av minsl
4.0 m. i tdg med en has-
tighet 6ver 45 km/tim.,
minst 3,5 m. Over 40
km/tim. och minst 3,2
m. i tig med hogst 40
km/tim. hastighel.

1) vagn med eldfarlig olja och

m) vagn med explosiv vara av 1:a klass: be-
stimmelserna hiarom Aterfinnas i trafikstadgan och
militiirt jirnviigsreglemente;

n) vagn lastad med tyngre gods av stérre ldngd
(sdsom riler, bjilkar o. d.): ej omedelbart invid
vagn upplaten for resande; i tig, vars hastighet

60 km/tim. | endast of
60 (smalspar 40) kmftim. [ " ast el
ter siirskilt tillstind av tfgledaren;

Overstiger
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o) éppen vagn med ldltantdndligt gods (se trafik-
stadgan): i slutet av tig, som framfores av ang-
lok, omn si kan ske utan nimnvird tagférsening
eller annan oldgenhet; i tig, vars hastighel Gver-

60 km/tim.
60 (smalspar 40) km/tim.
siirskilt lillstand av tigledaren.

© sliger , endasl efter

pa) ledningsvagnar:
vid inkoppling av vag-
nar med endast ledning
for genomgiende broms
i tig med storre hastig-
het dn 60 (smalspar 40)
km/tim. skall iakttagas:

alt axelantalet av led-
ningsvagnarna ej far
overstiga fyra, nér in-
koppling sker mellan
tvd fordon med verk-
sam genomgiende broms
cller mellan verksamt
lok och sidant fordon;

att axelantalet av de
med verksam genomgi-
ende broms forsedda
vagnar, som skilja en
pi dylikt sitt inkopplad
fyraxlig grupp av led-
ningsvagnar frin varje
annan pi samma siitt
inkopplad fyraxliggrupp
av ledningsvagnar ej fir
understiga fyra.

Anm. 7 a. Ballastjuste-
ringsvagn, bangardsvagn,
broprovningsvagn, juste-
ringsvagn, kranvagn, sno-
plog pi egna hjul (ving-
plog) och andra tjéinste-
vagnar fi, saframt de
sakna trafiktillstind, en-
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| dast befordras i sérskilt
anordnade extratag, som
ej medféra resande. Si-
dan vagn med trafiktill-

| stdnd fir medtagas i tag
pa de villkor, tillstindet
anger.

Mom. 7. Vagn, for vilken giller siirskild fore-
skrift angiende hastighet eller placering i tig, miir-
kes med tvA runda, vitfirgade fiilt, ett pa var-
dera sidan om adressramen samt & buffertbalken,
angivande att foreskriften finnes pamadlad vag-
nen.

Mom. 8. Vid sammansittning av godstiag skall
tillses, att for tagbefilhavaren, dir si utan oli-
genhet kan ske, upplites sddan vagn, att fri sikt
finnes it bida sidor av banan.

Anm. 1. Ang. sammansittning av hjilptig, se sir-
tryek nr 166 »Besliimmelser angdende hjilpberedskaps,

$ 8.

Kap. V. Tags expedierande och framférande.

§ 44. .

Stationer och blockposter skola vara bevakade,
di tig skall ankomma eller avgd, da tiganmilan
kan ifrdgakomma eller di linjeblockeringsatgirder
skola vidtagas. Téganmilningsstationer och block-
poster skola jamvil vara bevakade, si linge tig
befinner sig & intilliggande tdganmaélningsstricka
(jfr dock § 59, mom. 1, anm. 3).

Signalplatser och med huvudsignal utrustade
lastplatser skola vara bevakade, d4 si erfordras
for signalens mandvrerande.

Anm, 1. Frin dessa bestimmelser kan undantag med-
delas p4 siitt finnes stadgat i §§ 86—96.

Driftplats
bevakande.
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§ 45.

Daglig in-  Mom, 1, Stationsforestandare skall dagligen in-

spektion. -
spektera bangirden och dirvid sérskilt uppmirk-
samma, om vixlar, signalinriittningar och andra
séikerhetsanliggningar befinna sig i fullt anvénd-
bart skick. Ar dylik anldggning i olag, skola At-.
girder omedelbart vidtagas for felets avhjilpande
ivensom dtgiirder for tryggande av sikerheten, in-
till -dess felet avhjilpts.

Anm, 1. Enligt trafikinspektorens medgivande kan
denna inspektion i skilig omfattning uppdragas it an-
nan tjinstehavare in stationsforestindaren, vilket da
skall anges i plan for siikerhelstjinsten.

2  Mom. 2. Varje afton och dessutom. vid stark
blést dven A4 annan tid av dygnet skall stations-
forestindare eller efter dennes uppdrag tigexpe-
ditor tillse, att behdriga forsiktighetsmatt #ro
vidtagna till forhindrande av att fordon komma i
drift. Vid dylika tillfillen skola — oavsett fore-
komsten av sparspirr — vagnarna vara sikert for-
stingda pA sitt i § 32, mom. 5 stadgats och brom-
sade. -

Mom. 3. A annan driftplats in station skall
platsvakten utféra motsvarande inspektion.

Anm. 1. Ang. inspektion 4 stindigt obevakad drift-
plats, se § 93, mom. 5.

'§ 46.

Sdkerhets- Mom. 1. Tagexpeditor skall i stdrsta mojliga
pdidnstens ntstrickning personligen utféra de i gallande siiker-
de af. h‘;’,’- hetsféreskrifter angivna gbromdlen med tigs ex-
" pedierande. Bland annat skall han silunda sjilv
mandvrera inrdttning for frigivande sdvil av in-
eller utfartssignaler som av tigvigsforregling samt
personligen handha nycklar till tigvigslds eller

tagvigsspirr och sjilv mandvrera stéllverket.
Platsvakt skall, i den mdén andra nddvéndiga
goromal det medge, passa ban- och sektionstelefon.
Anm. 1. Nyckel till tigvigslds eller tigvigsspirr fir

ej lamnas kvarsittande i laset resp. spirren.
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Anm, 2. A varje driftplats, som tilldelats kontroll-
lasnycklar, skall uppgift ang. nycklarnas antal och for-
varingsstille finnas anslagen (se form. 361 C).

Mom. 2. Vid varje station skall antingen i plan
for sikerhetstjinsten eller ocksa i gillande turlista
finnas noggrant angivet, huru de goromal, som till-
komma tigexpeditér, tagviigsklargdrare, tagvigsin-
spektor och signalvakt, skola fordelas pa olika
tjinstgoringsturer och tjanstehavare.

Hinder moter ej, att samma person utfér flera
slag av nu nimnda gbéroméal, dock skall tigvigs
klargorande och inspeklerande utféras av olika per-
soner, si framt ej klargorandet sker frdn av tig-
expeditoren sjilv mandvrerat stillverk eller trafik-
inspektdren annorlunda medgivit.

Mom. 8. Order, som berora trafiksikerheten,
skola delges: dirav berdrd underlydande drift-
platspersonal pd betryggande, av trafikinspektdren
godkiint och i plan for siikerhetstjinsten angivet
siitt. .

Anm. 1. A mindre stationer kan dylik order limp-
ligen delges genom att lita personalen teckna sina
signaturer vid vederborligt stille i overlimningsboken
(se mom. 4). )

A storre stationer bor, niir order ej delges per tele-
fon.fl kvitto tagas av viixlingsledare, stillverksvakter
m. fL

Mom. 4. A varje station och blockpost skall
foras en dverlimningsbok, i vilken enligt utfiirdade
anvisningar antecknas ett kort sammandrag av or-
der rorande sérskilda tiganordningar eller andra

" order eller underriittelser, som rora tdgexpeditérs
verksamhet. Bade den avldste och den avldsande
1igexpeditoren skola vid varje vaktombyte i dver-
lamningsboken anteckna sina signaturer. Komma
vakterna i omedelbar f6l1jd, skall Gverlimningen
dessutom ske muntligt.

A station, déir farestindaren i regel personligen
handhar expedieringen av alla tig under dygnet,
behéver anteckning i dverlimningsboken ske en-
dast, d4 overlimning av tjénsten dger rum, med



Statlonsur.

Belysning
4 person-
plattform.
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undantag dock av order, som gilla lidngre tidrymd
in sju dagar, vilka order alltid skola inforas & dar-
for avsett uppligg.

Overlimningsbok skall jimvil foéras i stillverk,
om trafikinspektéren si anser erforderligt.

Mom. 5. Under den tid, da tag iir pad ut- eller
ingdende & driftplats, skall tigexpeditéren hava
sin uppmirksamhet riktad pa tiget och for detta
indamal vistas 4 plattform eller i dess niirhet, si-
vitt ej annat tjinsteirende oundgiingligen fordrar

hans nirvaro pa annat hall

Om vid enmansstation infartssignalen iir ur bruk
eller order diir skall givas till tig eller tdg vintas
ankomma A hogerspar, mi tigexpeditéren visa av-
gangssignal till genomfartstdg vid infartssignalen
resp. stationsgriinsen.

Efter trafikinspektorens medgivande mi tigex-
peditéren i 6vrigt uppehalla sig i stéllverk eller vid
huvudsignal fér stiillverkets resp. huvudsignalens
mandvrering, under forutsittning att av honom
frdn néimnda plats given signal till taget kan iakt-
tagas av tagpersonalen och att oliigenhet eller hin-
der dirfor ej moter. Tagpersonal skall av trafik-
inspektoren underrittas om dylikt medgivande.

§ 47,

Stationsur skall regleras efter foreskriven, all-
miin tidssignal (jfr sirtryck nr 127 »Teclefonord--
ning», art. 23).

§ 48.

Personplatiform skall i morker hdallas belyst,
di den ar upplaten till allminhetens begagnande.
Undantag hérifrdn kan dock av trafikinspektdren
medges Dbetriiffande obevakade driftplatser samt
héllplatser, diir personal ej finnes.
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§ 49.

Mom. 1. Fér meddelande till tigbefdlhavare (till-
syningsman) och lokpersonal av skriftliga order
skola anviindas siirskilt inréttade formulir, sivitt
annorlunda ej édr av trafikinspektér medgivet eller
i undantagsfall erforderligt.

Dessa order, vilka skola vara fullt tydligt ul-
skrivna, undertecknas av tigexpeditdren, och fére-
skrivna kvitton tecknas 4 ett exemplar, som for-
varas § slationen. En kopia eller utskrift behilles
av den, som kvitterar ordern, med undantag for
forare och bitrdade, vilka gemensamt behélla en
kopia eller utskrift.

Anm. 1. Vid personalbyte skall frantridande tag-
personal till den tilltriidande Gverlimna erhillna order,
som gillla den sistniimndas tjinst. Har ordern erhillits
mot kvitto, skall den vid avldsningen dverlimnas mot
kvitto, som ldmpligen limnas i den avlGstes anteck-
ningsbok. Direst vid avlésning personlig orderdverlim-
ning vederbdrande tjinstehavare emellan ej kan iga
rum, skall orderdverlimningen ske genom tagexpedi-
tSren.

Mom. 2. Bitriide, som kvitterat order till tag eller
vid vagnuttagning, dligger jamvil att utdva kontroll
- Over efterlevnaden av densamma.

Mom. 3. DA order till tig meddelas 4 en fore-
giende station, skall detta alltid ske skriftligen och
mot kvitto. S&dan ordergivning bor om mdjligt
ske 4 ordergivningsstation. Giller ordern drift-
plats, skall underriittelse dit limnas, att delgivning
skett. Giller ordern stille 4 linjen, som ej ar drift-
plats, och har tiget delgivits densamma 4 en fére-
giende station, skall underriittelse om delgivningen
limnas den station, varifrin tiget skall utgd a
ifrdgavarande linje. Har i nigot av dessa bida
fall sddan underrittelse ej ingitt och kan genom
forfrigan hos ovannémnda stationer visshet ej vin-
nas, huruvida delgivning skett, skall tigexpeditdren
vid driftplatsen i friga delge tdget ordern. Nir
underrittelse limnas om verkstilld delgivning, skall
det visentliga av innehillet i ordern anges.

Order och
underrit-
telser til!
tdg och
vid vagn-
uttagning.



Bestdm-
mande av
tdgspdr.

126 Sikerhetsforeskrifter §§ 49—>50.

Skall driftplats, som silunda har att kontrollera
ordergivning till tdg, vara obevakad, skall tdgexpe-
ditoren fore bevakningens upphérande anmoda nér-
mast bevakade station att utdva denna kontroll
samt hirom underriitta ordergivningsstationen.

D& order till tig limnas A eller utanfér den drift-
plats, som ordern avser, fir detta ske muntligen,
om ej annat uttryckligen féreskrivits.

Mom. 4. Vad i mom. 1—3 sagts om order skall
dven gilla i friga om underrittelse.

§ 50.

Mom. 1. Tagspar A station skola, dir s& limp-
ligen kan ske, anviindas silunda:

Genomfartstag skall i regel intagas pd huvud-
tigvag.

I 6vrigt bor si ordnas, att vid méte eller forbi-
ging mellan personférande tig det enligt resp.
tjdnstetidtabeller forst ankommande tiget samt vid
mote eller forbigdng mellan ett personférande och
elt ej personférande tig det personforande téget
intages & ett spar, som ir beléget niirmare stations-
huset én det spar, 4 vilket det andra tiget intages.
Denna foreskrift behdver dock ej tillampas & statio-
ner, dir allminhetens tilltriide till plattformar for-
medlas genom tunnel eller bro.

Mom. 2. Har bestimmelse ej meddelats angéen-
de tagspar, skall tigexpeditoren bestimma detta.

Tagexpeditdr iger att undantagsvis, di omstiin-
digheterna si pikalla, fringd meddelad foreskrift
om tagspar och bestimma annat dylikt.

Mom. 3. Nir fndring av tagspar for visst tig
vidtages, skall tigexpeditoren ombestyra att lok-
personalen sivitt mdjligt erhaller order hirom &
en foregiende station (se form. S 11). Dylik &tgard
behdver ej vidtagas, om tdgledarens order om spér-
indringen delgivits ordergivningsstationen, som i
s& fall skall ombestyra ordergivningen, och ej he}-
ler darest spariindring for i tidlabellsboken intaget
tag foranledes av att detta skall forbigés av extra-
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tig och sparindringen intagits i tjanstetidtabellen.
I sistnimnda fall skall order av ordergivningssta-
tion limnas om extratigets ging & form. S 11 (jfr
form. S 3).

Har underrittelse om sparindring ej kunnat lim-
nas 4 en foregdende station, skall infartssignalen
bibehéllas till stopp, tills foraren forst givit signa-
len »tdg kommer» och dérefter signalen »jag &r
beredd pi hinder och spéarindrings. Nir kdrsignal
direfter gives, skall taget inféras med skirpt upp-
mirksamhet och féreskriven hastighetsnedsittning
(ifr § 69, mom. 8). Kan pid grund av sikerhets-
anldggningens beskaffenhet korsignal ej visas, for-
fares pa satt i § 52, mom. 2, anm. 1 stadgas.

Anm. 1, Om éndring av tigspar for i tidtabellsboken
intaget tdg angivits i tilligg till tidtabellsboken, skall
findringen anses delgiven vederbdrande lokpersonal, nir
tdgledaren meddelat, att samtlig i tjanst varande be-
rord lokpersonal kvitterat ifrdgavarande tillagg,

Anm. 2. Nar i tags tjinstetidtabell angivits, att spar-
dndring skall dga rum 4 station, d& extratig anordnas,
som dir har mote med det forstniimnda taget, bortfaller
sparindringen, om motet forligges till annan station
samt tdgbefilhavare och lokpersonal i forvig erhdllit
order om métesindringen.

Anm, 3, Trafikinspektor dger foreskriva, att jimvill
tdgbefilhavare & personforande tdg skola erhdlla order
i en féregdende station om spérindring jamlikt mom. 3.

§ 51.

Mom. 1. Huvudsignal skall normalt visa stopp-
signal.

Anm, 1. Betriffande undantag frin denna bestim-
melse, se § 53, mom. 2 och § 89, mom. 6.

Mom. 2. Vid driftplats far korsignal for infart
givas hogst 15 min. fore tigs vintade ankomst,
direst intet som helst hinder fdr tigets fram-
sliippande forefinnes och, betriffande station, tag-
expeditdren i-varje sirskilt fall bestimt, i vilken
ordning tigen skola intagas.

Korsignal for utfart fir visas hogst 15 min.
innan tig, som ej skall kvarhdllas av i § 74
niamnd anledning, far avgi, direst utfartstigvigen
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och framférliggande tdganmilningsstricka frin
och med nimnda tidpunkt ar klar.

At genomfartstag, som ej skall kvarhillas & sta-
tionen, skall korsignal for utfart visas omedelbart,
innan koérsignal visas frin infartssignalen (jfr
dock § 67, mom. 5, anm. 2).

Mom. 3. Signalvakt far ej giva korsignal, forriin
uttryckligt uppdrag hiarom av tigexpeditéren med-
delats for varje siirskilt fall. Dylikt uppdrag fér
limnas hégst 15 min., innan lig skall framsliippas,
varvid tigexpeditéren skall i férekommande fall
limna signalvakten besked om de sirskilda for-
hillanden, som vid tigs framslippande iro att
iakttaga, sivida si ej redan skett.

Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande pi
mekanisk eller elekirisk viig av signal- eller tig-
viigshavstang (-stillare) eller, dér tillstindet ej
kan meddelas pd nimnda sitt, muntligen.

Anm. 1. Om muntligt uppdrag att visa kérsignal ej kan
givas utan menlig tidsutdrikt, ma detsamma givas me-
delst signalen »klart>, som skall av signalvakten repe-
teras.

Mom. 4. Kérsignal far ej av tigexpeditor givas
eller uppdrag hirom 4t signalvakt meddelas, férrin

tagvigsinspektion verkstillts jamlikt § 55 och
tigvigen befunnits klar och betryggad (jfr dock
§ 73))

bestimmelserna i mom. 2 hidr ovan &#ro iakt-
tagna,

bestimmelserna om skydd for den resande all-
minheten (§ 58) och om tigs samtidiga in- och
utfart (§ 57) beaktats,

allt i ovrigt ar klart for tagets framslippande.

Mom. 5. Har kérsignal givits fran huvudsignal
eller hjilpsignalmedel, skall manévreringsanord-
ningen &terstiillas till normalstillning resp. signal-
redskapet Aterféras till stoppstillning, si snart ve-
derborande tAg antingen i sin helhet passerat till
tigviigen horande forreglade viixelgrupper eller
stannat i driftplatsen.
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I foljande fall ma detta dock ske, si snart taget
gitt forbi huvudsignalen, sivida ej genom sirskild
instruktion annat bestamts:

1) om forregling ej ar anordnad eller ir.ur
bruk;

2) om sikerhetsanliggning, forsedd med tagviigs-
spirr, tagvagslds eller elektrisk tagvagsforregling,
ir anordnad och forregling av vixel i signalled-
ning ej férekommer.

TAagvigsforreglingsfilt, tigviigsspirr, tagvigslds
eller annan inrittning for tigviigens forregling far
ej utldsas, forrin vederborligt tig antingen i sin
helhet passerat {ill tigvigen horande forreglade
viixelgrupper eller stannat & driftplatsen.

Mom, 6. Maste korsignal visas med huvudsignal
for proévning, huruvida forreglings- och signalled-
ningarna befinna sig i brukbart skick, vilken prov-
ning bdér vara avslutad minst 10 min. fore tigs
vintade ankomst, skall tigexpeditdrens medgi-
vande inhi#mtas, vilket medgivande ej fir limnas,
forrian tagvigen befunnits klar och betryggad. Nir
signalen direfter Aterstilles till stopp, géller vad
som hirom stadgas i mom. 7.

Mom. 7. Atertagande av given korsignal skall
iga rum, dels di si erfordras for undvikande av
fara, dels di enligt tigexpeditérens beprévande
detta pAd grund av tagf6ljdsindring eller annan
orsak befinnes nddvindigt.

Den iordningstillda tagviigen fir dock ej upp-
16sas, forrin visshet vunnits, att annalkande tig,
vars lokpersonal mdjligen iakttagit korsignalen,
stannat.

§ 52.

Mom. 1. Om pa grund av infartssignals beskaf-
fenhet riktig, tydlig och fullstindig kor- eller stopp-
signal ej kan visas, skall signalen siittas ur bruk
och i stillet stoppsignal med hjilpsignalmedel
genast anordnas, dock ej betriiffande huvudsignal
vid automatisk blockpost och ej heller i de fall.

8
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som omnimnas i mom. 2, anm. 2 och mom. 5
hir nedan. .

Lokpersonalen 4 berdrt tdg skall om majligt &
en -féregdende station underrittas om forhéllan-
det (se form. S 10).

Kan stoppsignal ej visas och har ovan ndmnd
underriittelse ej kunnat limnas, skola, om hinder
for tigets intagande eller genomfart foreligger,
dirjamte tvd knalldosor skyndsamt utliggas vid
den till infarissignalen horande férsignalen eller,
om sidan ej finnes, pA omkring 800 m. av-
stand framfor infartssignalen och, nir tag vintas,
vid infartssignalen en signalgivare placeras, som
vid behov kan visa stoppsignal mot tiget.

| Anm. 1 a. For driftplats

| med T-semafor giller, att
knalldosorna skola utlig-
gas pad omkring 800 m.
avstand framfor stations-
griansen och, nir tig viin-
tas, signalgivare placeras
vid denna griins.

Mom. 2. Nir tag fir intagas, skall korsignal
visas med hjilpsignalmedlet. Har lokpersonalen
ej underrittats 4 en foregdende station, skall dir-
jimte vederborlig signal 1ill vixlingsrérelse visas
av signalgivare, placerad invid infartssignalen (jfr
dock § 46, mom. 5).

Anm. 1. Om & station med viixelférregling tdg skall
intagas & spdr, till vilket korsignal med infartssignalen
pd grund av siikerhetsanliggningens beskaffenhet ej
kan visas, kan vixlingssignalen tillika innebira en

underrittelse, att taget skall intagas & annat spar in det
foreskrivna.

Anm, 2. Efter medgivande av styrelsen i varje siir-
skilt fall kan tig fa ingd pa station med infarts-
signalen i stoppstiillning utan att & denna anbragts
hjilpsignalmedel och utan att vid densamma visas
signal till viixlingsrorelse, om foraren genom en vid
infartssignalen anbragt telefon dessférinnan inhimtat
medgivande av tagexpeditéren,

Mom. 3. Om infartssignal saknas, exempelvis d§
tdg gar & hogerspar eller di dylik signal dr ned-
tagen for reparation, flyttning e. d., skall antingen
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signalering ske med dviirgsignal eller ock en sig-
nalgivare vara placerad vid stationens yttersta
viixel eller motsvarande punkt vid annan drift-
plats fin station och till viinster om vederbérande
spar, riknat frin ankommande tig. Denne skall
visa stoppsignal mot tiget medelst flagga resp.
handsignallykta (rott sken), tills tiget fir fram-
slippas, di stoppsignalen utbytes mot vederborlig
vixlingssignal. Lokpersonalen skall underittas,
nir signalen ir nedtagen (se form. S 10).

Mom. 4. Om stoppsignal ej kan visas med ut-
fartssignal, skall signalering med hjilpsignalinedel -
jimlikt mom. 1 och 2 genast anordnas. Underrit-
telse om forhallandet skall ldmnas till lokperso-
nal & genomfartstdg och tidg med behovsuppehdll,
om mojligt & en foéregdende station, eller, om s
ej kunnat ske, utanfér stationen samt till lokper-
sonal & tig med fast uppehall, i stationen i friga.

Om korsignal ej kan visas med utfartssignal,
erfordras ej signalering med hjilpsignalmedel;
finnas dvirgsignaler for utfartstigviigen, skall sig-
nalering dock ske med dessa. Underrittelse om
forhallandet skall limnas lokpersonal 4 genom-
fartstig och tdg med behovsuppehdll, om mdjligt
4 en foregiende station samt, om si ej kunnat
ske, dvensom betriffande tdg med fast uppehill,
4 slationen i friga. SAdan underriittelse till lok-
personalen erfordras diremot ej, di tag skall ut-
g4 & hogerspar (se form. S10).

Anm, 1. Forreglar utfartssignal rorlig bro eller viixel
& linjen, skall, nir kérsignal med denna ej kan visas,
tigexpeditér & station, som trafikinspektoéren bestim-
mer, ansvara for att bron resp. vixeln intager riitt
lige, innan tig tillites framgi Gver platsen.

Mom. 5. Nir huvudsignal ér ur bruk, skola lyk-
torna i densamma hillas tinda i vanlig ordning,
om si kan ske, dock endast si vitt stoppsignal
dirigenom visas. Bestdr felet endast diri, att lyk-
forna i semafor ej kunna tindas, skall 4 station
med vixelférregling signal med vinge eller vingar
i korstallning likviil givas till vederbérande tag
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och tdgvig och hjilpsignalmedel anordnas; dock
behéver hjilpsignalmedel ej anordnas vid dagning
och i skymning, dd signal med semaforvingarna
kan av lokpersonalen iakttagas.

Mom. 6. Underrittelse till lokpersonal behdver
ej limnas enligt mom. 1 och 4, om foérhallandet
dr angivet i tjdnstetidtabellen.

Mom. 7. lakttages att lykta i férsignal slocknat
eller att glaset &r sonder eller att skivan ej foljer
huvudsignalens rorelser, skall vederbérande ban-
vakt eller signalreparator ddrom underrittas. Kan
felet ej avhjilpas till den tid, d& férsignalen er-
fordras for signalering till tig, skall férhallandet
av banvakten eller signalreparatéren anmilas till
vederbdrande station, som skall ombestyra att lok-
personal & véntat tdg underrittas om forhallandet
(se form. S 10).

§ 53.

Mom. 1. Alla lyktor & en och samma semafor
skola vara tdnda samtidigt.

Anm. 1. De undre lyktorna & flervingad semafor
med gasbelysning anses tinda, di evighetsldgan brinner.

Mom. 2. Lyktor & huvudsignal skola hallas
tinda, d& tdg skall framgd och under minst 15
min. dessférinnan; lyktor 4 semafor dock endast
di nattsignaler erfordras. For varje sarskilt tig
behdva 4 station endast lyktorna i de huvudsigna-
ler héllas tinda, som antingen tillhdra den tagvig,
som skall anvindas, eller ock i tjéinstetidtabellen
for taget anges i signalbild fér in- eller utfart.

Mom. 3. Signallyktor vid viixlar och lyktor i
sparspiirrsignaler skola hillas tiinda, di si erfor-
dras for vixlingsrorelser. Lyktor i spdrspirrsigna-
ler i tigviig skola dessutom héillas tiinda, di tig-
viigen skall befaras.
" Mom. 4. Bomsignallyktior och vattenkranlyktor
skola hallas tanda: )

for tagrorelse, da tag skall framga 4 tigvig eller
spar, som berdr vigkorsning resp. spér, intill vil-
ket vattenkran dr uppstélld, samt minst 15 min.
dessférinnan;
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for vixlingsrorelse, di denna ber6r vagkorsnmg
resp. sparstricka invid vattenkran.

Efter trafikinspektérens beprovande far undan-
tag goras betriffande tindning av vattenkranlykta.
Vattenkranen skall di hallas 1last och nyckeln
férvaras pa belryggande sitt.

§ 54.

Mom. 1. A station skola véxlar i huvudtigvigar
dvensom till dessa hérande skyddsviixlar och spér-
spérrar ligga i normalliige, utom nér de pi grund
av tags eller fordons framforande behdva ligga i
omlagt lige.

Anordning fér lokal omliggning av centralt om-
laggbar vixel skall vara frinkopplad och 1st, di

densamma ej anvindes for vixelomliaggning.

Mom. 2. A lastplats skola vixlar i huvudspar
samt till huvudspars skyddande anordnade viixlar
och spirspiirrar vara lista i normallige, utom nir
de pa grund av viixling under tigs uppehdll eller
under vagnuttagning behdva upplasas och om-
liggas.

Mom. 8. Nir tag skall befara viss tigviig, skola
viixlarna i god tid dessférinnan vara lagda for tig-
vigen samt till tigvigens skyddande befintliga
skyddsvaxlar och spirspirrar vara lagda i skyd-
dande ligen. Finnes tagviigsbeskrivning (form.
358 A} uppritlad, skall denna tjina till ledning
vid klargérandet.

Vid tagviigs klargorande skall vidare tillses, att
sidana motvixlar, skyddsvéaxlar och sparspirrar,
som ej bliva forreglade, 1isas eller bevakas, Det-
samma giller oférreglade medvixlar, di desamma
skola befaras med stdrre hastighet &n 40 km/tim.
(jfr § 69, mom 3, punkt c).

Anm. 1. Om lisning sker, skall stationsforestindare
ordna si, att flera nycklar ej finnas samtidigt utlim-
nade, in som fér varje tillfille &r oundgéngligen néd-
viindigt.

Mom. 4. Vid tigs ankomst skall om mdjligt
sdvil infarts- som utfartstigviigen hallas klar och
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betryggad. Vid modle mi dock for det tig, som
forst intages A stationen, allenast infartstigvigen
hallas klar, och skall dirvid, om si kan ske, in-
fartstigvig vara lagd dven for det andra tiget.

Mom. 5. Viixel resp. spirspirr, som kan omlég-
gas allenast fran stéllverk eller vars omliggning
lokalt ar darifrin foérhindrad, anses — oberoende
av avstindet mellan véxeln resp. spirspirren och
stiillverket — vara bevakad, niir stéllverket &r be-
mannat.

Ovriga vixlar resp. sparspirrar anses vara be-
vakade, niir viixelvakten befinner sig si nira, att
han kan forhindra deras omléiggande av obehdrig.

§ 55.

Mom. 1. Kort fore varje tigs ankomst och av-
ging skall tigviigsinspektion utféras, antingen ge-
nom att tigklareraren sjilv inspekterar tigvigen
eller genom att han frin annan person, som av
trafikinspektéren forordnats till tAgvigsinspek-
tér, mottager anmilan, att inspektionen utforts
utan anmirkning. Sérskild tAgvigsinspektor ma
anlitas, endast dd tigklareraren ej kan sjilv utfora
detta goromdal och i regel endast efter en pid for-
hand uppgjord plan.

Anm. 1. Person, som iiger tjiinstgbra sisom tag-
klarerare, md anviindas som tagviigsinspektér utan att
dirtill sirskilt hava forordnats av trafikinspektor.

Mom. 2. Inspektion av tagviig, for vilken tig-
viigsbeskrivning skall finnas upprittad, skall ske

‘med ledning av beskrivningen.

Mom. 8. Vid tigvigsinspektion skall tillses:

a) att ifrigakommande tigviigs- och skydds-
viixlar samt spirspirrar iro ritt lagda och i fore-
skriven utstriickning lista eller bevakade, att an-
liggande tunga i motvéxel sluter vl intill sin stod-
ril och att den frinliggande tungan ligger pi till-
rickligt avstdnd frin sin stédrdl samt att spir-
sparrsignaler, vindskivor och skjutbord &ra ritt
stillda; :
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Anm. 1. S. k., »spikad» viixel anses som ldst, men
skall alltid lokalt inspekteras.

b) ait tdgvdgen Ar hinderfri, att vixling ej pa-
gr eller igdngsittes i strid mot bestimmelserna i
§ 56, att jirnvigsfordon eller smifordon fran till-
stotande spar eller vindskivor ej kunna komma in
i tAgvigen, att till tigviigen hdrande sikerhetsspar
ar fritt fran dylika fordon, att lyftkranar och vat-
tenkranar firo ritt stillda och att lyktor i spar-
spirrsignaler, vid vaitenkranar o. d. stillen, vilka
hora till resp. befinna sig invid tigvégen, dro tinda
i foreskriven ulstrackning eller, om lykta vid val-
tenkran enligt trafikinspekidrens beprévande ej be-
hover hillas tind, vattenkranen ar list och nyec-
keln forvarad pA foreskrivet sitt;

¢) att tydlig stoppsignal kan visas med ifriga-
kommande huvudsignaler;

d) att vixel- och signalvakter finnas tillstides
vid bestimda platser.

Mom, 4. De delar av tigvigsinspektionen, som
omnitmnas under mom. 3, punkt a), md di si ir
mdjligt, verkstiillas genom inspektion av ifriga-
kommande mandvrerings- och lisanordningar i
stitllverk eller genom att tillse, att forekommande
blockerings- cller frigivningsapparater for tagvii-
garna handhavas pd foreskrivet sitt, eller ock be-
triiffande utfarlstigviig genom att iakttaga korsig-
nalbilden.

Mom. 5. Den del av tigviigsinspeklionen, som
avser kontroll i liget av medviixel i utfartstigvig,
som ej dr forreglingsbar med utfartssignal, anses
fullgjord, nir viixel- eller stillverksvakt genom
signalen sklart» eller muntligen till tagklareraren
eller tagvagsinspektoren anmilt, att viixeln intager
ritt lige.

Mom. 6. Den del av tigviigsinspektionen, som
bestdr i kontroll & att tdgviig ar hinderfri, skall
alltid utféras s, att visshet vinnes dirom, att
jirnviigs- eller smaifordon, upplag eller andra hin-
der ej finnas i eller i farlig niirhet av tagvigen.
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Anm. 1. 1 mom. 3, punkt b) foreskriven kontroll av
att tadgvig &ar hinderfri mi, betriiffande de delar av
tigvig, som dro férsedda med sparledning, verkstillas
genom att iakttaga ifrigakommande kontrollampor pi
sparplan eller motsvarande kontrollanordningar.

Anm. 2, Tdgvigsinspektion i vad avser »andra hin-
der» innebir ej granskning av tigvig enbart i syfte att
utréna, om last eller andra férema3l fallit ned {rén tag.

Anm, 3. I friga om tigmote eller tagforbigdng kan
trafikinspektéren genom féreskrift i tjinstetidtabellen
ligga tagbefilhavaren 4 det tig, som sist skall avgi
frin stationen, att, direst tiget ir hinderfritt inkom-
met i forhillande till det métande resp. férbigdende
tiget, genom signalen »ligg om vixeln» underritta
tigklareraren dirom. Ar vederbdrande vixel ej centralt
omliggbar, kan tagbefilhavaren iven Aaliggas ombe-
styra omliggningen.

P4 samma sitt kan férare Aliggas att genom sig-
nalen »ligg om viixeln» med vissla eller handsignal-
lykta tillkdnnage, att loket stannat hinderfritt i fér-
hillande till métande eller forbigdende tag.

Inspektion av tdgvig i hela dess lingd enbart
till utrénande dirav, att smirre stenar eller dylika
foremdl ej finnas i viixlars. korsningars och mot-
rilers flinsrinnor m. fl. stillen, skall § station med
viixelférregling ulféras tvA och, dir tig fore-
kommer under tiden kl. 23—5, tre ginger om
dygnet. Om dylik inspektion skall ske tvd ginger
om dygnet, bor den forsta iga rum fére an-
komsten av det forsta tdget pA morgonen och,
om tre inspekiioner skola féretagas, bér en om
mojligt ske omedelbart fére ankomsten av nigot
av tdgen under tiden kl. 23—5. Anteckning om
sdlunda verkstilld inspektion géres i dverlimnings-
boken, dir dylik fores, eljest i tigtidjournalen.

Foérenimnd inspektion skall 4 station utan viixel-
forregling ske i samband med tagvigsinspektionen
och erfordras ingen sirskild anteckning hirom.

Vad i detta mom. stadgats behdver ej tillim-
pas i fraga om sidan del av tfigvig, som ar be-
ligen i eller bortom tunnel. '

| Anm. 1a. Undantag frin
bestimmelsen i mom. 6,
andra stycket kan med-
ges av trafikbefiilhava-
ren.
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Mom. 7. Stillverksvakt ma efter trafikinspekto-
rens medgivande anviindas som tagvégsinspektdr i
avseende & kontrollen & samtliga under mom. 3,
punkt b) och ¢) samt mom. 6, andra stycket nimn-
da delar av tagvigsinspektionen. Kan anméilan om
dylik tagvigsinspektion ej ldmpligen limnas till
tigklareraren, mi denna anmilan bortfalla, om
foreskrift givits, att silunda utford tigvigsinspek-
tion utgor villkor for att stiillverksvaklen far visa
koérsignal eller limna medgivande till annat stéll-
verk att visa korsignal.

Mom. 8. Frigivning av tagvig genom medgivan-
des lidmnande 4 tdgviigsspirr, tagviigslis eller an-
nan frigivningsapparat far ej verkstillas, forrdn
tigvigsinspektion enligt mom. 3, punkt b}, ¢) och
d) ér utférd (jfr dock mom. 7).

Mom. 9. Om f6r tigvig med forregling huvud-
signal ej kan stillas till kor, skall tagvigsinspek-
tion ske, sisom om férregling ej funnes.

Mom. 10. D& lyktor & infartssemafor skola hél-
las tinda, ma den del av tagviigsinspektionen, som
foreskrives i mom. 3, punkt ¢} utféras pd det sitt,
att tagviigsinspektoren genom att iakttaga skenen
bakit ser efter, att 4 lyktor med fast sken ljuset
bakat ej ér till naigon del avblindat och & lyktor
med blinkande sken, blinkljus framtriider i 6versta
lyktan. Anvindes oljebelysning i lyktorna, ma
ifragavarande del av tigviigsinspektionen ej verk-
stillas pA nyss nidmnda sitt, sivida ej den person,
som fir dlagd att skéla tindningen och slickningen
av lyktorna, anmiilt till vederbérande tigviigsin-
spektor, att signalglasen iro rena och i fullgott
skick samt att lyktorna firo i god ordning och fullt
upphissade.

Ifrdga om huvudljussignaler kan denna del av
inspektionen ske genom iakttagande av kontroll-
lamporna.

Anm. 1. A stationer med Aga-ljus eller clektrisk be-
lysning med ej seriekopplade lampor i flervingad se-
mafor skall, d& nattsignaler beh6éva anviindas, daglig
tillsyn fignas it att alla lyktor kunna tindas samtidigt.
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Vid ackumulatorbyte och vid bldst skola siirskilda prov

betriffande semafor med Aga-ljus dessutom foretagas.
Anteckning om verkstilld kontroll gores i éverlim-

ningsboken, dir dylik fores, eljest i tagtidjournalen.

Anm. 1 a. Semafor med
elektriskt ljus foér natt-
signaler, dir spegelfilt el-
ler lampor for signalkon-
troll samt kontrollampa
for ovre semaforvingens
lykta anordnats, jamstal-
les i frdga om tdgvigsin-
spektion enligt mom. 3,
punkt ¢) med huvudljus-
signal.

Mom. 11. A station, diir sérskilt viixlingslok eller
lokomotor finnes eller dir tiglok utfér viixling vid
annat tigs ankomst eller avging, skall stationsfore-
stindaren till ledning fér vixlingspersonalen be-
stimma, nir tigvigsinspektion tidigast fir paboér-
jas. Uppgift hirom skall intagas i plan foér siker-
hetstjéinsten eller & mindre stationer i gillande tur-
lista.

Mom. 12. Vad ovan sagts om tAgklarerare giller
4 station utan tdganmilningsskyldighet i tillimp-
liga delar for platsvakten. Det iligger dessutom tag-
klarerare att, innan han Overlimnar tjansten till
platsvakt, tillse, att tdgviig ar klar och betryggad.

Vad ovan sagts om station och tigklarerare
giller i tillimpliga delar annan med huvudsignal
utrustad driftplats och dir tjinstgérande plats-
vakt.

§ 56.

Z‘g'nl;:l;gg’- Mom. 1. Vixling ulanfdr stationsgriinsen 4 ban-

virlings- || Stricka, vard dubbelspirsdrift Ziger rum, mi ej

rérelser. | utan tvingande nodviindighet foretagas & sparet for
J ankommande 13g.

Nir vixling utanfor stationsgrinsen maste iiga
rum mot tdg, som vintas anlinda inom 20 min.,
skall viixlingsledare diirtill begiira tdgklarerares
medgivande. Limnar tigklarerare dylikt med-
givande, skall han ange en med hinsyn {ill
det viintade tagets lige vald tidpunkt, di vixlin-
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gen mot tiget senast skall vara avslutad. Denna
tidpunkt skall bestimmas si, alt viixlingen utan-
for stationsgriinsen iir avslutad senast 10 min. fore
den tidpunkt, da taget tidigast kan viintas.

Mom. 2. Vixling i tigviigen for visst tig eller
strax bortom infartstigvigens slutpunkt eller ock
4 spér, som korsar eller mynnar ut i denna tigvig
utan att den dr skyddad mot rorelsen genom spér-
spirr eller skyddsvixel, skall i regel vara avslutad
vid den tidpunkt, di tigvigsinspektion kan fga
rum (jfr § 55, mom. 11) och fir ej utan tigkla-
rerarens for varje ging limnade medgivande dga
rum under de sista 5 min. fore den tidpunkt, di
1ag tidigast véintas framgd A tdgviigen.

Anm, 1. Vad ovan sagts om spdrspirr och skydds-
viixel sdsom skydd mot vixlingsrorelse giller dven spir-
spérrsignal, nidr viixlingsrorelse utféres pa sddant siitt

att fordon ej befinna sig mellan lok (lokomotor) och
denna signal.

Vixling strax bortom infartstigvigens slutpunkt
mi enligt stationsforestindarens beprévande iga
rum jimvél under tigs med fast uppehall ingiende
4 stationen, om dirigenom menlig tidsutdrikt kan
undvikas, men skall hirvid tigets lokpersonal i
forekommande fall underrittas (jfr § 73, mom. 1),
Viixel till spir, som mynnar ut i infartstigviigens
fortséittning, skall dédrvid héillas 1ist i avvisande
lige, om si kan ske.

Vid ofta forekommande behov av viixling vid visst
eller vissa tdg m& medgivande enligt detta mom.
laimnas av stationsférestdndaren for viss tid, dock
hogst for en tidtabellsperiod, och skall dylikt med-
givande intagas i plan for sikerhetstjinsten.

Mom. 3. Sedan tigvigsinspeklion igt rum,
varom vixlingsledare vid behov skall forskaffa sig
underrittelse, ma fordon ej utan tillstind fram-
foras 4 eller Over idgvagen, ej heller dithdrande
tagviigsviixlar, skyddsvixlar, spArspirrar, spar-
spirrsignaler, viindskivor, lyftkranar och vatten-
kranar omliggas eller omstiillas, forrin det tig,
for vilket inspektionen #gt rum, framgitt. Dylikt
tillstdind limnas av tigvigsinspektor eller, om tag-
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vigen redan anmadlts klar till tigklareraren, av
denne.

Tégklarerare eller tigvigsinspektér ma redan
dessforinnan férbjuda vixling 1 eller dver tigvag,
om han si anser erforderligt.

Mom. 4. A annan driftplats in 1iganmilnings-
station mé rorelse med fordon utanfér spirsparr
eller skyddsvixel dga rum endast, di tag gor uppe-
hall & driftplatsen for vixling samt vid vagnuttag-
ning.

Mom. 5. Uppstillning av vagnar i tagspar skall
i mojligaste man undvikas. Vagnar, som under
viaxling avstillts 4 ett och samma spér, skola efter
vaxlingens slut genom véxlingsledarens forsorg
sammankopplas sinsemellan eller i stdorre grupper,
direst si ej redan skett. Darvid skall tillses, att
vagnarna std hinderfritt i férhallande till angrin-
sande tagspar och, di si av stationsfoérestindaren
foreskrivits, dven i forhallande till sidospér; anges
i plan for sikerhetstjinsten. Vidare skola erforder-
ligt antal bromsar vara #dtskruvade. Om {illrick-
ligt antal bromsar ej finnes eller om sparet ligger
i lutning eller s& av annan anledning befinnes
erforderligt, skall sidan grupp av vagnar vara for-
stiingd pa siitt i § 32, mom. 5, sista stycket fore-
skrivits (jfr § 45, mom. 2).

Undantag fran dessa bestimmelser kan av sta-
tionsforestindaren medges Dbetriiffande sadana
spar, dir iakttagandet av dessa bestimmelser ej
erfordras till forebyggande av fara.

Vid forekommande arbeten pi bangird aligger
det vederborande arbetsledare att hos tigexpedi-
téren inhimta medgivande ait ha fordon upp-
stillda & tagspar, och skall dirvid besked limnas
om tidpunkten, di fordonen senast skola vara bort-
flyttade.

Innan vixlingsrorelse, som foretages & station
av annan vixlingsledare én bland stationens egen
personal, far utforas, skall tdgexpeditorens till-
stdnd dértill inhédmtas.
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Mom, 6. Vintas tig, under det véxling pagar,
skall vixlingsledaren ombestyra, ait, dir s& till
skydd for taget erfordras, fordon bromsas eller
forstingas, borande detta sd vitt mojligt ske, in-
nan tagvigsinspektionen dger rum.

Mom. 7. Vid annan driftplats dn station skall
efter slutad viixling tigbefilhavaren resp. tillsy-

ningsmannen vid vagnuttagning tillse, att & drift-

platsen kvarlimnade vagnar avstdllas innanfor
skyddsviixel eller sparspirr samt bromsas och for-
stiingas, varjimte viixlar och spérspdrrar skola
Aterforas i ursprungliga lagen.

Undantag frdn denna bestimmelse kan av tra-
fikinspektor medges, ddrest fullt kompetent per-
sonal finnes i tjinstgéring & driftplatsen.

Spars egenskap av sikerhetsspir skall anges i
plan f6r sikerhetstjinsten.

§ 57.

Savitt styrelsen ej for sirskilt fall medgivit un-
dantag, fir under tigs infart & eller utfart fran
station annat tig ej samtidigt befinna sig i rd-
relse & densamma, vare sig pa in- eller utgiende,
med mindre tigviigarna dro antingen oberoende av
eller genom forreglade vaxlar tryggade mot var-
andra.

§ 58.

SAdana delar av spir a station, dver vilka den
resande allmdnheten méiste passera, skola avspir-
ras eller bevakas, di si erfordras pa grund av
tag- eller vixlingsrorelser.

Korsignal At genomfartstig far ej givas frin
huvudsignal, forrin dylik bevakning eller avspérr-
ning anordnats.

Anm. 1. Dir efter trafikinspektdrens provning av-
spirrning eller bevakning ej limpligen kan anordnas,
skola de resande av stations- eller tdgpersonalen var-
skos, innan tdget framgar.

Anm. 2. Férestdende bestimmelser avse ej viigkors-
ning.

Tdgs sam-
tidiga in-
eller utfart
vid station.

Avspdrr-
ning eller
bevakning
av spdr,
6ver vilkel
den resan-
de allman-
heten md-
sle passera.



Tdganmd-
lan.
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§ 59.

Mom. 1. Taganmailan lillgar pi nigot av féljan-
de sétt:

A. Utforlig tdganmdlan:

Innan 1ig skall avgd fran eller slippas férbi
tdganméilningsstation eller blockpost, skall tigex-
peditéren vid nésta i tigets farrikining beliigna
driftplats av dylikt slag, direst han ej ir medveten
om nagot hinder for tigets framférande dit, till
forstnimnda station eller blockpost hava anmiilt:

»Klart 0.»

Anmilan sklart 0» far ej ske tidigare dn 15
min. fére vederbérande tigs tidtabellsenliga av-
gingstid. I'ér tdg, som jamlikt § 67, mom. 5 far
avgd fore den tidtabellsenliga avgingstiden, m3
»klart 0» limnas tidigast 15 min. fére denna tid-
punkt. )

Nar tag avgatt fran eller forbislippts tigan-
milningsstation eller blockpost, skall detta genast
anmilas till n#sta i tigets farriktning beléigna
driftplats av dylikt slag sdlunda:

»0 ut.»

Anm. 1. Anmilan >0 ut» md 4 korta tdganmilnings-
strackor efter trafikinspektérs medgivande ske intill
10 min. fore tigs avging, om taget beriknas avgd i ritt
tid och »klart 0» resp. »0 in» erhallits. Ytterligare an-
mélan »0 ut> erfordras dd endast, om avgéngstiden
indras.

Snarast mojligt sedan tdg fullstindigt inkommit
till tdganmilningsstation eller blockpost och dess
slutsignal, di sddan skall foras, iakttagits samt
infartssignalen aterstillts till stopp, skall ndmnda
driftplats anmila detta till det stille, varifrin
anméilan »0 ut» avlitits samt till 6vriga driftplat-
ser, som for ligrorelsens iryggande mdiste erhilla
kinnedom hirom. Anmilan avfattas silunda:

»0 in.»

Anm, 2. Skyldigheten att, innan »0 in» anmiiles, hava
iakttagit, att infartssignalen é&r Aaterstilld till stopp,

bortfaller betriiffande tdg, som inkommit fran stricka
med i bruk varande linjeblockering.
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Till anméilan »0 ut» och >0 in» skall fogas
uppgift & den tidpunkt, di tiget avgitt resp. an-
lant, sdvida denna tidpunkt ej Overensstimmer
med den i tjdnstetidtabellen angivna tidpunkten.

B. Enkel tdganmdlan: Endast »0 ut» och 10
in» utviixlas enligt forestdende.

C. Endast »0 in»> utvéxlas.
~D. Endast >0 ut» utviixlas.

Anm. 8. Trafikinspektor iger att, dir si utan fara
anses kunna ske, medge viss driftplats riit att limna
klart for tdg i forvig oberoende av ovan foéreskrivna
tidsbegriinsning samt att befria enstaka stationer frin
skyldigheten att avvakta »0 ins.

Mom, 2. T&ganmilningsskyldighet skall tillkom-
ma samtliga stationer, som ej enligt tjinstetid-
tabellen fér vederbdrande tdg éro ‘hirifrin be-
friade, dvensom blockposter.

Station (iven obevakad sidan), som befriats
fran tiganmilningsskyldighet for visst tig, erhdller
utan sirskild order sidan skyldighet, om extratag
anordnas, som & slationen moter, forbigar eller
forbigas av det foérstniimnda tiget, eller om mdle
eller forbiging dit forligges (jfr ock § 27, mom.
5 och § 84, mom. 2).

Mom. 3. Taganmilan skall utvixlas i féljande
utstrickning:

I. A linjer utan linjeblockering.

A. Enkelspar: utforlig tdganmilan.

B. Dubbelspar: enkel tdganmilan.

Undantag: utférlig tiganmilan skall dock ske:

1) vid enkelsparsdrift & dubbelspar: for alla tag,
som framgi under det enkelspirsdrift forekommer,
dvensom for de tig, som efter dubbelspérsdriftens
aterupptagande forst skola framga savil 4 det spar,
som anviints for enkelspérsdriften, som & del
andra spéret,

2) fér tig, som framgir endast & viss del av
en tiganmilningsstriicka med undantag dock fér

paskjutningslok, som atergar fran en plats & linjen,
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3) for det tig, som skall framgd & samma
spir narmast efter sidant tig, som framgétt en-
dast & en viss del av en tiganmilningsstricka,
diri inberiknat frin en plats 4 linjen &tergs-
ende paskjutningslok.

II. 4 linjer med i bruk varande Iinieblockéting,

A sivill enkelspir som dubbelspir: anmilan >0
in»; dock kan idven denna anmilan bortfalla efter
distriktschefens
styrelsens

Undantag: utforlig tiganmilan skall ske i de
ovan under IB 1)—3) angivna fallen;

enkel tiganmilan skall ske, nir tigs ordnings-
foljd i férhdliande till andra tdg dr &ndrad — &
distriktschefens
styrelsens
in» normalt ej behSver utviixlas, anmdles darvid
endast »0 ut» —, niir paskjutningslok anvindes
(distriktschefen
|styrelsen

beprovande.

linje, dir enligt medgivande »0

sd sarskilt fore-

samt i Svrigt, nér

skrivit.

L. A linjer med linjeblockering, som upphért alt
vara i bruk.

A. Enkelspir: utforlig tiganmilan,
B. Dubbelspar: enkel tdganmélan.

Undantag: utforlig tiganmilan skall ske i de
ovan under I B 1)—3) angivna fallen dvensom for
det forsta tdg, som efter det linjeblockeringen
upphort att vara i bruk, framgir & vederbdrande
spér.

Anm. 1. Skola vid enkelsparsdrift & dubbelspidr med’
automatiska blockposter flera efter varandra foéljande
tdg enligt tabell eller sirskild order framgi & vinster-
spar, dir linjeblockering #r i bruk, ma den utférliga
tdganmilan fér det andra och foljande i samma rikt-
ning glende tig inskriinkas sd, att »klart 04> ej limnas
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och att »02 in» ej behdver avvaktas, innan 204 ut» an-

miles.
Anm, 2. Har distriktschef lbesliimt, att tiganmaélan ej
styrelsen f

skall utviixlas 4 banstricka med linjeblockering, skall,
om denna blockering upphér att vara i bruk, anmilan
»0 in> utviixlas fér det tdg, som nirmast fore linje-
blockeringens upphérande framgatt over banstrickan
(huvudspéret) i fréga.

Innan anmilan >0 in» utviixlats, fir plomberingen av
vederborande blockfonster ej brytas och férindring for
hand av blockfiiltets stillning ej vidtagas.

Anm. 3. Ang. tdganmilan, da driftplats ir obevakad
for tag, se § 95.

Mom. 4. For hjilptadg, som utgar till 4 linjen
stannat tig och 4 samma spir som detta, erfordras
ej tAganmilan 4 den tdganmilningsstricka, dar det
sistnimnda tiget befinner sig.

T4g, som i bida riktningarna framgd endast &
en del av tiganmilningsstricka (t. ex. Katrine-
holm—Stettin—Katrineholm), skola i tdganmiil-
ningshinseende behandlas sdsom ett tig, dérest
trafikinspektoren ej for visst fall annorlunda be-
stamt,

Mom. 5. Anmilan »0 in» och »>klart 0» far
verkstillas endast av tigexpeditéren personligen
eller pd dennes for varje sirskild ging givna
order. Dylik order meddelas om mdojligt skrift-
ligen dirigenom, att tigexpeditéren infor sin sig-
natur & vederbérlig plats i tagtidjournalen. Kan
sd ej ske, mi ordern meddelas muntligen, men
skall den i sid fall snarast mojligt pA némnda
sitt bekriftas.

Anm, 1. Hinder méter ej, att vid personalavbyte en
tigexpeditér ger »klart» och en annan klarerar téget.

Mom. 6. Vid moéte ma, till undvikande av tig-
férsening, sedan »0 ut» anmélls fér det i rikining
mot motesstationen gdende tdget, denna begira
villkorlig rittighet ait avsiinda det andra téget
genom avlatande av f6ljande fraga till nésta i
detta tags farriktning beligna driftplats med tag-
anmilningsskyldighet for tdget:

»Kan 00 avgd, dd 0 inkommit?»




146 Siikerhetsforeskrifter § 59.

Kinner tigexpeditoren vid sistnidmnda driftplats
intet hinder for tigets framférande dit, skall han,
med iakttagande av den i mom. 1 foreskrivna
tidsbegrinsningen, till svar anmila:

»Dd 0 inkommit, klart 00.»

Anm, 1, Jfr mom. 1, anm. 3.

Mom. 7. Vid enkelspérsdrift & dubbelspir skall
for det forsta tdg, som framfores & hogerspér,
anmilan enligt mom. 1 resp. mom, 6 avfattas si-

lunda:

sKan 00 avgd d hégerspdr (dd 0 inkommit)?»
och

»(Dd 0 inkommit) klart 00 & hdgerspdrs.

Vid dubbelsparsdriftens dterupptagande skall for
det forsta tdg, som framgir savél & det spar, som
anvints fér enkelspdrsdriften, som & det andra
spiret, anmilan enligt mom. 1 resp. mom. 6 av-
fattas sdlunda:

sKan 00 avgd d nedspdret (uppspdret) (dd 0
inkommit)?»
och

»(Dd 0 inkommit) klart 00 «( nedspdret
(uppspdret).» :

Mom. 8. D& tig framgir med pﬁskjutnmgslok
som ej dr kopplat till tiget, skola av varje drift-
plats med tdganmilningsskyldighet, som berdres
av dylikt tdg jamte atfdljande paskjutningslok,
till tdganmiilan fogas orden:

smed pdlok till N» (den plats dir paskjutnings-
loket skall limna taget).

Atergir efter avslutad paskjutning lok frin en
plats 4 linjen, skall, sedan loket inkommit till
ndrmasie tiganmélningsstation eller blockpost,
denna driftplats till niirmaste i det paskjutna ta-
gets farriktning belégna driftplats av dylikt slag
genast anmaila:

»Pdlok frdn 0 in.»
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Forst sedan denna anmilan ingitt, far »0 in»
anmilas for det tig, som 4 en del av tiganmil-
ningsstrickan haft paskjutning.

Atergar paskjutningslok Over hel tdganmil-
ningsstracka, utviixlas tiganmélan for detsamma
pa sitt for tdg i allmdnhet dr stadgat.

Mom. 9. Behdver anmiilan »klart 0» eller »0 ut»
aterkallas, skall hiirvid anvindas formen:
»Anmdlan klart 0 (0 ut) dterkallas», varjimte
limnas de nirmare upplysningar, som kunna vara
erforderliga.
§ 60.

Nir tiganmilningsskyldighet, utan att betingas
av bestimmelserna i § 27, mom. 5, § 59, mom. 2,
andra stycket, eller § 84, mom. 2, av viss anled-
ning skall tillkomma s&dan driftplats, vilken en-
ligt tjinstetidtabellen foérut ej har sidan skyldighet
eller nir tiganmilningsskyldighet skall upphdra
vid driftplats, som enligt tjdnstetidtabellen skall
hava dylik skyldighet, skall tigklareraren efter
mottagandet av order hiirom lita underritta dels
nirmaste tiganmilningsstationer & &mse sidor,
dels tagbefilhavare och lokpersonal & vederbo-
rande tag (jfr § 72, mom. 12. Se édven form. S 3
och S11).

§ 61,

Mom. 1. Har tagklarerare eller platsvakt vid
blockpost funnit hinder fér tigs framférande &
viss tiganmilningsstricka foreligga eller har an-
mélan om dylikt hinder till honom ingétt, skall
han omedelbart till nirmaste pi andra sidan om
hindret beligna tidganmilningsslation och till mel-
lanliggande bevakade driftplatser med huvudsignal
anmala:

»Hinder for tdg»,
samt i korthet uppge hindrets art.

Mom. 2. Tagklarerare eller plaisvakt vid block-
post, till vilken anmiilts eller vilken genom under-
sokning sjalv funnit, att hinder for tigs framfé-

o

rande 4 viss tdganmilningsstricka blivit undan-

Tillfalligt
intrddan-
de eller
upphéran-
de tdgan-
madlnings-
skyldighet.

Hinder-
anmdlan



Tdagtid-
journal.

Tdgs be-
manning.
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manning.
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rojt, skall dterkalla hinderanmilan genom att an-
mila:

»Hindret undanréjt»,
samt ldmna i dvrigt erforderliga upplysningar,

Mom, 3. Betriffande dubbelspér skall i anmil-
ningarna tydligt uppges, huruvida hinder fore-
ligger 4 bada spéren, eller i motsatt fall, 4 vilket
Iav spiren hindret forekommer.

Mom. 4. Skyltar med péskriften »Hinder A stric-
kan M—N>» (stationernas namn) skola vid de ap-
parater, varmed tiganmilan rérande strickan
ifriga utviixlas, dvensom i linjeblockapparat hil-
las uppsatta, sedan hinderanmilan skett, tills
denna aterkallats.

§ 62.

T4ganmilan och hinderanméilan skola inféras i
tigtidjournalen i enlighet med dérfér sirskilt med-
delade anvisningar.

§ 63.

Tag skall vara bemannat med, forutom lokperso-
nal och tagbefilhavare, den personal, som erfordras
for tagets sikra framfdrande.

Anm. 1. Frén dessa bestimmelser kan undantag med-
ges pi sitt finnes stadgat i § 99.

Anm, 2. Ang, tillsyningsman & kruttdg, se sirtryck
nr 141 a »Godstransportforeskrifters, del 1, bil. K.

§ 64.

Lok

Lok resp. dess mandverhytt
§ 98

88 98 och 98 a

bemannat med en férare och ett bitride.

Anm. 1. Utan hinder av forestiende m& dock flytt-
ning av ensamt lok for smérjning eller annan lokskot-
sel foretagas, niir loket ir bemannat med endast forare
eller bitride med utbildning for linjetjénst.

D4a tig framféres av tvd elektirolok, vilka iro
elektriskt sammankopplade, si att bida loken
kunna mandvreras fran ettdera av dem, behover
det bakre loket ej vara bemannat. Aro loken ej

Mom. 1. skall, med

de undantag, som i stadgas, vara




Sikerhetsforeskrifter §§ 64—66. 149

pa dylikt satt hopkopplade, skall det bakre vara
bemannat med minst en man.

Anm. 1a. Bestimmel-
sen giller dven for elek-
trolok, som mandvreras
fran i tiget frimst gdende

| vagn.

Mom. 2. Nir stillastiende lok ir i tjinst, fa ej
forare och bitrade samtidigt vara borta dérifrin,
utan skall endera alltid uppehdlla sig pa eller tatt
invid loket. Finnes & lok endast forare, far denne
ej avligsna sig ddarifran, forrin annan person
overtagit bevakningen av loket.

Anm. 1. Elektrolok med nedfillda strémaviagare an-

ses ej vara i tjanst, om Atgirder vidtagits for att for-
hindra att stromavtagarna uppfillas av obehdriga,

Mom. 8. Forare 4 motordrivet lok far ej av-

lagsna sig frin den plats, varifrdn drivmotorerna

mandévreras, utan att hava omdjliggjort deras
igdngsiittning av obehdrig person.

§ 65. .
. distriktschef

Utan tillstind av vederb'{trafik- eller maskinbefil
far ingen taga plats 4 lok (motorvagns maskin-
rum eller mandverhytt), med mindre sidant
dr for utdvning av hans tjinst erforderligt. Flera
personer figa ej firdas & lok, in utrymmet enligt
forarens beprévande skilligen medger.

§ 66.

Mom. 1. TAgs sammansitining och utrustning
skall ombesdrjas under tillsyn och ansvar av tig-
expeditdr eller annan enligt arbetsordning eller sir-
skild order dirtill utsedd tjinstehavare.

Mom. 2. Tagpersonalen skall, sedan tig iord-
ningstillts, vertaga tiget och i de avseenden, som
hir nedan anges, kontrollera eller besbrja dess
sammansitining, utrustning och bemanning.

Mom. 3. Forare skall

a) tillse att bestimda effekter finnas & loket eller
att resp. forvaringslador éro plomberade,

Rdtt att
taga plats
a lok eller
i motor-
vagns ma-
skinrum,

Tdgs iord-
ningstal-
lande.
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b) ombesérja att loket férses med féreskrivna
signaler,

¢) kontrollera och ansvara fér kopplingen mel-
lan loket och niirmaste fordon,

d) underséka den genomgiende bromsinriittnin-
gen enligt hirfor géllande foreskrifter,

e) kontrollera att det av tigbefilhavaren upp-
givna axelantalet ej overstiger det tillitna,

f) med ledning av tagbefilhavarens uppgifter
kontrollera, att bromskraften ar tillricklig,

g) om han funnit hinder méta for tigs avgéng,
omedelbart underritta signalgivaren hirom,

Mom. 4. Tagbefilhavare skall

a) tillse att tg ir behérigen sammansatt, kopp-
lat, utrustat (se bil. 1) och bemannat, att vagn-
avsyning utforts av vederbdrande personal & fore-
skrivna stationer, att bromsprov utférts samt att
tiget blir forsett med foreskrivna signaler, i vad
dessa dligganden ej tillkomma foraren enligt
mom. 3,

Anm. 1. Nir tvi- eller treaxlig vagn framféres sist i

snabbgdende tag, skall tagbefilhavaren figna sirskild
uppmirksamhet &t att kopplet blir hart Atdraget.

enligt form. 359 d

b) meddela féraren uppgift {

&4 axelantalet, uppgifter, som erfordras fér kon-
troll dard, att bromskraften ir tillricklig, samt
uppgift & sddana i tiget giende fordon (t. ex.
stingkopplade vagnar), som kunna piakalla sir-
skild forsiktighet vid tigets framférande,

¢) anvisa 6vrig konduktdrspersonal samt brom-
sare deras platser,

d) kontrollera att de skruvbromsar, som skola
bemannas, befinna sig i fullt brukbart skick,
samt om sd ej ir forhillandet, anmila detta till
tigexpeditoren samt pi bromskurens dérrar eller
pd bada sidor av vagnen med kritpaskrift tydligt
ange, att bromsen #ir obrukbar.

Anm. 2. Ang. fullgérande av tigbefilhavares dliggan-
den 4 tag utan siirskild konduktérspersonal, se § 99.

Anm. 3. Uppdelning av arbetet med tigs iordning-
stillande ma vid behov figa rum mellan tigexpeditor



Sakerhetsforeskrifter §§ 66—67. 151

och tagbefilhavare, men skall dirvid den sistnamnde
ansvara for tigets iordningstillande enligt sikerhets-
ordningen,

§ 67.

Mom. 1. Nir stillastdende tdg dr klart for av-
gdng fran driftplats, skall tigbefidlhavaren munt-
ligen eller medelst signalen »klart fér avging»
anmiila detta till tigexpeditoren.

Innan tigbefilhavaren anmiler tig klart for av-
gang, skall han hava erhllit tjinstetidtabell for
taget samt hava forvissat sig om att motande tag
inkommit eller behorig order om findring av motel
mottagits. ‘

Mom. 2. Nir allt ér klart for tigs avgang fran
driftplats, skall avgingssignal givas till tiget. Till
genomfartstdg skall avgingssignal dock ej givas
vid hall-, last- eller signalplats. A bandel med
linjeblockering kan. efler siirskild prévning av
distriktschefen
trafikbefilhavaren
tig bortfalla #ven vid stationer och blockposter.

Anm, 1, Har efter erhillen avgingssignal & station
tiget stoppat av annan anledning én kol- och vatten-
tagning eller framfér viigkorsning och befinner sig loket
innanfor stationsgrinsen, skall, si vitt ej annat av sty-
relsen foreskrivits, signalen »klart fér avging» och dir-
efter ny avgingssignal givas, innan taget fir fortsiitta.
A station, dir utfartssig-
nal finnes uppsatt vid sta-
tionsgrinsen, mi dock
tdg, som efter erhdllen
avgangssignal  framforts
till niimnda utfartssignal,
men dir nodgats stanna
pd grund av fran denna
utebliven korsignal, utan
ny avgangssignal fortsiit-
ta, niir utfartssignalen in-
tager korstillning.

Har genomfartstag stoppat framfér utfartssignal i
stoppstillning & station, som befriats fran skyldigheten
att giva avgangssignal, nir linjeblockeringen &r i bruk,
erfordras ej avgdngssignal, niir kdrsignal visas.

Mom. 3. Nir linjeblockering rikar i olag 4 ban-
stricka, dir avgéngssignal under normala forhal-

,avéz"mgssignal till genomfarts-

Tdgs av-
gdng.
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landen ej behdver givas till genomfartstag, skall —
forutom de atgirder betriffande tiganméilan och
signalering, som hirfor dro foreskrivha — iakt-
tagas, att den station, varifrdn ber6rt tig skall
utgd 4 dylik stricka, skall féranstalta, att tdgbe-
falhavaren och lokpersonalen underrittas om att
avgdngssignal skall givas it tiget vid stationer och’
blockposter & ifrigavarande stricka (se form.
S 11). '

Mom. 4. Avgéingssignal skall vid station och
blockpost givas av tigexpeditéren och skall hirvid
vid dagsljus signalstav anvindas. Vid andra plat-
ser skall signalen (vid dagsljus med armen ford i
cirkel) givas av tigbefilhavaren eller, efter trafik-
inspektorens sirskilda bestimmande, av platsvak-
ten.

Anm. 1. Ang. givande av avgangssignal vid vissa drift-
platser medelst sérskild ljusan(_)rdning, se § 11, anm. 2.

|  Anm. 1a. Efter trafik-
befilhavarens  provning
mi avgdngssignal vid sta-
tion kunna givas av tig-
befilhavaren, dock ej for
genomfartstdg, under vill-
kor, att tagexpeditoren
dirtill limnat tillstand.
Sidant tillstdnd fir medde-
delas endast savitt dels tag-
expeditoren dessférinnan
forvissat sig om att utfarts-
tdgviagen ir klar och be-
tryggad, dels att 4 station
med tdganmilningsskyl-
dighet for tdget veder-
borlig tdganmailan utviix-
lats.

Da avgingssignal gives, skall signalgivaren in-
taga sidan plats, att signalen blir val synlig for
lokpersonalen och att det tydligt framgar, for vil-
ket tig signalen giller. Kan si i undantagsfall ej
ske, mi han beordra annan person att repetera
densamma, varvid samma slag av signalmedel
skall anvindas som det av signalgivaren begagna-
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de. Utan sidant uppdrag fir avgdngssignal ej
repeteras.

Den, som repeterat avgingssignal, skall aktge
pd huruvida signalgivaren direfter visar stopp-
signal, och i si fall repetera iven denna signal.

Kan, di paskjutning skall bérja, avgingssignal
ej givas samtidigt till paskjutnings- och tiglok,
skall signalen forst givas till paskjutningsloket
och omedelbart darefter till tagloket.

Anm, 2. Nir avgéngssignal forst gives till paskjut-
ningslok, skall dirfér fran detta svaras med signalen
»giv akts,

Mom. 5. Tag fir ej avgd fran driftplats (dven
obevakad sidan) fore i tjinstetidtabellen bestimd
tid. Utan hinder av denna bestimmelse m& dock
genomfartstig och uppehdllstig, som ej har uppe-
hall fér resandes pastigande, avgd hogst 5 min.
fore i tjinstetidtabellen bestimd tid.

Anm. 1. Till genomfartstdg, som fir passera, skall
avgangssignal i férekommande fall givas s tidigt, att
onddig avsaktning av hastigheten undvikes.

Anm. 2. D3 sddant tdg anlinder s& tidigt, att det-
samma otvivelaktigt skulle komma att avga tidigare in
5 min, fore i tjinstetidtabellen angiven avgéangstid,
skall varsamhetssignal &t tdget visas av tigexpeditdren
och tiget uppehillas genom att avgingssignal ej gives,
férrin 5 min. aterstd till den tidtabellsenliga avgings-
:;gen. Stoppsignal fran utfartssignal visas motsvarande

Anm, 3. Lokalgodstig, som kan av trafikinspektsren

instiillas, anses i detta hidnseende ej hava uppehall for
resandes pastigande.

Trafikinspektér mA gemensamt med baningen-
joren bestimma, att lokalgodstig, som kan av
trafikinspektdren instiillas, mi avsiindas fran drift-
plats (savil bevakad som obevakad) higst 15 min.
fore den tidtabellsenliga avgingstiden. I tjinste-
tidtabellen f6r vederborande tig och tiganmil-
ningsstricka skall detta anges.

Mom. 6. Vid mote far avgingssignal ej givas till
det tdg, for vilket méte angivits i tjinstetidtabel-
len eller eljest uppkommit, férrin det andra tiget
hinderfritt inkommit och dess slutsignal iakttagits,
da dylik signal skall foras.
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Mom. 7. Tégklarerare mi endast under iakt-
tagande av de i §§ 76—78 givna former avvika
fran bestimmelser i tjinstetidtabell eller i sir-
skild order (jfr § 79) om den bestimda ordnings-
foljd, i vilken de tig, som trafikera samma hu-
vudspér, skola framgd 4 detsamma.

Mom. 8. Tig fir ej avsiindas frin tiganmal-
ningsstation eller slippas forbi blockpost, forrin
narmast foregiende tidg pAa samma spar limnat
taganmailningsstrickan.

Denna bestimmelse giller ej tig, som utsfindes
pa tdgledarens sidrskilda order, ej heller hjilptag,
som utséindes 4 den tdganmilningsstriicka och & det
spar dird, dir tag stannat.

Mom. 9. Kan vid tigs utsindande frin tdgan-
mélningsstation eller blockpost tiganmilan i fore-
skriven ordning ej utviixlas, far tiget likvil av-
sindas eller forbislippas, om ingen hiindelse in-
triffat, som giver tiigexpeditéren anledning Dbe-
fara, att hinder for lagets sikra framférande till
nista tiganméilningsstation eller blockpost forefin-
nes. TAgexpeditoren har hirvid att iakttaga fol-
jande: |

1) att avvikelse frin bestimmelsen i ovanstdende
mom. 7 om tigets ordningsf6ljd i forhallande till
andra tig ej far ske,

2) att, om »0 in» ej kunnat erhdllas fér nirmast
toregiende, i samma rikining gdende tig, efter-
héra om sd liter sig gbéra, med en lingre bort
beldgen station, om sistndmnda tag i sin helhet dit
inkommit samt om sidan upplysning ej kan er-
héllas, ej avsinda téget, forrdn 15 min. forflutit
efter det gingtiden & tidganmaélningsstrickan ut-
gatt,

3) att mot kvitto 4 form. S 10 meddela tag-
befilhavaren och lokpersonalen, i vilken utstrick:
ning tdganmailan ej kunnat utviixlas samt

4) s fort ske kan underriitia tigledaren om f6r-
hillandet.

Skall méte dga rum & slation, med vilken stad-
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gad taganmiilan ej kan utviixlas, och har denna
station varit obevakad for nirmast foregiende tag,
far tig ej avsindas mot stationen i friga, forréan,
tdgledaren bestimt, i vilken ordningsfoljd detta
skall ske.

Har tiganmilan for extratig ej kunnat utvixlas
pd grund av ait station ej kunnat delges ordern
om extratigets ging, skall meddelandet till tag-
befilhavaren och lokpersonalen dven innehalla
uppgift hirom.

Anm. 1. Ang. tigs framférande och hastighet i sddant
fall, se § 68, mom. 6 och § 69, mom. 6.

Mom. 10. Forare far ej avgd frin driftplats
forrin

a) han erhallit tjénstetidtabell for tiget;

b) avgingssignal erhdllits (om sidan enligt
mom. 2 skall givas);

c) avgingstiden &r inne, varvid skall beaktas,
alt vissa tdg fi avsindas fore tidtabellstiden (jfr
mom. 5); )

d) tag, som enligt tjfinstetidtabellen eller sirskild
order skall moéta tiget vid driftplatsen inkommit
eller behérig order om motesindring motlagits.
(Férare skall forvissa sig hirom antingen genom
iakttagande av det motande tdget eller genom
muntlig forfrigan hos tigklareraren eller ock, om
ej ndgot av nimnda sitt kan anvindas, genom att
efter givande av signalen: »Har métande tig in-
kommit?» erhdlla signalen »klart for avging»
frin tagklareraren);

e) bromsprov i forekommande fall blivit ut-
fort;

f) i § 66. mom. 4, punkt b) foreskriven uppgift
erhdllits.

Om tig fore avgingen &r uppstdllt si lingt
utanfdr utfartssignal, att féraren ej kan iakttaga
signal, som gives frin densamma, fir han ej av-
gd, forrdn tagexpeditéren antingen personligen
eller genom annan person limnat besked, aftt
hinder for tigets avging ej finnes.
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§ 68.

Mom. 1. Vid tags avging fran driftplats skall si-
vil tigbefilhavaren som bitriidet, i den mén tiden det
medger, hava uppmirksamheten riktad pa tag-
expediiéren, si linge denne 4r inom synhall for
att efterse, om ndigon signal gives till taget.

Mom. 2. Konduktdrspersonalen skall hilla nog-
grann uppsikt Sver tiget, uppmirksamma de signa-
ler, som givas till detsamma, och vid behov bi-
trida med bromsning.

Anm, 1. Nir tag passerar station, skall tigbefilhava-
ren, om tiden det medger, intaga siddan plats, att han
ir synlig for tigexpeditdren och kan iakttaga, om av
denne stoppsignal visas till taget. I mérker skall tag-
befdlhavaren visa ofdrgat sken mot tigexpeditéren.

Mom. 3. Foraren skall ansvara for tagets sikra
framforande och ratta hastighet och skall darvid
iakttagas, att tiget ej far framféras mer &4n hogst
5 min. fére den tidpunkt, som med hinsyn till
de i tjdnstetidtabellen angivna tiderna kan & ban-
strickan anses vara den normala. Nimnda tid far
for lokalgodstig, som enligt § 67, mom. 5, sista
stycket kan avsindas fore den tidtabellsenliga
avgangstiden, 6kas med det antal minuter, som
tdget avsidndes for tidigt. Framfores tiget av tvi
eller flera lok, aligger sagda ansvar féraren & det
frimsta loket, varfér forare 4 annat lok skall
ritta sig efter den foérstnimndes signaler och an-
visningar.

Lokpersonalen skall under tigets ging akige
sivil pa taget som pi bana och signaler. Foraren
skall halla utkik huvudsakligen framit och bitri-
det, di sidant finnes, huvudsakligen bakat.

Sedan infartssignal blivit synlig, skall lokperso-
nalen hava sin huvudsakliga uppmérksamhet rik-
tad pd denna signal, intill dess densamma pas-
serats.

DA tag nalkas forsignal och huvudsignal eller
da eljest signal gives till taget, skall lokpersonalen
sinsemellan utvixla meddelande om den signal,
som iakttagits.
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Mom. 4. For stoppsignal i linjen, given med
signalredskap, skall tag stanna si fort ske kan.
Om tiget kan stoppas fore ankomsten till signa-
leringsstiillet, mai det dock framforas dit, om si
utan fara kan ske.

Har tdg stannat framfér viigkorsning, skyddad
av stoppsignal frdn bomsignalskirm eller bom-
signallykta, far det, efter det lokpersonalen for-
vissat sig om att hinder ej finnes & vigkorsnin-
gen, utan avgangssignal foéras vidare, varunder vid
morker eller dimma upprepade signaler »tig kom-
mer» skola givas medelst visslan, till dess tdget
passerat vigkorsningen. Har tiget ej kunna stan-
na framfér dylik vigkorsning, mi det omcdelbart
foras vidare utan att stanna, diirest intet intrif-
fat, som kriver tigets bringande till stopp (jfr
dock mom. 6).

Mom. 4a. Iakltager
lokpersonalen, di téaget
nalkas viigkorsning, som
skall vara bevakad foér
tiget, att bevakning sak-,
nas och att grindarna
eller bommarna ej av-
stiinga viigen, skall f5-
raren upprepade gin-
ger giva signalen »1ig
kommer» med visslan
och sdka bringa tiget
till stopp, varefter for-
fares som i mom. 4,
sista stycket &r fore-
skrivet.

Foére ankomsten till
viigkorsning, dar siker-
hetsanordningen ir iolag
och varom lokpersona-
len underriittats (jfr §
26, mom. 2), skall signa-
len »tdg kommer» gi-
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vas upprepade ganger
med visslan, och om
korsningen ej bevakas
av vakt, skall tiget
bringas till stopp fram-
for korsningen, varefter
forfares som i mom. 4,
sista stycket &r fore-
skrivet.

Mom. 5. Har tig stannat 4 linjen, emedan kor-
signal fran huvudsignal eller frin hjilpsignalme-
del (jfr § 52) uteblir, fAr tdget utan avgings-
signal Ater sitlas igng, di korsignal frin huvud-
51gnal eller hjilpsignalmedel visas (_]fr dock § 72,
mom. 12).

Nir tig stannat 4 linjen av annan anledning,
skall, innan tiget Ater far fortsitta, avgingssignal
av tagbefilhavaren givas utom i de fall, att tiget
stannat for slangbrott & tryckluftledning, for kol-
eller vattentagning eller fér i mom. 4 hir ovan och
i § 72, mom. 13 angivna fall

Mom. 6. Maste tdg utsindas utan att férut vara
for vederbérande banpersonal bekantgjort, eller
utan att stadgad tiganmiilan kunnat utvixlas, skall
taget framfdras med skirpt uppmirksamhet frin
tagpersonalens sida, varjimte foraren vid végkors-
ningar och andra stiillen & banan, sdsom kurvor,
skdarningar o. d., dir fara foretrddesvis kan vara
for handen, skall nedbringa hastigheten och signa-
lera »tig kommer» samt vara beredd att stoppa
taget fore ankomsten till vigkorsning, som skall
vara bevakad, om stoppsignal visas frin bom-
signalskiirm eller bomsignallykta (jfr mom. 4)

eller det eljest ir kiint

cller iakitages, att be-

. vakningen ej fungerar

}e]ler hinder av annat

| slag skulle foreligga (jfr
. mom. 4 a).

Anm. 1. Ang. hastigheten i dylikt fall, se § 69, mom. 6.
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§ 69.

Mom, 1. Tags hastighet fir ej Overskrida de
grinser, som dro bestimda:

a) for den banstriicka, vard tiget framgar,

b) for taget framférande lok och for i tiget
gaende fordon i 6vrigt,

c) fér tiget sjilvt pd grund av dess samman-
siittning och bromskraft.

Mom. 2. Den stdrsta tillitna hasligheten i lut-
ningar och kurvor & banan &r:

a) vid ging utfér lutning av mer &n 1000 m.
lingd:

om hogst: i om hogst:
12,5: 1000 (1:80) .... 90 kmftim. | 8 :1000(1:125) .. 100 km/tim.
17 :1000 (1:59) ....80 » 9 :1000 (1:111) .. 95 »
20 : 1000 (1:50) .... 60 » 12,5: 1000 (1:80) .. 90 »
25 :1000 (1:40) ....40 > 17 :1000 (1:59) .. 80  »

20 :1000 (1:50) .. 60 >
| 25 :1000 (1:40) .. 40 >
For ovan ej angivna lutnmgar skall den i tabel-
len angivna nirmast starkare lutningen vara be-
stimmande for hastigheten.

Utan hinder av forestiende ma dock 1 000 m.fére
lutnings sluipunkt hastigheten bérja uppokas till
den eventuellt hogre hastighet, som dr medgiven 3
nirmast féljande banstricka.

b) vid ging i kurva:

med radie om minst med radie om minst
600 m. .......... 90 km/tim. 700m. .......... 100 km/tim,
déirunder dirunder
t.o.m. 450 m. .. 80 » t.o.m. 600 m. .. 90 b
> 400 > .. 7 v > 450 » .. 80 >
» 350 » ..65 > ; > 400 » .. 75 :
> 30> ..60 > > 350> ..65
> 250 » .. 50 > > 300 » ..60 s
250 » .. 50 >
» 200 » .. 40 »
» 150 » .. 35 »
» 100 » .. 25 »

Vid ging utfor lulnmg i kurva ir den mindre
av de hastigheter, som framgir av dessa fére-
“skrifter, den stdrsta tilldtna.

Anm, 1, Banstriicka, dir minskning i den fér bandelen
gilllande storsta tillitna hastigheten skall jamlikt detta

Tdgs hus-
tighet.
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mom. iakttagas under lingre tid dn en mdnad, ut-
mirkes med hastighetstavlor (jfr § 15).
Mom. 3. Med hinsyn till banan i Ovrigt skall

den stdrsta tillditna hastigheten utgdra:

a) i vixelkurva «.........o.oeon. 40 km/tim.,
Distriktschefen

A . . k d . . . ,

nm. 1 Styrelsen } an medge hogre hastighet

om vixeln ir forsedd med linga, fjidrande tungor.
b) i motviixel, som ej ir forreglad 40 km/tim.,
c¢) i medvixel, som ej ir forreglad,

l1ast eller bevakad -.-vvvevveeennns 40 km/tim.,
d) i medviixel, som ej dr forreglad,
men list eller bevakad .......... 70 km/tim.,

e) over rorlig bro under seglations-
tiden, si vitt styrelsen ej for visst fall

medgivit undantag ................. 40 km/tim.
Anm. 2. Distriktschefen skall, om si erfordras, be-
Styrelsen

stimma ldgre hastighet éver rorlig bro.

Anm. 3. Nir tdget skall framféras dver driftplats med
forregling, och kérsignal ej kan visas med huvudsignal
utan visas enbart medelst hjilpsignalmedel, far hastig-
heten 6ver viixlarna silunda ej vara stérre, an vad for
tdgs ging genom oforreglade vixlar bestimts.

Anm. 4. Ang. tigs hastighet over obevakade drift-
platser, se § 91.

Mom. 4. Tags storsta tillitna hastighet skall
med hiinsyn till tigets sammansétining och broms-
kraft utgoéra:

a) for tig, tillhérande bromsgrupp I

| 90 km/tim.
| 90 (smalspir 60) km/tim. |
Anm. 1a. Efter styrel-
sens medgivande kan
denna hastighet 8kas till
100 (smalspar 85) km/tim.
b) for tig, tillhérande bromsgrupp II
| 70%) km/tim. |
| 70%) (smalspar 40) km/tim. [
Anm. 1 b. For hastig-
het 6ver 60 km/tim. skall
styrelsens medgivande in-
hiimtas.

*} Skall tillsvidare vara 60 km/tim.
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c) for tig, tillhérande bromsgrupp III eller IV
| 60 km/tim.
|60 (smalspar 40) km/tim.[
d) for tig, som bestir av eller dra-

ges av backgiende tenderlok med bog-

gitender, som medfér minst halvt vat-

tenforrad,
for tadg, som drages av ett rattvant

dnglok framst och ett backgiende ten-

60 km/tim. ' |

60 (smalspir 40) km/tim.[
e) for tg, som bestir av eller drages

av backgéende tenderlok med 2- eller

3-axlig tender eller med boggitender,

som medfér mindre &n halvt vatten-

45 km/tim.

45 (smalspar 40) km/tim.[
f) for sirskilt anordnat snoplogstig 40 km/tim.,
for vingplogstig kan dock efter ban-

ingenjors medgivande hastigheten fa

derlok .............

forrad .............

uppga till ........... . 60 l;:m/tnm. .
60 (smalspar 40) km/tim.|

g) for snill- och persontig, som pi-
skjutas | 50 km/lim. |
T ey | 50 (smalspar 40) km/lim.|

for Ovriga tag, som paskjutas, och
for tag, som skjutes, samt for tg, med-
forande explosiv vara av forsta klass,
4 | 40 km/tim.
6140 (smalspar 30) km/tim.|
h) fér tig, som drages av tvd hop-
kopplade, rittvinda anglok, dérest lo-
ken mast kopplas i den ordning, ait
det frimst gdende har ligre hastighet
in det bakre: minst 10 km/tim. under
storsta tillaitna hastigheten for det
framst giende loket, dock ej ldgre an
50 km/tim.
|50 (smalspar 40) km/tim.|

undantagandes krutt
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i) for tig, som drages av tva lok,
av vilka det framre saknar apparat
for i tiget verksam genomgiende

broms 60 km/tim.
""""""" 60 (smalspar 40) km/llm]
j) foér tig med arbetande ballast-
justeringsvagn .......... e, 6 km/llm.

Anm. 1, Tanklok anses i hiir berérda hinseenden
alltid sdsom rittvint,

Mom. 5. DA tag nalkas driftplats med huvud-
signal, fir hastigheten ej vara sibrre, &n alt, om
signalen visar stopp, tiget kan stanna enligt fore-
skrift i § 72, mom. 1.

Mom. 6. Om underriittelse limnats, att anmilan
»0 in> ej erhillits f6r nirmast foregiende tag, far
hastigheten uppgé till hégst 30 km/tim.

Om underriitlelse limnats, alt anmilan »klart
0» for tiget ej kunnat utvixlas eller att banper-
sonalen ej kunnat underritlas, far hastigheten upp-

40 km/tim.
40 (smalspar 30) km/tim.

Hastigheten mi dock i samlliga dessa fall 6kas
il | 60 km/tim.
|60 (smalspar 40) km/tim
obehindrad sikt. (Jfr § 67, mom. 9 och § 82.)

Anm. 1. Sikten anses ej vara obehindrad bl. a. i mbr-
ker och dimma.

Mom. 7. Niar varsamhetssignal med signalred-
skap anger, att 4 viss del av banstrickan mindre
hastighet &n den i allmiinhet f6r densamma tillit-
na av omstindigheterna pakallas, skall hastigheten,
sdvida ej nagon sirskild féreskrift om densamma
ir meddelad, nedbringas till hogst 20 km/tim.

Anm. 1. Ang. hastighelen vid vagnuttagning, se § 32,
mom. 3 och 4,

Mom. 8. Nir tag inféres A driftplats efter det
signalen »jag 4r beredd pi hinder och spir-
dndring» givits, fir hastigheten uppga till hogst
30 km/tim.

Haslighet § 70.

i vdxlings-
tjianst [6r Lok och lokomotor fi i vixlingstjinst ej fram-

,.,’,:’é‘mo,!,‘, foras med siérre hastighet fin 30 km/tim.; dock

gi 1ill hogst

4 banstricka med
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mé fér ensamt dylikt fordon hastigheten uppga
till 40 km/tim.
§ 71

Har tig stoppats genom bromsning, som ejBromsning.

verkstillts av foraren eller pA hans order, skall
foraren genom signalen »undersék bromsarna»
med visslan meddela detta till tagbefilhavaren.
Taget far ej fortsitta, forriin tagbefilhavaren un-
dersokt orsaken till bromsningen och i férekom-
mande fall meddelat sig med foraren eller givit
avgingssignal. (Jfr § 68, mom. 5).

§ 72.

Mom. 1. Visas mot tig fran huvudsignal stopp
eller oriklig, otydlig eller ofullstindig signalbild
(jfr dock § 50, mom. 3), eller &r signalen ur bruk,
si att stopp visas med hjilpsignalmedel, skall
thget stanna fére ankomsten till signalen. Vid
infart till station eller lastplats skall dock, om
infartssignalen Ar uppstilld innanfér, invid eller
pa kortare avstind utanfdr yttersta vixeln én 100
m. liget stanna omkring 100 m. utanfér demna
vixel.

Vad ovan sagts giller dven, di infartssignal
saknas, dir siddan skall finnas, eller di enligt er-
hillen order infartssignalen r ur bruk och fére-
skriven signalering med hjilpsignalmedel uteblir.

Anm. 1. Nir & enmansstation infartssignalen bibe-
halles i stoppstiillning for delglvmng av order eller
underriittelse till 1aget, far det pa tdgexpeditdrens munt-

liga order till féraren inféras & drifiplatsen forbi in-
fart551gnalen i stoppstillning.

Mom. 2. Har forsignal angivit, att huvudsignal
ar stilld till »kor», har féraren, med iakttagande
dock av sin skyldighet att akige pd huvudsig-
nalens stillning, rittighet forvinta denna signal
fran huvudsignalen, men skall han, om riktig, tyd-
lig eller fullstiindig kérsignal ej visas, sloppa tiget
s snart ske kan och om mdjligt, & det i mom.
1 bestimda stillet.

Anm, 1. Ang. intagande av tdg efter signalen »jag ir
beredd pi hinder och spariindring», se § 50, mom. 3.

Tdgs an-
komst till
driftplats.
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Mom. 3. Di tig gir 4 hogerspar, skall foraren,
om signalering jamlikt § 52, mom. 3 fran dvirg-
signal eller signalgivare uteblir, stanna omkring
100 m. utanfor yttersta viixeln.

Mom, 4. Om tig ej kan intagas & station och
det kan forutses, att tiget miste kvarhdllas utan-
for stationen lingre tid &n 15 min. efter det ging-
tiden for tiget & tiganmilningsstrickan utgatt,
skall tigexpeditoren omedelbart anmila férhallan-
det till nirmast bakomliggande tiganmilningssta-
tion och ombesdrja hinderanmilans utviixlande.

Sedan dylik underriittelse limnats, skall tagex-
peditéren underrétta tigbefilhavaren hirom. Har
tigbefalhavaren ej erhdllit nimnda underrittelse
inom sagda tid eller ock erhallit besked, att under-
rittelse ej kunnat limnas till bakomliggande tag-
anmdilningsstation, skall tigbefilhavaren ombe-
styra utliggandet av knalldosor bakit énligt § 27.
Nir taget fir foras vidare, forfares pd sitt i § 83,
mom. 1 stadgas.

Mom. 5. Sedan tag inkommit till driftplats, dar
det skall géra uppehdll, skall stoppsignal givas
till tiget (jfr dock mom. 8 och 11).

Denna signal skall vid station och vid block-
post givas av tigexpeditéren., Denne skall dirvid
intaga sidan plats, att signalen blir vil synlig
for lokpersonalen. Kan si ej ske, skall annan
person beordras att frin sidant stille upprepa
signalen.

Vid andra platser skall stoppsignalen givas av.
tigbefalhavaren eller, efter trafikinspektdrens be-
stimmande, av platsvakten.

Anm. 1. Ang. givande av sloppsignal vid vissa drift-
platser medelst sarskild ljusanordning, se § 8, anm. 2.

Mom. 6. For stoppsignal & station, given med
signalredskap, skall tig stanna si fort ske kan,
utom for det fall, att sloppsignal visas medelst
signalredskap hallet stilla jimlikt § 74, mom. 2, i
vilket fall tiget skall stanna omedelbart fore an-
komsten till signaleringsstillet.
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Betriffande tags sloppande vid viigkorsning,
skyddad av stoppsignal frin bomsignalskdarm eller
bomsignallykta, giller vad i § 68, mom. 4 stadgats.

Mom. 7. Stoppsignal till tig med fast uppehéill
skall givas vid dagsljus med rod signalflagga, ut-
vecklad och ford flera ginger frdn hoger till vén-
ster och ater, och i morker med gront sken fran
handsignallykta, ford flera ginger upp och ned (jfr
dock mom. 10).

P4 samma sitt gives stoppsignal till tdg med be-
hovsuppehill, di sidant tig skall stanna enbart for
trafikutbyte.

Nir stoppsignal skall givas av tigbefiilhavare fran
fordon i rérelse, mi signalen vid dagsljus jaimvil
givas med ena armen strickt uppat och ford fram
och Aater i sidled 6ver huvudet.

Anm, 1. Ang. stoppsignal till tdg med behovsuppe-
héll, d4 annat hinder for tigets avging finnes, se § 74.

Mom. 8. TAig med fast uppehall skall vid in-
giendet & driftplats stanna, utan att stoppsignal
dessforinnan erhallits,

vid uppehillsmiirke, varvid, om flera dylika mir-
ken finnas for olika axelantal, tiget skall stanna
& plats, som framgir av tgets axelantal, jimfort
med & mirkena angivna antal; om annat ej fore-
skrives, ma lokets frimre del framféras till en
punkt, beligen hogst 5 m. framfor eller bortom
vederborligt mirke,

Ex. Tig medférande 36 axlar bringas till stopp med
lokets frimre del ungefir 2 vagnslingder framfor det
med talet 40 forsedda mirket.

vid anordning fér kol- eller vaitentagning, d4 si
i tidtabellsboken eller siirskild order bestamts.

Uteblir stoppsignal & station, dar tiget ej skall
stoppa vid uppehdllsmirke eller vid anordning for
kol- eller vattentagning, skall det stanna senast vid
infaristagvigens slutpunkt.

Stoppsignal skall alltid givas till tdg med fast
uppehdll, vars fordon skjutas av lok.

Har tig, som medfér resande, stannat vid eller
i niirheten av platiform, far det ej forflyttas framat
eller tillbaka, utan att signal dértill erhallits.
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Mom. 9. Skyldigheten for forare & tdg med fast
uppehdll att stanna senast vid i mom. 8 angivna
stilllen forfaller, om tdgexpediloren under tigets
infart giver signal till vixlingsrorelse At tdget, i
vilket fall tiget skall framforas, tills stoppsignal
erhdlles. Taget far dock ej foras forbi utfartssignal
i stoppstillning, for sd vitt ej trafikinspektdren si
medgivit.

Mom. 10. Har tag fast uppehill, men befinnes
genom utviixlande av signalen »klart fér avging»
mellan tigexpeditéren och {digbefiillhavaren eller
efter i forviig erhdllen underriittelse uppehillet vid
nagot tillfille vara obehévligt, mi, om villkoren i
ovrigt for tigets avsiindande éro fyllda (jfr bl. a.
§ 67, mom. 5), sedan stoppsignal férst givits, av-
gingssignal visas, utan att tiget dessférinnan bragts
till stillastiende.

Stoppsignal, som silunda skall foregd avgings-
signal, skall vid dagsljus givas med signal-
givarens armar och i morker med ofiirgat sken.

Mom. 11. D4 tig med behovsuppehill skall stan-
na vid driftplats, diir tigexpeditor finnes i tjinst-
goring, visas av denne varsamhelssignal mot tiget.
Skall tiget avlimna resande, gods eller vagn, skall
tagbefilhavaren dessforinnan hava i god tid visat
varsamhetssignal mot platsen. DA tiget skall stop-
pas, gives stoppsignal av den det vederbdr (mom.
5), savitt ej uppehdllsmiirke finnes uppsatt, i vilket
fall tiget skall bringas till stopp pa sitt stadgats
i mom. 8. Om intet finnes att medsiinda, visas av
tdgexpediloren signalen »klart f6r avging» mot {a-
get, intill dess tigbefilhavarens signal uppfattats,
Om intet finnes att avlimna visar tigbefiilhavaren
i god tid signalen »klart for avging» mot platsen
eller ock avgingssignal till tiget, om dylik signal
skall givas av honom; uteblir avgingssignal, skall
laget bringas till stopp, 4 station senast vid infarts-
tagvagens slutpunkt.

Har tig behovsuppehill vid driftplats, dir tig-
expeditor ej finnes i tjinstgéring, forfares silunda:
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a) skall tiget enligt tjinstetidtabellen géra uppe-
hall for avldmnande av resande, gods eller vagn,
underriittas lokpersonalen & en foregdende station
av tigbefilhavaren, om uppehdill skall gbras eller
ej. Har lokpersonalen ej kunnat i férvig under-
riittas, visas, om taget skall géra uppehill, varsam-
hetssignal av tigbefilhavaren till lokpersonalen och,
om tiget skall passera, avgingssignal; uteblir signal
frin l.lgbefalhavaren, skall tiget stoppas;

b) skall tiget gora uppehdll for avhdmtande av
resande, visas signal frin platsen medelst pistig-
ningsmirke, om sidant finnes. I annat fall har
foraren att soka iakttaga, huruvida resande finnas.
Observerar tagbefilhavaren, att resande finnas,
men att detta ej synes hava uppmiirksammats av
féraren, skall han stoppa tiget, om behdvligt med
nddbroms; finnas ej resande, skall tiget foras vi-
dare utan avgingssignal frin tagbefilhavaren.

D4 tig skall stanna — vare sig for resandes av-
_eller pastigande — 4 driftplats, dir tigexpeditor
ej finnes i tjinstgdring, stoppas tiget av foraren
4 lampligt stille utan att stoppsignal behdver givas,
om trafikinspektéren ej annat foreskrivit.

Mom. 12. Skulle vid tigs ankomst till driftplats,
som skall vara bevakad, infartssignal, trots att ve-
derborliga signaler givits av foraren, forifarande
visa stopp, skall foraren, sjalv eller genom bitridet,
inne pA platsen efterse, om tigexpeditéren finnes
tillstides. Om si ej dr fallet, skall foraren. sedan
visshet vunnits att viixlarna i tigviigen iro ritt lag-
da och att eljest intet hinder forefinnes for tigets
inforande, med forsiklighet infora tiget & platsen.

Ar platsen tiganmilningsstation eller blockpost,
skall tigklarerare resp. platsvakt av tigbefilhava-
ren tillkallas. Kan detta ej limpligen ske, skall
tagbefilhavaren sjilv medelst telefon inhdmta klart
for tiget och dirom underritta lokpersonalen samt
sjilv giva avgingssignal. Har klart for tiget ej
kunnat erhallas, skola bestimmelserna i § 67, mom.
9 i tillimpliga delar linda till efterriittelse. Vid
andra driftplatser skall tigbefdlhavaren giva av-
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gingssignal, varefter tiget md foras vidare med
iakttagande av skiarpt uppmirksamhet fran tigper-
sonalens sida, tills nista stalion uppnés.

Mom. 18. Om vid tigs ankomst till automatisk
blockpost huvudsignalen visar stopp, mi foéraren
vid dubbelspérsdrift, om han har anledning antaga,
att intet hinder forefinnes 4 framforliggande block-
stricka, framféra tiget till nista huvudsignal med
hastigheten si minskad, att tiget kan skyndsamt
bringas till stopp. Vid enkelspirsdrift eller enkel-
sparsdrift & dubbelspar skall i liknande fall féraren
medelst telefon siita sig i forbindelse med nér-
maste tiganmilningsstation, och fir forst efter er-
hillen underriittelse, att linjen ir klar, fortsitta
med téget.

§ 73.

Mom. 1. Finnes fel 4 i tigviig ingdende spir-
stricka eller finnes hinder i farlig nérhet av tig-
viigen eller ér tdgvigen ej hinderfri i hela sin lingd
eller finnes hinder strax bortom infartstigvigens
slutpunkt eller ir eljest nigot siirskilt att iakttaga
vid tdgs infart, skall lokpersonalen om mdjligt
underriittas om forhallandet 4 en féregiende station
{se form. S 10). Underrittelsen kan i permanenta
fall givas i tigs tjinstetidtabell.

Har sidan underratielse ej kunnat lamnas, skall
infartssignalen bibehdllas till stopp, tills féraren
forst givit signalen »>tdg kommer» och direfter
signalen »jag iir beredd p& hinder och spdrdndring».
Nir korsignal darefter visas, skall tiget infdoras
med skiirpt uppmirksamhet och féreskriven hastig-
hetsnedsittning (jfr § 69, mom. 8). Fir tigets has-
tighet i dylikt fall ej uppga till 30 km/tim., skall
lokpersonalen dock under alla férhallanden under-
réttas.

Anm, 1. Trafikinspektdr dger medge, att sidan un-
derrittelse, som i forsta stycket avses, limnas genom
gront blinkljus fran infartsdvirgsignal. Dylikt med-
givande intages i tigets tjinstetidtabell.

Sadant forfaringssiitt, som ovan foreskrivits, skall
dock ej tillimpas ifriga om tidg med fast uppehdll,
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om den farliga punkten &dr beligen minst 200 m.
bortom infartstdgviigens slutpunkt eller, betriffan-
de dylikt tag,

vars vagnvikt enligt | som bestir av hogst 20
tjinstetidtabellen ej | vagnsaxlar,

overstiger 300 ton,

om mellan den farliga punkten och den punkt, dir
tagets frimst giende de! brukar stanna eller med
siikerhet beriknas kunna stanna, finnes en viig-
striicka av minst 200 m.

Mom. 2. Forestdende bestimmelser gilla'i till-
limpliga delar dven annan driftplats med huvud-
signal én station.

§ 74.

Mom. 1. Finnes hinder for genomfartstigs av-
~ gang eller finnes fér tdg med behovsuppehdll an-
nat hinder fér tigets avgdng an trafikutbyte, skall,
om tiget skall intagas pa station, innan hindret
undanrdjts, férfaras enligt mom. 2 hir nedan,

Anm,. 1, Hinder av ifrigavarande slag foreligger bland
annat:

nir nésta tdganmilningsstricka ej ar fri,

vid forbigang, da tdget skall forbigis av annat tig,

nir tiget skall delges order,

nir motande tig ej stannat hinderfritt.

Anm. 2. Genomfartstdg och tig med behovsuppehall,
som 4 en foregdende station erhallit order om uppehill,
behandlas som tig med fast uppehadll

Om genomfartstig eller tig med behovsuppehill skall
pd grund av bestimmelse i tjinstetidtabellen eller sir-
skild order uppehillas for moéte eller forbigang, skall
det dock fortfarande behandlas sisom genomfarts-
tdg resp. 14g med behovsuppehill.

Mom. 2. Korsignal fir givas frin infartssigna-
len, foérst sedan féraren givit signalen »tdg kom-
mer» och dérefter signalen »jag ir beredd pd hin-
der och spiréindring» samt stoppsignal anordnats
inne pi stationen mot tiget medelst utfartssignal
eller, om sidan ej finnes, medelst signalredskap,
som av tigexpeditoren halles stilla (réd signal-
flagga resp. rott sken fran handsignallykta).

Mom. 3. Nir korsignal visas forst efter det sig-
nalen »jag dr beredd pa hinder och spariindring»

Hinder
for genom-
fartstdgs
och tdgs
med be-
hovsuppe-
hall av-
gdng.
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givits, skall tiget inféras med skirpt uppmirksam-
het och foreskriven hastighetsnedsittning (jfr § 69,
mom. 8).

Anm. 1. Om hinder enligt § 73 foreligger, skola be-
sliimmelserna i niimnda paragraf dérjimte tillimpas.

Nir loket kommit innanfér stationsgrinsen och
lokpersonalen iakttagit i féregiende mom. nimnd
stoppsignal med signalredskap, skall féraren inyo
giva signalen »jag ir beredd pa hinder och spir-
indring». Efter sistnimnda signal kan tdgexpedi-
téren upphéra att visa stoppsignal, i vilket fall ta-
get ma framféras forbi signalgivarens poststiille,
tills stoppsignal visas, dock ej lingre &n till infarts-
tagviigens slutpunkt.

Bestimmelsen i detta mom. giller ej, sivida av-
gingssignal erhilles och utfartssignal, dir sidan
finnes, samtidigt visar kor.

Mom, 4. Niir tig i dylikt fall skall stanna, skall
i morker stoppsignal givas med réit sken frin hand-
signallykta, férd flera ganger upp och ned.

Mom. 5. A station, dir utfartssignal férsedd med
forsignal finnes och stoppsignal kan visas med ut-
fartssignalen, giilla ej bestimmelserna i mom. 2—4,
utan skall i sidant fall utfartssignalen hillas till
stopp och kérsignal fran infartssignalen samt i
forekommande fall stoppsignal av tigexpeditSren
givas i vanlig ordning.

Kap. VI. Tagforsening och #ndring av tags ord-
ningsfoljd. Enkelsparsdrift 4 dubbelspar.

§ 75.

Tdaior- Mom. 1. Avgir tig forsenat frin tdganmiilnings-
Oltia w,, station eller finnes till foljd av omsland:gheter som
"’Zg";;’;}‘"gmlmffat under tigets uppehill & stationen i fraga
ordnings- eller under dess ging frin nirmast féregdende tig-

fetid. anmalmngsstat:on grundad anledning anlaga, ati

tiget kommer att forsenas, skall underrilielse dir-
om limnas tigledaren i den ordning, trafikinspek-
toren foreskrivit. Tigledaren — eller tigklareraren
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i de fall, da denne tillagts sidan befogenhet — skall
vid tagforsening vidtaga anordningar for att évriga
tdg ej mi forsenas.

Mom. 2. Andring av tigs ordningsféljd kan ske

a) antingen genom instillande av tiget & viss
banstriicka och anordnande i dess stiille av’ extra-
tg, i vilket fall extratiget skall erhdlla annat num-
mer iin det instillda tget,

b) eller genom utfiirdande pa siitt i § 76 stadgas,
av siindrad tjanstetidtabell> fér tiget & viss ban-
striicka,

c) eller genom enstaka order pd silt i §§ 77
och 78 nirmare foreskrives.

§ 76.

Mom. 1. Orderformen »siindrad tjénstetidtabell»
far komma till anvindning endast, nir tjinstetid-
tabellen kan utfirdas i si god tid, att ddrav be-
rorda stationer kunna hinna mottaga och kvittera
dem rérande bestimmelser, innan dessa skola ut-
foras.

Denna orderform bér i regel anviindas endast i
friga om tag, som drabbats av storre forsening,
eller tig, som skall givas ett tidigare lige, &n vad
tidtabellen anger.

Mom. 2. Order om i#ndrad tjinstetidtabell skall
givas enligt form. S 4.

Ordern skall innehdlla

dels uppgift & sivil indrade som ofbrindrade
moten och forbigangar,

dels dvriga behévliga dndringar av den for tigel
férut gillande tjinstetidtabellen.

Med undantag av de silunda meddelade indrin-
garna och de findrade avgings- och ankomsttider,
som av det nya tigliget foranledas, skall for tiget
tillimpas den férut gillande tjinstetidlabellens be-
stimmelser.

Anm. 1. Berér andringen avgdngstid for tag, som far
avsindas frian drifiplats hogst 15 min. fore tidlabells-

tiden (jfr § 67, mom. 5) skall sirskilt anges, om detta
medgivande fortfarande skall gélla,

Andrad
tjdnstelid-
tabell.
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Mom. 3. Den éndrade tjinstetidtabellen skall ut-
fardas av tagledaren. Betriiffande delgivning giller
vad i § 35, mom. 4 stadgats om tillfillig tjinste-
tidtabell; dock att maskinbefiilet ej behdver delges.
Tagexpeditdor 4 begynnelsestationen fér den ban-
striicka, 4 vilken taget skall framgi enligt dndrad
tjdnstetidtabell, nya motes- och férbigingsstationer
divensom berdrda ordergivningsstationer skola er-
kidnna mottagandet jimlikt § 35, mom. 4 (se form.
S4).

Mom. 4. A i mom. 3 nimnd begynnelsestation
eller 4 annan av tigledaren bestimd station skall
tigklareraren mot kvitto till tigbefilhavaren och
lokpersonalen & det enligt findrad tjinstetidtabell
giende tiget Gverlimna antingen den fndrade tjin-
stetidtabellen eller bestyrkt avskrift dirav (se
form. S 4).

Mom. 5. Tagbefilhavare och lokpersonal i tig,
for vilket mote med det enligt dndrad tjinstetid-
tabell giende tiget uppkommer, éndras elier bort-
faller, skola pa siitt i § 36. mom. 3 och 4 stadgats
delges order ddrom skriftligen och mot kvitto ge-
nom av tigklareraren bestyrkt utdrag av den
findrade tjinstetidtabellen (se form. S 9).

§ 717.

Andringg Mom. 1. Skall mdte genom enstaka order for-
av mte liiggas fran station vid enkelspir till annan station
enstaka  vid sidan banstricka, uifirdar tigledaren en till
order. - . . o 100 .
den nya motesstationen stilld forliggningsorder
enligt foljande formulering:

»Forldgg métet mellan tdgen 01 (det tidg, som
skall kvarhéllas) och 02 (det tig, som skall framga)
frdn B till A» (den forutvarande och den nya mé-
tesstationens namn, se form. S 8).

Anm, 1. D3 si befinnes limpligt for ernidende av
tidsvinst, bor tagledaren ombestyra, att dven den forut-
varande motesstationen samtidigt erhaller ordern.

Mom, 2. Téigklareraren 4 den nya motesstatio-
nen skall efter mottagandet av férliggningsordern
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sd fort ske kan forvissa sig om moétet kan dga rum
4 slationen eller ej. Finnes hinder, skall han for-
fara enligt mom. 4.

Finnes intet hinder, skall han

dels skriftligen och mot kvitto om #ndringen
giva order till tigbefilhavaren och lokpersonalen
d det tig, som skall kvarhdllas, sdvitt sidan order
ej limnats 4 en foregdende station (jfr mom. 5, se
form. S 9),

dels till den férutvarande motesstationen och
mellanliggande stationer avsiinda verkstillighets-
order enligt féljande formulering:

»T'dg 02 skall framgd till A (den nya métesstatio-
nens namn) och ddr méta 01> (se form. S 8).

Innan tigklareraren undertecknar verkstillighets-
ordern, skall han ovillkorligen,

direst det tig, som skall kvarhillas, redan in-
kommit & stationen, forst hava skriftligen och mot
kvitto givit order till tigbefdlhavaren och lokper-
sonalen 4 detta tig om mdtesiindringen (se form.
S9), eller

diirest det tig, som skall kvarhillas, ej inkom-
mit till stationen och ej heller har fast uppehall
dérstddes, i samband med limnandet av under-
rittelse till signalvakten om motesiindringen, ater-
kalla ordern om visandet av korsignal for tiget,
om sidan order givits, samt hava forvissat sig om
att infartssignalen blivit dterstilld till stopp, direst
ej med forsignal férsedd utfartssignal finnes, som
visar stopp.

Skall tiget & den nya motesstationen intagas i
annat tigspir én det férut bestimda, mi detta an-
ges i verkstiillighetsordern (se form. S8). Till-
bakaflyttas mtet eller foérliigges detsamma till an-
nan station, férfaller spiriindringen.

Mom. 3. TAagklareraren 4 den fdrutvarande
motesstationen skall genom av honom sjilv be-
styrkta avskrifter av verkstéllighetsordern jimte
eventuell order om spirindring mot kvitto limna
ordern till tagbefilhavaren och lokpersonalen i det
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let for namnet & den nya motesstationen infores
vederborlig beteckning for dubbelsparet och dels att .
vad som ir stadgat angiende den nya métesstatio- |
nen i stillet skall gilla grinsstationen mellan en-|
kel- och dubbelspéret.

Direst enkelspar vidtager jimvil pi motsatta
_sidan om dubbelspiret och detta enkelspar eller|
nigon del diirav befares av bida de ifrigavarande
thgen, skall tigledaren, om siikerheten si fordrar,
giva féljande order till den it denna sida beldgna
grinsstationen:

»Tdg 02 [dr ej avsdndas forr dn 01 inkommit>,
vilken order av tigklareraren kvitteras silunda:

»Tdg 02 avsdndes ej forr dn 01 inkommit».

Mom. 8. Forligges mote frin dubbelspar till an-
nat dubbelspar forbi mellanliggande enkelspar, for-
fares jamvill pd sitt i mom. 1—5 stadgats, med
iakttagande, dels att i orderna i sléllet for namnet 3
den nya motessiationen infores vederborlig beteck-
ning for det dubbelspar, till vilket mdtet forligges,
och dels att bestimmelserna angiende den forut-
varande molesstationen i stillet skola tillimpas &
griinsstationen mellan férstnimnda dubbelspir och
enkelspiret, och bestimmelserna angdende den nya
‘motesstationen 4 grinsstationen mellan enkelspé-
ret och det dubbelspir, till vilket motet forligges.

Mom. 9. TAgledaren &r of6rhindrad att genom
en och samma order lita findra flera, ett visst tag
berdrande méten, och skola diirvid i denna para-
graf givna bestimmelser med hiinsyn till de sir-
skilda moétena liinda till efterrittelse.

§ 78.

Mom. 1. Skall #indring av ordningsféljden mel- Angr(naau

o s . . o o v n -

lan tvd i samma riktning giende {ig iiga rum ge- o',:,;u',ﬂfi,s
nom enstaka order, utfirdar tigledaren till begyn- 7ellan tdg
nelsestationen for den banstriicka, & vilken tigen rikining

skola framgi i findrad ordningsfoljd, order enligtakaorder.

foljande formulering:
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cventuellt anmodats delge tighefilhavare och lok-
personal tigledarens order.

Mom. 6. Om & dubbelspir finnes automalisk
signalanordning fér viigkorsning, som fungerar en-
dast vid rorelse i ena riktningen, skall, di enkel-
spirsdrift anordnas och denna ej viinlas komma
att pagd kortare tid, banmiistaren av tigklareraren
vid den station, varifrin tig ulgd 4 hdgerspir mol
viigkorsningen, anmodas att vid sidana viigkors-
ningar anordna bevakning for de tig, som framgi
4 hogerspiret. Sedan sidan bevakning anordnatls,
skall banmiistaren hirom underritta de stationer,
varifrin tag skola 4 hogerspiret utsindas 4 dylika
banstriickor.

Ar ej dylik bevakning anordnad, skola tigklare-
rarna & niimnda stalioner ombestyra, att lokperso-
nal 4 tig, som framgd 4 hogersparet, erhilla order
att vid sidana viigkorsningar iakitaga i § 32, mom. | ,
5, andra stycket féreskriven forsiklighet (se form.
S7). :

Kap.VII. Banpersonalens underriittande.

| DBestdammelserna i del-
ta kapitel skola tillim-
pas med de modifikatio-
ner, som betingas av de
vid resp. jdrnvdg rddan-
de férhdllanden. Erfor-
derliga dndrade fore-
skrifter utfdrdas av tra-
fikbefdlhavaren och an-
- mdlas till styrelsen.

§ 82.

Mom. 1. For underriittelser till banpersonalen Banperso-

o . . naiens un-

medelst bantelefon angiende vissa anordningar eller gerrsttan-
rubbningar i driften skall banan, efter samrid mel-":,‘l';,‘b,‘l’i‘:f"

lan trafik- och bansektionsbefilet, indelas i under- gar eller
rilttelsestriickor och en station inom varje sidan';"gon"

striicka utses till underriittelsestation.
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Mom. 2. Underrittelser till banpersonalen skola
limnas enligt omstdende tabell.

Anm. 1. Jimvil banmistare m4, dir si anses lamp-
ligt, underrittas pd sitt overenskommes mellan trafik-
och bansektionsbefiilet.

Mom. 3. Vederbérande trafikinspektér kan be-
stimma, att i tabellen under b) och c¢) anbefallda
underrittelser till 4 linjen beldgna driftplatser, vig-
vakter m. fl. i stéllet fér av dir angivna stationer
skola limnas av ovannimnda underrittelsestation.

Mom. 4. Tagexpeditérer & underrittelsestriickan
skola, om si ej skett pA annat sitt, halla underriit-
telsestation underriittad om sidana anordningar,
som skola delges banpersonalen eller som smé-
fordonsforare méiste kiinna till vid fird & underrit-
telsestrickan.

Banmiistare och ledningsmistare skola limna
underriittelsestation noggrann uppgift 4 de striick-
vakter resp. ledningsvakter, som skola underrittas.
Trafikinspektor skall efter samrid med baningen-
joren limna underrittelsestation besked om ban-
personalens dagliga arbetstid, inberiknat persona-
lens férd till och fran arbetsplatsen, fivensom andra
omstindigheter, som kunna vara av betydelse fér
underrittelsernas delgivande. Samma uppgifter
skola ldmnas &vriga stationer vid strickan ifrdga.

Anm. 1. Med arbetstid forstds hir den tid, varunder
banpersonal har att & vardagar enligt faststilld turlista

utféra underhdlls- eller nybyggnadsarbeten 4 linjen.
Erfordras i undantagsfall utférande av dylika arbeten

E[4 annan tid, skall banméstaren (ledningsmistaren) med-

dela detta till underrittelsestationen.

Mom. 5. De i tabellen anbefallda regelbundna
piringningarna frin underriittelsestation till striick-

EI vakterna och ledningsvakterna skola medelst all-

miin signal foretagas tvd ginger varje vardag, en
gang fore arbetstidens birjan pA morgonen och en
gang pa middagen, 4 tid, som trafik- och bansek-
tionsbefilet efter samraid bestimt och bekantgjort;
i helgfria 16rdagar skall paringning dock féretagas
endast pa morgonen. Dirvid limnas strickvakterna

E| och ledningsvakterna besked om vid tillfiillet kiinda
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anordningar av hithérande slag, som skola komma
till utférande under tiden intill kl. 8 féljande var-
dag. Om si anses erforderligt kan bestdmmas, att
dylik paringning skall ske jimvil under frukostrast.
Vid andra och eventuellt tredje pfringningen lim-
nas endast sddana underriittelser, som ej limnats
vid foregdende paringning samma dag.

A e
trafik medge, att endast en siddan pdaringning fore-
tages varje vardag. Dirvid skall underrittelse 1imnas
angdende vid tillfallet kidnda anordningar, som skola
komma till utférande intill tidpunkten fér niista pa-
ringning. .

Anm. 2. For bandelar med synnerligen livlig trafik
distriktschef
trafikbefilhavare

paringningar vakterna aliggas att hos underrittelsesta-
tionen eller, om si ej kan ske, hos nirmaste station
sjilva géra sig underrittade om kiinda anordningar.
Mom. 6. Strickvakt (ledningsvakt), som mottagit IE
underriittelse enligt ovanstiende, skall snarast moj-
ligt vidarebefordra denna till all 4 arbetsstriickan
arbetande personal samt, om tillfille dértill yppar
sig och vederb6rande sektionsbefil ej annorlunda
bestiimt, till banmistaren (ledningsmistaren). E

kan f6ér bandelar med ringa

ma :f(‘)reskriva, att i stillet for sddana

Mom. 7. Finnes vid bestimd tid intet att delge,
skall underriittelsestation och i sin tur striickvakt
och ledningsvakt limna besked hiirom. |E

Har person, som skall mottaga regelbunden un-
derrittelse, av nigon anledning ej blivit underrit-
tad, skall han snarast siitta sig i forbindelse med
striickvakten, ledningsvakten eller underriittelsesta-IE
tionen.

Mom. 8. Underriittelsestations skyldighet att
medelst telefon underriitta striickvakter och led- |E
ningsvakter iir fullgjord, nir i mom. 5 foreskrivna
péaringningar skett.

Med hiinsyn dirtill att underrittelsestation vid
de regelbundna péringningarna endast kan limna
underriittelse om sddana anordningar, som vid
tiden for pédringningen iro kiinda, Aligger det
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Underriittelse medelst ban-
. indrad tj#instetidtabell
extratigs (§ 76)
dtergdende T
- 11
Underriittelse vagnut tﬁﬁggi:stgf- plskjut- ) .
tagning 8 ningslok | varigenom | varigenom
limnas 11 |7 Toy aude g thuet lig- | tdget lig-
- (§ 36) § 89 gesi ett ti- | gesiettses
digare liige | nare liige
limnas banpersonalen i
1 2 | 3 | 4 | 5 | 6

a)  Strickvak-
ter och led-
ningsvakter
&  underrit-
telsestricka

b) Blockposter
och bevakade
last- och sig-
nalplatser &
stations-
striicka

¢) Vagvakter,
vakter vid
rorlig bro® o.
banvakter m.
fast poststille
3 stations-
striicka.

a) av underriiltelsestation vid de
gelbundna paringningarna.

Ang. Agirder om s& ej kunnat ske,

se anm. 1

b) av den{b) av den|b) av den[b) av den/b) av den
station, var-|station, var-|station, diiristation, var-|station, var-

ifrAn  vag-jifrdn extra-| pdskjut-

narna skola'tdg eller in-ning bérjar./skall utgd &| skall utgd
utféras & | stillt t8g (Ang. &tgir-| stations- | & stations-

stations- |enl. tjinste-|der om s&
strickan, | tidtabellen {kunnat sk
eller,omvag-| skall utgd jse anm,
narna skolal eller skulle
utféras frinlhava utgtt
lastplats, av| & stations-
den station,| striickan.
varunder |Ang. &tgir-
lastplatsen [der om si ej

lyder. kunnat ske,
Ang. 8tgdr- |se anm. 2,
der om s ej
kunnat ske,
se anm. 2.

c)=under

c¢)=under b.|c)=under b.

bestimda re-/a) av under-
bestimda
ningarna

ifrén tdget |ifrin tdget

ej| strickan. |strickan.
e,|Ang. Atgir-
2.1der om s ej
kunnat ske,
se anm. 2,

b.le)= under b.'c)=under} b.
i |

! 1

! Om bevakning vid rorlig bro ombestrjes av station, skall vakten dir
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’ telefon skall vid

[ H#udring av
¥ndring ordnings- | vidtagande

av mote ge-|f01id mellan o;’;‘n‘(‘igpgw' t;ﬁgtdrse-
tig i samma V| ning mer .
nom enstaka|piytning ge- enkelsplrs- in 15 Anmiirkningar.
order |uom enstaka dﬂ{)ﬁwlﬁp’ﬁl:b' min
- order .
(G} @ %) (& 81)
nedanstiende atstriickning
\ 7 | 8 | 9 | 10 11
riltelsestation vid de a) av under- a) av under- A"mf Ik ) %m _l}ndgrr‘ljttelse
regelbundna  péring- .riittels‘esla- .rﬁttelslesta- :;o.rd:ix.ag.—o sgfn si;:;gli
tion vid deftion vid de] komma till utférande &
bestimda | bestimda striickvakternas oc;)h lede)
ningsvakternas arbetstid,
regelblfn(l- regelbu'nd- ej kunnat limnas dem
na piring- | na plring-| vid de regelbundna pi-
ningarna. | ningarna. | rivgningarna, till  f8ljd
Ang. &tgir- av att forhdllandet da ej
€. 8lg varit kiint for under-

der om si ej
kunnat ske,
se anm, 1.’

b) av denib) av denjb) av (!en|
'station, dar|station, diir|station, som
den lindrade|den iindrade|forst  skall
ordnings- | ordnings- |utsinda idg
foljden mel-|f6ljden mel-|& hogerspar
jlan  tdgen|lan  tdgen|resp. det av-
forst  skalllforst skall] stiingda

c) av den|c)=under b./c)=under b.
|station, dar
(den #ndrade
ordnings-
foljden mel-
lan tdgen
forst skall
vidtaga.

alltid underrittas av denna station.

i vidtaga. vidtaga. spiret.
Ang. dtgir- Ang. #tgiir-
der om un- der om sd ej
derriittelse kunnat ske,|-
ej kunnat se .anm. 2.
lamnas till
bevakad . i
driftplats )
med huvud- !
signal, se l |
anm. 2. .

c) avdensta-
tion, vari-
frin det {or-
senade t3-
get skall ut-
g8 & ban-
strackan.

riittelsestationen, skall den-
na stution ombestyra att)
lokpersonal och tdgbefiil-
havare (ti)lsyningsman)un-
derrittas om forhdllandet
innan vederbirande tig
eller vagnuttagning utgar
4 ifrdgavarunde banstriicka
(se form,. 8 10)., Dylik un-
derrittelse skallifulienligt
kol.9vid enkelspdrsdriftens
vidtagande endast limnas
till personalenatig 4 hoger-
spir och vid enkelspdrs-
driftens upphérande en-
dast till personalen & det
forsta tiget & det spdr, som
varit ur bruk,

Anm. 2. Kan underriittelse
enl. kol, 2—5, 7 (till vakt vid
bevaksd driftplats m. hu-
vud-ignal) och 9 ej limnas
ifrigavarande platser och
vakter, innan anordning
rkall komwa till ntforande,
skall lokpersonal och tdg-
befilthavare  (tillsynings-
man} underrittas om for-
hillandet, varvid anges,
vilka driftplatser resp, vak-
ter ej fitt underriittelsen
(se form. S 10).

Ang. tdgs framforande och
hastighbet i full, som anges
i anm. 1 och 2, se §§ 68,
mom. G och 6%, mom. 6.
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melse mellan vederborande stationer banpost ut-
siindas i bada rikiningarna och littast &tkomliga
station underrittas, nir banposterna métts. For
framférande av banpost fir ej anviindas signalvakt
vid huvudsignal 4 linjen, ej heller banvakt, som
ir sysselsatt med sidant reparationsarbete, som
for tagens sikra ging ej fir avbrytas.

Direst banpost ej utsiints eller ej hunnit delges
banpersonalen, giller vad i tabellen ir stadgat an-
gdende underrittelse till tigbefidlhavare (tillsynings-
man) och lokpersonal.

Anm. 1. Om banpersonalen ej hunnit underrittas om
extratigs ging och tiderna for detsamma komma att
néra eller helt sammanfalla med ett redan anordnat
tags tider, skall tigledaren, di si erfordras, limna fore-

skrift, i vad mén tagbefilhavare och lokpersonal 4 resp.
tdg skola underrittas 4 form. S 10.

Kap. VIII. Tdgmissiden, tagolyckor och tillbud
till dylika hindelser.

§ 83.

Mom. 1. Om tig mAsle stanna 4§ linjen av annan
anledning &n som i § 72, mom. 4 sagts och det be-
riknas kunna i sin helhet framféras till framfor-
liggande station, men forst sedan 15 min. efter det
tigets gangtid & tdganmiilningsstrickan utgitt, skall
tdgbefilhavaren underriitta 6vrig tdgpersonal samt
omedelbart ombesérja foljande dtgirder for tigets
skyddande (jfr § 67, mom. 9). Har taget stannat i
niirheten av ett telefonstille, skall tdgbefilhavaren
telefonledes underrétta niirmast bakomliggande sta-
tion, som har att ombesorja hinderanmilans utvix-
lande. I annat fall skall tigbefilhavaren ombe-
styra utliggandet av knalldosor bakit pA sitt i § 27
foreskrivits.

Patriffas banvakt, skall denne anmodas utfora
signaleringen. '

Ar orsaken till uppehillet undanréjd, far tiget
foras vidare utan att avvakta signalernas indra-
gande. Nirmaste station i tagriktningen skall av

Tdg, som
nédgas
stanna &
linjen och
ej kan
utan dréjs-
mal fort-
sdtta.
Vagnar,
som gatt
loss frdn
tdg a4
linjen.
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utgitt, om vagnavkoppling dgt rum, om livligt trafike-
rad vigkorsning med dilig sikt forefinnes o. d.

Mom. 4. Har tig stannat & linjen f6r annan
stoppsignal dn frin huvudsignal eller hjilpsignal-
medel eller frin bomsignal och iir anledningen till
stoppsignalen for tigpersonalen obekant och fr
ingen lillstiides, som kan giva upplysning, skall
tigbefilhavaren, ifall han efter undersokning ej
finner ndgon anledning till fara, lita tiget fram-
g3 med en hastighet av hdgst 10 km/lim., varvid,
om si kan ske, sidan bevakning, som i mom. 2
foreskrivils, skall utféras. Mirkes ej anledning till
fara, sedan 1aget framgitt omkring 1000 m.,,
mé bevakningen indragas och féraren, under iakt-
tagande av sirskild uppmiirksamhel 4 banan, ater
framféra tiget med normal hastighet.

Mom. 5. Om vagnar, som ej dro anslutna till
tigets bromsledning, gi loss & linjen frin tdg, vars
lok drager vagnarna, skola de lossgingna vagnarna
om mojligt stoppas av medfdljande personal eller
av banpersonalen. I mérker och i tiit dimma far
forsdk ej goras att Ater tillkoppla de lossgiingna
vagnarna, och fir stoppsignal foér sidant findamal
siledes ej heller givas av varken tig- eller ban-
personal. Tiget skall fortsiitta till niista station,
varvid foraren har alt géra motsvarande anmilan
till tigexpeditér och signalvakt, som i §.84, mom.
3 ir féreskriven for 4 linjen kvarlimnade vagnar;
dock endast under férutsiilining, att detta kan ske
utan alt dirigenom fara fér sammansidéining med
de lossgingna vagnarna uppkommer.

Vid dagsljus fi lossgingna vagnar, som ej iiro
anslutna till tigets bromsledning, ater tillkopplas
och sloppsignal for sidant indamdl givas, endast
om med sikerhet dr kiint, alt vagnarna sta stilla,

I friga om de lossgidngna vagnarna skall av den
dird befintliga personalen eller av banpersonalen
vidtagas liknande Atgéirder, som &ro foreskrivna
i § 84, mom. 3.

Mom. 6. Om vagnar & linjen gi loss frin tig,
vars lok skjuter vagnarna, skall tiget under alla
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forhallanden stanna och de lossgingna vagnarna
sd vitt mojligt stoppas for att direfter tillkopplas.
I dylika fall skall stoppsignal givas av den, som
upptiickt, att vagnarna gitt loss.

§ 84.

Mom. 1. Hava fordon i tdg urspédrat, si att ej
nigon del av tiget kan féras vidare eller kan av
annan anledning tig & linjen varken foras framét
eller tillbaka, skall tagbefilhavaren

1) omedelbart ombestyra stoppsignalering med
knalldosor enligt § 27,

2) underrifta littast dtkomliga station om for-
hillandet med begéran om hjilptag,

3) bispringa i livsfara varande eller skadade
miénniskor samt

4) vidtaga atgiirder for att géra banan klar for
fortsatt trafik.

Patriffas banvakt, skall denne anmodas att, om
knalldosor redan utlagts, jimvill uppsiitta bansig-
naltavlor (i morker bansignallyktor) men eljest i
sin helhet utféra signalering enligt § 27.

Begiran om hjilptig, som under inga férhal-
landen fir framstillas vid mer én en station, skall
innchdlla uppgift om det stille, dir tiget befinner
sig, missddets beskaffenhet och den hjilp, som
erfordras. Har tiget stannat & elektrifierad ban-
stracka, skall om mdojligt uppges, om felaktig-
heten befinnes &4 lok eller & de elektriska led-
ningarna for tagdriften.

Befinnes tiag. som stannat i linjen och for vilket
hjilptag begirts, kunna fortsitta, innan hjilptiget
anlint, far taget likviil ej séittas i gdng eller stopp-
signalering indragas, forriin tagbefilhavaren an-
miilt forhallandet till den station, vid vilken hjilp-
taget begiirts och dirifrdn erhdllit tillstdnd att ga
framét eller tillbaka. Skall tiget backa, vidtagas
i § 83, mom. 2 foreskrivna atgirder.

Mom. 2. Ar station, som mottagit i mom. 1 om-
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nimnd begiiran om hjilptag, ej tdganmailningssta-
tion, skall tagklarerare tillkallas. Stationen skall
omedelbart intrida som tdganmilningsstation och
salunda avlata hinderanmilan samt underritta tig-
ledaren och underrittelsestation. Vid behov skall
underrittelse dven ldmnas till nirmaste omfor-
mare-  eller transformatorstation samt till ban-
miistaren och 6vrig berérd banpersonal. Banmiista-
ren skall skyndsamt bege sig till olycksplatsen
och dir vidtaga de atgiirder, som pA honom kunna
ankomma.

Befinner sig tiget 4 den nirmaste stationsstric-
kan, skall, om lok finnes till hands eller snart for-
viintas, hjilptig, bestdende av lok jimte i erforder-
liga fall hjdlpvagn eller annan vagn med nédiga
redskap, s& fort ske kan av tdgklareraren utsiindas.
Kan hjilptag ej avsdndas fran den station, som fran
tigbefialhavare mottagit begiaran om dylikt tag, skall
den pd andra sidan av stationsstrickan beligna sta-
tionen anmodas att, diar s ske kan, utsinda hjilp-
tdg. Kan ej heller frin denna station dylikt tig ut-
siindas, skall forstniimnda station forbereda niir-
maste station, dir reservlok &r forlagt, att delta
kan komma att erfordras, #vensom station,
dir hjilpvagnar finnas. Niir lok maiste tagas fran
station, som ej dr belidgen vid den stationsstricka,
dir taget stannat, skall tigledaren utfirda order
om hjilptigets ging. Nir hjilptdg anordnas —
vare sig av tigklarerare eller tigledare — skall
tjanstetidtabell for tiget alltid utfirdas och delges
tagpersonalen 4 form. S 4 (ev. S 5).

Har begiiran om hjilptag framstillts hos tigleda-
ren, fir tdget ej utan sirskild order av denne av-
siindas fran station, till vilken deisamma antingen
med eget lok eller med anviindande av hjilptig
inforts.

Anm, 1. De nirmare foreskrifterna ang. hjilpbered-
skap Aterfinnas i sirtryck nr 166 >Bestimmelser ang.
hjialpberedskap>.

Anm, 2. Ang. dstadkommande av férbindelse mellan
banbefillet pA olycksplatsen och tigledaren, se § 27,
mom. 6.

E
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Mom. 3. Miste till foljd av ursparing eller annan
anledning vagnar avkopplas frin tag 4 linjen, skall
féraren till framférliggande station inféra si stor
del av {iget, som lillginglig bromskraft medger,
Tagbefilhavaren, vilken skall kvarstanna vid de
kvarlimnade vagnarna for dessas bevakning, har att

1) ombestyra stoppsignalering bakit med knall-
dosor enligt § 27,

2) bispringa i livsfara varande eller skadade
minniskor,

3) tillse att 4 spdr kvarlimnade vagnar bliva
siilkert bromsade eller forstiingda, vilket skall ut-
foras, innan den del av tiget, som kan fortsiitta.
siittes i ging, samt

4) vidtaga atgéirder for att gora banan klar for
fortsatt trafik.

Ar den kvarlimnade tigdelen genomgingsbrom-
sad, skall betryggande antal skruvbromsar tilldra-
gas elier betryggande forstiingning anordnas samt
dessutom huvudledningen helt tommas.

A den tigdel, som forlsiitter, fir slutsignal ej
foras under viigen till niista station. Foraren
skall inberitta hiindelsen till tdgexpediloren vid
nyssniimnda station fivensom till platsvakt vid be-
vakad drifiplats med huvudsignal pa viigen mellan
de kvarlimnade vagnarna och stalionen samt till
signalvakten vid den ifrdgavarande stalionens egen
infartssignal it detta hill. Ar stationen ej tigan-
miilningsstation, skall tigklarerare tillkallas, vilken
har att vidtaga i mom. 2 féreskrivna dtgirder.

Anm. 1. Maste vagnar kvarlimnas & obevakad sta-
tion, skall platsvakt tillkallas och vagnarna undanforas
&4 sidospar. Skall stalionen ater vara obevakad, har
plalsvakten att vidtaga f6r sddant fall foreskrivna At-
girder (jfr § 94).

Mom. 4. Har hjilptig hos tigledaren begirts for
1ag, vars lok blivit otjiinstbart i stalion, men seder-
mera satts i stind att framféra tiget, fir detta ej
utan siirskild order av tigledaren avsindas fran sta.
tionen.
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Mom. 5. Om &ngdrift maste anordnas & viss ban-
striicka, 4 vilken kontaktledning anmilts bristfillig,
fd dngtag ej utsindas 4 dylik siriicka, forrdn den-
samma avpatrullerats av hiirfor av banmaéstare eller
ledningsmiistare beordrad person och denne an-
milt strickan klar fér angdrift.

Mom. 6. Vid overhingande fara for tig 4 elek-
trifierad linje kan for farans avviirjande franslag-
ning av kontaktledningsstrommen fér vederbérande
stricka ske pi sitt, sirskilt ir foreskrivet.

Anm. 1. Ang. atgiarder fran férares sida nir kon-
taktledning blir spinningslés, se sirtryck nr 27 »Tjéinst-
goringsforeskrifter for lokpersonal», § 36.





