


STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING

Särtryck nr 2

Tillägg nr 2
(Gällande fr. o. m. den 15 okl. 1935)

Styrelsen har hestänil, all § -13. inom. (i av
säkeiiielsordningen skall ändras sålunda:

i anm. 4 under slycket li) ersälles haslighels-
lalel »80 km/lim.» med »70 km/lim.»;

efler nämnda anm. 4 intages ell nyll slycke
med därtill hörande anmärkning av följande
lydelse:
i) bangårdsva(jii, vilken ej enligt transjiorlplan

eller annat beslut får regelhundet framföras i
persontåg, Ijänslevagii och biiggnodsccntrolför-
rådel lillhörig vagn: endast i låg. vars haslighel
ej överstiger 60 km/lim.: doek skall sådan vagn
i  regel befordras i lokalgodslåg ellei- sär.skill
anordnat låg och får endast undanlagsvis, efter
besiktning av fjäderup])bängning med fjädrar,
draginrättning och lageranordningar (särskilt
smörjningstillståndet), framföras i fjärrgodståg.
Anw. 5. Uitiii särslviUla villkor får i fjärrgodståg frani-

föras Ijänslovagn, som enligt .styreLsens heslut är för
sedd med anslaget »Får framföras i fjärrgodståg»;

hittillsvarande stycket »i)» och därtill börande
»Anm. 5» erhålla beteckningarna »j)» resp.
»Anm. 6»:

hittillsvarande stycket »j)» och därtill börande
»Anm. 6» erhålla beteckningarna »k)» resp.
»Anm. 7» och givas följande ändrade lydelse:
k) li)å- eller Ireaxlig vagn med ell avslånd

mellan ijllersla axlarna nnder.sligande 5 m: får
ej kojtplas sist i tåg, vars hastighet överstiger
70 km/tim.
Anm. 7. .4 S. J. tillhöriga dylika vagnar (med undantag

av malmbanans vagnar litt M) är anbragL ett cirkelrunt,
vitfärgal fäll vid adressramens ena sida samt å buffert
bal ken;

hittillsvarande styckena »k»—»n» erhålla be
teckningarna »1»—»o».

^  . S .1 Tryckeri - 'rtiiiitebofla - 19111



STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
Utkom från trycket os«^ i n
den 11 dec. 1935 Särtryck 2

Tillägg nr 3
{«/ii 35)

Slyrclseii har bestämt, att i avd. C, »Undåntags-
bestämmelser», skall efter § 101 tillkomma ett nytt
kapitel av följande lydelse.

Kap. VII. Föreskrifter angående framförande såsom
tåg av lokomotor med eller utan vagnar

samt av rälsbuss.

§ 102.

För framförande såsom tåg av lokomotor med eller Framförande
utan vagnar samt av rälsbiiss skola — med undantag av
i vissa fall från de för tågrörelse i allmänhet gällande Jned"dler
bestämmelser — följande lända till efterrättelse. utan vagnar

samt av

Mom. 1. Till rälslmss hän föres niotorvagnsliknande, rätsbuss.
för allmän trafik avsett fordon, vilket ej är utrustat
med normal slöt- och draginräiiiiing och som i regel
framföres av annan personal än lokpersonal.

Mom. 2. Rälsbussförare likställes med lokpersonal
i  avseende på .orderglvning, åligganden m. m. enligt
säkerhetsordningen, om annat ej uttryckligen säges.

Mom. 3. Vid framförande av rälsbnss över väg
korsningar och andra ställen, där försiktighet bör iakt
tagas, skola de föreskrifter* lända till efterrättelse,
som i sådant avseende stadgats i § 34, mom. 5.

Mom. 4. Då rälsbnss framföres utan släpvagn, får
hastigheten, med iakttagande av sådana inskränkningar,
som betingas av säkerhetsordningens bestämmelser
eller särskilt meddelade föreskrifter, oavsett den för
bansträckan eljest gällande största tillåtna, uppgå till
den för fordonet självt fastställda. Medföres släpvagn,
får rälsbnssen dock under inga omständigheter fram
föras med större hastighet än km/tim., om den
självverkande bromsinrättningen^på släpvagnen är in
kopplad, och 50 km/tim., om så ej är fallet.



Säkerhetsföreskrifter § 102.

iMom. 5. När vagnar, som icke äro upplåtna för
resande, framföras i lokomolorlåg med helt ntbromsad
lokomolor, får annan hromskraft än lokomotorns en
vagn vikt av liögst 5 gånger lokomotorns vikt fram
föras, om hasliglielen ej överstiger 25 km/tim., och
3 gånger lokomotorns vikt, om hastigheten överstiger
25 men ej 41) km/tim.

Framföras i lokomotortåg vagnar, som äro upplåtna
för resande, må hela antalet medförda axlar uppgå
till högst 6. Är sista vagnen därvid ej ansluten till
hromslcdningen, skall den sista vagnen vara utrustad
med bemannad skruvhroms.

Vid beräknande av vagnvikten i lokomotortåg och
för detsamma erforderlig hromskraft medräknas ej
tåget framförande lokomotor.

Mom. (i. Såväl lokoniotor som rälsbuss bemannas

med endast förare, och kan denne enligt trafik-
insj)ektörens beprövande även vara tågbefälhavare.
Vad som stadgats i § 64, mom. 3, gäller även förare

ä rälsbuss samt å lokomotor i tågtjänst.

Mom. 1. Då släpvagn medföres, skall rälsbussföra-
ren ägna uppmärksamhet åt, att kopplingen mellan
rälsbussen och släpvagnen är utförd på föreskrivet sätt,
samt utföra bromsprov för tillsyn av, att bromsarna
verka på avsett sätt. Föraren skall ansvara för, att
släpvagnens dörrar före igångsättning äro stängda
och reglade.

Mom. 8. Kälshuss med tillhörande släpvagn må ej
å linjen annat än i undantagsfall och endast en kortare
sträcka förflyttas med släpvagnen främst.

Mom. 9. k rälsbuss skola signaler föras såsom i
§  19: I stadgats; medföres slä|)vagn, skall denna ej
särskilt utmärkas vid dagsljus, men i mörker med en
eller två lyktor, vi.sande rött sken bakåt.

Mom. 10. Efter medgivande av distriktschefen får
å tåganmälningssträcka, varå tåg utgått i annan ord
ning än enligt § 67, mom. 9, och innan detta lämnat
sträckan, i samma riktning avsändas räksbuss med eller
utan släpvagn ävensom, därest det framförgående tåget
utgöres av räksbuss med eller utan släpvagn, lokomotor,
ensam eller dragande vagnar. Härvid skola dock föl
jande villkor gälla:

a) anordningen får ej tillämpas, om det framför
varande tåget skall göra uppehåll å stationssträckan



Säkerhetslöreskrilter § 102.

lör växlinj' eller för vagiitillkoppling och ej heller
om tågel å obevakad driftplats skall möta eller förbigå
annat tågj

b) avståndet mellan tågen får ej å linjen understiga
ÖDO m;

c) i lokomotortåg får en vagnvikl av högst 80 lon
framföras, och skall tåget vara genomgångsbromsat
med sista vagnen ansluten till bromsledningen;

d) lokomotortåg, som följer efter rälsbnss, får ej
framföras med större hastighet än 40 km/tim.;

e) tågbefälhavare och lokpersonal å båda tågen skola
genom order å form. .S 10 eller genom föreskrift i
tågens tjänstetidtabeller underrättas om förhållandet;

Ij tåganmälan skall ske enligt följande:
klartanmälan: »Klarl O och efterföljande tåg 00»,

»O ut »-anmälan: »O nt. Tåg CO följer» samt då räls-
bnssen (lokomotortåget) avgår: »00 ni»,

»O in»-anmälan: denna anmälan skall ske för båda
tågen gemensamt sålunda: »O in och efterföljande tåg
0() in»-

g) bestämmelsen i § 00, mom. O, första stycket skall
ej tillämpas för det efterföljande tågel;

b) nödgas först gående tåg stanna å linjen, skall
tågbefälbavaren ofördröjligen förfara på sätt i § 27,
mom. 2, stadgats;

i) trafikinspeklören skall efter samråd med han-
ingenjören meddela erforderliga föreskrifter lör l)an-
personalens skyddande.

Mom. ti. a) Då rälsbuss med oljänslbart maski
neri behöver framföras av annat fordon, tår detta å
alla linjer ske, förutom medelst dragande eller skju
tande ensamt lok eller lokoniotor eller annan rälsbnss
— varvid bussen även då den skjntes skall vara sam
mankopplad med det densamma framförande fordonet
— jämväl genom rälsbnssens tillkoppling framför lok,
som drager tåg. Vid avhämtning av rälsbnss medelst
annat fordon från i)lats å linjen skola i § 100, mom.
7 b) föreskrivna försiktighetsmålt iakttagas.

Vid tillkoppling till tåg skall rälsbnssen skjutas mot
tåget, sedan detta stannat i dess närhet, såvida icke i
densamma befintliga resande efter anmodan nrsligit.





STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING

särtryck nr 2

Tillägg nr 4

(Gällande fr. o. m. den 1 februari 1938).

Styrelsen har funnit skäl medgiva, att vid
tågs intagande, då riktig, tydlig och fullständig
körsignal ej kan visas med infartssignal, jämväl
följande förfaringssätt må användas, varvid hjälp
signalmedel ej skall anordnas (jfr § 52, mom. 1,
2 och 5)J

Vid tågets ankomst bibehålies infartssignalen
till stopp. Sedan föraren givit signalen »tåg
kommer» och därefter signalen »jag är beredd
på hinder och spårändring» samt tågexpeditören
uppfattat båda dessa signaler, gives av honom
stoppsignal, vid dagsljus med röd signalflagga,
utvecklad och förd flera gånger från höger till
vänster och åter, och i mörker med rött sken
från handsignallykta, förd flera gånger upp och
ned. Såsom svar, att stoppsignalen rätt upp
fattats, skall föraren giva signalen »giv akt».

Består felet endast däri, att lyktorna i sema
for ej kunna tändas, skall å station med växel-
förregling vinge eller vingar dessutom ställas i
körställning, sedan föraren givit ovan föreskrivna
signaler »tåg kommer» och »jag är beredd på
hinder och spårändring».

Tåget får därefter intagas genom vederbörlig
signal till växlingsrörelse, varvid föraren, såsom
svar att signalen rätt uppfattats, ånyo giver
signalen »giv akt».





STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
l'tkom trycket
den 13 maj 1939.
l.tkom fraii trycket ggrJryck lir 2

Tillägg nr 5

Med omedelbar giltighet skola följande änd
ringar och kompletteringar göras:

§ 26.
I mom. 2 inskjutes efter ordet »vägfarande»

parentesen »(ät häda sidorna om banan)».

§ 35.
I mom. 4 införes framför sista stycket:
y>Anm. 3. För tåg enligt förenklad tjänstetidtabell,

som ej anger avgångstid vid driftplats, varifrån väg-
vakt skall underrättas, skall tågets avgångstid beräk
nas av tågexpeditören och vid vägvaktens underrättande
uppgivas. Tåget får ej utan underrättelse till lokper-
sonalcn och tågbefälhavaren (jfr § 82, tabellen, anm. 2)
avsändas tidigare än som med hänsyn till den upp
givna tiden är medgivet enligt § 67, mom. 5.»

§ 39.
Mom. 1 skall erhålla följande ändrade lydelse:
»Bromsarna i tåg kunna utgöras av
Genomgående bromsar och
Skruvbromsar.

De genomgående bromsarna indelas, beroende
på ansätlnings- och lossningstiden, i
a) SnäUtdgsbroms (S-broms), som dock tills

vidare ej får användas inom Sve
rige, omfattande
Tryckluftbroms (ledningstryck 5 kg/cm-), be

stående av

bromsar med i läget 'SNT' resp. 'S' inställda
omställningshandtag på fordonssidorna (Hilde-
brand-Knorr-S, HiRs; Kunze-Knorr-S, RRS);





Siikerhelsföreskritter SS 40 och 42.

§ 40.
I mom. 4 ersättas de två första i-aderna med

följande:
»Mom. 4. Bromskraften skall hos fordon, som

trycklnftbromsas och äro försedda med broms-
viktskyltar, värderas enligt bromsvikttalen å
dessa skyltar och hos fordon, som bromsas på
annat sätt eller sakna bromsviktskyltar, enligt
nedanstående:»

Under rubriken »4-axliga godsvagnar» utgår
nuvarande text och ersättes med följande:
»Med G-broms i läget 'Last' 30 ton per vagn,

»  » » » 'Tom' 20 » » » ,
»  » utan anord

ning för last-
utbromsning 20 » » » ,

»  skruvbroms 5 » » bromsad

axel;».

Under rubriken »3- och 2-axliga godsvagnar
(utom malmbanans vagnar)» utgår nuvarande
text och ersättes med följande:
»Med P- eller G-broms

i  läget 'Last' 15 ton per Vagn,
»  P- eller G-broms

i  läget 'Tom' 10
»  P- eller G-broms

utan anordning för
lastutbromsning .. 10

»  skruvbroms. last

över 5 ton, 7,5 bromsad

skruvbroms, tom el.
last högst 5 ton. ..

axel,

bromsad

axel;».

§ 42.
Sist i paragrafen införes:
»Anm. 4. I snäll- och persontåg, vari närmast loket

framföres stålvagn, erfordras ej skyddsrum, när sty
relsen genom fastställd normalplan, annan plan för
tågs sammansättning eller särskilt beslut så bestämt.»





Säkerhetsföreskrifter §§ 72, 98 och 102. 5

§ 72.

Mom. 8. första stycket, erhåller följande änd
rade lydelse;
»Tåg med fast — — — — — — erhållits,
fjärrgodståg eller direktgodståg: vid infarts-

lågvägens slutpunkt, när ej av särskilt skäl
annat påfordras; har tåget ej kunnat stoppas
hinderfritt i förhållande till mötande eller

förbigående tåg, skall föraren med siren eller
vissla eller på annat lämpligt sätt uppmärk-
samgöra tågklareraren på att fara förefinnes,
annat tåg: vid uppehållsmärke märke.
Ex. Tåg — — — — märket.

vid anordning — bestämts.»
I mom. 13 utgår helt den nuvarande texten

och momentet gives i stället följande lydelse:
»Om vid tågs ankomst till automatisk block-
jtost huvudsignalen eller dvärgsignalen vid
denna visar stopp, skall förfaras enligt i sär
skilda instruktioner givna föreskrifter.»

§ 98.
Mom. 2 skall erhålla följande ändrade ly

delse:

»Tåg, för vilket § 40. mom. 5 ej är tillämpligt,
skall tillhöra någon av bromsgrupperna I eller
II och, om det medför resande, vara enbart
genomgångsbromsat».

§ 102.
I mom. 4 skall sista meningen erhålla föl

jande ändrade lydelse:
»Medföres större hastighet än

70 km/tim., om den självverkande —
fallet.»

S J. Tryckeri - Tomteboda - li».39



STÄTEKS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
Utkom från trycket
den 24 oktober 1939 Särtryck nr 2

Tillägg nr 6

Slyrelsen har bestämt, att kap. VI under C, undan
tagsbestämmelser, med omedelbar tillämpning skall
hava följande ändrade lydelse;

Kap. VI. Bestämmelser Innefattande ändringar
i säkerhetsordningen att komma till använd
ning vid tillämpning av militärtidtabell även
som, i angivna fall, under luftskyddstlliständ

utan att militärtidtabell tillämpas.

S loi.

Ändring nr 1.

Sist i § 19 tillkommer följande: Ändring
Under luftskyddstillstånd ävensom vid tillämpning

av niilitärtidtabell skall sliitsignal visas genom en lykta ningen
eller en skärm, uppsatt å högra sidan i tågets far- vid till-

.  ' »-1 lampning
riktning. av militär-

tidtabell

Ändring nr 2. m. m.

.Sist i § 22 tillkommer följande:
A n in. 1. Ang. tillhandahållande av Ijänstelidtabeller vid lill-

länipning av niilitärtidtabell intill dess att tidtabellsböcker blivit
utlämnade, se S 101. ändring nr 4.

Ändring nr 3.

Till § 27 fogas följande:
Åtgärder avseende tågrörelsen vid eventuell gasbe

läggning.

Har driftplats eller linje belagts med stridsgas, skall
tågexpeditören eller beträffande obevakad driftplats
och linjen den, som observerat gasbeläggningen, bär-
om underrätta närmaste, på ömse sidor om platsen be
lägna stationer och tågledaren. Station, som mottagit
nyss nämnt meddelande — eventuellt obevakad station
skall omedelbart inträda som tåganmälningsstation —
skall underrätta tågbefälhavare och lokpersonal å tåg,
som skall framgå mot den gasbelagda platsen; genom
fartståg stoppas för underrättelsens lämnande. Befinner
sig tåg å intill gasbelagt område angränsande sträcka.

V



Undantagsbeslämmelser § 101.

skall tåget om möjligt stoppas å linjen och underrättas.
Tåg få därefter icke avsändas mot det gasbelagda om
rådet utan vidare order från tågledaren.
Är gasbelagd driftplats utrustad med anordning för

obevakad körning, skola åtgärder vidtagas för bevak
ningens upphörande. Ä driftplats utan dylik anordning
skall en genomfartstågväg klargöras.
Tågledaren äger avgöra, om tåg må framföras genom

gasbelagt område, ävensom l>estämma, om uppehåll för
trafikutbyte skall göras utanför det gasbelagda om
rådet eller om tåget skall framgå till nästa icke gas
belagda driftplats.

Vid tågs gång genom gasbelagt område skola alla
dörrar, fönster, ventilationsanordningar o. d. vara väl
lillslutna, varjämte föraren under skärpt uppmärksam- |
het på signaler och växlar skall framföra tåget med för
platsen gällande största tillåtna hastighet. Personal å I
ånglok skall därvid hava gasmask påtagen. |
Har tåg framförts genom ett med senapsgas belagt

område, skall den rullande materielen snarast möjligt
saneras enligt särskilt meddelade föreskrifter.
Så snart gasfaran upphört, skola de närmaste på ömse

sidor om den tidigare gasbelagda platsen belägna statio
nerna och tågledaren härom underrättas.

Ändring nr 4.

I § 35 tillfogas efter mom. 3 följande:
Mom. 3 a. Vid tillämpning av militärtidtabell skola,

intill dess att tidtabellsböcker blivit utlämnade, gra
fiska militärtidtabeller i stället användas, dock med föl
jande undantag. Till tågbefälhavare och lokpersonal
skola tjänstetidtabeller utlämnas för varje (även ordi
narie) tåg på sätt i § 36, mom. 2, för extratåg är
föreskrivet, men utfärdade på sätt nedan anges. Till
sådan banpersonal, vilken enligt beprövande av ve
derbörande baningenjör anses ej lämpligen böra till
delas grafiska mililärtidtabellcr, skola i stället utläm
nas av baningenjören upprättade tågordningar för resp.
bansträckor.

Med avseende å de grafiska militärtidtabellerna gäl
ler i dylikt fall vad i mom. 1 stadgats angående till
handahållande av tidtabellsbok, kvittering av dylik bok
och tillhandahållande av tågordning. Avskrift av tåg
ordningen och av uppgift å tåg, som skall underrättas
om möte med extratåg, skola dock ej insändas till
trafikinspektören, enär dessa handlingar enligt särskilt
givna föreskrifter utarbetats och insänts för gransk
ning redan i fredstid.

Tjänstetidtabell, som tillställes tågbefälhavare och
lokpersonal, skall bestå av avskrivet eller mångfaldigat



Undantagsbestämmelser § 101.

exemplar av den i manuskript till tidtabellsboken in
tagna tjänsletidtabellen för tåget.

Ändring nr 5.

Till § 36, mom. 1, fogas följande:
A n m. 1. Vid tillämpning av militärtidtabell kommer under

a) nämnd order att i regel meddelas med användning av sär
skilt formulär med beteckningen S 5 mt. I så fall behöver form.
S 6 ej användas vid erkännande av orderns mottagande.

Ändring nr 6.

Till § 36, mom. 2, fogas följande:
A n m. 2. Vid tillämpning av militärtidtabell sker delgivning

av å form. S 5 mt given order genom utdrag å form. S 5,
varvid å raderna för anmärkningar angivas transportnummer,

I lägsällsbeteckning etc. enligt tägledarens order. Beträffande över
lämnande till tågbefälhavare .och lokpersonal av tjänstetidtabeller
för extratåg, se 101, ändring nr i.

Ändring nr 7.

I § 30, mom. 4, tillfogas följande:
A n m. 3. Vid tillämpning av militärlidtabell må i tåg_ av

bromsgrupp II vid en hastighet av .51—60 km/tim. medföras högst
120 axlar, även om tåget ej är enbart genomgångsbromsat.

Ändring nr 8.

I § 41 tillkommer följande:

Mom. 9. Vid tillämpning av militärtidtabell kunna
utan hinder av bestämmelserna i mom. 1 särskilda
s. k. loktåg framföras.
Tåg med mer än två lok, kopplade intill varandra,

må ej framföras över bro eller viadukt med spann av
större längd, mätt mellan upplagspunkterna, än 35 m.,
utan skall tåget vid sådan plats isärkopplas samt högst
två lok i sänder framföras över bron eller viadukten
med ett avstånd av omkring 100 m, mellan varje
lokpar.

Ändring nr 9.

I § 43, mom. 6 k), tillfogas följande:
Vid tillämpning av militärtidtabell må i undantags

fall tvåaxlig vagn med minst 4,3 m. axelavstånd kopp
las sist i tåg, vars hastighet överstiger 70 km/tim.

Ändring nr 10.

Till § 53, mom. 2, fogas följande:
A n m. 1. Under luftskyddstillstånd skall tiden för tändningen

av med elektriskt ljus försedda signaler beträffande infartssignal
avkortas till 10 minuter, innan tåg skall framgå, och beträffande



Undantagsbestämmelser § 101.

utfartssignal, som kan släckas oberoende av infartssignal, till 5
minuter, dock alt beträffande genomfartståg utfartssignal skall
hållas tänd samma tid som för tåget gällande infartssignal. Sedan
tåg expedierats och signalering ej längre erfordras, skola här
nämnda signaler släckas. Vad här sagts om huvudsignaler gäller
ej handel med automatisk linjeblockering.

Till § 53. mom. 3, fogas följande:
Anm. 1. Under luftskyddstillständ skola vid växlingsrörelse

signallyktor vid växlar och lyktor i spårspärrsignaler hållas
tända kortast möjliga tid och till minsta möjliga antal enligt
.stationsföreståndarens bestämmande. Lyktor i spårspärrsignaler
i  tågväg skola ej hållas tända under längre tid, än som ound
gängligen erfordras.

Till § 53, mom. 4, fogas följande:
Anm. 1. Under luftskyddstillständ skola vattenkranlyktor

vara släckta. Vattenkran skall vara låst och nyckeln förvaras på
betryggande sätt.

Ändring nr 11.

1 § 55, mom. 6, tillkommer följande:
-V n m. 1. Vid tillänipning av militärtidtabell kan i anmärk

ning 3 nämnd föreskrift av trafikinspektör utfärdas genom sär
skild order.

Nuvarande kap. VI iinder C, undantagsbeslämmelser,
skall överkorsas med bläck och hänvisning göras till
del la tillägg.
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