B. Sikerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allmiinna bestiimmelser,

§ 20.

Sakerhets- Mom. 1. Atgird, som féreskrivits for trafiksiker-

foreskrif- hetens tryggande, fir ej underlitas, iven om tagfor-

cgs;{,i:'llfg;sening dirigenom véllas.

fran sdo. Om tvekan skulle rdda betriffande vilka sikerhets-
foreskrifter som &aro tillimpliga, skola de fordringar
géilla, som lamna den storsta sidkerheten (t. ex. vid
bedémandet huruvida sméfordon skall framféras
som C- eller A-fordon eller om for kilningsarbete
stoppsignalering erfordras eller ej).

Mom. 2. Vid overhidngande fara &ligger envar att
vidtaga de Atgiarder, som for farans forebyggande
eller forminskande anses ndédvindiga, dven om dessa
atgirder skulle avvika frdn de i sdo foreskrivna,

Mom. 3. Order, som innebir avvikelse frin be-
stimmelserna i sio, ma vid missdden eller eljest i
tvingande fall, nir s& utan fara kan ske, meddelas
av distriktschef, sektionsforestindare, tl eller tkl. An-
mélan om sddan order skall omedelbart avlitas till
niarmast dverordnade myndighet.

§ 21.
Telefonmed- Vid ordergivning, limnande av underriittelser och
delanden . . m -

m. m. utvixlande av meddelanden skola i sio anvanda ut-
iryck begagnas och tdg benimnas med det nummer,
som finnes angivet i tidtabellen.

Vid utvidxlande av telefonmeddelanden, som réra
trafiksikerheten, skola de telefonerandes namn eller
signaturer uppges, vare sig telefoneringen sker inom
en och samma driftplats eller mellan skilda platser.

For utvixlande av dylika meddelanden mellan skil-
da platser skall dessutom iakttagas, att desamma
skola nedskrivas och av mottagaren antecknas & for
indamdilet faststillt formuldr, i telefonbok eller &
telegramblankett. Sddan skyldighet avilar dock ej tl. .
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Vid kollationeringen skola bestimmelserna i str 127,
Telefonforeskrifter, iakttagas,

Anm. Forestdende bestammelser gilla ej betriffande
tdgtidjournal — se § 62; jfr dven §§ 59 och 61.

§ 22.
Tps och bps skall vara forsedd med ritt giende Ur och
ur och gillande tidtabellsbok. tldz(:)l;:e.”s-

Stationspersonal i yttertjiinst skall vara f6rsedd
med riitt giende ur samt antingen inneha eller ha litt
tillgiang till gillande tidtabellsbok eller tigordning.

Kap. II. Banans klarhillande. Vagnuttagning
och rirelser med sméifordon.

§ 23.

Mom. 1. Banan skall hillas i sidant skick, att tig Banans
utan fara kan framgi med den hastighet, som for 5ok, och
banstrickan ir medgiven enl. tidtabellsboken. ning.

Mom. 2. Banan skall besiktigas i den ordning, som

i siio och i sirskilda bestimmelser finnes stadgad.

§ 24.

Sidospir i linjen skall vara forsett med sparspirr Sidospar
eller skyddsviixel. , a linjen.
Viixel i huvudspir dvensom spirspiirr eller skydds-
viixel vid sidospir 4 linjen skall, om ej annat av sty-
relsen bestimts, vara férreglingsbar. ‘

§ 25.

Mom. 1. A linjen fir upplag av 16sa féremal ejCpplag av
finnas ovan rils Gverkant niirmare spirs mittlinje in '%° Jire-
2,6 m.

Anm. Vid viigkorsning, som &r ordnad for s. k. »fri
sikt», far foremdl ej inom frisiktsomriadet hoja sig Gver
syftlinjerna mellan punkter, beligna 4 ena sidan 1,0 m
6ver vigbanan och & den andra 1,0 m ovan riils 6verkant.
Snéanhopning, som riicker over nimnda syftlinjer, skall
snarast undanskaffas.

Mom. 2. A station fir upplag av 16sa féremal ej
Ifinnas nirmare intill spir, &n vid ny- och ombygg-

5
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nader gillande normalsektion I for fria rummet anger
(se str 239, Foreskrifter rorande byggnad och under-
hill av bana och bangirdar). Silunda fa bl. a. upplag
av storre hojd én 0,76 m ej finnas nérmare spérs
mittlinje in 2,6 m. Invid elektrifierat spar giilla dock
sirskilda bestimmelser, intagna & form. 60 A och
60 C. ‘

Fér hamnspir kan ti i detta hinseende medge
undantag.

Mom. 3. Innan upplag anordnas i station, skall
stf medgivande inhiimtas. Vid arbeten fér jirnvigens
rikning mj, efter vederbdrande banbefiils medgivan-
de, tillfilligt upplag anordnas nirmare spar, dock ej
innanfér normalsektionen.

§ 26.

Mom. 1." Vid vigkorsning, férsedd med grindar
eller bommar enl. kungl. kungdrelsen den 26 juni
1933, skall stoppsignal med bomsignalskirm, bom-
signallykta, huvudsignal eller spdrsparrsignal visas
mot banan — &t bida héillen — nér vigen ej ar av-
stingd eller nir grindarna eller bommarna stinga
dver banan.

Vid vigkorsning med ljus- eller ljudsignalanligg-
ning kan finnas kontrollsignallykta enl. § 6 II A8,
som lyser, di signalerna fér viigtrafiken visa stopp.

Anm. 1. Ang. tider d& bomsignallykta skall hallas tind,
se §§ 53:4 och 94: 1.

Anm. 2. Ang. handhavande av vissa dylika skyddsan-
ordningar, se str 199, Instruktion fér vagvakter.

Mom. 2. DA siikerhetsanordning vid vigkorsning
befinnes vara i olag, skall, vare sig sikerhetsanord-
ningen bestdr av grindar eller bommar eller av ljus-
eller ljudsignaler, korsningen bevakas av vakt (vak-
ter), som har att, di tig nalkas, varsko de vigfarande
pd bida sidorna om banan, vid dagsljus med utveck-
lad rod flagga och i morker medelst signallyktas rdda
sken. Lokps 4 alla berorda tig skall sivitt mojligt
underriittas, & form. S 10 till dess bevakning anord-
nats, direfter 4 form. S 11; genomfartstig behdver
dock ej stoppas for ordergivning & form. S 11,

Anm. Ang. tillsyn och vird av automatiska sikerhets-

anordningar vid viagkorsningar, se sir 15, Instruktion fér
banvakter, bil. A.
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§ 27.

Mom. 1. Befinnes lmjen vara ofarbar eller annan Fara 4 lin-
fara vara fér handen, si att tig ej fir framgi, skola ’,‘;’,’; s o
stoppsignaler ofdrdréjligen och under alla férhal- framed.
landen ombestyras 4 Omse sidor om det ofarbara
| stiillet och pa omkring 900 m avstind fran detta.
Bestir hindret i felaktighet &4 de elektriska ledning-
arna for tigdriften, skola avstinden vid stoppsigna-
lernas utsiittande beriiknas frin de yttersta av de
kontaktledningsstolpar (de s. k. bidrande sektions-
stolparna), som uppbira den eller de felaktiga led-

ningsavsnitten (sektionerna).

Mom. 2. Signaleringen skall forst ombestyras at
det hall, varifrin tig eller vagnuttagning forst vin-
las. Signalgivare skall dirfor, si fort ske kan, skyn-
da liings linjen &t detta hall, till dess han kommit pa
foreskrivet avstind frin det ofarbara stillet, och dir-
under stindigt visa stoppsignal framdit. Mirker han,
innan han uppnitt behorigt avstind, att fordon nal-
kas, skall han ogonblickligen utligga tva knalldosor
och fortfarande visa stoppsignal.

Mom. 3. Stoppsignalerna skola utgoras av fyra
knalldosor, utlagda pa ett avstind frin varandra av
ungefir 20 m, tvi pi vardera rilsstriingen, och dir-
jiimte, sa snart tiden det medger, vid dagsljus av rod
bansignaltavla och i morker av rott sken frin ban-
signallykta. Bansignaltavla resp. bansignallykta skall
placeras vid den lingst bort frian det ofarbara stiillet
beligna knalldosan.

Det ofarbara stillet skall, ndr tiden det medger,
bevakas av vakt, som di och da skall tillse signalerna

och, om dirvid fordon nalkas, dessutom sjilv giva
stoppsignal (se bil. 3).

Ar annan driftplats med huvudsignal dn automallsk
blockpost helt eller delvis beliigen inom det i mom. 1
angivna avstindet, skola stoppsignalerna anbringas vid
den niirmaste huvudsignalen (oavsett &t vilket hill
denna giller) eller, om viixel finnes vid driftplatsen
mellan huvudsignalen och det farliga stiillet, fére fram-
komsten till niimnda viixel och txp omedelbart under-
rittas. Ar platsen obevakad, skola dessutom befint-
liga huvudsignaler, som gilla fér ging mot det ofar-
bara stillet, stallas till stopp (jfr dven § 31, sista
stycket).
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Mom. 4. Aro 4 dubbelspir bida spiren ofarbara,
skola stoppsignaler anordnas fér bida sparen och
At bida billen. Ar endast det ena spdret ofarbart,
skola stoppsignaler anordnas endast for detta spar,
dock iiven i detta fall it bida hdillen (se fig. 14
| och 15).

Mom. 5. Den som upptickt hindret skall ombe-
styra, att littast dtkomliga station snarast underriit-
tas; dock fir ej hirfor ulsittandet av signaler asido-
sittas. Numren i de bida stolpar, mellan vilka fel
4 de elektriska ledningarna for tdgdriften forekom-
mer, skola om mdjligt uppges.

Ar den station, som mottagit underrittelsen, trian-
gelstation pd den tiganmiilningsstriicka, dir det ofar-
bara stiillet iAr beldget, skall densamma genast in-
trida som tiganmiilningsstation. Under alla férhal-
landen skall den station, som mottagit underrittelsen
omedelbart foranstalta, att hinderanmilan enl. § 61
blir avliten for tiganmiilningsstriickan samt déarefter
underriitta 1l och bm {ivensom berérd underriittelse-
station och driftcentral, som har att i sin tur under-
ritta vederborande ledningspersonal och ei6.

Finnes A den stricka, foér vilken hinderanmilan
silunda utviixlats, en eller flera triangelstationer, skall
nirmaste sidan station it vartdera hillet frin det
ofarbara stiilllet riknat, si snart hinderanmilan in-
gar till densamma, sjilv intriida som tiganmilnings-
station, varefter begriinsning av hinderanmiilan i
vederborlig ordning ma ske.

Mom. 6. Vederborande banbefil skall snarast mdj-
ligt tillsiitta tillsyningsman vid det ofarbara stillet
samt underriitta griinsstationerna och tl om dennes
namn. Tillsyningsmannen skall vara niirvarande un-
der arbetena for linjens Aterstiillande i farbart skick.
Om si erfordras, mi bandisposition for A-arbete eller,
om fel finnes endast i de elektriska ledningarna for
tagdriften, tillstind till C-arbete begiiras enl. § 29 resp.
§ 30: 5. DA tig kunna framfdras med nedsatt hastighet
ulan hinder av att arbetet pigar, skall detta anordnas
sisom B-arbete enl. § 30: 2.

Om avseviirda rubbningar i tigrorelsen kunna f{or-
utses, skall det tillkomma vederborande ti att pa mest
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praktiska siitt ordna si att tillfredsstillande, oav-
bruten férbindelse mellan banbefilet pi platsen och
tl alltid erhilles. DA hjilptig miste anordnas, skall
en stationstjinsteman medfdlja och ansvara for att
dylik forbindelse uppriitthilles med nirmaste telefon-
stiille, varvid bud skall finnas tillgingligt for att for-
medla behdvliga order och underrittelser.

Mom. 7. De for det ofarbara stillet anbragta stopp-
signalerna fa ej indragas, forriin antingen linjen dter
gjorts farbar och tillsyningsmannen givit order dirom
eller, diitest f6r arbetet medgivits bandisposition eller
C-arbete, tillstind till dess pAbérjande jimlikt § 29: 4,
andra slycket, resp. § 30:5, fjirde stycket, erhillits
eller ock arbetet anordnats sisom B-arbete.

Mom. 8. Har linjen gjorts farbar, utan att ban-
disposition eller C-arbete anordnats, skall, sedan
stoppsignalerna indragits eller efter arbetets avslutan-
de eller anordnande som B-arbete utbytts mot i § 28
foreskriven varsamhetssignalering fér nedsatt hastig-
het, tillsyningsmannan hiirom underriitta dels drift-
plats, som enl. mom. 3 ovan, sista stycket, mdjligen
underriittats om hindret, dels endera av de nirmaste
4 dmse sidor beliigna tiganmilningsstationerna. Tag-
anmillningsstationen ifriga skall Aterkalla hinderan-
miilan och underriitta 1l sami underriittelsestationen.

Anm. Ang. inkoppling av kontaktledningar, som varit

urkopplade, och kontroll av att dessa direfter éiro spin-
ningsférande, se § 30:5, niist sista stycket.

§ 28.

Mom. 1. Befinnes linjen vara i férsvagat skick
eller annan fara vara f6r handen, si att den for ban-
_strickan bestimda hastigheten miste minskas, skola
fyra knalldosor pi siitt i § 27: 2—4 foreskrivits ofdr-
drojligen och under alla forhillanden -utliggas A
o6mse sidor om det farliga stiillet och pi omkring
700 m avstind darifran.

Mom. 2. Den som upptickt felet skall diirefter
snarast ombestyra, att endera av de bida pi dmse
sidor nirmast beliigna stationerna och lokps & tig
eller vagnuttagning, som redan dessforinnan utgétt

Linjen
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pd stationsstrickan, underrittas om forhallandet,
varvid medgiven hastighet anges.

S4 snart underriittelse ombestyrts enl. vad ovan
sagts, skall varsamhetssignalering anordnas pi Omse
sidor om det farliga stéillet och, nir si skett, de ut-
lagda knalldosorna indragas. Varsamhetssignaleringen
skall it vartdera hillet besti av en omkring 400 m
frin det farliga stiillet uppsait gron bansignaltavia
resp. bansignallykta, visande gront sken (fig. 17 och
18) samt dessutom, om den storsta tillitna hastighe-
ten & bandelen Gverstiger 90 km/tim och den ned-
satta hastigheten skall med mer #n 40 km/tim under-
stiga den storsta tillitna, ett omkring 400 m lingre
bort fran bansignaltavlan(-lyktan) uppsatt oriente-
ringsmiirke enl. fig. 44 ¢ (se iiven bil. 3). Bevakning
erfordras ej.

Om bansignaltavla(-lykta) enl. bestimmelserna i
foregdende stycke kommer innanfér stationsgriins,
skall den uppsiittas 4 plats, som av txp bestimmes.
Om orienteringsmirke enl. nimnda bestimmelser
skulle komma innanfér stationsgrians, skall dylikt
mirke ej anviindas.

Mom. 3. Beriknas det uppkomna felet nédviindig-
gora hastighetsnedsiitning lingre tid {iin en maénad,
skall bestimmelse dirom utfirdas i tilligg till tid-
tabellsboken. Vid den tidpunkt, di tilligget av tl for-
klarats delgivet samtlig i tjinst varande, berérd lokps,
skola hastighetstavlor utsittas invid bida indarna av
den banstricka, & vilken nedsatt hastighet miste iakt-
tagas, och bansignaltavlorna resp. -lyktorna indragas;
uppsatta orienteringsmiirken skola bibehillas 4 de
platser, dir de enl. mom. 2 anbragts. A bandel, dir
stérsta tillitna hastigheten ej overstiger 90 km/tim,
skola vid indragning av bansignaltavlorna(-lyktorna)
4 dessas plats uppsiittas orienteringsmiirken enl. fig.
44 c, direst den nedsatta hastigheten skall med mer
iin 40 km/tim understiga den for bandelen eljest till-
litna. sl

Mom. 4. Station, som mottagit underriittelse enl.
mom. 2, skall ombestyra vederborlig underriittelse
till stationen pi andra sidan om det farliga stillet
och bm samt, om ti ej annorlunda bestimt, tl. Dessal
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°

bada stationer skola ombesdrja, att lokps & alla tig
och vagnuttagningar, som skola passera det farliga
stillet, bliva & form S 10 underrittade, ivensom in-
trida sisom kontrollstationer (jfr § 49).

Ar forhallandet foranlett av felaktighet & de clekt-
riska ledningarna for tagdriften, skall underrittelse
av stationen jimvil avlatas till niirmaste driftcentral,
vilken har att i sin tur underriitta vederborande led-
ningspersonal och eib.

Mom. 5. Nir linjen ater ér i fullgott skick och var-
samhetssignalerna indragits, skall tillsyningsmannen
(jfr § 30) dirom underriitta en av de bida 4 omse
sidor nirmast beligna stationerna. Denna station
skall direfter underritta den andra stationen och i
forekommande fall tl.

§ 29.

Mom. 1. Vagnuitagning dvensom A-arbete, undan-
tagandes utbyte eller 16sgorande av enstaka ril, far
ej foretagas, forriin tl for viss angiven tid medgivit
bandisposition av berdérd banstriicka.

Framstillning om bandisposition enl. form. S1
skall, oavsett fér vems riikning bandispositionen er-
fordras, savitt ej ti for visst fall annorlunda bestimt
gbras av txp vid endera av griinsstationerna och vid
vagnuttagning om mdojligt av den griinsstation, frin
vilken fordonen skola utféras. Om visst kontaktled-
ningsavsnitt erfordras spinningslést vid bandisposi-
tionen, skall — efter samriid med ledm — framstill-
ningen enl. form. S1 utdkas med begiran om till-
stind till urkoppling av kontaktledningen.

Anm. 1. Nir vid framstillning om bandisposition sdvil
bm som ledm verksamhet diirvid berores, skall deita
anges.

Anm. 2. Ang. A-arbete under bandisposition i samband
med uttagning av A-fordon och ang. vagnuttagning, da
uttagning av A-fordon samltidigt dger rum, se § 33:3,
niist sista stycket.

Mom. 2. TI tillstind behdver endast innehilla ett
meddelande, att bandispositionen i friga med event.
begiird urkoppling av kontaktledningen fir ske.

Mom. 3. Sedan txp erhallit sidant tillstind, skall
han meddela bandispositionsordern till de dvriga sta-

Bandis-
position.
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\

tioner, som beréras av densamma, diiri inbegripna de

stationer, som ha att avlita eller Aterkalla hinder-

anmillan i anledning av dispositionen, fivensom bm

och underrittelsestation samt i forekommande fall
E|ledm.

Mom. 4. Griinsstationerna skola utan siirskild order
frin tl vara bevakade fér det tig, som nirmast fore
dispositionen skall framgi & den disponerade ban-
striickan, dvensom vid tidpunkten for dispositionens
upphdrande. Bevakningen fore dispositionen fir ej
upphora, férriin hinderanmilan utvixlats.

Bandispositionen fir ej pabdrjas, utan att tillsy-
ningsmannen av txp & endera av griinsstationerna er-
hillit bandispositionsorder (form. S1) samt besked,
att dispositionsstriickan iir klar och att hinder for
bandispositionen ej féreligger. Innan {xp limnar sji-
dant besked, skall han ha tillsett, att hinderanmiilan
blivit avliten samt ombesdrjt underriittelse till den
andra grinsstationen om att bandispositionen tager
sin bérjan. Hinderanmiilan kan p& grund av intridd
findring i tiganmiilningsskyldigheten under tiden fér
bandispositionen 6verflyttas, men diirvid skall alltid
iakttagas, att bandispositionen skyddas genom hinder-
anmiilan 4 dmse sidor om dispositionsstrickan.

Vid avkoppling frin tig skall underriittelse och
hinderanmiilan enl. férestiende ombestyras av den
griinsstation, till vilken tiget cfter avkopplingen in-
kommit.

Anm. 1. Vid bandisposition, fér vilken urkoppling av
kontaktledningen erfordras, aligger det tillsyningsmannen
att, innan urkoppling vidtages, hos vederbérlig driftcentral
efterhora, om urkopplingen fir ske. Bestiimmelsen i §30: 5,
E | sista stycket, giilller fiven i fall som hir avses.

Omfattar en i samband med C-arbete medgiven bandis-
position kortare stricka dn den spinningslésa kontakt-
ledningen, skall hinderanmailan innefatia hela den stricka,
pa vilken kontaktledningen gires spinningsids.

Anm. 2. Hinder méter ej, alt tillsyningsman, om han
dirtill examinerats, dven fullgér den bevakningsskyldighet,
som skall forekomma & grinsstation.

Anm. 3. For att underlilia expedilionsarbetet vid ofta
forekommande bandispositioner mé& sddan férses med
nummer och fullt tydlig beteckning (t. ex. bandisposition
nr 19 N—Sb mellan tagen 01 och 02), som skall delges
vederbbrande, helst genom att intagas i tidtabellsboken.




Sikerhetsforeskrifter § 29 71

DA framstillning goéres och order utfirdas om anordnande
av sddan disposition, behdver & form. S 1 endast nummer
och beteckning anges.

DA bandisposition enl. tidtabellsboken skall anordnas
vissa bestimda dagar och dirjimte angivits & den grafiska
tidtabellen, behdver ej bandispositionsorder & form. S 1
tillstiilllas berord personal. Uppgifterna i tidtabellsboken
skola dirvid gilla som order.

Mom. 5. SAi snart bandispositionen vidtagit, skall
av griinsstationerna stoppsignal, bestiende av tvi
knalldosor, en pid vardera rilsstringen pd ungefir
20 m avsidnd frin varandra, samt vid sidan av ve-
derborligt spar anbragt réd bansignaltavia resp. ban-
signallykta, visande rétt sken, anordnas till skydd for
den disponerade striickan. Stoppsignalerna skola place-
ras vid stationens yilersta viixel mot den disponerade
striickan eller lingre ut, om viixlingsrorelser si pi-
fordra; dock mi de efter ti beprévande placeras i
nirheten av stationshuset i huvudtigvig & sidana
stationer, dir sd befinnes limpligt, men mi detta for-
faringssiitt tillimpas endast di vixlarna vid dispo-
sitionens boérjan kunna liggas i lige for genomfart
4 huvudtigviigen och det kan forutses, att dessa ligen
ej behéva dindras under dispositionstiden (se bil. 3).
Av dispositionsstriickans griinsstationer utsatta stopp-
signaler skola av stationerna indragas, nir underrit-
telse enl. § 30: 4 resp. § 32: 8 erhilles, att den dispone-
rade strickan #r klar; vid vagnuttagning skola dock
signalerna vid den station, dit vagnarna inl6ras, av-
liigsnas av tillsyningsmannen (jfr diven § 33:3, niist
sista stycket).

Anm. Hinder moter ej, att tillsyningsmannen efter éver-
enskommelse med txp utplacerar stoppsignalerna, di dessa
ej skola anbringas i niirheten av stationshuset, men skall
i sd fall txp kontrollera, att signaleringen blir vederbor-
ligen utférd. Betriiffande de slationer, for vilka ti s& med-
givit, md konirollen ske genom att tillsyningsmannen,
sedan signaleringen utférts, personligen till txp anmiler,
att densamma ir anordnad pd foreskrivet satt. Dylikt
medgivande fir limnas endast dd avsténdet till yttersta
vixeln Ar betydande och bandispositioner férekomma i
avseviird omfattning.

Mom. 6. A samma disposilionsstriicka f& hogst tvi
vagnuttagningar eller en vagnuttagning och ett A-
arbete samtidigt iga rum. Di{ vagnuttagning ej &ger
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rum, fir dispositionsstriicka upplitas fér mer &n tvi
A-arbeten samtidigt.

Nir under bandisposition tvi vagnuttagningar eller
ett A-arbete och en vagnuttagning, som ej sker i di-
rekt anslutning till A-arbetet, samtidigt iger rum,
skall den disponerade striickan indelas i tvenne skilda,
till omfattningen noggrant angivna omriden. Om vid
fordonens framférande mer éin ett av dessa omriden
berdres, skall samrid mellan tillsyningsméinnen ske
och for varje omride signalering enl. § 32: 7 anord-
nas till skydd for fordon eller arbetsplats.

Finnas flera tillsyningsméin i samma dispositions-
strdcka, skall en av dem av txp, bm eller ledm eller
av dessa gemensamt utses att ensam vara ansvarig
for bandispositionen i dess helhet och att ensam av-
lita anmilan enl. § 30:4 och § 32:8 f6r samtliga
ifrigavarande anordningar, sedan han férvissat sig
om att allt &r klart hiirfér. Hans namn skall uppges
for vederborande stationer idivensom fér &vriga till-
syningsmin.

Mom. 7. Bandisposition fir e¢j utstriickas lingre
tid, &n att banstrickan blir klar och anmilan hiirom
enl. § 30:4 och § 32:8 kan avlitas minst 5 min fére
den tidpunkt, di tig tidigast kan viintas utgd & berérd |
tdganmilningsstriicka.

Mom. 8. Direst medgiven bandisposition ej kom-
mer till utforande, skall tl och Gvrig berérd personal
dirom underrittas.

§ 30.

Mom. 1. Vid A-, B- eller C-arbete skall tillsynings-|
man beordras av bm resp. ledm och griinsstationerna
underriittas om tillsyningsmannens namn. Dennc
skall vara niirvarande pi arbetsplatsen under arbe-
tets ging.

Mom. 2. Vid B-arbete skall bm resp. ledm sjilv
eller genom uppdrag 4t tillsyningsmannen i god tid
underriitta endera av griinsstationerna om arbetet,
den banstriicka, & vilken hastighetsbegrinsning i fore-
kommande fall skall tillimpas, den hastighet, med
vilken banstriickan fir befaras, och om den unge-
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farliga tid, varunder hastighetsnedsittning kan kom-
ma att erfordras.

Nimnda station skall underriitta den andra griins-
|stationen Advensom, direst ti ej annat bestimt, tl.
Ifriga om varsamhetssignalering och utsittande av
hastighetstavlor samt ombesdrjande av och kontroll
over ordergivningen till lokps & tag och vid vagn-
uttagning, som beroras dirav, giller vad som stadgats
i § 28 (se form. S 10 och bil. 3).

Mom. 3. Arbetsplats, diar utbyte eller 18sgérande
av enstaka riil utféres utan bandisposition, skall
skyddas av stoppsignaler, anordnade enl. § 27:1, 3
och 4, Bevakning erfordras ej. (Se bil. 3.)

Om i samband med hér angivet arbete anviindes
A-fordon, for vilket signalering anordnats vid bada
griinsstationerna enl. § 33: 3, och arbetsplatsen genom
denna signalering #dr skyddad under hela den tid ar-
betet pigar, erfordras ej sarskild signalering for ar-
betet, forutsatt att tillsyningsmannen erhallit uttryck-
ligt besked av A-fordonsfoéraren om att denne erhillit
besked om anordnandet av stoppsignaleringen for A-
fordonet enl. vad ovan sagts. Nir stoppsignaleringen
for A-fordonet begires, skall uppgift limnas om att
signaleringen gilller dven arbetet. Anmiilan enl. tredje
stycket i sagda mom. ang. A-fordonets inférande eller
borttagande fir direfter ej ske, forrin arbetet av-
slutats, varom A-fordonsféraren genom férfrigan hos
tillsyningsmannen skall forskaffa sig visshet.

Mom. 4. Nir stoppsignaler, utsatta vid grinssta-
tionerna enl. § 29: 5, eller varsamhetssignalering skall
indragas och nir indragna stoppsignaler skola ersit-
tas med varsamhetssignalering, skall tillsyningsman-
nen dirom underriitta endera av grinsstationerna (se
form. 393 N 1). Denna station skall ombestyra iter-
kallande av hinderanmiilan, niir sidan utvixlats, samt
i forekommande fall underratita tl.

Mom. 5. Innan C-arbete pibérjas, skall tillstind
dirtill inhdmtas hos tl.

Pi begiran av ledm eller av denne utsedd tjinste-
havare skall txp vid endera av de stationer, som be-
grinsa den banstriicka, & vilken C-arbete skall iiga
rum, avlita framstiillning hirom enl. form. S 2.
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Tl tillstand till C-arbetet behdver endast innehilla
ctt meddelande, att urkoppling av kontaktledningen
far ske. Sedan detta tillstind crhilliis, skall txp dir-
om underritta den, som ingivit framstillningen, till-
syningsmannen, den andra griinsstationen, mellanlig-
gande driftplatser dir fordon med strémavtagare fin-
nes, och, om lokstation eller liknande anliggning be-
rores, vederborande maskinbefil.

Innan C-arbetet pibérjas, skall tillsyningsmannen
av txp 4 endera av griinsstationerna ha erhillit av-
skrift av tl tillstind till urkopplingen (form. S 2)
samt besked, att berérd banstriicka iir fri betriiffande
sidan vagnuttagning eller sidant tig, som bestir av
eller framféres av fordon med strémavtagare i upp-
féllt lige dvensom att i &vrigt hinder fér urkoppling-
en ej forefinnes. Txp ifraga skall genast till de sta-
tioner och Ovriga driftplatser, som delgivits tillstin-
det till urkopplingen, liimna underriittelse om att C-
arbetet vidtagit.

Anm. Ifrdga om vidtagande av sjilva urkopplingen
gilller vad i anm. 1 till § 29: 4 sagts.

Griinsstationerna samt &vriga driftplatser, som un-
derrittats, skola ansvara for att fordon med strém-
avtagare i uppfillt Jige ej utslippas 4 den spiinnings-
16sa banstrickan och skola underritta forare och bi-
triden 4 av saken berérda fordon med strémavtagare
(jfr form. S 2, baksidan). Dylik underrittelse erford-
ras dock ej, om siirskild vakt posterar strax fore grin-
sen mot den spiinningslésa striickan och ansvarar for
ait fordon med uppfiilld strémaviagare ej far passera.

Nir arbetet slutforts, skall tillsyningsmannen tillse,
att de for arbetet urkopplade ledningarna under
iakttagande av bestimmelserna i str 242 b, Siker-
hetsforeskrifter for arbeten pi hogspinningsanligg-
ningar, fter inkopplas samt kontrollera, att de iro
spiinningsférande. = Diirefter underriittar tillsynings-
mannen en av griinsstationerna om att linjen ir klar
for fordon med stromavtagare. Den underriittade
grinsstationen skall vidarebefordra underriittelsen till
samtliga driftplatser, som limnats besked om C-arbe-
tet, och i forekommande fall vederbdrande maskin-
befil. : ‘
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Medgivande att anordna C-arbete under viss tid
innebir ej forbud for tillsyningsmannen att under
nimnda tid — med iakltagande av i str 242 b fore-
skrivha skyddsitgirder — siitta ledningen under
spanning for provning eller dylikt.

§ 31.

Ar spir innanfor stationsgrinsen obrukbart eller
pigir reparationsarbete & vagn ecller dylikt, si ait
tag- eller vixlingsrorelser ej kunna édga rum 4 spi-
ret, skall detta genom foOranstaltande av den som
upptiickt hindret resp. den som ansvarar for arbe-
tet avstingas med stoppsignaler, om ej txp anser
detta med hiinsyn till siikerheten obehovligt. Hiirtill
anvindas bansignaltavlor resp. bansignallyktor, pla-
cerade pi sitt txp foreskriver. Fir tig framgi en-
dast med minskad hastighet, skola varsamhetssigna-
ler anordnas, om txp ej anser detta obehdvligt.

Arbete, som kan hindra tig- eller viixlingsrorelse
A station, fir ej foretagas utan medgivande av stf
| eller i bradskande fall tkl. Ar arbetet av sidan art,
att tig under tiden ej kan foras forbi stationen, skall
dock medgivande forst inhdmtas hos tl (jfr iven
§ 56:5, sista stycket).

Upptiickes, att genomfartstigviig 4 obevakad sta-
tion Ar ofarbar for tag eller i sidant- skick, att tig
maste framforas med minskad hastighet, skola veder-
borande infartssignaler dterstillas till stopp och txp
tillkallas.

§ 32.

Mom. 1. Vid vagnutlagning skall tillsyningsman
beordras. Utbver vad som foreskrivits i § 29:4 ilig-
ger det denne

att forvissa sig om att tillriicklig bromskraft fore-
finnes och att bromsarna vid utférandet iro bruk-
bara (dd vagnar skola avkopplas frin tig, skall detta
dock aligga tbfh); undersGkning hiirom skall av till-
syningsmannen verkstiillas dven fore inférandet, samt

att medfora signalhorn, réd och gron signalflagga
eller handsignallykta och om behovligt signallyktor

Spdr 4
station
ofarbart;
arbete d
station,

Vagnul-
tagning.
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enl. § 19 III fivensom erforderliga medel for vagnar-
nas forstingning.

Ensamt lok eller ensam lokomotor, som under ban-
disposition utféres 4 linjen, behdver e¢j Atfoljas av
sdrskild tillsyningsman, utan dess forare ir att anse
sisom sidan. Dylikt fordon fir ej utgdi & linjen,
forrin bandispositionsorder erhdllits och txp givit er-
forderlig signal till vixlingsrorelse. I undantagsfall
m3 txp efter forut limnat besked till féraren kunna |
beordra annan tjinstehavare att repetera dylik signal.

Vid avkoppling frin tig behdver tillsyningsmannen
ej vara tillstides forriin vid sjilva avkopplingsstillet,
varvid bandispositionsordern kan éverlimnas genom
tbfh mot kvitto i dennes anteckningsbok. Tillsynings-
mannen behdéver ej heller vara tillstides under den
tid vagn hilles stilla & linjen, om vagnens ena hjul-
par ir fastlist medelst av bio godkiind anordning |
och nyckeln till lisanordningen fdrvaras av tillsy-
ningsmannen eller, efter dennes uppdrag, av annan
tjiinstehavare; dro vagnarna till antalet flera dn tvi,
behova endast de bida yttersta 13sas. Vid vagnarnas
inférande till driftplats skall tillsyningsmannen alltid
itfolja desamma.

Anm. Ifriga om sammansiittning av fordon vid vagn-
uttagning, som ej ifiger rum genom avkoppling fran tig,
giilla ej de for sammansiittning av fordon i tag givna fore-

skrifterna. Antalet vagnsaxlar far vid sidan vagnutiagning
utgora hogst 80.

Mom. 2. Nir vagnar skola framféras med lok eller
lokomotor cller avkopplas frin tig, skall bandispo-
sitionsorder jimvil tillstillas lokps och tbfh. Av-
koppling frin tig fir ej ske, under det tiget ir i
rorelse.

Mom. 8. Fordon fi ej under form av vagnuttag-
ning framféras med storre hastighet in 40 km/tim;
dessutom skall iakttagas, att vagnar ej med handkraft
f4 framforas med storre hastighet in att manskapet
sikert kan ha vagnarna i sin hand. Hastighetsbe-
grinsningen till 40 km/tim giller ej tag, vari vagnar
medféras for avkoppling 4 linjen.

Mom. 4. Nir vagnar skola framféras med hand-
kraft, skola de vara forsedda med den bromskraft,
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som i dispositionsstrickan #r foreskriven for tag
med en hastighet av 55 km/tim.

Mom. 5. Niir vagnar skola framforas med sirskilt
lok eller med lokomotor, leder tillsyningsmannen ro-
relsen medelst vixlingssignaler. Vagnarna skola vara
utrustade med bromskraft enl. de bestimmelser, som
gilla for 14g med en hastighet av 40 km/tim.

Anm. Foér vagnuttagning giller ej signal frdn huvud-

signal eller hjilpsignalmedel eller signal fran dvirgsignal,
som reglerar tigs ging pa linjen (jfr § 12:2, anm. 1).

Mom. 6. Vagnar, som samtidigt framféras a lin-
jen, skola vara sammankopplade. Under det 4 linjen
uttagna vagnar, som framforas pa annat sitt in med
dragande lok eller lokomotor, iro i ging, skall en
signalgivare ha sin plats & frimsta eller nigon av de
frimsta vagnarna med obehindrad utsikt framét for
att halla utkik och giva signaler till medféljande per-
sonal ivensom for att vid behov medelst signalhorn
giva signalen »tdg kommer>.

Signalen »>tig kommer» skall givas sisom fér tig
fir bestimt i § 18:6 b och ¢ och dessutom alltid fore
ankomsten till vigkorsning, som skall vara bevakad,
samt vigkorsning férsedd med automatisk viigsignal-
anliggning, om denna ej fungerar, t. ex. vid ging {
hogerspir. Kan ej med siikerhet iakttagas, att vég-
trafiken iir spirrad, skola fordonen stoppas framfor
korsningen och fiirden fortsiittas dver denna forst se-
dan bevakning anordnats; om viigbhommar finnas,
som kunna mandvreras &4 platsen, skola dessa dérvid
vara fillda. Vad hir bestimts giller iven ensamt lok
(lokomotor) under bandisposition; dock mi sddant
ensamt fordon utan bevakning av vigen eller fillning
av hommar foéras dver korsningen, nir visshet vunnits,
att hinder dirfér ej finnes.

Anm. Tillsyningsman skall, d4 fordon avstilles & spar
med sparledning fér automatisk vigsignalanliggning,
ombesérja erforderliga Atgirder enl. str 15, Instruktion
for banvakter, bil. A.

D4 4 linjen uttagna vagnar hallas stilla, skola de
bromsas i betryggande omfattning och dessutom fast-
lasas pa sitt i mom. 1 stadgats eller forstingas med
bromsspakar eller genom andra sikra hinder (ej ste-
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nar, korta plankstumpar o. d.) 4 Omse sidor om
hjulen.

Mom. 7. DA uttagen vagn skall avhiimtas av lok
eller lokomotor, skall, om vagnen eller diiri placerad
lykta ej kan sikert iakitagas av lokps pi ett avstind
av omkring 400 m, tillsyningsmannen ha ombestyrt,
att varsamhetssignal eller signalen »sakta» visas mot
loket (lokomotorn) frin siidan plats, att signalen kan
av lokps iakttagas pd nimnda avstdnd frin vagnen.
Sedan foraren med »giv aki» besvarat signalen, kan
signalgivaren upphéra med signaleringen.

Mom. 8. Uttagna fordon skola vara inforda till be-
stimd driftplats inom den for dispositionen bestiimda
tiden. Sedan si skett, skall inom nimnda tid anmé-
lan (form. 393 N 1) att banstriickan dr klar — #ven
ifriga om vid vagnuttagningen anvint pilok — av
tillsyningsmannen goras till txp vid driftplatsen.
Denne skall direfter ombestyra hinderanmilans #ter-
kallande.

Ar den driftplats, dit fordonen enl. bandispositions-
ordern infdras, obevakad, skall tillsyningsmannen, se-
dan han férvissat sig om att de uttagna vagnarna och
event. anviint lok eller lokomotor inforts innanfér
skyddsviixel eller spirspiirr, att fordonen bromsats och
forstingts enl. mom. 6 och att banstriickan &r klar for
1ags framforande, hiirom underriitta endera av griins-
stationerna, varefter txp dérstiides skall ombestyra
hinderanmiilons dterkallande. Sedan tillsyningsman-
nen limnat denna underriittelse och dispositionen si-
lunda avslutats, fi fordon ej utan ny dispositionsorder
utféras & huvudspiret.

Méoter hinder for fordonens inférande till den be-
stimda driftplatsen, skola de inforas till annan drift-
plats och niimnda anmiilan inom den bestiimda tiden
limnas till txp dirstides, som di skall ombestyra
hinderanmiilans dterkallande samt omedelbart under-
ritta den driftplats, dit fordonen eljest skulle ha in-
forts, dvensom tl. Ar driftplatsen ifriga obevakad,
skall txp tillkallas, sivitt ej friga ir om stiindigt obe-
vakad driftplats (jfr § 93).

Anm. Ang. vixling 4 annan driftplats in stalion, se
§ 56:6.
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Mom. 9. Omedelbart innan fordon inféras i drift-
plats — jimviil station, beligen mellan griinsstatio-
nerna -— skall, direst ej tillstind erballits i forviig
att ingd med fordonen (form. S11, annat besked)
eller signalen »klart» visas av platsens personal, till-
syningsmannen forvissa sig om ait hinder fér inf6-
randet ej finnes. I stillet fér signalen »klart» kan
signalen »vixling tilliten» enl. fig. 11 b eller ¢ visas
medelst dvirgsignal vid stationsgriinsen eller yttersta
viixeln.

Mom. 10. Vad i denna § sagts om vagnar giller
dven andra fordon vid vagnuttagning, vilka ej framgi
med eget maskineri.

§ 33.

Mom. 1. A-fordon mi av sméifordonsférare utanAnvindning

sérskilt tillstdnd pd eget ansvar och under iaktﬁtagande "g_;’o‘,;g,’;_

av i denna § limnade foreskrifter uttagas 4 linjen
men skall i god tid fore tigs vintade ankomst vara
avliigsnat fran spiret.

Mom. 2. Fore uttagandet av A-fordon skall firden
anmiilas till underrittelsestationen, varvid uppgift lim-
nas 4 smafordonsforarens titel och namn, beteckning-
en 4 fordonet (enl. str 243, Foreskrifter rorande dres-
siner och andra smaifordon) samt tiden, di firden
skall paborjas och beriiknas vara avslutad. DA an-
milan gores, skall i och fér kontroll av att firden kan
dga rum utan att hindra eller hindras av tig eller
andra anordningar, underriittelsestationen limna upp-
lysning om anordnade tig, férut uttagna A- och B-
fordon m. m.; for fiirdens tryggande har sméifordons-
foraren dessutom att i férekommande fall iakttaga
bestiimmelserna i § 82:2, andra stycket.

Om A-fordonet ej uttages omedelbart efter den gjor-
da anmiilan eller om fordonet under firden undan-
forts fran spar och foraren ej kunnat aktge pi event.
rorelser & delta eller di si av annan orsak kan vara
erforderligt, skall han, innan fordonet uttages, gora
fornyad forfragan hos underriittelsestationen betrif-
fande anordnade tig m. m. och i férekommande fall
dven iaktlaga bestimmelserna i § 82: 2, andra stycket.

Ar underritielsestalionen obevakad, md upplysning
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betriiffande anordnade tdg m. m. i stillet inhimtas
hos endera av nirmaste tiganmilningsstationer; i sa-
dant fall skall dock sméafordonsféraren iakitaga sir-
skild forsiktighet under fiirden, enér annan station
iin underriittelsestation ej alltid har kiinnedom om
t. ex. uttagna A- och B-fordon.

Kan féirden ej avslutas inom den tid, som uppgivits
till underriittelsestationen, skall fore utgingen av niimn-
da tid ny anmilan goras dit och déir antecknas.

Anmiilningar och forfrigningar enl. ovanstiende
skola goras av A-fordonsforaren personligen.

Mom. 3. Under det A-fordon iir i rorelse i linjen,
skall en signalgivare, visande stoppsignal, firdas si-
vill fore som efter fordonet pi ett avstind av om-
kring 700 m frin detta. Hilles fordonet stilla & lin-|
jen, skall det skyddas av stoppsignaler, anordnade
pa siitt i § 27:1, 3 och 4 stadgats. Uppsittande av
bansignaltavlor (bansignallyktor) skall hirvid alltid
ske, redan di knalldosorna utliggas (se bil. 3).

Signalering enl. forestiende mi &t ena eller bida
hillen ersittas med stoppsignalering genom resp.
griinsstationer, om signalerna fi placeras i nirheten
av stationshuset enl. § 29:5 och fdven i annat fall,
direst ti pd framstillning av bid si medgivit. Nir
stoppsignalering skall anordnas genom endera eller
bada griinsstationerna, skall uttrycklig begéran diirom
goéras av smifordonsforaren personligen hos txp 4 en-
dera av nimnda slationer. Denne txp skall di for-
anstalta, att hinderanmiilan blir utvixlad fore for-
donets uttagande och skall i forekommande fall om-
bestyra signalering 4 egen station samt anmoda den
andra stationen att utsiitta stoppsignaler (se bil. 3).
Utplaceringen av stoppsignalerna vid station, dir dessa
ej fi placeras i niirheten av siationshuset, mi, om H
sd i undantagsfall medgivit, efter Overenskommelse
mellan txp och sméifordonsforaren verkstiillas av den
sistnimnde under kontroll av ixp pa sitt stadgats i
§ 29:5, anm.

Har signalering begiirts vid endera ecller bada
gransstationerna enl. detta mom., Aligger det smi-
fordonsforaren att till txp 4 endera av dessa statio-
ner anmiila, niir A-fordonet dit inforts eller ock bort-
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tagits frin spiret & linjen. Txp, som emottagit dylik
anmilan, aligger att féranstalta om hinderanmilans
iterkallande och utsatta stoppsignalers indragande.

Foér A-fordon, som anvindes i samband med A-
arbete, for vilket bandisposition anordnats, eller sam-
tidigt med vagnuttagning, erfordras ej sirskild sig-
nalering inom den stricka bandispositionen om-
fattar, forutsatt att, di frigan giller vagnuttagning,
samrdd igt rum med tillsyningsmannen om pa vad
sitt A-fordonsfirden skall ordnas; avligsnande av
stoppsignalerna genom tillsyningsmannen enl. § 29:5
far i dylikt fall ej ske, foérriin A-fordonet undanforts
och A-fordonsféraren limnat tillsyningsmannen be-
sked diarom. A-fordonsfiirden skall dock fiven i dessa
fall anmilas av sméifordonsféraren enl. mom. 2, for-
sta stycket; anmiilan skall dessutom bade vid firdens
anordnande och di den avslulats goéras till endera av
bandispositionens grénsstationer, vilken skall under-
riatta den andra griinsstalionen.

Anm. Ang. anvindning av A-fordon i samband med
A-arbete, for vilket bandisposition ej anordnats, se § 30: 3.

Foére ankomsten till vigkorsning eller kurva eller
andra stillen, diir forsiktighet bor iakttagas, skall
forare av A-fordon med motor giva signalen »tag
kommer» och minska hastigheten si att fordonet
under alla férhillanden kan vid behov omedelbart
stanna.

Mom. 4. C-fordon md av sméifordonsforare utan
sarskilt tillstind pA eget ansvar uttagas pa linjen.
Innan si sker, skall smiafordonsféraren pa sitt i mom.
2 stadgats betriffande A-fordon inhiimta upplysning
om tigliget, forut uttagna A- och B-fordon m. m. Vid
C-fordonets framférande skall i nimnda mom., tredje
stycket, foreskriven sidrskild forsiktighet i forekom-
mande fall iakttagas. Uttaget C-fordon skall vara av-
ligsnat frin spiret i god tid fore tags viintade an-
komst och eljest fiven alltid, nir det ej anvindes for
fard (t. ex. under pigiende arbete).

Mom. 5. A- och C-fordon fa ej utan txp eller, om
si siirskilt bestiimts, stillverksvakts medgivande upp-
stillas i eller i farlig niirhet av tigspir. Framforande

av dylikt fordon 4 tagspar sker pa fordonsforarens
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eget ansvar. Vid sadant framforande skall siirskild
forsiktighet och uppmirksamhet iakilagas. Ti fger
bestiimma, att & vissa driftplaiser medgivande av txp
eller stillverksvakt erfordras fér framférande av
A-fordon 4 tagspér.

A- och C-fordon, som ej anviindes och #ir limnat
utan tillsyn, skall vara avstillt pA hinderfritt avstind
frin spar eller & ett av trafik oberdrt spar samt vara
fastlist eller pA annat sitt tryggat i foérhillande till
trafikspéar.

Mom. 6. A-fordon mi uttagas efter tig i tagan-
miilningsstriicka, innan tiget limnat densamma.
Ifrigakommande hinderanmiilan skall di ej avlatas,
férrin anmillan »O in i N» ingitt. Skylten »Hinder
4 banstriickan M—N> (se § 61:4) skall dock av den
tiganmilningsstation, varifrin tiget utgitt i tigan-
miillningsstrickan, uppsiittas redan di A-fordonet ut-
tages.

C-fordon m4i uttagas & tiganmilningsstriicka sivil
framfoér som efter tag.

A- eller C-fordon fir ej fistas eller fasthillas vid
tig eller fordon i vagnuttagning for att av detta
framforas.

Mom. 7. A- och C-fordon med motor skall vara
forsett med bromsanordning samt med signalhorn
eller sirén; se dessutom § 19.

§ 34.

Mom. 1. B-fordon mi utan sirskilt tillstind utta-
gas 4 linjen av smifordonsférare, som dirvid ansva-
rar for firdens foreskriftsenliga utférande. Firdtiden
for B-fordon inom varje berérd underriittelsestricka
skall dock begrinsas i méjligaste man.

Mom. 2. Omedelbart innan B-fordon, som ej gir
sisom tig, utféres 4 underriittelsestriicka, skall sma-
fordonsforaren personligen frin vederbérlig under-
riittelsestation inhiimta upplysning om anordnade 1ig,
forut uttagna A- och B-fordon m. m.; for firdens
tryggande har foraren dessutom att i férekommande
fall iakttaga Destimmelserna i § 82:2, andra stycket.
Om pi grund av niigon for underriiltelsestation eller
for annan stalion, som liimnar upplysningar, kiind an-
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ledning sarskild forsiktighet bor iakttagas under fir-
den, skall besked diirom limnas och av smifordons-
foraren repeteras. Till underriittelsestationen skall
smifordonsforaren, med angivande av titel och namn
samt forefintlig beteckning & fordonet (enl. str 243,
Foreskrifter rorande dressiner och andra smifordon),
uppge den tidpunkt, di detsamma berdknas kunna
utgd 4 och limna underriittelsestriickan eller vara av-
stiillt pA i § 33: 5 angivet siilt, samt limna uppgift om
lingre uppehill under firden. Anmilan om fird skall
i regel avse endast en firdriktning; nir i undantags-
fall avvikelse hirifrin méiste goras, skall forhallandet
sirskilt uppges och av underrittelsestationen anteck-:
nas. A dubbelspérig bandel skall uppges vilket spir
som skall anviindas.

Ar underriittelsestation obevakad vid tidpunkten
for B-fordons ingiende pd dennas underrittelse-
stricka, skall smafordonsforaren, efter att om mdj-
ligt ha hinvant sig till tkl 4 endera av nirmaste tig-
anmiilningsstationer, framfoéra fordonet med sirskild
forsiktighet pA tiganmilningsstrickan ifriga (jfr §
33: 2, tredje stycket).

Anm. Vid ullagning av B-fordon & banstracka, & vilken
samtidigt vagnuttagning skall figa rum, aligger det sma-
fordonsféraren att foére B-fordonets uttagande & ban- .
strickan ifriga samrida med tillsyningsmannen om pa

vad siitt firden skall ordnas. Ar detta ej mojligt, skall
siirskild forsiktighet iakttagas under fiirden.

Mom. 3. Skulle hinder eller fara fér B-fordons
fird uppsti efter det upplysning enl. mom. 2 limnats,
skall smifordonsfoéraren underriittas dirom medelst
telefon eller, om si ej kan ske, genom banpost (form.
S 13). Utgores faran fér B-fordonet av tag eller vagn-
uttagning och kan sméifordonsforaren ej pi nimnt
sitt delges underriittelsen, innan tiget resp. vagnut-
tagningen skall utgd pi stationsstriicka, ddr fara for
B-fordonet kan uppkomma, skall lokps underriittas
om forhillandet 4 form. S 10.

Mom. 4. Nir B-fordon framfores i linjen utan att
gi sisom tig, fir detta ej ske pd sidant sitt, att tig-
och vixlingsrorelser eller vagnuttagning dirigenom
hindras eller siikerheten diirvid genom fordonet eller
for detsamma #Aventyras. MAste rorelserikiningen
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indras utan didrom gjord anmilan till underrittelse-
stationen, skall sirskild férsiktighet iakitagas. A dub-
belsparig bandel far dirvid endast det spfr anviindas,

'som uppgivits till underriittelsestationen.

Blir B-fordon med motor av nigon anledning kvar-
stdende & linjen utan att kunna inom den for firden
bestimda tiden undanfdras frin huvudspsir, skall
stoppsignalering anordnas och underriittelse om for-
hilllandet limnas pa siitt i § 27 stadgats. Bevakning
erfordras ej.

Om firden avsiktligt ordnas si att fordonet skall
vid nagot tillfille avlignas frin spir, aligger det sma-
fordonsféraren ombestyra, att erforderlig personal
finnes tillgiinglig for indamalet.

Mom. 5. Under fird med B-fordon skall sméifor-
donsféraren, oavsett om fordonet framfdres sisom
tig eller ej, hilla noggrann utkik och efterse, om na-
gon signal gives till detsamma. Foére ankomsten till
siidan vigkorsning, som iir forsedd med sikerhets-
anordning enl. kungl. kungérelsen den 26 juni 1933
— dven sidan vigkorsning, som iir skyddad av en-
dast kryssmirken — skall smafordonsfoéraren alltid
giva signalen »tidg kommer>. Ar sidan vigkorsning
¢j forsedd med grindar eller bommar enl. nimnda
kungérelse eller kan féraren ej iakttaga, att de-
samma vederbérligen stiinga Over vigen, skall han
dirjaimte minska fordonets hastighet si att det under
alla férhdllanden kan vid behov stanna fére ankom-
sten till vigkorsningen. Signalen »tig kommer» skall
givas jimvil fore ankomsten till andra stillen, dir
forsiktighet bor iakttagas, sisom sidana kurvor och
oskyddade viigkorsningar e. d. dir utsikten &r
skymd, och skall dérvid dven hastigheten enl. fora-
rens bedémande i erforderlis min nedbringas till
underlittande av fordonets bringande till stopp, om
sd erfordras.

Mom. 6. Avstindet mellan tig och cfterféljande
B-fordon eller mellan tvii ej sammankopplade B-for-
don, som samtidigt foras i samma riktning 4 samma
spar, fir ej understiga 200 m.

Mom. 7. Direst ankomsttiden till station for B-
fordon med motor kommer att niira sammanfalla med
den tidpunkt, di tig eller vagnuttagning skall dirifrin
utgd 4 samma huvudspir, skall, pd smifordonsfora-
rens personligen framférda uttryckliga begiran —
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formulering hirfor, se anvisningarna till form. 223 A
— direkt till txp, denne. kvarhilla tiget eller vagn-
uttagningen, tills B-fordonet inkommit eller smifor-
donsfdraren limnat besked, att detsamma undanférts
frin huvudspdret. Firden fir i sidant fall ej fortsiit-
tas, forrin visshet erhallits, att txp riitt uppfattat den-
na begiran. Txp skall omedelbart 4 form. S11 ut-
farda skriftlig order om kvarhillandet. Vederbérande
personal i tiget (vagnultagningen) skall; tillstillas
ordern genast, om detsarima redan anko&nmn‘och i
annat fall omedelbart efter ankomsten; direst7gj B~
fordonet di redan inkommit eller anmiilts undanfdrt.”

Kvarhillande av tag enl. foregiende stycke, f§r be-
giras endast betriffande tig med fastﬁsppeha,ll och
endast niir smifordonsféraren har, grundad anledning
| forutsiitta, att B-fordonet skall, kunna inkomma 4" den
Station, dar kvarhallandet skall ske, 'senast vid -den
tidpunkt, da tiget tidigast-fir msandas darifrdn (se
| mom. 4, férsta meningen; .jfr § 67:6).

Mom. 8. Bestimmelserna i § 33:5 betriffande
A-fordon samt det i § 33: 6 stadgade forbudet betrif-
fande fiistande eller fasthillande av dylikt fordon
gilla dven ifriga om B-fordon.

-Mom. 9. B-fordon med motor skall vara foérsett
med kraftigt verkande bromsinriiitning samt utrustat
med signalhorn eller sirén och vid fird & linjen 2
roda signalflaggor, handsignallykta och 8 knalldosor;
se dessutom § 19,

Kap. IIl. Anordnande och instillande av tig.

Anordnande av pask,utnmg

§ 35. - T

Mom. 1. Tidtabellsbok skall av vederborande be- Tidtabells-

Till-

fil mot kvitto tillstiillas underlydande personal, som ,a”,'g tid-

diarav har behov. A varje bevakad driftplats skall
boken jimte ett utdrag dirav (tigordning) finnas for

personalen tillginglig. En avskrift av nimnda utdrag

skall betriaffande stationer och blockposter fére
ikrafttridandet tillstillas ti for granskning. Ordergiv-
ningsstation skall 4 form. S3 gora anteckningar om

sina skyldigheter att vid anordnande av i tidtabells-
boken intagna extratig och vid instillande av tag

giva order och underriittelser till andra tig enl. sio.
Mom. 2. Mote anges i tidtabell i foljande fall:

°

a) alltid, dd bAda tigen framféras 4 bida sidor om

stationen & samma enkelspar, men

tabell.
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b) eljest endast med tig, som inom en timme fére
det avgiende tigets tidtabellsenliga avgingstid an-
kommer frin det spir, vard sistnfimnda tdg skall
framga.

Mom. 8. Andring av i tidtabellshoken intagna upp-
gifter skall, om #ndringen cj 4r av tillfillig art, med-
declas genom tilliigg, som numreras i I6pande foljd.

Forekommer tidtabell i sidant tilligg, skall mot-
tagandet erkiinnas (kvitteras) pi sitt foreskrives i
mom. 4. I erforderliga fall iindras och kompletteras
tigordningen och form. S 3.

Mom. 4. Tillfillig tidtabell skall wutfirdas enl.
form. S4. I bridskande fall fir den férenklas men
miste dock innehilla uppgifter om dag for tigets
ging, den banstricka, vari tiget fir anordnat, tigets
ordningsfdljd i férhallande till andra tig och den
beriknade avgings- och ankomsitiden vid utgings-
resp. slutstationen samt tigspar (undantag, se § 37).

I tillfallig tidtabell for ett tdg (00) kunna i undan-
tagsfall bestimmelser i nedanniimnda hiinseenden gi-
vas genom f&reskrift, att tiget skall gi »pi tigan-
milningsstricka» efter ett redan anordnat tig (0).
Sidan foéreskrift innebir, att tigs 00 tidtabellsenliga
avgingstid vid varje tiganmilningsstation  (block-
post®) skall utgéras av den tidtabellsenliga ankomst-
tiden for tig 0 vid niista tiganmiilningsstation (block-
post®) samt att tigspir, moten och {orbigingar for
tig 00 skola vara desamma, som angivas i tigs 0 tid-
tabell. Om ej annat sarskilt bestiimmes, skola de i
tigs 0 tidtabell givna foreskrifterna ifriga om uppe-
hall & driftplatserna samt dessas bevaknings- och
tiganmilningsskyldighet gilla jimvil for tig 00.

Anm. 1. Mellan tag, som anordnats »pd tiganmilnings-
strickas, och det framférgdende tiget eller mellan endast
elidera av dessa bida tig och elt tredje tdg kan ord-
ningsféljden indras enl. bestimmelserna i §§ 76—78.

Tillfallig tidtabell skall utfirdas av tl och delges
dirav berérda ordergivnings- och underrittelsestatio-
ner, dvriga berdrda bevakade och, om mdjligt, obe-
vakade stationer samt vederbdrande ledm och ma-

* Automatisk eller ej.
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skinbefil (ifriga om &tergdende pilok och hjilptig,
se dock § 37 resp. § 84:2).
Anm. 2. Ang. ifyllande av form. S4 & mottagningssta-

tion vid tillfallig tidtabells utsindande, se str 127, Tele-
fonforeskrifter.

Txp 4 nedan angivna stationer (jfr dock § 40:5,
anm.) skola kvittera den tillfiilliga tidtabellen (se form.
S4 och S6):

1) station, som skall limna extratiget tidtabcllen
(jfr § 36:2),

2) station, dir mote eller forbiging bestimts ge-
nom tidtabellen,

3) ordergivningsstation, som skall delge tig order
vid extratagets gfng,

4) underriittelsestation, vars underrittelsestricka be-
rores av extralagets ging, samt

5) station, som mandvrerar viigbommar & linjen
eller som skall underriitta viigvakt om extratigets
gang.

Niir tillfdllig tidtabell erhilles tryckt eller pd annat
sitt mingfaldigad, skola dock txp i alla berérda sta-
tioner kvittern densamma; om il ej annat bestiimt,
skola fiven for tiget obevakade stationer limna kvitto.

Anm. 3. Om station ir bevakad, d& tidtabellen utfir-
das, men obevakad for det ifrdgavarande tdget, skall
kvitto enl. 5) limnas av den stalion, som i stillet vid
tigets avsindande enl. § 82, tabellen, har ansvaret betrif-
fande underriittelse till vigvakt.

Anm. 4. For 1dg enl. forenklad tidtabell, som ej anger
avgingstid vid driftplats, varifrdn viigvakt skall under-
riittas, skall tdgets avgdngstid beriknas av txp och vid
vigvaktens underrittande uppgivas. Téget fir ej utan
underriittelse till lokps enl. § 82, anm. 2 i tabellen, av-
sindas tidigare in som ‘'med hiinsyn till den uppgivna
tiden idr medgivet enl. § 67: 6 (se iven § 82:3).

I kvittot skall anges moten och forbigingar, som
skola dga rum & egen station, dvensom i férckom-
mande fall de tig, som enl. § 36:3 skola erhilla
order av stationen om modte med extratiget (se
form. S 3). Station, som skall limna extratiget tid-
tabellen, skall repetera tigets samtliga moten; repe-
tition av moten erfordras dock ej, niir den ulsinda
tillfalliga tidtabellen dr tryckt eller pd annat siitt
|mingfaldigad och ej heller eljest betriiffande ban-
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striicka, & vilken extratiget anordnats pd tiganmiil-
ningsstriicka efter eller sisom foéljtig till annat tig.

Tl skall Overvaka, att kvitto inkommit frin under-
riittelsestation, innan tiget skall g pa dennas under-
riittelsestriicka, och fran tigets utgdngsstation, innan
thget skall avgd diirifran, samt fran Ovriga stationer,
innan dessa ha att taga befattning med tiganmilan
for och expediering av taget eller ordergivning, som
beror detsamma.

§ 36.

Order om  Mom. 1. Order om extratigs ging delges i enlighet

extratdgs
gang
samt om
instdl
lande av
ldg.

med vad i § 35:4, tredje stycket, stadgats betriif-
fande delgivning av tillfillig tidtabell och gives:

a) genom foreskrift, att i tidtabellsboken eller i
forut bekantgjord tillfdllig tidtabell intaget extratig
skall gi (se form. S 5) eller

b) i samband med utfirdandet av tillfillig tidtabell
(jfr dven § 37 och § 84:2).

Av tl utfirdad order om extratigs gang skall i god
tid fore tigets avging kvilleras av txp & de stationer
(jfr dock § 40: 5, anm.), som anges under punkt 1—5
i § 35:4, fjiirde stycket (se form. S 4—S 6); ang. dver-
vakande av kvitteringen gilller § 35: 4, sista stycket.

Diirest order om extratigs (hjilptigs, dtergiende pa-
loks) ging ej kunnat tillstiillas vederborande under-
riittelsestationer, skall, med hinsyn till B- och C-for-
donsfarder och — under arbetstid — bps, underriit-
telse dirom 4 form. S 10 alltid lamnas lokps senast i
tigets utgingsstation pa vederborlig underrittelse-
stricka. TI skall i forekommande fall limna nimnda
station besked, att dylik underrittelse erfordras.

Anm. DA order om tigs ging gives 4 form. S5, mi
diiri intagas foreskrift om avvikelse fran tidtabellen dels
betriffande tigets bemanning, storsta tillitna hastighet
och bromstal, dels betriffande uppehill och tigspar samt
tdganmiilan och bevakning & berérda driftplatser, varvid
siirskild ordergivning till tiget & form. S 10 eller S11 ej
erfordras. Har dylik frin fidtabellen avvikande foreskrift
givits & form. S5, giller densamma endast samma dag
(dagar) som ifrdgavarande order & form. S5 i ovrigt.

Mom. 2. Tkl i extratagets utgingsstation eller & an-
nan av tl bestimd station skall till thfh och lokps &

extratiget mot kvitto Overlimna
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1) om tidtabellen finnes intagen i tidtabellsboken
bestyrkt avskrift (utdrag) av tl order om tigels
ging 4 form S 5;
2) om tidtabellen ej finnes intagen i tidtabellsboken
(tillfallig tidtabell):
a) varje ging tiget anordnas pa dag, di det enl.
uppgift i tidtabellen skall g,
tidtabellen i original eller bestyrkt utskrift dér-
av 4 form. S 4,
b) niir tdget varit anordnat tillsvidare men in-
stiillts och dnyo anordnas iivensom niir tdg an-
ordnas pd annan dag én i tidtabellen anges,
tidtabellen i original eller bestyrkt utskrift dir-
av 4 form. S4 jimte en bestyrkt avskrift (uf-
drag) av tl order om tagets ging a form. S 5.

Anm. Ang. undantag for palok fran bestimmelserna i
detta mom., se § 37:2, andra stycket.

Mom. 3. Tbfh och lokps & varje tig, som enl.
§ 35:2 mbter ett anordnat extratag, skola skriftligen
och mot kvitto delges order om motet. Ordern skall,
om motet dr angivet i tidtabellen foér det tig, som
skall delges, endast innehilla uppgift om extratfgets
ging (form. S9, avd. 1 a 1) men i annat fall uppgift
om den station, dir motet skall iga rum (form. S 9,
avd. 1 a ). Delgivning av méotesordern (se form.
S 3) skall ske enl. bestimmelserna i § 49*); dock skall
delgivningen ej ske forrin 4 mdtesstationen i det fall
att denna ir ordergivningsstation och enl. turlista byte
av sivill férare som bitriide, om siddant finnes, skall
dir aga rum i det tag, som delges.

DA extratigets ging kungores genom tilligg till tid-
tabellshoken och i tilliigget intagits sarskild uppgift
4 i niimnda bok intagna tigs moéten med extrataget,
anses denna ordergivning fullgjord, nir tl meddelat,
att samtliga i tjinst varande berérda tbfh och lokps
kvitterat ifrigavarande tilligg. Intill dess skall order-
givning ske pi siitt eljest foreskrivits i detta mom.

Mom. 4. Vad ovan sagls angiende order om extra-
tigs gdng och om order till métande tig skall i till-
| limpliga delar gilla idven ifriga om extratigs eller

*) Beror tig, som skall delges, ej ordergivningsstation,
skall tl bestimma var delgivningen skall ske.
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annat tigs instillande: dock att kvitto till t1 & dylik|
_order endast behéver liimnas av den forsta stationen
4 den banstriicka, vard tiget instillles (se form. S 3,
$5, S6 och S9). |

§ 37.

Anord-  Mom. 1. DA paskjutning av tdg erfordras (jfr
nondest’$ 41:3), ager tkl, si framt lok fér iindamdlet kan
ning.  disponeras, giva order om piskjutning 4 del av niir-
maste stationsstriicka och om lokets dterging till sta-
tionen. Order om &tergingen ir att anse som tillfiillig
tidtabell men behéver endast innehilla uppgift om
tigspir. Form. S 4 behdver ej anvindas.

Erfordras pdaskjutning 4 hel stationsstricka eller
liingre eller finnes ej lok disponibelt, géres framstill-
ning hos tl, som i sidant fall iiger utfiirda order om
paskjutningen samt tillfiillig tidtabell (form. S4) for
lokets aterging.

Anm. Nir tag framgir i bdda riktningarna 4 endasl
en del av tdganmailningsstricka (jfr § 59:4, andra styc-
ket), fir palok ej anvindas, om det ej hela viagen skall
dtergd med taget. »

Mom. 2. Order om piskjutning och paloks Ater-
ging skall stiillas till de tiganmilningsstationer, mel-
lan vilka paskjutningen skall figa rum, mellanliggande
av paskjutningen berdrda staiioner samt underriittelse-
slation, vars underriittelsestricka berdres. Om under-
riittelsestation ej kunnat delges, giiller vad i § 36:1,
sista stycket, sagts.

Tkl & den station, dir péaskjutningen skall bérja,
skall hirom underriitta lokps 4 paloket samt thfh
och lokps & det tig, som skall piskjutas. Underriittel-
sen skall, om tl givit order om péaskjutningen, limnas
skriftligen 4 form. S 11 och betriffande Atergingen &
form. S4, i annat fall skriftligen 4 form. S 11 eller
muntligen. Nimnde tkl skall iven ombesérja, att tig,
som enl. § 35:2 erhdller méte med Atergiende pa-
lok, hiirom skriftligen erhaller order (form. S9).

Har piloket dterkommit, innan métande tig kun-
nat underriittas, mi tkl aterkalla molesordern och
diirvid lamna besked om anledningen dirtill.

Vad i § 32:6. andra styckel, stadgats om Atgirder
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vid passerandet av viigkorsning giiller iiven vid fram-
forande av dtergiende palok.

Mom. 8. Pilok fir ej tillsiittas i gdng varande tag,
savida ej ti efter samrid med midé for viss station
medgivit undantag.

Kap. IV. Tags sammansiittning,
§ 38.

Mom. 1. Rullande materiel, som framfores i tag, Besiktning
skall fore dess tagande i trafik ha undergdtt sirskilt, 22
foreskriven besikining. teriel.

Mom. 2. Annan #in SJ tillhorig rullande materiel,
som skall mot avgift fraktas 4 egna hjul och som ej
undergitt sidan besikining eller som skall befordras
i skadat skick eller — betriffande lok — framgi ej
arbetande, fir ej ingd & SJ linjer utan skriftligt eller
telegrafiskt medgivande av mié, som om behdovligt
skall foranstalta om materielens besikining. Avskrift
av sidant medgivande, vilket skall innehilla uppgift
om den storsta hastighet, som vid transporten far an-
viindas, samt betriiffande lok uppgift om dettas tyngd
och storsla axeltryck, skall aifélja transporthand-
lingarna (jfr § 41:6).

Mom. 3. Vagn, som skadats si att dess trafikdug-
lighet kan ifrigasiittas eller som varit ur spir, fir ej
insiittas i tig, forrin den undersdkts av en ifriga om
vagnsyning och vagnunderhdll forfaren {jinstehavare
och forklarats trafikduglig.

Mom. 4. Betriiffande lok, som skadats & SJ, mi
det ankomma pi4 maskinbefilet ecller foraren att av-
géra, om och under vilka férutsittningar det méi
framforas.

§ 39.

Mom. 1. Bromsarna i tag utgbras av Olika

Genomgdende bromsar eller slags
bromsar.

Skruvbromsar. Tdgens

= . f s 2 . indelning
Med hinsyn till verkningssiittet indelas de genom-,."} oms-
gaende bromsarna i: *U"P;";“

a) S-bromsar (mycket hastigt verkande bromsar): storick

s vid olika
tryckluftbromsar med omstiilllningsanordning 1"} 70"

liiget »S» resp. »Snt»: heter.
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b) P-bromsar (hastigt verkande bromsar):
tryckluftbromsar med omstillningsanordning
i liget »P» resp. »Perst»,
tryckluftbromsar av system Knorr, Westing-
house och New-York utan omstillningsanord-
ning och utan fast strypanordning,
vakuumbromsar;

¢) G-bromsar (ldngsamt verkande bromsar):
tryckluftbromsar med omstéiliningsanordning
i liget »G» resp. »Godst»,
tryckluftbromsar av system Kunze-Knorr-G
och Hildebrand-Knorr-G, '
tryckluftbromsar av system Knorr, Wesling-
house och New-York utan omstiillningsanord-
ning men férsedda med fast strypanordning
enl. text i fordonets lingbalkar;

d) M-bromsar (malmiigsbromsar):
tryckluftbromsar 4 malmbanans vagnar litt.

M eeh—Q-.

For S-, P- och G-bromsar #r ledningstrycket 5
kg/cm?®; fér M-bromsar ir ledningstrycket i huvudled-
ningen antingen minst 4 kg/cm? eller 1,6 kg/cm?.

For broms, som genom omstiillningsanordning ir
forinderlig ifrdga om verkningssiittet, skall liiget »S»
resp. »Snt» anviindas i tig, som enl. mom. 2 hér till
bremsgrupp S, liget >P» resp. »Perst» i tig, som hor
till bromsgrupp Pi, P2 eller M, samt liget »G» resp.
»Godst» i tag, som hér till bromsgrupp G eller O.

Anm. Ang. férekommande olika system av tryckluft-
bromsar och handhavandet av s&dana, se sir 254 Bt,
Driftstekniska bestimmelser beiriffande den rullande ma-
terielen, Tryckluftbroms.

Omstillningsanordning instilles medelst handiag & for-
donssidorna; dock iir betriffande broms med s. k. mellan-
ventil denna i regel anbragt under fordonet.

Mom. 2, Med hiinsyn till de slag av bromsar, som
komma till anviindning (ang. erforderlig bromskraft,
se § 40) indelas tigen utom vid fall enl. § 40:5 pa
foljande siitt, varvid bromskraften och axlarna hos
verksamt lok (lokomotor} ej skola medriknas:

a) Tdg av bromsgrupp S — 1ig, dir endast 4-axliga,
rammsikra stilvagnar (se § 42, forsta stycket) fére-
komma och samtliga axlar ha verksam broms samt
bromskraften erhdlles uteslu-
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tande fran S-bromsar eller, om tigets axelantal ar 16
eller diiréver, fran P-bromsar { hégst 4 axlar och i
dvrigt fran S-bromsar; inuti tig, som bestdr av minst
40 axlar, £& dock vid en hastighet av hogst 110 km/tim
(jfr § 69:4 a) 4 axlar vara obromsade, direst brom-
sen A dessa blivit obrukbar;

b) Tdg av bromsgrupp Py — ig, dir samtliga axlar
ha verksam broms och bromskraften erhilles ute-
slutande fran P-bromsar, dock ej vakuumbromsar;

¢) Tdg av bromsgrupp P» = dels tig, diir minst 2/3
av den anvinda bromskraften erhilles frin P-brom-
sar, dels tag, dir si ej ir fallet men minst 4 axlar
bromsas med P-bromsar och vagnvikten utgdr hogst
150 ton;

d) Tdg av bromsgrupp G = tig, dir minst hilften
av den anvinda bromskraften erhdlles frin G-bromsar;

e) Tdg av bromsgrupp M —tag, dir minst *f3 av
den anvinda bromskraften erhdlles frin M-bromsar;

f) Tdg av bromsgrupp 0 = tag, som ej kan hin-
féras till nigon av forut nimnda grupper.

Bromsar utan omstillningsanordning av i mom. 1
namnt slag fi anvidndas i tig av resp. bromsgrupper i
den omfattning, som framgir av ovansidende, dock
med foljande undantag:

1) Malmvagnar (litt. M eek—&y), som iiro tomma
eller lastade med mindre iin 15 ton, fa ej ha sin genom-
giende broms verksam i andra tig &n siddana, som till-

' hora bromsgrupp M och bromsas med ett huvudled-

ningstryck av 1,6 kg/em®.
2) Vakuumbromsar och tryckluftbromsar fa ej an-
viindas samtidigt i ett och samma tig.

Anm. Om tig tillhort eller avsetts att tillhora viss
bromsgrupp men #indring hirutinnan skall ske, emedan
tdget ej befinnes uppfylla villkoren for bromsgruppen
ifriga eller av annat skil, skall dndring av omstillnings-
anordningarnas lige i erforderligt fall ske enl. mom. 1,
sista stycket. ’

Mom. 3. Det hogsta antalet fordonsaxlar, verksamt
loks (lokomotors) axlar frinriknade, skall for tag av
bromsgrupp S utgéra 60. For tig av ovriga broms-
grupper framgir det vid olika hastigheter tillatna
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hogsta anlalet fordonsaxlar, verksamt loks (lokomp-
tors) axlar frinriiknade, av nedanstiende tabell. -

Hégsta antal fordonsaxlar vid en hastighet

[tagav i timmen av
broms- -
grupp [t 0 m.[31—40l41—50[51—60/61—70]71—90[91—100

30 km{ km km kin ‘ km km km

2 140 | 120 | 100 | 80 70 60 60
P, 140 | 120 | 100 | 80 70 60 —
G 180 | 180 | 140 | 100* | 90 | — —
M 210 | 210 | 180%| 140%¢ — — —
o} 140 | 120 | 100[ | 80 | — | — —

’;* 120 axlar i tdg, som enbart genomgingsbromsas (jfr
§

40 : 6).

** 210 axlar i tdg, som bestdr av tomma malmvagnar;
detta giller dven om sist i dylikt tag medfiras hogst 6 axlar,
tillhérande vagnar av annan typ én malmvagnar.

§ 40.
En ’;’;g,‘i’;g;’l _Mom. 1. I tig av bromsgrupp P2, G, M och ¢ skall
i tdg.  fdrutom bromskraften hos verksamt lok (lokomotor)

finnas en sammanlagd bromskraft, som for vagnvikten
minst motsvarar bromstalet enl. eflerféljande broms-
talstabell. Detta skall iakttagas fven i friga om tag
av bromsgrupp Pi, trots att samtliga axlar i dylikt tag
skola ha verksam broms.

Anm. Bromsialstabellen samt hjilptabell fér broms-
kraftberikning (faststiilld genom str 222 a, Tidtabellsfore-
skrifter, Tidtabeller for tjinstebruk) skola i de delar, som
4 resp. trafiksektioner erfordras, finnas intagna i tid-
tabellshoken. Hjilptabellen innehdller avrundade tal, vilka

i forekommande fall skola gilla vid tillimpning av broms-
lalstabellen.

I tig av bromsgrupp P2 skola alla P-bromsar vara
inkopplade, dven om detla ej erfordras enl. broms-
talstabellen; i tig av bromsgrupp G, M och O fi med
inkttagande av bestimmelserna i § 39:2 d—f alla
bromsar vara inkopplade. I friga om -2-axlig sjuk-
vagn giller dock, att nédr sjuk person firdas i dylik
vagn, dennas broms ej i nigot tig fir vara inkopplad,
utom niir si erfordras for att tigets bromskraft skall




Bromstalstabell.

(Vid en hastighet av 65 och 70 km pr tim giller det vénstra talet fér tag av bromsgrupp P, och P,,
det hogra talet for tdg av bromsgrupp G.)

] Vid en hastighet i km pr tim av
Lutnings- 1550 251303540 455055 60| 65 | 70 [75]80]85]90] 95100
forhallande

B r'om s tall
U

0:1000 4| 41 4] 4| 5| 5| 7| 9]|12{15|16/20 | 20/28 | 243035 | 425161
1:1000 4| 4| 4| 4| 5| 6| 8|10]|13|16]18/22 | 22/30 [ 26|31|37 |44 (53] 63
2:1000 4{ 4| 4| 4| 5| 7| 9|11|14[18] 19/23 | 23/31 | 27|33 |38} 46 |55]65
3:1000 4| 4| 4| 5| 6| 7| 9|12|15|19|20/25 | 25/33 {29 |34|41|48|57|67
4:1000 4| 4| 5| 5| 6| 8/10}13|16|20|22/27 | 26/35 [ 30|36 |43 | 50|59 |69
5:1000 4| 5| 5| 5| 7| 9|12|15|18 (22| 2329 | 27/37 [31|38|44|52|61]|70
6:1000 5| 5/ 6| 6| 8[10[13]16|19|23|25/30 | 29/39 | 33 {39 | 46 | 54|63 | 71
7:1000 5| 5| 6| 7| 9[11(14|17]|20|24|26/32 | 30/41 | 34 41|47 56|65 |72
8:1000 5| 6| 7| 8|10[12|15]18|21|25|27/33 | 32/42 |36 | 42|50 59|67 |73
10:1 000 6| 7| 8[10]|12)14[17|20|24|28|30/36 | 34/45 |39 | 46|53 |61 |70| 75
12:1 000 7| 8|10(11|13|16|19|22|26|31|33/39 | 38/48 [ 42|49 |58 |70
12,5:1000 | 7| 8|10{12|14[16|19|23|27|32| 34/40 | 38/49 | 43|50 |60 |73
14:1 000 8| 9|11|13|15|18| 21|24} 28|33 35/42 | 41/— |48]56
16:1 000 9111|12|15|17 (2023|2731 |36 43/45 | 50/— | 58 | 66
17:1 000 101214 (16| 18|21 |24 (28|32 |39 | 47/49 | 55/— | 64 | 74
18:1 000 11(12]14]16|19|22| 25|29 |33 |42
20:1 000 12(14|16|18|20|23]27(31|38|50
25:1 000 15(17|19{22| 25|28

For tdg, som framfdres
under lutningsforhallan-
de eller med hastighet,
som ej &terfinnes i tabel-
len, skall tillampas det
f6r niirmast starkare lut-
ningsférhillande resp.
storre hastighet giillande
bromstalet.

Vid bestimmande ‘av
hastigheten for ett tag,
vars bromskraft mot-
svarar ett bromstal, som
ej finnes i tabellen for
det forefintlign. lut-
ningsforhallandet, skall
hastigheten bestimmas
elter néarmast lidgre
bromstal for lutnings-
férhdllandet ifraga.

0F § 101JI[S010]SIOUIINES
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vid den hastighet, som &ir bestiimd i tidtabellen, upp-
fylla fordringarna enl. féregdende stycke och § 39.

Mom. 2. For tig, som framfores i stigning, skall
bromskraften minst motsvara bromstalet f6r horison-
tal bana (0:1000) enl. bromstalstabellen. Ar detta
bromstal vid den for tiget bestimda storsta tillitna
hastigheten ligre in det bromstal, som i bromstals-
tabellen anges for en mot stigningen svarande lutning
vid en hastighet av 15 km/tim, skall dock sistniimnda
bromstal gilla.

Mom. 3. Vagnvikten i tig beriiknas pi siitt anges
i tidtabellsboken. Som bromskraft i tig fir endast
medriknas bromskraften hos fordon, vilkas broms-
anordningar befinna sig i fullgott skick. Bromskraften
hos tryckluftbromsat fordon fir medriknas endast di
ledningstrycket uppgar till det fér fordonets broms-
system faststillda. I malmtig med ett huvudlednings-
tryck av minst 4 kg/cm? fir dock bromskraften hos
vagn av annan typ dn malmvagnar litt. M eeh—h
medriiknas, men skall dirvid vagnens bromskraft be-
riknas till endast 80 % av det eljest gillande viirdet;
detta giller diremot ej i tomt malmvagnstig med ett
huvudledningstryck av 1,6 kg/cm? inkopplad vagn av
annan typ dn malmvagnar litt. M eeh~@u. En skruv-
bromsad vagn fir riknas som bromsvagn endast nir
dess broms utan drojsmail kan sittas i verksamhet av
nigon bland tps. En person fir bemanna endast en
skruvbroms.

Mom. 4. Omstillningsanordning TOM—LAST skall
intaga

liget TOM & vagn med bromsviktskylt, di vagnens
bruttovikt (utan avrundning) ej uppgir
till den & skylten angivna omstiillnings-
vikten,
A vagn utan bromsviktskylt, di vagnen ér
tom eller lastad med mindre fin 5 ton,|
samt
A kurs-, omlastnings- och stationsvagnar
(oavsett om bromsviktskylt finnes eller ej
och oavsett lastens vikt);
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liiget LAST 4 vagn med bromsviktskylt, di vagnens
bruttovikt (utan avrundning) uppgar till
eller 6verstiger den & skylten angivna om-
stiillningsvikten,
A vagn utan bromsviktskylt, di vagnen ér
lastad med 5 ton eller diirdver.

Enir felaktig instillning i 1iget LAST kan férorsaka
fastbromsning (»slag i hjulen»), skall omstéllnings-
anordning ovillkorligen intaga liget TOM i samtliga
for ndmnda lige ovan angivna fall. I tveksamma fall
skall omstiillningsanordning alltid stillas i liget TOM.

Bromskraften skall hos fordon, som tryckluftbrom-
sas och dro forsedda med bromsviktskyltar, virderas
cnl. bromsvikttalen 4 dessa skyltar och hos fordon,
som bromsas pa annat siitt eller sakna bromsviktskyl-
tar, enl. tabell, som finnes intagen i tidtabellsboken.

Mom, 5. For snoplogstag, for tig med en hastighet
av hogst 60 km/tim och en vagnvikt av hogst 60 ton
| samt for tig med en hastighet av hogst 70 km/tim och
en vagnvikt av hogst 30 ton gillla ej bestiimmelserna
i mom. 1—3. I dylikt tig erfordras endast den hos
verksamt lok befintliga bromskraften; finnas 4 med-
forda fordon anvindbara S-, P- eller G-bromsar, skola
dessa dock vara inkopplade.

Vad hiir sagts giiller ej lokomotorltag.

Anm. T4g, som endast utgdores av lok och vagn litt.
Bo7 nr 2812, fir framfoéras utan annan hastighetsbegrins-
ning dn den for loket gillande, d&ven om vagnens broms
ej dr inkopplad. Tidtabellen for tiget (resp. ordern &
form. S 5) skall kvitteras av alla berérda bevakade statio-
ner. I densamma skall intagas foéljande anm.: »Bromskraf-
ten otillricklig for den bestimda hastigheten, varom bps
vid underriticlse enl. § 82 skall limnas besked>».

Mom. 6. Ett tig anses vara enbart genomgings-
bromsat, d4 genomgiende broms men ej skruvbroms
anviindes i taget.

Mom. 7. 1 tig med efterkoppling anses den genom-
gingsbromsade tigdelen rdcka endast t. o. m. det
sista med verksam genomgiende broms férsedda for-
donet. Bromskraft skall alltid finnas enl. bromstals-
tabellen for ett tigs hela vagnvikt.
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Efterkopplingens tillitna vagnvikt m. m. framgar
av nedanstiende labell.

Efterkoppling
: dirav
. tilldten PR
Hastighet samman- utan Anmiérkningar
lagd verksam | -
vagnvikt broms
sist i taget
Begrans- Nir  efterkopplin-
ning ej f6- gen overstiger 90
reskriven. ton, skola denna
Ang. och den genom-
skruv- gingsbromsade tag-
T. 0. m. broms- Hogst delen var for sig ut-
60 km/tim ning av | 90 ton |rustas med broms-
efterkopp- kraft enl. veder-
lingen, se borligt bromstal i
vidsta- bromstalstabellen;
ende bromsgruppen skall
anm. bestimmas for ta-
get 1 dess helhet.
61—70 km/tim | 90 ton Fagst
60 ton Genomgaende
N bromskraft  skall
g_éo?_;,tl finnas for tagets
71—90 kmjtim | 90 ton | . hogst| Be1a vagavikt.
4 axlar
91—120 kmftim | Ingen | — _

Sist i tdg, vari bromskraften uteslutande erhélles
fran skruvbromsar, far finnas hogst 90 ton vagnvikt
utan verksam broms.

Skruvbroms fir anviindas inuti genomgingsbromsad
tigdel, men tigets hastighet fir d& ej Overstiga 60
km/tim.

Betriiffande tig, som skjutes, tillimpas bestimmel-
serna i detta mom. som om friimsta fordonet vore det
sista.

Mom, 8. Nir efterkoppling forekommer, skola alla
bromsledningar hopkopplas, vilka kunna bilda en sam-
manhiingande ledning frin lok riknat. Dock éndras
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¢j hirigenom den genomgingsbromsade tdgdelens ut-
striickning enl. mom. 7.

Mom. 9. Genomgdende broms skall kunna sittas i
verksamhet frin forarens plats. Framfores tdg med
genomgiende broms av tvd lok, bér bromsen skotas
fran det frimsta loket. Nodbromsanordning skall i
| tig av bromsgrupperna S, P4, P2, G och M vara ome-
delbart atkomlig for thfh eller annan i vagnarna
tjinstgorande 4ps. A . ;

Anm. A malmbanan mi vid behov {ig, i vilket hégst
16 malmvagnar iiro anslutna till bromsledningen, fram-

gras uian, att nodbromsanordning ir Atkomlig «s—tpem

Mdyn. 10. Anser foraren, att till f51jd av ogynnsam
viiderlek eller annat forhdllande stérre bromskraft iir
behévlig for tiget fdn hiir ovan &r bestimt, skola er-
forderliga atgirder foér bromskraftens forstirkande
vidtagas. Kan si ej ske, skall foraren framfora tiget
med den minskade hastighet, som han anser siiker-
heten pikalla.

Finner foraren, att bromsningen i taget vid visst
tillfalle ej motsvarar den tillgiingliga bromskraften,
dger han, om si anses erforderligt, stoppa tiget for
undersdkning av forhillandet och fér vidtagande av
mdjligen erforderliga atgiirder.

Mom. 11. Bliva i tig, som bromsas med genom-
giende bromsar, dessa under viigen helt och héllet
eller delvis obrukbara, skola i erforderliga fall, i den

-mén sd betingas av den tillgingliga bromskraften, an-
lingen skruvbromsar bemannas eller vagnar frinkopp-
las eller, nér si ej limpligen kan ske, tigets hastighet
nedsittas. Tl skall dirjimte underrittas.

Skulle till f6ljd av annan opdridknad anledning
bromskraften i ett tdg bliva otillricklig, skall, nir ti
ej bemyndigat tkl att i sidant fall bestimma om has-
tighetsnedsiittning, frigan om vilka Atgirder, som
skola vidtagas, hinskjutas tll 1l.

Vid hastighetsnedsittning pa grund av otillricklig
bromskraft skall txp hirom underritta tbfh och lokps
a form. S 10 samt hiirvid uppge det bromstal, som
motsvaras av den tillgingliga bromskraften. Taget
skall dérefter framféras 4 de olika delarna av resp.
stationsstrickor med hogst den hastighet, som med
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hinsyn till lutningsforhillandena ir tilliten enl.

bromstalstabellen vid sdlunda uppgivet bromstal.
Anm. Order om hastighetsnedsiattning p& grund av tigs

sammansiiining och bromskraft skall delges tbfh och

lokps dven nir det anviinda lokets storsta tillitna hastig-
het ej overstiger den hastighet, som hogst far anviindas.

§ 41.

1n‘f‘¢;'eiolc<;lk Mom. 1. Lok skall i regel ha sin plats frimst i
derasg plats.tdget och siledes draga detsamina.

Tdghastio- 1 f5liande fall ma dock loket gi sist i tiget och si-

hetens be- N
roende avledes skjuta detsamma:
medférda s . .
overk- a) di si sker till undvikande av fara,

pjomma D) fér att férekomma att tdget blir kvarsiiende &

tender, somlinjen (jfr § 83:2 och 3),
o ind- c) hogst 1000 m, di tdg maste backas, emedan det
ning.  gitt férbi driftplats pa linjen, dir resandeutviixling
skolat ske, varvid bestimmelserna i § 83: 3 skola till-
limpas, samt

d) da ti eller for siirskilt fall t1 s& foreskrivit.

Skjutning av tig med stingkopplade vagnar fir ej
ske annat dn tillfilligtvis, di backning erfordras. Dir-
vid skall iakttagas siirskild forsiktighet.

Om tillfredsstillande utsikt i rorelserikiningen ej
kan erhillas av lokps vid skjutning, skall i fall d
och, da sd i fall b — jfr dock § 83:2 — samt fall ¢
limpligen kan ske, nigon av knrps for erforderlig
signalering taga plats 4 det friimsta eller nigot av de
frimsta fordonen med obehindrad utsikt framit och
mojlighet att signalera till lokps eller ga framfor taget.

For framférande av ett tdg ma4, oberiiknat pilok
enl. mom. 3, hogst tvd lok anviindas. Dessa skola
vara kopplade intill varandra.

Utan hinder av ovanstiende fir lok, vars maskineri
mandvreras fran annat, frimst i tiget giende fordon
(»mandvervagn»), inkopplas dven inuti tig, som &r
genomgangsbromsat. Forekomma tva dylika lok, som
bida mandvreras av samme forare, behéva loken ej
vara kopplade intill varandra.

Mom. 2. Vid framférande av tag med tvi lok hop-
kopplade och i friga om &nglok rattvinda, av vilka
siledes iiven det bakre iir arbetande, skall iakttagas:
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a) koppling av tvd lok med visentligt olika hastig-
heter bor-undvikas,

b) vid koppling av tva &nglok, for vilka galla olika
hastigheter, skall i regel loket med den storsta tillitna
hastigheten g4 framst,

) vid koppling av ellok och énglok skall elloket i
regel g4 framst.

kopplade vagnar ej finnas i taget, ett pilok anviindas
i foljande fall:

a) vid tigs igingsiittande pa station,

b) vid tigs framforande a banstricka med starka
stigningar,

c) i nodfall.

Palok fir ej vara sammankopplat med lagel, om
ej ti for sirskilt fall si bestimt.

Mom. 4. Overksamt lok pa egna hjul skall vid
transport i tig placeras enl. foljande:

Lokets Loket placeras, om taget framfores av ¥

beskaffenhet

“Mom. 8. Till tdg med lok frimst m3, si framt stang-

ett dragande lok

tva dragande lok

Utan bristfal-
lighet av be-
tydelse for
framforande i

motorvagn var som
helst, annat lok nir-
mast tagloket, om
sa kan ske, eljest var

tag; motor- |som helst i taget;
vagn med ge- | dock skall alltid lok
nomgdende | litt H och F samt

draginrittning.|ej nedkopplat lok
llitt D och Od vid
itransport i en foljd
‘lﬁngre viag 4dn 100
! km placeras nirmast
| tagloket ;

Med bristfil- | sist i tdg; annat lok
lighet av be-|&n motorvagn skall
tydelse for | bromsas,omanvind-
framférande i' bar broms finnes.
tag, tenderlok
utan tender
samt motorvagn,
utan genomga-
ende dragin-
rattning. |

var som helst, annat
lok #dn motorvagn
dock under villkor,
att det skiljes fran
det sista dragande
loket av minst 14
axlar;

sist i tag; annat lok
in motorvagn skall
dock skiljas fran

i sista dragande lok
av minst 14 axlar
~och skall bromsas,

om anvindbar broms
finnes.

Anm. Hogst tva overksamma lok f& medfdras i samma
tag, varvid endast ett dragande lok far finnas, och skall
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det ena av de overksamma foken kopplas ndrmast intill detta samt det
andra skiljas fr&n framférgiende lok av minst 14 axlar.

Tender med fullstindig stot- och draginridttning enbart i ena
inden framfores i tig endast efter begiran av maskinbefilet.

Mom. 5. Medfores i tig tender, som ej &tfoljer lok, fir taget ej
framféras med storre hastighet &n 60 km/tim.

Medfores overksamt lok i tdg, gilla for tiget, féorutom vad som
bestimts genom § 69 eller eljest ir foreskrivet med hinsyn till
bromskraft m. m., foljande hastighetsbestimmelser, dock med iakt-
tagande av att overksamt loks egen storsta tillitna hastighet ej far
overskridas:

Storsta tilliten hastighet, om det overk-
samma loket ar

nedkopplat

ellok utom|nedkopplat

SJ lok litt| anglok
0d

a) Endastettoverksamtlok| Ingen hastighetsned- [50 km/tim |60 km/jtim
och placerat nirmast in- sattning
till det dragande

b) Overksamt lok inuti tig| 60 km/tim |50 km/tim |50 km/tim |50 km/tim
eller overksamt lok sist|
och bromsat i tg, medfs-
rande aven andra fordon

¢} Overksamt lok obromsat|60 km/tim | 40 km/tim |40 km/tim |40 km/tim
sist i tdg, medforande
dven andra fordon

motorvagn| ej ned-
(dven el- | kopplat
motorvagn)| ellok

Storsta tillitna hastigheten for nedkopplat lok litt. Od &r i samt-
liga fall 40 km/tim. Lok litt. Od fir dock ej utan styrelsens tillstdind
befordras nedkopplat pd I—III distrikten.

P4 ej elektrifierade bandelar fir nedkopplat ellok framforas forst
sedan styrelsen bestimt den hastighet, som for bandelen ifrdga kan
tilldtas med hinsyn till hjulbalansernas centrifugalkraft.

S. k. enkelaxellok (vid SJ ellok litt. B, F, H, M och 0) likstillas
alltid med ej nedkopplat ellok.

Anm. 1. Hastigheten m4 i fall a) okas till hogst 60 km/tim for

lok litt. D, Of och Of2, om endast de till blindaxeln anslutna koppel-
stingerna iro nedkopplade, . :

lok litt. U, om vevstakarna men icke koppelstingerna dro nedkopplade
och blindaxeln ir fastgjord i sddant lige, att vevtapparna gi fria vid
koppelstingernas rorelse.

Tillimpning av hastigheten 60 km/tim enl. foregiende mening fir ske
endast om avsindande maskinbefil underrittat tl samt pA transport-
handlingarna angivit, att ndmmnda hastighet ir medgiven. ;

Bestimmelserna for lok litt. U i ovansidende tabell och denna anm.}
gilla, trots ait sth for sddant lok i tjinst ar 45 km/tim.

Anm. 2. Enl. str 212 gilla hastighetsnedsittningar p& vissa broar och, f
andra stillen. Uppgifter hirom skola vara intagna i tidtabellsboken,
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Order till tbfh och lokps om hastighetsnedsittning pi grund av
bestiimmelserna i detta mom. skall 4 form. S 10 givas, iven om det |
dragande lokets storsta tillitna hastighet ej Overstiger dem, som
hogst fir forekomma med hinsyn till medfért overksamt lok, |

Mom. 6. Vid transport av overksamt lok eller av tender skall av-
sindande maskinbefil till t1 samt & transporthandlingarna ange dels
fordonets vikt och dels om fordonet pA grund av sitt tillstind eller
av annan anledning bér gi sist i tdg eller niirmast det dragande
loket samt om ligre hastighet &n enl. mom. 5 pikallas. Tl har att
i erforderlig omfattning vidarebefordra sdlunda erhdllna uppgifter
till tI 4 av transporten berdrda banstrickor. '

Mom. 7. Forestiende bestimmelser ang. arbetande loks plats och
antal gilla ej for hjilptdg och sndplogstig.

h - § 42

I tig, som drages av lok och ir upplatet f6r resande, Skyddsut-
| skall sisom skyddsutrymme vagn eller vagnsdel intill rymame [or

dragande lok vara avstiingd for andra resande &n fé(;;“‘;’l,';l’"'
militir i militirtig, pressbyrins tigbud samt personal lok.

i restaurang- eller byffévagn och fér ambulerande tag-
servering. Detta giller dock ej, niir vagnen niirmast

loket ir rammsiker stilvagn och som sidan ir i str

169, Uppgift 4 personvagnarnas platsantal, vagnvikt

m. m., utmiirkt med beteckningen »stil».

l Skyddsutrymmet skall
Intet utgora
skyddsut-
Tag med en hastig-| utrymme halv 2- ellerihel 2- eller
het av vid en vagn- 3-axlig vagn|3-axlig vagn
vikt av eller 1/, bog-|eller 1/, bog-
t o m givagn vid|givagn vid
© 7 7 len vagnvikt|en vagnvikt
av ton av over
| 91—1&% km/tim 100 ton 101—200 200 ton
81—90 » 150 » 151—400 400 »
71—380 » 200 » 201—500 500 »
61—70 » 250 » 251—600 600 »
51—60 » 400 401—900 900 »
41—50 » 550 » over 550 —

Skyddsutrymme erfordras ej i tig, som utgdres av
cller framféres av motorvagn.

Order till tbfh och lokps om hastighetsnedsiittning
pid grund av otillriickligt skyddsutrymme gives & form.
S 10. Dylik order skall givas, iiven om lokets storsta
tillatna hastighet ej 6verstiger den, som hogst far fore-
komma med hinsyn till skyddsutrymmet.
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Anm. 1. F-avd. i en vagn litt. BFo eller CFo, D-avd. i
en CDo, koksavd. i en Ro och utrymmet i en Bol0 pa
Omse sidor om sjukrummet och nirmast detta beliigna
tre halvkupéer fa sisom skyddsutrymme anses motsvara
16 boggivagn samt F-avd. i en CF, D-avd. i en CD, D-
och F-avd. i en CDF och den mindre avd. i en C4, % tva-
axlig vagn. Varje halva av en CC2 riknas sisom en tvé-
axlig vagn.

Anm. 2. Overksamt lok, som framféres narmast intill
det dragande loket, medriknas ej i vagnvikten i detta
hiinseende och riiknas ej heller som skyddsutrymme. Detta
giller dock ej overksam motorvagn.

§ 43.

Tﬁﬂs'{l"}' Mom. 1. Alla i ett 1ig giende fordon med undan-
S = . .
"L‘?Zq".- tag av palok (jfr § 41:3, sista stycket) skola vara
ourigt.  hopkopplade med varandra medelst skruvkoppel;
dock md sadana fordon, som anviindas parvis, vara
forbundna med varandra pi annat siitt samt s. k.
stdngkoppel anvindas pi i mom. 6 Q§angivna villkor,
Anm. 1. Ang. sammankoppling vid tfgsammansitining,
se str 33, Instruktion for vixlingstjansten.
Anm. 2. Fordon med skadad draginriittning m4 provi-
soriskt kopplas sist i tdg med en hastighet av hégst 40
km/tim, om en ifrdga om vagnsyning och vagnunderhall
forfaren tjinstehavare godkint kopplingen.

Mom. 2. Vid sammankoppling medelst skruvkoppel f4 fordon ej
sittas intill varandra i tdg, om héjdskillnaden mellan motstiende
bufferthuvudens mitlpunkter &verstiger betriffande fordon med
6vergingsbryggor 85 mm och betriiffande andra fordon 125 mm.

Mom. 3. Fordon fir ej utan styrelsens medgivande framforas 4
viss banstricka, om dess axeltryck oOverstiger det hdgsta fér ban-
striickan tillatna, .

For vissa slags vagnar med tre eller flera axlar och stor birighet
(t. ex. Ib, Ibr, Mas, Ob, Sb,-Sd, Q1, Q12b, Q19 och Q23) galla dess-
utom for olika bandelar sirskilda bestimmelser ang. begransning
av lasten med hinsyn till axéltrycket eller ang. den storsta tiflatna
hastigheten med hinsyn 1ill lastens vikt, dvensom, i vissa fall, ang.
placering i férhallande till lok eller vriga fordon i taget (se str
141 a, Godstransportféreskrifter).

Mom. 4. Fordon, som sjilvt eller vars last dverskrider gillande
lastprofil, far ej insdtias i tdg utan tillstind av vederbérande bié.
Dylikt tillstind inhiimtas p& siitt sirskilt ar stadgat (se str 141a,
Godstransportforegkrifter).

Mom. 5. Vagn, vars last skjuter utanfér vagnsgaveln si mycket,
att fara dérigenom kan uppstd for den kopplande eller skada ske &
nirmast tillkopplade fordon eller 4 lastat gods, skall forses med er-
forderliga skyddsvagnar (se str 141 a, Godstransportforeskrifter).
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Mom. 6. For godsbefordran avsedd trafik- eller
tjiinstevagn fir ej inkopplas i tig for framférande &
stricka, dir tigets storsta tillitna hastighet iir hogre
iin den, som for vagnen hogst ir medgiven enl. mirk-
ning & lingsidorna eller lingbalkarna. Sidan mirk-

ning utgores av: de internationella tecknen | S| for en

hastighet av hogst 100 km/tim och 00,0t | for en

hastighet av hdgst 100 km/'tim, om lastens vikt i ton
ej Overstiger det i mirket angivna talet, och hogst
80 km/tim, om sd #r fallel, samt & svenska vagnar
utan S-mirket ett inom rektangulir ram angivet has-

tighetstal | 00 |. Fér vagn, som ej har nigot av nimn-
da tecken (mirken), fir hastigheten utgdra hogst 70
km/tim. -

Anm. 1. For godsbefordran avsedd vagn utan sddant
tecken (miirke), som ovan sagts far, om Dbirigheten
ej Overstiger 12 ton, framforas & f6ljande bandelar en-
dast i lokalgodstidg eller endast med en hastighet av
hogst 40 km/tim i direkt- eller fjirrgodstdg, nimligen:
Trelleborg—Malmé—Katrineholm, Nissj6—Falkoping, Mjol-
by—Hallsberg—Krylbo, Aby—Jiirna—Stockholm, Stock-
holm—Krylbo—Viinnis—Boden, Uppsala—Giivle, Malmé—
Goteborg, Goteborg—Jirna, Laxd-—grinsen mot Norge.

Oavsett forekommande mirkning gélla iven fol-
jande befordringsbestimmelser fér vagnar:

a) tod- och treaxlig vagn, vars hjulbas (= avstan-
det mellan yttersta axlarna) understiger 5 m: ej sist
i thg, vars hastighet dverstiger 70 km/tim;

Anm. 2. A SJ tillhériga . dylika vagnar med undantag
av malmbanans vagnar litt. M dr anbragt ett cirkelrunt,
vitfirgat falt vid adressramens ena sida samt 4 buffert-
balken. . )

b) axeltransportvagn: i person- och snilltig endast
sist;

¢c) gastransportvagn (litt. Qs): i person- och snill-
tdg endast sist;

d) annan tjinstevagn for godstransport dn under
b) och c) sagts: i andra personférande tig én lokal-
godstig endast undantagsvis och dérvid med en has-
tighet av hdgst 50 kmi/tim;

e) normalspdrig overféririgsvagn (litt. Qs7): lastad endast i tag,
vars hastighet ej Gverstiger 60 km/tim, tom endast i tig, vars has-
lighet ej Gverstiger 70 km/tim;

f) vagn med tyngre gods av stérre ldngd (riler, bjilkar o. d.): €]
omedelbart intill va'gn, som &r upp-



- 106 Sakerhetsfareskrifter § 43

laten for resande, samt ej utan il tillstind i tig med storre hastig-
het in 60 km/tim; ‘
Y}( stdngkopplade vagnar: endast obromsade och i slutet av tig,
vars hastighet uppgar till hogst 50 km/tim, och alltid efter event.
befintliga f6r resande upplitna vagnar samt skilda frin sistgiende
sidun vagn genom minst en annan vagn. Vagn med verksam broms
far ej finnas efter de stingkopplade;
Anm, 3. Ang. forbud mol skjutning av tdg med stdngkopplade vagnar
ulom tillfilligtvis vid backning samt forbud mot paskjutning av sadant
se § 41: l och 3.
vagn med eldfarlig olja: Bestimmelser Aiterfinnas
% vagn med explosiv vara v 1:a | i str 1, Jiarnviagstrafikstad-
I\Iass fair ej ha bemannad skruv- } ga, Bihang I och II, samt
broms och fir genomgingsbromsas { str 114, Reglemente for
endast om si erfordras for att broms- l militirtransporter pd jiirn-
kraften i taget skall bliva tillrdcklig. J vig.
Anm. 4. Vid ordergivning skall goras &tskillnad mellan bel'ordran av
explosiv vara i krulldg och i annat tag.
X/ Gppen vagn med ldttantindligt gods (se str 1, Jiarnvigstrafik-
tadga, bil. A, avd. C) i tdg, som framfires av dnglok: insittes, om
sd kan ske utan menlig tiy ‘rsening eller annan oligenhet, & sidan
plats i tiget, att risken fér antiindning frin loket begriinsas; fir ej
utan sirskilt tillst:‘ind tl fra fgras i dylikt ti vgrs hashghet
overstiger 70 km/lim. WJ{ m}i 1) (‘ ,940
Anm. 5. Enl. erfarenhet ske ntindning genom gnistor fr&n 16k mera

sallan & vagnar efter den 12:e frin lokel riknat; f6r évrigt ir antind-
ningsrisken & nirmast lok gidende vagn i regel mindre in 4 de omedel-

art eflerféljande vagnarna,
glx cisternvagn, lastad med klor eller svaveldioxid, och vagn med
at, som innehdller minst 100 kg klor eller svaveldioxid: obeman-
nad och ej i tig, som ér upplitet for resande, samt hdgst tva dylika
vagnar i samma tig, dirvid kopplade tillsamman; placeras moj-
ligast mitt i tiget och alltid s3, att nirmast framfér finnas minst
tre och nirmast bakom minst tvd vagnar, vard personal ej fiirdas
och vilka ej medf6ra explosiv vara av 1:a klass eller littantindligt
gods enl. avd. C i bil. A till str 1, Jirnvigstrafikstadga, eller triikol;
Awm, 6. Tomda cislernvagnar och lomda fat samt mindre behdllare
med klor eller svaveldioxid, s. k. bomber, fivensom fat med mindre
innehdll @n 100 kg befordras utan inskrinkningar.
Bestimmelserna under k:alla ej vid vagnuliagning.
Mom. 7. For nedan nimnda arbetsmaskiner och specialfordon
gilla 16ljande befordringsvillkor: s
a) plogningsmaskin  (litt. Q) och ballastjusteringsmaskin
(htt Qg och Q,,):
arbetande under bandisposition eller i sirskilt anordnat
tag. i bida fallen med en hastighet av hogst 6 -km/tim,
ej arbetande sist i tig med en hastighet av hogst 40 km/tim
eller, om maskinen ér
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monterad & vagn med vanliga vagnshjul,
axelfjidrar och fjiderbuffertar, hogst 60
km/tim;

b) broprovningsvagn (litt. Q,):

med vatten i cisternerna i sirskilt anordnat
tag, varvid gilla av vederbdrande bid ge-
nom tl fér varje fall utfiirdade bestim-
melser,

tom i tig med hastighet ej Overstigande 50
km/tim; kopplas sist, om si utan oligen-
het kan ske;

c) justeringsvagn (litt. Q;): i lig, vars hastighet ej
overstiger 60 km/tim;

d) kranvagn (litt. Q,):
om hjulbasen understiger 3,3 m, i tig, vars
hastighet ej overstiger 40 km/tim,
om hjulbasen dr minst 3,3 m, i tig, vars has-
tighet ej overstiger 60 km/tim;

e) sndplog pd egna hjul, vaml hiinfores vingplog
med sidovingar samt med eller utan nosvinge, tender-
plog, amerikansk plog utan sidovingar, sndslunga med
roterande skovelhjul, sndskrapa med sidovingar for in-
dragning av sné i spéret (arbetar i samband med sné6-
slunga):

arbetande i sirskilt anordnat sndplogstig, vars
hastighet fir utgora hogst 40 km/tim eller,
betriaffande vingplogstdg, efter medgivan-
de av bid hégst 60 km/tim; snoskrapa
skall i regel dragas, vingplog skjutas eller
I dragas, tenderplog samt amerikansk plog
och snislunga skjutas,

ej arbetande )
vingplog: efter banbefiilets hos tl fram-
stillda begéran i tdg, vars hastighet ej
overstiger 40 km/tim, sdvitt ej hastighe-
ten fir vara 60 km/tim enl. anslag, som
4satts vingplog, vilken har axlar med
lingre lagergingar; kopplas- sist, dock ej
omedelbart intill vagn, uppliten for re-
sande, och skall vara rittvind samt be-
mannad med en man, som ansvarar for
att plogvingarna héillas indragna och att

plognosen &r upplyft; ar vingplogen
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forsedd med last stingningsanordning for vingarna och
plognosen, mi den — rattvind . — framforas. obeman-
nad, om sndforhdllandena si tilldta, . .
tenderplog: efter banbefilets hos 1. framstillda begiran
sist i t4g, vars hastighet ej dverstiger 60 km/tim, dock
ej omedelbart intill vagn, upplaten for resande,
amerikansk plog, sndslunga och snoskrapa: endast enl. de
4 skylt pa varje fordon angivna, av styrelsen faststalida
befordringsbestimmelserna;

Anm. Snoskovlar (snoébillar) eller s. k. helplog md an-
viindas & alla lok och lokomotorer; helplog & lok, dir
den riicker dver buffertbalken, samt dylik plog & motor-
vagn och lokomotor dock endast nir bié sd anser erfor-
derligt och mid prévar sd kunna ske. Samrid skall iéga
rum iiven med ti, niir s med hinsyn till tdgrorelsen kan
vara erforderligt.

f) spdrrensare, dock ej isskrapa:

arbetande i tig, vars hastighet ej Overstiger
50 km/tim ifrfiga om spirrensare av
M. V. J. modell och 60 km/iim ifriga
om annan spirrensare; skall vara be-
mannad och kopplas sist; spirrensare av
M. V. J. modell fir ej ga arbetande ome-
delbart intill vagn, som ér uppliten for
resande,

ej arbetande i tig, vars hastighet ej oversti-
ger 60 km/tim; kopplas sist eller omedel-
bart fére vagnar, som skola avkopplas &
linjen; bemannad, d4 vagnar félja efter,
men eljest antingen bemannad eller ock
med spadrrensaren fastlist i ej arbetande
stillning,

sdvil arbetande som ej arbetande spdrrensare
mi efter framstillning av bid hos tl
framforas sist i tdg, vars hastighet ej
overstiger 70 km/tim, under forutsitt-
ning dels att vagnens hjulbas &r minst
5 m, dels att vagnen ir bemannad, dels
slutligen att vagnen undersokts av en
ifriga om vagnsyning och vagnunderhill
forfaren tjinstehavare och befunnits kun-
na framgd med nimnda hastighet;
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g) isskrapa:
arbetande i siirskilt anordnat tig, vars hastig-
het fir utgdéra hogst 20 km/tim,
ej arbetande enl. de for ej arbetande spirren-
sare ovan givna bestimmelserna; obe-
mannad skall isskrapa ha #ven isbillarna
fastlista i ej arbetande stillning;

h) transportabla omformare eller transformatorer
(litt. Q,,—z;): med en hastighet av hogst 30 km/tim
i siirskilt anordnat tig eller under bandisposition samt
med behovligt antal bromsvagnar tillkopplade for
uppfyllande av bestiimmelserna i § 40; igingsittning
och avsaktning skall ske med forsiktighet, och var-
dare skall medfolja for allmiin tillsyn av fordonen
och deras behandling; betriiffande s. k. strombrytar-
eller stdllverksvagnar for den elektriska tiagdriften giil-
ler vad under i) siigs ang. revisionsvagn;

i) overksam lokomotor: med en hjulbas understi-
gande 4,0 m sist i tdg, vars hastighet ej 6versliger 40
km/tim, med en hjulbas av minst 4,0 m i tig med en
hastighet av hogst 70 km/tim; virdare skall i bdda
fallen medfélja, om lokomotorns drivkedjor ej fro
nedtagna. A lokomotor med betryggande anordning
i vixellidan for fastlisning av fram- och backviixeln
i 0-lige mi dock dylik fastldsning utféras i stillet for
nedtagning av drivkedjorna. Revisionsvagn med eller
utan eget maskineri fér framdrivandet fir vid transport
kopplas sist i tig med en hastighet ej Gverstigande den
for revisionsvagnen faststiillda maximihastigheten.

Mom. 8. SJ tillhorigt fordon, for vilket enl. mom. 6
b—d eller mom. 7 a—h siirskild, av fordonets kon-
struktion beroende foreskrift giller ang. hastighet eller
placering i tdg, skall vara mirkt med tvd runda, vit-
firgade filt, ett pid vardera sidan om adressramen
samt & buffertbalken, innebéirande att foreskriften fin-
nes angiven & fordonet.

Mom. 9. Nir hastighetsnedsiittning erfordras pd
grund av bestimmelserna i denna §, skall order dir-
om med angivande av orsaken givas till thfh och lokps
4 form S 10.

Anm. Ang. sammansillning av hjilptig, se str 166, Be-
stimmelser ang. hjalpberedskap.
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Kap. V. Tags expedierande och framforande.

§ 44.

Stationer och blockposter skola vara bevakade, di
tig skall ankomma eller avgd, di tiganmilan kan
ifrigakomma eller di linjeblockeringsitgirder skola
vidtagas. Taganmilningsstationer och blockposter
skola jimvil vara bevakade, si liinge tag befinner sig
4 intilliggande tdganmilningsstriicka (jfr dock § 59:1
A, sista stycket, och § 100: 3; se iiven § 59:10).

Signalplatser och med huvudsignal utrustade last-
platser skola vara bevakade, di si erfordras for
signalens mandvrerande,

Anm. Fran dessa bestimmelser kan undantag meddelas
pd siitt finnes stadgat i §§ 86—96.

§ 45.

Mom. 1. Inspektion av bangirden skall ske dag-
ligen. Dirvid skall sérskilt uppmiirksammas, om vix-
lar, signalinriittningar och andra sikerhetsanliggnin-
gar befinna sig i fullt anviindbart skick. Ar dylik an-
liggning i olag, skola dtgirder omedelbart vidtagas for
felets avhjilpande och for tryggande av sikerheten,
intill dess felet avhjilpts.

Mom. 2. Varje afton och dessutom vid stark blist
iiven 4 annan tid av dygnet skall tillses, alt behoriga
forsiktighetsmétt dro vidtagna till férhindrande av att
fordon kornma i drift. Forsiktighetsmatten skola, oav-
sett forekomsten av sparspirr, bestd i att fordonen
sammankopplas sinsemellan eller i stdrre grupper och
varje grupp sikert forsliinges pa siitt i § 32:6, sista
stycket, stadgats samt i betryggande omfattning brom-
sas.

Mom. 3. Inspektion enl. mom. 1 skall verkstiillas
av stf men kan 4 stdrre station enl. ti medgivande i
skillig omfatining uppdragas it stf nidrmaste man.

Tillsyn enl. mom. 2 skall verkstiillas av stf men far
av denne, nir turférdelningen si kriver, dliggas txp.
Aven eljest ma A station, for vilken ti si medgivit,
dylik tillsyn uppdragas it txp eller it annan sisom
tigvigsinspektdr godkiind tjinstehavare. Sidant med-
givande ma endast undantagsvis gilla omride, dir
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tigrorelse forekommer. Utan att si siirskiit bestiimts,
skall txp vid stark blist under stf frinvaro verkstilla
dit erforderlig tillsyn.

I plan for siikerhetstjiinsten (se § 46:2) skall vara
angivet, niir annan tjinstehavare {in stf skall regel-
miissigt forriitta inspektion enl. mom. 1 eller tillsyn
enl, mom. 2.

Mom. 4. Inspektion enl. ovanstiende 4 annan drift-
plats én station skall dvila tv resp. plv; tv skall dven
forriitta tillsyn enl. mom. 2.

Anm. Ang. inspektion & stindigt obevakad driftplats,
se § 93:5.

§ 46.

Mom. 1. Txp skall i storsta madjliga utstriickning Sdkerhels-
. . . " N . tjdnstens
personligen utfora och eljest Overvaka de i giillandepgngnanan-
sikerhetsféreskrifter angivna lopande goromil, som de.iall-
ha samband med tigs expedierande. Han skall si-
lunda bl. a. sjilv mandvrera inriittning for frigivande
sdvil av in- eller utfartssignaler som av tigvigsfor-
regling samt personligen handha nycklar till tagviigs-
1ds eller tigviigsspiirr och sjilv manovrera stéllverket
i Ovrigt.

Plv skall, i den min andra nddviindiga goromal det
medge, passa ban- och sektionstelefon.

Anm. Nyckel till tagviigslds eller tagvigsspirr far ej
limnas kvarsittande i ldset resp. spirren.

Mom. 2. Vid varje station skall antingen i plan for

siikerhetstjinsten (form. 385 K) eller ocksi i gillande
turlista finnas noggrant angivet, huru de géromail, som
tillkomma 1ixp, tagvigsklargorare, tagvigsinspektor
och signalvakt, skola férdelas pd olika tjiinstgorings-
turer och tjinstehavare. I planen resp. & turlistan
skola dessutom bestiimmelser och uppgifter m. m. in-
tagas enl. anvisningarna & forstnimnda formulir.
Plan for sikerhetstjiinsten skall anslas pd limpliga
stiillen eller pi annat siitt hillas tillginglig for all
personal, som har att forritta sikerhetstjinsten be-
rorande goromdl. Saddan personal ar skyldig att taga
del av planen.

Hinder moter ej, att samme tjiinstehavare utfor
flera slug av i foregiende stycke nimnda goéromal.

8
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Dock skall 1igviigs klargérande och inspekterande ut-
foras av olika personer, si framt ej klargorandet sker
frin av ixp sjilv mandvrerat stillverk eller ti annor-
lunda medgivit.

Mom. 3. Order, som berdra trafiksitkerheten, skola
delges dirav berérd underlydande driftplatspersonal
pa betryggande, av ti godkiint och i plan for siiker-
hetstjiinsten angivet siitt..

Anm. A mindre stalioner kan dylik order limpligen
delges genom att lita personalen teckna sina signaturer
vid vederborligt stillle it éverliimningsboken (se¢ mom. 4).

A storre stationer bér, nir order ej delges per telefon,
kvitto tagas av vixlingsledare, stillverksvakter m. fl.

Mom. 4. A varje station och blockpost skall foras
en overlimningshok (form. 363 A). I denna skola
order rorande siirskilda tdganordningar samt andra
order och underriittelser, som rdra txp verksambhet,
antecknas enl. anvisningar till formuliiret. Bade den
avldste och den avlosande txp skola vid varje vakt-
ombyte i 6verlimningsboken anteckna sina signaturer.
Komma vakterna i omedelbar f6ljd, skall dverlim-
ningen dessutom ske muntligen.

A station, dir foérestindaren i regel personligen
handhar expedieringen av alla tig under dygnet, be-
héver anteckning i 6verlimningsboken ske endast da
Overliimning av tjiinsten dger rum, med undantag dock
av order, som gilla liingre tidrymd iin sju dagar, vilka
order alltid skola inféras & darfor avsett uppligg.

Overliimningsbok skall jimvil foras i stillverk, om
li sd anser erforderligt.

Mom. 5. Under den tid tig ar pa ut- eller ingiende
4 driftplats, dir txp eller plv skall finnas i tjéinstgoring
for tiget, skall denne ha sin uppmirksamhet riktad pa
tiget och for delta dndamdl vistas & plattform cller i
dess niirhet, sivitt ej annat tjinstedirende oundging-
ligen fordrar hans niirvaro pi annat hill eller ti ifriga
om txp medgivit, att han fir uppehilla sig i stillverk
eller vid huvudsignal for stillverkets resp. huvudsigna-
lens mandvrering; sidant medgivande fir lJimnas endast
om av txp frin nimnda plats given signal till tiget
kan iakttagas av vederbérande tps och oligenhet eller
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hinder diirfér ej finnes. Lokps och knrps skall av ti
underriittas om dylikt medgivande. ]

Frin skyldigheten for txp (plv) att vistas 4 platt-
form eller i dess niirhet kan ti dessutom, diirest ej
visst goromadl, som #ligger txp (plv), t. ex. mandvre-
ring av huvudsignal eller viighommar eller avspiirr-
ning eller bevakning enl. § 58, utgér hinder, medge
foljande undantag, varom bestiimmelse skall vara in-
tagen i tidtabellsboken:

a) for tig — dock ej med X- eller p-uppehdll —
vid driftplats, diir automatisk linjeblockering iir i bruk|
for samtliga till platsen anslutande huvudspir och ve-‘
derborlig tigviig i sin helhet iir férsedd med spar-|
ledning, ‘\

b) for tig vid mindre driftplats, diir fér berort tig
gillande uppehillsmiirke finnes och tdiget ej enl. tid-
tabell eller siirskild order skall & driftplatsen mota,
méias av eller forbigd annat tig.

Ilar berdrt tig vid fall enl. a) eller b) behovsuppe-
hall, skola betriiffande uppehdll for avlimnande av
resande. gods eller vagn bestimmelserna i § 72: 11 a
tilliimpas. For underriitielse vid fall enl. b) ovan om
att uppehdll erfordras for avhiimtande av resande,
gods eller vagn skall anviindas pastigningsmiirke eller
uppsiittas groén signalfiagga eller handsignallykta, vi-
sande gront sken.

Nir & enmansstation genomfartstig intages enl
§ 52:3 A 1 eller intages medelst signal till vixlings-
rorelse enl, § 52: 6 eller skall givas order vid infarts-
signalen resp. yltersta viixeln, mi txp visa avgings-
signal vid infartssignalen resp. yttersta viixeln.

§ 47.
Stationsur skall regleras efter féreskriven allmiin Stationsur.
tidsignal (jfr str 127, Telefonforeskrifter).

§ 48.
Personplatiform skall i morker hallas belyst, di den Belysning

ir upplaten till allménhetens begagnande. Undantag 4,550

hiirifrdn kan dock av ti medges betriffande obevakade
drifiplatser samt héllplatser, dir personal ej finnes.
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§ 49.

Mom. 1. Order till tbfh {tillsyningsman) och lokps
skall givas skriftligen och mot kvitto & dirfér sir-
skilt inriittat formulir, sivitt ej utskrivning pi annat
siillt dir av ti medgiven eller i undantagsfall erforderlig.
Ordergivning till tig a eller utanfor driftplats, dar
ordern skall tillimpas, fir dock ske muntligen, om
ej annat uttryckligen foreskrivits.

Skriftlig order skall vara tydligt utskriven och med
forekommande stationsnamn fullstdndigt utsatta samtl
skall vara undertecknad av txp. Foreskrivna kvitton
skola, sedan ordermottagaren kontrollerat, att riitt or-
derkopia erhillits, tecknas i ett exemplar, som for-
varas a slationen. En kopia eller utskrift behélles av
den, som kvitterat ordern.

Vid personalbyte & tig och vagnuttagning skall fran-
triidande tjinstehavare till den avlosande 6verlimna
erhillna order, som gilla den sistnimndes tjinst, och
diirvid taga kvitto i anteckningshbok & sidana order,
som erhillits mot kvitto. Kan personlig 6verlimning
ej ske mellan vederborande tjinstehavare, skall 6ver-
Iimningen verkstillas genom txp.

Mom. 2. Bitriide, som kvitterat order till tig ecller
vid vagnuttagning, ir skyldig kontrollera efterlevna-
den av densamma.

Mom. 3. Order 1ill tag skall, nir s kan ske, givas
4 station — om mojligt ordergivningsstation — fore
tigets ankomst till kontrollstationen, Kontrollstatio-
nen skall underrittas, niir ordergivning verkstiillts i
en foregiende station, varvid det viisentliga av orderns
innehill skall anges. Har sidan underriittelse ej in-
gitt och kan ¢j genom forfrigan visshet vinnas, huru-
vida delgivning skett, skall txp & konirollstationen
ombesorja delgivning till tiget. Har tig utan erhillen
order avgitt frin station, dir sidan skolat givas, skall
denna station dels anmoda annan station att verkstilla
ordergivningen, dels hiirom underritta kontrollstatio-
nen.

Maste order till tdg om hastighetsnedsiittning enl.
§ 28 eller § 30 eller underriittelse enl. § 82, tabellen,
anm. 1, limnas av grinsstationen vid boérjan av den
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stationsstriicka, vard ordern giller, skall nirmaste tag-
anmiilningsstation eller blockpost i tigels viig (alltsd
bortom den plats, dir hastighetsnedsittningen skall
figa rum) vara kontrollstation, om anmilan »klart 0 till
N> utviixlas & ifrigavarande tiganmilningsstriicka (jfr
§ 59). I sadant fall fir dylik anmilan for berdrt tig ej
avlitas av kontrollstationen, forriin besked om verk-
stiilld ordergivning erhillits. Nir kontroll av ordergiv-
ningen ej limpligen kan ordnas pi héar angivet sitt,
ma tl pa begiran av den station, dir ordergivningen
skall ske, i erforderligt fall bestimma, huru kontrollen
skall ordnas.

Anm. 1. A bandel, dir anmilan »klart O Lill N» ej fore-
kommer men anmiilan »O in i N» utviixlas, kan tl, om
han med hiinsyn till tdgens ligen s& anser limpligt, ordna
kontrollen genom tiganmiilningsstationen (blockposten)
nirmast den ordergivande slationen silunda: anmilan >0
in i N> for det tadg, som framgar nirmast fore det ifriga-
varande, avlites ej av nimnda tdganmilningsstation, {orrian
besked erhdllits, att ordern delgivits det berdrda taget. Dir
manuell linjeblockering (se § 59:3 II, 1) férekommer, mé
kontrollen ordnas genom att vederbérlig linjeblockerings-
atgiard pa motsvarande sitt gores beroende av erhillet be-
sked om verkstilld ordergivning. Kontrollen mé eljest, dir
s& erfordras och dr mdjligt, ordnas genom att signalvakt
(stallverksvakt) 4 den ordergivande stationen Aligges att,
innan korsignal for utfart gives for berort tdg, {Orvissa
sig om att ordern delgivits taget.

Skall kontrollstation limnas obevakad, skall txp,
innan bevakningen upphor, dels anmoda den niéirmast
intilliggande, av ifrigavarande tig tidigare berdrda
bevakade stationen — eller, om tdget skall erhilla
ordern diir och bestimmelserna i foregiende stycke
dro tillimpliga, niista i tigets viig beligna tiganmail-
ningsstation (blockpost) — att vara kontrollstation,
dels hiirom underriitia station, diir tag skall givas or-
der enl. forsta meningen i detta mom.

Anm. 2. Ifrdga om bristfillighet & forsignal skall sta-
tionen nirmast féore densamma vara kontrollstation. Ang.
ombesérjande av underrittelse till berorda tadg i dylikt
fall, se § 52:7.

Mom. 4. Vad i mom. 1—3 sagts om order giller
diven ifriga om underrittelse.
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§ 50.

Mom. 1. Tégspir & station skola, diir s3 limpligen
kan ske, anviindas silunda:

Genomfartstig skall i regel intagas pi huvudtigviig.

I 8vrigt bor sd ordnas, alt vid méle eller férbiging
mellan . personférande tig det enl. resp. tidtabeller
forst ankommande tiget samt vid mote eller forbi-
ging mellan ett personférande och elt ej personféran-
de tig det personforande tiget intages & ett spar, som
ir beliiget niirmare stationshuset iin det spir, & vilket
det andra tiget intages. Denna féreskrift behdver
dock ej tillimpas & stationer, dir allméinhetens till-
tride till plattformer férmedlas genom tunnel eller
bro.

Mom. 2. Har bestiimmelse ej meddelats angiende
tagspir, skall txp bestimma deita.

Txp figer alt undantagsvis, di omstindigheterna si
pikalla, fringd meddelad foreskrift om tagspir och
bestimma annat dylikt.

Mom. 3. Niir dndring av tigspar for visst tig vid-
lages, skall txp ombestyra att lokps sfvitt mojligt
crhiller order hirom & en foéregidende station (form.
S 11). Dylik #tgird behdver ej vidtagas, om tl be-
stimt spiriindringen genom order, som delgivits order-
givningsstationen, vilken i sii fall skall ombesérja or-
dergivningen, och ej heller diirest sparindring for i
lidtabellshoken intaget tig féranledes av att detta skall
forbighs av extratdg och spidriindringen intagits i
tidtabellen. I sistnimnda fall skall ordergivningssta-
tion endast limna order om extratigets ging (form.
S 11: jfr form. S 3).

Har underriittelse om spariindring ej kunnat limnas
i en foregdende station, skall infartssignalen bibehal-
las till stopp, tills forst signalen »>tdg kommer» och
diirefter signalen »jag fir beredd pA hinder och spar-
findring» givits frin loket. Vad hiir sagts om infarts-
signal giller vid tilliimpning av § 52:5 fven dvirg-
signal invid denna samt vid tillimpning av § 52:6
event. befintlig dviirgsignal. Nir kérsignal direfter
gives, skall tiget inféras med skirpt uppmiirksamhet
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och med en hastighet av hogst 30 km/tim (se § 69:8,
jfr § 52:3, anm. 1).

Bestimmelserna i detta mom. gilla fiven da vid
enkelspérsdrift & dubbelspir tig ankommer 4 hdoger-
spar och diirfér intages pd annat spir, dn det i tid-
tabellen eller sirskild order forut bestimda.

Anm. 1. Ifrga om lokps delgivning av i tilligg till tid-
tabellsboken intagen indring av tgspar giller vad i
§ 36:3, sista stycket, stadgats.

Anm. 2. Ti Ager foreskriva, atl jimvil tbfh & person-
forande tdg skola erhdlla order & en fdregdende station
om spérindring enl. mom. 3.
| Mom. 4. Nir i tigs tidtabell (ej i siirskild order)
angivits, att spariindring skall figa rum & station, da
extratdg anordnas, som dir har méle med det forst-
nimnda taget, forfaller spariindringen, om mdtet for-
ligges till annan station samt thfh och lokps i forviig
erhallit order om motesiindringen.

§ 51.

| Mom. 1. Huvudsignal, som ej fungerar automatiskt,
skall normalt visa stoppsignal (jfr dock § 53:2 och
och § 89:6).

Mom. 2. Vid driftplats fir korsignal for infart givas
hogst 15 min fére tigs viintade ankomst, diirest intet
som helst hinder for tigets framslippande forefinnes
och, betriiffande station, txp i varje sirskilt fall be-
stimt, i vilken ordning tigen skola intagas.

Korsignal for utfart fir visas hogst 15 min innan
tag, som ej skall kvarhllas av i § 74 niimnd anled-
ning, far avga, diirest utfartstigviigen och framfor-
liggande tiganmilningsstriicka frin och med namnda
tidpunkt ir klar.

At genomfartstig, som ej skall kvarhillas & stalio-
nen, skall kérsignal fér utfart visas omedelbart innan
korsignal visas fran infartssignalen (jfr dock § 67:6,
anm., andra stycket). Ti m& — med hiinsyn till av ut-
fartssignalen bercende siikerhetsanordning vid vig-
korsning e. d. — hiirifrin medge undantag, da for-
signal finnes till utfartssignalen.

Mom. 3. Signalvakt fir ej giva korsignal, forriin
uttryckligt uppdrag hirom av txp meddelats for varje

Huvud-
signals
mandvre-

ring.
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séirskilt fall. Dylikt uppdrag fir liimnas hogst 15 min
innan tdg skall framslippas, varvid txp i forekom-
mande fall skall limna signalvakten besked om de
siirskilda forhillanden, som vid 1ags framslippande
diro att iaktlaga, sivida sit ej redan skett.

Dylikt uppdrag meddelas genom frigivande av
signal- eller tigviigshiivsting (-stillare) medelst tag-
viigsspirr, tigviigslds eller annan frigivningsapparat
eller, dir tillstindet ej kan meddelas pd ndmnda sitt,
muntligen.

Anm. 1. Om muntligt uppdrag att visa koérsignal ej kan
givas utan menlig tidsutdrikt, md detsamma givas medelst
signalen »klart», som skall av signalvakten repeteras.

Anm. 2. Ang. siirskilda skyldigheter for signalvakt i
vissa fall, se § 49:3, anm. 1; jfr dven § 77:2b.

Mom. 4. Korsignal fir ej av txp givas eller upp-
drag hiirom it signalvakt (jfr dock § 55: 7) meddelas,
forriin

tigviigsinspektion verkstiillts enl. § 55 och tigviigen
befunnits klar och betryggad (jfr dock § 73),

hestimmelserna i mom. 2 hir ovan dro iakitagna,

bestiimmelserna om skydd fér den resande allmin-
heten (§ 58) och om tigs samtidiga in- och utfart
(§ 57) beaktats,

allt i Ovrigt dir klart for tigets framslidppande.

Mom. 5. Har korsignal givits frin huvudsignal,
skall mandvreringsanordningen #terstillas till normal-
stilllning, sd snart vederborande tig antingen stannat
i driftplatsen eller i sin helhet passerat de till tag-
viigen horande forreglade viixelgrupperna (giiller bhe-
triffande infartssignal, som forreglar viixlar i utfarts-
tigviigen, alltsi iiven dessa vixlar).

I féljande fall mad detta dock ske, sd snart tiget
gitt forbi huvudsignalen, sivida ej genom siirskild
instruktion annat bestimts:

1) om forregling ej ir anordnad eller &r ur bruk;

2) om sikerhetsanliggning, forsedd med tigvigs-
spiirr, tigvigslis eller elektrisk tigviigsforregling, ar
anordnad och forregling av viixel i signalledning ej
forekommer.

Tagvigsforreglingsfiilt, tigvigsspérr, tigvigslis el-
ler annan inriittning for tigvigens forregling fir ej
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utldsas, forriin vederbérande lig antingen i sin helhet
passerat de till tigviigen hoérande forreglade viixel-
grupperna eller stannat & driftplatsen.

Mom. 6. Miste korsignal visas med huvudsignal
for provning, huruvida forreglings- och signallednin-
garna befinna sig i brukbart skick, vilken provning
bér vara avslutad minst 10 min fore den tidpunkt,
Idi’l thg tidigast kan viintas, skall txp medgivande in-
hiimtas, vilket medgivande ej fir limnas, forrin tig-
viigen befunnits klar och betryggad. Niir signalen
direfter Aterstillles till stopp, gilller vad hirom stad-
gas 1 mom. 7.

Mom., 7. Aterlagande av given korsignal skall figa
rum dels di si erfordras for undvikande av fara,
dels di enl. txp bepriovande detta pd grund av tag-
foljdsindring eller annan orsak befinnes nédvindigt.

Den iordningstiillda tigviigen fir dock ej upplosas,
forriin visshet vunnits, att annalkande tig, vars lokps
mijligen iakttagit korsignalen, stannat.

§ 52.

Mom. 1. Huvudsignal vid driftplats, som skall vara Algdrder,
% o . dd huvud-
bevakad*), skall handhavas enl. bestimmelserna i mom. signal dr

2 och 3 nedan om signalen fr bristfillig si att med bristfdllig
densamma ej kan visas tydlig stoppsignal enl. § 8: 1 a vudsignal
clicr b eller riktig, tydlig och fullstindig korsignal*<ass eller

till var och en av de tagvigar, fér vilka den dr av- Signalbild

P . =y for lagudg,
sedd. Hirvid skall iakttagas f6ljande: som_skall
A huvudljussignal, som ej kan visa stoppsignal, ‘,’"}Z%f“,’gf_;

skall ljuset slickas, direst si kan ske utan att fdiven da forsig-
annan signalbelysning slickes. Kan huvudljussignal ,,','.(,-'s,ﬂ;}_
visa stoppsignal, skall ljuset diiremot vara tint (jfr tig.
mom. 2, férsta meningen).

Semafor, vard bristfiilligheten endast bestar i att
Iykta te kan hillas tiind, skall oaktat bestimmelserna
i § 5, andra stycket, ej anses som bristfillig under de
diari nimnda ljusférhdllandena, direst lokps kan
iakttaga signal med semaforvingarna. Mom. 2 och 3
behdva dirfér ej i sidant fall tillimpas. Om en av

*) Fér huvudsignal vid automatisk blockpost gilla siir-
skilda bestimmelser enl. § 72:13. Ang. huvudsignal vid
obevakad driftplats, se avd. C, kap. L
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lyktorna & semafor ej kan hillas tind, skola dven de
ovriga slickas.

Ljusforsignal, som enl. § 6, anm. 3, kan visa rott
sken, behandlas som bristfiillig huvudsignal endast om
signalen ej kan tindas eller det réda skenet ej fungerar
pa avselt siitt (se diven mom. 7).

Mom. 2. S84 linge huvudsignal ér bristfillig, fir
den ej anvindas for visande av korsignal, utan skall
4 densamma stiindigt visas stoppsignal, varvid hjilp-
signalmedel skall anvdndas, om stoppsignal ej kan
visas enl. § 8:1 a eller b.

Underrittelse om bristfillighet 4 huvudsignal skall
limnas lokps silunda:

a) ifriga om infartssignal, dock ej dylik vari
stoppsignal visas utan anlitande av hjilpsignalmedel:
endast om den kan limnas § en foéregiende station
(form. S10): ir tiget dir genomfaristig eller tig
med behovsuppehill behover det stoppas for under-
riittelsen endast om den bristfilliga infartssignalen
ej kan bringas ur korstillning;

b) ifriga om utfarissignal: alltid; underriittelsen
limnas om mojligt & en féregiende station (form.
S$10) men eljest utanfor driftplatsen eller, di friga
ir om tig med fast uppehill, inne pi platsen.

Kan infartssignal ej bringas ur korstillning, nir
hinder forefinnes for vintat tigs intagande eller niir
betriffande genomfartstig och tig med behovsuppe-
héll hinder finnes for dess avgang, skall forfaras si-
lunda:

tvd knalldosor skola skyndsamt utliggas pi om-
kring 900 m avstind utanfdr infartssignalen; knall-
dosor behdva dock ej utliggas, om lokps & det be-
rorda tiget underriittats enl. a);

en signalvakt skall, nir tiget viintas. postera vid
infartssignalen och visa stoppsignal mot detsamma,
intill dess signalen »tig kommer» och direfter »jag
dr beredd pi hinder och spdriindring» givits frin
loket.

Mom. 3. Nir tig far framféras forbi enl. mom. 2
visad stoppsignal frin bristfillig huvudsignal eller
ddri anbragt hjilpsignalmedel, skall forfaras enl.
foljande.
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A. Betriffande infartssignal.

1) Posterar signalvakt vid infartssignalen (di signa-
len ej kan bringas ur korstillning), skall vakten, sedan
de i mom. 2 niimnda signalerna givits frin loket, efter
medgivande av txp visa signal till viixlingsrorelse,
innebiirande att tiget far foras forbi den stoppsignal,
soni i sidant fall visas med hjilpsignalmedel. Signa-
len till viixlingsrorelse ma ersiittas med muntligt be-
sked, niir txp sjiilv posterar vid infartssignalen.

2) Skall signalvakt ej postera vid infartssignalen,
skall txp, sedan forst signalen »tig kommer» och diir-
efter »jag iir beredd pa hinder och spiriindring» givits
fran loket, visa stoppsignal mot tiget, vid dagsljus
med rodd signalflagga, utvecklad och ford flera gin-
ger frin hoger till viinster och dter, och i morker
med rott sken frin handsignallykia, ford flera gan-
ger upp och ned. Sisom svar pi stoppsignalen gives
frin loket signalen »giv akt». Taget fir dérefter in-
foras forbi infartssignalens resp. hjilpsignalmedlets
stoppsignal, sedan vederborlig signal till viixlingsrorel-
se givits, varvid foraren for tillkiinnagivande att denna
signal uppfattals, dnyo giver signalen »giv akt», Kan
txp ej utan avseviird oligenhet eller menlig tidsutdrikt
intaga sddan plats, att signalerna bliva vil synliga
frin loket, mA sisom tagviigsinspekior godkind
tjiinstehavare genom txp order i varje siirskilt fall
beordras att frin sidant stille verkstilla signale-
ringen.

Finnes signaltelefon vid infartssignalen, skall fora-
ren, om signalering ej sker enl. 1) eller 2), medelst
telefonen efter uppgivande av sitt namn och tignum-
ret inhiimla medgivande att passera infartssignalens
resp. hjilpsignalmedlets stoppsignal, varvid den, som
limnar medgivandet — txp om ej annat foreskrivits
— skall uppge titel och namn.

I infartstagviigen befintliga dviirgsignaler skola visa
korsignal. Kan sd ej ske, far tiget foéras forbi sidan
dvirgsignal endast efter sirskilt medgivande, vilket
skall liimnas muntligen.

Anm. 1. Nir tag intages medelst signal till vixlingsro-
relse enl. punkt 1 eller 2 ovan skall féraren vara beredd
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pd att tiget kan intagas pd annat spar iin det foreskrivna
samt att hinder enl. § 73 kan férekomma.

B. Betriffande utfartssignal.

Sedan underriittelse limnats lokps om signalens
bristfiillighet enl. mom. 2 b, utgér avgingssignal till-
stdnd for tigets framférande forbi stoppsignal fran
bristfillig utfartssignal eller diri anbragt hjilpsignal-
medel. Betriiffande dviirgsignal i utfartstigviig giller
vad under A sagts.

Anm. 2. Forreglar utfartssignalen rorlig bro eller viixel
p& linjen, skall, niir signalen” iir bristfillig, txp & station,
som ti bestimt, ansvara for att bron resp. vixeln inia-
ger riitt lige, innan tag tilldles framgd Over platsen.

-Utgoér utfartssignals korsignal forutsiittning for automa-
tisk viigsignalanliggnings & linjen funktion, skall, nir sig-
nalen ir bristfillig, forfaras enl. § 26.

Ang. utfart till hogerspar, se mom. 6.

Mom. 4. Tiag intages 4 bevakad driftplats enl. be-
stimmelserna i mom. 3 A2 dven i f6ljande fall:

a) di pa grund av siikerhetsanliggningens beskaf-
fenhet koérsignal normalt ej kan visas med infarts-
signalen till det spar, som skall anvdndas (jfr dock
mom. 5);

b) da vid tillimpning av § 73 infartssignalen ej ir
bristfillig men visande av korsignal med densamma
forhindras av att fordon finnas i eller i nirheten av
tagvigen.

Forhallande enl. a) och b) kan vara angivet i tid-
tabellen.

Anm. T mom. 3 A f6reskrivna férfaringssitt fi ej an-
viindas i avsikt att undslippa férregling av vixlar, nar fel
pd huvudsignalen ej forefinnes och sddant férhdllande ej
ar for handen, som omformiles i mom. 4 b,

Mom. 5. Nar dviirgsignal finnes anbragt invid in-
fartssignal och tig skall intagas & spAr, till vilket kor-
signal med infartssignalen ej kan visas pi grund av
siikerhetsanliiggningens beskaffenhet (bl. a. vid an-
vindning av avkortad tigviig), mi tiget, di si be-
stimis i dess tidtabell, intagas endast genom kor-
signal frin ifrigavarande dvirgsignal. Kan i dylikt
fall stoppsignal ej visas med infartssignalen enl.
§ 8:1 a ecller b eller kan korsignal ej visas med dvirg-
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signalen, skola bestiimmelserna i mom. 2 och 3 dock
tillimpas.

Mom. 6. Om infarissignal saknas, exempelvis di
tig gir & hogerspir eller dylik signal efter nedtag-
ning for reparation, flyttning e. d. f#innu ej hunnit
Ateruppsittas, skall antingen signalering ske med
dviirgsignal utanfor eller invid driftplatsens yttersta
vixel eller ock, niir tig vintas, en signalgivare pos-
tera vid yttersta viixeln i det spdr, vard tiget ankom-
mer, eller motsvarande punkt vid annan driftplats éin
station, om viixel dér finnes i spiret. Denne skall till
vinster om sparet frin tiget riiknat visa stoppsignal
medelst réd signalflagga resp. handsignallykta (rotl
sken), tills tiget fir framslippas, di stoppsignalen
utbytes mot vederborlig signal till viixlingsrorelse.
Lokps skall underriittas, di friga fir om nedtagen
signal (form. S 10).

Vid utfart till hogerspar giller ej stoppsignal frin:
utfartssignal, vilken ej i tidtabellsbokens forteckning ;
dver tigspar, signalbilder m. m. eller signalbeskrivning
ir angiven med korsignaibild for ging till hogerspéret.

Mom. 7. lakttages att forsignal ir bristfillig (t. ex.
att lykta slocknat, glas fir sondrigt, firgvixlaren ej
fungerar eller skivan ej foljer huvudsignalens rorel-
ser) och beriiknas ej, sedan bv eller signalreparator
diirom underriittats, felet kunna avhjilpas till den
tid di forsignalen erfordras for signalering till tig,
skall forhallandet anmiilas till den station, vars hu-
vudsignal férsignalen tillhor. Bristfillighet 4 ljusfor-
signal, som enl. § 6, anm. 3, dven skall kunna visa
rott sken, skall dock alltid och utan dréjsmal anméilas
till stationen ifriga. Nyssniimnda station skall betrif-
fande bristfillig forsignal till infarissignal dels om-
besirja underrittelse 4 form. S 10 till lokps & berdrda
tag, dels underriitla kontrollstationen. '

§ 53.
Mom. 1. Alla lyktor & en och samma semafor skola
vara tinda samtidigt.

Anm. De undre lyktorna & flervingad semafor med gas-
belysning anses tiinda, d& evighetsldgan brinner.

|

Tédndning
av sig-
nallyklor.



Vaxlars

Idgen och
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klar-
gérande.
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Mom. 2. Lyktor & huvudsignal skola hillas tinda,
di tig skall framgd och under minst 15 min dessfor-
innan, lyktor & semafor dock endast di nattsignaler
erfordras. For varje siirskilt tig behdva & station
endast lyktorna & de huvudsignaler hillas tinda, som
antingen tillhora den tigvig, som skall anvindas,
eller ock i tidtabellen for tiget anges i signalbild for
in- eller utfart.

Mom. 3. Viixellyktor cch lyktor i sparspiirrsignaler
skola héllas tinda, di si erfordras for viixlingsrorel-
ser. Lyktor i spirspirrsignaler i tiigviig skola dess-
utom hallas ténda, di tigviigen skall befaras.

Mom. 4. Bomsignallyktor och vattenkranlyktor
skola hallas tinda:

for tagrorelse, di tdg skall framgi i tigvig eller
spir, som berdr viigkorsning, resp. spar, intill vilket
vattenkran dr uppstilld, samt minst 15 min dessfor-
innan: '

for viixlingsrorelse, di denna berér viigkorsning
resp. spirstriicka invid vattenkran.

Efter ti beprovande fir undantag goras betraffande
tindning av vattenkranlykta. Vattenkranen skall d&
hillas 1ast och nyckeln férvaras pi betryggande siitt.

§ 54.

Mom. 1. A station skola vixlar i huvudtigvigar
dvensom till dessa horande skyddsviixlar och spér-
spirrar ligga i normallige, utom niir de pi grund av
tigs eller fordons framférande behéva ligga i omlagt
lage.

Anordning f6r lokal omliggning av centralt om-
laggbar viixel skall vara frankopplad och 1ast, da
densamma ej anviindes for viixelomliggning.

Mom. 2. A lastplats skola viixlar i huvudspir samt
till huvudspirs skyddande anordnade viixlar och
spirspérrar vara lista i normallige, utom niir de pa
grund av vaxling under tigs uppehall eller under
vagnuttagning behova upplisas och omliggas.

Mom. 3. Nir tig skall befara viss tigviig, skola
vixlarna i god tid dessférinnan vara lagda fér tig-
vigen samt till tigviigens skyddande befintliga
skyddsvixlar och sparspirrar vara lagda i skyddan-
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de liigen. Dir tigviigsbeskrivning 4 form. 358 A skall
finnas uppriittad enl. anvisningarna & nimnda form.,
skall tigviigsklargorandet ske enl. densamma.

Vid tigvdgs klargérande skall vidare tillses, att si-
dana motvixlar, skyddsviixlar och sparspirrar, som
¢j bliva forreglade, lisas eller bevakas. Detsamma
gilller ofdrreglade medviixlar, di desamma skola be-
faras med stdrre hastighet dn 40 km/tim (jfr § 69:
3¢ och d).
| Om lésning sker, vartill bor anvindas K 12-nyckel,
fa flera nycklar e¢j samtidigt vara ullimnade in som
for varje tillfille ir oundgingligen nodvindigt. Nyc-
kel fir ej innehavas eller anviindas av andra én stf
understilllda tjinstehavare (tjinstgéringsturer), som
dartill dro berittigade. A plan for sikerhetstjinsten
skola bestimmelser i enlighet hiirmed samt om kon-
trollen 6ver bestimmelsernas efterlevnad finnas in-
tagna.

Anm. Ang. samarbelet mellan txp, tagvigsinspektor, tig-
viigsklargérare samt viixel- och signalvakter skall stf om
erforderligt utfiirda reglerande foreskrifter. Dylika fore-
skrifter, vilka skola intagas i plan for sikerhetstjinsten,
erfordras i regel endast 4 stationer utan vixelférregling
eller med ofullstindig sadan.

Mom. 4. Vid tigs ankomst skall om mojligt savil
infarts- som utfartstigviigen hdllas klar och betryg-
gad. Vid moéte mi dock for det tig, som forst inta-
ges A stationen, endast infartstigvigen hallas Kklar,
och skall diirvid, om si kan ske, infartstigviig vara
lagd dven for det andra tiget.

Mom. 5. Viixel resp. sparspérr, som kan omliggas
endast frin stillverk eller vars omliggning lokalt ir
dirifran forhindrad, anses vara bevakad, nar still-
verket dr bemannat, oavsett avstandet till viixeln resp.
sparspirren.

Ovriga viixlar resp. sparspirrar anses vara beva-
kade, nir vixelvakten befinner sig si niira och si
placerad, att han kan forhindra deras omliggande
av obehorig.

§ 55.

Mom. 1. Kort fdre varje tigs ankomst och avging Tdgvdgs-
skall tigvigsinspektion utféras, antingen genom att'"sPeFtion-
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tkl sjilv inspekterar tigviigen eller genom att han fran
annan tjinstehavare, som av ti férordnats till tigviigs-
inspektor, mottager anmiilan, att inspektionen utfdrts
utan anmirkning. Sirskild tigviigsinspektér mi an-
litas, endast di tkl ej kan sjiilv utféra detta géromal
och i regel endast efter en pi forhand uppgjord plan.
(Ang. faststillande av tidpunkt, di tigviigsinspektion
i vissa fall tidigast fir piborjas, se § 56: 3.)

Anm. Sirskilt forordnande som tdgviigsinspektor erford-
ras ej for tjinstehavare, som iiger tjinstgéra som tkl &
den ifragavarande stationen.

Mom. 2. Inspektion av sidan tagviig, for vilken
tigvigsbeskrivning skall finnas upprittad, skall ske
med ledning av beskrivningen.

Mom. 3. Vid tagviigsinspektion skall tillses:

a) att ifrigakommande tigviigs- och skyddsvixlar
samt sparspérrar iro ritt lagda och i féreskriven ut-
strickning lista eller bevakade, att anliggande tunga
i motviixel sluter vil intill sin stédril och att den
franliggande tungan ligger pa tillriickligt avstind frin
sin stddril samt att sparspirrsignaler, viindskivor och
skjutbord #ro ritt stillda;

Anm. S. k. >spikad» vixel anses som last, men skall all-
tid lokalt inspekteras.

b} att tigvigen &r hinderfri, att viixling ej pagar
eller igingsittes i strid mot bestimmelserna i § 56,
att fordon fran tillstétande spir eller vindskivor ej|
kunna komma in i tigviigen, att till tigviigen horande
siikerhetsspér ar fritt frin fordon, att lyftkranar och
vattenkranar dro ritt stiillda och att lyktor i spéar-
spirrsignaler, vid vattenkranar o. d. stillen, vilka
hora till resp. befinna sig invid tigviigen, dro tinda
i foreskriven utstrickning eller, om lykta vid vatten-
kran enl. ti beprovande ej behéver hillas tind, vat-
tenkranen ir list och nyckeln férvarad pa foreskri-
vet siitt;

c) att tydlig stoppsignal visas med ifrigakommande
huvudsignaler;

d) att vixel- och signalvakter finnas tillstides vid
bestimda platser.

Mom. 4. De delar av tigviigsinspektionen, som om-
nimnas under mom. 3 a, mi di sd dir mojligt verk-
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stiillas genom inspektion av vederbérliga mandvre-
rings- och lisanordningar i stillverk eller genom
att tillse, att forekommande blockerings- eller frigiv-
ningsapparater for tigviigarna handhavas pa fore-
skrivet siitt, eller ock betriffande. utfartstigvig med
utfartssignal, som forreglar viixlarna i tigviigen, ge-
nom. att iakttaga korsignalbilden (giller alltsi ej om
signalbilden &r gemensam for tvi eller flera utfarts-
tagviigar).

°

Anm. Ang. atgirder vid brislfillighet & utfartssignal,
som forreglar rorlig bro eller vixel pd linjen eller vars
‘korsignal ulgor forutsiilining fér automatisk vigsignal-
anliggnings funktion, se § 52:3, anm. 2.

Mom. 5. Den del av tigvigsinspektionen, som av-
ser kontroll 4 liiget av medvéixel i utfartstigviig, som ej
iir forreglingsbar genom utfartssignal, anses fullgjord,
niir viixel- eller stillverksvakt genom signalen »klart»
eller muntligen till tkl eller tigviigsinspektdren an-
milt, att viixeln intager ritt lige.

"Mom. 6. Den del av tigviigsinspektionen, som be-
stir i kontroll av att tigvig ir hinderfri, skall alitid
| utféras si att visshet vinnes diirom, att fordon, upp-
lag e. d. ej finnes i eller i farlig nirhet av tigvigen.
| Sddan kontroll av hinderfriheten giller ej smafordon
och ma betriiffande de delar av tigvig, som iiro for-
sedda med sparledning, i vad avser fordon verkstiillas
genom alt iakttaga ifrigankommande kontrollampor pi
spirplan eller moisvarande kentrollanordningar.

Ti kan genom foéreskrift i- ett tigs tidtabell dligga
tbfh att, om efter tigets intagande 4 viss station, dir
mdte eller forbiging skall &ga rum, den bakre tig-
delen stir hinderfritt i férhallande till det métande
resp. forbigiende tiget, diirom underritta tkl genom
signal‘en'»liigg om viixeln». Ar vederborlig viixel ej
centralt omliiggbar, kan thfh iiven aliggas ombestyra
omliggningen. I sidant fall skall signalen »ligg om
viixeln» utgdra besked siivil om hinderfriheten som
om att vixelomldggningen skett.

Pi sitt ovan angivits kan forare av ti aliaggas att
genom signalen »ligg om viixeln» med vissla eller
handsignallykta -tillkiinnage, att loket stannat hinder-
fritt i fﬁrhfgllande till .métande eller férbigdende tag.

9
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Uteblir signalen »ligg om viixeln» i de fall, som
hir sagts, skall hinderfriheten inspekteras i vanlig
ordning. (Detta giller dven fjirr- eller direktgodstag,
som stannat enl. § 72: 8.)

Inspektion av tigvig i hela dess lingd enbart till
utronande dirav, att stenar eller andra frimmande
foremal ej finnas i viixlars, korsningars och mot-
rilers flinsrinnor m. fl. stiillen eller att féremal frin
tag fallit ned i tagvig, skall for samtliga tigvigar 4
station med vixelforregling utféras tvad och dir tag,
for vilket stationen ir bevakad, forekommer under|
tiden kl 23—5, tre ginger om dygnet. Om dylik in-
spektion skall ske tvd ganger om dygnet, bor den
forsta figa rum fore ankomsten av det forsta tiget pi
morgonen och, om tre inspektioner skola féretagas,
bor en om mojligt ske omedelbart fore ankomsten av
nigot av tigen under tiden kl 23—5. Anteckning om
silunda verkstilld inspektion gores i 6verlimnings-
boken, dir dylik fores, eljest i tigtidjournalen.

Forenimnd inspektion skall 4 station utan vixel-
forregling ske i samband med tagvigsinspektionen;
sirskild anteckning dirom erfordras ej.

Vad i detta mom. stadgats behdver ej tillimpas
ifriga om sidan del av tagvig, som &r beldgen i eller
bortom tunnel.

Mom. 7. Stillverksvakt ma efter ti medgivande an-
vindas som tigviigsinspektdor i avseende a4 kontrol-
len 4 samtliga under mom. 3 b och ¢ samt mom. 6,
femte stycket, nimnda delar av tagviigsinspektionen.
Kan anmillan om inspektion enl. mom. 3 b och ¢
ej lampligen lamnas till tkl, mi denna anmiilan bort-
falla, om foreskrift givits, att silunda utford tigvigs-
inspektion utgdr villkor for att stillverksvakten far
visa korsignal eller limna medgivande till annat
stillverk att visa korsignal. Anmiilan betriiffande in-
spektion enl. mom. 3 b skall dock alltid goras for tag,
som skall framgi nirmast efter annat tig, om det
sistnimnda stannat utanfér tkl eget inspektionsomréde.

Mom. 8. Frigivning av tdgviig medelst tagvigs-
spirr, tigviigslis eller annan frigivningsapparat fir
ej verkstiillas, forrdn tigvigsinspektion enl. mom.
3 b, c och d ir utférd (jfr dock mom. 7).
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Mom. 9. Med forregling anordnad tigvag, till vil-
ken vederbérlig korsignal ej kan visas, skall inspek-
teras som om forregling ¢j funnes. For i tigviigen in-
giende viixlar och spdrspiirrar, som forreglas genom
dviirgsignal, visande korsignal, erfordras dock ej dylik
inspektion.

Korsignal frin semafor, vard lykta ar slickt, be-
friar frin inspektionsskyldigheten enl. detta mom. en-
dast om tigvigsinspektoren tydligt kan iakttaga, att
riktig korsignalbild visas med vinge (vingar).

Mom. 10. 1 mom. 3 ¢ foreskriven del av tagvigs-
inspektionen skall avse kontroll siviill av huvudsig-
nals riktiga stoppstiilllning som av att dess stopplykta
ir tiind, nir si skall vara fallet. I bida dessa hin-
seenden ma kontrollen utévas genom iakttagande av
darfor inrittade, siirskilda kontrollanordningar, niér
sidana finnas. Betriiffande infartssemafor utan kon-
trollanordningar, mi, niir semaforens lyktor skola
hillas tiinda, inspektionen enl. mom. 3 ¢ utféras pd
det sitt, att tigviigsinspektdren genom att iakttaga
skenen bakat ser efter, att 4 lyktor med fast sken
ljuset bakit ej ar till nigon del avblindat och & lyk-
tor med blinkande sken blinkljus framtriider i Over-
sta lyktan. Anviindes oljebelysning i lyktorna, mi
ifrigavarande del av tigviigsinspektionen ej verkstil-
las p& nyss nimnda siitt, sivida ej den, som #r dlagd
att skota tindningen och slickningen av lyktorna, an-
miilt till vederbdrande tavigsinspektdr, att signalglasen
firo rena och i fullgott skick samt att lyktorna éro i
god ordning och fullt upphissade.

A stationer med Aga-ljus i flervingad semafor skall,
di nattsignaler behova anviindas, daglig tillsyn &ag-
nas 4t att alla lyktor kunna tindas samtidigt. Vid
ackumulatorbyte och vid blast skola siirskilda prov
dessutom foretagas. Anteckning om verkstilld kon-
troll gores i Sverlimningsboken, déir dylik fores, eljest
i tgtidjournalen.

Mom. 11. Vad ovan sagts om tkl giller i tillimp-
liga delar iven tv i triangelstation och & annan med
huvudsignal forsedd driftplats éin station. Det dligger
tkl att, innan han Overlimnar tjéinsten till tv, tillse,
att tAgviig ar klar och betryggad.
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§ 56.

5335:’%‘(1’; Mom. 1. Nir 4 huvudspir, vari tig viintas an-
vazlings- liinda inom 20 min, viixling mdiste figa rum utanfér
rarelser. | |ationsgrinsen eller, ifriga om tag & hogerspir, mer
iin 100 m utanfoér yttersta viixeln i vederbdrande spér,
skall vixlingsledaren dirtill begira medgivande av
tkl. Vixlingen skall vara avslutad vid viss av tkl
bestdmd tid, senast 10 min fore den tidpunkt, di ti-
get tidigast kan viintas.

i Dir dubbelspirsdrift dger rum, fir viixling enl.
foregiende stycke endast i tvingande fall foretagas
‘z’l spiret féor ankommande tig.

Mom. 2. Vixling i tigviigen for visst tig eller strax
boriom infartstigviigens slutpunkt eller ock & spar,
som korsar eller mynnar ut i denna tigviig, utan att
den iir skyddad mot rorelsen genom spirspirr eller
skyddsviixel, skall i regel vara avslutad vid den tid-
punkt, di tagvigsinspektion kan iga rum (jfr mom.
3), och fir ej utan att ikl for varje ging diirtill Iim-
nat medgivande pigd under de sista 5 min fore den
tidpunkt, da tig tidigast viintas framgd 4 tigviigen.

Anm. Tagvig anses alltsd ej skyddad mot viixlingsro-
relse enbart genom sparspirrsignal i stoppstillning eller
stopplykta enl. § 6 II A 7; dock mi s& anses vara fallet
i friga om sparspirrsignal, nir viixlingen verkstiilles med

lok (lokomotor, riilsbuss) samt mellan delta fordon och
sparspirrsignalen ej finnes annat fordon.

Vixling strax bortom infartstigviigens slutpunkt
mi enl. bestimmande av 1kl i varje siirskilt fall iigal
rum jimvil under tigs med fast uppehdill ingiende
4 stationen, om diirigenom menlig tidsutdriikt kan
undvikas, men skall hiirvid tigets lokps underriittas
enl. bestimmelserna i § 73 eller intagandet av tiget
ske pa didr angivet sitt. Vixel till spir,. som mynnar
ut i infartstagviigens fortsittning, skall diirvid hillas
last i mot tagvigen avvisande lige, om si kan ske.

Vid ofta férekommande behov av viixling vid visst
cller vissa tig mi medgivande enl. detta mom. lim-
nas av stf fér viss bestimd tid, dock hogst en tid-
tabellsperiod, och skall dylikt medgivande intagas i
plan for sikerhetstjinsten.
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Mom. 3. Till ledning for berérd personal skall fore-
stindare a driftplats, ddr siirskilt vixlingslok (loko-
motor) finnes eller dir tiglok (lokomotor) eller rils-
buss utfor viixling vid annat tigs ankomst eller av-
gang, bestimma och i plan for sikerhetstjinsten in-
taga uppgift om niir tigvigsinspektion tidigast far
péboérjas med hiinsyn till férhillandena vid de olika
tigen. Detta giiller varje driftplats, for vilken tig-
vigsbeskrivning skall finnas upprittad, samt, nir ti
sd bestimt, dven annan driftplats, dir sirskilda for-
hallanden si péfordra.

Sedan tagviigsinspektion fdgt rum, varom vixlings-
ledaren vid behov skall forskaffa sig kiinnedom, ma
fordon ej utan tillstind framféras i eller 6ver tig-
viagen, ej heller dithdrande tagviigsviixlar, skyddsvix-
lar, sparspiirrar, spirspérrsignaler, vindskivor, lyft-
kranar och vattenkranar omliggas eller omstillas,
forriin det tig, for vilket inspektionen 4gt rum, fram-
gatt. Dylikt tillstind limnas av tagviigsinspektéren
eller, om tigviigen av honom redan anmilts klar till
tkl, av denne.

Tkl eller tigvigsinspektdor ma férbjuda vixling i
eller Over tigviig redan innan tigviigsinspektion skett,
om han si anser erforderligt,

Mom. 4. Viintas tdg, under det viixling pigar, skall
viixlingsledaren om})estvra att, dir s& till skydd for
taget erfordras, fordon bromsas elléi" forstan a8, vilket
si vitt mdjligt skall ske innan tdgvagsmspeknonen
dger rum.

Mom. 5. Uppstiillning av fordon i tigspir skall
i mdjligaste mian undvikas. Fordon, som under viix-
ling avstiilllts & ett och samma spar, skola efter vix-
lingens slut genom viixlingsledarens férsorg samman-
kopplas sinsemellan eller i stdérre grupper, direst-sa
¢j redan skett. Diirvid skall tillses, att fordonen sti
hinderfritt i férhallande till angrinsande tigspar och,
di sd av stf foreskrivits genom bestimmelse i plan for
siikerhetstjiinsten, fven i forhdllande till sidospér.
Vidare skola erforderligt antal bromsar vara atskru-
vade. Om tillriickligt antal bromsar ej finnes eller
om spdiret ligger i lutning eller si av annan anledning
befinnes erforderligt, skall sidan grupp av fordon
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vara forstingd pa sitt i § 32:6, sista stycket, fore-
skrivits (jfr § 45:2).

Undantag fran dessa bestimmelser kan av stf med-
ges betriffande sidana spar, diir iakttagandet av de-
samma ej erfordras till féorebyggande av fara.

Uppstiillning av fordon & sikerhetsspir far ej ske. |
Spars egenskap av siikerhetsspar skall anges i plan f6r
siikerhetstjinsten.

Nir uppstillning av fordon 4 tigspir erfordras vid
forekommande arbete pid bangird, skall medgivande
hirtil inhdmtas hos txp, som dirvid skall lidmna
besked om tidpunkten, di fordonen senast skola vara
bortflyttade.

Mom. 6. A annan driftplats {in tiganmilningssta-
tion mi rorelse med fordon utanfér spirspirr eller
skyddsviixel dga rum endast di tig gor uppehall i
driftplatsen for véxling samt vid vagnuttagning.

A annan driftplats dn station skall efter slutad viix-
ling tbfh (tillsyningsmannen) tillse, att 4 driftplatsen
kvarlimnade fordon avstiillas innanfér skyddsviixel
eller sparspirr pi betryggande siitt enl. § 45: 2, var-
jimte viixlar och sparspiirrar skola aterforas i ur-
sprungliga ligen. Undantag frin denna bestimmelse
kan dock av ti medges, direst fullt kompetent perso-
nal finnes i tjanstgéring 4 driftplatsen.

Mom. 7. Vixlingsrorelse fir ej foretagas & station
av vixlingsledare, som ej tillhor stationens egen per-
sonal, utan att denne inhidmtat tillstind dértill hos
txp.

§ 57.

Tdgs sam-  SAvitt styrelsen ej for siirskilt fall medgivit undan-

;,'g;_”‘;lf’;‘r‘l tag, varom uppgift ska.ll finniis intagen i tidtabells-

vid station.boken, fir under tdgs infart 4 eller utfart frin sta-
tion annat tig ej samtidigt befinna sig i rorelse &
densamma, vare sig pd in- eller utgdende, med mindre
tdgvigarna dro antingen oberoende av eller genom
forreglade vixlar tryggade mot varandra.

Anm. Om en viixel- och signalsiikerhetsanliggning ir si
utférd, att den medger tigexpediering i strid mot dessa
bestdmmelser, far s likvil ej ske ulan styrelsens med-
givande.
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§ 58.

Sidana delar av spir A station, over vilka den re- Awspdrr-
sande allminheten maste passera, skola avspirras "fng ellcr

eller bevakas, di si erfordras pi grund av tig- eller ning_av

P o spdr, éver
viixlingsrorelser. vilket den
e ° 2 : : resande
Korsignal 4t genomfartstig med ej automatiskt 75°5"

fungerande huvudsignal fir ej givas, forriin dylik be- heten

vakning eller avspédrrning anordnats. pgls‘::t,-i,
Diir efter ti prévning avspiirrning eller bevakning

ej lampligen kan anordnas, skola de resande av sta-

tionspersonal eller tps varskos, innan tiget framgir.

Anm. Bestimmelserna i denna § avse ej viigkorsning.

§ 59.

Mom. 1. Tiganmilan tillgdr pd nigot av fdljande Taganmd-
sétt: fan.
A. Utférlig tdganmdlan:
Innan tig skall avgd fran eller slippas forbi tig-
anmiilningsstation eller blockpost, skall txp vid niista
i tagets farrikining beligna driftplats av dylikt slag,
diirest han ej dr medveten om ndgot hinder for tigets
framfoérande dit, till forstnimnda station eller block-
post ha anmiilt:

| »Klart 0 till N».

Denna anmailan fir ej ske tidigare in 15 min fore
vederbdrande tags tidtabellsenliga avgingstid. For
| tig, som enl. § 67:6, sista stycket, fir avgd fore den
tidtabellsenliga avgingstiden, ma sklart 0 till N» lam-
nas tidigast 15 min foére den tidpunkt, di tiget far
avgd.

Nir tag avgitt frin eller forbislippts tiganmil-
ningsstation eller blockpost, skall detta genast an-
milas till niista i tigets farriktning beligna driftplats
av dylikt slag sidlunda:

»0 ut».

Anmiilan »0 ut» mi dock 4 korta tiganmilnings-
striickor efter ti medgivande ske intill 10 min fore
tigs avgang, om taget beriknas avgd i ritt tid och
»klart O till N» eller, nir enl. mom. 3 denna anmélan
ej skall utviixlas, »0 in i N> for nirmast foregiende
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tig erhillits. Ytterligare anmiilan »0 ut» erfordras da
endast, om avgéngstiden #indras.

Anm. Nir anmilan »0 ut> avlates for tag, som enl. tid-
tabellen skall medféra vagnar men utgéres av ensamt lok
eller omvint eller som medfér vagnar att avkopplas & lin-
jen pa tiganmilningsstrickan, skall detta meddelas.

Snarast mojligt (jfr dock § 49:3, anm. 1, och
mom. 8 hir nedan) sedan tig fullstindigt inkommit
till tiganmailningsstation eller blockpost och dess slut-
signal, di sidan skall foras, iakttagits samt infarts-
signalen dterstillts till stopp, skall nimnda driftplats
ang. tigets ankomst gora anmiilan till den driftplats,
varifrdn »0 ut» avlatits, samt till évriga driftplatser,
som for tigrorelsens tryggande maste erhilla kiinne-
dom hirom. Denna anmiilan avfattas silunda:

»0 in i N», I

Skyldigheten att, innan »0 in i N» anmiles, ha
iakttagit, att infartssignalen dterstillts till stopp, bort-
faller betriffande tig, som inkommit frin tiganmil-
ningsstricka med i bruk varande linjeblockering. In-
fartslinjeblockfilt fir férreglas endast om tiget med-
fort slutsignal, di sidan skall foras.

Till anmilan »0 ut> och »0 in i N> skall fogas

uppgift & den tidpunkt, di tfiget avgitt resp. anlint,
.sivida denna tidpunkt ej Gverensstimmer med den i
tidtabellen ‘angivna tidpunkten.
i figer att, dir si anses kunna ske utan fara, med-
.ge viss driftplats ritt att anmiila »Klart 0 till N» foér
tig i forvig oberoende av ovan féreskrivna tidsbe-
griinsning samt att befria enstaka stationer frin skyl-
digheten att avvakta »0 in i N»,

B. Férkortad tdganmdlan: endast >0 ut» och »0|
in i N» utviixlas enl. forestiende.

C. Enkel tdganmdlan: endast »0 ut» eller endasl] .
»0 in. i N» utvixlas.

Mom. 2. Tiganmiilningsskyldighet skall tillkomma
'samtliga” stationer och - blockposter, ‘som ej enl, - tid-
‘tabellen for vederbérande tag eller siirskild order skola
‘vara triangelstationer eller obevakade.
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Triangelstation och obevakad station erhiller tig-
anmiilningsskyldighet for ett tig utan siirskild order,
om extratdg anordnas, som & stationen moter, forbi-
gar eller forbigis av det férstnimnda tiget, eller om
mdote eller forbigang dit Irligges. Om tl ej annat
bestiimmer, kvarstar pid detta siitt intridd tiganmiil-
ningsskyldighet for ifrigavarande tig, iven om mo-
tet eller forbigingen indras eller bortfaller.

Siarskild underrittelse om tillkommen tfiganmiil-
ningsskyldighet 4 station enl. bestimmelserna i fore-
gdende stycke gives av tkl dir till den av de bida tag-
anmilningsstationerna i 6mse sidor, som event. ej fitt
kinnedom om métet resp. forbigangen. Tbfh och
lokps & berort tig underrittas (form. S 11) endast di
tdganmiilningsskyldigheten tillkommit pi grund av
forbiging eller sidan order om métesiindring, som
medfort tillimpning av § 77: 5, anm.

Mom. 3. Tiganmilan skall, med iakttagande i fore-
kommande fall av foreskrifterna i mom. 8 och 10
nedan samt i § 95, utviixlas i foljande utstriickning:

1. A banstrdcka utan linjeblockering.

A. Enkelspir: utférlig tiganmilan.

B. Dubbelspér: forkortad tiganmilan, dock att ut-
forlig tiganmilan skall utviixlas i féljande fall:

1) vid enkelsparsdrift & dubbelspér: for alla tig,
som framgd under det enkelspirsdrift férekommer,
dvensom for de tig, som efter dubbelspirsdriftens
Aterupptagande foOrst skola framgi savdal & det spir,
som anviints fér enkelspirsdriften, som &4 det andra
spéret,

2) for tag, som framgir endast i viss del av en |
tdganmillningsstriicka, di friga ej iir om pilok, som
| Atergir fran plats & tdganmilningsstriickan (jfr
mom. 8),

3) for det tig, som skall framgd & samma spar
niirmast efter sidant tag, som framgatt endast 4 viss
del av en tiganmilningsstricka, dven om sistnéimnda‘;
tidg utgdres av pilok, som Aatergir fran en plats ﬁi
striickan, i
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11. 4 banstricka med i bruk varande linjeblockering.*)

A savil enkelspir som dubbelspir: anmilan >0 in
i N»; dock kan #ven denna anmiilan bortfalla efter
beprévande av ti i samrad med siid. |

Undantag:

1) & banstricka med manuell linjeblockering
(= linjeblockering, som ej fungerar automatiskt)
skall utférlig taganmilan ske i de ovan under I B 1
—3 angivna fallen;

2) &4 banstriicka med automatisk linjeblockering
skall i de ovan under I B 1—3 angivna fallen en-
dast anmiilas »0 ut»; fér tig, som ultgores av rils-
buss med tillkopplad slipvagn eller av B-fordon eller
for vilket tdganmilningsstricka upplites nirmast
efter dylikt tdg, skall dock utforlig tiganmiilan alltid
utvixlas;

3) vare sig linjeblockeringen ir manuell eller auto-
matisk skall forkortad tiganmélan, férutom enl. mom.
8 och nir ti sd sdrskilt féreskrivit, alltid ske, nir lﬁgs|
ordningsfoljd i forhdllande till andra tig #r &ndrad.
A linje, diir enl. ti bestimmande »0 in i N» normalt
ej skall utviixlas, anmiles i sistndmnda fall endast
»0 ut».

III. A banstricka med linjeblockering, som upphdrt
att vara i bruk.

Bestammelserna under I skola tillimpas. Dessutom
skall, oavsett vad som eljest giiller, iakttagas,

att anmiillan »0 in i N» skall utviixlas for det tag,
som 3 ifrdgavarande huvudspar senast framgitt medan
linjeblockeringen var i bruk samt

att 4 dubbelspar utforlig tiganmilan skall utviixlas
for det forsta tdg, som framgar under det linjebloc-
keringen dr ur bruk 4 det ifrigavarande spéaret.

Anm. 1. Innan anmilan »0 in i N> utvixlats for det
tdg, som sist framgatt medan linjeblockeringen var i
bruk, fér plomberingen av vederborligt blockfonster ej
brytas och fériindring fér hand av blockfiltets stillning ej
vidtagas.

*) I denna § avses med »automatisk linjeblockering»
endast dylik, som for varje huvudspar fungerar i bdda
riktningarna (medelst huvud- eller dvargsignaler).
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Anm. 2. Nir & bandel med automatisk linjeblockering
enstaka blockpost &r i olag pa sddant sitt, att korsignal
ej visas, d& si skall ske, anses, om tl ej foreskrivit upp-
sittande av ogiltighetsmiirken & vederborliga signaler enl.
§ 15:6, linjeblockeringen ej dérfér vara ur bruk pd sitt
avses i III ovan. Ang. forfaringssiitt i sddant fall limnas
foreskrifter i tidtabellsboken enl. § 72:13.

Mom. 4. For hjilptig, som utgar till 4 linjen stan-
nat tig och 4 samma spir som detta, erfordras ej
tiganmiilan 4 den tiganmilningsstriicka, dir det sist-
niimnda tiget befinner sig.

For tig, som i bida riktningarna framgir endast &
en del av tiganmilningsstricka (t. ex. Katrineholm—
Stettin—Katrineholm), skall den utférliga tiganmiilan
— jfr mom. 3: 1B 2 — utviixlas gemensamt for bida

| thgen. Bida tigens nummer skola hirvid uppgivas.

Mom. 5. Anmiilan »0 in i N» och »klart 0 till N»
far verkstillas endast av txp personligen eller pi
dennes for varje sirskild ging givna order. Dylik
order meddelas om mdjligt skriftligen dérigenom, att
txp infér sin signatur i vederborlig plats i tigtidjour-
nalen. Kan si ej ske, mi ordern meddelas muntligen,
men skall den i si fall snarast mojligt pa nimnda
sitt bekriftas.

Anm. Hinder moter ej, att vid personalbyte en tkl (tv
vid blockpost) anmiler »klart 0 till N» och en annan
klarerar tdget.

Mom. 6. Sedan anmilan »0 ut» ingatt till station
for ett tig, som dar skall métas av annat tig, mi
denna station till undvikande av tigforsening begira
villkorligt upplitande av tiganméilningsstrickan for
sistnimnda tig genom avlitande av f6ljande fraga till
nista i detta tigs farrikining beligna driftplats med
tdganmilningsskyldighet for tiget:

»Kan 00 avgd, dd 0 inkommit?»

Kénner txp vid sistnimnda driftplats intet hinder
for tigets framforande dit, skall han, med iakttagan-
de av den i mom. 1 féreskrivna tidsbegrénsningen,
till svar anmila:

| »Dd 0 inkommit, klart 00 till N».

Mom. 7. Vid enkelsparsdrift & dubbelspar skall for
det forsta tig, som framfores 4 hogerspar, anmilan
enl. mom. 1 resp. mom. 6 utékas silunda:
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»Kan 00 avgd d hégerspdr (dd 0 inkommit)?» och

»(Dd 0 inkommit) Elart 00 till N d hégerspdr». |

'Vid dubbelsparsdriftens Aterupptagande skall for
det forsta tig, som framgir sivil & det spir, som
anviints fér enkelspirsdriften, som & det andra spi-
ret, anmilan enl. mom. 1 resp. mom. 6 avfattas si-
lunda:

. nedspdret

»Kan 00 avgd d o (dd 0 inkommit)?» och
uppsparet

»(Dd 0 inkommit) klart 00 till N 4 "espdret |
uppspdret

Mom. 8. Di tig vare sig 4 enkel- eller dubbelspi-
rig bandel framgir med pilok, som ej iir kopplat till
taget eller som ir kopplat till tiget men skall avkopp-
Jlas vid plats inom tdganmilningsstriicka, skola av
varje driftplats med tiganmilningsskyldighet, som
beréres av dylikt tig jimte itfoljande palok — jim-
vil driftplats & banstriicka.med i bruk varande ma-
nuell eller automatisk linjeblockering — utviixlas an-
milan >0 ut» och till denna fogas orden:

»med pdlok till M» (den plats dir piloket skall
limna taget).

Atergar efter avslutad paskjutning lok frin en plats
i tdganmilningsstriicka, skall, sedan loket inkommit
till ndrmaste tiganmilningsstation eller blockpost
(NN), denna driftplats till nirmaste i det piskjutna
tagets farrikining beliigna driftplats av dylikt slag (N)
-genast anmila:

»Pdlok frdn 0 in i NN». |

Forst sedan denna anmilan ingdtt, fir »0 in i N»
-anmilas for det tig, som & en del.av tiganmilnings-
strickan haft paskjutning.

Atergir pilok &ver hel tiganmiilningsstriicka, ut-
viixlas tiganmilan for pdlokets dterging pa siitt for
tag i allménhet ir stadgat..

Mom. 9. Behéver anmiilan »klart 0 till N> cller
»0 ut» aterkallas, skall hirvid anviindas formuleringen:

»Anmdlan klart 0 till N (0 ut) dterkallas», var-|
jimte limnas de nirmare upplysningar, som kunna
vara erforderliga.

Mom. 10. Om enl. § 60 eller § 88: 2 tiganmiilnings-

o

skyldighet uppkommer & viss station . (blockpost), in-
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nan ett 4 tiganmilningsstrickan utsiint tag limnat
striickan, skall tkl 4 nimnda station (blockpost) till
nirmast forégiende tdganmilningsstation anmila »0
in i N» for tiget; sedan han sjilv iakttagit att vill-
koren harfor dro fyllda, och- direfter frin niista tag-
anmilningsstation mottaga enahanda anmilan. Har
tiganmilningsskyldigheten tillkommit endast pi grund
av att det ifrigavarande taget ir forsenat och att den
bakomliggande banstriickan darfor behdver friges for
ett nira efterfoljande 1ig, erfordras underrittelse till
tbfh och lokps & forstniimnda tag blott om detta gor

o

uppehill & den nytillkomna tiganmélningsstationen.

§ 60.

Nir tdganmiilningsskyldighet, utan att betingas av
bestimmelserna i § 27: 5 eller § 84: 2 och 3, skall pé
grund av tl order eller, vid forsening, enl. beslut av
txp tillkomma triangelstation, skall txp ombesdrja
underriittelse hiirom dels till nirmaste tdganmilnings-
stationer (blockposter) & Omse sidor, gels tiil tbfh
och lokps & vederborligt tig, dock med det undantag,
som anges i § 59:10 (se form. S3 och S11; jfr dven
§ 59:2 och § 88:2). Nir taganmilningsskyldighet
tillkommit enl. beslut av txp, skall tl hirom under-
riittas.

Vad i féregiende stycke sagts giller dven nir enl.
order av il tiganmiilningsstation skall vara triangel-
station.

§ 61.

Mom. 1. Har tkl eller tv vid blockpost funnit hin-
der for tigs framférande & viss tiganmilningsstricka
foreligga eller har anmiilan om dylikt hinder till ho-
nom ingitt, skall han omedelbart till nirmaste pi
andra sidan om hindret beligna tiganmilningsstation
och till mellanliggande bevakade driftplatser med
huvudsignal anmila:

| * »Hinder fér tdg d banstrickan M—N>»
samt i korthet uppge hindrets art.

Mom. 2. Tkl eller tv vid blockpost, lill vilken an-
miilts eller vilken genom undersékning sjilv funnit,
att hinder for tags framforande & viss taganmiilnings-

Tillfalligt
inlrddan-
de eller
upp-
harande
tdganmal-
nings-
slepldig-
hel.

Hinder-
anmdlan.
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striicka blivit undanrdjt, skall aterkalla hinderanmilan
genom att anmiéla:
sHindret d banstrickan M—N undanréjt»
samt limna i Ovrigt erforderliga upplysningar.
Mom. 3. Betriffande dubbelspir skall i anmilnin-
garna tydligt uppges, huruvida desamma gilla bida
huvudspéren eller i motsatt fall vilket spar som avses.
Mom. 4. Skyltar med paskriften »Hinder 4 ban-
strickan M—N» (stationernas namn) skola vid de
apparater, varmed tiganmillan rorande strickan
ifriga utviixlas, ivensom & linjeblockapparat hillas
uppsatta, sedan hinderanmilan skett, tills denna ater-
kallats.

Anm. Ang. undantag fran bestimmelserna i denna §, se
§ 29: 4, sista stycket, och § 33:6.

§ 62.

Tagtid- TAganmillan och hinderanmillan m. m. skola in-
fournal. ¢sras i tigtidjournalen pa sitt, som anges i anvis-
ningarna till nimnda journal.

§ 63.

Tdgs be- Tag skall vara bemannat med, férutom lokps och
manning. {hfh, den personal, som erfordras for tigets siikra
framforande.
Anm. 1. Frin dessa bestimmelser kan undantag med-
ges pa siitt finnes stadgat i § 99.
Anm. 2. Ang. krutvdrdare, se str 141 a, Godstransport-
foreskrifter, del I, bil. K.

§ 64.

Loks Mom. 1. Lok, som ir i tjinst, skall med de undan-
bemanning.ta g som nedan och i § 98 stadgas, vara bemannat
med en forare och ett bitriide.

D4 tdg framfores av tvd elektrolok, behdver det
bakre endast bemannas med forare. Sadant verk-
samt lok, som mandvreras frin annat lok eller fran
sirskild mandvervagn, far vara obemannat.

Flyttning av ensamt lok for smorjning eller annan
lokskotsel far foretagas, nir loket dr bemannat med
endast forare eller bitridde med lokférarkompetens.

Mom. 2. Nir stillastiende lok dr i tjinst, fa ej
forare och bitride samtidigt vara borta dérifrin, utan
skall endera alltid uppehilla sig pa eller titt invid



Siikerhetsforeskrifter §§ 64—66 141

loket. Finnes & lok endast forare, fir denne ej av-
ligsna sig darifrin, férrin annan person &vertagit
bevakningen av loket.

Elektrolok, elmotorvagn och revisionsvagn med ned- | E

fillda strémavtagare och borttagen kérnyckel divensom
annat motordrivet lok, vars igingsittning av obehdorig
person omdjliggjorts, fir dock limnas obemannat, se-
dan skruvbromsen tillsatts och tilltride till manéver-
rummet foérhindrats genom stingning av fonstren och
lasning av dérrarna.

§ 65.
| Utan tillstind av vederbérande mi6 fir ingen taga

plats & anglok eller elektrolok eller i maskinrummet
eller i sidan mandverhytt & motorvagn, som ej avsetts
iiven for resande, med mindre sidant iir for uldvning
av hans tjinst erforderligt (t. ex. inspektion av spar
eller kontaktledning). Flera personer iiga ej firdas &
lok, dn utrymmet enl. forarens beprdévande skiiligen
medger.
§ 66.

Mom. 1. Tigs sammansiittning och utrustning skall
ombesdrjas under tillsyn och ansvar av txp eller an-
nan enl. arbetsordning eller siirskild order dértill ut-
sedd tjinstehavare.

Mom. 2. Tps skall, sedan tig iordningstillts, dver-
taga tiget. Nimnda personal skall i de avseenden,
som hir nedan anges, kontrollera eller besdrja dess
sammansittning, utrustning och bemanning.

Mom. 3. Forare skall
| a) vid loks uttagande ur stall tillse att bestimda
effekter finnas 4 loket eller att resp. férvaringslador
firo plomberade,

b) ombesorja att loket forses med foreskrivna
signaler,

| c) kontrollera och ansvara fér all koppling mellan
loket och nirmaste fordon,

d) undersoka den genomgdende bromsinritiningen
enl. hiarfor gillande foreskrifter,

e) med ledning av erhdllna uppgifter 4 form. 359 D
|eller 331 kontrollera, att axelantalet ej Overstiger det
tillitna samt att bromskraften ir tillriacklig,

Ratt att

taga plats
a lok eller

i motor-

vagns ma-

skinrum.
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f) om han funnit hinder méta fér tigs avging,
hiirom omedelbart underriitta den, som givit avgings-
signal,

Mom. 4. Tbfh skall

a) tillse att tig ir behdrigen sammansatt, kopplat,
utrustat (sivil ifriga om bromskraften och dennas
fordelning samt omstillningshandtagens ligen som|
betriffande tagattiralj) och bemannat, att vagnsy-
ning utférts av vederborande personal & féreskrivna
stationer, att bromsprov utforts samt att tiget blir
forsett med foreskrivna signaler, i vad dessa Aliggan-
den ej tillkomma féraren enl. mom. 3.

Anm. 1. Nir tva- eller treaxlig vagn framfores sist i 1ag,
vars hastighet overstlger 70 km/hm, skall tbfh 4gna sir- |
skild uppmirksamhet at att kopplet blir hart étdraget

b) meddela féraren uppgift enl. form. 359 D i axel-
antal, uppgifter som erfordras for kontroll dira, att
bromskraften ar tillricklig, samt uppgift & sidana i
tiget giende fordon (t. ex. vagnar med last Gverskri-
dande lastprofilen och stingkopplade vagnar), som
kunna pékalla sirskild forsiktighet vid tigets fram-
férande,

c)} anvisa 6vrig knrps samt bromsare deras platser,

d) kontrollera att de skruvbromsar, som skola be-
mannas, befinna sig i fullt brukbart skick, och om
sd ej ir forhillandet, anmila detta till txp samt pi
bromskurens dorrar eller pd bida sidor av vagnen
genom vederborligt anslag eller kritpdskrift tydhgtl
ange, att bromsen ir obrukbar (se iven § 32:1, for-
sta att-satsen). -

Anm. 2. Uppdelmng av arbetet med tags iordningstil-
lande ma vid behov #ga rum mellan txp och tbfh, men -
skall dérvid, om ej annat bestimts av ti, den sistnimnde
ansvara for tagets iordningstilllande enl. sio.

Anm. 3. Ang. fullgérande av tbfh aligganden & tig utan
siirskild knrps, se § 99.

§ 67.

Mom. 1. Nir stillastiende tig iir klart for avging
frin driftplats, skall tbfh till txp muntligen anmiila
eller signalera »klart fér avging».

Innan tbfh anmiler eller signalerar, att stillasta-
ende tig ir klart fér avging, skall han ha erhillit ~
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tidtabell for tiget och i forekommande fall dven siir-
skild order om dess ging (form. S$5) samt ha for-
vissat sig om att métande tdg inkommit eller behorig
order om #ndring av mdtet mottagits. Visshet om
att motande tig inkommit skall tbfh férskaffa sig
genom iakttagande av dectta eller genom muntlig for-
frigan hos tkl.

Anm. Till forebyggande av misstag vid dndring av tigs
ordningsfoljd eller tagsattshbyte enl. § 78:5 skall vid av-
byte mellan tbfh under tags vig den tilltridande ha ge-
nom forfridgan hos den avloste eller hos tkl & platsen
for avlosningen forvissat sig om numret pi det tdg han
Overtagit, innan signalen »klart fér avging» gives.

Mom. 2. Nar allt dr klart for tigs avging frin
driftplats, skall den tjinstehavare, som i mom. 4
siigs, giva avgingssignal till taget, dock ej till genom-
- fartstdg vid hall-, last- eller signalplats. A bandel med
linjeblockering kan efter siirskild provning av ti i sam-
rdd med sii6 avgingssignal till genomfartstag bortfalla
iven vid stationer och blockposter, niir linjeblocke-
ringen ir i bruk; dock skall efter enkelspirsdrift &
dubbelspirig sadan bandel avgangssignal alltid givas
A grinsstationerna till det forst framgdende tiget si-
vill & det spar, som anviints for enkelsparsdriften, som
4 det andra spéret.

Mom. 3. Har tig, till vilket avgingssignal ej skall
givas eller redan givits, stannat si, att loket befinner
"sig innanfor stationsgrinsen, erfordras avgangssignal
resp. ny avgingssignal utom i foéljande fall:

a) nir tiget stannat framfor viigkorsning eller for
kol- och vattentagning;

b) nér tiget stannat, emedan kontaktledningen bli-
vit spinningslés och signal enl. § 18: 8 dirfor givits;

c) nir tiget stannat pa grund av utebliven korsignal
frin vid stationsgriansen uppsatt huvud- eller dviirg-
signal, som giller fér infart & blockstrickan nirmast
intill stationen; tiget far i detta fall fortsitta nir
signalen visar kér.

Vad i ¢} sagts skall ifraga om genomfartstig, till
vilket enl. mom. 2 avgingssignal ej skall givas, fiven
giilla, niir taget stannat pi grund av utebliven kor-
signal fran utfartssignal.

10
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Anm. Iglngsittning utan avgangssignal av tig, som
med[or resande, skall, om tiget befinner sig vid eller i
niirheten av pldl“’Ol‘lI] foregds av signalen »giv akt» (jir
§ 18:2a).

Ny avgingssignal av txp skall foregds av ny signal
»klart for avging» fran tbfh.

Mom. 4. Nir avgingssignal till genomfartstig skall
férekomma, skall signalen givas av txp. Nir genom-
fartstig stannat 4 station eller blockpost, dir enl. ti
beslut avgingssignal normalt bortfaller, och ej fir
fortsiitta utan avgingssignal, gives denna signal av
txp, om tiget stoppats av denne, och av tbfh, om ti-
get stannat av annan orsak.

Till annat tig &n genomfartstig skall vid station
och blockpost avgingssignal givas av txp. Vid dub-
belspirsdrift & bandel med i bruk varande automa-
tisk linjeblockering skall dock avgangssignal i stiillet
givas av tbfh, ehuru ej 4 ordergivnings- och dvergings-
station samt ej heller 4 station, varifrin tiget skall pa
nfigot av de bada huvudspdren sisom forsta tag efter
enkelsparsdrift utgi pi den stricka, vari enkelsprs-
driften figt rum.

Efter uppehall vid annan driftplats &n station och
blockpost skall avgingssignal givas av tv, om sidan
finnes i tjanstgoring for tiget, eljest av thfh eller, efter
ti bestimmande, av plv.

Avgingssignal vid dagsljus skall, di A-signal ej an-
vindes, av txp givas med signalstav samt av tbfh
och plv med armen ford i cirkel. D& avgangssignal
gives pid annat siitt 4n med A-signal, skall signal-
givaren intaga sddan plats, att signalen och om mdj-
ligt dven han sjilv blir vil synlig fér lokps och att
det tydligt framgér, for vilket tig signalen giiller.
Kan i undantagsfall signalen ej givas vil synlig for
lokps, ma signalgivaren beordra annan tjinstehavare
att repetera signalen, varvid samma slag av signal-
medel skall anvindas som det av signalgivaren be-
gagnade. Utan sadant uppdrag fir avgingssignal ej
repeteras. Den som repeterat avgingssignal skall
aktge pa huruvida signalgivaren direfter visar stopp-
signal och i si fall repetera iven denna signal.
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Kan, di paskjutning skall borja, avgingssignal ej
givas samtidigt till pilok och tiglok, skall signalen
forst givas till pdloket och fran detta besvaras med
signalen »giv akt> (jfr § 18:2b) samt omedelbart
dérefter till tagloket.

Mom. 5. Direst linjeblockering upphort att vara i
bruk & banstricka, dir enl. ti beslut jimlikt mom. 2
avgingssignal till genomfartstig normalt bortfaller,
skola txp & griinsstationerna for striickan ifriga om-
besérja, att tbfh och lokps & berérda tdg 4 form. S 11
underriittas om att avgingssignal skall givas vid sta-
tioner och blockposter inom banstrickan.

Niir enkelsparsdrift anordnats & dubbelspérig ban-
del, dir enl. ti beslut jimlikt mom. 2 avgingssignal
till genomfartstig normalt bortfaller, skola txp 4 gréins-
stationerna fér den banstricka, 4 vilken enkelspérs-
driften figer rum, ombesdrja, att thfh och lokps & det
i vardera riktningen efter enkelsprsdriften forst fram-
giende tiget, om detta iir genomfartstig, underriitas
om att avgingssignal skall givas av nimnda txp (form.
S11).

Niir automatisk linjeblockering vid dubbelspirig
bandel upphért att vara i bruk eller enkelspars-
drift anordnats & dubbelspirig bandel med automa-
tisk linjeblockering, skola txp A griinsstationerna for
den berdrda banstriickan ombesbrja underrittelse
form. S 11 till vederbérande tag (inberiiknat det efter
enkelsparsdrift & vartdera huvudspéret forst framga-
ende taget) om att vid uppehdll avgingssignal skall
givas av txp 4 de stationer, ddr enl. mom. 4, andra
stycket, thfh eljest skulle giva sidan signal.

Siirskild underriittelse enl. detta mom. betriiffande
avgangssignal till tig, emedan detta skall framgd un-
der enkelsparsdrift, erfordras dock endast om tiget
ej delgivits enkelspirsordern (jfr § 81).

Mom. 6. Tig fir ej avgd frin driftplats (iven obe-
vakad sfdan) fore i tidtabellen bestimd tid. Utan
hinder av denna bestimmelse md dock tag, for vilket
avgingstid vid driftplatsen finnes angiven i tidtabel-
len, avgd hogst 5 min fére nimnda tid, om ej taget
vid driftplatsen ifriga har uppehill fér resandes pa-
stigande. Lokalgodstag, som kan av ti instillas, an-
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ses i detta hiinseende ej ha uppehdll for resandes pa-
stigande.

Anm. Till genomfartstdg, som fér passera, skall av-
géngssignal i férekommande fall givas si tidigt, att ond-
dig avsaktning av hastigheten undvikes.

Da sddant tag anliinder s tidigt, att detsamma otvivel-
aktigt skulle komma att avgd tidigare dn 5 min fore i tid-
tabellen angiven avgangstid, skall varsamhetssignal till ta-
get visas av txp och taget uppehdllas genom att avgings-
signal ej gives, forrin 5 min &terstd till den tidtabells-
enliga avgangstiden. Stoppsignal frén utfartssignal visas
motsvarande tid.

Ti mi gemensamt med bié bestimma, att lokal-
godstig, som kan av ti instillas, mi avsiindas frin
driftplats (iven obevakad sidan) hoégst 15 min fore
den tidtabellsenliga avgingstiden. I tidtabellen for
vederborande tig och tiganmiilningsstriicka skall
detta anges.

Mom. 7. Vid mote fir avgingssignal ej givas till
det tig, for vilket mote angivits i tidtabellen eller
eljest uppkommit, forrin det andra tiget hinderfritt
inkommit och dess slutsignal iakttagits, di dylik sig-
nal skall féras.

Mom. 8. Tkl mi endast under iakttagande av de
i §§ 76—78 givna former avvika frin bestimmelser
i tidtabell eller i siirskild order (jfr § 79) om den
bestimda ordningsféljd, i vilken de tig, som trafikera
samma huvudspédr, skola framgd & detsamma.

Mom. 9. Annat tig in féljtag (jfr § 101:7) far e||
avsiindas frin tiganmilningsstation eller sldppqs forbi
blockpost, forrin nirmast foregiende tig pa samma
spar limnat tiganmélningsstriickan. '

Denna bestimmelse giller ej tig, som utsiindes pi
tl sirskilda order, c¢j heller hjilptig, som utsiindes a
den tdganmiilningsstricka och & det spar déard, dir tag
stannat.

Mom. 10. Kan vid tigs utsiindande fran tiganmil-
ningsstation eller blockpost tiganmilan i fdreskriven
ordning ej utvixlas, fir tiget likvil avsiindas resp.
forbislippas (jfr dock niist sista stycket i detta mom.),
om ingen hiindelse intriffat, som ger txp anledning
befara, att hinder for tdgets siikra framforande till
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niista tdganmiilningsstation eller blockpost forefirines.
* Txp har hiirvid att iakttaga foljande:

1) att avvikelse frin bestimmelsen i mom. 8 om
tagets ordningsfoljd i forhdllande till andra tig ej
fir ske,

2) att, om »0 in i N» ej kunnat erhillas fér nir-
mast foregiende, i samma rikining giende tig, efter-
hoéra om sa liter sig gdra, med liingre bort beligen
station, om sistnimnda tig i sin helhet dit inkommit
samt, om sidan upplysning ej kan erhdllas, ej av-
sinda taget, forrin 20 min forflutit efter det gang-
tiden 4 tiganmilningsstrickan for det niirmast fore-
giende tiget, riknat frin tidpunkten for dettas ut-

sindaide A striickan, utgitt,

3) att & form. S 10 underriitta tbfh och lokps, i vil-
ken ufstrickning tiganmilan ej kunnat utviixlas. Om
vid forkortad tiganmilan upplysning erhdllits frin
station bhortom den niirmaste, att det framfdrgiende
tiget dit inkommit, men anmélan »0 in i N» (vilken
i detta fall skulle ersitta anmilan »klart 0 till N»)
ej ingitt frin nirmaste tiganmilningsstation, skall &
nimnda form. anges, att klart ej kunnat erhallas,

4) si fort ske kan underriitta {1 om férhallandet.

Skall méte figa rum A station, med vilken tigan-
milan ej kan utvixlas, och har denna station varit
obevakad for nirmast foregiende tag, far tig ej av-
sindas mot stationen ifrdga, férrin tl dndrat motet
genom order enl. § 76 eller givit order om att det
ena tiget skall framgi till stationen och tbfh dir till-
kalla tkl, innan det andra tiget fir avsiindas mot
stationen. Underrittelse 4 form. S 10 enl. ovansti-
ende skall limnas thfh och lokps.

Vid avsiindande av extratig enl. bestimmelserna i
detta mom. mot tiganmilningsstation (blockpost),
fran vilken tiganmillan uteblivit av det skil, att sta-
tionen (blockposten) ej kunnat delges ordern om
exiratigets ging, skall underrittelsen enl. 3 till tbfh
och lokps dven innchilla uppgift hirom.

Anm. Ang. tgs framfoérande och haslighet i dessa fall,
se § 68:7 och § 69:6.
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Mom. 11. Forare fir ej avgd fran driftplats, férrian

1) han sjilv och bitriidet erhallit tidtabell for tiget
och i forekommande fall sirskild order om dess ging
i form. S 5;

2) avgingssignal erhillits (om sddan enl. mom. 2
resp. 3 skall givas);

3) avgingstiden ar inne, varvid dock skall beak-
tas, att vissa tdg f4 avsiindas fore tidtabellstiden (jfr
mom. 6);

4) tig, med vilket mote skall dga rum vid drift-
platsen enl. tidtabellen eller siirskild order, dit in-
kommit eller behérig order om métesiindring motta-
gits. Forare skall forvissa sig om att motestiget in-
kommit antingen genom iakttagande av detta tig
eller genom muntlig forfragan hos tkl eller ock, om
ej nigot av niimnda siitt kan anviindas, genom att
cfter givande av signalen »Har moétande tig inkom-
mit?» erhilla signalen »klart for avging» fran tkl;

Anm. Konirollskyldigheten ifrdga om méte, vare sig or-

dern diirom utgdres av bestimmelse i tdgets tidtabell eller
erhillits & S-form., &vilar dven bitrddet (jfr § 49:2).

5) besked i forekommande fall erhéllits, att broms-
prov avslutatls;

6) i § 66:4 b foreskriven uppgift erhdllits.

Anm. Vad i mom. 1, anm., foreskrivits for thfh vid av-
16sning skall éiga motsvarande gillighet vid aviésning mel-
lan lokps. Forare och bitride skola hirvid kontrollera
varandra fore avgidngen fran platsen for avigsningen.

Om tig fore avgingen #dr uppstillt si lingt utan-
for utfartssignal, att lokps ej kan iakttaga signal, som
gives frin densamma, far tiget ej avgd, forrin txp
antingen personligen eller genom annan tjéinsteha-
vare meddelat, att hinder fér tigets avging ej finnes.

§ 68.

Mom. 1. Vid tigs avging frin driftplats skall sivil
Ibfh som bitriidet, d sidant finnes, om ej annat ange-
liiget tjiinstedliggande utgoér hinder hirfor, ha upp-
miirksamheten riktad pd txp, si linge denne iir inom
synhdll, fér att cfterse, om nigon signal gives till taget.
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Mom. 2. Knrps skall hilla noggrann uppsikt over
tiget, uppmiirksamma de signaler, som givas till det-
samma, och vid behov bitrida med bromsning.

Mom. 3. Foraren skall ansvara for tigets sikra
framférande och ritta hastighet och skall dirvid
iakttagas, att tiget ej fir framféras mer in hogst
5 min fore den tidpunkt,som..med-hinsyn.till de i
tidtabellen angivna tiderna kan i banstrickan anses
vara den normala. Nimnda tid fir fér lokalgodstig,
som enl. § 67: 6, sista stycket, kan avsiindas fore den
tidtabellsenliga avgingstiden, 6kas med det antal min,
som tiget avsiints for tidigt. Framfores tiget av tvé
eller flera lok, fligger sagda ansvar féraren & det
fraimsta loket, varfor forare & annat lok skall ritta
sig efter den forstnimndes signaler och anvisningar.

Lokps skall under tigets ging aktge sival pd tiget
som pi bana och signaler. Foraren skall hilla utkik
huvudsakligen framit och bitriidet, di sidant finnes,
huvudsakligen bakit.

D4 tig nalkas férsignal och huvudsignal dvensom
di tig ir under ingdende & driftplats, skall bitridet,
s& vitt méjligt, uppehilla sig i forarhytten. Lokps
skall sinsemellan utviixla meddelanden om den sig-
nal, som iakttagits 4 sddan signalinrittning, samt
om signal, som eljest gives till tiget. Sedan infarts-
signal blivit synlig, skall lokps ha sin huvudsakliga
uppmiirksamhet riktad pid denna signal, intill dess
densamma passerats.

Anm. Vid fullgérandet av sina aligganden enl. mom. 1
och 3 skall bitradet vid behov ga 6ver till férarens sida pa
loket. Niir bitriidets skyldighet enl. mom. 1 maste fullgs-
ras fran forarens sida men sd ej limpligen kan ske pé
grund av utrymmesférhillandena o. d. pé loket, skall efter
for varje ging triiffad dverenskommelse nimnda skyldig-
et dvertagas av féraren och bitriidet hélla utkik framait.

Vom. 4. Visas vid viigkorsning 4 linjen stoppsignal

tag fran bomsignal eller stopplykta enl. § 6 II A
ller iakttager lokps, di tig nalkas viigkorsning,
"t diir saknas, ehuru sidan skall finnas (jfr § 26:
§ 81: 7 samt form. 87 och S 11), eller att bom-
ler grindar, for vilkas mandvrering jirnviigen
wr, ej avstiinga viigen, skall féraren under upp-
signaler »tig kommer» séka bringa tiget till
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stopp framfoér korsningen; har detta ej kunnat ske,
mi tfiget foras vidare utan att stanna, dock endast
om intet intriiffat, som kriver dess stoppande. Vid
morker eller dimma skola diirvid upprepade signaler
»tﬁg kommer» glvas till dess tiget passerat viigkors-
g 1- "we -; lokps inkttager,

VT figkorsning cj
3 densamma ej

fungerar, ehuru unde rattelse d
erhallits.

Har lokps erhdllit underrittelse enl. § 26: 2 (form.
S$10) om att bevakning ej hunnit anordnas vid viig-
korsning, vars siikerhetsanordning ir i olag, eller enl.

|§ 81:7 (form. S7 eller S10) om att bevakning ej
hunnit anordnas, diir automatisk signalanliggning ej
fungerar for tiget, eller enl. § 82, tabellen, anm. 2,
(form., S 10) om att vigvakt ej kunnat underriittas,
skall tiget bringas till stopp framfér korsningen.
Detta giller fiven om tiget enl. § 72:13, § 83: 2 eller
3 eller § 92 fores forbi stoppsignal fran huvud- eller
dvargsngnal som skyddar en eller flera vigkors-
ningar & linjen, sdvitt ej besked erhdllits, att be-
vakning #ir anordnad eller att vigirafiken #r spiir-
rad.

Nir tig enl. bestimmelserna i detta mom. bragts
att stanna framfér viigkorsning, fir det, sedan lokps
forvissat sig om att hinder ej finnes, utan avgings-
signal foras vidare. Vid mdrker eller dimma skola
diirvid upprepade signaler »t.xg kommer» givas, till
dess tiget passerat korsningen.

Mom. 5. For stoppsignal & lmjen, given med spir-

spiirrsignal eller signalredskap i annat fall &n i fore- 7

giende mom. nimnts, skall tig stanna si fort skej
kan. Kan tfiget stoppas fére ankomsten till sngna] ?
ringsstillet, mi det dock framféras dit, om si v’
fara kan ske. (Ang. stoppsignal vid stationsr of
mot ankommande tag, se § 72:1 och 3.) !
Mom. 6. Tag, som stannat i linjen, emeda
signal uteblivit frin huvud- eller sp.’lrsparrsng* ¥
pi grund av slangbrott i tryckluftledning, sp’
13shet § kontaktledningen eller kol- eller vif
ning, fir av foraren Ater siittas i ging utan a
signal, ndr korsignal visas éller tiget far fre
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forbi signalen i stoppstillning enl. § 72:13, § 83:2
eller 3 eller § 92 eller niir eljest hindret for tagets
framforande ej kvarstir (se iiven § 72:12, anm. 2).
Niir thg stannat 4 linjen av annan anledning in i
foregaende stycke eller i mom. 4 sagts, skall avgings-
signal givas av tbfh, innan taget far forlsiitta.
Mom. 7. Har tig erhdllit underriittelse, att B-for-
l1don, som ej kunnat underriittas, finnes i tagets
viig {§ 34:3) eller att underriittelsestation ej erhal-
lit order om extratigs ging (§ 36:1, sista stycket,
§ 37:2, forsta stycket, § 76:3 eller § 84:2) skall
tiget 4 de banstrickor underriittelsen giller framfdras
|med skirpt uppmiirksamhet frin lokps sida. Det-
samma giller om tiganmiilan i foreskriven ordning
ej kunnat utvixlas (§ 67:10) eller om underrittelse
erhillits enl. § 81: 4, sista stycket, eller enl. § 82, ta-||
bellen, anm. 1. I samtliga hiir angivna fall skall féra-
ren i kurvor och skiirningar och niir sikten eljest ér
skymd samt dir i ovrigt fara kan vara for handen
nedbringa hastigheten och signalera »lig kommers.
Anm. Ang. hastighelen i dylika fall, se § 69: 6.

§ 69.

Mom. 1. Thags hastighet skall hillas inom den liig-
sta maximigriins, som #r bestimd for:

a) den banstriicka, vard tiget framgar,

b) taget framfoérande lok och fér i tiget gicnde
fordon i Ovrigt,

c) tiget sjilvt pid grund av dess sammansiitining
och bromskraft.
|  Har tags storsta hastighet, dd villkoren hirfoér enl.
b) och c) ovan iro. fylida, bestimts ait uppgd till
-en foér vederbdrande banstriicka giillande maximi-
' “nsen, kan denna griins dock tillfilligt fi Sverskri-

+ dA si oavsiktligt sker pd grund av forarens strii-
mot it anpassa tigets ging s niira intill den for ti-
7 a esstimda- storsta hastigheten som mdjligt, men
att vak ker skola atgirder genast vidtagas for hastig-
2 och pedbringande. Dylikt Overskridande, som ej
mar ellyid passerandet av stationer, far aldrig uppgi
ansvarg in 5 km/tim. Dessutom skall iakttagas dels
repadejdana delar av banan, dir nedsatt hastighet ér

Tdgs
hastlighet.
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foreskriven, den hastighet ej fir overskridas, som
dirvid skall gilla, dels att & loks hastighetstavla an-
given maximihastighet fo6r loket aldrig fir Over-
skridas.
Mom. 2. Den storsta tillitna hastigheten i lutning-
ar och kurvor & banan &r:
a) vid ging dir lutningsférhilllandet utgor:
hogst 10 :1000 .... 120 km/tim, |
» 125:1000 .... 90 » W),
» 17 :1000 .... 80 » *,
> 20 :1000 .... 60 >,
» 25 :1000 .... 40 »

*) for tdg av bromsgrupp S 100 km/tim.
) o» » » > > 90 >

For ovan ej nimnda lutningsforhallanden skall det
i tabellen angivna niirmast starkare lutningsforhal-
landet vara bestimmande for hastigheten.

Anm. 1. Hinder moter ej att fore slutet av en lutning
uppdka hastigheten inom den grins, som beror av lut-
ningsforhdllandet pd den narmast framfor tdget varande
strickan om 1000 m langd.

b) vid ging i kurva

med radie om minst 1000 m .... 120 km/tim,
» » dirunder t.o.m. 900 » .... 115 >,
» » » » 800 » .... 110 >,
Y » > » 700 » .... 100 >,
» » » » 600 » .... 90 S
» » » » 450 » . 80  JN
» » » » 400 » .... 75 » .,
» » » » 350 » .. 65 » ,
» » » » 300 » .... 60 >,
> » » » 250 » .... 50 »

Anm. 2. Kurvradie, vilken med hdégst 3 % understiger
mdit, som angivits ovan, anses motsvara detta matt (jfr
str 239, Féreskrifter rorande byggnad och underhdll av
bana och bangdrdar, justering av kurvor).

Vid ging utfér lutning i kurva ir den mindre av
de hastigheter, som framgi av a) och b), den stérsia:
tilldtna.

Anm. 3. Banstriicka, diir minskning i den for bandelen

gillande stérsta tillditna hastigheten skall enl. detta mom.
iakttagas under lingre tid fin en mdnad, utmirkes med
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hastighetstavlor och i férekommande fall orienterings-
mirken enl. § 15 (jfr § 28 samt fig. 38 och 44 c; se fven
bil. 3).

Mom. 3. Med hiinsyn till banan i 6vrigt skall den
storsta tillditna hastigheten utgéra:
| a) i viixelkurva, om ej bid ifrdga om
viixel med linga fjidrande tungor med-

givit storre hastighet ................ 40 km/tim,
b) i motviixel, som ej ir forreglad .. 40 >,
c) i medviixel, som ej ar forreglad,

list eller bevakad .................. 40 »
d) i medviixel, som ej dr forreglad

men list eller bevakad .............. 70 >,

e) Over rorlig bro under seglations-
tiden, s vitt styrelsen ej for visst fall
annorlunda bestimt ................ 40 >,

Anm. 1. Nar tag skall framféras éver vixlar i utfarts-
tagviig, vilka normalt forreglas genom utfartssignal eller
utfartsdviirgsignal & driftplatsen, eller dver viixel & lin-
jen, som normalt férreglas genom uifartssignal & nir-
mast foregiende station, och koérsignal ej kan eller skall
visas med utfartssignalen (jfr § 52) eller med utfartsdviirg-
signalen, far hastigheten dver viixlarna ej vara storre iin
som ovan bestimts for tdgs gdng genom ofdrreglade
vaxlar.

Anm. 2. Ang. 1ags hastighet dver obevakade drifiplatser,
se § 91.

Mom. 4. TAgs storsta tillitna hastighet skall, nir
dess sammansiittning och bromskraft si medger (jfr
bl a. §§ 40—43), utgdra:

a) for tig, tillhérande bromsgrupp S,
om alla vagnsaxlar ha verksam broms .. 120 km/tim,
om minst 40 vagnsaxlar finnas men
bromsen 4 hogst 4 axlar inuti tiget bli-

vit obrukbar ... . oo cieiiee 110 >,
b) for tag, tillhérande bromsgrupp P, 100 >,
c) » », » » P, 90 >,
d » », > > G 70 %),
e) » », » » M

eller® 60 >,

* 65 km/tim diir lutningsférhillandet &verstiger 12,5:
1000; jfr § 40, bromstalstabellen.
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f) for tig, som endast bestir av ett
eller tva lok, bida med verksam broms,
om loket resp. ett av loken &r elektro-
lok av annan litt. in F. .............. 80 km/tim,

g) for tig, som bestir av eller drages
av backgiende tenderlok med boggiten-
der, som medfér minst halvt vattenfor-
rid, och

for tig, som drages av ett riitivint
inglok friimst och ett backgiende ten-
derlok ....coviiiiiiiiiiiiiiiiinens, 60 >,

h} for tdg, som bestir av eller drages
av backgiende tenderlok med 2- eller 3-
axlig tender eller med boggitender, som
medfér mindre fin halvt vattenforrdd .. 45 >,

i) fér sniill- och persontig, som pé-
skjutes ... . i il e 50 >,

for annat tag, som péskjutes, och for
tig, som skjutes, samt for tig, medfd-
rande explosiv vara av forsta klass, un-
dantagandes kruttdg ................. 40 >,

j) fér tig, som drages av tvd lok, nir
bromsen manovreras fran bakre loket .. 50 »

Anm. Tanklok anses i hir berdrda hiinseenden alltid sa-
som rittviint.

Mom. 5. DA tag nalkas driftplats med huvudsignal,
far hastigheten ej vara storre én att, om signalen vi-
sar stopp, tiget kan stanna enl. {éreskrift i § 72:1.

Mom. 6. Om underriittelse- limnats, att B-fordon,
som ej kunnat underriittas, finnes i tagets viig
(§ 34:3), att underriittelsestation ej erhdllit order
om extratiigs ging (§ 36: 1, sista stycket, § 37: 2, for-
sta stycket, § 76: 3 eller § 84:2) eller att varken frin
nirmaste eller Lingre bort beligen station erhallits
anmillan »0 in i N» for nirmast foregiende tig
(§ 67:10), fir hastigheten uppga till hogst 30 km/tim.

Om underrittelse limnats, att anmilan »>klart 0 till
N» for tiget ej kunnat utviixlas (§ 67:10) eller att
bps ¢j kunnat underriittas (§ 81: 4, sista stycket, resp.
§ 82, tabellen, anm: 1), fir hastigheten uppga till
hogst 40 km/tim.
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Hastigheten mi dock i samtliga dessa fall kas till
60 km/tim A banstriicka, dir sikten ej édr hindrad
(ifr § 68:7).

. Anm. Sikten anses vara hindrad ‘bl. a. i mérker och
dimma.

Mom. 7. Nir varsamhetssignal med signalredskap
anger, att mindre hastighet &n den i allmiinhet till-
latna av omstindigheterna pikallas, skall hastig-
heten, sivida ej nigon sirskild foreskrift om denna
ir meddelad, nedbringas till hogst 20 km/tim.

Mom. 8. Nir tig infores & driftplats efter det sig-
nalen »jag ir beredd pi hinder och spériindring»
givits, far hastighelen uppgi till hdgst 30 km/tim.
Samma hastighetsnedsitining skall iakttagas fven
niir enl. uppgift i tidtabellen eller order 4 en fore-
giende station hinder enl. § 73 forefinnes, om i se-
nare fallet ej ligre hastighet bestimts.

§ 70.
I Lok, lokomotor och rilsbuss fi i viixlingstjinst ej Hastighet
framféras med stdrre hastighet in 30 km/tim; dock' ';‘]’,f,’,':}"‘
ma for ensamt dylikt fordon hastigheten uppgi till
40 km/tim.

Anm. Ang. hastigheten vid vagnuttagning, se § 32:3.

§ 71.

Har tig stoppats genom bromsning, som ej verk- Bromsuing.
-stiillts av foraren eller pA hans order, skall féraren
genom signalen »undersk bromsarna» meddela delta
till tbfh. TAget fir ej fortsiitta, forrin tbfh under-
sokt orsaken till bromsningen och i férekommande
fall meddelat sig med foraren eller givit avgings-
signal (jir § 68:6).

§ 72.

Mom. 1. Visas mot tdg frin huvudsignal stopp Tdgs an-
cller oriktig (jfr dock § 50:3), otydlig eller ofull- e o,
stiindig signalbild eller &r signalen bristfiillig sd att
stoppsignal visas med hjilpsignalmedel eller uteblir
signal fran huvudsignal, skall, om ej signalering sker
enl. § 52: 3—5, tiget stanna fore ankomsten till
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signalen. Vid infart till station eller lastplats skall
dock, om infartssignalen &r uppstilld innanfér, in-
vid eller pi kortare avstind utanfor yttersta viixeln
dn 100 m, taget stanna omkring 100 m utanfor denna
viixel.

Vad ovan sagts giller dven, di infartssignal saknas,
diir sidan skall finnas, eller di enl. erhillen under-
riittelse infartssignalen &r bristfillig s att den ej kan
visa stoppsignal men foOreskriven stoppsignalering
med hjilpsignalmedel dock ej anordnats.

Anm. Nir & enmansstation infartssignalen bibehdlles i
stoppstillning fér delgivning av order eller underrittelse

till tdget, far det p& txp muntliga order till féraren in-
foras & driftplatsen forbi infarlssignalen i stoppstillning.

Mom. 2. Anges av forsignal eller genom korsignal
med gront fast sken frin sidan huvudljussignal, som
kan visa korsignal fiven med gront blinkande sken
(se § 6 1 A2), att niista huvudsignal ar stiilld till kor,
har foraren riittighet forvinta korsignal frin sist-
niimnda huvudsignal men ir dock skyldig att aktge
pi densammas stillning. Om riktig, tydlig och full-
stiindig korsignal ej visas med huvudsignalen, skall
foraren stoppa tiget si snart ske kan och om moj-
ligt & det i mom. 1 bestimda stillet.

' Mom. 3. Da tig gir 4 hogerspir, skall foraren, om
signalering enl. § 52: 6 fran dviirgsignal eller signal-
givare uteblir, bringa tiget att stanna omkring 100 m
jjutanfér yttersta vixeln i hogerspiret.

Mom. 4. Om tig ej kan intagas d station och det
kan forutses, att tiget miste kvarhillas utanfor sta-
tionen ldngre tid {in 15 min efter det gingtiden for
tiget 4 tdganmilningsstriickan, riknad frin tidpunk-
ten for tigets utsindande & denna, utgitt, skall txp
omedelbart ombesOrja, att hinderanmiilan utvixlas
med nirmast bakomliggande tiganmiilningsstation.

Sedan hinderanmiillan utviixlats, skall txp under-
riitta tbfh hiirom. Har tbfh ej underriittats inom
sagda tid eller har han erhillit besked, att hinder-
anmiillan ej kunnat utvixlas, skall tbfh ombestyra
utliggande av knalldosor bakit enl. § 27. Nar tiget
far foras vidare, forfares pd sitt i § 83:1 stadgas.
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Mom. 5. Sedan tig inkommit till driftplats, dir det
skall gora uppehall, skall stoppsignal givas till tiget
(jfr dock mom. 8 och 11).

Denna signal skall vid station och vid blockpost
givas av txp. Vid andra platser skall stoppsignalen
givas av tv, om sidan finnes i tjinstgdring for taget,
eljest av tbfh eller, efter ti bestimmande, av plv.

Mom. 6. TFor stoppsignal i driftplats, given med
ljusanordning enl. § 6 II A 1 a eller b eller med
flyttbart signalredskap, skall tdg stanna si fort ske
kan, utom for det fall, att stoppsignal visas med
flyttbart signalredskap hallet stilla enl. § 74: 1 A 1,
i vilket fall tiget skall stanna kort fére ankomsten
till signaleringsstillet (jfr ock § 52: 3 A 2 samt mom.
10 nedan).

Betriiffande tdgs stoppande vid viigkorsning innan-
for stationsgriinsen giller vad i § 68:4 stadgats.

Mom. 7. Stoppsignal vid dagsljus till tdg med fast
uppehdll skall, dd ljusanordning enl. § 6 I A 1 a
eller b ej anvindes, givas med rdéd signalflagga, ut-
vecklad och ford flera ganger frin hoger till vinster
och dter, och i morker med grént sken frén hand-
signallykta, ford flera ginger upp och ned (jfr dock
mom. 10).

Pi samma sitt gives stoppsignal till tdg med be-
hovsuppehdll, di sidant tdg skall stanna enbari for
trafikutbyte.

Anm. Ang. stoppsignal till tdg med behovsuppehdll, di
annat hinder {or tagets avgang finnes, se § 74.

Niir stoppsignal skall givas av txp eller plv med
signalflagga eller handsignallykta, skall, om signal-
givaren ej kan intaga siadan plats, att signalen blir
vil synlig for lokps, annan tjinstehavare beordras
att frin sddant stiille upprepa signalen.

Niir stoppsignal skall givas av tbfh fran fordon i
rorelse, ma signalen vid dagsljus jimvil givas enl.
§ 8:1h.

Mom. 8. Tig med fast uppehill skall vid ingden-
det & driftplats stanna, utan att stoppsignal dessfor
innan erhallits,

vid anordning fér kol- eller vattentagning, di si be-
stimts i tidtabellen eller genom sérskild order,
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tag, for vilket uppehdallsmiirke giiller: vid vederbor-
ligt uppehillsmiirke, varvid, om flera dylika mirken
finnas for olika axelantal, tiget skall stanna med lo-
kets — i forekommande fall koppellokets — friimre |
del & plats, som framgar av tagels axelantal, jaimforl
med & miirkena angivet antal; om ej annat foreskrives,
ma tiget bringas att stanna med lokets (koppellokets) |
friimre del hogst 5 m framfor eller bortom nimnda
plats,

Ex. Tdg medforande 36 axlar bringas att sianna med
lokets (koppellokets) frimre del ungefir 2 vagnslingder |
framfér del med talet 40 forsedda miirket.

fjarrgodstig och direkigodstig, som ej skall stanna
vid anordning for kol- eller vattentagning: vid infarts-
tigvigens slutpunkt, niir ej av siirskilt skiil annat pi-
fordras; har tiget ej kunnat stoppas hinderfritt i for-
hillande till métande eller forbigiende (ag, skall fora-
ren med sirén (vissla) eller pA annat limpligt siitl
uppmirksamgéra tkl pa att fara forefinnes.

o

Uteblir stoppsignal & station, dir taget ej skall
bringas att stanna vid uppehillsmiirke eller vid an-
ordning for kol- eller vattentagning, skall det stanna
senast vid infartstigviigens slutpunkt.

Stoppsignal skall alltid givas till sidant tig med
fast uppehill, som skjutes.

Igangsiittning av tig for flytining framét eller till-
baka, sedan tdget stannat vid driftplats, far utan dir-
{ill given signal endast ske

dels & obevakad driftplats ifriga om tig utan sér-
skild tbfh, varvid, om tiget dr upplitet f6r resande,
signalen »giv akt» skall foregd igangsiitiningen,

dels eljest di si erfordras for lokets riitta placering
vid kol- och vattentagning, dock e¢j om tdiget &r upp-
litet for resande och befinner sig vid eller i niirheten
av plattform.

o

Mom. 9. Skyldigheten for foérare i tig med fast
uppehdll att stanna senast vid i mom. 8 angivna stil-
len forfaller, om txp under tigets ingfiende giver signal
till vixlingsrorelse at tiget, i vilket fall tiget skall
framféras, tills stoppsignal erhdlles. Taget fir dock
cj foras forbi sparspirrsignal i. stoppstillning eller|
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stoppsignal fran stopplykta enl. § 6 II A 7 a eller ¢
och, diirest ¢j ti genom bestimmelse i tigets tidta-
bell s& medgivit, ej heller forbi utfartssignal i stopp-
stiallning.

Mom. 10. Om for tig med fast uppehdll vid drift-
plats, -dir txp skall finnas i tjinstgoéring for tiget,
uppehillet vid ndgot tillfille fir obehovligt samt txp
och tbfh hiirom underriittat varandra antingen i for-
viig eller genom utviixlande av signalen »klart for av-
ging» under tigets ingiende & driftplatsen, mi, om
villkoren i ovrigt for tigets avsindande &ro fyllda
(jfr bl. a. § 67:6), sedan stoppsignal forst givils,
avgingssignal visas utan att tiget dessférinnan bragts
att stanna.

Stoppsignal, som silunda skall foregd avgingssig-
nal, skall vid dagsljus givas med signalgivarens armar
och i morker med ofirgat sken.

Mom. 11. Tig med behovsuppehill vid driftplats,
diir txp eller plv finnes i tjinstgoring, skall, beroende
pa om avsett uppehdll for avlimnande (a eller X)
resp. avhimtande (p eller X) av resande, gods eller
vagn erfordras eller ej, expedieras sialunda:

A) om uppehill erfordras for

1) avlimnande: varsamhetssignal skall i god tid
visas av thfh mot platsen, vilken signal repe-
teras frin platsen mot tiget;

2) avhimlande: varsamhetssignal skall i god tid
visas fran platsen mot tiget;

B) om uppehill ej erfordras for

1) avlimnande: signalen »>klart for avging» skall
i god tid visas av tbfh mot platsen, dock ej
om fran platsen visats varsamhetssignal enl.
A 2;

2) avhimtande: signalen »klart fér avging» skall
i god tid visas frin platsen mot tiget, dock
ej om thfh visat varsamhetssignal enl. A 1.

Signal frin driftplats mot tig enl. dessa bestim-
melser skall av féraren besvaras med signalen »giv
akt». Om det tillkommer tbfh att & platsen giva

11
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stoppsignal (jfr mom. 5), skall diirifrin visad var-
samhetssignal av honom repeteras, diirest han ej sjilv
férut visat sistnimnda signal. Signaleringen frin
platsen fir ej avslutas, forriin besvarande skett enl.
vad hir sagts.

Efter pd ovan angivet siitt utviixlade signaler gives
av den det vederbor, om tiget skall stoppas, stopp-
signal, sivitt ej for tdget giillande uppehallsmiirke
finnes, i vilket fall tiget skall bringas att stanna pi i
mom. 8 angivet siitt, och, om tiget ej skall stoppas,
avgangssignal (jfr § 67: 4). Uteblir avgangssignal,
skall foraren bringa tiget att stanna, 4 station senast
vid infartstigviigens slutpunkt.

Tig med behovsuppehill vid driftplats, diir txp
eller plv ej finnes i tjinstgoring, skall expedieras si-
lunda:

a) di uppehallet giller fér avldmnande av resande,
gods eller vagn, underrittas om méjligt lokps & en
foregdende driftplats, om uppehall foér dylikt finda-
mail erfordras eller ej. Har si ej kunnat ske, visas
av tbfh vid annalkandet till den ifrigavarande drift-
platsen varsamhetssignal, om tdget skall gora uppe-
hdill, och signalen »>klart for avging», om intet fin-
nes att avlimna; signalen besvaras i bida fallen frin
loket med signalen »giv akt». Uteblir signal frin
tbfh skall tiget bringas att stanna;

b) di uppehallet giiller for avhdmtande av resande,
har foraren att atlyda signal frin pdstigningsmiirke,
om sidan signal gives. Finnes ej pastigningsmiirke
eller visas ej signal med sidant, skall lokps soka
iakttaga, huruvida resande finnas. Tbfh skall iiven
aktge hirpa.

Skall tig stanna & driftplats pi grund av forhal-
lande enl. a) eller b), stoppas tiget av fdraren pi
limpligt stille — i forekommande fall enl. for tiget
gillande uppehallsmiirke — utan att stoppsignal be-
hover givas, om ti ej annat foreskrivit. Om tiget ej
stannat, di si bort ske, skall tbfh visa stoppsignal
mot loket och om behovligt stoppa taget med néd-
broms (ang. backning, om tiget passerat platsen, se
§ 41:1c). Erfordras ej uppehill, skall tiget foras
vidare utan avgangssignal fran tbfh. .








