Tillhér sdrtryck nr 2,

Nyheterna i 1947 ars Sio.

Kortfattad framstillning av de i sak visent-

ligaste nyheterna i 1947 ars upplaga av si-

kerhetsordning vid statens jirnviigars nor-
malspéariga bandelar.

1947 Aars siio giller endast pid SJ normalspdriga ban-
delar. P& smalspiriga bandelar skall gilla ett sirskilt
sikerhetsreglemente (»sir»).

Till tillagg B ha 6verflyttats bestimmelserna i nuva-
rande § 102.

Vissa nya forkortningar ha anviints; dessa ha inforts
under »Att observera». Under samma rubrik har fiven an-
givits, att i sio anges endast >km>» i stillet for skm/tim»
och belecknas S-formuliiren enbart med S1, S2 ete.

Vid momentnumren har férkortningen »mom.» utgatt,
och for att erhdlla storre Gverskddlighet ha momentsiff-
rorna satts med fetstil.

I linga paragrafer ha kantrubriker ulsatts fven for
olika mom. for att dirigenom Oka &verskddligheten.

Hinvisningar mellan olika paragrafer och moment ha
i stérsta mojliga utstrickning undvikits,

Bestimmelserna i vissa paragrafer ha flyttats till andra
paragrafer eller helt ulgatt. Den fdrutvarande paragraf-
numreringen har dock bibehdllits oférindrad, utom i sig-
-nalforeskrifterna. Vissa paragrafnummer ha betecknats
SOm reservnummer.

Nuvarande bilaga 2 (S-formulir) har givits nummer 5.
Nuvarande bilagor 3 och 4 ha utgdtt. Den férra (signal-
tabell) har i viss utstrickning inarbetats i texten och den
senare (exempel pi ordergivning betr, méten vid nyutrus-
tat tdg) kommer att meddelas tl pd annat siitt. I stillet
har sdsom bilaga 2 intagits bestimmelserna i nuvarande
§ 43:7 (befordringsvillkor for vissa arbetsmaskiner och
specialfordon) och sdsom bilaga 3 de foreskrifter i nu-
varande § 46: 5, som ange i vilka fall ti kan medge un-
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dantag fran txp (plv) skyldighet att vistas pa plaitform
cller' i dess niirhet, niir tig fir pa in- eller utgdende pi
dpl. Sisom ny bilaga 4 har intagits vissa exempel till
§ 100.

Form. S5 mt har intagits i tilligg B. Tv& nya S-formu-
lir ha tlillkommit, nimligen S15, Hjilpformuldr for an-
miilan om olyckshindelse betr. tdg (nuvarande form.
88N), och S16, Anmiilan om avslutad bdisp (nuvarande
form. 393 N1).

Begreppsbestimningar.

Begreppet bromstal avser den sammanlagda broms-
vikten i ett tig i % av vagnvikten, ¢j sdsom hittills enbart
den erforderliga bromsvikten.

Begreppet bromsvikt har inforts i stiillet f6r det hittills
anviinda bromskraft. Begreppet eimotorvagn har utgétt,
eniir det ingdr i begreppet motorvagn, som i sin tur ingér
i begreppet lok.

Foljtag far forekomma endast efter medgivande av
slyrelsen; begreppsbestiimningen har dverflyttats till
§ 101:11.

Begreppet linjeblockeringsatgiird har utgétt.

Begreppsbestimning har inférts for linjeblockering.

Begreppet lutningsforhillande (stigningsférhillande)
viss banstriicka har utgitt; finns i tdt-boken.

Aven lokomotor kan anviindas som pélok.

Fangar och fingvaArdspersonal skola ingd i begreppet
resande.

Vissa storre trallor och arbetsmaskiner fi ej framféras
som sméifordon. For dessa gillla i stiillet sirskilda bestim-
melser for framforandet enl. dsatt mirkning.

Begreppen triangelstation och tdganmilningsstation for
visst tdg ha utgitt, eniir alla bevakade stationer skola ha
tdganmilningsskyldighet. Genom att triangelstationerna
ha utgétt, har det varit mojligt att férenkla vissa bestim-
melser.

I stillet for begreppet jirnviigsfordon anvindes tag-
fordon, till vilket riknas #dven riilsbuss. I siio anviindes
den kortare formen »fordon» i stiillet for tigfordon.

Med tagpersonal avses i sdo endast tbfh och lokps
pa tag.

Bestimmelse har infdrts, att avkortad tdgvag skall av-
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slutas med automatiski fungerande stopplykta (event.
dven dviirgsignal i stoppstillning).

Begreppsbestimningen for tagvigsinspektion har in-
forts i § 55: 1, som handlar om denna inspektion.

Begreppet veckoorder har tillkommit, likasd vixlings-
signal i stillet for uttrycket »signal till vixlingsrorelses.

Begreppen konduktdrspersonal och enkelspdrsdrift ha
utgatt, enir de ej anvindas i sio.

Féljande begreppsbestimningar ha utgitt, enir veder-
borande begrepp ansetts forstdeliga utan sirskild defi-
nition: bitride, dubbelspar, forare, genomfartstigviag,
hjalptag, storsta tilldten hastighet, trafikutbyte och tag-
ledare.

Signalforeskrifter.

Den sirskilda bildbilagan har utgdtt, och figurerna ha
placerats in i texten. Endast den beskrivning av en sig-
nals utseende, som ej framgdr av figuren, limnas. All text
ang. ett visst signalmedel har sammanforts till ett stille
intill figuren, niir signalmedlet avbildats. Paragrafindel-
ningen Gverensstimmer ej hiir med den nuvarande. Be-
niimningen rorlig stoppsignal har inférts fér att ange,
att rod, utvecklad signalflagga skall foras flera ganger
fran vinster till hoger och éter eller att rott, gront eller
ofdrgat sken fran handsignallykta skall foras flera ginger
upp och ned eller att sken av vad firg som helst skall
foras pa sistniimnda siitt. Beniimningen stillahéllen stopp-
signal anvindes foér att ange stoppsignal med rod, ut-
vecklad signalflagga hdllen stilla eller rott sken fran
handsignallykta héllen pid samma siitt.

De knalldosor, som finnas p& dpl utdver de for den
dagliga tjiinsten avsedda, skola forvaras under plombe-
ring eller annan forsegling.

Hér har angivits i vilka grupper signalmedlen indelas.

Det har utsagts, att brandgult fast sken frin manévrer-
bar ljusanordning i betydelsen »klart fér avgdng» ges
endast av tbfh till txp.

Ny signal med signalgivarens armar har inforts for
»klart fér avgdng».

Uppehdllsmiirke beniimnes i siio endast »U-mirke».
Det kan i undantagsfall vara forsett med siffror, som ange
andra tal &én tiotal,

Bestiimmelserna om hastighetstavlor ha helt dndrats.

§2.

§6.
§8:1c.

§9:20.

§10:2.

§10:3.



§ 10: 4.

§ 10: 6.

§10: 9.

§13.

§ 141,

§ 14: 5.

§ 14: 6.

§15:9.
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Aven hastighetstavlor utan text ha inférts foér vissa fall.
For att erhdlla storre siffror pd hastighetstavlorna, vilket
erfordras vid storre hastigheter, har texten »km/tim» och
uppgiften om striickans lingd utgédtt. Under hastighets-
tavla kan finnas en plit, som anger kurvradie. Iastig-
hetstavla skall alltid vara uppsatt vid borjan och slutet
av sddan striicka p4 linjen, dir en lagre hastighet dn sth
for banstrickan i 6vrigt skall tillimpas. Banstricka, dér
hastighetsnedséttning skall ske mer &n en manad, beho-
ver ej anges i tdtboken, om order ges i vko. Jfr § 28.

Kantranden pd pAastigningsmirke, som hittills varit
svart, skall vara rod.

Ogiltighetsmiirke skall ej anvindas p& huvud- eller
dvirgsignal vid automatisk blp, nir linjeblockeringen ar
i olag.

Orienteringsmirke enl. fig. 46b anvindes ocksa for att
orientera lokps om forsignal, som kan visa dven rott sken.

Orienteringsmirke enl. fig. 46¢c placeras i regel 900 m
framfér den punkt, varifrdn foreskriven hastighetsned-
sittning skall ske. Jfr § 28.

For signalskirm, som anviindes fér att beteckna fram-
inden pd lok (utom anglok), lokomotor och rilsbuss, har
inforts benimningen framiindeskirm.

For att i ndgon mén inskriinka den sérskilt nattetid sto-
rande signaleringen fridn lok har bestiimts, att i stiillet
for »giv akt> kan i morker signallyktorna pd loket slic-
kas och ater tiindas sfisom svar pd avglngssignal, nir tag
utan bemannad skruvbroms fir passera dpl.

»TAg kommer» skall ges fven framfdr stoppsignal fran
dviirgsignal, som ersiitter huvudsignal. Signalen skall
dessutom ges framfor huvudsignal eller denna ersiit-
tande dviirgsignal, om signalen visar felaktig, otydlig eller
ofullstindig signalbild eller om signal uteblir fran signal-
medlet.

»Fara» skall ges, diven nir fjirr- och direktgodstig med
fast uppehall ej kunnat stanna med friimre delen vid in-
fartstigvigens slutpunkt.

Signalen »jag iir beredd pa hinder och spériindring» be-
nimnes endast sberedd». Signalen ges cfter »tig kom-
mer>», féorutom i de fall, som siirskilt anges i sio:

niir infartssignal (event. med uppsatt hjilpsignalmedel)
cller denna ersittande dvirgsignal bibehdlles till »stopp»,
eller niir infartssignal visat felaktig signalbild men efter



»tdg kommer» Aterstillts till »stopp>.

Bakiinden av lok och lokomotor kan vid vaxlingsrorelse
i undantagsfall utmirkas med en eller tva lyktor med rott
fast sken. ‘

Lok eller lokomotor, som anvéndes vid vut, skall fora
signaler enl. § 15: C.

Aven p4 militirtdg skola tvé slutsignaler finnas.

S#ikerhetsforeskrifter.

Enidr erfarenheten visat, att samarbetet i séikerhets-
tjanst ej alltid varit si gott som det bort vara, har héar
utsagts, att ett gott samarbete erfordras i séikerhetstjanst.
Var och en ir skyldig att frimja detta och att iakttaga
lugn och besinning, sirskilt vid ordergivning.

Flera tagolyckor ha fororsakats av att Atgirder ej vid-
tagits i foreskriven ordning. Darfér har hir stadgats, att
nir flera atgirder dro foreskrivna for ett visst fall, skola
de vidtagas i den ordningsf6ljd, som #r angiven.

Bestimmelserna dndrade.

Vid uppliggning av 16sa foremadl i kurvor skall erfor-
derligt tilligg goras till eljest foreskrivna métt.

Nuvarande anm. till mom. 1 har flyttats till str 14
och 15.

Hit har flyttats frAn »Meddelande nr 3» bestimmelsen,
att sikerhetsanordning vid viigkorsning anses vara i
olag, iven om felet endast bestdr i att bomsignallykia ej
kan hallas tind; bommarna skola dock vara fillda nir
tdg nalkas.

Beskrivningen hur signaleringen skall ordnas har ut-
bytts mot en figur i texten. Bestimmelsen om signalernas
placering, niir dpl finns niirmare fin 900 m fran det far-
liga stiillet ha dndrats, se anm., andra stycket.

Liksom hittills skall littast dtkomliga station under-
rittas om fara enl. § 27. Denna station bchéver alltsd ej
vara griinsstation for den stationsstriicka, dir faran fore-
ligger. Ar den ej sddan griinsstation, har den endast att
ombesdrja hinderanmilan, d. v. s. siitta sig i forbindelse
med en av grinsstationerna. Det dr sedan sistniimnda sta-
tion, som skall underriitta bm, 11, underrittelsestationen
och vid behov driftcentralen.

T1 behdver ej underriittas om tillsyningsmannens namn.

Knalldosor skola utliiggas men ej sdsom hittills pd 700
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§15: A,

§20: 1,

§ 20: 2.

§o.
§25.

§26: 2,
anm,

§27:1.

§27: 3.

§27: 4.
§8:1,



§ 28: 2.

§28: 3.
§28: 4,
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m avstind utan enl. § 27: 1, d. v. s. i regel pd 900 m av-
stdnd fran det forsvagade stillet.

Varsamhetssignaleringen har helt dndrats och askad-
liggbres nu genom en figur inne i texten. Liksom Mhittills
skall gron bansignaltavla (-lykta) uppsittas, men ej pa
400 m avstdnd fran det forsvagade stillet utan pa 900 m
avstidnd. Orienteringsmiirke skall nu ej anviindas vid
hastighetsnedsiittning av kortare varaktighet dn en mé-
nad. Vid griinserna for det forsvagade stillet skall hastig-
hetstavla alltid uppsiittas genast for att underlitta for
lokps att fixera stillet for hastighetsnedsittningens bor-
jan och slut. Tavlan kan vara utmérkt med siffror, som
ange hastigheten (ingen annan text, se signalforeskrif-
terna) eller ocksa helt sakna text.

Skulle bansignaltavlan (-lyktan) komma innanfér sta-
tionsgriins, skall den uppsiittas vid yttersta viixeln mot
det forsvagade stiillet; i ordern till lokps anges di avstan-
det frin bansignaltavian till hastighetstavlan.

T1 skall nu alltid underriittas om hastighetsnedsittning.

Aven signaleringen vid hastighetsnedsitining under
lingre tid in en mdnad har fndrats och Askadliggjorts
genom figurer inne i texten. Hittills har signaleringen
varit beroende av dels bandelens sth dels hastighetsned-
siittningens storlek. Nu blir signaleringen ej beroende av
sth pd banstrickan. Diremot blir signaleringen liksom
hittills. olika, om hastigheten ar nedsatt med hogst 40
km elier med mer én 40 km. I forra fallet skall signale-
ringen ske pd samma siitt som hittills, d. v. s. med endast
hastighetstavla, som anger hastigheten. I senare fallet,
d. v. s. niir hastigheten fir nedsait med mer in 40 kin
under sth for banstrickan, skall orienteringsmirke lik-
som hittills anviindas, men nu uppsatt pd 900 m avstind
frdn det forsvagade stillet, vilket utmirkes med hastig-
hetstavlor, som ange hastigheten.

Skulle orienteringsmiirke komma innanfér stations-
griins, giilla samma regler, som ovan angivits for bansig-
naltavla, som placerats dir.

Signaleringen enl. mom. 4 skall liksom hittills ske, nir
tl meddelat, att all berord lokps fatt det tillagg till tdt-
boken, dir ordern om hastighetsnedsittning ir intagen.
Detta giller dock endast banstricka, dar vko ej tillim-
pas. P& banstricka, dir vko tillimpas, skall signaleringen
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ske enl. mom. 4, nir ordergivning i vko pigatt fyra veec-
kor; ordern skall dock std kvar i vko, sd lange hastighets-
nedsiittningen varar eller tills ordern intagits i tilligg till
tdtboken.

Eftersom tl alltid skall underriittas om hastighetsned-
siittning (se mom. 3), skall han underrittas iven om dess
upphdrande.

Maste samtidigt med bdisp kontaktledningen frinkopp-
las, skall bdisp nu omfatta hela den spinningslésa stric-
kan, sd att denna blir skyddad av stoppsignaler.

P4 griinsstationerna for en bdisp skall tkl tjinstgora,
niir bdisp bdrjar och nir bdisp slutar, diremot ej néd-
vindigtvis under mellantiden. Har griinsstation varit obe-
vakad for sista tdget fore bdisp, skall dessutom upplys-
ning om tgliget inhiimtas, »Fri genomfart» aterkallas
och huvudsignalerna stiillas till »stopp».

Tva slags bdisp fi paborjas, trots att bdispstriickan ér
upptagen av tdg, nimligen bdisp for sddant A-arbete, som
far ske efter tdg, innan deita limnat bdispstrickan (se
nirmare hiirom § 30: 3), och bdisp fér avkoppling fran
tdg. I bdda dessa fall skall hinderanmiilan avlitas, si
snart taget avgitt frin grinsstationen, enl. féljande ly-
delse: »Efter tdg 0 hinder for tdg pa strickan M—N»,
varvid orsaken uppges; stoppsignalering anordnas vid den
griinsstation, varifrin tiget gir, si snart det limnat sta-
tionen, och vid den andra grinsstationen, si snart tiget
inkommit dit. .

Stoppsignaleringen vid bdisp kan efter 6verenskom-
melse med tkl f& anordnas av tillsyningsmannen eller
annan tjinstehavare. Hirvid skall tkl kontrollera, att
signaleringen utférts riktigt eller, betr. signalering vid
yttersta viixeln eller lingre ut, mottaga anmilan hirom.

For att underlitta ba arbeten har bestimts, att. pd de
banstriickor och efter de tag, som i i samrdd med bid
medgivit, A-arbete under bdisp far piboérjas, innan tiget
lamnat bdispstriickan; detta far dock ej ske efter tig
med pélok. Dylikt medgivande bor givetvis ej ldmnas,
diir enl. erfarenhet tig kan behdva backa antingen for
att taga ny fart eller for att foras till bakomvarande
station. Vid dylikt A-arbete skall den grinsstation, var-
ifrdn tiget gir, ombesorja order pi S10 till tps. Tillsy-
ningsmannen, som skall std i telefonforbindelse med en
av griansstationerna, skall, strax innan arbetet borjar, un-

§29: 1.

§29:2.

§29:3,
anm.

§ 30: 3.



§30: 4,

§ 30: 5.
§30:6.

§31.

§32:2.

§32:8.

§32:9.

§ 32: 10.

§33.
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derritta tkl hirom och ombesdrja, att en signalgivare,
forsedd med bromsskor, postar bakom tiget ca 900 m
fradn arbetsplatsen. Signalgivaren skall posta anda tills
tiget enl. telefonuppgift limnat bdispstrickan. Signalgi-
varen skall vid behov visa stoppsignal med flagga (lykta)
mot tiget.

Anmilan om avslutat A-arbete under bdisp skall goras
enl. S16 (event. per telefon).

Tl skall nu alltid underrittas om B-arbete.

S2 skall delges den, som hos tkl begért arbetet, den
andra grinsstationen, mellanliggande dpl och platsbefa-
let vid berord lokstation eller liknande anliggning.

Kan pa grund av arbete pa station tig ej foras forbi
denna, skall 'tkl begira tillstdnd till arbetet hos tl.

Skall kontaktledningen frinkopplas p& station utan
samband med arbete, for vilket stoppsignalering anord-
nats, skall berérd lokps pa fordon med stromavtagare
underrittas mot kvitto i anteckningsbok.

Tillsyningsmannen skall i och fér kontroll 1dmna fora-
ren besked skriftligt eller muntligt om vagn- och broms-
vikten.

Tillsyningsman far leda rorelser med vut pd station,
endast om han fétt tkl tillstdnd hértill.

Den ldsanordning, som skall anviindas vid vut, skall ha
godkiints av styrclsen.

Finns dviirgsignal vid stationsgriinsen (yttersta véxeln)
skall denna visa signalen 8 eller OO’ innan fordon i vut
fa inféras pa dpl.

Anmilan om avslutad vut skall goras enl. S16 (event.
per telefon). Har K16-nyckel anviints, skall den samtidigt
dterlimnas.

Kunna fordon i vut ej inforas till bestimd dpl, skall
forhallningsorder inhiimtas frdn tl genom littast dtkom-
liga station.

Riilsbuss utan resande far framféras under form av
bdisp. Om si sker, bér observeras bl. a. att rilsbussens
hastighet ej far Gverstiga 40 km samt att de sérskilda
bestimmelser, som gilla for vut vid vigkorsning, skola
iakttagas.

Till denna paragraf har flyttats bestimmelserna om B-
fordon, varigenom alla smifordon nu behandlas i en och
samma paragraf. Bestiimmelserna om inhdmtande av vissa
upplysningar och anmiilan om fird Aterfinnas nu i § 82.



9

I tdtboken del A skall intagas uppgift om de stationer,
dir medgivande erfordras av tkl eller stillverksvakt for
att framféra A- och B-fordon pé& tigspér.

I detta mom. har sammanforts de fyra olika sitt, pa
vilka A-fordon kunna framforas pi linjen. Foér att fa
enhetlighet betr. stoppsignaleringen har bestimts, att si-
dan signalering skall anordnas pA alla stationer, varfor
skyddssignalering genom signalgivare ej lingre skall fore-
komma utom i det specialfall, som behandlas i niista
stycke. A-fordonsférare skall dirfér alltid anmiila firden
till tkl pa en av griinsstationerna fér fiardstriickan. Hirvid
skall féraren uppge tid for firdens bérjan och beriiknade
slut samt firdstriickan; han skall iiven begiira att stopp-
signalering anordnas. Tkl skall utviixla hinderanmilan
och ombesodrja stoppsignalering pa gransstatlonerna s-
som vid bdisp.

Stycket b) behandlar fall, di4 A-fordon framféres efter
tdg, innan detta limnat stationssirickan. Hirvid skall
stoppsignalering anordnas pi den griinsstation, varifrin
tiget utgdr pa stationssirickan, sdsom vid bdisp men At
andra hillet ombesbrjas av signalgivare, som under hela
A-fordonsfirden &ker pi ett avstdnd av ca 900 m fore
A-fordonet. Signalgivningen fir alltsi ej indragas, iiven
om besked skulle erhdllas, att tiget inkommit till nista
griinsstation. P43 sistnimnda station anordnas ej stopp-
signalering. Hinderanmilan skall avlatas, si snart tiget
avgiitt, men skall i detta fall lyda: »Efter tdg 0 hinder f6r
tdg pd strickan M—Nb>». Iidlles fordonet stilla, skall stopp-
signalering anordnas mol tiget sdsom vid fara pa linjen
(§ 27: 1 och 2).

A-fordonsforare skall borttaga stoppsignaler vid den
station, dit fordonet infores.

Orderformen forenklad tillfiillig tdt skall ej férekomma
liingre.

Vad som skall anges i kvitto pa tillfallig tdt framgar
numera av kvittoformuliret, d. v. s. S6.

Niar S5 erhélles tryckt eller stencilerad och formuliret
dr numrerat, erfordras endast ett kvitto for alla de tig,
som #ro upptagna pad vederb. S5, varvid endast formuli-
rcts nummer behdver anges i kvittot.

Bestimmelserna om vilka formulir, som skola delges
tps pd extratdg, ha utformats med hinsyn till att tég ej
bor anordnas enl. S4 att g& »t. v,

§33: 9,

§33: 5.

§33:7.

§ 35,

§35: 4.

§36:1,

§36: 2.
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§37:2.

§38:3,

§39: 1.

§39:2.

§40: 1,

§ 40: §.

§41: 4,
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Aven S5 i original skall kunna lamnas till tps.

Vilken avdelning pa S9, som skall anvindas i olika
fall, framgar av formuliret.

Sista stycket i mom. 2 i 1941 Ars siio har utgitt, var-
féor de bestimmelser, som gilla for tdg vid vigkorsning,
skola tillimpas dven for dtergiende pélok.

For tig, som fir mote med dtergdende pdlok — vilket
ju skall behandlas som extratdig — skola de vanliga be-
stimmelserna om motesorder tilliimpas, d. v. s. sddan
order skall alltid delges tps.

Bestimmelse har intagits om forfaringssiittet, nar vagn
forsetts med skadeanslag »Vagnen har varit ur spar».

Med hiinsyn till att vakuumbromsar ej lingre anvindas
vid SJ — utom p& nagra rilsbussfordon — har uttrycket
genomgdende bromsar hir liksom pé en del andra stillen
utbytts mot tryckluftbromsar.

Till t4g av bromsgrupp S hinféras dven motorvagns-
tdg, vari alla axlar ha verksam S-broms; detta galler
fiven nir bromsen pd 4 axlar blivit obrukbar under vi-
gen, om axelantalet i motorvagnstiget ir minst 12.

I tdg av bromsgrupp S, med undantag fér motorvagns-
tdg, fir verksam P-broms finnas pd 8 axlar, om axel-
antalet fir minst 40 och 6vriga axlar ha verksam S-broms.

Vagn Ao3 nr 1366 fir kopplas sist i tdg av bromsgrupp
S, ehuru den ej ir rammsiker stilvagn.

Med hiinsyn till att t4g av bromsgrupp S pi vissa ban-
strickor framféras med lidgre hastighet dn 120 km, har
medgivits, att andra vagnar in rammsikra stilvagnar
fA finnas pa striicka, dir tiget framfores med en sth av
hogst 100 km.

Malmvagnar f4 ej tryckluftbromsas i tdg med ett led-
ningstryck av 5 kg/cm?.

Bromstalstabellen finns i str 222 a och, i erforderlig
omfaltning i tdtboken del A, varfor den utgétt ur sio. Vid
niimnda {iabell i tdtboken finns iiven bestimmelsen i
§ 40:2 i 1941 &rs sfio ang. bromstal for tig i stigning.

Nya bestimmelser ha utfirdats om bromsningen av
tdg, som bestdr av endast lok och spirunderséknings-
vagn Bo7 nr 2812.

Bestimmelserna om transport av overksamt lok eller
av ensam tender, som ej anviindes for godsbefordring, ha



11

indrats sétillvida, att avsindande maskinbefil i god tid
skall limna tl de uppgifter om lokets (tenderns) beskaf-
fenhet, placering, sth m. m., som framg4 av ett nyinrittat
form. 381 A. Till ledning vid angivande av bl. a. hastig-
heten finnes pa baksidan av formuliret de hastighetsbe-
stimmelser, som i 1941 Ars sdio fro intagna i § 41:5.
Harigenom ha dessa bestimmelser kunnat utgd ur sio.
Tl skall i erforderlig omfattning vidarebefordra de sa-
lunda erhdllna uppgifterna till berdrda stationer pa egen
sektion och till tl pi andra berdrda scktioner.

Hir har intagits bestimmelse om hastighet for person-, §43:5.
post- och resgodsvagnar.

I detta mom. har inarbetats redan tidigare gillande, i §$3:6.
cirkulirform meddelade bestammelser om hastighets-
miirkning for godsvagnar. En nyhet dr dock, att triangel-
miirkta vagnar pi &ngdrivna linjer f4 framforas med en
sth av 50 km i andra godstig in lokalgodstag (pd elektri-
fierad linje ar hastigheten i detta fall liksom hittills
- 40 km).

Ej smibiriga trafikvagnar, som sakna mirkning, f4 g&

i tdg med en sth 6ver 70 km, endast efter undersékning
och medgivande hértill av sakkunnig tjinstehavare.

For att erhilla stérre dverskddlighet ha befordringsvill- §43:7.
koren for arbetsmaskiner och specialfordon flyttats till en
sdrskild bilaga 2.

Enidr begreppet triangelstation utgdtt ur sio, ha alla §4
bevakade stationer tdganmilningsskyldighet. Dirfor &r i
§ 44 foreskrivet, att txp pa station och blp skall tjinst-
gora, si linge tag befinner sig pa intilliggande tdganmiil-
ningsstricka samt nir tdganmilan kan ifrigakomma.
Emellertid kan ti, nir si utan oligenhet kan ske, i un-
dantagsfall medge, att tkl tjinstgoring pa station (men ej
tv tjanstgoring pd blp) borjar forst 15 min, innan tdg
tidigast viintas, och upphor redan 5 min efter det tag
avgitt fran stationen. P4 en av stationsstrickans griins-
stationer skall dock tkl alltid tjinstgora, sA linge tig
befinner sig pa striickan. Uppgift om dylika medgivanden
skall bekantgbras for all berdrd ps, om mdjligt i tdt-
boken del A.

Vid den dagliga inspektionen av bangdrden skall diven §45:1
tillses, att ridler med spérledning &ro fria fran grus,
starkare rostbildning och annan isolerande beliggning.
Denna inspektion kan av ti pd storre station i limplig
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omfattning Aliggas annan tjinsteman (ej noddvindigtvis
stf ndrmaste man). ‘

I detta sammanhang far framhéllas, att vid inspecktio-
nen dven skall tillses, att lastspdrsfranskiljarna intaga
ratta ligen.

Overlimningsbok skall foras i full utstriickning pa
varje station och blp, alltsd iven pd station, dir fore-
stdndaren i regel sjilv handhar expedieringen av alla tag
under dygnet.

De fall, nir ti kan medge undantag fran skyldigheten
for txp (plv) att vistas pad plattform eller i dess nérhet,
nar tdg ir pa in- eller utgdende pad dpl, ha angivits i en
sirskild bilaga 3.

Hir har allmint utsagts, att pd de banstrickor, som
distriktschefen bestimt, vissa order ges i vko enl. anvis-
ningarna till denna. Diremot nimnes ej vko pd de olika
stillen i sdo, dar ordergivning till tig foreskrives.

Den tidigare i »Meddelande nr 2» intagna bestimmel-
sen, att foraren pA den bakre av tvd verksamma riilsbus-
sar likstilles med bitridde och darfor skall tillstdllas och
kvittera order, har hir intagits,

Bestimmelsen i § 50: 1, tredje stycket, i 1941 ars séo
ang. val av tagspir vid mote eller forbigang giller fort-
farande men har uttryckts mer allmént i 1947 &rs sio.

Har har intet utsagts ang. skdrpt uppmirksamhet och
hastighet, sedan »tdg kommer» och »beredd» givits. All-
min bestiimmelse hiirom 4terfinnes niimligen i § 69:8.

I detta mom. har angivits bida de fall, niir erhdllen
order om spérindring ej skall gilla, d. v. s. hit har flyt-
tats bestimmelsen i § 77: 2, sista stycket, i 1941 ars siio.

Ehuru endast vissa sakiindringar genomférts, har hela
paragrafen skrivits om, varvid bestimmelserna uppdelats
pé infartssignal, utfartssignal och forsignal.

Betr. infartssignal har den momentindelningen gjorts,
att mom. 1 handlar om skyddsitgirder vid bristfillig in-
fartssignal, som ej kan visa tydlig stoppsignal, och mom.
2 om dylika Atgirder vid bristfillig infartssignal, som
kan visa tydlig stoppsignal men ej riktig, tydlig och full-
stindig korsignal till var och en av de tgviigar, for vilka
den giller. Till sistnimnda mom. har iven hinférts de
likartade fall, nir en icke bristfillig infartssignal ej kan
visa dylik kodrsignal, beroende pa att »kér» normalt ej
kan visas med signalen till det spdr, som skall anviindas,
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eller till foljd av att fordon finnas i eller for nara tég-
viigen. Mom. 3 handlar om tillviigagdngssiittet, nir tag
skall intagas, och mom. 4 behandlar det specialfallet, att
infartssignal saknas.

Mom. 1 ar tillimpligt, nir infartssignal ej kan visa
tydlig stoppsignal. Kan lykta ej hdllas tind i semafor,
nir nattsignaler skola anvindas, skall signalen alltsi be-
traktas som bristféllig och mom. 1 tillimpas. Det ir nim-
ligen oftast ogorligt for txp att avgéra, om lokps kan se
signal med semaforvingarna p# tillriickligt avstnd. § 52: 1,
tredje stycket, 1 1941 ars siio har darfor utgitt.

Extra skyddsétgirder erfordras, nir infartssignal fast-
nat i kérstillning och tdg ej far intagas p& dpl samt lokps
ej fatt order hidrom. I dylikt fall skola tvd knalldosor
skyndsamt utliiggas ca 900 m utanfor infartssignalen och
en signalgivare vid infartssignalen visa rérlig stoppsignal
med rod flagga resp. ritt sken, tills »tdg kommer» och
»beredd» givits. For det fall att lokps ordergivits, har den
dindringen inforts, att signalgivare ej behdver posta vid
infartssignalen; i dylikt fall litar man alltsi till ordern
och hjalpsignalmedlets stoppsignal. Ej heller erfordras
dessa extra skyddsdtgirder, niir genomfartstig eller tig
med behovsuppehdll far intagas pa dp! men skall kvarhil-
las diir; lokps skall niimligen vid signalering enl. § 52 vara
beredd pi hinder ej blott enl. § 73 utan dven enl. § 74: 2.
Signaleringsférfarandena enl. §§ 52 och 74 fi med andra
ord — i motsats till vad hittills giillt — kombineras.

Nir hinder regelbundet forekommer i eller f6r nira tag-
viigen for rilsbusstdg, kan order hirom intagas i tdt enl.
§ 73:2. Om i dylikt fall »kdrs ej kan visas med infarts-
signalen pd grund av hindret, kan i tdt bestimmas, att
tiget i stillet skall intagas endast genom kdrsignal fran
dvirgsignal vid infartssignalen.

Det har ansetts vara mindre limpligt, att ixp i moérker
skall visa stoppsignal med rétt sken, fort flera génger
upp och ned, i en situation da tiget ofta ej skall stanna.
Denna olidgenhet blir i vissa fall siirskilt uppenbar, niir
§$ 52 och 74 nu f& kombineras. Diirfér har bestimts, att
txp skall visa rérlig stoppsignal med grént sken. Nir fran
loket svarats med »giv akt», skall txp visa »framdt», vil-
ket innebdr, att tiget far foras forbi infartssignalen.
»Framét» skall alltsd visas, dven om »back» egentligen
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borde ha givits, pA grund av ait tdget skjutes eller bestar
av ensamt backgdende lok.

Kan txp ej utan avseviird oliigenhet placera sig si, att
signalerna bli vil synliga frin loket, fAr annan tjinste-
havare beordras repetera signalerna. -Denne tjinstehavare
behdver ej lingre vara godkind som tigviigsinspekior. I
det fall att signalgivare postar vid infartssignalen enl.
mom. 1, anm., kan t. ex. denne behdva anlitas for att
repetera txp signaler.

Den nuvarande bestimmelsen att om signaltelefon
finns, foraren skall ringa i denna, om signalering ej sker
enl. § 52, dterfinnes nu som en allmin bestimmelse i
§ 72:10.

Postar signalgivare vid yttersta vixeln, nir infarts-
signal saknas, skall han visa rorlig stoppsignal med réd
flagga resp. rott sken, tills »tdg kommer» och »beredd»
givits. Nir taget far intagas, visas direfter »framat> (iven
om sbacks riitteligen borde ha givits).

Order om bristfillig utfartssignal skall liksom hittills
alltid ges lokps. Sittet for denna ordergivning har dock
indrats. Ordern skall om mdjligt ges pa en foregiende
station, dir tiget har fast uppchall (S10). Har order ej
givits till genomfartstidg eller tdg med behovsuppehill,
skola bestimmelserna om dylikt tdgs klarering vid hinder
for avgingen tillimpas, d. v. s. tiget far tagas in enl
§ 74:3 och direfter orderges inne pa stationen.

Aven vixellyktor i tigviig skola vara tinda, nir tag
skall framg4 p& tagvigen.

Mom. 8 i 1941 irs siio har utgdtt. Motsvarande bestim-
melse framgar emellertid av § 51: 3 och 4.

Hittills har gillt, att medgivande av tkl har erfordrats
for vixling 100 m utanfor yttersta viixeln i spar, vara tag
véintas pA hogerspir inom 20 min. Som griins giller enl.
1947 4rs sfio stationsgriinsen, d. v. s. i regel mitt for in-
fartssignalen for tig pA viinsterspdr. Denna dndring har
samband med #ndringen i § 72:2.

Vid angivande pd plan for siikerhetstjiinsten av den
tidpunkt, d4 tigvigsinspektion tidigast fr paborjas, skall
hénsyn tagas till férhillandena vid de olika tigen eller
tdgvagarna.

Vixling pa kortare avstdnd én ca 100 m bortom in-
fartstigviigens slutpunkt skall i regel vara avslutad, niir
tagvigsinspektion for det ankommande taget tidigast fir
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paborjas. Denna #@ndring har samband med den nya be-
stimmelsen i § 73: 1 ang. fel eller hinder p4 kortare av-
stdnd dn ca 100 m bortom infartstigvigens slutpunkt.

Den vixling, som omnamnes i anm., fir nu ske endast
om stf medgivit sddan och i plan for sidkerhetstjinsten
angivit detta.

Har styrelsen medgivit undantag frin bestimmelsen
ang. tgs samtidiga in- eller utfart vid station, skall upp-
gift hirom intagas i tdtboken och i instruktion for séker-
hetsanliggningen.

Begreppen »forkortad tdganmilan» och »enkel tig-
anmiilan» ha ulgdtt. Bestiimmelserna i § 59: 2, andra och
tredje st. samt mom. 10 i 1941 &rs siio ha flyttats till § 88.

Villkorligt uppldtande av tdganmilningsstricka vid
mote, vilket i nya siio — liksom i dagligt tal — beniimnes
»dd-klart»>, fir limnas utan att motesstationen frigal
hirom. Ej heller behover tidsbegrinsningen pid 15 min
iakttagas. »D4&-klart> fir emellertid forekomma endast
vid s. k. spetsmote, d. v. s. d& forsening kan befaras, om
sklart» for det andra tiget ej anmailes, férrin »0 in i N»
erhillits for det forsta.

»0 ut» far pa vissa tdganmilningsstrickor anmilas i
forvig, dven om tiget ej beriknas avgd i ritt tid.

Nir tdg, som enl. tdt skall bestd av rilsbuss, utbytes
mot annat tig, skall delta meddelas i samband med 0 ut-
anmiilan. Sadant utbyte kan féranleda ordergivning till
lokps vid hinder pd station, vilket #r angivet i rilsbuss-
tigets tdt (§ 73:1).

Méste tag i undantagsfall anordnas i bdda riktningarna
pd endast del av tiganmiilningsstricka, skall framstill-
ning hiirom goras till styrelsen.

Bestimmelserna om nir tdganmilan skall utviixlas ha
indrats i vissa avseenden.

Eftersom alla bevakade stationer skola ha tdganmil-
ningsskyldighet, har bestimmelsen i § 60 utgait.

De skyltar, som skola anvindas vid hinderanmilan,
skola normalt hiingas upp p& de apparater, varmed tig-
anmilan utvixlas. I de fall utforlig tdganmailan ej ut-
viixlas, skola de i stiillet hiingas upp pa mandvreringsan-
ordningen till signal e. d., som hindrar tigs utfart pa
strickan ifrdga. Ehuru ej utsagt i sio, bor stf om erfor-
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derligt reglera denna detalj, t. ex. genom bestimmelse i
plan for siikerhetstjinsten.

Innan tbfh anmiler eller signalerar sklart fér avgéng»,
skall han i férekommande fall inneha iven vko.

Det normala skall vara, att avgingssignal ej ges till
genomfartstidg pa station vid banstriicka med automatisk
linjeblockering i bruk. Ti kan dock i samridd med siio .
bestimma, att avgingssignal skall férekomma pa dylik
station, varvid den ges av tkl. I ett fall skall dock ikl
pa banstriicka med automatisk linjeblockering i bruk all-
tid ge avgingssignal, niimligen till tig nirmast efter sa-
dant tag, som bestdr av rilsbuss med slipvagn eller av
fyrhjulig motordressin, varfér tps skall ges order hirom
pé S11. Detta giiller dven tdg med fast uppehdll elier be-
hovsuppehdll, till vilket tbfh normalt ger avgangssignal.
I detta fall skall »0 ut» utviixlas enl. § 59: 7 II. Anled-
ningen hirtill r, alt rilsbusslipvagn, som gitt loss, och
motordressin ej med sikerhet paverka sparledningarna.

Efter enkelsparsdrift pid dubbelspir med automatisk
linjeblockering i bruk behdver avgingssignal ej lingre
ges av tkl p& grinsstationerna till det forsta tiget pa
vartdera spiret, om tiget ir genomfartstdg. Har tiget
fast uppehall eller behovsuppehéll skall avgingssignalen
ges av tbfh och ej av tkl.

Tag, som medfor resande och star vid eller i nirheten
av plattform och till vilket avgdngssignal ej skall ges,
fir ej sittas igdng, forrin tbfh givit »klart for avging»
till foraren. Nir si erfordras {ér att varna personer, skall
foraren dessutom ge »giv akt» enl. § 14:1 a.

Forare far ej avga fran dpl, utan att savil han som bi-
tridet i forekommande fall inneha vko. P4 forarens friga
»Har motande tig inkommit?» kan tkl svara antingen
genom »klart fér avging» eller, pAd de stationer ti i sam-
rdd med mié bestimt, genom besked i hdgtalaren enl.
bestiimmelser i tdtboken.

Bestimmelsen om skyldighet fér lokps att framféra
tdg med skirpt uppmirksamhet och med minskad hastig-
het och att signalera »tdg kommer» i vissa fall (§ 68: 7
i 1941 &rs séio) har flyttats till § 69: 7.

Den utkik, som tbfh och bitriidet skall hélla bakat vid
tdgs avging fran dpl, skall fortgd s& linge en fran dpl
event. given stoppsignal kan iakttagas.

Nir tdg stannat pi linjen pa grund av slangbrott pa
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tryckluftledningen eller spanningslds kontaktledning, skall
avgéngssignal ges, innan taget fir fortsitta.

Bestimmelsen i § 69:1 i 1941 4rs sio ang. tillfalligt
overskridande av ett tdgs sth har flyttats till str 27.

Sth i lutning har angivits dven fér motorvagnstag i
bromsgrupp S.

Bestimmelsen i § 69:2, anm. 1, i 1941 4rs sdo ang.
uppokning av hastigheten fore slutet av en lutning har
flyttats till str 27.

Sth i kurva har angivits dven for motorvagns- och rils-
busstag.

Bestiimmelsen i § 69:2, anm. 2, i 1941 4rs siio skall
gilla dven i fortsittningen och Aterfinnes i str 14, 15 och
239.

Hastigheten pA hogerspdret far vara hégst 90 km.

I § 69:3, anm. 1, har inarbetats en bestimmelse, som
redan forut funnits i tdtboken del A, namligen att
nér tig efter uppehall avgir fran huvudtigvig pa station,
dir utfarts- eller dvirgsignal ej finns framfor utfartsvix-
larna, fir hastigheten genom dessa ej overstiga 40 km.
Anledningen till bestimmelsen ir, att det i detta fall ej
finns nigon méjlighet for lokps att kontrollera, att veder-
borande vixlar iiro lasta.

Nya bestimmelser ang. sth for tig av bromsgrupp S
ha inforts.

Sth for tdg, som bestdr av endast ett eller tvd F-lok,
far vara hogst 110 km.

Niér infartssignal saknas for tdg pa hogerspéar, skall ta-
get stanna ungefdr mitt fér den plats, dir tag pé viinster-
spdr skall stanna. Anledningen till att tg ej f& framforas
lingre dr, att tiget d4 kan komma in pa striicka med
spinningslés kontaktledning.

Skyddsétgird i form av hinderanmilan eller stoppsig-
nalering for tdg, som ej kan intagas p4 station, erfordras
ej pa striicka med automatisk linjeblockering i bruk utom
for tig, som bestdr av rilsbuss med slipvagn eller av
fyrhjulig motordressin. Anledningen hiirtill ir, att rils-
busslipvagn, som gétt loss, och motordressin ej med sii-
kerhet pdverka spirledningarna.

Hir har intagits en allmin bestimmelse, att om tag
vid ankomsten till dpl trots signalerna »t&4g kommer» och
»beredd» mist stanna framfor infartssignal i stoppstiill-
ning, féraren cfter hogst 2 min skall ringa upp txp
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i signaltelefon. Hirvid skola bdda uppge titel och namn
samt foraren dessutom tignummer och signalens beteck-
ning. Har txp ej patriffats, far hastigheten vid inférandet
vara hogst 20 km.

Paragrafen giller nu endast fér tdg med fast uppehall
(oavsett enl. tdt eller enl. pi en féregdende station erhal-
len order). Motsvarande bestimmelser for genomfartstig
och tig med behovsuppehdll finnas i § 74.

§ 73 skall tillimpas bl. a. nir fel eller hinder finns pi
kortare avstind dn ca 100 m bortom infartstdgviigens
slutpunkt.

I tva fall skall order ges pa en foregdende station eller
utanfor stationen, nimligen

1) niir hastigheten ej far uppga till 30 km och

2) niir tdget méste stoppas fore den plats, dar det van-
ligen brukar stanna eller med sikerhet beriknas kunna
stanna, eller fére avkortad tigvigs slutpunkt.

Att tiget efter signalerna »tig kommer» och »beredd»
skall framféras med skiirpt uppmirksamhet och en has-
tighet av hogst 30 km, framgir nu av § 69: 8.

I'6r littare tig, d. v. s. tig med en vagnvikt enl. tdt
av hogst 300 ton, behover § 73 ej tillimpas, om det far-
liga stiille finns minst 100 m bortom den plats, dér tagets
frimre del brukar stanna. En forutsattning harfor ir, att
taget har fast uppehall enl. tdt.

Paragrafen giller liksom tidigare endast for genom-
fartstdg och tdg med behovsuppehill, men omfattar nu
iven de bestimmelser for nimnda tigslag, som tidigare
funnits i § 73. Paragrafen #r indelad s, att mom. 1 hand-
lar om hinder p& station, churu tiget ej maiste stoppas
pa grund hiirav, och mom. 2—4 behandla sadana hinder,
som kriva, att tdg stoppas pa station.

Genomfartstig eller tdg med behovsuppehdll, som pd
en foregdende slation erhdllit order pd Si1 om fast uppe-
hill, skall nu behandlas som tig med fast uppehdll enl.
begreppsbestimningen for dylikt tig, d. v. s. § 74 ir ej
tillimplig fér sddant tig. Tag fir dock givetvis ej ges
order om fast uppehdll for att dirigenom komma ifrdn
signaleringsforfarandet enl. § 74.

Detta mom. behandlar fall, d& hindret ej kriver, att
tdget stannar fore infartstigvigens slutpunkt. Mom. 4
diremot handlar om det fall, att tiget ej far framga till
nimnda slutpunkt.



19

IForfaringssiittel niir (g fdr framgd 4nda till infarts-
tagviigens slutpunkt, ir beroende pid vilken tigvig, som
skall anviindas, och dennas utrustning med utfartssignal
och forsignal till denna.

a) Nar tag skall intagas pa tdgvig utan utfartssignal,
giller i stort sett samma bestimmelser som hittills. Tkl
stoppsignalering inne pa stationen skall anordnas genast
sedan »kdr» visats.

b) Nir tig skall intagas pa tigvig (huvud- eller sido-
tdg) med utfartssignal men utan forsignal till denna, far
»kor» ej visas, forriin »tdg kommer» och »beredd» givits
samt tkl kontrollerat, att »stopp» visas frdn utfartssigna-
len. En forutsiittning for att denna bestimmelse skall fa
tillimpas, ir dock, att lokps i tillrickligt god tid kan se
stoppsignal fran utfartssignalen. Ar si ej fallet, skall ti
i samrid med mi6 bestimma, att iven signalering enl. a)
skall ske; dylik bestimmelse skall intagas i tdtboken.

c) Nir tag skall intagas pd huvudtigvig med utfarts-
signal, som dr férsedd med forsignal i bruk, dro de hit-
tills giillande bestiimmelserna tilliimpliga.

En nyhet ér, att §§ 52 och 74 f& kombineras. Om in-
fartssignalen ir bristfillig, fAr alltsi tiget tagas in ge-
nom signaleringsforfarandet enl. § 52: 3, varefter signale-
ringen fortsiitter enl. § 74. Detsamma giiller, néar infarts-
signalen, trots att den ej iir bristfiillig, icke kan visa »kor»
till det spar, som skall anviindas, och nir infartssignal
saknas.

Far tiget p& grund av hindret ej framgA till infarts-
tagviigens slutpunkt, skall tdget stoppas utanfor stationen
och lokps ges order dir (t. ex. i signaltelefon). :

Hittills har gillt, att tl genom en och samma forligg-
order kunnat findra flera méten for ett visst tg. Detta
fir nu ej ske. ¥

Kéanner tkl pd den nya motesstationen till hinder for
motets forliggande till stationen, skall han underritta tl
och avvakta dennes besked, om forliggordern skall
kvarsta.

Om det tig, som skall kvarhéllas pA den nya motessta-
tionen, fr genomfartstdg eller tig med behovsuppehaill
dir, kan § 74: 3 bliva tillimplig, varfor tkl maste se till,
att infartssignalen for tdget ifrdga visar »stopp» i de fall
tget ej far intagas, forrin »beredd» givits, d. v, s. fall
enl. § 74:3 a och b.

§74:3,
anm, 2.

§77: 2

§77:2¢.



§77: 4,

§78: 1.

§78: 4.

§79.

§ 80.

§81:1.

§81:3.

§81: 4,
anm,

§81: 5.

§82.

§82:8.

§83:1.

§83:2.
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Kvarhdllningsordern kan delges tps pad en station fore
den nya motesstationen antingen enl. bestimmelse i for-
liggordern eller efter anmodan av tkl p4 den nya mdtes-
stationen.

Kanner tkl pa begynnelsestationen for den striicka, dir
ordningsfoljden mellan tdg i sammpa riktning skall vara
omkastad, till hinder, skall han underriitta 1 och av-
vakta dennes besked, om litordern skall kvarsta.

TAagsittsbyte skall ifrdgakomma endast mellan tvd lik-
artade tdg. Ordern, som skall ges tps p4 béda tagen, skall
utfiardas pa S1l1.

. Ett exempel pa fall, dir forst § 79 och direfter § 77
skall tillimpas, har inarbetats i denna paragraf.

Bestimmelsen i § 80 har utgatt, eniir tkl enl. § 49:1
skall underteckna alla order.

Tva exempel ang. enkelsparsdrift pA dubbelspdr ha in-
tagits i mom. 1.

Vid kontroll av méten under enkelspirsdriften galler
icke stimregeln»> enl. § 35:2 b, varfér hir utsagts, att
kontroll skall ske oavsett tidsmellanrummet. Nir det gil-
ler forsta tig efter enkelspérsdriften, dr diremot nimnda
regel tillimplig, sdsom framgir av mom. 2, anm.

Hir har angivits hur det skall forfaras, nir extratig
anordnas efter enkelspirsdriftens sista tag eller nir tig
pid grund av foérsening kommer att ga efter detta.

Bestimmelserna ang. enkelspérsdrift pd dubbelspdr med
automatisk linjeblockering i bruk ha fortydligats.

Paragrafen har foér att underlitta inlirandet inde-
lats i grupper alltefter den bps, som avses. Dérfor har in-
nehéillet i den tabell, som hittills funnits i paragrafen och
som berdrt flera personalgrupper, delats upp pd flera
moment. i

I tabellen har papekats, att om tAgférsening minskas
med mer in 5 min, t. ex. genom tidinkdrning, ny under-
riittelse skall limnas till viigvakt.

S10 behéver ej limnas lokps och tillsyningsman, om
vigvakt ej underriittats om vut.

Av skil, som angivits vid § 72: 4, erfordras skyddsAt-
giirder enl. § 83: 1 p4 striicka med automatisk linjeblocke-
ring i bruk endast for tdg, som bestdr av rilsbuss med
slipvagn eller av fyrhjulig motordressin,

Backning for att taga ny fart far ske endast kortare
striicka.
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Backning tillbaka till nirmaste station eller for att taga
ny fart fir ej ske, om order erhillits ang. A-arbete efter
taget eller om vagnavkoppling skett pa linjen.

Den signalgivare, som skall finnas néir tg backar till
station, skall g ca 900 m — hittills omkring 700 m —
fore taget. Vid bevakad dpl skall signalgivaren — ej som
hittills tbfh — infoérskaffa besked av tv dir, att sdvitt
denne vet hinder ej finns for fortsatt backning.

Utlagda knalldosor fi ej betraktas som ofdrklarlig §83:s.
stoppsignal.

Mom. 4 i 1941 &rs séio har utgétt. §84,

Enl. § 84:1 Aligger det tbfh att i ifrigavarande si- §8é:1.
tuation:

a) omedelbart ombesdrja stoppsignalering,

b) ombesérja dels att hjilp limnas personer, som &ro
skadade eller i fara, dels att olycka genom skadad el-
driftledning forebygges samt

c) sjilv underriitta littast dtkomliga station med begii-
ran om hjilptdg; begiran skall goras enl. S15 (forutva-
rande 88 NJ).

Enl. § 20 skola atgirderna vidtagas i angiven ordnings-
f61jd. Det bor dock observeras, att tbfh skall »ombesdrja»
stgirderna a) och b) men sjilv utféra atgird c). Med
hiéinsyn till att iven Atgiirderna enl. b) och c¢) kunna vara
bridskande, hor thfh i de fall flera tjinstehavare finnas
pA tiget — vilket ju i regel ér fallet — om mdojligt an-
moda dessa att utféra atgirderna enl. a) och b) samtidigt
som “han sjilv avklarar atgird enl. c).

Det bér beaktas, att vid dubbelsparsdrift stoppsignale-
ring i vissa fall kan behdva anordnas forst pa det spdr,
som vederb. tdg ej anviinder.

Kan hjilptig ej utsiindas frin nigondera av griinssta- §8&:2.
tionerna for den stationsstriicka, dir det hjilpbehévande
tiget befinner sig, skall tkl pa den griinsstation, som an-
miilt hinder, varsko niirmaste station, diir lok finns, och
dessutom nirmaste hjiilpvagnsstation p4 6mse sidor.

Nir fordon kvarliimnas pi linjen, skola de saviil brom- §8i:3.
sas som forstiingas.

Har storre foremdl eller buffert fallit ned fran tag §8i4.
eller misstiinker txp att sd skett, skall innan klarhet vun-
nits dven smifordonsférare underrittas hiirom.

Niir det skall bestiimmas, om viss dpl far limnas obe-  §87.
vakad, skall ti samridda endast med siid men ej med bid.



§88.

§88:2.

§88:3.

§89: 1.

§90: 1.

§91.

§92:3,

anm,

§94: 2,
§94:3,
anm.

§95.
anm.

§ 96,
anm,

§97:8.
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Bestimmelserna om de fordringar, som anordningarna
P& en dylik dpl skola fylla, ha flyitats fran § 89 till
str 23, kap. XV.

I denna paragraf ha sammanférts bestimmelserna i
§ 59:2 och 10 samt § 88 i 1941 &rs sio.

I motsats till vad som tidigare bestimts i »Meddelande
nr 1» ang. § 59:2 i 1941 &rs sio skall bevakning for ett
tag enl. § 88:2 b kvarstd, iiven om métet (férbigingen)
bortfaller p& grund av att det andra tiget instiilles.

Sarskild order pd Stl1 till tps om bevakning ges ej, nir
tps fatt den order, varigenom méotet bestimts pa dpl, och
ej heller nidr ordern om bevakning skall ges pa dpl ifriga
men tdget kan passera denna.

Sarskild order om spariindring erfordras ej, niar annat
spir in det normala skall anvindas pa grund av att dpl
blivit obevakad. Den tdgvig, som skall anviindas, nir dpl
ir obevakad, skall anges i tdtboken,

Bestimmelserna om tilldelning och férvaring av kon-
trolldsnycklar ha flyltats till str 23, kap. V.

Bestimmelserna om tps atgdirder niir »Fri genomfart»
ej anmiilts (§ 91:3 i 1941 4rs siio) ha flyitats till § 92: 1
och 2,

Nir en férare erhéller »>kdr» frin infartssignalen vid
dpl, som skall vara obevakad fér tiget, forst sedan »tag
kommer» och »beredd» givits, fir han berittigad rikna
med att bevakning upptagits pa dpl ifriga. Darfér har i
§ 92: 3, anm., bestimts, att om infartssignal vid obevakad
dpl ir beroende av bommar och dessa ej hinna fillas,
forrin taget givit ovannimnda signaler, tiget ej far fort-
siitta, forrin féraren fitt besked om orsaken till stopp-
signalen.

Ar huvudsignal bristfillig pd annat satt, an att lykta i
semafor ej kan tindas, fir dpl ej limnas obevakad.

»Fri genomfart i NN» skall ej anmiilas pA dubbelspar
med automatisk linjeblockering i bruk.

Bestimmelserna i § 95 skola ej tilliimpas pa dubbelspir
med automatisk linjeblockering i bruk.

Vso fir ej undertecknas, niir méte forlagts till en eljest
obevakad dpl, forrin bestimmelserna i § 96 ang. at-
giirder vid bevaknings aterupptagande iakttagits.

Aven A-fordonsfird fir pa bispar ordnas enl. forenk-
lade bestimmelser, som faststillas av ti.

Paragrafen skall gilla dven for lokomotor i tagtjinst
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men diiremot ej for koppellok, vilka enl. § 64:1 fi vara
enbemannade.

Bestimmelsen i § 98:4 i 1941 4rs sio ang. forbud att
siitta siikerhetsgreppet ur funktion, har flyttats till str
27, och foéreskriften om Atgirder i det fall, att foraren
blir ofOrmégen att tjinstgdra, har utgatt.

Nir stopp- eller avgingssignal skall ges till enbemannat
lok, skall foraren vid behov g dver till lokets andra sida.

Bestimmelsen ang. underriittelse till foraren, nér
bromsprovet utférts for tdg utan sirskild tbfh, har flyt-
tats till str 254 Bt, art. 43.

§ 99 skall gilla dven for tdg framfort av lokomotor.

Forteckningen 6éver de bandelar, dir § 100 tilliimpas,
har utgdtt ur sio.

Avstdndet har fndrats fran 600 till 700 m.

Vid bdisp och A-fordonsfiird f4 stoppsignalerna placc-
ras i huvudspdret pa grinsplats, endast om avstindet
mellan bdisp (A-fordonet) och signalerna hela tiden blir
minst 700 m. Eljest, t. ex. om fordon i vut skola inforas
till griinsplats, skola signalerna placcras pd erforderligt
avstiand bortom grinsplatsen.

Vid mote pd grinsplats skall tbfh pa det tg, som an-
kommer sist, ej anmila »O in i Xo».

Paskjutning far ej ske pa del av stationsstricka, niir
tganmiilan {ér det tdg, som pdskjutes, skall utvixlas pd
griinsplats.

Bestiimmelse har utfiirdats hur »T&ganmilan vid mo-
teséindring» skall tillstillas tps.

Anse de tkl, som fatt »Order om mdotesiindring», att
hinder finns for moteséindringen, skall en av dem under-
ritta tl och avvakta dennes besked, om ordern skall
kvarstd.

Latorderns lydelse har iindrats. Vso skall adresseras
bl. a. till tps pa bida tigen.

Det har utsagts, att dven genomfartstig och tdg med
behovsuppehall f4 kvarhdllas pd obevakad dpl, tills B-
fordon med motor inkommit dit. Vid dylikt kvarhillande
skall tbfh underriitta lokps, som skall limna kvitto i
tdganmiilningsboken.

Hogsta antalet fordon, som fi tillkopplas framfor lok,
som drager tag, har — med hiénsyn till att vagnar.med
flera axlar én 2 ofta anvindas — indrats fran 10 vagnar
till 20 axlar.

§98: 4.

§90:21.

§99: 3.
§ 100.

§ 100:

1,

anm,

§ 100:

§ 100:

§ 100:
anm.

§ 100:

§ 100:

§ 100:

§ 100: 9.

2.

e



§ 100:

§101:

§ 101:
§101:

§ 101;

§ 101:

§ 101:

§ 101:

§ 101:

§ 101:

§ 101:

N &

24

For lasning av vixlar och sparspirrar pa tillfalligt
obevakad dpl pa § 100-bandel skall anviindas OK16-nyc-
kel i stillet féor K16-nyckel. Nyckeln far handhavas endast
av txp sjilv. Anledningen hirtill ir, att under den tid
dpl ér tilifalligt obevakad, viixlar och spérspéarrar pa dpl
ej fa rubbas (se § 94:4), varfor det ej ansetts limpligt
att ha dessa lasta med K16-nyckel, som ju medféres av
alla tbfh pa § 100-bandelar.

Hir har angivits de atgiirder, som skola vidtagas, nir
maskineriet till lokomotor eller rilsbuss i tjinst limnas
utan tillsyn.

Det har bestimts, att rilsbuss skall ha sikerhetsgrepp.

Hogst 2 rilsbussar (2- eller 4-axliga) f4 ingd i ett réls-
busstig. I tig med en buss fir endast en slipvagn och i
tdg med tvd bussar hogst tva slipvagnar medforas. Med
»rilsbuss» avses endast fordonet som sddant, ej sdsom
hittills idven flera rilsbussfordon. Med hinsyn till det
Okade antalet fordon, som medgivits i rilsbusstag, har be-
greppet tvillingbuss utgatt.

Kan férare pd tag, som framfores av rilsbuss av klass
B, se, att bommar (grindar) stinga 6ver vigen, skall
»tdg kommer» ej ges.

Bestimmelserna ang. sth for riilsbusstig ha dndrats.

Endast 2-axlig sldpvagn utan resande fir g4 obromsad
i riilsbusstg.

I rilsbusstig med tva forare skall summertelegraf fin-
nas i de férarhytter, som anviindas.

Slipvagn far g var som helst i riilsbusstig, frimst i
rirelseriktningen dock endast i undantagsfall och endast
pé kortare stricka.

Vid dpl, dir rilsbusstig har behovsuppehdll och diir
txp eller plv tjinstgor for taget, skall txp (plv) ge stopp-
signal, om uppehéll erfordras fo6r avhimtande, och av-
gangssignal, om dylikt uppechill ej erfordras. Visas av-
gingssignal, ehuru resande eller gods finns att avlimna,
skall bussen likvél stanna.

Styrelsens medgivande skall inhimtas foér att fa an-
ordna foljtag, varvid styrelsen utfiirdar erforderliga be-
stimmelser.

Centralir., Esselte, Sthim 47
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