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TILLAGG A

TILL

SÄKERHET SORDNINGEN

(SÄO)

Gäller fr. o. m. den 1 augusti 1952 på bandelen Boden C—
gränsen mot Norge med bilinjerna till Koskullskulle öcb

Malmberget.*

§ 29.

Mom. 1 skall lyda sålunda:
1, Bdisp, som ej avser vut för stations räkning,

begäras enl. SI hos tkl på en av de stationer (gräns- (bdisp).
stationerna), som begränsa den bansträcka, varå bdisp
skall ske; vid vut om möjligt på den gränsstation, var
ifrån fordonen skola utföras. Måste samtidigt kontakt
ledningen frånkopplas, skall bdisp omfatta bela den E
spänningslösa sträckan.

I följande fall skall tkl begära medgivande till bdisp
av ti:

när ti så bestämt,

när bdisp beräknas hindra tågs gång,
när bdisp skall omfatta mer än två stationssträckor

i följd eller
när tkl tjänstgöringstid ökas.
Sedan ti medgivit bdisp, skall SI genom tkl försorg

delges berörda stationer, även undcrrättelsestationen,

samt bm och vid behov ledm.

Erfordras ej medgivande av ti, skola alla tkl på den
bansträcka, varå bdisp skall ske, i samråd besluta om
bdisp kan medges. Kan den medges, skall tkl på den
station, där bdisp begärts eller för vars räkning bdisp
skall ske, teckna medgivandet på SI, ombesörja, att ti
underrättas och att SI delges berörda stationer, även

underrättelsestationen, samt bm och vid behov ledm.

Tkl få även medge bdisp för avkoppling från tåg, om
så kan ske utan oläglig tågförsening.

§ 30.

Mom. 6, första stycket, skall lyda sålunda:

6, C-arbete skall begäras enl. S2 bos tkl på en av de I

* I tågledningshänsecnde gälla dock på linjen Vassijaure—
gränsen mot Norge särskilda bestämmelser.

*—142014
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stationer (gränsstationerna), som begränsa den ban-
sträcka, varå arbetet skall ske.

Beräknas C-arbetet hindra tågs gång eller skall det
omfatta mer än två stationssträckor i följd, skall tkl
begära tillstånd till arbetet hos ti. Sedan ti lämnat till
stånd till C-arbctet, skall 82 genom tkl försorg delges,
den som hos tkl begärt arbetet, den andra gräns
stationen, mellanliggande dpl och platsbefälet vid be
rörd lokstation eller liknande anläggning.

Erfordras ej tillstånd av ti, skola alla txp på den ban-
sträcka, varå arbetet skall ske, i samråd besluta om

arbetet kan medges. Kan det medges, skall tkl på den
station, där arbetet begärts, ombesörja, att ti under
rättas och att 82 delges, den som hos tkl begärt arbetet,
den andra gränsstationen, mellanliggande dpl och plats
befälet vid berörd lokstation eller liknande anläggning.

§ 35.

Mom. 4 skall lyda sålunda:

4.. 84 kvitteras på 86 på sätt där anges. Tkl på nedan
angivna stationer skall kvittera:
a) station, som skall lämna tåget tdt,
b) ordergivningsstation, som skall delge tåg order,

när extratåget går och
c) underrättelsestation, vars underrättelsesträcka be

röras av tåget.

I följande fall skall dock 84 kvitteras av tkl på alla
berörda stationer — även obevakade, om ti ej bestämt
annat;

när 84 utsändes tryckt eller stencilerad och när 84
gäller tåg, som består av endast lok och spårundersök-
ningsvagn Bo7 nr 2812; i dylik tdt skall intagas föl
jande anm: »Bromsvikten otillräcklig för bestämd sth,
varom bps skall lämnas besked vid underrättelse enl.
I 82».

TI skall övervaka, att kvitto enl. ovan inkommit från
underrättelsestation, innan tåget skall gå på underrät
telsesträckan, och från tågets utgångsstation, innan tåget
skall gå därifrån, samt från övriga stationer, innan tåg
anmälan, tågklarering eller ordergivning, som berör tå
get, skall ske.
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§ 49.

Mom. 3, sista stycket, skall lyda sålunda:

Skall kontrollstation lämnas obevakad, skall tkl där

underrätta ordergivande station samt anmoda närmaste
station, som tidigare berörs av tåget, eller om tåget
skall ges ordern där, närmaste station (blp) åt motsatt
håll att ombesörja kontrollen. I dylikt liksom även i
annat fall, när order måste ges på gränsstation vid
början av den stationssträcka, där ordern skall till-
lämpas, får kollationering av tågs ordningsföljd ej ske,
förrän besked om verkställd ordergivning erhållits.

§ 59.

Mom. 1—4 skola lyda sålunda:

1. Tåganmälningsskyldighet tillkommer alla stationer Tågan-
7 ui •• u 1 7 mälnmgi'och blp, som aro bevakade. skgidig-

Anm. Ang. ändring i dpl bevakningsskjddighet, se § 88. anrnSatl.
2. När tåg avgått från station (blp), skall därifrån

genast anmälas »O ut» till närmaste station (blp) i tågets
farriktning.

Anm. När »O ut» anmäles för tåg, som enl. tdt skall med
föra vagnar men utgöres av ensamt lok eller omvänt eller
som medför vagnar att avkopplas på täganmälningssträckan,
skall detta meddelas. Detta gäller även, när tåg, som enl.
tdt skall bestå av rälsbuss, utbytes mot annat tåg.

Sedan txp kontrollerat, att hela tåget inkommit till
station (blp), att slutsignal medföres, när så skall ske,
och att infartssignalen visar »stopp», skall »O in i N»
snarast möjligt anmälas till den dpl, varifrån »O ul»
erhållits, samt till övriga dpl, som för att trygga tåg
rörelsen måste få kännedom härom.

Avvikelser från tidsbestämningarna för avlåtande av
tåganmälan kunna föranledas av att tkl tjänstgöringstid
inskränkts enl. § 44.

3.. »O in i N» får anmälas endast av txp själv eller på
dennes order i varje särskilt fall. Dylik order ges om
möjligt genom att txp antecknar sin signatur på vederb.
plats i tågföljdsboken, eljest muntligen, varvid ordern
snarast möjligt skall bekräftas på nämnda sätt. Anmälan
skall mottagas av txp själv, när nästa tåg på bansträckan
skall avsändas från stationen (blp).
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4. Behöver »O iit» återkallas, skall detta formuleras
sålunda: »Anmälan O ut återkallas», varvid erforderliga
upplysningar lämnas.
Mom. 7 utgår.

§ 62.

Paragrafen skall lyda sålunda:
Tåg- Tåganmälan och hinderanmälan m. m. skola införas

foijdsbok.  ^. tågföljdsbok (hr 359 G) enl. anvisningarna till denna,
varvid särskild sida skall användas för varje angrän
sande tåganmälningssträcka.
När tkl (tv vid hlp) börjar tjänstgöra — även när han

avlöser annan tkl (tv) — skall han i tågföljdsboken
införa alla de tåg (pålok) och hdisp, som enl. tågord
ningen och överlämningsboken förekomma under hans
oavbrutna tjänstgöring. Därefter skall tkl (tv) snarast
möjligt kollationera dessa anteckningar i tågföljdsboken
med de anteckningar, som gjorts av tkl (tv) vid tåg-
anmälningssträckans andra gräns, överensstämma ej
deras anteckningar och kunna de ej enas om tågföljden,
får berörda tåg ej avsändas, förrän frågan om tågföljden
avgjorts av ti.

Kollationering av tågföljden får ske endast för den
tid, som båda tkl (tv) oavbrutet tjänstgöra samtidigt.
När endera eller båda tkl (tv) skola avlösas, innan

alla kollationerade tåg (hdisp) klarerats, skola alla ej
avslutade anordningar strykas, varefter ny anteckning
göres. Ett tåg, som befinner sig på berörd stationssträcka
(en ej avslutad hdisp) skall härvid med angivande av
»O ut» (»B-disp ut») medtagas på båda stationerna. Ny
kollationering skall göras av tillträdande tkl (tv).

§ 67.
I mom. 2 skall sista stycket lyda sålunda:
»tkl ha tillsett, att tågens ordningsföljd enl. tdt ej

ändras utan att bestämmelserna i §§ 76—78 iakttagits».
I mom. 6 skall efter »lokalgodståg» i första och sista

stycket tilläggas »(malmdirektgodståg)». |
Mom. 7 skall lyda sålunda:
7., Har vid tågs avgång från station (hlp) »O in i N»

ej kunnat erhållas från nästa station (hlp) för närmast
föregående tåg eller har kollationering av tågföljden ej
kunnat ske, får tåget likväl avsändas, om intet inträffat,
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som ger txp anledning befara, att hinder finns för
tågets säkra framförande. Txp skall härvid iakttaga
följande:

a) tågets ordningsföljd i förhållande till andra tåg
får ej ändras utan order av ti,
h) om möjligt höra efter med station längre hort, om

närmast föregående tåg, som går i samma riktning, i
sin helhet inkommit dit; kan sådan upplysning ej er-

I hållas, får tåget ej avsändas, förrän 35 min förflutit,
sedan gångtiden på tåganmälningssträckan utgått för
det närmast föregående tåget, räknat från den tidpunkt,
när detta utsändes på sträckan,
c) tps skall ges order på SI O, om »O in i N» ej er

hållits från närmaste eller längre hort belägen station
för det tåg, som gått närmast före. Har sådan anmälan
erhållits från längre hort belägen station eller har kol
lationering av tågföljden ej kunnat ske, skall på SIO

I anges, att »klart O till N» ej kunnat erhållas. Är det tåg,
som skall avgå från stationen (hlp) extratåg, skall txp
höra efter hos ti, om nästa station givits order om tågets
gång. Har station (hlp) ej delgivits ordern, skall även
detta anges på SIO,
d) ti skall snarast möjligt underrättas.
Skall möte ske på station, med vilken ovan nämnd

tåganmälan eller kollationering av tågföljden ej kan ske,
och har denna station varit obevakad för närmast före

gående tåg, får tåg ej avsändas mot stationen ifråga,
förrän ti ändrat mötet eller givit order om att det ena
tåget skall gå till stationen och thfh tillkalla tkl där,
innan det andra tåget avsändes mot stationen. Order
på SID enl. ovan skall lämnas tps.

§ 75.

Efter mom. 1 tillkommer följande stycke:
Underrättelse om tågförsening skall lämnas även öv

riga berörda stationer på sätt ti bestämt.

§ 77.

Paragrafen skall lyda sålunda:
Skall möte genom enstaka brder förläggas från en Ändring

station till en annan station gäller omstående. genomen-
staka or

der.
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1. Anser tkl, att möte mellan ett försenat tåg (01)
och annat tåg (02) bör ändras, skall han genast under
söka, om mötet kan ske på stationen (N). Kan detta
ske, skall han snarast möjligt samråda med tkl på den
förutvarande mötesstationen (F) om mötets förläggande
till N. Kan mötet ej ske i N, skall tkl där meddela detta
till tkl på den station, dit mötet i stället anses böra
förläggas; tkl på sistnämnda station skall därefter för
fara på samma sätt som tkl i N o. s. v., tills överens
kommelse träffats med tkl i F om ny mötesstation. Kan
sådan överenskommelse ej träffas, skall tkl i F hän-
skjuta frågan till ti för avgörande.

2. Har överenskommelse träffats mellan tkl om ny
mötesstation (N), skall tkl där.

Anm. 1. Har N varit obevakad, skall tkl förvissa sig om att
01 ej redan passerat stationen.

om 01 har inkommit på stationen,

ge tps kvarhållningsorder (S9) och därefter avsända
verkställighetsorder (vso) enl. S8.

Anm. 2. På utgångsstation eller station med skilda ban
gårdar, där vso måste utfärdas, innan kvarhållningsordern
kan delges tps, skall stf i plan för säkerhetstjänsten före
skriva åtgärder i syfte att säkerställa tågets kvarhållande.

om 01 ej har inkommit på stationen,

såvitt möjligt anmoda annan lämplig station, där 01 har
fast uppehåll, att ge tps kvarhållningsorder.

I. Skall kvarhållningsorder ges tps på 01 på station
före N, utfärdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl. § 74: 3, om 01 är genomfarts
tåg eller tåg med behovsuppehåll och 02 ej har inkom
mit; eljest får 01 intagas utan vidare.

II. Skall kvarhållningsorder ges tps på 01 i N, skall
tkl genast utfärda sådan order.
Tkl skall därefter (undantag, se anm. 4),

a) om 01 skall intagas på tågvåg utan utfarissignal,
tillse, att infartssignalen visar »stopp», och utfärda vso.
När 01 skall intagas, får infartssignalen ej ställas till

»kör», förrän »tåg kommer» och »beredd» givits. Tkl
skall därefter visa stillahållen stoppsignal med röd flag
ga resp. rött sken. När loket kommit innanför stations
gränsen, och lokps iakttagit stoppsignalen, ges ånyo
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»beredd». Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall tåget
stanna kort framför denna. Upphör tkl att visa stopp
signal, får tåget framföras, tills tkl visar rörlig stopp
signal med röd flagga resp. rött sken.

b) om 01 skall intagas på tågvåg med utfartssignal
men utan försignal till denna,
skall tkl tillse, att infarts- och utfartssignalerna visa
»stopp», och utfärda vso.
När 01 skall intagas, får infartssignalen ej ställas till

»kör», förrän »tåg kommer» och »beredd» givits. Tkl
visar rörlig stoppsignal med röd flagga resp. rött sken,
när 01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillahållen stoppsignal enl. a) ovan,
om så betämts i tdt-bokens del A med hänsyn till utfarts
signalens siktbarbet.

c) om 01 skall intagas på hiwudtågvåg med utfarts
signal, som är försedd med försignal i bruk,
skall tkl tillse, att utfartssignalen visar »stopp» och ut
färda vso.

01 får intagas utan vidare. Tkl visar rörlig stoppsignal
med röd flagga resp. rött sken, när 01 skall stoppas.
Anm. 4. Har 02 inkommit till N, får 01 intagas utan vi

dare, om 01 bar fast uppehåll där.

3. Kvarhållningsorder skall alltid delges tps omedel
bart efter det tåget har stannat.
Vso sändes till F och mellanliggande stationer. Tkl i

F skall lämna vso till tps på 02.

Anm. Har kvarhållningsorder eller vso ej hunnit delges
01 resp. 02, och förlägges mötet åter till F, skall ingendera
ordern delges tågen.

4. Order om spårändring i N får ges för 02 i vso och
för 01 i kvarhållningsordern. Enl. § 50:4 skall ordern
ej gälla, om mötet ånyo ändras och tps i förväg fått
order härom.

§ 78.

Paragrafen skall lyda sålunda:

Skall ordningsföljden mellan två tåg, som gå i samma Ändring
riktning, ändras genom enstaka order, gäller nedan-rdngsföij-
stående.

lan tag i

1. Anser tkl, att ordningsföljden mellan ett försenat
tåg (02) och annat tåg (04) bör ändras vid stationen, ffcnomcn-
skall han genast undersöka, om ändringen kan ske där
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(begynnelsestationen för den ändrade ordningsföljden).
Kan detta ske, skall han snarast möjligt överenskomma
härom med tkl på den andra gränsstationen för den
bansträcka, där tågen skola gå i ändrad ordningsföljd
(slutstationen A).

2. När överenskommelse träffats enl. mom. 1, skall
tkl på begynnelsestationen sända vso (S8) till A och
mellanliggande stationer enl. formuleringen: »Tåg 02
går efter 0^ till A». Vso innebär, att 02 skall gå närmast
efter 04 till A. övriga tågs förut bestämda lägen i för
hållande till 04 ändras ej genom ordern.

§ 79.

Tågklare- Paragrafen skall lyda sålunda:

(tWoch Har möte ej angivits i ett tågs tdt, enär tidsmellan-
Kns%') rummet mellan tågen på mötesstationen överstiger en
ingripan- timme, men blir mellanrummet på grund av försening

fe^someje. d. mindre, skall tkl på den station, där dylikt möte
rum, ombesörja att tps ges mötesorder på S9.

tabeU(tdt). I andra fall, när möte uppkommer på station, utan

att detta är angivet i tdt, skall ti ge order härom till
mötesstationen.

§ 83.

I mom. 1 skall första meningen lyda sålunda:
»1. Har tåg stannat på linjen av annan orsak, än att

tåget ej kunnat tagas in på station, och beräknas hela
tåget kunna gå med eget lok till nästa station men ej
komma dit, förrän gångtiden på tåganmälningssträckan
överskridits med 30 min, räknat från det tåget utsändes |
på sträckan, skall tbfh underrätta lokps och ombesörja
följande åtgärder till skydd för tåget.»

Anmärkningen sist i mom. 1 skall lyda sålunda:
■» Anm. Är orsaken den, att kontaktledningen blivit spän

ningslös, behöva knalldosorna ej utläggas förrän tidsför-1
lusten närmar sig 30 min.» \

Mom. 2, första stycket, skall lyda sålunda:
»2. Har tåg stannat på linjen och kan det endast

backa till närmaste station eller kan det endast genom
backning högst 1 000 m bortom stigningens början för
att få ny fart, åter fortsätta, får backningen ske, endast
om föraren anser, att denna ej kan medföra fara, och
endast om order ej erhållits ang. A-arbete eller vut efter
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tåget på linjen. Backningen skall ske med en hastighet
av högst 10 km och »tåg kommer» skall ges upprepade
gånger. Tåget får ej med någon del föras förbi auto
matisk blp, förrän tbfh fått tillstånd av tkl vid den
station, mot vilken backningen sker.»

§  Åtgärder
Paragrafen skall lyda sålunda: Saknas »Fri gcnom-^"^'"']?"'

fart i NN» skall tkl ombesörja, alt lokps ges order på
SK). anmälts.
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Bestämmelser om ändringar i säo att tillämpas I angivna

fali vid krig eiler krigsfara.

Ändring nr 1.

I § 7, III, tillkommer efter anm. 3:

Vid mörkläggning skall ljusöppningen i fig. 9 b vara
täckt, så att två ofärgade ljuspunkter visas i lodrät linje.

Ändring nr 2.

Sist i § 15, B, tillkommer:

Vid mörkläggning samt vid tillämpning av miUtärtdt
skall en slutsignallykta eller en .skärm användas, uppsatt
på vänstra sidan i tågets farriktning, när loket är enbe-
mannat. eljest på högra sidan. Fast anbragla slutsignal-
lyktor på motorvagnståg få dock användas på båda
sidorna.

Ändring nr 3.

Sist i § 22 tillkommer:

Anm. Om tillhandahållande av Idt vid tillämpning av mili-
tärtdt, tills tdtböcker utlämnats, se ändring nr 6.

Ändring nr 4.

I § 27 tillkommer ett nytt mom. enl. följande:

6. Har banan belagts med stridsgas, skall den som
observerat detta, skyndsamt underrätta tkl på den station,
där gasbeläggningen iakttagits, eller, om iakttagelsen
gjorts pä linjen, tkl på en av de båda närmaste stationerna
på ömse sidor. Finns på stationssträckan obevakad sta
tion utanför det gasbelagda området, skall underrättelsen
lämnas även till denna, om så kan ske, och bevakning

upptagas där. Tkl, som iakttagit eller underrättats om
gasbeläggning, skall meddela detta, om gasbeläggningen
skett på linjen, till tkl på närmast bortomvarande station
och, om gasbeläggningen skett på egen station, till tkl på
angränsande stationssträckors andra gränsstation samt i
båda fallen även till ti. Varje station, som fått kännedom
om gasbeläggning på angränsande stationssträcka men ej
på egen station, skall upptaga bevakning, om sådan ej
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föreligger och, om tjänstgöringen enl. § 44 inskränkts för
tkl, denne inträda i tjänst. Är tåg på stationssträcka, som
beröres av gasbeläggning, på väg mot denna, skall tåget
om möjligt stoppas på linjen och underrättas. Tåg får ej
avsändas mot det gasbelagda området utan ti order. Tps
på tåg, som från station skall avsändas mot gasbelagt
område, skall ges order om gasbeläggningen (SIO).
Har gasbeläggningen drabbat bevakad dpl, skall, om

dpl får lämnas obevakad enl. § 87, bevakningen upphöra
eller, om dpl ej får lämnas obevakad, en tågväg klar
göras för genomfart, allt förutsatt — betr. dpl med an
slutande linje (linjer) — att tåglägena medge att dessa
åtgärder vidtagas.
TI äger avgöra, om tåg får framföras genom gasbelagt

område och bestämma, om uppehåll för trafikutbyte skall
göras utanför det gasbelagda området eller om tåget skall
framgå till nästa ej gasbelagda dpl.
När tåg går genom gasbelagt område, skola alla dörrar,

fönster, ventilationsanordningar o. d. vara väl tillslutna,
varjämte föraren under skärpt uppmärksamhet på bana
och signaler skall framföra tåget med för bansträckan
och tåget självt gällande sth. Ps på ånglok skall därvid
ha gasmask påtagen.
Så snart gasfaran upphört, skola de dpl, som eul. ovan

stående underrättats om gasbeläggningen, och ti under
rättas.

Har tåg framförts genom ett med senapsgas belagt om
råde, skall den rullande materielen snarast möjligt sane
ras enl. särskilda föreskrifter.

Äro såväl järnvägstelefon- som rikstelefonlinjerna
(järnvägstelegraflinjerna) brutna, så att stationerna ej
kunna komma i förbindelse med ti, skall tkl på den sta
tion, varifrån tåget skall utgå på det gasbelagda området,
övertaga ti befogenhet enl. ovan.

Ändring nr 5.

I § 33 tillkommer ett nytt mom. enl. följande:
12. Vid krig eller krigsfara skall förare av småfordon,

då detta närmar sig bevakningsföremål (t. ex. bro, tun
nelmynning e. d.), där föraren kan vänta, att skyddsbe-
vakande militär- eller polispost finns, hålla utkik efter
denne samt minska hastigheten så, att fordonet på event.
stoppsignal av posten kan stanna ca 25 m framför denne.
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Som stoppsignal skall härvid anses varje signal, tecken
eller åtbörd mot fordonet att stanna, t. ex. »färdigställ
ning», »anläggningsställning», uppsträckning av ena ar
men e. d. Färden fortsättes, sedan posten medgivit detta
muntligt eller med lämpligt tecken eller åtbörd, t. ex.
genom att posten vinkar till sig fordonet.
Kan föraren, då fordonet nalkas bevakningsföremålet,

ej upptäcka någon post, skall han under fortsatt utkik bi
behålla den minskade hastigheten ca 40 m bortom bevak
ningsföremålet. Uteblir stoppsignal från post enl. ovan,
får färden därefter fortsättas som vanligt.
Anm. Ger bevakningsposl signal, som liknar »varsamhet»,

»klart», »framåt» e. d., kan denna ej med säkerhet förut
sättas äga sin innebörd enl. säo. Till posten bör ej ges sådan
järnvägssignal, om vars innebörd han måste anses sakna
kännedom.

Ändring nr 6.

I § 35 tillkommer efter mom. 1 följande:

1 a. Vid tillämpning av militärtdt skola grafiska ini-
litärtdt användas, tills tdtböcker utlämnats, dock med föl
jande undantag. Till tps skall tdt utlämnas för varje (även
ordinarie) tåg på sätt som stadgats i § 36: 2 för extratåg,
men utfärdade på sätt anges nedan. Till sådan bps, som
enl. biö beprövande ej lämpligen anses böra tilldelas gra
fiska militärtdt, skall i stället utlämnas genom biö för
sorg upprättade tågordningar för resp. bansträckor.

Betr. de grafiska militärtdt gäller i dylikt fall, vad i
mom. 1 stadgats om tilldelning och kvittering av tdtbok
samt tillhandahållande av tågordning. Avskrift av tåg
ordningen skall dock ej insändas till ti, enär sådan enl.
särskilda föreskrifter utarbetats och insänts för gransk
ning, redan innan militärtdt skall tillämpas.
Tdt, som tillställes tps, skall bestå av avskrivet eller

mångfaldigat exemplar av den i manuskript till tdtboken
intagna tdt för tåget.

Ändring nr 7.

Anm. till § 36: 1 erhåller nr 1. Efter denna tillkommer
följande:

Anm. 2, Vid tillämpning av militärtdt kommer S5 mt (se
sid. 11) i regel att användas i stället för .S5. I så fall behöver
S() ej användas vid kvittering.
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Ändring nr 8.
Efter § 36: 2 tillkommer:
Anm. Vid tillämpning av militärtdt sker delgivning av order på S5 int

genom u t d r a g på S5, varvid på raderna för anmärkningar anges transport
nummer, tågsättslitt. o. s. v. enl. ti order. Betr. överlämnande till tps av tdt
för extratåg, se ändring nr 6 ovan.

Ändring nr 9.
Efter § 37:1 tillkommer:
Anm. Ti får i undantagsfall bemyndiga tkl att ge order om påskjutning

även på hel stationssträcka eller längre. Order enl. mom. 2, andra stycket,
skall då lämnas skriftligen.

Ändring nr 10.
Efter § 39: 3 tillkommer:
Anm. Vid tillämpning av militärtdt får i tåg av bromsgrupp G vid en

hastighet av 51—60 km medföras högst 120 axlar, även om skruvbromsar
användas i tåget.

Ändring nr 11.
Efter § 41 tillkommer:
6. Vid tillämpning av militärtdt kunna utan hinder av bestäm

melserna i mom. 2, första stycket, och mom. 5 framföras särskilda
tåg, som bestå av endast lok, dock att i dylikt tåg får medföras
även andra tågfordon än lok.
Tåg med mer än två lok, kopplade intill varandra eller åtskilda

av mindre än 14 axlar under andra fordon än lok, får ej framföras
över bro eller viadukt med spann av större längd, mätt mellan
upplagspunkterna, än 35 m; tåget skall i stället kopplas isär och
högst två lok i sänder föras över bron (viadukten) med ett av
stånd av ca 100 m mellan varje lokpar.
7. Framför verksamt lok får finnas en vagn med luftvärnspjäs

och mellan denna vagn och loket högst två öppna vagnar. Samtliga
vagnar framför loket skola vara anslutna till tågets bromsledning,
varjämte främsta vagnen skall ha verksam tryckluftbroms. Pjäs
vagnen skall om möjligt vara försedd med gardjärn framför främ
sta axeln i tågriktningen.
Hastigbeten får, när tågets sammansättning och bromsvikt i

övrigt så medger, vara högst 60 km utan binder av bestämmel
serna i säo § 69: 4.
En signalgivare för signalering till lokpersonalen skall åka på

pjäsvagnen. Han skall medföra röd signalflagga och bandsignal-
lykta.

Ändring nr 12.
I § 43: 6 a tillkommer:

Vid tillämpning av militärtdt får i undantagsfall tvåaxlig vagn
med minst 4,3 m bjulbas kopplas sist i tåg, vars hastighet över
stiger 70 km.

Ändring nr 13.
Efter § 53: 2 tillkommer:
Anm. Vid mörkläggning skall tiden för tandningen av sig

naler med elektriskt ljus avkortas sålunda: betr. infartssignal
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till 10 min, innan tåg skall ankomma, och betr. utfartssignal,
som kan släckas oberoende av infartssignal, till 5 min, dock
att utfartssignal för genomfartståg skall hållas tänd samma
tid som infartssignalen. Sedan tåg klarerats och signalering
ej längre erfordras, skola här nämnda signaler snarast släc
kas. Vad här sagts om huvudsignaler gäller ej bansträcka
med automatisk linjeblockering.

Efter § 53: 3 tillkommer:
Anm. Vid mörkläggning skola växellyktor hållas släckta.

Spårspärrlyktor skola vid växlingsrörelse hållas tända kor
tast möjliga tid och till minsta möjliga antal enl. stf bestäm
mande. Spårspärrlyktor i tågväg skola ej hållas tända under
längre tid, än som oundgängligen erfordras.

Anm. till § 53: 4 erhåller nr 1. Efter denna tillkommer
följande:

Anm. 2. Vid mörkläggning skola vattenkranlyktor vara
släckta. Vattenkran skall vara låst och nyckeln förvaras på
betryggande sätt.

Ändring nr 14.

Efter § 55: 5 tillkommer:
Anm. Vid tillämpning av militärtdt kan i närmast föregå

ende stycke nämnd föreskrift utfärdas genom särskild order
av ti.

Ändring nr 15.

Efter § 64: 2 tillkommer:
Vad i detta mom. bestämts utgör ej hinder mot att vid

flyganfall eller annan fara för livet utrymma även annat
lok än som nämnts i andra stycket. Innan ånglok lämnas
obemannat, skall tillses, att vattenståndet i pannan är
högt, och förbränningen i fyren dämpas. Måste loket läm
nas obemannat längre tid, skall tillsyn och skötsel ske
med lämpliga tidsmellanrum, när detta kan göras på
grund av att faran synes minskad.

Ändring nr 16.

Efter § 69:5 tillkommer:
Anm. Kan vid mörkläggning signalbild ej iakttagas tillräck

ligt tydligt, skall förutsättas, att stoppsignal visas, och has
tigheten avpassas därefter, tills visshet vunnits, även om detta
vållar försening.

Ändring nr 17.

Efter § 101: 11 tillkommer:

1 detta mom. angivet förfaringssätt får vid mörklägg
ning ej tillämpas under tid, när nattsignal användes.
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Ändring nr 18.

Tågrörelsen under flyglar in tillstånd.
Om delgivning till tps av »flyglarm» resp. »flyglarm

upphör» gäller vad därom är stadgat i vederbörliga civil
försvarsbestämmelser.

Under flyglarmtillstånd måste trafiken med alla medel
upprätthållas som vanligt, även då fara för flyganfall
föreligger. Tågen skola därför klareras och framföras
planenligt i möjligaste mån. Därvid skall särskilt iaktta
gas följande.

A. Å larmad dpl (även obevakad) skall tåg, som är klarl
för avgång, avsändas snarast möjligt, varvid tåget får —
oavsett bestämmelserna i § 67:6 — avsändas före den i
tdt bestämda tiden; underrättelsestationen skall dock dess

förinnan om möjligt underrättas i och för event. under
rättelse till B-fordon enl. § 82: 6, sista stycket. Då tåg så
lunda avsändes för tidigt från station, måste likväl be
stämmelserna i § 59 eller i förekommande fall bestäm
melserna i § 67:7 iakttagas. Ändring av tågens ordnings
följd får ej på grund härav ske utan iakttagande av
§ 75:2 och ändring nr 17 ovan. Finns, då »O in i N» enl.
§ 67: 7 b ej erhållits för närmast fö-regåcnde tåg i samma
riktning, anledning misstänka, att detta uppehälles på
linjen på grund av flyganfall, skall, om det efterföljande
tåget likväl måste utsändas, detta anges på SIO. Kan tåg
med resande ej avsändas som nyss sagts (på grund av-
hinder på bansträckan eller av annan anledning), skall
det förberedas till utrymning, vilken dock i regel ej bör
ske, förrän flyganfall synes vara direkt förestående eller
»anfallslarm», där sådant enl. delgiven planläggning före
kommer, givits.
Tag lastat med explosiva eller eldfarliga ämnen, klor |

eller svaveldioxid, skall om möjligt föras avsides. |
B. A larmad sträcka (linje) skall tåg framföras med

eljest förekommande hastighet utom i följande fall:
a) då tåget nalkas större bro eller annan plats på ba

nan, som lokps anser utgöra sannolikt anfallsmål,
b) då fientlig flygare upptäckes samt
c) då lokps erfarit eller kan misstänka, att flyganfall

ägt rum mot närmaste sträcka eller dpl i tågets väg.
I dessa fall skall hastigheten minskas till vad föraren

anser erforderligt för tågets säkra framförande, med be-
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aktande av skyddsbevakande personals signalering eller
anvisningar.
Tps skall under tågets gång genom spaning söka ut

röna, om flyganfall riktas mot tåget. I så fall skall tåget
stoppas på plats, som är lämplig för dess utrymmande
och som har möjligast skyddande terräng; såsom signal
för utrymningen ges med lokvisslan »flyglarm» (uppre
pade korta ljud). När instigning i vagnarna åter anses
kunne ske. skall detta signaleras med visslan med »faran
över» (en lång utdragen signal). Tåget skall därefter fort
sätta. så snart ske kan.

Ändring nr 19.

Ä r o såväl j ä r n v ä g s t e 1 e f o n- som r i k s-
telefonlinjerna (j ä r n v ä g s t e 1 e g r a f 1 i n-
j e r n a) brutna. så att stationerna ej
kunna komma i förbindelse med ti el

ler med varandra, skall följande g ;i 11 a.

§ 29 och § 30:6.

TI befogenhet att medge bdisp och C-arbete skall över
tagas av tkl vid den station, som mottagit framställning
enl. SI resp. S2.
Kan nämnde tkl ej komma i förbindelse med tkl vid

bansträckans andra gränsstation, får medgivande ändock
lämnas, men skall i så fall vid såväl bdisp som C-arbete
stoppsignalewng anordnas enl. § 27, varvid uppsättande
av bansignallavlor dock alltid skall ske, redan då knall

dosorna utläggas och vakt, om möjligt, vara tillstädes hela
tiden.

§§ 35 och 36.

Måste extratåg framföras, skall detta ske under form
av bdisp. Kunna tkl ej komma i förbindelse med var
andra, skall en signalgivare, som visar stoppsignal, färdas

I ca 900 m före tåget. Måste tåg inställas, skall tkl vid den
station, dit tåget framgått, underrätta övriga dpl i tågets
väg på S5. om erforderligt genom bud (småfordon. bil,
C3'kel eller till fots).

§ 51: 2.

Kunna tkl ej komma i förbindelse med varandra, får
»kör» ej ges i förväg utan först sedan »tåg kommer» och
»beredd» givits.
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§§ 77 och 78.

Uppstår försening, så att tkl anser, att tågs ordnings
följd bör ändras, skall, om ti ej kunnat anträffas under
de senaste 20 min, dennes förlägg- resp. låtorder ej av
vaktas utan i stället förfaras enl. följande.

Vid ändring av möte (§ 11) skall tkl på den station,
som ligger närmast den förutvarande mötesstationen, av
låta vso. Kunna tkl ej komma i förbindelse med varandra,
varvid bestämmelserna i § 67:7 alltså skola tillämpas,
skall vso sändas med bud (jfr §§ 35 och 36 ovan).

Vid större försening kan möte på ovan angivna sätt
flyttas flera tåganmälningssträckor, men varje station
skall då avlåta vso till närmaste station efter samråd med

tkl där.

Vid ändring av förbigång (§ 18) skall tkl på den sta
tion, där den ändrade ordningsföljden skall börja, avlåta
vso. Kunna tkl ej komma i förbindelse med varandra,
varvid bestämmelserna i § 67:7 alltså skola tillämpas,
skall vso ej avlåtas, utan skola stationerna vid tågens in
tagande vara beredda på alt ändring av ordningsföljden
kan ha ägt rum (jfr § 51: 2 ovan).

§ 81.

I § 81 tillkommer ett nytt mom. enl. följande:

10. Kan det ena huvudspåret på stationssträcka å dub
belspår ej användas, skall, om tågläget så kräver, tkl vid
den av gränsstationerna, varifrån tåg vid dubbelspårsdrift
utgår på det användbara huvudspåret, med ti befogenhet
anordna enkelspårsdrift på sistnämnda spår och därom
utfärda S7 enl. § 81. Kunna ordergivnings- och underrät
telsestationer ej delges ordern, skall den andra gränssta
tionen underrättas därom.

Äro telefonförbindelserna brutna även mellan gränssta
tionerna för sträckan, skall S7 sändas med bud (jfr §§ 35
och 36 ovan).
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Statens järnvägar Bilaga till tillägg B till säo.
Form. nr 381 P 1

(1947) C ̂ X
Skriv fydligil d 3 Hit

Order nr om extratågs gång.

Till

(Tillägg B till säo, ändr. 7 och 8)
(Order till tps ges genom utdrog på S 5)

dagen den / 19 skola följande extratåg gå,

Tåg
nr

på bansträckan
(i- eller urlast-
ningsstation
understrykes)

medförande

Anmärk

ningartpnr tsälitt

tomtåg
för

(från)
tpnr

—

den I 19

TI

Ordern nr om extratågs gång dagen den / 19— kvitteras.

Tkl

Stämpel



STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
Utkom fr. tr>'ckct Särtrycli fir 2
den 7 april i951.

Tillägg nr 1.

(Gällande fr. o. m, den 1 maj 1951)

Följande kompletteringar och ändringar skola göras:

§ 7: II Ljusförsignal. Betydelse: fig. c, andra stycket,
skall ha följande ändrade lydelse: »grönt blinkljus och

därunder gult fast sken från sidotågvägslyktan: »pars a/n-
h et» för tåg (infartssignalcn visar »kör» till sidotågväg
eller till avkortad tågväg);» -

Efter § 8: 2 skall följande moment tillkomma:

»2 A. V äg ko rs n i ngss i g nar (dag- och nattsignal),
som visar ofärgat eller rött fast sken mot banan åt två
motsatta'håll: -

a) vid fällbommar,
b) vid automatisk vägsignalanläggning, som han från-

kopplas.

Betydelse: det röda skenet: »stopp» för tåg, växlings
rörelse och vut.»

§ 8: 5. Efter c) tillkommer följande:
»d) för signalering mot banan vid rörlig bro, när järn

vägstrafik ej medges.

Raden »Betydelse: vut» sist i momentet er-
låller följande ändrade lydelse:

»Betydelse: »stopp» för tåg, yäxlingsrörelse och vut
samt i fall d) även för småfordon.»

I § 10:4 skall sista stycket ha följande lydelse: •

»Kan användas på dpl, där ti så anser erforderligt,
;ör att ange, påstigning.» :



Sist i § 10 tillägges följande mom.
»11. Märktavlor för signalering av »tåg kommer»

och »beredd».

Utmärker plats, där »tåg kom
mer» 1 förekommande fall skall

ges.

(ju/

y

Fig. 47 c

utmärker plats, där »beredd» 1
förekommande fall skall ges.

Ö7
£  /
—// Fig. 47 d

Signaleringen skall påbörjas mitt för märktavlan.»
I § 11 skall ordet »lystrlngsmärke» strykas. I sista meningenIskall efter ordet »U-märke» införas orden »och vägkorsnings

signal enl. § 8: 2A b).»
§ 14: 5 b) skall lyda: »när tåg härvid ges signalen

I upprepade gånger, tills vägkorsningen passerats.»
I § 15: A skall anm. 2 ha följande lydelse:
»Anm. 2. Når lyktorna ogiltiga. Framändeskärmar erfordras

ej på sådana motorvagnståg och rälsbusståg av klass A, som ha fasta
slutsignallyktor, vilka äro tända även i dagsljus.»

I § 15: B skall näst sista stycket ha följande lydelse:

»Slutsignaler skola vara bakåt i mörker. På motor-I vagnståg och rälsbusståg av klass A, vilkas fordon ha fasta
slutsignallyktor i dagsljus.»

I § 26 skall mom. 1 ha följande ändrade lydelse:

»1. Vid vägkorsning — — — åt båda hållen med
I bomslgnalskärm (-lykta), vägkorsningssignal, huvudsig
nal stänga över banan.»

§ 29: 2, anm. 1 skall ha följande ändrade lydelse:

»Anm. 1. Har gränsstation varit obevakad för sista tåget föreIbdisp, skola huvudsignalerna ställas till »stopp», upplysning om
tågläget inhämtas och »Fri genomfart» återkallas.»



§ 29: 2, stycket efter anm. 1, skall ha följande ändrade
lydelse:

»Innan bdisp påbörjas ej finns för bdisp.
Bdisp för vut medelst lok (lokomotor) och för vut av
ballaststoppningsmaskin typ Scheuchzer samt för sådant
A-arbete, som får dock påbörjas, fastän bdisp-
sträckan är upptagen av tåget. I alla dessa fall skall

så snart tåget inkommit dit.»

Sist i § 32: 1 tiilägges följande:

»Vut medelst lok (lokomotor) och vut av ballaststopp
ningsmaskin typ Scheuchzer efter tåg, innan detta lämnat
bdispsträckan, får ske under samma förutsättningar, som
gälla för A-arbete enligt § 30: 3. De i nämnda mom.
föreskrivna åtgärderna skola vidtagas.»

I § 32: 5 skall första meningen i andra stycket ha föl
jande lydelse:

»»Tåg kommer» rektangelformigt lystringsmär-
|ke, tills vägkorsningen passerats.»

I  I § 40: 1, sista meningen, skall ordet »Tvåaxlig» strykas
med bläck och meningen alltså börja med »Sjukvagn».

§ 43: 6 c) skall ha följande ändrade lydelse:
»vagn med tyngre gods av större längd(räler, bjälkar o. d.):

i personförande tåg med en sth av högst 60 km och ej
intill vagn, som är upplåten för resande; i övriga tåg med
en sth av högst 70 km.»

I § 43: 6 f) skall sista meningen vid sidan av klammern
ha följande lydelse:

»Utdrag ur str 141 a finns i str 27 och 33.»

1 § 43: 6 i) skall sista meningen ersättas med följande:
»Revisionsvagn med eget maskineri får kopplas sist i tåg

med en sth av högst 70 km eller den högre hastighet, som
anges genom märkning på revisionsvagnen. Revisionsvagn
utan eget maskineri får vid transport i tåg placeras så,
som för varje fall anses mest ändamålsenligt med hänsyn
till tågföringen.»

I § 68: 3, andra stycket, skall första meningen ha föl
jande lydelse:

»Tåg skall om möjligt mot tåget från bomsig-
|nal, vägkorsningssignal eller stopplykta.»



• Sist i-§-69 skall följande mom. tillkomma:
»9. För hjälptåg, som utgår på den tåganmälnings-

sträcka och det spår, där hjälpbehövande tåg befinner
sig, skall hastigheten utgöra högst 40 km eller den lägre
hastighet, som medger att tåget med säkerhet kan bringas
att stanna på mindre än hälften av framförliggande sträcka
med fri sikt.»

I § 71, sista meningen, skall ordet »eller» ersättas
I med »samt».

I § 84:3 skall första stycket ha följande ändrade lydelse:

»Måste på grund av urspåring eller annan orsak fordon
avkopplas från tåg på linjen, skall tbfh vidtaga i mom.
1 a) och b) nämnda åtgärder. Tbfh skall före avkopp
lingen ombesörja, att säker förstängning anordnas och
att erforderligt antal bromsar åtskruvas; är den tågdel,
som kvarlämnås, tryckluftbromsad, skall bromssystemet

I tömmas före avkopplingen (se str 254 Bt, p. 66). Föraren
skall införa så stor del av tåget till framförliggande station,
som tillgänglig bromsvikt medger. Tbfh skall stanna
kvar vid de avkopplade fordonen för att bevaka dessa.»

I § 92: 3 skall översta stycket på sid. 128 strykas med
bläck.

§ 96 skall ha följande lydelse:

»§ 96.

När bevakning för tåg skall återupptagas, skall varje
huvudsignal genast ställas till stopp eller, om så ej kan
ske, stoppsignal anordnas med hjälpsignalmedel; har
beroendet mellan huvudsignalerna varit upphävt, skall
detta återställas. Linjeblockanordningarna skola inkopp
las och ställverksanordnihgarna återställas i normalläge.
Sedan detta gjorts, skall upplysning om tågläget för det
första tåget inhämtas från närmaste station. På dubbel
spår och på enkelspår vid möte skall upplysningen inhäm
tas för första tåget i vardera riktningen. Därefter får
tåganmälan utväxlas.

Anm. iakttagits.»

§ 98: 4 skall ha följande lydelse:

»4. Txp (plv) — att repetera signalen. Kan
signaleringen ej ske på nämnda sätt, skall föraren gå
över till lokets andra sida, när avgångssignal väntas; så



bör även — om så kan ske — förfaras för att iakttaga
stoppsignal. Anser föraren, att han lämpligen ej kan gå
över till lokets andra sida, skall han stanna tåget på
det ställe, där tåget enl. erfarenhet brukar stoppas.
Anm. medföljer.»

I § 101 skola momenten 1, 4, 6 — 10 ha följande än
drade lydelse:

»1. Måste förare av lokomotor- och rälsbusståg under
mqr än 5 minuter avlägsna sig så långt från tåget, att
han ej har de dragande fordonen inom synhåll, skall
han antingen vidtaga erfoderliga åtgärder för att för
hindra obehörig igångsättning av tåget eller ombesörja,
att annan tjänstehavare håller uppsikt över de dragande
fordonen. Har tåget stannat i stigning eller lutning på
linjen, skola erforderligt antal bromsar tillsättas och säker
förstängning anordnas med bromssko eller bromsklots,
om föraren måste avlägsna sig från fordonen.»

»4. Rälsbusståg av klass A* får bestå av högst 40
axlar.

I övriga rälsbusståg få högst två rälsbussar — 2- eller
4-axliga — ingå. I sådant tåg med en buss får medföras

1 högst en 4-axlig eller två 2-axliga släpvagnar och i
sådant tåg med två bussar högst två släpvagnar.

I undantagsfall får i rälsbusståg transporteras en overk
sam rälsbuss, vilken skall betraktas som släpvagn, ehuru
den har eget maskineri.

* Rälsbusståg, i vilket samtliga fordon äro märkta med A.»

»6. För rälsbusståg gäUer, förutom § 69: 2, 3 och 5—9,
nedan angivna sth, om ej i tdtboken eller särskild order
lägre sth bestämts för viss sträcka eller plats.

Rälsbusstågs sammansättning: sth:
A. Tåg av klass A.

a) Tåget är enbart genomgångsbrom-
sat. Högst 1 /B av axlarna äro obromsade,
varvid dock första och sista vagnarna

i  tåget måste ha verksam broms på
vardera minst 2 axlar.

b) I övriga fall 40 km
B. övriga tåg.

2-axUg släpvagn medföres ej: alla fordon \ den lägsta av
i tåget ha verksam genomgångsbroms* j fordonens sth

den lägsta av

fordonens sth



sth:

2-axlig släpvagn med föres
a ) genomgångsbroms *) .... 70 km
b ) genomgångsbroms ♦) .. . . 50 km

ett eller flera fordon i tåget handbromsas .. 40 km
Sth för rälsbuss — — — 2-axlig

släpvagn.»

»7. I rälsbusståg av klass A skola minst hälften av
axlarna vara bromsade (genomgångsbroms eller/och
handbroms), varvid första och sista vagnarna i tåget
måste ha verksam broms på vardera minst 2 axlar.
För övriga tåg gäller, att 2-axlig släpvagn, som

får gå obromsad i tåg.»

»8. I rälsbusståg som användas.
Blir summertelegrafen obrukbar och kan tågets genom

gångsbroms ej manövreras från den främst gående bussen,
skall sth nedsättas till 40 km.»

»9. I rälsbusståg av klass A får främsta fordonet i tåget
utgöras av släpvagn, om tåget framföres från släpvagnens
manöverbord, placerat främst i rörelseriktningen.

I övriga tåg kan i nödfall släpvagn gå främst i rörel
seriktningen dock endast på kortare sträcka.

Anm. Ang. manövrering sista stycket.»

»10. Bestämmelserna i § 72: 8 § 72: 9 A och B;
txp (plv) visar varsamhetssignal eller signal med påstig-
ningsmärke, om uppehåll erfordras för avhämtande, och
avgångssignal om dylikt uppehåll ej erfordras. Visas av
gångssignal, ehuru resande eller gods finns att avlämna,
skall bussen likväl stanna; ny avgångssignal erfordras ej.»

Med detta tillägg följa 24 st gummerade ändringslap
par. Observera att enligt tillägget bläckändringar skola
göras på sidorna 63 och 128.

CentraHf, tsscUo, Slhim 51



STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
utkom Ir. trycket Särtrycli nr 2
den 15 juni 1952.,

Tillägg nr 2.

(Gällande fr. o. m. den 1 augusti 1952)

Följande kompletteringar och ändringar skola göras
medelst inklistringslappar:

Begreppsbestämningen för »småfordon» skall lyda:

»Sinufordon = sådana fordon och arbetsmaskiner, som

äro rälsgående men ej kunna hänföras till tågfordon, t. ex.
dressiner, trallor, rälsbilar, ballaststoppningsmaskiner,

Småfordon skall framföras

under bandisposition, när sammanlagda vikten av små
fordon och last för ett eller flera sammankopplade fordon
överstiger 4 ton.

Är vikten högst 4 ton, skall småfordon, som en man ej
omedelbart kan lyfta eller tip])a från spår, framföras

såsom A-fordon, när villkoren för framförande såsom

B-fordon ej äro uppfyllda och

såsom B-fordon, när fordonet har motor och kan fram

föras med större hastighet än 20 km samt alla personer,
som färdas med detsamma, ha direkt utsikt framåt och

möjlighet att genast hoppa av (sådan möjlighet anses ej
föreligga, när t. ex. flera än två personer sitta i bredd i
en inspektionsdressin).

Anm. Släptrallor, som äro kopplade till B-fordon, skola
ha broms, som tillsättes automatiskt vid bromsning från dra
gande fordon.

Småfordon får framföras

såsom C-fordon, när en man omedelbart kan lyfta eller
tippa detsamma från spår.»
Begreppsbestämningen för »tillsyningsman» skall lyda:
»Tiilsynin(jsman = tjänstehavare, som lin

jen enl. § 27, vid vut eller småfordonsfärd under bdisp,
skall ansvara för befälet vid vut.



§ 7: 1 Semafor. Efter anm. 1 skall följande anm. till
bomma:

ttÅnm. 2. I undantagsfall äro scmaforvingar målade i rött
och vitt.»

§ 10: 4. Påstigningsmärke. Efter första stycket skall
följande anm. tillkomma:

»Anm. Undantagsvis förekommer påstigningsmärke med
svart kantrand.»

§ 10: 5. Lystringsmärke. Följande
lystringsmärke (fig. 42 c) skall till
komma:

Texten skall ha följande lydelse:

»Användes för att enl. § 14: 5 b. Vid märke
enl. fig. c skall signalering ske endast under tiden
kl 6.00—22.00.»

Sist i § 13 tillägges följande stycke:

»Postsignallyktor, som genom blinkande blått sken an
giva att postutväxling är avslutad.»

I § 39 skall mom. 1 d) ha följande ändrade lydelse:

))M-bromsar (malmtågsbromsar): broms av system
Knorr, Westinghouse och New-York med mellanventil
EG samt av system Knorr EG; samtliga kombinerade
med hjälpledning.

För S-, P- och G-bromsar eller 1,6 kg/cm^.

För broms, vars verkningssätt kan förändras genom
omställningsanordning, skall läget »S» (»Snt») användas i
tåg av bromsgrupp S, läget »P» (»Perst») i tåg av broms
grupp P1 eller P2 och läget »G» (»Godst») i tåg av broms-
grupp G, M eller Ö.

Anm. Ang. tryckluftbromsar se str 254 Bt.» .



I § 39, mom, 3 skall tabellen ersättas med följande
tabell:

I tåg Högsta antal axlar vid en sth av
av

broms- T.o.m. 31— 41- 51- 61 — 71— 91— 101—
grupp 30 km 40 km|50kmi60km 70 km 90 km 100 km 130 km

S 60 60 60

Pi — — — 70 60 60 —

P2 140 120 100 80 70 60') —

G 180 180 140 1002) 902) —

M 210 210 210 210

Ö 140 120 100 80
— — — ~

70 axlar i tåg, vari skruvbroms ej användes, och som ej
medför resande.

120 axlar i tåg, vari skruvbroms ej användes.
100 axlar i tåg, vari skruvbroms ej användes.

I § 43 skall mom. 6 (fr. o. m. första stycket t. o. m.
tjänstevagnar 2) ha följande ändrade lydelse:

»Trafik- eller tjänstcvagn, som är avsedd för gods
befordran, får ej framföras med större hastighet än märk
ningen anger, nämligen:

Märkning S th

00,0 t

Intcriialioiiell niärkniiifi på vagnens långsida (har i Sverige
betydelse endast för utländska vagnar).

100 km, om lastens vikt ej öoersliger den i
märkningen angivna vikten.

80 » om lastens vikt överstiger den i märk
ningen angivna vikten.

120 » om lastens vikt ej överstiger den intill
»SS» angivna vikten.

100 » om lastens vikt ej överstiger den intill
»S» angivna vikten.

80 » om lastens vikt överstiger den intill
»S» angivna vikten.

Svensk märkning på vagnens långsida.

00 km Det antal km, som anges genom märkningen

SS 00,0 t

S 00,0 t

får ej framföras i snäll- eller persontåg.



För vagnar utan märkning gäller följande:

trafikvagnar

1) vagnar med större lastförmåga än 12 ton, vagnar litt.
Hs samt utländska kylvagnar med minst 4,0 m hjulbas
och minst 12 tons egen vikt (=taravikt): få gå i tåg
med en sth av högst 70 km.

Anm. 1. Utländska vagnar utan märkning få i undantags
fall gå i tåg med en sth upptill 90 km, om en i vagnsyning och
vagnunderhåll förfaren tjänstehavare anser, att så kan ske.

2) andra än under 1) nämnda vagnar med högst 12
tons lastförmåga: behandlas som A-märkta vagnar.

tjänstevagnar

1) axeltransport- och gastransportvagnar: i person-
och snälltåg endast sist:
2) vagnar med högst 12 tons lastförmåga: behandlas

som A-thärkta;

§ 43: 6 g) skall ha följande ändrade lydelse:

wppen vagn med lättantändligt gods -{se str 141 a, bil.
H, avd. C VII): insättes på sådan plats i tåget, att risken
för antändning från loket begränsas; får ej gå i ångtåg
med en sth över 70 km utan tillstånd av ti.

Anm. 5. Anvisningar för placeringen i tåg av vagnar, lastade
med lättantändligt gods, finnas i str 141 a, art 43: 3.»

I § 69 skall mom. 4 e) ha följande ändrade lydelse:

»e) för tåg av bromsgrupp M (huvudledningstryck 1,6
kg/cm'^) eller ö . . . . 60 km.
för tåg av bromsgrupp M (huvudledningstryck 4
kg/cm^) 50 km.»

I § 77 skola mom. 1—4 ha följande ändrade lydelse:

»1. Skall möte genom enstaka order förläggas från
station vid enkelspårig bansträcka till annan station vid
sådan bansträcka, utfärdar ti förläggorder enl. S8 till
den nya mötesstationen.



2. Tkl i N*) skall genast undersöka, om mötet kan ske
på stationen. Känner tkl till hinder (t. ex. B-fordon på
den berörda sträckan), skall han underrätta ti och av
vakta dennes besked.

Anm. 1. Har N varit obevakad, skall tkl förvissa sig om
att 01 ej redan passerat stationen.

Kan mötet ske i N, skall tkl,

A. om 01*) har Inkommit på stationen,

ge tps kvarhållningsorder (S9) och därefter avsända
verkställighetsorder (vso) enl. S8.

Anm. 2. På utgångsstation eller statlon med skilda bangårdar,
där vso måste utfärdas Innan kvarhållningsordern kan delges
tps, skall stf 1 plan för säkerhetstjänsten föreskriva åtgärder
1  syfte att säkerställa tågets kvarhållande.

B. om 01 ej har inkommit på stationen,

såvitt möjligt anmoda annan lämplig station, där 01
har fast uppehåll, att ge tps kvarhållningsorder, därest
så ej bestämts i förläggordern.

I. Skall kvarhållningsorder ges tps på 01 på station
före N, utfärdar tkl vso.

01 skall intagas i N enl, § 74: 3, om 01 är genomfartståg
eller tåg med behovsuppehåll och 02 ej har inkommit;
eljest får 01 intagas utan vidare.

II. Skall kvarhållningsorder ges tps på 01 i N, skall
tkl genast utfärda sådan order.

Tkl skall därefter (undantag, se anm. 4),
a) om 01 skall intagas på tågväg utan utfartssignal,

tillse, att infartssignalen visar »stopp» och utfärda vso.
När 01 skall intagas, får infartssignalen ej ställas till

»kör», förrän »tåg kommer» och »beredd» givits. Tkl skall
därefter visa stillahållen stoppsignal med röd flagga resp.

*) 01 = det tåg, som skall kvarhälias.
02 = det tåg, som skall framgå.
F = den förutvarande mötesstationen.
N = den hya mötesstationen.
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rött sken. När loket kommit innanför stationsgränsen

och lokps iakttagit stoppsignalen, ges ånyo »beredd».
Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall tåget stanna kort
framför denna. Upphör tkl att visa stoppsignal, får tåget
framföras, tills tkl visar rörlig stoppsignal med röd flagga
resp. rött sken.

b) om 01 skall intagas på tågväg med utfartssignal men
utan försignal till denna,

tillse, att infarts- och utfartssignalerna visa »stopp» och
utfärda vso.

När 01 skall intagas, får infartssignalen ej ställas till
»kör», förrän »tåg kommer» och »beredd» givits. Tkl visar
rörlig stoppsignal med röd flagga resp. rött sken, när
01 skall stoppas.

Anm. 3. Tkl skall visa stillaliållen stoppsignal enl. a) ovan,
om så bestämts i tdt-bokens del A med hänsyn till utfarts-
signalens siklbarhet.

c) om 01 skall intagas på hiwiidtågväg med utfartssignal,
som är försedd med försignal i bruk,

tillse, att utfartssignalen visar »stopp» och utfärda vso.

01 får intagas utan vidare. Tkl visar rörlig stoppsignal
med röd flagga resp. rött sken, när 01 skall stoppas.

Anm. 4. Har 02 inkommit till N, får 01 intagas utan vidare,
om 01 bar fast uppehåll där.

Kvarhållningsorder skall alltid delges tps omedelbart
efter det tåget har stannat.

Vso sändes förutom till F och mellanliggande stationer
även till station, soiu enl. ti beslut i förläggordern skall
lämna vso till tps på 02. Har ti ej bestämt station, som
skall lämna vso till tps på 02, skall ordergivningen ske
genom tkl i F.

Anm. Har kvariiållningsorder eller vso ej hunnit delges 01
resp. 02 och förlägges mötet åter till F, skall ingendera ordern
delges tågen.

å. Order om spårändring i N får ges för 02 i vso och
för 01 i kvariiållningsordern. Finl. § 50; 3 skall ordern ej
gälla, om mötet ånyo ändras och tps i förväg fått order
härom.»



I  § 83:2 skall första stycket ha följande ändrade
lydelse:

»Har tåg stannat på linjen och kan det endast backa
till närmaste station, eller kan det endast genom back-
ning kortare sträcka för att få ny fart åter fortsätta,
får backningen ske, endast om föraren anser, att denna
ej kan medföra fara, och endast om order ej erhållits ang.
A-arbete eller vut efter tåget samt vagnavkoppling ej
skett på linjen. Backning skall ske sakta — hastigheten
får aldrig överstiga 10 km — och »tåg kommer» skall ges
upprepade gånger. Tåget får ej mot vilken
backningen sker.»

I  § 85: 1 skall första stycket ha följande ändrade
lydelse:

»lakttages eld i tåg, farlig förskjutning av last. varmgång,
fastbromsning (tjuvbroms), svårartat slag i hjulen, öppen
sidodörr på personvagn eller annan överhängande fara för
tåg eller resande, skall tåget genast stoppas och tbfh
underrättas. Uppmärksammas ej stoppsignal, som då ges,
skall tkl stoppa tåget genom nödfrånkoppling av kontakt
ledningen. Närmaste driftcentral skall genast under
rättas. På icke elektrifierad bana skall tkl anmoda

närmaste bv eller tjänsteställe i tågets väg att stoppa
tåget. Har dpl med försiktighet.»

I § 98 skall mom. 2 ha följande ändrade lydelse:

»2. Tåget skall tillhöra någon av bromsgrupperna Pl,
P2 eller G eller utgöras av motorvagnståg av bromsgrupp
S eller av i § 40: 4 eller § 101: 2 nämnt tåg eller av endåst
lok. Är tåget upplåtet för resande, får skruvbroms ej
användas.»

I § 101 skall mom. 10 ha följande ändrade lydelse
(på jiriind av utrymmesbrist har mom. i sin helhet ej
kunnat medtacjas på inUlistrliujslappen. Bestämmelserna
för klareriiifl av rälshusståji med behovsup|)ehåll åter
finnas sålunda endast här nedan. På ändriiiflslappen
till mom. 10 har hänvisniny yjorts till detta tilläcjg):



»10. Bestämmelserna i § 72: 8 och 9 gälla ej för räls-
busståg. Rälsbusståg med behovsuppehåll skall klareras
sålunda:

I. Vid dpl, där txp tjänstgör för tåget.

A. Uppehåll erfordras för avhämtande:
1) Txp visar varsamhetssignal mot tåget; signalen

besvaras med »giv akt».
2) Gäller ej U-märke för tåget, stoppas det av txp i

vanlig ordning.

B. Uppehåll erfordras ef för avhämtande:
1) Txp visar avgångssignal mot tåget; signalen be

svaras med »giv akt».
2) Finns i tåget resande eller gods alt avlämna, stannar

rälsbussföraren tåget på lämpligt ställe. När tåget är
klart att avgå, skall rälsbussföraren anmäla detta eller
visa »klart för avgång», varefter txp ånyo ger avgångs
signal.

II. Vid dpl, där plv tjänstgör för tåget.

A. Uppehåll erfordras för avhämlande:
Plv visar varsamhetssignal mot tåget; signalen be

svaras med »giv akt», varefter rälsbussföraren stannar

tåget på lämpligt ställe.

B. Uppehåll erfordras ej för avhämtande:
Plv skall ej visa signal mot tåget. Rälsbussföraren

skall, a) om resande eller gods finns att avlämna, stanna
tåget på lämpligt ställe; b) om resande eller gods ej finns
att avlämna, passera dpl; rälsbussföraren skall dock ned
bringa tågets hastighet och söka iakttaga, om resande
finnas, oaktat signal uteblivit.

III. Vid dpl, där txp eller plv ej tjänstgör för tåget.

A. Uppehåll erfordras för avlämnande av resande eller
gods:

Rälsbussföraren stannar på lämpligt ställe.

B. Uppehåll erfordras ej för avlämnande av resande eller
gods:



Rälsbussföraren skall åtlyda signal från påstignings-
märke eller söka iakttaga om resande finns. Är så fallet,
stannar rälsbussföraren tåget på lämpligt ställe.»

Sist i bil. 2 tillägges följande:

»j) kranvagn litt. A: sist i tåg; verksam broms skall
finnas på kranvagnen och på den O-vagn, som uppbär
kranarmen. Transport skall helst ske i särskilt anordnat
tåg, annars i fjärr- eller direktgodståg, dock ej i kruttåg
eller i tåg, som medför klor eller svaveldioxid i sådan
mängd, att skyddsvagnar erfordras. 1 undantagsfall får
kranvagn litt. A framföras i snäll-, person- eller blandat
tåg, varvid en 4-axlig eller två 2-axliga skyddsvagnar,
som ej äro upplåtna för resande, skola finnas framför
kranvagnen med tillhörande O-vagn.»

I tillägg B, ändring nr 11, skall följande mom. till
komma :

»7. Framför verksamt lok får finnas en vagn med
luftvärnspjäs och mellan denna vagn och loket högst
två öppna vagnar. Samtliga vagnar framför loket skola
vara anslutna till tågets bromsledning, varjämte främ
sta vagnen skall ha verksam tryckluftbroms. Pjäsvagnen
skall om möjligt vara försedd med gardjärn framför
främsta axeln i tågriktningen.

Hastigheten får, när tågets sammansättning och broms
vikt i övrigt så medger, vara högst 60 km utan hinder av
bestämmelserna i säo § 69: 4.

En signalgivare skall för signalering till lokpersonalen
åka på pjäsvagnen. Han skall medföra röd signalflagga
och handsignallykta.»

Följande ändringar skola göras med bläck:

Sid. 8. Vid »lokps» tillägges »101: 12».
»  9. Vid »Tv-tjänst vid a) lastplats» ändras »101:2»

till »101: 2 och 10».

»  10. I översta stycket tillägges »101: 10».
»  10. Under »b) hållplats» tillägges »101: 10».
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Sid. 11. Begreppsbestiimningen för »Baiidlsposition» skali
lyda: »Unndisposition (bdisp) —anordning
upplåtes för A-arbete, vut eller småfordonsfärd.»

»  15. De tre översta raderna på sidan strykas.
»  49. I § 29:2, andra stycket," skall andra meningen

lyda: »Bdisp för vut medelst lok (lokomotor)
och för småfordonsfärd samt för sådant A-ar

bete, som är upptagen av tåget.»
»  52. I § 32:1, andra stycket, första meningen, skola

orden »och vut av ballaststoppningsmaskin typ
Scheuchzer» strykas.

»  54. I § 32, mom. 6, första stycket, strykes ordet
»bromsspakar».

»  67. I § 42, andra stycket, ändras »tågbud» till »per
sonal».

»  70. »Anm. 3» längst ned på sidan ändras till »Anm. 4».
»  76. I § 50, mom. 3, tillägges efter »vso» orden »eller

kvarhållningsorder».

Med detta tillägg följa 20 st gummerade ändrings
lappar.

Tillägget skall Inklistras på fals sist i säo.

CenlraUr., Esselte, Sthlni 52

142892



STATENS JÄRNVÄGARS FÖRFATTNINGSSAMLING
Utkom fr trycket Siirirych nr 2
den 5 oktoberlOöS.

Tillägg nr 3

(Gällande fr o m den 1 november 1953)

Följande ändringar skola göras medelst klistrlngslapp:
§ 43:6 f) skall ha följande lydelse:

»f) explosiv vara av transporiklas-
serna A och C samt vagnslastsändning
av explosiv vara av Iransporlklasserna
B, D och E får i inhemsk trafik trans
porteras endast i vagn, som är för
sedd med rullager. Vagnen får ej
ha bemannad skruvbroms och får
tryekluftbromsas endast om så er
fordras för att bromsvikten i tåget
skall bliva tillräcklig eller för att
erhålla någorlunda jämn fördelning
av bromsvagnarna i tåget.

Bestämmelser

finnas i str 141 a

och 114. Utdrag

ur str 141 a finns

i str 27 och 33.

Anm. 4. Medför tåg explosiv vara av transportklass C eller
vagnslastsändning av transportkiasserna B och D, skall tps
ges ordet härom på bl Sll under »Annat besked». Härvid an
ges, om tåget framföres som kruttäg eller ej».

Följande ändringar skola göras med bläck, tidigare
anbefallda i cirkulär 219/50 (nuv A 36/53):

Sid. 13. I begreppsbestämningen för »Kruttåg» skoia
orden »explosiv vara av l:a klass» ändras till »explosiv
vara av transportklass C».

Sid. 100. I §69:4 i), andra stycket, skola orden »samt
för tåg, som medför expl vara av l:a klass, med undan
tag av kruttåg» strykas.

Övriga bläckändringar i säo enligt nämnda cirkulär
ha beaktats i föregående tillägg.
Med detta tillägg följer 1 st gummerad klistrlngslapp.
Tillägget skall inklistras på fals sist i säo.

Cftntraftr, Citeke, StMm S3


