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BEGREPPSFORKLARINGAR
Till § 1

Begreppsforklaringar

For A-arbete skall bdisp anordnas. A-arbete forekommer en-
dast pa linjen och alltsd ej pA bevakad station. Si snart ctt arbete
pA linjen kan hindra thgrérelse 6ver arbetsplatsen, skall det hiin-
foras till A-arbete (dock ej om hindret bestir endast i att kon-
taktledningen frankopplats).

Bdisp for vut och A-fordonsfird fir anordnas forbi en cller flera
bevakade stationer och &ver flera stationsstrickor, dock ej férbi
bevakad station, dir bemannat dragfordon finns under nigon
del av hdisptiden. En bdispstricka omfattar ej griinsstationerna.

Tag kan ha behovsuppehall diven pa annan plats éin dpl. Behovs-
uppehdll betecknas med
a = endast for resandes avstigning eller for avldmning av gods
eller vagn,
p —endast for resandes pdstigning eller for avhdmining av
gods eller vagn,
X = for allt slags trafikutbyle.

Om tva tig skall gi samma striicka med samma hastighet och
tagvikten i det ena tiget ir dubbelt si stor som i det andra, behovs
det dubbelt si stor bromsvikt i det tyngre tiget som i det littarc.
Om det littare tiget har en tigvikt av 250 ton och behéver en
bromsvikt av 50 ton, méste alltsd det tyngre taget (tigvikt 500 ton)
ha en bromsvikt av 100 ton. I bada fallen &r bromsvikten 20 % av
tigvikten, d v s bromstalet 4r 20.

Det bromstal, som behdvs, iir alltsd e¢j beroende av tigs storlek.
Det avgorande ir hastigheten och banans lutningar, Ju stérre has-
tighet ett tig har och ju stérre lutningar, som finns i tigets vig,
desto hégre méste bromstalet vara. Det behdvliga bromstalet vid
olika hastigheter och lutningar framgir av bromstalstabellen i
tdtboken del A.

Det behévliga bromstalet for visst tig anges i dess tdt.

Man kan dven behdva veta, hur méinga procent den tillgiingliga
bromsvikten dr av tigvikten, dvs det tillgingliga bromstalet.

Hur bromsvikten for ett fordon och for ett tig berdknas framgar
av tdthoken del A.
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Med dragfordon avses endast fordon med eget maskineri. For-
don, som har mandverorgan men ej eget maskineri, riknas alltsa
ej till dragfordon.

Vissa lok och motorvagnar kan »multipelkopplas», d v s flera
dragfordon kan mandvreras frin en plats. Ett verksamt dragfor-
don kan alltsid vara forarbemannat eller mandvrerat frian annat
fordon.

Dragfordon, som bestir av flera kortkopplade delar (t ex lok
Dm eller Of2 och motorvagn Xoab), riknas som ett dragfordon.
Med ensamtf dragfordon avses endast eit fordon, alltsd ej t ex tva
multipelkopplade fordon eller motorvagn litt Y med slipvagn.

Begreppet »rilsbuss», som beteckning fér riilshuss av klass A,
har utgatt och ersatts med »motorvagn litt Y», Eftersom denna
dndring ej ldmpligen kan géras i ett sammanhang i siio och siok,
kommer under en overgingsperiod béda uttrycken att anviindas.
Ovriga motorvagnar kommer att betecknas »motorvagn litt X».

Driften inom en omformarstations matningsomriade kan &ver-
vakas frian kontrollrum p& annan plats dn dir omformarstationen
ir beliigen. Kontrollrum kan vara gemensamt for flera omformar-
stationer.

En station kan vara bevakad eller tillfilligt obevakad, oavsett
om tagrorelse féorekommer pi stationen eller ej. En station dr med
andra ord bevakad eller obevakad ej blott fér vissa tig — négot
som framgir av tdgens tdt — utan #iven under viss tid. Om station
ir bevakad eller obevakad ir av betydelse for bl a arbetande per-
sonal, B- och C-fordonsférare. Diirfor skall dde limna stc och
berdrda uoc uppgift om stationernas bevakningstider enl turlistan
och dndringar i dessa. Uppgifterna skall tillstiillas de tjinstemiin,
som kan komma att anmiila arbete eller sméfordonsfird eller vara
tsm vid vut eller A-fordonsfiird, och driftcentralerna. Vad nu sagts
gilller dven station pa banstriicka med automatisk linjeblockering,
oavsett om huvudsignalerna stiillts in fér automatisk paverkan av
tigen eller ej.

Observera att om tv men ej tkl &r i tjdnst pa station, ir denna
obevakad. For lastplats och héllplats anvinds ej begreppen beva-
kad och obevakad dpl. ‘

Enkelspérsdrift dr en forenklad benimning av senkelsparsdrift
pd dubbelspirs.
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Om kvo (S9) ges till tps pa ett genomfartstig eller thg med be-
hovsuppehdll, dindras ej tigets karaktir, d v s det fir inte fast
uppehill genom kvo. Ej heller dindras ett tigs karaktir, om det i
tigets tdt fir angivet, alt tiget skall uppehdllas, t ex for mote eller
forbiging, nir annat tig anordnas.

Ett tig med fast uppehéill pd en bevakad station kan fi passera
denna efter signalering enl § 72: 5.

Tiag kan ha fast uppehdll dven pa annan plats éin dpl. Fast uppe-
hall betecknas med

1) bide ankomst- och avgingstid (& vid ankomsttiden innebér,
att uppehdllet dr avsett for annat dndamal én trafikutbyte),

2) @ = endast for resandes avstigning eller for avlidmning av
gods eller vagn,

3) @ = endast {6r resandes pdsligning eller fér avhdmining av
gods eller vagn,

4) & = for alll slags trafikutbyte.

Om ett tagsitt framfors till en station (N) som tag 01 och gir
dirifrin som tag 03, far 01/03 betraktas som genomfartstig i N,
under forutsittning att ankomst- och avgangstiderna sammanfaller
och att det i sivil 01 som 03 tdt angetts att tig 01/03 dr genom-
fartstdg i N. Om tig 03 ir extratig, miste tps dessutom ha delgetts
S 5 — och i férekommande fall S 4 — pé station fére N.

Hjilpsignalmedel anviinds endast pd bevakad station.

Vilka banstrickor, som har linjeblockering, framgar av tdthoken
del A. For banstrickor med linjeblockering i bruk giller — med
vissa undantag — att tps ej behdver kontrollera méten och att
diirfér ej heller nidgon ordergivning om moten eller moteséindring-
ar behdovs.

Nir automatisk linjeblockering finns och #r i bruk, kan »kor»
eller »kér varsamts» ¢j visas till en blockstriicka, om enstaka fordon,
som t ex gitt loss frin tig, finns didr. Av denna anledning tillkom-
mer di vissa andra férenklingar.

Blocksignal utgérs pa vinsterspiar av huvudsignal och pd hoger-
spir av antingen huvudsignal eller dvirgsignal. En infarts- eller
utfartssignal pa bevakad eller obevakad station ir aldrig block-
signal. Blocksignal, som endast reglerar tigféljden, har rund mirk-
tavla. Blocksignal, som bade reglerar tagféljden och forreglar
viixel, rérlig bro e d, har triangelformig miirktavla.

Eftersom blocksignal finns endast pd banstriicka med automatisk
linjeblockering, férekommer blockstricka endast pd siddan ban-
stricka. Blocksignal for hogerspar dr ej alltid uppstilld mitt for
blocksignalen fér viinstersparet. Se exemplet pa sid 15.
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Linjen kan vara hel stationsstriicka eller del diirav. Se exemplet
pa sid 15.

Finns tva forare i ett tig, ansvarar foraren pa det friamsta for-
donet for siikerheten, och foraren pa det bakre fordonet jamstills
med bitride.

Vid elevikning eller évningskérning ansvarar den som sitler vid
korbordet for sédkerheten, om han dr godkind som férare (och som
thfh, om foraren ir idven sidan). I annat fall skall instruktions-
foraren oavbrutet ansvara for sidkerheten. Om den som ansvarar
for sikerheten, ej har linjekiinnedom, skall i bida fallen en tjinste-
man med linjekinnedom medfdlja.

Lisanordning i stillverk kan vara lasstiillare (pd elektriskt stiill-
verk), ldsvev (p& vevapparat) eller lishiivsting (pa hiivstings-
stiallverk).

Som list viixel riknas dven vixel, som liases med speciell lis-
anordning i samband med arbeten i viixeln. Nyckeln férvaras av
uoc och fir begagnas endast av den som ansvarar for arbetet.

Den forbindelse, som skall finnas mellan en huvudsignal (eller
dviirgsignal) och en vixel, for att vixeln skall kunna férreglas,
kan besta t ex diri, att nyckeln till ett kontrollis pA viixeln méiste
vara insatt i stidllverk eller i magnetlis — i regel placerat niira
vixeln — innan signalen kan visa »kor» (eller skor varsamts).
Niir denna signal visas, dr nyckeln fastlist och viixeln férreglad.

Fér tdgvdg anvinds endast etf begrepp: tigviigslisning. Vixel
som kan forreglas — #ven skyddsviaxel — ingir som regel i tag-
viigslisning, Férst ndr tigvigen lasts, kan huvudsignalen (eller
dviirgsignalen) stillas till »kor» eller »kor varsamt», Hirvid {or-
reglas viixlarna.

Niér huvudsignalen (eller dviirsignalen) stiillts till »stopp», ér
viixelns lige fortfarande kontrollerat genom tigviigslisningen.
IForst niir denna upphiivs, blir det mojligt att ligga om vixeln. Tag-
viigslasningen upphivs genom upplisning av tigviigslas eller ut-
I6sning av thgvagsspiirr eller automatiskt, d vs av tiget sjilvt, nir
det passerat de vixlar, som hor till tigvigen.

Vad ovan sagts om viixel giller iiven spirspérr.

Nir en vixel ligger i normallige, dr klotets gula del viind uppit.
For en spirspérr ar klotets gula del vind uppét, niir spirren ligger
vid sidan av rilen.

Av ett klots malning kan man alltsd avgora en vdaxels normallige
men ej en spdarspdrrs. I regel dr normalliget for en sparspirr i
sidospér pd rillen och for en sparspirr i thgspir vid sidan av rilen;
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for station framgir detta av planritningen éver sikerhetsanligg-
ningen.
Normallige kallas dven pluslige och det andra minuslige.

Till ordergivningsstation utses stationer, dér tigen i regel har
si langt uppehdll, att tps kan ges order utan att tgen blir for-
senade.

Till ordergivningsstation kan dock utses dven andra stationer,
varifran flera ordinarie tig eller extratig utgir (eventuellt efter
att ha anliint fran en anslutande linje). Dessa stationer ger order
endast till utgAngstigen dir, medan 6vriga tig ges order pi order-
givningsstationerna pd bada sidor.

Ordergivningsstationerna ér angivna i tdtboken del A.

Lok, som skjuter pA tAg endast inom en bevakad stations griinser,
ir ej palok. Denna rérelse ir viixling. Om ett ensamt lok gir frin
en bevakad station ut pé linjen for att dir skjuta pa ett tag, ir det
ej heller pilok utan hjilpfordon (bide vid gangen ut till det hjilp-
behévande thget, vid paskjutningen och vid Atergéngen).

Till anm. Se nedanstdende exempel.

7 A

C

Antag att ett lok skjuter pa tig 01 frén A férbi B till en plats pa
stationsstriickan B-—C och sedan skall atergé till A enl den strecka-
de linjen. Under dtergingen pi stationsstrickan C—B #r loket
»itergiende piloks och riknas enl § 1:35 som extratig. For
atergingen pé hela stationsstriickan B—A giller ej foreskrifterna
for atergiende palok utan de vanliga foreskrifterna for tag.

Med personal, »som tjanstgér pa tdget»> och som alltsid ej riiknas
till resande, avses dven t ex inspekterande och passikande perso-
nal.

Sidospér finns bide pé linjen och pa bevakad station. § 51: 4 be-
handlar ett fall, niir sidospir pa bevakad station skall anvindas
for tagrorelse.
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Till smAfordon riknas bl a dressiner, trallor, rilsbilar och ar-
betsmaskiner. For vissa av dem giiller siirskilda foéreskrifter, som
dr angivna pi sméafordonen.

A-fordon far medféra en eller flera slidptrallor. For A-fordons-
fird skall bdisp anordnas.

B-fordon fir medféra en eller flera sliptrallor. Med totalvikt av-
ses vikten av sméafordonet (med eventuella sliiptrallor) och last.
Nir flera éin tvd personer sitter pd biink e d, som #r vinkelriit mot
spéret, kan visserligen de tva, som sitter ytterst, genast hoppa av
men ej de andra, och dirfér far sméfordonet di ej ga som B-for-
don. Nir flera personer sitter pd biink e d, som iir parallell med
sparet, méste fragan beddmas fran fall till fall, eftersom mojlighe-
ten att se framit och genast hoppa av dr beroende av fonster,
antal dorrar och dessas placering m m.

S k riilskontrollapparat far, trots att den ej dr motordriven,
framféras p& linjen som B-fordon. Vid riilskontroll pd bevakad
station bor § 31: 2 tilliimpas.

C-fordon far vara motordrivet, men motorbullret fir ej vara sa
starkt, att det dr svart eller omdojligt for smafordonsféraren att
héra tig, andra fordon eller signaler. Hastigheten far ¢j heller bli
for hog. Av dessa anledningar fir endast motortyp, som styrelsen
godkiint, anviindas.

Till anm. Pi samma sméifordon fir ej samtidigt transporteras
béade explosiv vara och brandfarlig viitska. Till brandfarliga vitskor
ritknas bl a fotogen och bensin. Hiir bortses dock frian brandfarliga
viitskor, som férvaras i smifordonets fasta briinsletank eller i re-
servbehéllare med godkiind sikerhetsanordning.

Om bide infartssignal och infartsdviirgsignal saknas vid infart
pé station frin hégerspar, bestiims stationsgriinsen av infartssigna-
len for tig pa vinstersparet.

Se exemplet pa sid 15.

Sikerhetsspdr pa station anges i sipl.

Observera att dtergiende palok riiknas som exiratig, trots att
loket framférs utan tdt.

Forare kan vara édven tbfh. Med »siirskild thfh» avses ej de fall
niir forare dr tbfh.

Sérskild tbfh har blitt band kring méssan eller bla kant kring
mossmirket,
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Till »fordon» riknas t ex lok och motorvagnar samt trafik- och
tjiiinstevagnar men infe smdfordon.

P4 storre stationer far flera tkl vara i tjiinst samtidigt.
Tkl har rétt band kring mdéssan eller rdd kant kring méssmiirket.

T1 skall féra éverlimningsbok — tklboken eller annan blankett,
som anpassats efter forhdllandena pa distriktet. Ddc skall fore-
skriva, hur avlésning mellan tl skall gé till.

Thgspar finns bide pé linjen och pd bevakad station.

Tv tjinstgdr {or tig med fast uppehéll eller behovsuppehall. Att
tv tjinstgor for ett tig, anges i platsens tdgordning.
Med tv avses ej person, som endast manévrerar bommar.

Hur tdgvikten beriknas framgéir av tdtboken del A.
Tagviig finns pd bade bevakad och obevakad station.

Hinderpdle finns t ex e vid slutviixel, nir dviirgsignal eller spar-
spérrsignal finns dir.

Avkortad ldguig ir den forsta delen av en hel, d vs oavkortad,
thgviig. Till avkortad tigviig riknas alltsd ej hela, korta tigviigar.
Vidare skall avkortad tigviigs slutpunkt markeras med stopplykta,
som ir tind mot tiget. Detta innebir, att siikerhetsanliggningen #r
byggd s, att man kan anvinda antingen endast foérsta delen (= av-
kortad tagviig) eller hela tigviigen. Korsignal till avkortad tigvig
ges med tre grona sken (tre vingar) pé infartssignal. Observera
att foreskrifterna om infartstigviig giller dven avkortad tdgvig.

For vut skall bdisp anordnas.

Nir fordon stiills upp pd fdgspdr pi linjen efter avkoppling fran
tig, dr detta vut endast om uppstillningen #r bestimd i forvig,
eljest giller § 83. Niir fordon stills upp pé sidospdr pa linjen —
tex pa lastplats efter viixling med ett lokalgodstig ir det ej
frdga om vut.

Vko giller endast for tps, alllsa ej for t ex lokps pa vul.

»Vko» anges ej, niir ordergivning till tps foreskrivs pd S10 eller
S11 (utom i begreppsforklaringarna).

De banstrickor, diir vko giller, anges i tdtboken del A.

Andringstryck 9 (30 blad)
Giller fr o m 1 januari 1970

Till § 1

Till § 1:38
Tagfordon

Till § 1:39
Tkl

Till § 1:40
Tl

Till § 1:42
Thgspar

Till § 1:43
Tv

Till § 1:44
Tagvikt

Till § 1:45
TAgviigar

Till § 1:45 b
Infarts-
tagvilg

Till § 1:46
Vut

Till § 1:47
Vko
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Till § 1:48 Signalering mot vdgen vid vigkorsningar dr féreskriven i Kungl
Ling Maj:ts kungdrelse den 20 februari 1959 (SFS nr 50/1959).

Sikerhetsanordningar vid viigkorsning (viigskyddsanordningar)
skall utgéras av

antingen helbommar (stinger hela viigen) jimte endera ljus-
signaler eller ljus- och ljudsignaler (helbomsanliggning); med
helbommar jimstills bevakade grindar, -

eller halvbommar (stinger endast hégra delen av viigen fram- |
for splret) jimte endera ljussignaler eller ljus- och ljudsignaler
(halvbomsanldggning),

eller enbart ljus- och ljudsignaler,

eller enbart ljussignaler,

eller enbart ljudsignaler,

Viigskyddsanordningar dr antingen manuella (huvudsakligen
helbomsanliiggningar) eller automatiska. Vissa automatiska viig-
skyddsanordningar kan kopplas frin, bl a fér att de ej skall visa
»stopp» mot viigen under hela den tid, da tig stir pA dpl. De hin-
fors trots detta till automatiska anordningar.

Till § 1:49 Som framgir av SJF 010.3 behévs normalt ej viixlingssignal till

vazing tig, som skall flyttas pa dpl for att bli ritt placerat vid brinsle-
eller vattentagning, Medfér tiget resande och stir det vid eller
niira plattform, skall dock viixlingssignal och »giv akt» ges, fér att
resande ej skall utsittas [or fara.
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SIGNALFORESKRIFTER
ALLMANNA FORESKRIFTER

Till § 3

- Tillsyn av signalmedel m m

Om lokps uppticker fel pa signalinriittning eller signalmiirke, Till§3:1
méste felet rapporteras, limpligen till littast antriffbara tkl och
dessutom i forarrapporten.

Om lokps anser, att signalinriittning eller signalmiirke dr mindre
limpligt placerat eller att sidant signalmedel saknas, dir det bor
finnas, bor dven detta anges i forarrapporten.

I friga om handsignallyktorna bér kontrolleras, bl a att rott sken
— som siillan anviinds — kan visas och att fargat glas helt ticker
ljuséppningen vid signalering.

Till § 4

Tydlig signalgivning
Tydlig signalgivning till lokps fordrar bl a, att signal — t ex Till § 4:1
med A-signal utan férdrdjning — ges, tills lokps bérjat Iyda signalen
eller besvarat denna.

Signalgivarens placering #r sirskilt viktig, nér flera férarbeman- Till § 4:2
nade fordon finns néra varandra,

En rérelse med signalstaven kan felaktigt uppfattas som »av- Till§4:3
gfings, t ex om tkl ger »klart fér avging» med armen och dé héiller
signalstaven i samma hand. Likasi kan en oavsiktlig rérelse med
handsignallyktans gréna sken tagas for »avgdng», varfor sidant
sken far visas endast niir signal skall ges med gront sken.

Till § 5

Signals atlydnad

Innebirden av ordet »ombesérja» dr klargjord i séok § 20:1. Til§5:1b
Foreskriften innebiir, att t ex dviirgsignal pd bevakad station

skall visa »kor» eller »kdr varsamt», nir tag, vixling, vut, A- eller

B-fordon skall gi férbi den. Endast om den av tekniska skil ej kan

gora detta, far tkl medge, att stoppsignalen passeras. Medgivandet

far limnas muntligt.

Andringstryck 6 (24 blad)
Galler from 1 januari 1965
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Till § 6

Dagsignaler och nattsignaler

Nattsignal maste anviindas ej endast i mérker, skymning och
dagning utan dven i dimma, snéyra, kraftigt regn eller tit rik.



SJH 010 (siok) Signalinrdttningar 19

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA LINJEN
OCH PA STATIONER

Signalmedlen i denna avdelning indelas i:

signalinriittningar = fasta signalmedel, som kan visa signal (t ex
»stopp», »varsamhet» eller »kor»),

signalredskap = flyttbara signalmedel, som man kan ge signal
med,

signalmirken = fasta eller flytthara signalmedel, som ej kan visa
signal utan endast upplyser lokps om ett visst forhéllande.

Huvudprincipen fér signaler till tig frin signalinriittning ir:

rott sken = »stoppo»,

tva eller tre gréna fasta sken = »kor varsamts,

grént blinkande sken = »varsamhets»,

ett gront fast sken = »kor».

Aven om signal visar svagt gulaktigt sken, anges detta som vitl.

Till § 8
Signalinriittningar

Vid uppsittning eller flyttning av huvudsignal eller forsignal
skall placeringen bestimmas av bdc efter samrid med ddec. Detta
giller dven ovriga signalinrittningar, om den limpligaste pla-
ceringen ir tveksam.

Exempel pa

felaktig signalbild: huvudsignal visar etf gront sken (en vinge)
i stillet for tvA grona sken (tva vingar),

otydlig signalbild: hiilften av en ljuséppning &r rod eller gron,
medan den andra ir vit,

ofullstdndig signalbild: dvirgsignal visar elf sken i stillet for
tva,

ufebliven signal: huvudljussignal dr slickt.

Utfartssignal finns fiven pA manga stationer vid banstrickor, dir
banans sth &r ligre dn 120 km/tim. P& vissa stationer finns yttre
och inre infarts- eller utfartssignal.

PA station vid banstriicka med automatisk linjeblockering kan
det finnas en huvudsignal, som giller for tigs ging frin stationen
men som ej mandvreras frin denna utan fungerar automatiskt.
Detta &r ej en utfartssignal utan en blocksignal, och den har dir-
for rund eller triangelformig mirktavla.

Om en utfartssignal giller vid utfart till hogerspar eller ej fram-
gir av linjebeskrivningen.

Observera att huvudsignal, som #r blocksignal, giller dven for
vut,

Andringstryck 8 (29 blad)
Giller from 1 mars 1968

Till § 8

THL§ 8: 1

Till§ 8:2
Huvud-
signaler
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Méiste forreglingen av vissa viixlar pd en station upphiivas un-
der lingre tid for signalarbeten, skall infartssignalen visa »kor
varsamt» med tvad sken (vingar) till alla tAgvigar. Finns forsignal,
skall denna behdllas och visa foreskrivna sken. Upphiivs férreg-
lingen endast nigra dagar, far § 52 tillimpas.

Enl § 69:5a innebiir »kor varsamt» {rin huvudsignal (enl fig
1c¢) en sth av 40 km/tim (30 km/tim pd smalspéir), om annat ej
angelts i linjebeskrivningen.

P& huvudljussignal enl fig 1 a och 1 e kan bakgrundsskiirmen
vara rund som i fig 1 d.

Tre grona sken fran huvudljussignal anviinds dven fér infart
till sidotigviig, som saknar spérledning for hinderfrihetskontroll,
om Ovriga tdgvigar pa stationen har spirledningar, Tills vidare
anviinds tre grona sken (och tre vingar pd semafor) for infart till
sidotagviig dven pd vissa andra stationer.

Ett grént blinkande sken (fig 1 d) visas p& vissa blocksignaler.
Denna signalbild &r egentligen en kombination av ett grént fast
sken frin huvudsignal (= »kér») och ett gront blinkande sken

| frAn forsignal (= svarsamhets). Forsignalen ir med andra ord
| inbyggd i huvudsignalen.

 Nir huvudljussignal enl fig 1f stir till viinster om spdret, ir
siffran 7 placerad till viinster om de gréna skenen (som pé fig 1 f).
Nir siidan signal stir till héger om spéret, ir siffran 7 diremot
placerad till héger om de grona skenen. Oavsett signalens pla-
cering i forhillande till spiret kan det iiven férekomma att
siffran 7 av utrymmesskil éir placerad rakt ovanfér de gréna
skenen.

Signal frdn semafor giller endast nir lokps ser vingarna till
viinster om masten. Vingarna ér pd denna sida réd-gula (vid nagra
platser réd-vita). P4 baksidan dr vingarna svart-vita.

fmes:s . | Observera att forsignal till blocksignal giller éiven for vut.

S Tég skall alltid kunna stanna framfér en huvudsignal, som
visar »stopp». Detsamma giller fér vut i friga om blocksignal.
Dirfér miste lokps férvarnas om huvudsignaler. Férvarningen
ges antingen av en forsignal eller av ett orienteringsmiirke enl
fig 47 b. Forsignalen har den férdelen framfér orienteringsmirket,
att den anger om huvudsignalen visar sstopps» eller »kors. Dir-
for skall férsignaler finnas pA banstrickor med héga tighastig-
heter.

Fig 3 a—c visar en ljusforsignal, som #r férsedd med en lykta,
som kan visa gult fast sken. Som framgir av texten till figurerna
har dock ej alla ljusférsignaler sddan lykta. Saknas lykta, innebir
vitt blinkande sken, att nista huvudsignal visar »kor», d v s ett
gront fast sken (en vinge), eller »kor varsamts, d v s tva eller
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tre grona fasta sken (tvd eller tre vingar). Finns lykta, innebér
diremot vitl blinkande sken, att nista huvudsignal visar »kors,
alltsi ett gront fast sken (en vinge). Med hiinsyn till denna skill-
nad i betydelsen br gult sken ej tagas i bruk pi enstaka statio-
ner utan samtidigt pa alla stationer utefter en bandel.

Det finns inte nagon siirskild forsignalbild till huvudsignalbild
enligt fig 1f. Den forsignaleras siledes med grént blinkande
sken jamte gult fast sken, d vs pd samma sitt som nir huvud-
signalen visar enbart tvi grona sken. Foraren méste diirfér vidta
Atgarder fér att minska tigets hastighet till 40 km/tim. Forst nir
siffran i huvudsignalbilden har iakttagits, far hastigheten anpas-
sas hirefter.

Forsignal kan vara inbyggd i blocksignal, som dA i stillet f6r ba-
g de ett gront fast sken och ett gront blinkande sken visar endast del

sistnimnda (fig 1 d). Dessutom kan f{érsignal — med eller utan
lykta for.gult sken — vara placerad pa samma mast som huvud-
signal. I nedanstiende figur utgor det Gvre skenet infartssignal
(det grona fasta skenet betyder »kor»), och det undre iér férsignal
utan lykta for gult sken (det vita blinkande skenet betyder, att
nista huvudsignal visar »kor»).

Forsignal sitts upp pd ett avstind framfor huvudsignal — »{or-
signalavstind» — som varierar mellan i regel 500 och 1000 m
beroende pa banans sth och lutningar. Detaljforeskrifter finns i

— | SJIF 570.

Dviirgsignaler anviinds bla for forregling av viixlar och spér- TDill_,§ 8:4
spiirrar och som blocksignal. Nir de star i forbindelse med elek- el
triska spérledningar, kan man genom signalerna iiven fa kontroll
av att spar dr fria frin fordon.

Andringsiryck 8 (29 blad)
Giller from 1 mars 1968



Till § 8

Till § 8:5
Sparspiirr-
signaler

Till § 8:6
V-signal

o
o

Signalinrdttningar SJH 010 (siok)

Nir sken visas i 45° vinkel it viinster eller hoger (fig 5 c eller d),
kan fordon finnas strax bortom signalen, vilket diremot ej ar
fallet, niir sken visas i lodritt linje (fig 5 b). For alla tre signal-
bilderna — alltsd iiven sken i lodriit linje — giller, att nista
dviirgsignal kan visa »stopps.

Endast de dviirgsignaler, som finns innanfér stationsgrénsen,
férses med pil (alltsé ej de som finns vid stationsgriansen). Pilen
ir reflexbelagd.

I fraga om dviirgsignal, som kan visa tva vita och ett gront sken
(fig 5 e och f), éir principen féljande. Det grona skenets plats anger,
om tig vid utfart skall gi genom vixelkurva eller ej, och blinkande
gront sken utgér dessutom férsignalering till nista huvudsignal,
t ex en blocksignal.

Vissa dviirgsignaler kan visa tre vita sken samtidigt, dock ej
till tdg (se nedanstfiende figurer). De tvd &versta skenen ir av-
gorande for signalens betydelse (tvi sken i lodrit linje = »kér»;
tva sken i 45° vinkel At viinster — »kor varsamt»). Det nedersta
skenet upplyser endast om viixelns liige. Silunda visas det nedersta
skenet till hoger, nir viixeln ligger till det spar, som #r normalt
for rérelserna. Om intet spir kan anses vara normalt fér rérelser-
na, visas det nedersta skenet till higer, niir viixeln ligger till spar
eller spargrupp till higer.

Pa sparspiirrskiirm enl fig 7 a kan cirkeln begriinsas av ett svart
filt som i fig 6 a.

V-signalens bakgrundsskiirm kan vara avlang (sdsom huvud-
signalens) och ha tvd ljusdppningar, en fér rétt och en for vitt
sken. Vissa andra, ildre V-signaler har ett annat utseende in fig 8
men visar alltid ro6tt fast eller vitt fast sken; dessa signaler kommer
att bytas ut.

Vid de flesta viigkorsningar finns endast en V-signal, som visar
sken mot banan 4t bida hillen. Vid vissa vagkorsningar finns tva
eller flera V-signaler, som var och en visar sken &t endast eff hall.
Placeringen av V-signal mellan yttersta vixlarna pa station éar
beroende av de lokala férhallandena.
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V-forsignal siitts i regel upp minst 300 m frin viigkorsning och
vid sfidan punkt pd banan, att skenet vid klar sikt kan ses fran
férarens plats pa férsignalavstdnd framfér korsningen.

V-forsignal kan finnas éiven framfér viigkorsning med automatisk
helbomsanliggning.

A-signal dr normalt slickt. Bokstaven »A» kan tindas med en
siirskild nyckel av tkl eller med konduktorsnyckel av thfh. For att
tbih skall hinna pé taget, sedan han vridit om nyckeln, tinds bok-
staven »A» pd vissa signaler forst efter en stund. Det réda skenet
kan tiindas med en strombrytare.

Manoverskdpen for A-signal dr vita och skipen fér »klart for
avgang»-signal gula.

Sedan tkl gett »avging» med A-signal, bér han vid natisignale-
ring hélla handsignallyktans vita sken viint mot lokps, si linge
taget finns pa stationen och ér inom synhéll.

Observera att stycket a giiller iven avkortad tigvig.

»Klart for avgiing» till tkl ges endast av siirskild tbfh och av
forare pd motorvagnstig utan siarskild thfh.

Bromsprovssignalerna kan alltid visa T (= »tillsiitt») och L
(= »lossa»), men endast vissa av dem kan visa K (= »klarts).

Observera att bromsprovssignal anviinds for signalering endast
till forare.

Andringstryck 8 (29 blad)
Galler from 1 mars 1948

Till § 8

Till § 8:7
/-Iorsignal

Till § 8: 9
A-signal

Till § 8: 10
Stopplykta

Till § 8: 13
vKlart [or
avgingsi-

signal

Till § 8: 14
Bromsprovs-
signal



Till § 9

Till §9:1
Signalstav

Till § 9: 2
Arm(ar) och
handsignal-
lykta

Till§9:2a
sAvgange

Till§9:2b
Klart for
avgang»

Til§9:2d
1Stopp»

Till § 9: 21
och g
sFramit»
och sback»

24 Signalredskap SJH 010 (sédok)

Till § 9

Signalredskap

»Avging» med signalstav ges endast av tkl eller pA dennes order.

Pa signalstav finns fiven signalflagga.

Paminnelseskirmen skall sittas pA signalstaven (eller hand-
signallyktan) vid vissa tigmétesiindringar (§ 77: 4 och 8) och vid
mdéte mellan tdg och B-fordon (§ 33:7).

Signalstav och handsignallykta méste forvaras si, att obehoriga
ej kommer it dem. Endast en signalstav och en handsignallykta
far finnas pa deras forvaringsplats. P4 storre station, dir flera tkl
tjiinstgdr samtidigt, skall signalredskapen for dessa finnas pé olika
stiillen. Piminnelseskirmar skall finnas i ndrheten av signalstaven
(handsignallyktan).

Observera att endast signalerna »bromsa» och »lossa» far ges i
hogtalare. Forare kan dock genom utrop i hogtalare gbras upp-
miirksam pA annan signal eller kallas till telefon, dir muntligt be-
sked limnas.

Signalerna enligt § 9: 2 c—1 fir ges #ven i radio. For linjeradio
gilller hiirvid siirskild av CSJ faststilld instruktion, som tages in
i tdthoken del A. For radio i vdaxlingstjinst giller lokal instruk-
tion, som faststilles av cda.

Den handsignallykta, som #r avsedd for tkl, skall vara rodmalad.

Observera att »avging» ej far ges muntligt. Det har visat sig, att
farliga missforstind kan uppkomma, nir denna signal ges munt-
ligt.

Nir »avging» skall ges med handsignallykta, bor lyktan hillas
i handtaget si, att den hénger fritt ned.

Efter det att tkl gett »avging», bor lyktans vita sken héllas viint
mot lokps, sd linge tiget finns pé stationen och ir inom synhall

»Klart for avging» till tkl ges endast av siirskild tbfh och av
férare pd motorvagnstidg utan sirskild tbfh, i bida fallen endast
om téget stannat p& stationen.

Nir annat ej sagts, ges nattsignalen »stopp» till tig med gront
rorligt sken och till vixling, vut och sméifordon med vitt rorligt
sken.

Dessa foreskrifter ansluter sig till § 16, som beskriver hur drag-
fordons framiinde och bakiinde utmirks vid viixling. Bortsett frin
motorvagnssiitt med fasta slutsignallyktor idr beteckningen foér
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framiinden och bakiinden av betydelse i tva fall vid signalgivning:
niir dragfordon #r ensamt och niir fordon #r kopplade till drag-
fordons bida éndar.

I vissa fall dr det risk [6r att »framéat» eller »back» kan missfor-
stds, t ex nir det finns anledning férmoda, att lokps inte vet, om
fordon #r kopplade till dragfordon eller ej, eller nir endast tva
dragfordon #r hopkopplade. D4 skall signalen ges muntligt.

»Kopplet> innebéir en mindre rérelse fér att trycka ihop buf-
fertar; signalen fir ej ersiitta »sakta back» (»sakta framits).

Huvudsignaltavla dr ett hjilpsignalmedel. Den forvaras vid hu-
vudsignalen.

Bansignaltavla skall ha antingen r6tt prisma med skyddsgaller
eller reflexbeliggning, Nir tavla pi bevakad station skall forses
med lykta framgir av sdok § 60.

Knalldosor kan torka och bli otéita och dédrigenom ta upp fuktig-
het. Detta kan medféra s& hog virmeutveckling, att spriingsatsen
antinds. Knalldosor bor darfor forvaras pa fuktfritt stille, helst
i vanlig rumstemperatur och aldrig intill virmekilla.

For att en knalldosa ej skall stétas bort av fordonshjul, méaste
fistbanden bojas si, att de griper om rilhuvudet., Dessférinnan
bér sné och is skrapas bort fran rilen.

Leveranstiden #dr angiven pa knalldosornas fistband. En dosa,
som ir mirkt 4—65 (= april 1965), skall slopas i april 1970. Knall-
dosor, som ir deformerade eller skadade (t ex sfidana som korts
phA av en dressin utan att explodera), ar ej tillférlitliga och skall
dirfor slopas.

Knalldosor, som skall slopas, bor helst koras 6ver med fordon.
Personer i nirheten bor didrvid iaktta forsiktighet, si att de ej
skadas av splitter.

Leveranstiden #ir angiven pé signalfacklorna. En fackla, som &r
miirkt 4—65 (= april 1965), skall slopas i april 1970.

For att foreskrifterna om signalering skall kunna tillimpas,
maste signalredskap finnas i minst féljande omfattning.

PA bevakad och obevakad station:

1 signalstav (med tillhérande pAminnelseskiirm) — pé stérre
station, dir flera tkl tjinstgér samtidigt: en fér varje tkl — och
dessutom en i reserv pi stationen,

1 handsignallykta (med tillhérande pAminnelseskirm) — pa
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stérre station, dir flera tkl tjanstgér samtidigt: en for varje tkl —
och dessutom en for varje infartssignal (huvudljussignal eller se-
mafor) och infartsdviirgsignal och en fér varje utfartssignal, som
bestir av semafor,

1 huvudsignaltavla for varje infartssignal (huvudljussignal eller
semafor) och infartsdvirgsignal och for varje utfartssignal, som
bestir av semafor,

2 bansignaltavlor, om ddc ej féreskrivit stérre antal,

4 knalldosor for varje tigspar, som utgir frin stationen till
linjen; férvaras under plombering eller annan férsegling med
anteckning om dosornas leveranstid.

PA bemannad lastplats och hdllplats och hos wvdgvakl och valkt
vid rérlig bro:

1 handsignallykta,

1 signalflagga.

8 (vid dubbelspar 16) knalldosor under plombering eller annan
forsegling med anteckning om dosornas leveranstid.

Pa tdg:

Pi dragfordonet skall enl SJF 400 finnas:

2 handlyktor,

2 signalflaggor,

4 bansignaltavlor,

1 signalfackla i varje avskild och lisbar foérarhytt. (Giiller
dven mandvervagnar. I motor- och manévervagnar med ej avskild
forarhytt skall i varje fordon finnas 1 signalfackla. Denna skall
forvaras i last skip),

1 kontaktdon i varje forarhytt (giller iven manévervagnar).

Anm. P4 dragfordon, som framférs p4 smalspédriga banstrickor med undan-
tag av Roslagsnitet, finns tvd i stiillet for fyra bansignaltavlor. Signalfacklor
och kontaktdon férekommer ej.

Hos tsm vid A-fordonsfdrd,

smdfordonsférare vid B-fordonsfdrd,

banbesiktningsman vid besiktning,

ledare fér arbetslag pd linjen:

1 handsignallykta, niir nattsignal anvinds,

1 signalflagga, nir dagsignal anviinds,

8 knalldosor (banbesiktningsman vid dubbelspidr 16) under
plombering eller annan forsegling med anteckning om dosornas
leveranstid.

Hos tsm vid vut:

1 handsignallykta, nér nattsignal anviinds,

1 signalflagga, niir dagsignal anviinds.

Utbver ovanstiende gilller att bde féreskriver var bansignaltav-
lor skall férvaras pa linjen.
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Till § 10
Signalmiirken

U-mirke kan vara fast (eventuellt vridbart) eller flyttbart. Miir-
ke med siffror skall i regel ange 10-tal.

Till andra styckel. Mirke med bokstaven »U» behover ej siittas
upp, om mirkets plats skulle sammanfalla med infartstigvigens
slutpunkt.

Till sista stycket. 1 antalet axlar inriknas motorvagnars axlar.

Péstigningsmiirke skall ha lykta med gult fast sken som natt-
signal eller prisma eller reflexbeliggning. Pistigningsmiirke kan
dven bestd av endast en lyktanordning, som visar gult fast sken
som bade dag- och nattsignal.

Om signalinrittning (d vs signalmedel enl § 8) tagits ur bruk,
t ex slopats, och ogiltighetsmiirke ej siitts upp, maste annan atgird
vidtagas, si att det ar tydligt, att signalmedlet tagits ur bruk. Se-
maforvingar kan tagas bort eller fillas ned lings masten. Det maste
forhindras, att lykta kan tindas. Ljussignal kan vridas vinkelriitt
mot spéret. Signal kan ocksi tiickas over.

Foreskriften om ogiltighetsmiirke giller ej nir infarts- eller ut-
fartssignal ér felaktig, utan da tillimpas § 52.

Orienteringsmirke skall ha prisma eller reflexbeliggning.

Triangelns mittfilt 4r 6ppet eller svart.

Ddc kan medge att miirke enl fig 47 a far saknas vid

1) hallplats,

2) lastplats som saknar huvudsignal och vars vixlar dr for-
reglade i utfarts- eller blocksignal, om mirket skulle komma
att placeras innanfér stationsgriins.

Mirke enl fig 47 a far vid behov forses med en tilliggstavla, som

anger dpl signatur.

En blocksignal kan genom gront blinkande sken utgiéra #ven
forsignal till ndsta blocksignal. Sidan blocksignal fir inte jimstillas
med fristiende forsignal, varfér orienteringsmiirke enl fig 47 b
skall finnas.

Mirke enl fig 47 d kan vara gemensamt for flera viigkorsningar,
som ligger niira varandra. Mirket sitts upp dven framfor vissa
vigkorsningar med automatisk vigskyddsanordning, t ex nir sken
frin V-signalen kan ses av lokps fére den punkt, dir tig skall be-
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finna sig, for att V-signalen skall sli om fran rott till vitt sken.
Mirket sitts d& upp strax innanfér denna punkt, och avsikten hir-
med ér, att lokps ej skall behdva kiora mot rott sken utan att veta,
om det dr nagot fel eller om signalen skall sld om férst senare.

Pa lystringsmiirke enl fig 49 a, b och ¢ #r triangelns mittfiilt
oppet eller svart.

*

Nedkopplingsmiirke ufan ljus anviinds dels vid skyddssektion,
dvs kontaktledning som kan kopplas ur, dels vid enkel sektions-
punkt.

Nedkopplingsmiirke med ljus anviinds endast vid skyddssektion.

Skyddssektion, som normalt ér inkopplad (spinningsférande),
behéver ej forses med nedkopplingsmiirke, niir den iir inkopplad.
Nedkopplingsmiirke sitts did upp, niir skyddssektion tillfdlligtvis
kopplas ur. I friga om ordergivningen till tps om sidant mirke,
se § 11.

Om fordon med stréomavtagare méste stanna pi banstricka mel-
lan tvd stoppférbudsmirken, skall stromavtagaren fillas ned. El-
jest dr det risk for att kontaktledningen briinns av.

Om den normala placeringen av mirktavla pa utfartssignal skul-
le inkrikta pi normalsektionen for fria rummet, placeras tavlan
i stillet pa signalens Gvre del.

Behovet av axeltavlor bor bedémas restriktivt. For att axeltavla
skall siittas upp bor dels hastigheten dver nedsiittningsstriickan
vara lig (som regel ligre #n 30 km/tim) dels ocksi minst ett av
féljande forhallanden foreligga:

1) dalig sikt,

2) lang stigning omedelbart efter nedsittningsstrickan,

3) tit trafik (axeltavlan skall vara av betydelse for tigforingen).

Huruvida axeltavla med talet 80 eller 100 skall anviindas be-
démes med hénsyn till bla siktférhéllanden och aktuella tig-
lingder. (Axeltavla med »80» och »100» anviindes inte samtidigt
efter en och samma nedsitining.) Axeltavla placeras ca 500 resp
ca 625 meter efter hastighetsnedsiittningens sluttavla.
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Till § 11

Ordergivning om signalmedel

Niir ny sikerhetsanliiggning tages i bruk och denna omfattar
flera av de signalmedel, som niimnts i tabellen, behdver ips ges
endast en order, niimligen att anliggningen tages i bruk. En férut-
siittning harfér ir dock, att tps i forvig fatt del av beskrivning av
anliggningen.

De order, som skall anslis, skall numreras i lépande f6ljd och
genast siittas upp pé ordertavlan. De skall finnas kvar dir i fyra
veckor och sedan siittas in i den orderpéirm, som skall finnas till-
ginglig i orderrummet.

Niir order tagits in i linjebeskrivningen, skall ordern tagas bort
fran ordertavlan (orderpirmen). Ovriga order, som giller, skall
forvaras i pdrmen ca sex méinader.
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SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA TAGFORDON
OCH SMAFORDON

Till § 14
Ljudsignaler
Foljande ljudsignaler ges frian tig- och sméifordon:

tig kommer PSS
beredd ee o
har moétande tdg kommit in )
fara @ e ® © @ ® (upprepade korta)
giv akt °
ligg om vixeln PA—

undersik bromsarna
kontaktledningen spinningslos e o ®

bromsa ——— @ Sm——
lossa bromsarna — O
»TAg kommer» skall ha en lingd av 3 4 4 sekunder. Till § 14:1

»Tég kom-
Till avd a. Aven om »stopp» visas med hjilpsignalmedel, skall mer
»tdg kommer» ges.

Till anm 1. Ddc fir medge undantag endast {6r stérrestation eller
for alla stationer pi en bandel. Dessa undantag skall anges i linje-
beskrivningen. Se dven mom 2 nedan,

Till avd b. Triangelformigt lystringsmiirke anviinds vid vigkors-
ningar med enskilda viigar, som ej ér allmint befarna, om sikten
ej uppfyller vissa fordringar och vigtrafiken ej dr obetydlig. Vid
dessa viigkorsningar finns inga viigskyddsanordningar, men vid
vissa av dem finns s k kryssmirke. Lystringsmirke placeras i re-
gel pa det avstind framfor korsningen, som erhélls i meter, nér ba-
nans sth multipliceras med 6, d v s vid sth 120 km/tim 6 x 120 =
720 m och vid sth 90 km/tim 6 X 90 = 540 m framfér korsningen.
Ett triangelformigt lystringsmirke framfor vigkorsning medfor
alltid fvd signaler fran tig och vut, men nir sikten tillfilligt &r
otillfredsstiillande (t ex i dimma, sndyra, kraftigt regn eller tit
rok), skall signalen ges upprepade ginger liksom vid rektangel-
formigt lystringsmiirke. For att flera signaler »tidg kommer» fram-
for viigkorsning ej skall uppfattas som »beredd», miste lokps ge
tillriickligt langa signaler och tkl vara sirskilt uppmiirksam,

Andringstryck 6 (24 blad)
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Triangelformiga lystringsmirken anvinds dven framfoér broar,
tunnlar, snégallerier, kurvor i djup skidrning m m; i vissa fall dven
framfor arbetsplatser (fig 49 c¢).

Till avd c. Rektangelformigt lystringsmirke anviinds vid s k fri-
siktskorsningar, d v s sidana korsningar med allmiinna eller all-
miént befarna viigar, dir viigskyddsanordning saknas, dirfor att
fordringarna pa fri sikt dr uppfyllda. Nér sikten tillfilligt ir otill-
fredsstillande (t ex i dimma, sndyra, kraftigt regn eller tit rok),
méste signaler ges frin tig och vut.

Till avd d. Efter ett orienteringsmirke enl fig 47 d finns an-
tingen endast V-signal eller bide V-forsignal och V-signal. Vid
klar sikt kan foraren vid orienteringsmiirket se signal fran V-sig-
nalen resp V-forsignalen. Nir denna signal anger, att vigtrafiken
ej ir sparrad, skall enl § 70: 7 »tdg kommer» ges upprepade ganger
och tiget om mojligt stanna framfor viigkorsningen, Nir sikten ir
sd otillfredsstillande, att lokps vid orienteringsmiirket ej kan se
signal frin V-signalen resp V-forsignalen, skall enl § 14:1 d »tag
kommer» ges upprepade ginger. Lokps atgirder direfter blir be-
roende av den signal, som lokps ser frin V-signalen resp V-for-
signalen: antingen fortsatt signalering frin tiget och om mdjligt
stopp framf6r korsningen eller upphérd signalering frian taget.

For att tkl skall kunna uppfatta »tidg kommer» och direfter
stiillla infartssignalen (eller infartsdviirgsignalen) till »kér», innan
»beredd» hunnit ges, bdr det dréja minst 10 sekunder mellan de
bada signalerna.

Om infartssignal (eller infartsdvirgsignal) visat felaktig, otyd-
lig eller ofullstiindig signalbild och denna ej iindrats efter »tag
kommer», skall »beredd» ej ges, utan tiget skall stanna framfor
signalen.

Eftersom »tig kommer» ej ges framfor station, varifrin tig skall
gd in pa banstriicka med automatisk linjeblockering i bruk och
ej heller framfor vissa andra stationer, ges ej heller »beredd»
framfér dessa stationer. Ett exempel pa att sberedd» — utan sam-

| band med »t4g kommer» — kan ges inne pa station vid banstricka
| med automatisk linjeblockering, iir § 74: 4.

Det kan vara lampligt att ge »giv akt» dven i vissa fall, som ej
angetts i séio, t ex nér tkl ger stoppsignal och lokps kan anta, att
signalen getts pid grund av fara. I annat fall kan tkl bli tvungen
att nodfrinkoppla kontaktledningen, och detta kan i ondédan fa
foljder for andra tag.
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Till anm. Vid infart pa station skall, beroende pi bangardsbelys-
ningen, antingen hel- eller halvljus anviindas pA dragfordonet (se
SJF 400). Anvinds t ex halvljus, nir tkl ger »avging», innebiir
foreskriften, att skenen skall indras fran halv- till helljus och sedan
dter till halvljus, varefter skenen dndras ytierligare en ging pé
samma sitt.

Till avd a. Detta dr en signal till thfh. Denne skall alltsd under-
sika orsaken till bromsningen och sedan vid behov meddela féra-
ren felet. Ar det slangbrott, skall tps tillimpa foreskrifterna i SJF
112, Niir tig, som stannat pa linjen pa grund av bromsning, ér klart
for avging, skall thfh ge »avgangs.

Har riérelse mist upphora, dirfér att kontakiledningen blivit
spinningslos, skall »tdg kommer» ges, niir rorelsen iter kan fort-
sitta.
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Till § 15

Signaler framét och hakat pa tag

Intet hindrar, att de framindeskirmar, som enl § 16 skall fin-
nas vid viixling, sitter kvar pa dragfordon i tig, men de saknar
betydelse under tagrorelsen.

Slutsignaler (fasta eller flyttbara) skall alltid finnas pa tag, som
bestir av endast en eller flera motorvagnar. Nir tig bestir av
endast ett eller flera lok, skall slutsignaler ddiremot ej finnas; alla
tkl kéinner da till tigets sammansiitining, antingen av tdt eller sr-
skild order av tl eller genom meddelande vid ut-anmiilan.

Niir tig bestar av ensamt dragfordon, ir detta bide frimsta och
sista fordon i taget och skall dirfér som nattsignal visa vitt sken
framat och rott bakéit. Detta giller diven Atergiende péilok. Skenen
far redan under péiskjutningen vara ordnade for Atergingen.

Som nattsignal skall anviindas i férsta hand slutsignallyktor
med blinkande sken och i andra hand lyktor med fast sken. Endast
undantagsvis, d v s om lyktor saknas, far slutsignalskiirm anviindas
som nattsignal pi en sida, och denna méjlighet bor begriinsas till
korta tig, som stannar pa de flesta stationer.

Eftersom det dr framférallt bitriidet, som haller utkik bakat, bor
pi dennes sida finnas den »biista» slutsignalen, d v s lykta med
blinkande sken om endast en sidan anviinds, eller lykta om iiven
skiirm anviinds. Saknas bitriide, bor nimnda signal siittas upp pa
férarens sida.

Har fordon Iykthallare i bida iindarna, bér slutsignalerna sittas
upp i bakre finden, ty hirigenom blir de biist synliga frin t ex
sméfordon.

Niir lastad dverféringsvagn gir sist i tdg, bér slutsignalerna pla-
ceras pd den upplastade vagnen och ej pi déverféringsvagnen, Hiir-
igenom syns signalerna biittre, och vidare undviks den fara, som
cljest skulle uppkomma, om den upplastade vagnen rullade av fran
overféringsvagnen.



Signaler pa dragfordon vid viixling.
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Till § 16
Signaler pa dragfordons fram- och bakiinde vid viixling

Dessa signaler behévs av tvi skiil: dels for att signalgivare skall
veta, om han i vissa situationer skall ge »framéit» eller »backs,
dels for att i mérker varna personalen for viixlingsrérelser.

I stiillet for framéndeskiirmar har vissa dragfordon pa framiinden
filt malade pad samma siitt som framindeskiirmarna.

Intet hindrar att det pid dragfordons bakiinde visas ej blott rott
sken utan fiven elt eller flera vita.

Verksamt dragfordon kan vara férarbemannat eller manovrerat
fran annat fordon. For att man skall undvika missforstind, nir
tva verksamma dragfordon vid vixling dr hopkopplade med fram-
dndarna it motsatta hill, bér framiindeskirmarna tagas bort pa det
ena fordonet. Eljest méste »framat» och »back» ges muntligt.

Med motorvagnssiitt avses ensam motorvagn (tex rilsbuss) eller
motorvagn med andra fordon.

Denna paragraf giller ej vid tigrorelse, eftersom »framat» eller
»back» normalt ej ges till tig. Intet hindrar dock, att dragfordon
i tAg har tinda lyktor mot tillkopplade fordon. Detta behovs, nir
loket skall ga till eller frin tagsittet eller viixla under uppehall i
tdgrorelsen.

Till § 17
Signaler framét och bhakét pa vagnuttagning och smafordon

Utdver signaler enl denna paragraf far det for belysningsiindamal
finnas en eller flera lyktor (stralkastare) med vitt sken.

Eftersom vut fér avkoppling fran tdg bérjar forst vid avkopp-
lingstillfillet, giilller denna paragraf ej, nir fordonen fors ut av
taget, utan forst omedelbart sedan de kopplats av.

Till anm. Vissa C-fordon ir utrustade med generatorbelysning.
Nir sdana smafordon star stilla pa spar, méaste skenen ersittas
med reflekterande material i foreskrivna fiirger.
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