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BEGREPPSFORKLARINGAR
Till § 1

Begreppstirklaringar

For A-arbete skall bdisp anordnas. Enstaka ril far dock bytas Till§1:1
eller 16sgoras utan bdisp, varvid stoppsignalering skall ordnas en] A-arbete
§ 27:1 och 2. A-arbete férckommer endast pa linjen och alltsd ej
pa bevakad station. SA snart ett arbete pa linjen kan hindra tig-
rorelse dver arbetsplatsen, skall det hinforas till A-arbete (dock
ej om hindret bestdr endast i att kontaktledningen frénkopplats).

Bdisp f6r vut och A-fordonsfiird fAr anordnas forbi en eller flera Till§1:4
bevakade slationer och 6ver flera statiomsstriickor, dock ej forbi Bdisp
station, dir bemannat dragfordon finns under nigon del av bdisp-
tiden. En bdispstriicka omfattar ej grinsstationerna.

T4g kan ha behovsuppehdll #ven pa annan plats &n dpl. Behovs- Till§1:6
uppehill betecknas med 53325211
a = endast for resandes avstigning eller for avlimning av gods
eller vagn,

p = endast for resandes pdstigning eller f6r avhdmtning av gods
eller vagn,

X = for allt slags trafikulbyle.

Om tva tag skall gd samma striicka med samma hastighet och tag- Till§1:7

vikten i det ena tiget lir dubbelt s& stor som i det andra, behévs Bromstal
det dubbelt si stor bromsvikt i det tyngre tiget som i det littare.
Om det littare tiget har en tigvikt av 250 ton och behbver en
bromsvikt av 50 ton, miste alltsd det tyngre taget (tadgvikt 500 ton)
ha en bromsvikt av 100 ton. I badda fallen ar bromsvikten 20 % av
thgvikten, d v s bromstalet ar 20.

Det bromstal, som behdvs, dr alltsd ej beroende av tags storlek.
Det avgorande #ir hastigheten och banans lutningar, Ju stérre hastig-
het ett tdg har och ju storre lutningar, som finns i tigets vig, desto
hogre maste bromstalet vara. Det behovliga bromstalet vid olika
hastigheter och lutningar framgar av bromstalsiabellen i tdtboken
del A.

Det behévliga bromstalet for visst tig anges i dess tdt.

Man kan iven behéva veta, hur manga procent den tillgingliga
bromsvikten ar av tﬁ_gvikten, dvs det Iillgdngliga bromstalet.
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Hur bromsvikten for ett fordon och for ett tdg beriknas framgar
av tdtboken del A.

Vilka dragfordon, som hiinférs till olika typer, anges i str 400.
Av detta sirtryck framgar bl a, att dieselelektriskt lok riknas som
motorlok.

Med dragfordon avses endast fordon med eget maskineri. Fordon,
som har mandverorgan men ej eget maskineri, riiknas alltsa ej till
dragfordon.

Vissa lok och motorvagnar kan smultipelkopplas», dvs flera
dragfordon kan manévreras fran en plats. Ett verksamt dragfordon
kan alltsd vara forarbemannat eller mandvrerat fran annat fordon.

Dragfordon, som bestir av flera kortkopplade delar (tex lok Dm
cller Of3 och motorvagn Xoa5), riiknas som etf dragfordon. Med
ensam!l dragfordon avses endast eff fordon, alltsi ej t ex tvad mul-
tipelkopplade fordon eller en rilsbuss med slipvagn.

Rilsbussar finns av klass A och B. Klass A utgérs av stalrils-
bussar och klass B av ildre rilsbussar med trikorg. Rilsbussarna
ir miirkta A eller B. Detsamma giller rilsbusslipvagnarna. Elrevi-
sionsbuss skall betraktas som riilsbuss av klass A.

For rélsbussar av klass A giller féreskrifterna i sio. For réls-
bussar av klass B finns sérskilda foreskrifter i bilaga 4 till sio.

Driften inom en omformarstations matningsomride kan &ver-
vakas frdn kontrollrum p& annan plats in dir omformarstationen
dr beligen. Kontrollrum kan vara gemensamt for flera omformar-
stationer.

En station kan vara bevakad eller tillfalligt obevakad, oavsett om
tigrorelse forekommer pa stationen eller ej. En station #r med
andra ord bevakad eller obevakad ej blott for vissa tdg — nagot
som framgir av tdgens tdt — utan dven under viss tid. Om station
iir bevakad eller obevakad ir av betydelse for bl a arbetande per-
sonal, B- och C-fordonsforare. Dirfor skall ti limna stationerna
och berdrda sf uppgift om stalionernas bevakningstider enl tur-
listan och andringar i dessa. Dessa uppgifter skall genom sf férsorg
tillstiillas de tjinstemin, som kan komma att anmila arbete eller
smafordonsfird eller vara tsm vid vut eller A-fordonsfird, och
driftcentralerna. Vad nu sagts giller iven station pA banstricka
med automatisk linjeblockering, oavsett om huvudsignalerna stillts
in for automatisk paverkan av tigen eller ej.

Observera att om tv men ej tkl &r i tjiinst pa station, 4r denna
obevakad. For lastplats och hallplats anviinds ej begreppen bevakad
och obevakad dpl.

Enkelsparsdrift d4r en férenklad beniimning av »enkelsparsdrift
pa dubbelspars.
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Om kvo (S9) ges till tps pa ett genomfartstig eller tdg med be-
hovsuppehall, dndras ej tagets karaktir, d vs det fir inte fast uppe-
hall genom kvo. Ej heller éindras ett tags karaktiir, om det i tigets
tdt dir angivet, att tiget skall uppehéllas, t ex for mote eller forbi-
ging, nir annat tdg anordnas.

Ett tdg med fast uppehill pd en bevakad station kan fi passera
denna efter signalering enl § 72: 5.

Tag kan ha fast uppehall dven p& annan plats fin dpl. Fast uppe-
hall betecknas med

bide ankomst- och avgangstid,

: endast for resandes avstigning eller for avldimning av gods
eller vagn,

@: endast for resandes pdstigning eller fér avhdmtning av gods
eller vagn,

® = for allt slags trafikutbyte,
O: for annat dndamdl dn trafikuibyte.

Hjilpsignalmedel anviinds endast pa bevakad station.

Vilka banstrickor, som har linjeblockering, framgér av tdtboken
del A. For banstrickor med linjeblockering i bruk giller — med
vissa undantag — att tps ej behdver kontrollera moten och att
darfor ej heller ndgon ordergivning om moten eller méteséindringar
behovs.

Nir automatisk linjeblockering finns och #r i bruk, kan »kor»
eller »kér varsamt» ej visas till en blockstricka, om enstaka fordon,
som t ex gatt loss fran tdg, finns dir. Av denna anledning tillkom-
mer d& vissa andra forenklingar.

Blocksignal utgérs pa vinsterspar av huvudsignal och pd hoger-
spar av antingen huvudsignal eller dvirgsignal. En infarts- eller
utfartssignal pi bevakad eller obevakad station &r aldrig block-
signal. Blocksignal, som endast reglerar tagféljden, har rund mirk-
tavla, Blocksignal, som bade reglerar tagfoljden och forreglar vixel,
rorlig bro e d, har triangelformig mirktavla.

Eftersom blocksignal finns endast pa banstricka med automatisk
linjeblockering, forekommer blockstricka endast pd sddan ban-
stricka. Blocksignal fér hogerspr ir ej alltid uppstilld mitt for
blocksignalen for vinstersparet. Se exemplet pa sid 15.

Linjen kan vara hel stationsstriicka eller del dirav. Se exemplet
pa sid 15.

Till § 1

Till § 1:13
Fast
uppehall

Till § 1;15
Hjilpsig-
nalmedel

Till §1:18a
Linje-
blockering

Till §1:18b
Block-
signal

Till § 1:18¢
Block-
striacka

Till § 1:19
Linjen
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Till § 1:20 Finns tvd férare i ett tag, ansvarar foraren pa det frimsta for-

Lokps donet fér sikerheten, och foraren pa det bakre fordonet jamstélls
med bitride.

Vid elevdkning eller Svningskérning ansvarar den som sitter vid

kérbordet for séikerheten, om han #r godkind som fdrare (och som
tbfh, om féraren #r iven sddan). I annat fall skall instruktions- -~
foraren oavbrutet ansvara fér sikerheten. Om den som ansvarar
f6r siikerheten, ej har linjekiinnedom, skall i bada fallen en tjiinste-
man med linjekéinnedom medfélja.

Till § 1:21 Lasanordning i stillverk kan vara lasstillare (p& elektriskt still-
Lasning  verk), lasvev (pd vevapparat) eller lashivsting (p& hiivstings- —~
regling stilllverk). )

»Spikad» dr en viixel, néir dess anliggande tunga halls fast i sid-
led av tex skarvjirn, som spikats fast i sliper.

Den férbindelse, som skall finnas mellan en huvudsignal (eller
dviirgsignal) och en viixel, for att vixeln skall kunna forreglas,
kan best tex diri, att nyckeln till ett kontrollds pa viixcln maste
vara insatt i stillverk eller i magnetlis — i regel placerat nira
vixeln — innan signalen kan visa »kdr» (eller »kor varsamts).

Nir denna signal visas, ir nyckeln fastldst och vixeln forreglad.

Viixel som kan férreglas — fiven skyddsvixel — ingar som regel
i thgvigslasning. Nir huvudsignalen (eller dvirgsignalen) stiillts
till »stopp», dr viixelns lige fortfarande kontrollerat av tagvigs-
lasningen. Forst nir denna upphivs, blir det mdjligt att ligga om
viixeln.

Vad hiir sagts om vixel giiller dven sparspirr.

For tagvdg anviinds endast ett begrepp: tagvigslasning. Denna
upphéivs genom upplasning av tagviigslas eller utlésning av tag-
viigsspérr eller automatiskt, d vs av tAgen sjilva, nir de passerat
de vixlar, som hor till tagviigen. o~

Till § 1:22 Nir en vixel ligger i normallige, 4r klotets gula del vind uppat.
{:?g;'}‘;‘rl' For en sparspirr ar klotets gula del vind uppat, nir spirren ligger
viixeleller  vid sidan av rilen.
spérspére Av ett klots malning kan man alltsi avgbra en vdrels normalliige
men ej en spdrspdrrs. I regel ir normalliget foér en sparspirr i
sidospér pd rilen och for en sparspiirr i tAgspar vid sidan av rilen;:
for station framgéar detta av planritningen &ver siikerhetsanligg-
ningen.
Normalliige kallas dven plusliige och det andra minuslige.

Till § 1:23 Till ordergivningsstation utses stationer, dir tagen i regel har
g';,‘}ﬁf,'gs_ si langt uppehall, att tps kan ges order utan att tigen blir férsenade.

station Till ordergivningsstation kan dock utses #ven andra stationer,
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varifrin flera ordinarie tig eller extratdg utgar (eventuellt efter
att ha anlint fran en anslutande linje). Dessa stationer ger order
endast till utgangstigen dir, medan dvriga tg ges order pa order-
givningsstationerna pa bada sidor.

Ordergivningsstationerna 4r angivna i tdtboken del A.

Lok, som skjuter pa tig endast inom en bevakad stations griinser,
ar ej palok. Denna rérelse ér vixling. Om ctt ensamt lok gar frin
en bevakad station ut pa linjen for att dir skjuta pa ett tag, ér det
ej heller péalok utan hjilpfordon (bide vid gingen ut till det hjalp-
behévande taget, vid paskjutningen och vid atergingen).

Till anm. Se nedanstiende exempel.

7 A

(==}
—

/
7 B

C

Antag att ett lok skjuter pa tag 01 frin A f6rbi B till en plats pa
stationsstrickan B—C och sedan skall aterga till A enl den strecka-
de linjen. Under atergingen pé stationsstrickan C—B ar loket »ater-
géende palok» och riknas enl § 1: 35 som extratag. For atergéngen
pa hela stationsstrickan B—A giller ej foreskrifterna for atergh-
ende palok utan de vanliga foreskrifterna for tag.

Med personal, »som tjinstgér p tiget> och som alltsd ej riknas
till resande, avses iven t ex inspekterande och passikande personal.

Sidospér finns bade pa linjen och pa bevakad station. § 51: 4 be-
handlar ett fall, nir sidospir pa bevakad station skall anvindas
for tagrorelse.

Till sm&fordon riknas bla dressiner, trallor, rilsbilar och ar-
betsmaskiner. Fér vissa av dem giller sirskilda foreskrifter, som
ir angivna pa sméfordonen.

A-fordon far medféra en eller flera sliptrallor. For A-fordons-
fard skall bdisp anordnas.

B-fordon far medféra en eller flera sliptrallor. Med totalvikt av-
ses vikten av smafordonet (med eventuella sliptrallor) och last.
Nir flera #n tva personer sitter pa bénk e d, som ir vinkelrdt mot
sparet, kan visserligen de tva, som sitter ytterst, genast hoppa av
men ej de andra, och dirfor far smafordonet dé ej g4 som B-fordon.

Till § 1

Till § 1:24
Palok

Till § 1:25
Resande

Till § 1:26
Sidospar

Tiil § 1:29
Smafordon
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Nir flera personer sitter pa bink e d, som #r parallell med spéret,
maste frigan beddmas fran fall till fall, eftersom mdjligheten att
se framat och genast hoppa av &r beroende av fonster, antal dorrar
och dessas placering m m.

C-fordon far vara motordrivet, men motorbullret far ej vara si
starkt, att det dr svart eller omdjligt for sméafordonsféraren att
héra tag, andra fordon eller signaler. Hastigheten far ej heller bli
for hég. Av dessa anledningar far endast motortyp, som styrelsen
godkint, anvindas.

Om bide infartssignal och infartsdvirgsignal saknas vid infart
pa station fran hogerspar, bestims stationsgrinsen av infartssigna-
len for tdg p& viinsterspéret.

Se exemplet pa sid 15.

Siikerhetsspar pa station anges i sdpl.

Observera att atergiende palok riknas som extratdg, trots att
loket framférs utan tdt.

Forare kan vara &ven thfh. Med »sirskild tbfh» avses e de fall,
nir férare ir tbfh.

Sirskild tbfh har blatt band kring méssan eller bla kant kring
mdossmérket.

Till »fordon» riknas t ex lok, rilsbussar och andra motorvagnar
samt trafik- och tjinstevagnar men inte smdfordon.

Pa stérre stationer far flera tkl vara i tjéinst samtidigt.
Tkl har rott band kring mossan eller réd kant kring méssmiirket.

Tl skall féra 6verlimningsbok — tklboken eller annan blankett,
som anpassats efter férhallandena pa sektionen. Ti skall foreskriva,
hur avlésning mellan tl skall ga till.

Téagspar finns bade pé linjen och pi bevakad station.

Tv tjinstgdr for tAg med fast uppehéll eller behovsuppehall. Att
tv tjénstgdr for ett tig, anges med bokstiver »r» i tdt och i plat-
sens tadgordning.

Med tv avses ej person, som endast mandvrerar bommar.

Hur tadgvikten berdknas framgir av tdtboken del A.
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Tagvig finns pa bade bevakad och obevakad station.

Hinderpéle finns t ex ej vid slutvixel, nir dvirgsignal eller spér-
spirrsignal finns dir.

Avkortad tdgvdg ir den forsta delen av en hel, d vs oavkortad,
tagvig. Till avkortad tagvig riknas alltsd ej hela, korta tagvigar.
Vidare skall avkortad tagvigs slutpunkt markeras med stopplykta,
som ir tind mot tiget. Detta innebér, att sikerhetsanliggningen ar
byggd s, att man kan anviinda antingen endast férsta delen (= av-
kortad tagvig) eller hela tigvigen. Korsignal till avkortad tgvig
ges med tre grona sken (tre vingar) pé infartssignal. Observera
att foreskrifterna om infartstigvig giller fven avkortad tagvig.

For vut skall bdisp anordnas.

Nir fordon stills upp pa tdgspdr pa linjen efter avkoppling frin
tdg, ir detta vut endast om uppstillningen #r bestimd i forvig,
eljest gilller § 83. Nir fordon stills upp pa sidospdr pa linjen —
t ex pa lastplats efter vixling med ett lokalgodstig ir det ej
frdga om vut.

Vko giller endast for tps, alltsd ej for t ex lokps pa vut.

»Vkos anges ej, nir ordergivning till tps féreskrivs pa S10 eller
S11 (utom i begreppsférklaringarna).

Dc foreskriver, p& vilka banstrickor vko skall gilla. Dessa
striickor anges i tdtboken del A.

Signalering mot vdgen vid vigkorsning ir foreskriven i en Kungl
Maj:ts kungorelse.

Vigskyddsanordning vid vigkorsning kan bestd av:

bommar (stiinger hela vigen); med bommar jiimstills bevakade
grindar,

halvbommar (stinger endast vinstra delen av vigen framfor
sparet) jimte ljus- och ljudsignaler,

ljus- och ljudsignaler,

endast ljussignaler (undantagsvis) eller

endast ljudsignaler (undantagsvis).

Vigskyddsanordning #dr antingen manuell (huvudsakligen bom-
mar) eller automatisk. Vissa automatiska viigskyddsanordningar
kan kopplas frdn, bla for att de ej skall visa »stopp» mot viigen
under hela den tid, di tag star pd dpl. De hiinférs trots detta till
automatiska anordningar.

Viigskyddsanordningar skall mandvreras enl foreskrifterna i sir
114, Dessa giiller alltsd diven fér den som skioter mandvreringen pa
en bevakad station (tex ikl).

Till § 1
Till § 1:45
Tagvigar
Till§1:45b

Infarts-
tagvig

Till § 1:46
Vut

Till § 1:47
Vko

Till § 1:48
vig-
Kkorsning
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Signalering mot banan #r féreskriven i § 8:6—7 och 10;6.

Till § 1:49 Som framgér av str 113 behévs normalt ej vixlingssignal till tag,

Vaxling  som skall flyttas pa dpl for att bli riitt placerat vid brinsle- eller
vattentagning, Medf6r tiget resande och stir det vid eller nira
plattform, skall dock vixlingssignal och »giv akt» ges, for att re-
sande ej skall utsittas for fara.
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SIGNALFORESKRIFTER
ALLMANNA FORESKRIFTER
Till § 3

Tillsyn av signalmedel m m

Om lokps upptiacker fel pa signalinriitining eller signalmiirke, Till§3:1
méste felet rapporteras, limpligen till littast antriffbara tkl och
dessutom i férarrapporten.

Om lokps anser, att signalinriittning eller signalmirke &r mindre
lampligt placerat eller att sddant signalmedel saknas, dir det bor
finnas, bor dven detta anges i forarrapporten.

I fraga om handsignallyktorna bér kontrolleras, bl a att rétt sken
— som sillan anvinds — kan visas och att firgat glas helt ticker
ljuséppningen vid signalering,.

Till § 4
Tydlig signalgivning
Tydlig signalgivning till lokps fordrar bl a, att signal — t ex Till§4:1

med A-signal utan férdrdjning — ges, tills lokps borjat lyda signalen
eller besvarat denna.

Signalgivarens placering ir sirskilt viktig, nar flera férarbeman- Till§4:2
nade fordon finns nira varandra.

En rorelse med signalstaven kan felaktigt uppfattas som »av- Till§4:3
gang», t ex om tkl ger »klart for avging» med armen och di hiller
signalstaven i samma hand. Likasd kan en oavsiktlig rérelse med
handsignallyktans gréna sken tagas for »avgdng», varfor sddant
sken far visas endast niir signal skall ges med gront sken.

Till § 5

Signals atlydnad

Innebdérden av ordet »ombesdrja» iir klargjord i siok § 20: 1. Till §5:1b
Féreskriften innebir, att t ex dviirgsignal pd bevakad station

skall visa »kor» eller »kor varsamts, nir tag, vixling, vut, A- eller

B-fordon skall g forbi den. Endast om den av tekniska skél ej kan

gora detta, far tkl medge, att stoppsignalen passeras. Medgivandet

far limnas muntligt.
Patriiffas knalldosor pd linjen, méste den foéreskrivna undersik-

ningen goras, dven om lokps underriitlats av tkl pa foregdende

2—804786
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station, att knalldosor finns pa linjen men att orsaken till stopp-
signaleringen bortfallit. Det kan nimligen under mycket ogynn-
samma omstindigheter vara frdga om andra knalldosor. Under-
sokningen maste under alla féorhallanden besti i noggrann kontroll
av banan (dven kontaktledningen) pa minst 1000 m, eftersom
knalldosor enl § 27:1 skall Iiggas ut ca 900 m frin ofarbart
stille. Dessutom bor littast antriffbara tkl kontaktas, t ex genom
telefon, for att denne skall sdka utréna orsaken till stoppsignale-
ringen.

Till § 6
Dagsignaler och nattsignaler

Nattsignal mAste anviindas ej endast i mérker, skymning och
dagning utan dven i dimma, sndyra, kraftigt regn eller tit rok.
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SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA LINJEN
OCH PA STATIONER

Signalmedlen i denna avdelning indelas i:

signalinrittningar = fasta signalmedel, som kan visa signal (t ex
»stopps, »varsamhet» eller »kér»s),

signalredskap = flyttbara signalmedel, som man kan ge signal
med,

signalmirken = fasta eller flyttbara signalmedel, som ej kan visa
signal utan endast upplyser lokps om ett visst férhallande.

Huvudprincipen for signaler till tdg fran signalinriittning dr:

rétt sken = »stoppo,

tvd eller tre grona fasta sken = »koér varsamts,

grént blinkande sken = »varsamhets,

ett grént fast sken = »kors.

Aven om signal visar svagt gulaktigt sken, anges detta som vitt.

Till § 8
Signalinriittningar
Vid uppsittning eller flyttning av huvudsignal eller férsignal
skall sii6 lita mi6 yttra sig om placeringen. Detta giller iven

ovriga signalinrittningar, om den lidmpligaste placeringen #r
tveksam.

Exempel pa

felaktig signalbild: huvudsignal visar etf grént sken (en vinge)
i stiillet for tvd gréna sken (tva vingar),

otydlig signalbild: hillften av en ljuséppning ér réd eller gron,
medan den andra ér vit,

ofullstdndig signalbild: dviirgsignal visar eft sken i stiillet for
tva,

utebliven signal: huvudljussignal #r slickt.

Utfartssignal finns dven pAd manga stationer vid banstrickor, dir
banans sth dr ligre #n 120 km/tim. P4 vissa stationer finns yttre
och inre infarts- eller utfartssignal.

P4 station vid banstricka med automatisk linjeblockering kan
det finnas en huvudsignal, som giller fér thgs gdng fran stationen
men som ej mandvreras frin denna utan fungerar automatiskt.
Detta ir ej en utfartssignal utan en blocksignal, och den har darfér
rund eller triangelformig mirktavla.

Om en utfartssignal giiller vid utfart till hégerspar eller ej fram-
gir av linjebeskrivningen.

Till § 8

Till § 8:1

Till § 8:2
Huvud-
signaler



Till § 8

Till § 8:3

Forsignaler
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Observera att huvudsignal ej giller for vixling, vut och sma-
fordon.

Maste forreglingen av vissa vixlar pa en station upphévas under
liingre tid for signalarbeten, skall infartssignalen visa »kor varsamt»
med tva sken (vingar) till alla tdgviigar. Finns forsignal, skall
denna behéllas och visa foreskrivna sken. Upphévs forreglingen
endast nigra dagar, far § 52 tillimpas.

Enl § 69:5a innebidr »kér varsamt» frdn huvudsignal en sth
av 40 km/tim (30 km/tim pa smalspir), om annat ej angetts i linje-
beskrivningen.

Pa huvudljussignal enl fig 1 a och 1 e kan bakgrundsskiirmen
vara rund som i fig 1 d.

Tre gréna sken fran huvudljussignal anvinds dven for infart
till sidotdgvdag, som saknar sparledning foér hinderfrihetskontroll,
om Ovriga tadgvigar pa stationen har sparledningar. Tills vidare
anviinds tre grona sken (och tre vingar p& semafor) for infart till
sidotdgviig dven pa vissa andra stationer.

Ett gront blinkande sken (fig 1d) visas pd vissa blocksignaler.
Denna signalbild ir egentligen en kombination av ett gront fast sken
fran huvudsignal (= »kér») och ett gront blinkande sken fran for-
signal (= »varsamhet»). Forsignalen ir med andra ord inbyggd i
huvudsignalen.

Signal fran semafor giller endast nir lokps ser vingarna till
vinster om masten. Vingarna ir p4 denna sida réd-gula (vid négra
platser réd-vita). P4 baksidan &r vingarna svart-vita.

Té&g skall alltid kunna stanna framfér en huvudsignal, som
visar »stopp». Diarfér maste lokps forvarnas om huvudsignaler.
Foérvarningen ges antingen av en forsignal eller av ett oriente-
ringsmirke enl fig 47 b. Forsignalen har den foérdelen framfér
orienteringsmirket, att den anger om huvudsignalen visar »stopp»
eller »koér». Diirfor skall forsignaler finnas pa banstrickor med
hoga taghastigheter.

Fig 3 a—c visar en ljusférsignal, som #r férsedd med en lykta,
som kan visa gult fast sken. Som framgir av texten till figurerna
har dock ej alla ljusforsignaler sddan lykta. Saknas lykta, innebir
vitt blinkande sken, att nista huvadsignal visar »kdr», dvs ett
gront fast sken (en vinge), eller »kor varsamt», d vs tva eller tre
grona fasta sken (tva eller tre vingar). Finns lykta, innebar dir-
emot vitt blinkande sken, att niasta huvudsignal visar »kor», alltsé
ett gront fast sken (en vinge). Med hiinsyn till denna skillnad i
betydelsen bér gult sken ej tagas i bruk p& enstaka stationer
utan samtidigt pa alla stationer utefter en bandel.

Forsignal kan vara inbyggd i blocksignal, som da i stallet for
II bade ett gront fast sken och ett gront blinkande sken visar endast det

)



Till § 8

Till § 8:5
Spdrspérr-
signaler

Till§ 8:6
V-signal

Till §8:7
V-forsignal

Till §8:9
A-signal
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Vissa dviirgsignaler kan visa tre vita sken samtidigt, dock ej
till thg (se nedanstidende figurer). De tvA &versta skenen #r av-
gorande for signalens betydelse (tvé sken i lodrit linje = »kor»; tva
sken i 45° vinkel &t viinster = »kér varsamt»). Det nedersta skenet
upplyser endast om viixelns lige. Silunda visas det nedersta skenet
till hoger, nir vixeln ligger till det spar, som &r normalt fér rérel-
serna. Om intet spir kan anses vara normalt fér rorelserna, visas
det nedersta skenet till hdger, nir viixeln ligger till spar eller spar-
grupp till hoger.

P& spérspirrskiirm enl fig 7 a kan cirkeln begriinsas av ett svart
falt som i fig 6 a.

V-signalens bakgrundsskirm kan vara avlang (sdsom huvudsig-
nalens) och ha tva ljuséppningar, en fér rétt och en for vitt sken.
Vissa andra, ildre V-signaler har ett annat utseende iin fig 8 men
visar alltid rétt fast eller vitt fast sken; dessa signaler kommer att
bytas ut.

Vid de flesta viigkorsningar finns endast en V-signal, som visar
sken mot hanan &t bada hallen, Vid vissa vigkorsningar finns tva
eller flera V-signaler, som var och en visar sken &t endast ett hall.
Placeringen av V-signal mellan yttersta viixlarna pa station &r
beroende av de lokala férhallandena,

V-forsignal siitts i regel upp minst 300 m fran viigkorsning och
vid sddan punkt pa banan, att skenet vid klar sikt kan ses fran
forarens plats pa forsignalavstind framfér korsningen.

V-forsignal kan finnas dven framfér viigkorsning med automatisk
helbomsanliggning.

A-signal iir normalt slickt. Bokstaven »A» kan tindas med ecn
siirskild nyckel av tkl eller med konduktérsnyckel av tbfh. Fér att
tbfh skall hinna pa taget, sedan han vridit om nyckeln, tinds bok-
staven »A» pd vissa signaler forst efter en stund. Det réda skenet
kan tindas med en strémbrytare.

Mandverskdpen for A-signal #r vita och skapen foér »klart for
avglng»-signal gula.
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Sedan tkl gett »avging» med A-signal, bor han vid nattsignalering
halla handsignallyktans vita sken vidnt mot lokps, s& linge taget
finns p4 stationen och &r inom synhall,

Observera att stycket a giilller 4ven avkortad tagvig. Till § 8:10
Stopplykta

»Klart fér avging» till tkl ges endast av sirskild tbfh och av Tin s 8:13
férare pAd motorvagnstdg utan sirskild tbfh, i bada fallen endast 'Klart for

A avgang»
om taget stannat pd stationen. signal
Bromsprovssignalerna kan alltid visa T (= »tillsiitt») och L Tings:14
(= »lossa»), men endast vissa av dem kan visa K (= »klart»). S’Big;’,';;sl”"“'

Observera att bromsprovssignal anvinds for signalering endast
till férare,



Till § 9

Till §9:1
Signalstav

Til § 9:2
Arm(ar)och
handsignal-
lykta

Till §9:2a
»Avgang»

Till§9:2Db
»Klart for
avgangs

Till§9:2d
»Stopp»

Till § 9: 2t
och g
sFramats
och sbacke
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Till § 9
Signalredskap

»Avging» med signalstav ges endast av tkl eller pa dennes order.

P4 signalstav finns dven signalflagga.

Paminnelseskirmen skall siittas p& signalstaven (eller handsignal-
lyktan) vid vissa tigmoétesiindringar (§ 77:4 och 8) och vid méte
mellan tdg och B-fordon (§ 33:7).

Signalstav och handsignallykta maste férvaras sa, att obehériga
ej kommer it dem. Endast en signalstav och en handsignallykta
far finnas pa deras forvaringsplats. PA storre station, dar flera tkl
tjinstgdr samtidigt, skall signalredskapen foér dessa finnas pa olika
stilllen. Pdminnelseskirmar skall finnas i nirheten av signalstaven
(handsignallyktan).

Observera att signal ej far ersittas med order i hogtalare. Forare
kan dock genom utrop i hégtalare goras uppmirksam pa signal
eller kallas till telefon, diir muntligt besked ldmnas,

Den handsignallykta, som iir avsedd for tkl, skall vara rédmalad
och den, som ingar i tagattiraljen, blimalad.

Observera att »avging» cj far ges muntligt. Det har visat sig, att
farliga missforstdind kan uppkomma, nir denna signal ges muntligt.

Nir »avglng» skall ges med handsignallykta, bér lyktan héllas
i handtaget sa, att den hiinger fritt ned.

Efter det att tkl gett »avgangs, bor lyktans vita sken hallas viint
mot lokps, si ldnge taget finns p& stationen och #r inom synhall.

»Klart for avgang» till tkl ges endast av siirskild thfh och av
férare pd motorvagnstdg utan siirskild thfh, i bada fallen endast
om taget stannat pa stationen.

Niir annat ej sagls, ges naltsignalen »stopp» till tdg med gront
rorligt sken och till vixling, vut och sméfordon med vitt rérligt
sken.

Dessa féreskrifter ansluter sig till § 16, som beskriver hur drag-
fordons framinde och bakiinde utmiirks vid viixling. Bortsett fran
motorvagnssitt med fasta slutsignallyktor #r beteckningen for fram-
inden och bakinden av betydelse i tva fall vid signalgivning: nir
dragfordon ir ensamt och nir fordon ir kopplade till dragfordons
bada iindar.

I vissa fall &r det risk [or att »framit» cller shack» kan missfor-
stas, t ex nér det finns anledning formoda, att lokps inte vel, om
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fordon #r kopplade till dragfordon eller ej, eller nar endast tva
dragfordon ir hopkopplade. Di skall signalen ges muntligt.

Huvudsignaltavla ir ett hjilpsignalmedel. Den férvaras vid hu-
vudsignalen,

Bansignaltavla skall ha antingen rétt prisma med skyddsgaller
eller reflexbeliiggning. Nir tavla pid bevakad station skall forses
med lykta framgar av siok § 60.

Leveranstiden ar angiven pi knalldosorna. En dosa, som &r
miirkt 6—58 (= juni 1958), skall slopas i juni 1963. Knalldosor,
som ir deformerade eller skadade (t ex sidana som korts p& av en
dressin utan att explodera), ar ej tillforlitliga och skall dérfor
slopas.

Knalldosor, som skall slopas, bdr helst kéras dver med fordon,
men férsiktigt si att personer ej skadas av splitter.

Knalldosor kan torka och bli otiita och dérigenom ta upp fuktig-
het. Detta kan medféra s& hog virmeutveckling, att spriingsatsen
antinds. Knalldosor bdr dirfor forvaras pa fuktfritt stiille, helst
i vanlig rumstemperatur och aldrig intill viarmekilla (tex kamin
eller fyroppning pa éanglok).

Fér att foreskrifterna om signalering skall kunna tillimpas,

maste signalredskap finnas i minst féljande omfattning.

PA bevakad och obevakad station:

1 signalstav (med tillhérande paminnelseskirm) — pi storre
station, dir flera tkl tjinstgdr samtidigt: en for varje tkl — och

dessutom en i reserv pé sationen,

1 handsignallykta (med {illhdrande paminnelseskiirm) — pd
storre station, dar flera tkl tjéinstgdr samtidigt: en for varje tkl —
och dessutom en for varje infartssignal (huvudljussignal eller sema-
for) och infartsdviirgsignal och en fér varje utfartssignal, som be-
star av semafor,

1 huvudsignaltavla f6r varje infartssignal (huvudljussignal eller
semafor) och infartsdvirgsignal och fér varje utfartssignal, som be-
star av semafor,

2 bansignaltavlor, om ti ej foéreskrivit annat,

4 knalldosor f6r varje tigspar, som utgir frin stationen Lill
linjen; férvaras under plombering eller annan forsegling med
anteckning om dosornas leveranstid.

Till § 9

Till§ 9:4
Huvud-
signaltavla

Till§ 9:5
Bansignal-
tavla

Till §9:6
Knalldosa

Ting9
Utrustning
med signal-
redskap
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Pd bemannad lastplats och hdllplats och hos vdgvakt och vakt
vid rérlig bro:

1 handsignallykta,
1 signalflagga,

8 (vid dubbelspar 16) knalldosor under plombering eller annan
forsegling med anteckning om dosornas leveranstid.

Hos ism vid vut och A-fordonsfird,

smdfordonsférare vid B-fordonsfird,

strdckvakt vid besikining,

ledare for arbelslag pd linjen:

1 handsignallykta, niir nattsignal anviinds,

1 signalflagga, nir dagsignal anviinds,

8 knalldosor (striickvakt vid dubbelspar 16) under plombering

eller annan forsegling med anteckning om dosornas leveranstid:
vid vut dr de knalldosor, som finns pa dragfordon tillrdickliga.

Dessutom giller

att bié bestimmer var bansignaltavlor skall férvaras pa linjen,
att signalredskap skall finnas pi dragfordon enl str 400,
att signalredskap skall finnas i tagattiralj enl str 669.

\
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Till § 10

Signalmiirken
U-mirke kan vara fast (eventuellt vridbart) eller flyttbart. Marke
med siffror skall i regel ange 10-tal.
1 antalet axlar inriknas rilsbussars och andra motorvagnars
axlar,

Pastigningsmiirke skall ha lykta med gult fast sken som natt-
signal eller prisma eller reflexbeliggning. Pastigningsmirke kan
iven bestd av endast en lyktanordning, som visar gult fast sken som
bide dag- och nattsignal.

Om signalinriittning (d vs signalmedel enl § 8) tagits ur bruk,
t ex slopats, och ogiltighetsmirke ej siitts upp, méste annan atgird
vidtagas, si att det iir tydligt, att signalmedlet tagits ur bruk. Sema-
forvingar kan tagas bort eller fillas ned lings masten. Det méste
forhindras, att lykta kan tindas. Ljussignal kan vridas vinkelritt
mot sparet. Signal kan ocksa tiickas dver.

Foéreskriften om ogiltighetsmirke giller ej nér infarts- eller
utfartssignal ir felaktig, utan da tillimpas § 52.

Orienteringsmirke skall ha prisma eller reflexbeliggning.

En blocksignal kan genom gront blinkande sken utgdora dven
forsignal till nista blocksignal, men trots det skall mirke enl fig
47 b i regel finnas.

Mirke enl fig 47 d kan vara gemensamt f6r flera vigkorsningar,
som ligger niira varandra. Mirket siitts upp dven framfor vissa
viigkorsningar med automatisk vigskyddsanordning, t ex nir sken
fran V-signalen kan ses av lokps fére den punkt, diir tag skall be-
finna sig, fér att V-signalen skall sl& om fran rott till vitt sken.
Miirket siitts dd upp strax innanfér denna punkt, och avsikten hir-
med ir, att lokps ej skall behéva kora mot rétt sken utan att veta,
om det dr nagot fel eller om signalen skall sl om forst senare.

Nedkopplingsmirke utan ljus anviinds dels vid skyddssektion,
d vs kontaktledning som kan kopplas ur, dels vid enkel sektions-
punkt.

Nedkopplingsmiérke med ljus anvinds endast vid skyddssektion.

Skyddssektion, som normalt &ér inkopplad (spéinningsférande),
behover ej férses med nedkopplingsmiirke, nir den ir inkopplad.
Nedkopplingsmiirke sitts di upp, nir skyddssektion tillfalligtvis
kopplas ur. I frdga om ordergivningen till tps om sidant miirke,
se § 11.

Om fordon med stromavtagare méiste stanna pa banstricka mellan
tvd stoppférbudsmiirken, skall stromavtagaren filllas ned. Eljest
ar det risk for att kontaktledningen brinns av,

Till § 10

Till § 10:2
U-mirke

Till § 10:4
Pastignings-
marke

Till § 10:5
Ogiltighets-
mirke

Till § 10:6
Oriente-
rings-
mirke

Till § 10:9
Nedkopp-
lingsmirke

Till § 10:10
Stoppfor-
budsmiirke
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Tillg 11:2
Order till tps

Till § 11
Ordergivning om signalmedel

Som &ndring av huvudsignal betraktas idiven, nir beroende ord-
nas mellan huvudsignal och vigskyddsanordning vid vigkorsning
(uppgift hirom skall sedan tagas in i linjebeskrivningen).

Nir ny siakerhetsanliggning tages i bruk och denna omfattar
flera av de signalmedel, som niimnts i tabellen, behdver tps ges
endast en order, ndmligen att anliggningen tages i bruk. En férut-
sittning hirfor dr dock, att tps i forviig fatt del av beskrivning av
anliggningen.

De order, som skall anslas, skall numreras i 16pande foljd och
genast siittas upp pé ordertavlan. De skall finnas kvar dir i fyra
veckor och sedan sittas in i den orderpidrm, som personalen skall
ta del av, innan tjinstgoringen borjar.

Nir order tagits in i linjebeskrivningen, skall ordern tagas bort
frn ordertavlan (orderpirmen). Ovriga order, som giller, skall
forvaras i pirmen ca sex manader.
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SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA TAGFORDON
OCH SMAFORDON

Till § 14
Ljudsignaler

Foljande ljudsignaler ges fran tdg- och smifordon:
tdg kommer

beredd e 00
har motande tdg kommit in LI
fara ® o o ® o o (upprepade korta)
giv akt °
ligg om vixeln Y
unders6k bromsarna
kontaktledningen spénningslos — 9 @
bromsa — O —
lossa bromsarna — O
»Tag kommer» skall ha en lingd av 3 i 4 sekunder. Till§ 14:1

»TAg kom-
Till avd a. Aven om »stopp» visas med hjilpsignalmedel, skall mer»

»tdg kommer» ges.

Till anm 1. Ti far medge undantag endast for storre station eller
for alla stationer pa en bandel. Dessa undantag skall anges i linje-
beskrivningen. Se dven mom 2 nedan.

Till avd b. Triangelformigt lystringsmirke anviinds vid viigkors-
ningar med enskilda vigar, som ej fr allniint befarna, om sikten
ej uppfyller vissa fordringar och vigtrafiken ej ir obetydlig. Vid
dessa vigkorsningar finns inga viigskyddsanordningar, men vid
vissa av dem finns s k kryssmiirke. Lystringsmiirke placeras i regel
pa det avstind framfér korsningen, som erhills i meter, nir ba-
nans sth multipliceras med 6, d vs vid sth 120 km/tim 6 X 120 =
720 m och vid sth 90 km/tim 6 X 90 = 540 m framfér korsningen.
Ett triangelformigt lystringsmirke framfor vigkorsning medfér
alltid fvd signaler fran tag och vut, men nir sikten tillfalligt &r otill-
fredsstillande (tex i dimma, snoyra, kraftigt regn eller tiit rok).
skall signalen ges upprepade ganger liksom vid rektangelformigt
lystringsmirke.

Triangelformiga lystringsmiirken anviinds iiven framfér broar,
tunnlar, snégallerier, kurvor i djup skirning m m.
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For att flera signaler »tdg kommer» framfér viigkorsning ej skall
uppfattas som »beredd», maste lokps ge tillrickligt 1anga signaler
och tkl vara sérskilt uppmiirksam.

Till avd c. Rektangelformigt lystringsmirke anvinds vid s k fri-
siktskorsningar, d vs sddana korsningar med allminna eller all- o~
mént befarna viigar, dir vigskyddsanordning saknas, dirfér att
fordringarna pA fri sikt #ir uppfyllda. Niir sikten tillfalligt ar otill-
fredsstillande (t ex i dimma, snoyra, kraftigt regn eller tit rok),
méiste signaler ges fran tig och wvut.

Till avd d. Efter ett orienteringsmirke enl fig 47 d finns an-
tingen endast V-signal eller bade V-férsignal och V-signal. Vid
klar sikt kan féraren vid orienteringsmirket se signal fran V-sig-
nalen resp V-forsignalen. Nir denna signal anger, att vigtrafiken
ej ar spirrad, skall enl § 70: 7 »tdg kommer» ges upprepade ginger
och taget om méjligt stanna framfér viigkorsningen. Nir sikten #r
si otillfredsstillande, att lokps vid orienteringsmirket ej kan sc
signal frn V-signalen resp V-forsignalen, skall enl § 14:1d »tag
kommer» ges upprepade gdnger. Lokps atgiirder direfter blir be-
roende av den signal, som lokps ser frdn V-signalen resp V-forsig-
nalen: antingen fortsatt signalering fr&n taget och om méjligt stopp
framfér korsningen eller upphérd signalering fran taget.

-~

'.I'élelriéﬁf For att tkl skall kunna uppfatta »t4g kommer» och direfter

stilla infartssignalen (eller infartsdviirgsignalen) till »kérs, innan
»beredd» hunnit ges, bér det drdja minst 10 sekunder mellan de
bida signalerna.

Sedan »beredd» getts, fAr hastigheten fran stationsgriinsen vara
hogst 30 km/tim,

Om infartssignal (eller infartsdviirgsignal) visat felaktig, otydlig
cller ofullstindig signalbild och denna ej iindrats efter »tdg kom-
mer», skall »beredd» ej ges, utan taget skall stanna framfor sig-
nalen.

Eftersom »tdg kommer» ej ges framfér station vid enkelsparig
eller dubbelsparig banstricka med automatisk linjeblockering i
bruk och ej heller framfér vissa andra stationer, ges ej heller »be- p_—~
redd» framfér dessa stationer. Ett exempel pa att »beredd» — utan
samband med »tdg kommer» — kan ges inne pa station vid ban-
stricka med automatisk linjeblockering, ar § 74: 4.

Till § 14:5 Det kan vara lampligt att ge »giv akt» iiven i vissa fall, som ej

*Givakls  angetts i sio, tex nar tkl ger stoppsignal och lokps kan anta, att
signalen getts pd grund av fara. I annat fall kan tkl bli tvungen
att noédfrdnkoppla kontaktledningen, och detta kan i onddan fa
foljder for andra tag.
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Till anm, Lokps och tkl torde observera, att sedan lokps blindat
av for infart pa station, skall skenen 4ndras fran halv- till helljus
och sedan &ter till halvljus, varefter skenen éndras ytterligare en
ging pa samma sitt,

Till avd a. Detta #r en signal till tbfh. Denne skall alltsd under-
sdka orsaken till bromsningen och sedan vid behov meddela féra-
ren felet. Ar det slangbrott, skall tps tillimpa foreskrifterna i str
112, Nir thg, som stannat p linjen p& grund av bromsning, ir klart
for avging, skall tbfh ge »avgang».

Har rorelse mast upphéra, dirfor att kontaktledningen blivit
spiinningslés, skall »tdg kommer» ges, nir rérelsen ater kan fort-
siitta.

Till § 14

Till § 14:7
»Undersok
bromsarnas

Till § 14:8
»Kontaktled-
ningen spén-
ningsloss
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Till § 15
Signaler framit och bakit pa tag

Intet hindrar, att de framindeskirmar, som ecnl § 16 skall fin-
nas vid vixling, sitter kvar pa dragfordon i tdg, men de saknar
betydelse under tagrérelsen.

Slutsignaler (fasta eller flyttbara) skall alltid finnas pa tag, som
bestar av endast en eller flera rilsbussar eller andra motorvagnar.
Niir tAg bestar av endast ett eller flera lok, skall slutsignaler dér-
emot ej finnas; alla tkl kinner da till tigets sammansiittning, an-
tingen av tdt eller siirskild order av tl eller genom meddelande vid
ut-anmilan,

Niir tdg bestar av ensamt dragfordon, #r detta bade frimsta och
sista fordon i taget och skall dirfér som nattsignal visa vitt sken
framét och rott bakat. Detta giller dven atergdende palok. Skenen
far redan under paskjutningen vara ordnade for atergéngen.

Som nattsignal skall anvindas i férsta hand slutsignallyktor
med blinkande sken och i andra hand lyktor med fast sken. Endast
undantagsvis, d vs om lyktor saknas, far slutsignalskiirm anviindas
som nattsignal p& en sida, och denna méjlighet bor begriinsas till
korta tdg, som stannar pi de flesta stationer.

Eftersom det dr framforallt bitrddet, som haller utkik bakat, bor
pa dennes sida finnas den »bista» slutsignalen, d vs lykta med
blinkande sken om endast en sidan anvinds, eller lykta om iiven
skirm anvinds. Saknas bitride, bér nidmnda signal sédttas upp pa
forarens sida.

Har fordon lykthéllare i bada dndarna, bor slutsignalerna siittas
upp i bakre #nden, ty hirigenom blir de biist synliga frdn tex
sméafordon.

Nir lastad 6verfoéringsvagn gar sist i tag, bor slutsignalerna pla-
ceras pd den upplastade vagnen och ej pd dverforingsvagnen. Hir-
igenom syns signalerna bittre, och vidare undviks den fara, som
cljest skulle uppkomma, om den upplastade vagnen rullade av fran
overforingsvagnen,
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Till § 16
Signaler pa dragfordons fram- och bakiinde vid viixling

Dessa signaler behdvs av tva skiil: dels for att signalgivare skall
veta, om han i vissa situationer skall ge »framat» eller »back»,
dels for att i morker varna personalen for vixlingsrorelser.

I stillet for framéndeskirmar har vissa dragfordon pa framinden
falt malade p4 samma sitt som framindeskirmarna.

Intet hindrar att det pa dragfordons bakiinde visas ej blott rott
sken utan dven ett eller flera vita.

Verksamt dragfordon kan vara forarbemannat eller mandvrerat
fran annat fordon. Foér att man skall undvika missférstand, nir
tvad verksamma dragfordon vid vixling ir hopkopplade med fram-
indarna it motsatta hall, bér framiindeskirmarna tagas bort pa det
ena fordonet. Eljest maste »framat» och »back» ges muntligt.

Med motorvagnssiitt avses ensam motorvagn (t ex rilsbuss) eller
motorvagn med andra fordon.

Denna paragraf giller ej vid tagrorelse, eftersom »framits eller
»back» normalt ej ges till tdg. Intet hindrar dock, att dragfordon
i tdg har tinda lyktor mot tillkopplade fordon. Detta behdvs, nir
loket skall ga till eller fran tigsittet eller viixla under uppebdll i
tagrorelsen.

Till § 17
Signaler framat och bakat pa vagnuttagning och sméfordon

Utover signaler enl denna paragraf far det for belysningséindamal
finnas en eller flera lyktor (stralkastare) med vitt sken.

Eftersom vut for avkoppling fran tadg bérjar forst vid avkopp-
lingstillfillet, giéller denna paragraf ej, niir fordonen fors ut av
taget, utan forst omedelbart sedan de kopplats av.

Till anm. Vissa C-fordon iir utrustade med generatorbelysning.
Nir sddana smifordon star stilla pd spér, méaste skenen ersittas
med reflekterande material i foreskrivna férger.

3—804785
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SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER
Till § 20

Foreskrifternas tillimpning m m

Riskerna vid jirnvigstrafik beror bl a p4 rorelseenergin (den sk Till § 20:1 ‘

levande kraften). Denna varierar med tigvikten och hastigheten.
Om tigvikten férdubblas, blir ocksé rorelseenergin dubbelt sé stor.
Om hastigheten férdubblas, blir rorelseenergin fyra ginger sa stor.
Eftersom tégens vikt och hastighet under &rens lopp O&kats, har
dven riskerna blivit storre.

Sakerhetsforeskrifterna grundas p4 ménga &rs erfarenheter och
har utformats efter noggranna o6verviganden. Naturligtvis skall
man om mdjligt utféra sidkerhetsatgirder i si god tid, att tag inte
férsenas. Men har man kommit i den situationen, att man méste
vilja mellan sikerheten och tidsvinsten, si giller alltid: sdkerheten
forst, tidsvinsten sedan.

Nir det foreskrivs, att viss tjinsteman skall utféra en atgird,
méaste han gora det sjilv (i friga om tkl och tklbitride se dock
§ 47:1), Om tex forare skall ringa till tkl, far han alltsi ej be-
ordra bitridet till telefonen. Om det diremot star, att han skall
sombesorja» en atgird, ir det ej noédvindigt, att han utfér den
sjdlv. Han kan i stillet beordra annan tjénsteman till detta. Huvud-
saken #r, att han ser till att atgirden blir utférd.

Erfarenheten visar, att sikerhetens virsta fiende, slentrianen,
bist forebyggs genom inspektion och kontroll. Hir avses kontroll
av ej blott att bocker mm forts ritt utan framfér allt att den
16pande tjansten utférs enl foreskrifterna, Férutom av sf, stf, lokstf
och avdelningsforestindare O6vervakas sikerhetstjinsten av sir-
skilda inspektérer, instruktionsforare m fl.

Nir det t ex dr tveksamt, om ett sméfordon skall gi som A- eller
B-fordon, skall foreskrifterna for A-fordon tillimpas.

De undantag, som medgetts av styrelsen, skall i regel anges i tdt-
boken del A men vissa av dem i del B. De undantag, som medgetts
av sf, skall meddelas styrelsen, som ocksa skall tillstillas de sek-
tionsorder, som ror siikerhetstjinsten.

Till § 20:3

Till § 20:5



Till § 21

Till § 21: 1

Till § 21: 2

Till§21: 3

Till § 21: 4

36 Samtal Str 110. Spectr 1

Till § 21

Samtal

Det #r nddviindigt, att order och meddelanden gbrs kortfattade,
fullt klara och entydiga.

Flera olyckor har orsakats av missuppfattningar. Foljande ar
ett exempel pa detta. Tbfh fragade tkl ungefiir: »Ar dom sena i
dag? Tbfh avsig ett motestdg, men tkl trodde, att tbfh menade
ett annat tdg och svarade ungefir: »Nej, dom &r inne». D& gav
thfh »klart fér avging» och tkl »avgéng». Det blev kollision pi
linjen med tvd dédade och ett 30-tal skadade personer.

Tag for vana att alltid siga tignumret, iven om det ibland kan
verka onddigt! Anviind i siikerhetstjiinst ej heller namn pi tag,
t ex »Skéningen» och »Nordpilen», ty dessa tdg har samma namn
i bAda riktningarna, och detta kan valla missforstand.

Namn eller signatur skall uppges dven vid telefonering inom en
dpl.
Anvisningar fér telefonering fran linjen finns i tdtboken del A.

Meddelande bor skrivas ned, innan det sinds. Hirigenom far
man tillfille tinka igenom innehéllet tvd ganger (vid nedskriv-
ningen och vid telefoneringen), varigenom risken for fel blir
mindre,

Bade avsindare och mottagare kan begiira repetering av med-
delande.

Nir ett telefonmeddelande repeterats riktigt, slutar avsidndaren
samtalet med »riitt».

Vid telefonsamtal till flera stationer samtidigt skall den station,
som ligger lingst bort, repetera. Sedan de 6vriga stationerna vid
repetitionen dvertygat sig om att de uppfattat meddelandet ritt,
erkinner de detta genom att i ordning fran den léingst bort beldgna
stalionen ndmna stationens namn och mottagarens signatur. Har
nigon station ej uppfattat repetitionen, skall denna station sjilv
repetera, dock forst sedan de Ovriga stationerna erkiint mottagandet.

Nir order, som ror siikerhetstjiansten, sinds med fjdrrskrift, skall
namn pa dpl vara utskrivet i ordertexten, om det ej framgéir av
S-blanketten, att signatur far anviindas. Den tjiinsteman pa tele-
gramexpedition, som sinder ordern, skall under rubriken »koll»
repetera varje siffra och svarforstieligt ord. Den tjinsteman pa
telegramexpedition, som lar emot ordern, skall kontrollera, att
uppgifterna under denna rubrik stimmer med motsvarande upp-
gifter i texten.
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Till § 22
Klocka och tidtabellshok m m

Ti foreskriver, hur man pa stationerna dagligen skall kontrol-
lera, att stationens klockor visar ritt tid. Gjord kontroll antecknas
i tklboken.

Viss av ti bestimd tl skall sju dagar fore forsta giltighetsdagen
fér ny tdtbok eller for #ndringstryck till denna kontrollera, att
kvitto inkommit fran alla kvitteringsskyldiga adressater.

From ett dndringstrycks forsta giltighetsdag skall all tps ha
#ndringstrycket, och detta behdver ej kontrolleras av tex tkl.
Lokps och tbfh #r skyldiga att varje dag, nir tjinstgéringen borjar
pa hemstationen, ta del av ordertavlan och orderpirmen.

Stf och lokstf skall ombesdrja kontroll av att de tdtbocker, som
finns pa stationen (lokstationen) — tex for utlining till vikarie-
rande tps — ir ordentligt kompletterade.

Vid tdtskifte skall ordinarie tig och de extratig, vars tdt finns
i tdtboken del B, av stationerna foras upp pa tagordningen. Nir
ett dndringstryck till tdtboken del B utkommer, skall tdgordningen
om behovligt dndras. Vid bada dessa tillfillen skall stf 1ata granska
tdgordningarna, dven de som utarbetas pa stationmen foér under-
lydande dpl och vakter.

Komplett tdtbok, tdgordning eller grafisk tdt skall i behovligt
antal finnas pa de dpl och hos den personal i sdkerhetstjinst, som
framgar av foljande sammanstillning, och dessutom hos den per-
sonal, som sf foreskriver.

Tdtbok )
Tagordning Grafisk tdt
del A del B
stationer stationer stationer stationer
tps tps den personal pa personal vid ban-,
. } storre stationer, elektro-, signal-
per§onal v1'dban 5| bm som stf féreskriver | och teleavdel-
elektro-, signal- | gy congrq) i : enl sf
och teleavdel- raler bemannade last- g:ég..a":?' ents
ningarna: enl sf | (ej tag- och platser och omning
bedémning vigvakter) hallplatser?) (ej tag- och
(ej tag- och vigvakt pi obe- vagvakter)
vigvakter) vakade stationer?)
andra vigvakter
pa linjen!)

1) Upprittas och hills komplett av stf pa den station, som ti foreskrivit.
2) Uppriittas och hills komplett av stf.
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FORDRINGAR PA OBEVAKAD STATION MM.
UPPLAG. VAGKORSNINGAR

Till § 24
Fordringar pa obevakad station, lastplats och rirlig bro

Till forsta stycket. Fordringarna enl str 111 4r i huvudsak f5l-
jande.

P4 alla platser skall sidospar, som ansluter till tigsparet, vara
avstingt genom skyddsviixel eller spérspirr (eventuellt vridbar
spiarrbom), s& att fordon ej kan komma in i tagspéret.

P4 station, som skall limnas obevakad for tag, skall varje vixel
i tagsparet och varje viixel (sparspirr, spirrbom), som skyddar
detta, kunna foérreglas, Dessutom skall de kunna lasas i ratt lige
genom tagviagslasning (for att de ej skall kunna friges fér omlégg-
ning enbart genom att huvudsignal stills till »stopp»). Styrelsen
kan dock medge, att vixlarna mm f&r lisas i ritt lige genom
kontrollas OK16 i stillet for med tagvigslasning. Endast en nyckel
till tagvigslasningen (OK16-laset) far finnas i bruk, och den skall
vara inldst pa stationen. Hirigenom ir det omdjligt for utom-
stiende att ligga om vixlar m m. Den K16-nyckel, som limnas ut
till bl a tbfh och tsm, kan ej anvéindas harfor.

Nir station, dir viaxlar m m kan f6rreglas, ir bevakad, finns i
regel sddant beroende mellan huvudsignalerna, att dessa ej kan
stillas till »kor» samtidigt till sk fientliga tagvigar. Nar sldan
station skall limnas obevakad, maiste detta beroende i regel upp-
hivas, for att infarts- och utfartssignalerna for den tigvig, som
skall anvindas, skall kunna stiillas till »kor» i bada riktningarna.
Detta gors pa enkelspar genom att lasa upp ett K14-lds. Endast en
K14-nyckel far finnas i bruk, och den skall vara inldst p& statio-
nen, nir den ej anvinds.

P4 lastplats skall varje vixel i tagsparet och varje vixel (spér-
spérr, spirrbom), som skyddar detta, kunna férreglas antingen ge-
nom utfartssignalerna pd de béda angrénsande bevakade statio-
nerna (»lastplatsblockering») eller genom huvudsignaler vid
platsen.

For lastplatsblockering &r principen féljande. P4 tigspdret vid
lastplatsen finns en kort spirledning och/eller rilskontakt. Nir
fordon stir pa denna, blir en kontrolldsnyckel eller annan anord-
ning fri, sd att vixlar m m kan liggas om, och samtidigt blir ut-
fartssignalerna p4 de angrinsande stationerna lasta i stoppstill-
ning. Nir vixlar m m lagts ritt, aterstélls frigivningsanordningen

Till § 24
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(t ex kontrollas), och d& blir utfartssignalerna pa de angrinsande
stationerna Ater fria.

Om viixlar m m pa lastplats kan forreglas genom huvudsignaler
dir, anviinds en K16-nyckel for att frigéra vixlarna. Sadan nyckel
fir ej finnas p& platsen utan miste medféras frin angrinsande
station.

Styrelsen kan medge, att vixlar m m p4 lastplats ej behéver for-
reglas utan endast lasas med K16-lis. Hastigheten over lastplatsen
far da vara hogst 40 km/tim (30 km/tim p& smalspar), varfor hastig-
hetstavlor och i vissa fall dven orienteringsmirken skall vara upp-
satta genom bm férsorg.

-~

Till andra stycket. Anledningen till denna féreskrift #r féljande. ~
Om grinsstation till banstricka med automatisk linjeblockering ir
obevakad, gir tigen pi en stationsstriicka, som endast delvis har
automatisk linjeblockering. Tagrérelsen skyddas di av utférlig
tam, som utviixlas mellan en station pé striickan utan linjeblocke-
ring och en station pé linjeblockeringsstrickan. P& den sistnimnda
utviixlas normalt ej tam, och dérifrdn kan tdg normalt avsiindas, s&
snart blockstriickan dr fri, Det &r dérfér risk for att tkl pa en
sidan station glommer tam, nir griinsstationen ir obevakad.

Till tredje stycket. Ti skall samrdda med Svriga berdrda sf. In-
struktionen skall tagas in i tdtboken del A,
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Till § 25
Upplag av 15sa foremal

Detta mom giller bade linjen och bevakad station.

Det fria rummet omkring spar skall vara fritt fran fasta féremél
och upplag for att personer, fordon och gods ej skall skadas, Maka-
dam o d far alltsd inte upplaggas hogre &n till fria rummets under-
kant. Det bor observeras, «att dragfordonens konstruktionsprofil
nedtill gar ligre én lastprofilen. Med hinsyn till personalens siker-
het vid vixling stills dock normalt #nnu stréingare krav i friga om
upplag in vad normalsektionen for fria rummet innebir. De an-
givna métten ir tillrickliga dven i kurvor.

Normalsektionen for fria rummet &r avbildad i str 330 och 620.

Med hiinsyn till riskerna fér skada av elektrisk strom giller
sirskilt stringa foreskrifter for elektrifierat spar. Dessa finns i
str 511 och kan for normalspér tillimpas pi féljande siitt:

upplag, vars hijd ovan rils far ej finnas nirmare sparmitt
overkant dr eller kontaktledningsstolpe &n
a) hogre 4n 1,5 m 5,0m
b) hogst 1,5 m 3,0 m

For upplag vid vigkorsning giller dessutom sérskilda fordringar
i fraga om sikten,

I kurvor pa en station méste signalgivare ha tillriickligt utrymme
vid sidan av spéaret. Detta kan vara ett skil for stf att ej medge
upplag intill vissa spér.

De spar, som disponeras helt av annan avdelning in trafikavdel-
ningen, kan finnas pa tex lokstations- och verkstadsomréden.

Till § 26

Viigskyddsanordning eller signal mot banan vid
viigkorsning fungerar ej

Viigskyddsanordning anses vara i olag, d vs ej fungera, s& snart
skyddet for vigtrafikanter blir siimre &n vad som féreskrivs i kun-
gorelsen (se str 114). Om t ex rott sken ej visas mot viigen vid hel-
bommar, anses vigskyddsanordningen vara i olag i modrker men
diiremot ej i dagsljus, eftersom kungérelsen i det férra fallet fore-
skriver rott sken men ej i det senare. Bommarna skall dock om
méjligt fillas dven i mérker trots bevakningen, ty fiven om vig-
fordon kan kéra pad bommarna, kan dessa dock hindra en kollision

Till §25: 1
Avstand

Till §25: 2
Medgivande

Till §26¢ 1
Viagskydds-
anordning
fungerar ej
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med tagfordon. Eftersom V-signal eller V-forsignal ej ingér i be-
greppet vigskyddsanordning, anses sidan ej vara i olag, om endast
nigon av dessa signaler dr felaktig (tex slickt), varfér bevak-
ning da ej behovs,

Frikopplas och fills bommar for hand och visas di roétt sken
mot vigen pd vanligt sitt, anses vigskyddsanordningen fungera,
ty skyddet for vigtrafikanter blir det normala.

Vid vissa korsningar kan en vakt signalera tillfredsstdllande mot
vigen &t bida héallen, medan det vid andra kan behdvas flera
vakter, Detta skall avgbras av bid, som upprittar en plan hirdver.
Denna skall tillstillas berérda stationer, bm och tsm vid vut. Ar
vigtrafiken livlig, skall vakt alltid finnas p& béda sidor om jarn-
vigen. Detta kan behévas dven i andra fall, tex vid dubbelspar
eller daliga siktférhallanden eller kurvig vig.

For vigkorsning pé station skall i sdpl anges det antal vakter,
som skall finnas dar enl bié beslut.

Vakt behover finnas vid vigkorsning, endast nir tagfordon skall
passera. Han fér ej sitta upp flaggan (lyktan) pa bomstativ e d.

Den i siio niimnda skylten férvaras i reldskapet. Den skall snarast
mojligt sidttas upp av den, som kommer att bevaka vigkorsningen.
Med tanke pa extratig, forsenade tig o d skall vakten dock dess-
forinnan ha anmilt till tkl pa en av stationsstrickans grinsstationer,
att bevakning 4r ordnad. Denne tkl vidarebefordrar anmilan till
tkl pd den andra grinsstationen.

Niar rott sken skall visas i automatisk ljussignal, skall den fér
indaméilet avsedda strombrytaren stillas om eller det kopplings-
bleck i reliskdpet, som &r mirkt med rod firg, 16sgoras. Om gas-
ljussignal trots detta ej visar rott sken, skall fargvaxlaren i lyktan
foras 6ver i stopplige.

Nir automatisk ljudsignal skall ringa, skall den foér findamalet
avsedda strombrytaren stillas om eller det kopplingsbleck i reli-
sképet, som ar mirkt med gron firg, kopplas in.
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SPAR AVSTANGT FRAN TAGRORELSE.
HASTIGHETSNEDSATTNING

Till § 27

Linjen ofarbar

Denna paragraf giller tex nir banan eller kontaktledningen &r
sd svart skadad, att tag ej kan passera. Den ir diremot ej tillimplig,
om tag stannat pa linjen och ej kan fortsitta, utan da giller § 83.

Den som upptiickt, att linjen ir ofarbar, skall antingen sjilv lagga
ut knalldosor eller beordra annan att gora detta. Man far inte
vinta med att ligga ut knalldosor, t ex diarfor att man tror att det
ir god tid till nista tag. Ett extratdg eller en vut kan ha anordnats.
Skulle fordon nalkas, innan signalgivaren hunnit 900 m frin det
ofarbara stillet, maste han genast ligga ut knalldosor och visa
stoppsignal.

Hur knalldosor skall placeras inbdrdes visas i fig 1.

* *

| i

+ 4 -
-ca20m»eca 20miccallm >
Fig 1

Hur signaleringen i &vrigt skall ordnas visas i f6ljande exempel,
dir streckade linjer betecknar ofarbart stille.

a) Enkelspar dr ofarbart

o ? i : ‘l : L]
ca 900 m ca 900m
Fig 2

b) Det ena spdret pd dubbelspdr dr ofarbart

e AIC}—'

7

g
P
oo
~N -

ca 900m ca 900m
Fig 3

Till § 27

Till § 27:1
gtgﬁrder av
en som u
tackt ol’arP >
bart stille
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¢) Bdda spdren pd dubbelspdr dr ofarbara

Q O—'

. 7 |——— I | T
o ol l __________ L b o
O o . fos
' i le N
ca 300m ca 300m

Fig 4

d) Ett enkelspdr, som dr parallellt med dubbelspdr, dr ofarbart

ca 900 m \ o ca900m
< ral by 21
»—Q ! | ! lo_‘
[} ‘ e —————— - L L] L]
dubbel-
spdr { ‘
Fig 5

I fig 5 4r den ena bansignaltavlan placerad pa andra sidan
spéret 4n den normala. Eljest skulle den gilla for tag pa det spar,
som ligger nidrmast enkelsparet.

Skulle dven dubbelspiret vara ofarbart, placeras signalerna for
detta enl fig 4.

e) Vdxel inom 900 m fran det ofarbara stillet

Om ett ofarbart stiille ligger mindre &n 900 m frin en plats med
viixel, t ex en lastplats, maste skydd ordnas fér rérelser bade fran
sidospéret och fran tagsparet. Dirfor skall fyra knalldosor liggas
utanfor den yttersta viixel, som ligger nirmast det ofarbara stiillet.
Dessa riacker dock ej for tagsparet, diar en bromsstricka av ca
900 m behdvs. Finns huvudsignaler vid platsen, skall dessa dirfor
stiillas till »stopp» (hur detta gar till framgar av tdiboken del A).
Ar platsen obevakad station, skall dessutom tkl tillkallas genast,
om ej signaleringen &t andra héllet menligt férdrojs dirigenom,
eljest snarast mojligt. Exempel:

z \ o S e e e e e o - ] *
i o o 1 r Te o
| 1—“ | 1O—
K v < 2
ca 300m ca 900m
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Saknas huvudsignaler vid platsen, fir man ndéja sig med fvd
knalldosor som skydd for sidospiret och tvd for tagspéaret.
Exempel:

:_O'_\o _______ —
v O 1 (5_7

i
|
N
Cql

R
w..
AT T

ca 900m ca 900m

Fig 7

Till anm 1. Observera »genast» i sista meningen. Knalldosor skall
alltsd liggas ut om tkl ej kan komma i tjinst genast. TAg kan nim-
ligen, trots att huvudsignalerna visar »stopp», komma in pi och
avgd fran obevakad station, om tps vid undersokning ej finner
négot hinder.

Kan den som upptickt det ofarbara stillet, f4 hjdlp genast, ar
det limpligt, att han forst beordrar hjilpen att stoppsignalera
med knalldosor, och att han sjilv genast dérefter underrittar
littast antriffbara tkl (ej nodvindigtvis pa grinsstation). Déremot
skall den som stoppsignalerar, ej férsoka underritta tkl innan han
skyddat det ofarbara stillet 4t bida hallen (se dock mom 1, anm 1,
och siok ovan). Om han gjorde det, skulle tid gi forlorad och ett
tdg kunna hinna fram till det ofarbara stillet.

Enl § 9:5 skall bansignaltavla p& linjen férses med lykta som
nattsignal.

Ar den station, som underrittats, ej grinsstation till stations-
strickan med det ofarbara stiillet, skall tkl vidarebefordra under-
riittelsen till ena grinsstationen och uppmana denna anmila hinder.

Tkl péa griinsstationerna torde observera, att i hinderanmiilan in-
gir idven stoppsignalering enl § 60:2 (trots att stoppsignalering
finns ocksd p4 linjen pd baida sidor om det ofarbara stillet).

Till § 27

Till § 27:2

Till § 27:3
Tkl atgarder
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Till § 28:3
Underrit-
telser

Til § 28: 4
Signaler

Till § 28

Hastighetsnedsiittning
B. Planerad hastighetsnedsdltning

Forestindaren for driftcentralen ansvarar fér underrittelser och
signalering, nir nedsittning behdvs enbart pad grund av fel pa
kontaktledningen. I alla andra fall har bm detta ansvar, alltsi oav-
sett f6r vilken avdelnings rikning nedsiittningen beh&vs. Dirfor
skall tex férestindare for underhillsomride inom signal- och
teleavdelningarna i god tid underriitta bm om behdvlig nedséttning.
Bm bor vid behov samordna flera-nedsittningar, Ar avstandet mel-
lan tvd nedsittningsstrickor si litet, att den hégre hastigheten
mellan dessa ej kan utnyttjas helt, bér nedsittningarna omfatta
dven mellanliggande stricka.

Till férsta stycket. Anledningen till hastighetsnedsittning pa
linjen kan vara tex lutning, kurva, vixel som ej kan férreglas,
forsvagad bana eller arbete.

Till andra stycket. Denna féreskrift giller, nir nedséittning be-
hovs pé bevakad station tex pa grund av lutning, kurva, forsvagad
bana eller arbete.

Foreskriften giller diremot ej, nir hastigheten i nedannimnda
fall far vara den i § 69: 5 féreskrivna, d vs 40 km/tim (30 km/tim
pi smalspér) eller den hogre sth, som framgir av linjebeskriv-
ningen:

a) pé sidotagvig och sidospér,

b) pa huvudtagvig:

1) nidr infartssignal eller utfartssignal framfér utfartsviix-
larna visar »kor varsamt» (tva eller tre grona sken eller
tva eller tre vingar),

2) i viixel, som ej dr forreglad,

3) i vixelkurva,

4) vid infart frdn hoégerspéir, dir infartssignal saknas eller
infartsdvirgsignal finns.

I de uppriknade fallen skall alltsi lokps utan signalering enl
§ 28 tillimpa den ndmnda hastigheten.

Om hastigheten pa en banstricka, dir banans sth ir t ex 90 km/tim,
skall vara 50 km/tim, skall ett orienteringsmirke finnas framfér varje
hastighetstavla (begynnelsetavla) i fyra veckor. Dérefter skall bm
(resp forestdndaren for driftcentralen) utan sirskild order ombe-
sbrja, att orienteringsmirkena tages bort. Han behéver ej underritta
nigon, att detta gjorts. Om sedan den tillditna hastigheten siinks (t ex

)
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till 40 km/tim) eller om banans sth hdjs (t ex till 100 km/tim), s& att
skillnaden mellan tilliten hastighet och banans sth blir stérre idn
40 km/tim, betraktas nedsittningen som ny, varfor orienterings-
mirken ater skall sittas upp.

Hur signalerna skall placeras i forhéllande till sparmitt, t ex pa
bangird, framgir av str 330.

Hur signaleringen skall vara ordnad efter de fyra forsta veckorna
fér en nedsiittning till 50 km/tim visas i foljande exempel, dir
banans sth férutsiitts vara i fig 1 hogst 90 km/tim och i 6vriga
figurer mer dn 90 km/tim. Férklaring till figurerna:

streckad linje = nedsittningsstréicka,

50/bl = &t vanster talet 50, 4t hoger blank hastighetstavla,

50/x = &t vinster talet 50, 4t hoger hastighetstavla med kryss,

50/— = &t vanster talet 50, &t héger orienteringsmirkes baksida.

I. Nedsittning pa linjen
a) Nedsdttning i bdda riktningarna pd enkelspdr

So/bt
<
bl/50
Fig 1
ca 900 N
50/- 50/bl E’ & Zeem g
_________ 1 ]
E :
L —rr 7 bifso 70
Fig 2

b) Nedsiitining i bdda riktningarna pd bada spdren vid dubbel-
spdr

50/ -5
l,é / ca 900m 5’ SO[H W” , ca / .
. [ > _________ p— { - > 1
1 ! \
J — o N Z |
0 ~ 1 ¥ BEEE N T
5o 50/bt bl/50 -[s0
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c) Nedsittning i bdda rikiningarna pd ena spdret vid dubbel-
spdr

'|€ ca 900m y' 500 850 ca 900 m

L ____ & -, @

Fig 4

N

d) Nedsdttning i bdda riktningarna pd enkelspdr, som dr paral-
lellt med dubbelspdr

ca900m | 50:“ 61/50 E. ca 900m N

A__'@ ————— q:-l Gﬁl?j—-& N

dub.bc/- {
‘FGI‘

Fig 5

For tAg fran B pa enkelsparet i fig 5 &r det forsta orienterings-
mirket och den férsta hastighetstavian placerade pa andra sidan
sparet 4n den normala. Eljest skulle de gilla for tag pa det spér,
som ligger nirmast enkelspéret.

Skulle nedsittningen gilla Aven p& dubbelsparet, placeras signa-
lerna for detta enl fig 3.

e) Nedsdttning i ena riktningen (fran A till B) pd enkelspdr

ca 900m

f) Nedsdltning i ena rikiningen (frdn A till B) pd bdda spdren
vid dubbelspdr P

59 ca g00m
N

AY

LN
7

v

N

————— — —

8 8

507- s0/X ﬁx—-‘
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g) Nedsittning pd linjen med orienteringsmdrket pd station

________ = 7/ \

T S

ca 900m

Fig 8

I fig 8 har ett orienteringsmirke placerats ca 900 m framfdr
hastighetstavlan vid huvudtdgvdgen (eventuellt vid tagspéret utan-
for yttersta vixeln eller pid andra sidan stationen). Dessutom
skall — med hinsyn till t4g som avgar frin sidotidgvig — ett mirke
placeras omedelbart utanfor yttersta vixeln mot nedsittningsstriic-
kan. Avstindet frin sistnimnda mirke till hastighetstavlan skall
anges i ordern till lokps pa alla tdg och vut, oavsett vilket spar
som anviinds.

II. Nedsiittning bide pi linjen och pa station

v __ca90m N inf
~ As0/81 Inf
A =D "4>'___i _ [ \ )
50/~ J— J— <
/ x50 ) }%__Jl—qﬂa__‘/&
ca 900m
Fig 9

I fig 9 skall en extra hastighetstavla placeras omedelbart utan-
for yttersta vixeln mot nedsiittningsstriickan med hiinsyn till tig,
som avglr fran sidotdgviigen.

Nedan visas ett exempel med nedsiittning till 30 km/tim.
ca 900 m

R L A ..
= N
K S G dw

x
&
=

s
)

ca 900 m

Av fig 10 framgar att hastighetstavla (men ej orienteringsmiirke)
placeras vid sidotigviig. Om nedsiittningen giller hela eller en
stérre del av tagvdgarna, si att det ir risk foér att lokps pa ut-
ghngstig ej ser hastighetstavlan, skall en extra tavla (den som
prickats i fig 10) placeras omedelbart utanfér yttersta viixeln mot
nedsiltningsstrickan,

4—804785
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III. Nedsiittning enbart pa bevakad station

k ca 900 m '
~ Inf- .
i g =t / E‘D____ \ /50
RE 1|
sg/— S0/ - ' 4‘:" by
61/50 K ¥ s1gn
ca 900m
Fig 11

K ca Soom :

%:D’% + 50/6/ /——_—\

bl/% e /%0, T;';v;,
ca 300 m
Fig 12

Foljande exempel avser nedsittning till 20 km/tim enbart pd en
sidotagvig (eller ett sidospér).

20/
# T T
b//ao R
stgn
Fig 13

Placeringen av hastighetstavla och orienteringsmirke pé station
far anpassas efter forhallandena i samrid med stf eller i bradskan-
de fall med tkl.

IV, Flera nedsittningar, som berér varandra

Niir flera nedsitiningsstriickor berdr varandra, maste i vissa fall
hastighetstavla och orienteringsmirke tickas Over, for att miss-
forstand ej skall uppkomma. Hirvid maste ibland @ven nya sédana
signalmedel sittas upp. Exempel hédrpa visas i foljande figurer,
dir en nedsiittning till 70 km/tim finns (betecknad med streck),
tex pa grund av kurva, och dir sedan nedsittning till 40 km/tim
behdvs mellan A och B (betecknad med punkter), tex pid grund
av arbete. For tydlighetens skull iterges endast hastighetstavlor
och allts& ej orienteringsmirken. Hastighetstavla, som skall tickas
6ver, har forsetts med ett kryss, och ny tavla, som skall sittas upp,
har angetts med »ny».
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/bl i/ B

A )iy o

Fig 14

I fig 14 skall alltsi hastighetstavlorna fér 70 km/tim (jimte
eventuella orienteringsmirken) tickas over.

ny
/i B 10k
o XK 28

—1ho.-'co.o-o.o-oo}.—..—.-r.-7‘—‘.—.-.—" ———————— '———‘
A 0/;40 0/;70
Fig 15

I fig 15 skall alltsi den ena ursprungliga hastighetstavlan for
70 km/tim (jimte eventuellt orienteringsmirke) tickas Over och
en ny tavla séttas upp, déir nedsittningen till 40 km/tim slutar.
Skall orienteringsmérke finnas for 70 km/tim, skall dven ett nytt
sdant sittas upp.

V. Nedsittning med olika hastighet for skilda tag

Nedan visas ett exempel pa signaleringen vid lutning, dir has-
tigheten for tdg av bromsgrupp S och rilsbusstdg av klass A ir
100 km/tim och for Gvriga tdg 90 km/tim. Banans sth forutsitts
vara 120 km/tim,

ca 900m;

" \3 90/%

HH> s«
Tert: Text:

90
ScchY

100

Fig 16

Bokstaven »S» betyder alltsd tdg av bromsgrupp S och »Y» riils-
busstag.

Order om en ny nedsiittning skall alltid ges under minst fyra Ting§2s:5
v“ec'kor, alltsd dven om uppgift tagits in i linjebeskrivningen dess- 1%'1::;: it
férinnan,
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I order om hastighetsnedséttning anges km-talen i ritt ordning
med hiinsyn till 1dgs och vut farriktning.

Om det beriiknas, att arbetsplats kommer att flyttas, och de
exakta punkterna hirfoér ej dr kdnda, far i ordern anges tex »km
19,400—20,600 (arbetet sker p& en striicka av 300 m &t gidngen och
bérjar vid km 19,400)». Begynnelsepunkten far dock ej forskjutas
mer dn en km.

Beriknas order om hastighetsnedsittning kunna tagas in i vko,
ir det lampligt att bm (resp forestdndaren f6r driftcentralen)
lamnar tkl pa kontrollstationerna dven ett fér tl avsett exemplar
av uppgiften (bl 670.20), s& att stationerna ej behdver skriva av
ordern.

Om nedsiittning, som ir intagen i linjebeskrivningen eller i vko,
skall upphéra, ges order hirom pa S11. Om i stillet den tilldtna
hastigheten skall dndras — oavsett om den skall hdjas eller sén-
kas — ges order p& S10. Order ges, tills indringstryck hunnit utges
och borjat gilla.
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Till § 29

Bandisposition
A. Gemensamma féreskrifter

Pa bevakad och obevakad station mellan bdispstrickans gréns-
stationer disponeras huvudtigvigen, om annan tigvig ej angetts
pa S1.

Till andra stycket. »Bdisp efter tig» kan bestd av vut for av-
koppling av fordon fran tig pa tagspar pa linjen eller av annan
bdisp. Bada typerna kan férbjudas i tdtboken del A, tex pi ban-
striickor med stigningar, dir tig enl erfarenhet kan behdva backa.
Enl mom 4 ¢ punkt 2 krivs for bdisp efter tig ocks4, att sista for-
donet i taget (sista fordonet i den tagdel, som efter avkoppling
skall fortsitta) har verksam broms.

Till forsta stycket. Bdisp skall begiiras i god tid, bla for att
stationerna skall hinna underritta arbetande personal, B- och
C-fordonsforare om bdisp.

Vut och A-fordonsfird bér begiras hos den grinsstation, var-
ifran fordonen (sméifordonet) skall foras ut.

Enl str 640 giller féljande. Bdisp, som forekommer ofta, far
forses med nummer och beteckning (tex bdisp nr 3 A—B from
kI ........ tomkl .......... for .......... ... ). Sadan bdisp
skall tagas in i tdtboken del B och anges p& den grafiska tdt. Pa
S1 behover sddan bdisp anges endast med nummer.

Nir S1 ej behovs, dirfor att det framgir av tdtboken och den
grafiska tdt, nar bdisp skall dga rum, skall dock dvriga séikerhets-
Atgirder utforas. Kan bdisp utgéras av ensamt dragfordon, skall
det anges i tdtboken del B om fdraren &r tsm eller ej.

Till tredje stycket. Om bdisp borjar inom den disponerade tiden
men det ej kan undvikas, att denna &verskrids, behéver ny bdisp
ej begiras, ty bdisp skyddas, tills den anmiilts avslutad. Om dir-
emot bdisp ej hinner bérja inom den disponerade tiden, fir den
ej utforas.

Till forsta stycket. Intet hindrar, att tkl beviljar bdisp samtidigt
p4 bada sidor om stationen och éven pa anslutande linje.

Till andra stycket. Anledningen till denna foreskrift ir, att stopp-
signalering ej ar foreskriven for stationer mellan grinsstationerna.

Till avd a. Det ar viktigt — bl a for underrittelserna till arbe-
tande personal, B- och C-fordonsférare — att stationerna fir vet-
skap om bdisp snarast.

Till § 29

Till § 29:1
Allméant

Till § 29: 2
Begiaran om
bdisp

Till § 29:3
Beviljande
av bdisp

Till § 29:4
TKI atgarder
{ore bdisp
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Till § 29:5
Tsm Atgir-
der fore
bdisp

Till § 29: 6
Flera bdisp
pa samma

striicka

Till § 29:7
Anmiilan
om avslutad
bdisp

Till avd b. Lokps kan limpligen kvittera underrittelsen i en
anteckningsbok.

Till punkt ¢ 1. Vid vut for avkoppling fran tag eller annan
bdisp efter tig maste tps ges S1 (om order ej finns i tdt), ty
taget far da ej backa.

Till punkt ¢ 2. Det kan vara omdjligt for tkl pa grinsstation,
att sjilv kontrollera att sista fordonet har verksam broms, t ex om
taget passerar stationen. DA maste tkl vinda sig till tidigare station
fér kontroll. Kan tkl ej hirigenom fi visshet, fair bdisp inte borja
forrin bdispstrickan ar fri fran tag.

Till punkt ¢ 3. Aven vid bdisp efter tdg kompletteras hinder-
anmélan med stoppsignalering enl § 60:2, trots att tig finns pé
strickan.

Till punkt ¢ 4. Tkl meddelande att bdisp fir borja, skall ldmnas
muntligt (vid behov genom annan tjinsteman) och far alltsi ej ges
genom »klart».

Till tredje styckel. Ar den spiinningslosa strickan lingre én
bdispstriackan, maste § 30 tillimpas i fraga om den dverskjutande
delen.

PA grinsstationerna skall namnet pd huvudtsm antecknas i tam-
boken vid hinderanmailan, ty tkl maste veta vem som far anmila,
att alla bdisp avslutats.

Anmilan fir ldimnas muntligt (t ex per telefon). Den skall dock
skrivas ned pa S1 av tsm och tkl. Nir S1 enl mom 2 ej behovs,
skall tsm anteckna anmilan i anteckningsbok och tkl i tamboken.

Om grinsstation fér bdispstricka skall limnas obevakad — oav-
sett om tagrorelse skall forekomma eller ej under den tid stationen
#ir obevakad — skall tkl flytta 6ver uppgift om hinderanmilan
till den bevakade station, som i stillet kommer att begriinsa den
banstricka, dir hindret finns. Banstrickan med hinderanmilan
blir d& alltsi lingre én bdispstréckan enl S1.

Instills en beviljad bdisp, bor detta meddelas dem, som under-
rittats om bdisp.



Str 110, Spectr 1 Bandisposition 55

B. Vagnuttagning

Nir vut framférs med handkraft, kan det vara svart att ha for-
donen sikert under kontroll, Handkraft bér dirfor ej anvindas,
om dragfordon finns tillgéngligt.

Foreskrifterna i § 41 och 43 bor tillimpas édven for vut.

Tsm skall i tillimpliga delar iaktta de féreskrifter i str 113, som
giller for vixlingsledare.

Till andra stycket. Nir vut utgdrs av ensamt dragfordon, skall
det anges pa S1, om foraren skall vara tsm eller ej.

Intet hindrar att bitride #r tsm vid vut, iven om vut bestir av
flera fordon.

Till tredje stycket. Tsm skall alltid f6lja med vut, niir fordon fors
in till dpl.

Vid avkoppling fran tag borjar vut, férst niir fordonen kopplas
fran taget (trots att hinder anmils tidigare). Dirfér behdver tsm
e¢j narvara forrin vid avkopplingen. S1 kan d& Sverlimnas till
honom av tbfh mot kvitto pa tbfh exemplar av S1 eller i anteck-
ningsbok.

Till punkt 1. Redan innan fordonen férs ut, méiste tsm forsikra
sig om att bromsvikten blir tillricklig, nir fordonen skall foras
in (tex efter lastning). Om bromsvikten #r otillricklig, kan tsm
koppla till bromsvagnar eller muntligt beordra hastighetsnedsitt-
ning. Nér vut framférs med handkraft, miste dock bromsvikt alltid
finnas for hastigheten 55 km/tim.

Till punkt 3. Eftersom vut fér avkoppling fran tdg borjar forst
vid avkopplingstillfillet, fir tsm ej skyldig se till att bromsprov
utférs, nir fordonen gar ut med taget. De vanliga foreskrifterna for
tag giller da.

Till punkt 4. Tsm skall ha fitt tkl medgivande vid varje till-
fille, ty siirskilda foreskrifter kan gilla p& stationen for vixling,
och dessa skall tillimpas #ven nir fordon i vut flyttas mellan olika
spar. Hir avses flyttning av fordon under den tid vut pagér,
dvs fran det att vut bérjar pA begynnelseplatsen, till dess den
stannar pa slutplatsen. Vad som ligger dirutanfér — hopvixling
av fordonen innan vut bérjar och isirviixling av fordonen efter
vut slut — hinfors till vaxling och regleras bla av str 113 och § 35.

Till punkt 5. Tsm skall &ka p& det friimsta fordonets frémre
inde. Kan han ej utan fara gora detta, skall han vistas p4 annan
plats pa detta fordon och dirvid se till, att han vid behov far hjilp
att halla utkik och signalera.

Till § 29

Till § 29: 10
Tsm
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Till § 29: 11
Sth vid vut

Om vut bromsas med tryckluft, kan tsm ge »tdg kommer» eller
bromsa med hjélp av en apparat, vars luftslang ansluts till tryck-
luftledningen p& det frimsta fordonets frimre &nde. En typ av
sddan apparat visas i nedanstiende bild.
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Anvinds ej sidan apparat, maste tsm, som aker pa det frimsta
fordonet, komma &verens med foraren, hur lokps skall anmodas
ge »tdg kommers.

Till punkt 6. Om fordonen star i lutning, kan det vara nodvin-
digt, att lossningen av tryckluftbromsen och tillsittningen av hand-
bromsen utférs fér ett fordon i sinder.

Till anm. Undantag far ej medges, om viixeln till sidosparet for-
reglas genom utfartssignaler p& angrinsande stationer och K16-
nyckeln mdiste dterlimnas, fér att dessa skall kunna visa »kors.
Nir undantaget giller, ansvarar tsm, som anmilt vut avslutad, for
att det &r klart for tags gang forbi dpl och att K16-nyckeln ej
anvinds, férrdn ny bdisp anordnats och han fatt medgivande av
tkl pAd en av griinsstationerna. Ki16-nyckeln skall Aaterlimnas
snarast.

Nir denna anm giller och lastplatsblockering finns, kan viixlar
mm pd lastplatsen ej friges pa det siitt, som beskrivits i siok § 24.
Vut, som varit inlést pa sidospar nir tAg passerat, kan namligen
dérefter ej paverka sparledningen och/eller rilskontakten pa tag-
spéret. I sidant fall ldser man i stillet upp ett siirskilt K16-las
eller trycker in en kontakt.

I bilaga 2 finns sirskilda féreskrifter om sth fér vut, som bestar
av plogrilsbuss, ballastplog, bankettplog eller ballastjusteringsvagn.

Enl § 83:4 skall vut, som bestdr av hjilpfordon, kunna stanna
pd mindre 4n hilften av den striicka, som kan 6verblickas fran
frimsta fordonet. Detta giller dock endast pa den stationsstricka
och det spar, dir hjilpbehdvande tag stannat.
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Till andra stycket. Anledningen till den stringa féreskriften for
bdisp efter tag ir, att tiget kan ha stannat i en kurva, tex pd
grund av slangbrott.

Nir B-fordonsforare ej underrittats om vut, far lokps och tsm
order hirom pé S10.

Till férsta stycket. Detta avser alla viigkorsningar med vigskydds-
anordning — manuell eller automatisk — oberoende av om de
finns pa linjen eller pad bevakade stationer och oavsett om vut
bestar av flera fordon eller ensamt dragfordon.

For en vigkorsning med manuella bommar giller féljande.

Vagvakten #r ej skyldig mandvrera bommarna fér vut, bl a dir-
for att det manga ganger dr svart att beriikna, nédr vut skall komma
till korsningen. Diirfér underrittas ej vigvakten om vut. Ansvaret
for sikerheten vilar helt p& féraren resp tsm.

Det normala forfaringssittet ir, att féraren skall stanna vut fram-
fér korsningen, utan att han fir signal hértill. Aker tsm men ej
féraren pa det frimsta fordonet, skall tsm stoppa vut. Sedan vut
stannat, skall tsm stinga bommarna &ver viigen och ge vut signal
att ga over korsningen, Mandvreras bommarna pi lingre avstind
fran korsningen #n 100 m, fir tsm i stiillet ordna bevakning enl
§ 26: 1. Detta skall han géra dven néir bommarna ej fungerar. Vad
nu sagts hindrar ej, att en tsm i forviig kommer &verens med vig-
vakt eller tkl, att denne skall halla bommarna stingda, nir vut
kommer till korsningen. Forare och tsm far dock ej utan vidare
lita pa att bommarna ir fillda, nir vut kommer dit.

Detta mom giiller diven om griinsstationen for bdispstrickan enl
tsm uppgift skall vara obevakad vid vut ankomst. Stationen kan
nimligen trots uppgiften vara bevakad.

Till forsta stycket. Vut fir utan vidare ga till stationsgrdinsen
vid ankomsten till griinsstation men ej lingre. Signal frdn dvirg-
signal eller »klart» eller muntligt medgivande &r ett besked till
tsm, som skall ge vaxlingssignal till foraren, innan denne far fora
vut férbi stationsgréiinsen.

Finns dviirgsignal, fir »klart» ej godtagas, om dvirgsignalen visar
»stopp». Forreglingen skall niimligen utnyttjas.

Tkl far ej limna medgivande i forvig utan forst vid vut ankomst.

Till tredje stycket. Finns flera bdisp pi samma bdispstricka,
far en tsm, som ej ir huvudtsm, ej ta bort tavlan, Ej heller far
huvudtsm gora detta, forrin han fatt anméilan frén dvriga tsm om
avslutad bdisp.

Till § 29

Till § 29: 12
Vigkors-
ningar

Till § 29: 13
Infart p&
gransstation
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C. A-fordonsfird

Till § 29: 16 Till andra stycket. Nir B-fordonsférare ej underriittats om A-
Hastighet  fordonsfird, far A-fordonsféraren order hirom pa S10.

Till § 29: 20 Endast pa de stationer, som framgir av tdtboken del A, far still-

UPpStAlning  verksvakt limna medgivandet. s
D. A-arbete

Till § 20: 23 Byte av enstaka ril &r alltid A-arbete, ty detta &r utan tvekan hin-

?&gﬁt’;{,ﬁs' der for tigrorelse 6ver arbetsplatsen. Niar diremot enstaka ril l6s-

enstaka ral  gérs, kan i regel flera rilsspikar tagas bort utan att detta medfér ~
hinder for tAgrorelse Gver platsen. I andra fall — tex i kurvor

med liten radie — kan hinder uppstd redan nir ett mindre antal
spikar avligsnas. Nigra regler kan dirfor ej stillas upp, utan det
ankommer pa den som ansvarar foér arbetet att avgdra, nir enstaka
ril 16sgjorts s& mycket, att arbetet kan utgdra hinder fér tagrérelse
over arbetsplatsen, d& det alltsi blir friga om A-arbete.

Dessa typer av A-arbete far dock utféras utan bdisp, men da
skall stoppsignalering ordnas pa bada sidor om arbetsplatsen. Enl
§ 9:5 skall bansignaltavia p& linjen férses med lykta som natt-
signal.
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Till § 30

Frankoppling av kontaktledningen Gver tigspar
utan samband med hdisp

Denna paragraf giller dels frinkoppling pa tex flera stations-
striickor och mellanliggande stationer, dels frankoppling pa en-
dast en bevakad station. Den avser dock ej frankoppling i samband
med bdisp och ej heller frankoppling &ver sidospér.

Foreskrifterna avser forhindra, att livsfara uppstar for arbetande
personal, att ledningar och fordon skadas och att driftstérningar
och tagrubbningar uppkommer.

Frankoppling skall begiiras i god tid, f6r att man pa stationerna Till § 30:1
skall fA behdvlig tid for att hindra fordon med uppfilld strom- T

avtagare att komma ut pé frankopplad stricka.

Skall arbete utféras, giller § 32 i friga om anmilan av arbetet Till§30:5
och om bevakning vid arbetsplats, Skall arbetet utféras pad be- Tsm dtglrder
vakad station, giller dessutom § 31,

Anmilan fir limnas muntligt (tex per telefon). Den skall dock Till §§0:6
skrivas ned pa S2 av tsm och tklL “i}llﬁ?pp?{:xgm

»

Till § 31
Arbete eller ofarbart spar pa bevakad station

Om arbetet kriver hastighetsnedsittning, giller dven § 28, och Till§31:1
skall kontaktledningen frankopplas éver tagspar, giller ocks& § 30. ‘3;}2;32{’2&:,‘:
Dessutom skall féreskrifterna i § 32 om anmilan av arbete och be-

vakning tillimpas.

Hir avses fall nir spar ir ofarbart pd grund av arbete (tex Till §31:3
pa fordon) eller av annan orsak. 1&‘*{{5’;’;&; ar
Till berérd personal, som skall underréttas, hor bl a tl, nir det station
ar frAga om tagspér.
Med hiinsyn till belysningen pi bangirdar behdvs normalt ej
lykta som nattsignal. Om férhallandena #ir ogynnsamma, tex om
belysningen vid signaleringsplatsen &r mindre god, skall dock stf

lata forse tavla med lykta.
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SKYDDFOR ARBETANDE PERSONAL.
B- OCH C-FORDONSFARDER.
UNDERRATTELSER TILL PERSONAL PA LINJEN

Till § 32
Skydd for personal, som arbetar i spér eller i farlig niirhet diirav

Denna paragraf giller endast sidana arbeten i spar eller i farlig
nirhet dirav, som ej skyddas av stoppsignaler. Undantagna ir
alltsi A-arbeten och sAdana arbeten pi bevakad station, som
skyddas av bansignaltavlor enl § 31:2.

A. Anmilan om arbete

Enl § 22:1 skall all personal i siikerhetstjinst inneha eller ha litt
tillgang till klocka, som visar ratt tid.

Vad anmiilan skall omfatta, framgir av fird- och arbetsboken.

Ny anmilan om arbete, som pagéir stérre delen av dagen, kan
limnas t ex vid middagsrasten. Nir titare anmélningar anses be-
hévliga, bor telefon ordnas vid arbetsplatsen.

Genom att den forsta anmilan limnas kort tid innan arbetet
bérjar, kan stationen underritta om anordningar, som eljest kanske
ej skulle komma med.

Se i Ovrigt siiok § 34:1—-2.

Behdvs underriittelser om extra anordningar och rubbningar,
skall tkl anteckna detta i tkl-boken.

B. Bevakning till skydd for arbetslag

Niir arbete p& bevakad station helt utférs av personal frén trafik-
avdelningen, skall stf géra bedomningen; detta giller #dven nir
personal lanats fran annan avdelning, tex foér snoérojning. I tvek-
samma fall miste stf och avdelningsférestindare komma Overens
om bevakningen.

Till bevakare bor ej utses person, som maste avligsna sig under
arbetet. Vidare far bevakare ej tilldelas sddant arbete, att han inte
kan halla effektiv utkik.

Till § 32

Till § 32:1
Anmilan om
arbete pa
linjen

Till § 32:2

Anmilan om
arbete pa be-
vakad station

Till §32:3—6
Bevakning
vid arbete
pa linjen eller
pa bevakad
station
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I den instruktion, som ledare fér arbetslag skall ge bevakare, kan

behdva ingi tex,
" att utkik pad dubbelspir skall hillas at bada hallen, eftersom

enkelsparsdrift kan anordnas,

att bevakare far avligsna sig forst efter tillstAnd av lagets ledare,
som d& skall utse annan bevakare,

tid fér bevakningens birjan och slut,

var bevakare skall vara placerad,

hur han skall varna arbetslaget (tex genom siren).

Enl str 510 skall sirskild bevakare fran elektroavdelningen ut-
ses vid arbeten pia elektrifierad banstricka, om risker finns for
elektrisk hoégspéinning.
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Till § 33
B-~ och C-fordonsfiirder

A. Gemensamma foreskrifier

Under de tider, da tagtiitheten #r stor, skall personal transpor-
teras pa landsvig till och frin arbetsplats, nir sf anser, att detta
limpligen kan ske. Niir transport ordnas som B-fordonsfird, far
smafordonsféraren inte under nigra forhallanden medféra fler
personer, &n att alla har direkt utsikt framit och mdjlighet att
genast hoppa av. Dirfér maste personaltransporter ibland ordnas
som A-fordonsfirder.

Vid planering av B- och C-fordonsfdrder mdste smdfordonsférare
bedéma ldget kritiskt och bla rikna med att en uppgiven tdg-
forsening kan komma att minskas. Det dr forstdeligt, att smdfor-
donsférare vid en personaltransport efter arbetstidens slut dr ange-
ldgen att ej férlora en berdknad tdganslutning. Han ansvarar dock
for firden och far icke ta risker fér sitt eget och andras liv.

B- och C-fordonsférare kér sitt smafordon p& eget ansvar ej
blott pa linjen utan #ven pi bevakade stationer. Tagvigsinspek-
tionen omfattar darfér ej smafordon. I tdtboken del A kan dven
vara foreskrivet, att B-fordon ej utan medgivande av tkl eller stall-
verksvakt fir framforas pa tigspar pa bevakad station.

Observera att vissa tg fir avgd frén station 5 eller inda upp till
15 min fore avgingstiden enl tdt.

Till férsta stycket. Kontrollen enl § 22:1 att sméfordonsforares
klocka visar ratt tid, gérs lampligen nir fiard anmils forsta gdngen
under ett dygn.

Vad anmilan skall omfatta, framgar av fird- och arbetsboken.

Genom att anmilan limnas omedelbart innan firden borjar pé
en stationsstriicka, kan stationen underritta om anordningar, som
eljest kanske ej skulle komma med.

Bade B- och C-fordonsfird skall anmilas for varje stations-
striicka. Vid fiard over flera stationsstriickor far sméfordonsforaren
ej ta kontakt med alla de bevakade stationerna pA en géng, innan
firden borjar pa den forsta stationsstrickan.

Skall flera C-fordon firdas samtidigt pa en stationsstricka i
samma riktning, ir det tillrickligt, att en C-fordonsférare anmiler
firden och sedan delger de dvriga erhillna underrittelser.

C-fordonsforare bor anmila fird pa enkelspdr och vid enkel-
sparsdrift till framférliggande station och vid dubbelsparsdrift
till den station, varifran tagen normalt gdr p& det spér, som han
skall anviinda.

Till § 33

Till § 33:1
Planering av
B- eller C-for-
donsfard

Till § 33:2
Anmilan om
B-eller C-for-
donsfiard
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Till § 33:3
Uppstill-
ning av B-
eller C-for-
don

Till § 33:4
Hastighet

Till § 33:7
Mote med
tag

Observera att tag skall benimnas med sitt nummer och B-fordon
med sin beteckning,
Se i ovrigt siok § 34:1—2,

Till andra stycket. Ti far limna medgivande upp till tva timmar.

Till forsta stycket. Endast pa de stationer, som framgir av tdt-
boken del A, far stillverksvakt limna medgivandet.

Till andra stycket. Smafordon, som anvinds pa station for tag-
vigsinspektion, behdver ej lasas, nir stationen ir bevakad, men
diremot nir stationen #ir obevakad.

B. B-fordonsfird

En anledning till denna foreskrift &r, att tdg kan ha stannat pa
linjen och da ej dr skyddat av stoppsignaler.

B-fordonsférare skall sjilv begira méte hos tkl personligen.

B-fordonsforare fir ej begira méte med genomfartstag eller tag
med behovsuppehall. Skulle han #inda géra detta, far tkl ej bevilja
sddan begiran.

Ti eller tl far endast i mycket allvarliga situationer — t ex vid
olycksfall eller sjukdom — ge order om att genomfartstag eller tig
med behovsuppehall skall ha fast uppehall fér att mojliggbra moéte
med B-fordon. Ej heller fir B-fordonsférare kringgd foreskriften
genom att i f6rviig begira, att vixlarna skall liggas till visst spar
for B-fordonet, nir detta beriknas komma till stationen strax innan
genomfartstig eller tdg med behovsuppehall avgar dirifran.

Finns utfartssignal pa stationen, skall stoppskylt anvindas, eljest
paminnelseskirm. Maste signal ges med utfartssignal eller med
signalstav eller handsignallykta, sedan stoppskylten (piminnelse-
skirmen) satts pa, skall skylten (skirmen) tagas av, nir signalen
ges, och genast dérefter ater sittas pa.

Vid dagning och skymning skall pAminnelseskirm sittas pé bade
signalstav och handsignallykta.

Tps skall kontirollera métet p&4 samma siitt som nir det #r fraga
om mbotande tdg. Eftersom B-fordon ej paverkar spérledningar,
skall order om mé&te med B-fordon ges diven vid banstricka med
linjeblockering, och ordern innebir di ej blott att métet skall kon-
trolleras av tps utan &ven att avgingssignal alltid skall ges av tkl
(och allts ej av tbfh).

-~
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Till § 34
Underriittelser till personal pa linjen

A. Arbelande personal. B- och C-fordonsférare

B-fordonsforare skall anmila fird till bdda griinsstationerna for
varje stationsstriicka, medan C-fordonsférare och arbetande per-
sonal behover vinda sig till endast en av dessa, Det dr nédvindigt
med denna striingare foreskrift for B-fordon, dels fér att skyddet
for B-fordon skall kunna ordnas enl mom 2, dels for att tkl skall
kunna underritta arbetande personal och sméfordonsférare om
B-fordon.

Arbetande personal, B- och C-fordonsférare méste observera, att
det i praktiken e #r mojligt att underriitta om alla de férhéllanden,
som kan innebira fara. Risker av olika slag féreligger alltid, tex
vid tidinkérning p& en stationsstricka., Maste anmilan limnas till
annan station #n grinsstation for stationsstriickan, miste man ocksa
rikna med att tkl ej kiinner till alla anordningar och rubbningar.

Anmilan om arbete eller smafordonsfird bor skrivas in i fard-
och arbetsboken, innan tkl kontaktas. Anmilan skall inledas med:
»Anmdlan om arbele (B- resp C-fordonsfird)». Hirigenom féar tkl
genast klart for sig vad det giller, och riskerna fér missforstind
minskas.

Sedan tkl tagit emot anmilan, repeterat den och fort in B-for-
donsfird i tklboken — arbete och C-fordonsfird behdver ej foras
in — skall han lamna underriittelser. Har #r det en viktig skill-
nad mellan arbete och sméafordonsfirder. Bada grupperna skall
underriittas om extra anordningar och rubbningar. P4 grund av
de ménga kollisionerna mellan smafordon och ordinarie tag i riitt
tid skall B- och C-fordonsférare dessutom paminnas om ordinarie
tag. Smafordonsfdrare skall dock forst gora klart for sig, vilka
ordinarie tag som #r aktuella under firdtiden. Stations underriit-
telser om ordinarie tadg #r avsedda att bli en kontroll,

De underrittelser, som limnats till B-fordonsférare, antecknas
i tklboken.

Den som anmilt arbete, B- eller C-fordonsfird, antecknar er-
hallna underriittelser i fard- och arbetsboken samtidigt som han tar
emot dem och repeterar dem direfter. Nir B-fordonsférare fatt
underriittelser fran den andra grinsstationen, kontrollerar han, att
dessa stimmer med dem som han redan fatt.

Vid indring i stationernas bevakning skall anmiilan om B-for-
donsfird och uppgift om limnade underrittelser till B-fordons-
forare flyttas dver till den nya grinsstationen. Diremot dverflyitas
ej uppgift om arbete eller C-fordonsfird.

5—804785
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Till § 3

Till § 34:1
Vad arbetan-
de personal,
B-och C-for-
donsforare
skall under-
rittas om
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Till § 34:2
Sarskilda
skyddsat-
girder vid
B-fordons-
fard

Den som skall limna anmilan, fir ej ndja sig med att sjilv se
efler i en stations tklbok och tambok, om det finns nagon upp-
gift om extra anordningar eller rubbningar.

Till punkt 1. Observera ait som extratdg riknas fven Aater-
glende palok.

Sedan underrittelser limnats, kan extratdg eller annan anord-
ning tillkomma under den tid, som uppgetts for arbete eller sma-
fordonsfard (trots att anmilan om smafordonsfird ej far avse
négon lingre tid). Arbetande personal och C-fordonsférare maste
vara beredda pa detta, medan siirskilda skyddsétgirder vidtages
for B-fordon. Trots detta kan farliga situationer uppkomma
dven for B-fordon.

B-fordonsférare maéste alltid vara beredd péi att tdg kan komma
5 min — vissa lokalgodstdg #nda upp till 20 min — fére den
ordinarie tiden enl tdt och att det forsta tiget ej kommer fran
det hall han vintat utan frdn andra héllet.

Om tkl underrittat B-fordonsforare, att ett férsenat tag beriiknas
avgd frin stationen kl 14,10, far tkl siinda taget ki 14.00, utan att
lekps kinner till B-fordonet. Sedan kan tiget kora in ytterligare
tid pd den stationsstriicka, dir B-fordonet finns, varfér taget kan
komma betydligt tidigare #in vad B-fordonsféraren beriknat. (I
detta exempel far tkl diremot ej sinda tiget-tidigare &n kl 14.00
utan att B-fordonsforaren forst underrittas.)

B. Vdgvakter m fl

Dessa foreskrifter giller ej blott viigvakt pa linjen — som s&dan
riknas dven vakt vid vigkorsning, dir viigskyddsanordningen ej
fungerar — utan &dven de andra vakter pa linjen, som ti fore-
skrivit, t ex vid rérlig bro. Foreskrifterna giller diremot ej sadan
vagvakt, stillverksvakt eller annan tjinsteman, som tjinstgér pa
bevakad station, ty dessa underriittas pA samma sitt som &vrig
stationspersonal.

Observera att tag skall benimnas med sitt nummer.

P4 varje station, som &r gransstation till stationsstriicka med
vakt, skall som bilaga till séipl finnas en av ti utarbetad forteckning
G6ver de vakter, som skall underriittas, deras tjéinstgoringstider,
telefonnummer m m. Detta giller dven station, som iir griinsstation
till sddan stricka endast fér vissa tdg, pA grund av att den vanliga
gransstationen dr obevakad.

Kontrollen enl § 22:1 att vakts klocka visar ritt tid, gérs limp-
ligen nir vakt instiller sig i tjiinst forsta gAngen under ett dygn.
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I friga om vut, se siiok § 29:12.

For underrittelse om extratdg, som bestar av Atergdende palok,
ansvarar tkl pa den grinsstation, varifran tdget med pdlok gir ut
pd stationsstriackan.

Nir omstindigheterna kriver detta — tex vid otillfredsstil-
lande sikt eller daliga ljudférhallanden — skall ankomstsignale-
ring normalt vara anordnad vid viigkorsning. Om ankomstsignale-
ring cj finns, kan det vara siirskilt befogat, att ti foreskriver under-
riittelse dven vid mindre férseningar in 10 min. S&dan féreskrift
skall anges i séipl och i vigvakternas tigordning,

Till anm. Hir avses framfor allt viigvakt vid obevakad station,
dir ankomstsignalering finns och dér huvudsignalerna ej kan visa
»kor»s, forrin bommarna ar fillda.

Till férsta stycket. Den station, som skall underritta enl detta
mom, bér vara grinsstation vid nagot tillfille. Tidpunkten for pa-
ringningen faststills av stf och anges i siipl och pa vakts tagord-
ning.

Aven om anordning giller lingre tid — tex om extratag skall
ga flera dagar — skall underrittelse hiirom limnas varje dag.

Vakt skall anteckna underrittelserna i vigvaktsboken samtidigt
som han tar emot dem och sedan repetera dem.

Nir vakt underrittats, skall detta antecknas i tklboken. Om
antalet vakter — t ex p& grund av flera obevakade stationer — &r
mycket stort, skall underrittelserna antecknas pé sirskild blankett,
som upprittas av stf,

Till andra stycket. Se nedanstiende exempel

o O m >

\\ Vdgvakt
E '
Antag att tkl i D har underriittat viigvakten mellan D och E om

extratdg 01, som skall ga fran A till E niista dag. Eftersom D #r obe-
vakad fér 01, ar det C (= den nya griinsstationen), som ansvarar

Till § 34

Till § 34:3
Vad vakt
skall under-
rittas om

Till § 34:4
Regelbundna
underrit-
telser
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for att vigvakten ir underrittad om taget. Darfér maste tkl i D
meddela tkl i C, att viigvakten ar underriattad om 01. Far tkl i C
ej sddant meddelande, skall han enl mom 5 sjilv underritta viig-

vakten.
Till § 34:5 Har vakt ej underriittats om exempelvis tdgmoétesindring, innan
g‘{{iﬁ‘e;‘”d“‘ tiget avgdtt frin grinsstationen, tex dirfér att vakten ej antrif-
fats, skall tkl underritta vakten snarast mdjligt.

En siddan ordning far icke tillimpas, att tkl, tv eller annan
tjiansteman regelbundet underrittar vigvakt (muntligt eller genom
ringsignal ed) vid den tidpunkt, di tag avgar fran platsen (»ut-
anmilan»). Ej heller fir vigvakter underritta varandra inbordes
pa detta sitt, Detta skulle nimligen kunna fa svira féljder, om
»ut-anmélan» vid ndgot tillfille gldémdes eller ldimnades for sent.

Vad ovan i mom 4 sagts om anteckningar giller dven i detta
mom. ‘

Vagvakt I frdga om viigvakt pa station, som iir obevakad for tdg, far f6l-
pd obevakad j,nde forfaringssitt tillimpas (iven om viigvakten tillhor statio-

nens tklpersonal).

Tkl antecknar i vigvaktsboken de extra anordningar (rubb-
ningar), som han kiinner till och som giller under vigvaktens
tjinstgéring, nir stationen ir obevakad. Viagvaktsboken &verldm-
nas sedan till vigvakten eller halls tillginglig for honom pi sitt,
som stf féreskriver. P4 station, didr alla vigvakter ar tklutbildade,
antecknas anordningarna (rubbningarna) i stillet i tklboken,

Sedan tkl fort in extra anordning eller rubbning i vigvaktsboken
(tklboken), meddelar han detta till tkl pa grinsstation, som enl
mom 3 ansvarar for underrittelsen. PA grinsstationen antecknas
detta i tklboken.

Underrittelse om andra anordningar och rubbningar meddelas
av grinsstationerna i vanlig ordning direkt till vigvakten, som di
skall komplettera viigvaktsboken (tklboken).
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VAXLING

Till § 35
Viixling

A. Gemensamma foreskrifter

Ytterligare foreskrifter for vixling finns i str 113. Av detta sér-
tryck framgéar bl a vem som #r vixlingsledare i olika fall.

Till andra stycket. Det finns tre grupper vigkorsningar, som far Tin § 35:2
sakna vigskyddsanordning. V&%‘;‘;”"‘

Den forsta gruppen omfattar korsningar med allménna eller all-
mint befarna vigar (gator) och hamnspér, industrispér, grusgrops-
spér eller dirmed jamforliga spar. Styrelsen skall ha faststéllt lokala
foreskrifter for vixlingen, och dessa skall tagas in i tdtboken del A
och fér korsning pa station #ven i sépl.

Den andra gruppen omfattar sk »frisiktskorsningar», d vs sa-
dana korsningar med allmiinna eller allmént befarna vigar (gator),
dir fri sikt finns enl sirskilda regler.

Den tredje gruppen, den storsta, omfattar korsningar med en-
skilda, ej allmint befarna végar (gator).

Att vissa vigkorsningar saknar vigskyddsanordning mot tdg,
innebdr ej att vdrling in pA dessa alltid ar riskfri. Vid flera av
dem ges signal vid tagrérelse men ej vid vaxling. Vidare kan vix-
lingsrorelser vara mera svirberikneliga &n thgrorelser, eftersom
vixlingssitt kan réra sig fram och ter over korsningar. I friga om
den andra och tredje gruppen vigkorsningar — dvs frisikts-
korsningarna och korsningarna med enskilda, ej allmiéint befarna
viigar (gator) — skall dérfér ti prova, om lokala foreskrifter for
vixling behdvs. Om sa ir fallet, skall dessa tagas in i tdtboken del A
och fér korsning pé station dven i sépl.

Fdljande anfors som exempel pa lokala foreskrifter, som ti kan Anvis-
utfirda: Dingar till

1) Bevakning enl § 26: 1.

2) Vid korsning med god sikt och med belysning i morker: foraren,
som skall finnas pa det frimsta fordonet, stannar rérelsen omedelbart
framf6r korsningen och fair fortsiitta, forst sedan vixlingsledaren for-
vissat sig om att hinder ej finns.

3) Vid korsning med god sikt och med belysning i morker: foraren,
som skall finnas pa det frimsta fordonet, kor viixlingssiittet over kors-
ningen med hégst 10 km/tim; vid behov skall stig kommer» ges.

4) Vakt gar kort fére fordonen for att med utvecklad signalflagga
resp rott sken varna vigtrafikanterna pa bada sidor om banan.



Till § 35

Till § 35:3
Hamnspéar
od

Till § 35:¢
An om-
raden pa dpl,
dar allmédnhe-
ten passerar

Till § 35:5
Vixlings-
ledare pa be-
vakad station

Till § 35:6
Viixling utan-
for stations-
griinsen pd be-
vakad station

Till § 35:7

Vixling pA be-
vakad station
vid tagrorelse
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Lokala féreskrifter for vixling pA nedsinkt spar skall faststillas
av styrelsen i fraga om spar pd vig (gata, plats), som #r allmin
eller allmént befaren, och av ti i friga om &vriga spar.

Dessa foreskrifter skall tagas in i tdtboken del A och fér kors-
ning pé station &ven i siipl.

Detta mom giller ej sddana Gvergingar, som enl uppsatta skyltar
ej far betriidas av allmiinhcten eller far betridas endast pa den
gdendes egen risk.

B. Vizxling pd bevakad station

En viixlingsledare maste kiinna vil till férhallandena pa statio-
nen, t ex ndir viss viixling skall vara avslutad vid tags ankomst eller
avglng, p& vilka spar fordon ej fir skjutsas och vissa andra lokala
foreskrifter i séipl. Dérfér maste viixlingsledare, som ej fullgér egen
tur enl stationens turlista, ha tkl medgivande; detta giller alltsa
tex tbfh eller arbetsbitride pa ett lokalgodstdg. Nir tkl limnar
medgivande, skall han meddela vixlingsledaren vad denne har att
sarskilt iaktta.

Riskerna vid viixling utanfor stationsgrinsen utgors ej blott av
ankommande t&g utan iiven av t ex vut (som man pa flertalet statio-
ner ej skyddar genom bansignaltavla).

Lokps torde observera, att denna féreskrift innebiir, att vixlings-
sitt ej fir foras utanfOr stationsgriinsen, fdrrin vixlingsledaren
meddelat lokps, dels att han fatt tkl medgivande, dels tidpunkten
niir viixlingen skall vara avslutad. Lokps skall kontrollera, att den-
na tidsbestimning féljs.

Nir tkl skall ange den tidpunkt, nir vixlingen skall vara av-
slutad, maste han tinka pa att varje tdg far komma till stationen
5 min fore den ordinaric ankomsttiden enl tdt och vissa lokalgods-
tag upp till 20 min fére denna tid. Dessutom avser dessa tidpunkter
ankomsten till stationen och ej till en plats utanfoér stationen. I
fraga om forsenade tAg maste tkl rikna med tidinkérning.

Fér vixling { tdgudigen anges i sipl den tidpunkt, di viixlingen
skall vara avslutad.

For vixling pa spar, som ansluter till tdgvig eller korsar denna,
giller foljande.

Om tagvigen 4r skyddad genom att bredvidliggande spar #r for-
sctt med skyddsviixel eller sparspérr eller enbart dviirgsignal, kan
i siipl anges, att vixlingen far iiga rum oavsett tégrﬁrelsen. Denna

-~
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vixling anses nimligen normalt ej utgéra risk for téget, eftersom
skyddsvixeln (sparspirren) skall ligga i skyddande lige for tag-
viigen och dvirgsignalen skall visa »stopp» for vixlingsrérelsen.
Vem som har ansvaret for att vixlingsrorelse stannar framfoér
stoppsignal fran dvirgsignal i olika situationer, framgér av str 113.

Om tagvigen diremot ej ir skyddad av skyddsvixel, sparspirr
eller dviirgsignal, méste i sipl anges, nir vixlingen skall vara av-
slutad.

For sadant lokalgodstdg, som fir avsindas fran foregdende sta-
tion upp till 15 min fore avgingstiden enl tdt, bor tidpunkt ej
anges i sipl, enir alltfér 1dngt uppehall d4 maste goras i vixlingen
fore tagets ankomst. I stillet anges, att tidpunkten faststills varje
gang (med hinsyn till den verkliga tiden for tigets ankomst).

Tkl maste underriitta vixlingsledaren om extratag, och framgar ej
tidpunkten for vixlingens avslutande av sipl, skall dven denna tid-
punkt faststillas. For att onddigt avbrott i vixlingen ej skall uppsta,
bor tkl underritta védxlingsledaren #ven om férsenat tag. Vidare
maiste tkl underriitta om sddana sparidndringar, som kan berdra
vixlingsledaren.

Till andra stycket. Eftersom viixling pa 100-metersstrickan
bortom infartstigvigens slutpunkt under tdgs infart kan innebira
viss risk, far stf eller tkl ej medge s&dan viixling annat &n i ange-
ligna fall. Nir medgivande limnats, giller § 73:1, varfor tags
hastighet vid infarten blir hégst 30 km/tim. Méste sddan vixling
ske regelbundet, skall medgivande limnas i siipl (och ej av tkl
i varje sirskilt fall), och da skall stf ombesérja att »h» anges i
tagets tdt. Dessa medgivanden skall omprovas av stf fore varje
tdtskifte.

Till punkt 1. Sikerhetsspdr anges i siipl.

Till punkt 2 och 3. Kopplas uppstiillda fordon samman, blir risken
for att de skall komma i rorelse mindre, &in om de star skilda.

Féreskrifterna giller #ven om sparspérrar finns, Observera att
om buffertarna ir sammantryckta, fordonen sedan kan komma i
rorelse genom buffertfjidrarnas utpressning.

Pa station med lulning inne pad bangirden eller strax utanfor
denna skall en eller flera varningsskyltar finnas pi bangérden.
Dessutom skall i séipl anges de forsiktighetsatgiirder, som skall vid-
tagas ej blott efter avslutad viixling utan iven under pagiende
vixling (tex att vissa vixlar skall ligga i avvisande lige fran
linjen, att bromsslide skall anvéndas och att fordon e¢j far skjutsas).

Vagn far ej bromsas med grus eller sand p& spdr med spdrled-
ning, ty d& kan kontakten mot rilerna bli s& dalig, att sparledningen
ej kortslutes,

Till § 35

Till § 35:8
Atgarderefter
avslutad vix-
ling pd beva-
kad station
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C. Vizxling pd lastplats

Till § 35:9 P& lastplats fir fordon vixlas utanfoér skyddsvixel eller spér-
Atgarderefter g1irr endast under taguppehall och vid vut.
lg]l:‘gtspé last- Pa lastplats med lutning pi platsen eller strax utanfér denna

skall en eller flera varningsskyltar finnas pi platsen. Dessutom
skall i tdtboken del A anges de forsiktighetsitgirder, som skall
vidtagas ej blott efter avslutad vixling utan dven under pigiende
vixling.

Till punkt 1. Eftersom fordon pé lastplats ofta limnas helt utan
tillsyn, méaste vixlingsledaren (i regel tbfh pa t&g och tsm vid vut)
ordentligt bromsa eller forstinga fordonen.
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ORDER OM EXTRATAG, INSTALLT TAG
OCH PALOK

Till § 36

Order om extratdg och instiillt tay

S4 for tag, som skall g »pso» (= pa sirskild order), skall for- Till § 36:1
varas p& stationerna. Ddremot skall andra S% utan uppmaning ,,‘{}‘:};ﬁg{;?g
makuleras efter anvdndningen. Stf bor emellanat kontrollera, att tdt (S4)
inga andra S4 #in »pso» forvaras pa stationen och att dessa giller

for innevarande tdtperiod.

Nir »pso-S4» tages emot per telefon, skall hela tdt fyllas i av Hur sS4
stationerna. fylls i

Nir annan S4 én »pso» tages emot per telefon, skall tdt fyllas i
av stationerna i atminstone foljande utstréckning:

alla stationer: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),
utgangsstationen och den station, som skall ge tps S4: hela 54,
ordergivningsstation: uppgifterna for ordergivningsstrickan,
transiteringsstation: uppgifterna for transiteringsstrickan,

dvriga stationer: de uppgifter, som giller striickan frAn den egna
stationen till och med den nirmaste bevakade stationen pa bdda
sidor.

Uppgifterna under den egentliga tdt antecknas av tigets utgéngs-
station och av den station, som skall ge tps S4, och i évrigt endast
av de stationer, som berdrs av uppgifterna.

S4 (liksom tdt i tdtboken del B) skall innehdlla de uppgifter, Tagmste
som ar foreskrivna i str 640, bl a tdgméten. Som framgir av detta
sirtryck, anses méte foreligga pa en station mellan tvi tig i mot-
satt riktning i foljande fall:

a) for bada tigen, ndr dessa gar pa béda sidor om stationen pé
samma enkelspar men i annan ordningsf5ljd pa ena sidan dn pa den
andra,

b) nir bada tigen ej gar pa bada sidor om stationen pd samma
enkelspar: endast for det tdg (01), som skall avgad fran stationen
inom en timme efter det att ett annat tag (02) kommit dit frin det
spar, som 01 skall anviinda (»timregeln»).
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Detta klargérs med féljande tva exempel.
3 14 15 16 17 8 5 15 16 17 18 b
\? /(7 70 \% = ?
B E
VAN N
c F

~ Fig1 Fig 2
Enkelspéar Enkelspir D—E
. Dubbelspar E—F

Fig 1. Bade 01 och 02 gir pa bada sidor om B p& samma enkel-
spar, varfér regel a giller, d vs tig 01 moéter 02 och tdg 02 méter
011i B,

Av tigen 03 och 02 gir endast det ena taget (02) pa bada sidor
om B, varfor regel a ej giller. Tag 02 moter ej 03, eftersom 03 ut-
gér frAn B. Tag 03 far diremot ej avgd fran B, forrin 02 kommit
dit. I detta fall avgar dock 03 frdn B mer 4n en timme, efter det
att 02 kommit dit och enl »timregeln» anses mote da ej foreligga.
Av samma anledning har tig 05 ej mote med 02 i A.

Fig 2 omfattar bade enkelspir och dubbelspér. Regel a giller ej,
ty tdgen gir ej pa samma enkelspar pa bada sidor om E. »Tim-
regeln» géller. Eftersom det ir mer fn en timme mellan 07 och
04 i E, har 04 ej méte med 07. Diremot dr det mindre én en timme
mellan 09 och 04 i E, och darfér har 04 méte med 09 dir.

T@@atc Samma regler giller p& banstrdckor med linjeblockering. Enl
Z}gc]ﬁ‘;ffi’;‘g mom 6 skall tps pa ett tdg (02) i regel ej ges order om méte pa

station, som ligger mellan griinsstationerna, och ej heller om mote
pa den grinsstation, dir 02 gdr in pd strickan. (Utfartssignalen
pa dessa stationer kan ndmligen ej stillas till »kér» for 02, forrin
motestag kommit in.) Trots detta anges métena i tdt, dels for att
stationerna skall veta var tadgen skall motas, dels dirfér att tps
skall kontrollera motena, om linjeblockeringen dr ur bruk. Fér att
tydligt markera i tdt att tps normalt ej beh6ver kontrollera dessa
moten, dr tdgnumren i moéteskolumnen inramade. P4 den griins-
station, dédr 02 gdr ut fran strickan, skall tps diremot kontrollera
mote med de tag, som kommit dit under den senaste timmen, innan
02 avgar (enl »timregeln»). Dessa méten ér ej inramade. De giller
alltsa for tps, nir linjeblockeringen dr i bruk,
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Detta klargors med foljande exempel (linjeblockering mellan C
och G).

VANV T/,
\\\ /
= ©%
N
\ 1/
\ |
NERRN

I tdt f6r 02 finns inramat moéte med 01 i G, 03 i E och 05 i D,
och i C finns utan inramning moéte med 05 (»kontrollméte inom
timmen») och med 07 (verkligt méte); déremot finns ej moéte med
03 och 01 i C, enir tidsmellanrummet dir mellan 4 ena sidan 03
och 01 och & andra sidan 02 dr mer én en timme. I tdt for 02 finns
alltsd mote med 05 pa tva stationer: inramat i D, dir tagen skall
moétas, och utan inramning i C, dir tps pa 02 skall kontrollera
motet, niir linjeblockeringen iir i bruk. Skulle 05 vara extratig, som
anordnas enl S4, siitter t1 i S4 for 05 ut inramat méte med 02 i D
och anger i en anmiirkning pa S4: »tdg 02 skall méta 05 i C»; da far
tps pa 02 order (S9) om mdtet i C, om linjeblockeringen #r i bruk.

——
//

Sl
/4
L

//

Nir tkl fatt S4, bor han snarast fora in tget i tklboken. Detta
ir sirskilt viktigt, om taget skall g samma dag, ty tkl kan f& be-
giiran om bdisp under samma tid, och han kan behdva underriitta
arbetande personal, B- eller C-fordonsforare eller vigvakt. Han far
ej utan vidare sinda ut extratiget, om B-fordon finns p& stations-
striickan, och lokps skall ges order, om viigvakt ej underriittats.

Forst sedan tkl fort in tdget i tklboken, bér han kvittera S4,

75 Till § 36

Till § 36:2
Kvittering
av S4
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Att alla tkl kvitterat S4, innebir for tl en bekriftelse pa att S4
ej forkommit pd nigon station eller pa vig till denna. Tack vare
kvittots utformning far tl vidare kontroll av att tkl p& vissa statio-
ner uppfattat tdt riktigt.

Se foljande exempel.

V7 A
\ \/
\
7N B
// \
\ C
Q = o
7 \ D
/ \
/ \ \
/ \ E
Fig 4

Antag att S4 for 02 utfirdas forst och att taget gar »pso». Da
ligger A (= ordergivningsstation) upp S3 for 02 och anger dir, att
01 skall ges order (S9) om mbte med 02 i C.

Sedan utfirdar t1 S4 fér 03, och i denna anges mdte med 02e i B.
I kvittot pa 03 skall tkl i A dven ange, att 03 ges order om 02 gang.
Detta skall tkl i A géra, bl a for att tl skall fa kontroll pa att S3 for
02 kompletterats i A.

Nir moéte, forbigdng eller ordergivning ej skall anges i kvittot
och detta skall telefoneras in, far kvittot skrivas pa baksidan av S4.
Eljest skall kvittot skrivas ned pa S6, som sénds till tl eller telefo-
neras in. S6 fistes vid S4.

Observera att den bekriftelse pd mottagandet av en uttelefonerad
S4, som fér limnas dven av andra #n tkl, ej ir detsamma som kvit-
tering av S4.

Till § 36:3 Nir extratdg anordnas eller tig instills, medf6r detta ofta order-

g?vggg;:’"' givning till andra tag om mdte, tagspar eller bevakning. Denna

station ordergivning skall planeras i forvig av ordergivningsstationerna,
genom att en S3 ldggs upp for vart och ett av &tminstone f6ljande
tag:

de extratig, vilkas tdt finns i tdtboken del B cller i vilkas S4
anges »pso»,
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de ordinarie tig, som gir endast vissa dagar och i vilkas tdt
anges »och pso»,

de ordinarie tag, i vilkas tdt anges »kan instéllas».

Pa en ordergivningsstations S3 skall alltid anges de tig, som
skall ges order pa stationen. I vissa fall skall fiven anges tag, som
utgar fran en icke-ordergivningsstation (se siiok § 49:5).

Pa S3 betecknas de order, som skall ges endast nir linjeblocke-
ring dr ur bruk, genom inramning.

En tkl skall ligga upp S3 och en annan kontrollera anteckning-
arna,

Se #iven exemplet (fig 4) i siok mom 2,

Fér underrittelserna till personal pa linjen mm iir det viktigt,
att order om extratdg delges stationerna snarast mojligt, sedan
behovet av extratiget blivit kiint.

S5 far siindas med fjarrskrift. Meddelandet skall d& forses med
ett rott streck eller en rod ruta kring »S5».

Om tag, som skall medféra vagnar, utgors av endast lok (ett eller
flera) eller omvint, skall t1 meddela stationerna, om han kiinner
till detta. Eljest skall tkl komplettera ut-anmilan med sidant med-
delande.

I fraga om kvittering av S5, se sdok mom 2. I kvittot behdver
endast anges, att tiget gar. Nir tdg anordnas genom tryckt eller
stencilerad S5, som #r numrerad, fir tkl ldmna eft gemensamt
kvitto for tigen pd demna S5. Kvittot, som di endast anger, att
S5 nr .... mottagits, limnas pa en talong till S5. Om tl pa S5 angett
iindrade méten eller forbigingar, skall S5 for taget i frdga dock
alltid kvitteras pd samma sitt som S4.

Till anm. Om t] under avdelningen »anm» angett éndring av tdt,
skall tps ges sirskild order hirom.

Som framgar av blanketterna fir S4 och S5 ges antingen i origi-
nal eller i avskrift, som tkl bestyrkt. S5 far ges dven i bestyrkt ut-
drag.

Till forsta stycket. I regel behover tkl p4 motesstation ej anmoda
tkl pa ordergivningsstation att ge S9, ty detta skall den sist-
nimnde gora ind4, nar han fatt S4 eller S5. Tkl pd mdtesstation
skall dock kontrollera ordergivningen.

Till andra stycket. Om linjeblockeringen tages ur bruk, méste
1l efter samrad med tkl ombesdrja, att tps far order (S9) om mdlen,
som ¢j dr angivna i tdt.

Till § 36

Till § 36:4
Order om
extratigs
ga;ng; utfir-
nde och
kvittering

Till § 36:5
Order till
tps pa
extratag

Till § 36:6
Order till
tps om
mote med
extratag
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Till § 37:2
Order till
tps
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Till § 37
Order om palok

Observera att med »atergiende palok» avses endast pélok, som
atergar pd del av stationsstricka.

Eftersom atergiende pélok riknas till extratig, trots att S4 ej
utfirdas, skall tps pa tig, som skall mdta Atergiende pélok, ges
moétesorder (S9). Detta giller fiven vid banstriicka med linjeblocke-
ring i bruk, och ordern innebir d& ej blott att métet skall kon-
trolleras av tps utan fven att avglngssignal alltid skall ges av tkl
(och allts& ej av tbfh).

Fungerar viigskyddsanordning vid viigkorsning p& dubbelspar
endast vid rérelse i den normala riktningen — nigot som fram-
gar av linjebeskrivningen — giller § 26:1 for det atergdende
paloket.
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TAGS SAMMANSATTNING
Till § 40
Bromsforeskrifter fir tag

I tag finns fryckluftbromsar och — huvudsakligen fér uppstill-
ningsindamil — handbromsar.
Foreskrifter om tryckluftbromsar finns i str 112,

A. Andra tdg dn rdlsbusstdg

S-, P- och G-bromsar skiljer sig fran varandra i fraga om till- Til § 40:1
sittnings- och lossningstidens lingd och utbromsningen. Tillsitt- Sromsgrupper
ningstiden ir vid fullbromsning 8 sek fér S-broms, 10—30 sek for
P-broms och 40—55 sek fér G-broms.

Indelningen av tdgen i bromsgrupper #r av betydelse fér att dels
fa tillrickligt snabbt verkande bromsar vid stora hastigheter (broms-
grupperna S och P), dels fi si samtidig och jimn bromsning som
mojligt i dessa tdg och i mycket tunga tdg (bromsgrupp M).

Till férsta stycket. Vid berikning av bromsvikt och tigvikt skall l’gﬂl gv‘i?g%
hénsyn tagas dven till dragfordon. Vikterna for dragfordon fram- bromstal m m
gar av en tabell i tdtboken del A och kommer iiven att anges pa
fordonen.

Bromsberikning skall gbras for alla tdg — #dven fér tig, som
bestar av endast ett eller flera lok. Anvisningar och exempel finns
i tdtboken del A.

Uppgift om det foreskrivna bromstalet for ett tdg finns i tigets
tdt. Detta har faststiillts med hiinsyn till tigets sth och det stérsta
lutningsforhallandet!) i tagets viig. P4 de delar, dir endast mindre
lutningsforhallanden finns, giller egentligen liigre bromstal. Order
(510) skall dock alltid ges till tps s& snart den tillgéingliga bromsvik-
ten ej minst motsvarar bromstalet enl tdt. Taget skall sedan pa olika
banstriackor halla hégst den hastighet, som det stérsta lutningsfor-
hallandet pi banstrickan medger enl bromstalstabellen. Lutnings-
forhallandena pa olika banstriickor framgar av en tabell i tdthoken
del A.

Eftersom man p& den ordergivande stationen ej siikert vet, hur
linge tdg kommer aft gi med ofériindrad sammansiittning, anges
ingen striicka pa S10. Denna giiller till den station, diir tagets sam-
mansiittning dndras nista ging, DA far féraren ny S10, om den till-
gingliga bromsvikten fortfarande ir otillriicklig.

1) Med slutningsférhdllande» avses den stérsta héjdskillnad i m, som finns
mellan tvd punkter p& 1000 m avstdnd frdn varandra p4 en banstricka.
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Till § 40:3
Ovriga ford-
ringar

S10 skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan
senare bytas mot ett snabbare.

Anser foraren, att storre bromstal éin det féreskrivna behévs,
skall bromsvikten 6kas eller tiget g med den ligre hastighet, som
foraren anser sidkerheten kriiva.

Till punkt b 1. Anledningen till denna foreskrift ir, att det vid
bromsning av tig med méanga obromsade fordon i slutet #r risk
dels for att den paskjutande kraften fran dessa kan trycka fordo-
nen framfdér ur spér, dels for att pendlingar uppkommer i tagets
langdriktning.

Observera att dven punkterna 2 och 3 giller i detta fall.

Till punkt b 2. Enl str 112 skall bromsledningen kopplas mellan
alla fordon dven i tAg med siirskild tbfh, om detta dr mojligt.

Till punkt b 3. Foreskriften innebir, att fordon med resande skall
befinna sig i en tagdel, som automatiskt bromsas, fér den hiindelse
fordonet (ensamt eller jiimte andra fordon) skulle gd loss frén
det Ovriga tagsiittet.

)
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Till § 41
Tigs storlek

Tagens storlek miste begriinsas ej blott pa4 grund av lokens och Tin g 41:1
motorvagnarnas dragformaga och spirens lingd pa stationerna S waean
utan iiven med hénsyn till tryckluftbromsen. I mycket 1dnga tig ar ralsbusstag
det nimligen risk for att normalt tryck ej kan hallas i bromsled-
ningen,

S10 skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan
senare bytas mot ett snabbare.

Till § 42
Skyddsutrymme i loktig

Med »pressbyrdns personal» avses personal for sortering och
forsiljning av tidningar i tag.

Som halv boggivagn riknas t ex F- eller D-avdelningen i en kom-
binerad boggivagn, koksavdelningen i en Ro-vagn och varje halva
av en BB2-vagn,

Skyddsutrymme skall utgéras av hel eller halv vagn. Darfor far
overksamt lok intill dragande lok ej riknas som skyddsutrymme.

Tabellen omfattar ej loktdg med storre hastighet #in 100 km/tim,
eftersom alla vagnar, som enl mirkning p& vagnarna fir framforas
med storre hastighet #n 100 km/tim, dvs i bromsgrupp S, &r
rammsikra vagnar.

Till anm. Anledningen till denna foreskrift dr, att vestibulerna i
Bo6 med underlittera ar av svagare konstruktion och att de — i
motsats till vestibulerna i boggivagnar med bilgar — &r inrittade
for staplatser.

6—804785
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Till § 43:3
Axeltryck

Till § 43:4
Konstruk-
tions- och
lastprofil

Till § 43:5
Skadade
fordon

Till § 43
Transportvillkor for fordon i andra tig in riilsbusstag

A. Gemensamma féreskrifter

Allmdnt

Foreskrifter om sammansiitining av tdg med hjilpfordon finns i
str 116.

Ibland anges att fordon skall ga sist i tdg. Normalt avses da ett
fordon. Ar det angeliget att framféra flera i samma tag, far
tl dock medge detta efter samrdd med midé och vid behov fiven bid
(i frdga om kranvagn litt A se dock str 657).

Niir tag stills i ordning och nir dess sammansittning kontrolleras,
skall bl a ses till att fordons axeltryck ej &verskrider det hogsta
tillitna enl str 657. Av detta sirtryck framgar hur detta skall ga
till och hur medgivande begirs och limnas for vagn med for hogt
axeltryck.

I str 451 finns medgivande, att vissa fordon far &verskrida kon-
struktionsprofilen i olika avseenden. Hur medgivande begirs och
limnas for fordon, som 6verskrider lastprofilen, framgar av str 657.

Till avd a. De stationer, dir vagnsyning gérs, framgar av tdtbo-
ken del A.

Den station, dit fordon med hjulplatta fir g, skall ombesérja
att hjulparet byts.

Anledningen till hastighetsforeskrifterna hiir &r féljande. Ris-
ken f6r skador pi riillerna till f6ljd av att hjulplatta finns i tag #r
mycket stor vid en hastighet av ca 30 km/tim men minskar nagot
vid 6kande hastighet for att from ca 70 km/tim ater 6ka med
hastigheten. Aven liga temperaturer $kar riskerna,

Tkl maste underrittas, ty han skall enl § 85:5 i vissa fall om-
bestrja avsyning av banan.

Till avd b. Det kan hir vara fraga om tex fordon med skadad
draginrittning. Om sidant fordon kan kopplas provisoriskt sist i
tag, kan detta efter undersékning medges, om taget har lag hastig-
het, hogst 40 km/tim (30 km/tim pa smalspar).

I frdga om varmgdngen vagn giller enl str 402 féljande. Vagn med
rullager far ej fortsitta i tdg. Visar undersdkning av lindrig varm-
ging pA vagn med glidlager, att vagnen kan fortsiitta, skall lager-
boxen kritmirkas med bokstaven V och tkl, tps och niista vagnsy-
nare i tdgets viig underrittas, Tps skall under firden kontrollera, att
varmgangen ej forvirras. Kritmirkningen avligsnas, nir varm-
gingen upphdrt eller nir axeln eller lagret bytts ut.
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For vagn, som spdrat ur, giller enl str 402 bl a foljande. Innan
vagnen sitts in i tdg, skall den undersdkas och dirvid behandlas pa
foljande sitt. P4 en SJ-vagn skall axlar med hjul helst bytas pd
platsen. Kan detta ej goras eller giller det en vagn, som ej tillhor
SJ, unders6ks axlarna i regel med hjulmall, och vagnen férses —
diven om nagot fel ej upptickts — med ett skadeanslag, som i regel
har texten »Vagnen har varit ur spar». Lopduglig SJ-vagn skall dir-
efter snarast sindas till verkstad eller reparationsplats fér axelbyte.
Annan 16pduglig vagn skall i regel hemsindas tom.

Order skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan
senare bytas mot ett snabbare.

Dragfordon

Antalet sammankopplade lok méste begrinsas med hénsyn till
broarnas birférmaga.

Till avd a, andra stycket. Hastighetsnedsittning for viss typ av
dragfordon kan vara foreskriven i tabellen Over dragfordons sth
pa olika banstrickor eller i linjebeskrivningen, tex Over broar.

Till avd c¢. Denna foreskrift avser transport av en overksam
rilsbuss eller en rilsbusslipvagn sist i annat tadg &n riilsbusstig.
Foreskrifter for kopplingen finns i str 400.

Godsvagnar med vissa lasler

Foreskrifter for transport av explosiva varor finns i en Kungl
Maj:ts foérordning (utdrag finns i str 620). Styrelsen har skirpt
dessa foreskrifter genom innehdllet i detta mom.

De flesta godsvagnar dr pa vagnskorgen éver hjulen férsedda med
gnistskyddsplatar eller liknande for att hindra att gnistor vid
bromsning antinder korgen. Med hinsyn till de stora riskerna skall
man trots detta undvika att bromsa en vagn med explosiva varor.

I ovrigt framgar bland annat f6ljande av foreskrifterna i str 620.
Hiir bortses fran explosiva varor i trafik med utlandet — str 606.

Det finns fem transportklasser: A, B, C, D och E. De varor, som
tilthér de olika klasserna, framgér av en forteckning i str 620,

Vara av transportklass A far transporteras endast sedan linssty-
relsen i avsiindningsliinet medgett detta och foreskrivit transport-
villkor. Dessa varor behandlas déarfor ej hir.

For varor av fransportklass B och D — sivil stycke- som vagns-
lastgods — giller bl a féljande.

Varorna far transporteras i alla tdg. En av tps (t ex siirskild tbfh
eller bitrdde) skall av tkl beordras att &vervaka vagnarna med

Till § 43

Till § 43:6
Order om has-
tighetsned-
sattning

Till § 43:7
Lok intill
varandra i tAg

Till § 43:8
Transport av
overksamt
dragfordon
m m

Till § 43:10
Explosiv vara
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explosiv vara av transportklass B och D. Denne skall av stationér
personal informeras om vagnarnas plats i tget. Frakthandlingarna
skall liggas in i sérskilt kuvert, som limnas till 6vervakningsman-
nen. Detta iir tillrickligt som beordring, nir det ir fraga om stycke-
godssiindning. I frdga om vagnslastsindning skall 6vervakningsman
diremot beordras pa S11 (vilket ej iir samma sak som att tps skall
ges order pd S11 om transporten). Vad &vervakningen omfattar ir
angivet p4 nimnda kuvert.

Varor av transportklass B och D skall lastas i slutna vagnar, som
halls lasta, Vid befordring som styckegods av mindre kvantiteter
i andra tdg 4n kruttdg, behdver vagnarna dock inte hallas lasta,
om gvervakningsmannen kan héalla uppsikt éver dem. Det ar fér-
bjudet att réka eller tinda eld i eller i nirheten av dessa vagnar.

Varor av transportklass C —. savil stycke- som vagnslastgods —
befordras som regel i kruttdg. S&dant gir normalt endast en dag
varje ménad. I str 655 Ux finns detaljerade planer hirfér,

P4 vissa linjer far emellertid varor av transportklass C befordras
dven i tig, som ej ar kruttdg och som framférs av ellok, 4nglok eller
motorlok. Detta giller dock ej snilltig eller, pA nattstricka, annat
thg med sovvagn, som ir upplaten for resande. Vilka dessa linjer &r
framgér av str 655 Ux. Det far finnas hogst 200 kg explosiv vara i
samma vagn, och vagnen skall vara kopplad efter vagn med resande.
Dessutom giiller 6vriga sikerhetsforeskrifter (bl a om skydds-
vagnar).

P4 vissa linjer far varor av iransportklass C befordras #dven i
fordon, som framférs av motorvagn eller lokomotor. Resande far
ej folja med téget. D6rrarna till det fordon, dir den explosiva varan
finns, skall vara lasta. Varan skall placeras i ett lager pa golvet,
och kollina skall vara forstingda sa, att de ej forskjuter sig vid for-
donets ighngsiittning, bromsning e d. Skall tindhattar och spring-
kapslar med pésatta tindhattar medforas, skall de placeras i annat
fordon #n det, dir den explosiva varan finns,

Oavsett om en vara av transportklass C — stycke- eller vagns-
lastgods — befordras i kruttig eller i annat tag giller bl a féljande.

Tps skall ges order pd S11, varvid skall anges om taget ér kruttig
eller ej.

For beordringen av dvervakningsman (t ex sirskild tbfh eller bi-
tride) géller vad ovan sagts om transportklass B och D. Beordringen
skall dock géras pa S11 dven nir det ir fradga om styckegods av
transportklass C.

En brandslickare utéver den som finns p4 loket, skall finnas i
alla tdg, som medfdr vara av transportklass C. Apparaterna ir mirkta
med hemstationens namn. Tkl pa tigets utgdngsstation skall ver-
limna brandslickaren till 6vervakningsmannen. Denne skall ater-
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limna den till tkl vid den sista lossningsplatsen, och tkl skall
genast atersinda den till hemstationen som ilgods. Anvisningar
om hur brandslickaren skall anvindas medféljer apparaten. &ver-
vakningsmannen skall ta del av dessa fore tigets avging,

Varor av transportklass C skall lastas i slutna vagnar, som hélls
lasta under transporten. De skall pA bada sidorna vara mirkta med
»Explosiv vara». Det &r férbjudet att roka eller tinda eld i eller i
nirheten av dessa vagnar.

Som behAllare riknas t ex cisternvagnar — med fasta eller av-
lyftbara behéllare — fat och stdlflaskor.

‘Foreskrifter om uppstillning av vagnar med klor, svaveldioxid
eller fosgen finns i str 113.

Klor #r vid vanlig temperatur och normalt tryck en grongul gas
med stickande lukt. Gasen #r ca 2,5 ginger tyngre in luft. Den
ar giftig men ej eldfarlig eller explosiv. For transport fortitas klor-
gas till en mork, grongul vitska.

Foreskrifter for transport av eldfarliga oljor finns i en Kungl
Maj:ts férordning (utdrag finns i str 620). Styrelsen har skirpt
dessa foreskrifter genom innehdllet i detta mom.

For eldfarlig olja av forsta eller andra klass giller bl a féljande.

Enl mom 9 far eldfarlig olja ej finnas i kruttdg, och vagn, som
medfor vagnslastsiindning av eldfarlig olja, fir ej vara skyddsvagn.

Vagnsgrupp med eldfarlig olja behdver ej — som fallet dr med
explosiv vara av transportklass C, klor, svaveldioxid och fosgen —
alltid ha tre skyddsvagnar fére och tre efter. En vagn med eldfarlig
olja far allts& iiven placeras intill lok eller sist i tag.

Vagn med eldfarlig olja far ej medfora annat latt antindbart
gods, pafyrad eldstad eller resande. Den skall pA bada sidor vara
mirkt med »Eldfarlig olja».

Vad som riiknas till litt antindbart gods framgar av str 620.

Enl mom 9 far litt antindbart gods ej finnas i kruttdg, och vagn,
som medf6r vagnslastsindning av litt antindbart gods, far ej vara
skyddsvagn.

Foreskriften om placeringen avser att minska riskerna foér antind-
ning av gnistor fran anglok och frin elloks strémavtagare. Nigon
motsvarande foreskrift f6r motorlok och lokomotor behévs alltsa ej.

TiD § 43

Till § 43:11
Klor, svavel-
dioxid eller
fosgen

Till § 43:12
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Till § 43:13
Latt anténd-
bart gods
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Till § 43:15

Normalspa-
riga person-
vagnar m fl

Till § 43:16
ABC-mark-
ning pa nor-
malspéariga
godsvagnar

Till § 43:17

Normalspari

vagnar med
kort hjulbas
sist i tag

B. Normalspdr

Personvagnar m fl
Anvisningar for inplaceringen i snilltdg av icke rammsikra
vagnar bland rammsikra finns i str 645.

Godsvagnar

ABC-mirkningen #r en internationell godsvagnsmirkning, som
alla normalspariga trafik- och tjinstevagnar forses med.

ABC-mirkningen blir ej helt genomférd forrdn tidigast dem 1
januari 1960. Intill dess giller dven foreskrifter i cirkulir,

P4 flertalet svenska godsvagnar med ABC-mirkning finns till vins-
ter om rad, som ej dr betecknad med S eller SS, antingen hastig-
hetsmirkning eller A-mérkning. P4 o6vriga svenska och p& ut-
lindska godsvagnar saknas sidan mirkning, och di giller enl sio
70 km/tim,

Med godsvagns lastgrins menas tontal, som anger storsta tillaitna
vikt for lasten vid viss hastighet och visst axeltryck. Bokstiverna
A, B och C betecknar 16, 18 resp 20 tons axeltryck.

Till héger om ABC-mirkningen pi svensk vagn kan finnas fére-
skrift om vagnens placering i t4g m m. Sddan foreskrift kan finnas
dven pa annan plats pi fordonet, och di finns ett runt vitt falt pa
vardera sidan om adressramen och tvd runda vita falt pd buffert-
balken.

Att en A-mirkt vagn fir gi med stérre hastighet i lokalgodstag
an i dvriga godstag beror pa att lokalgodstigen gor uppehéall pa de
flesta stationerna, Blandat tag far i detta fall jimstillas med lokal-
godstdg, om sidant ej finns i den riktning vagnen skall gi. Att
A-mirkt vagn far medféras i blandat tg skall anges i tagets tdt.

Att sth for A-mirkta vagnar i t ex fjarrgodstig varierar med drag-
fordonet beror pa att ellok i motsats till dvriga lok kan halla hog
hastighet dven i stigningar.

Med hjulbas menas avstindet mellan ett fordons yttersta axlar.

€2 SJ normalspériga tva- och treaxliga vagnar med kortare hjulbas

an 5 m (utom litt M) ar vid ABC-mirkningen mirkta med ett runt,
vitt falt. Denna mérkning ar av betydelse endast nir vagnen skall
gh sist i tag.

Anledningen till denna féreskrift ir, att en kort vagn, som gir
sist, fir en oroligare gdng an en lingre vagn och dirfér vid hoga
hastigheter kan spéra ur.

-
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Till § 44
Tags bemanning

Att féraren skall vara dven tbfh beslutas enl regler, som utfirdas
av styrelsen. De foreskrifter, som giller tbfh, skall alltsd tillimpas
iven av forare, som #r thfh. Avses ej sddan forare, anges »sirskild
tbfh».

Denna foéreskrift innebiir ej, att dragfordon alltid finns framst i
tag. Foraren kan ha sin plats i ett mandverfordon, varifran lok eller
motorvagn mandvreras.

I vissa fall maste foraren ha sin plats pa tags sista fordon. Sio
har dock ej tyngts med foreskrifter hirom. I stillet kan styrelsen
efter provning frén fall till fall bevilja undantag harfor.

Eftersom tag skall manvreras av forare pa tagets framsta fordon,
skall #ven tryckluftbromsen alltid mandvreras av denne.

Det ar mid, som efter samridd med ti beslutar, om bitride skall
finnas eller ej. Beslutet grundas pé regler, som utfirdas av styrelsen.

Sikerhetsgrepp finns av olika utféranden. Det kan vara en knapp,
vev eller pedal, som skall hallas i visst lige. Principen &r, att drag-
kraften kopplas bort och tiget nédbromsas, nédr foraren slidpper
sikerhetsgreppet.

Detta mom giller ocksd for jarnviigsmin, iven om de av tjénste-
skil maste firdas pa dragfordonet (t ex for inspektion av spar eller
kontaktledning) eller om de pa tjinstens viignar skall Aka med visst
tag, dir annan lamplig plats dn pa dragfordonet saknas.

Aven om en person har medgivande att firdas pd dragfordon,
kan féraren av utrymmesskil neka fird i den hytt, dir foraren
finns.

Medgivande limnas pa bl 651.18 — forutom av styrelsen — av
mi6é (lokledaren nir mid ej ar antréffbar). I bradskande fall kan
medgivande limnas muntligt, tex till tkl, som di skall vidare-
befordra medgivandet till foraren.

Nir en jirnvigsman eller annan person vistas i samma hytt som
féraren, far han under kérningen inte samtala med féraren om
ovidkommande saker eller eljest stéra denne.

Nir en jarnvigsman maste vistas i foérarhytt, varifrdn motor-
vagnstdg mandvreras, bér han — med tanke pa de resandes reak-
tion — ha uniformsmadssa eller SJ tjinstetecken.

Till § 44

Till § 44:1
Tbfh

Till § 44:2
Forare och
dennes plats

Till § 44:2
Bitrade.
Sékerhets-
grepp

Till § 44:4

Ratt att far-
das pa drag-
fordon m m



Till § 45

Till § 45:1
Tags iord-
ningstallande

Till § 45:2
Bromsprov

Till § 45:3
Kontrollat-
girder for
tag med sar-
skild tbfh
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Till § 45
Tégs iordningstiillande

A. Andra ldg dn rdlsbusstiy

Tkl torde observera, att dessa dtgiirder &vilar tkl, om intet angetts
i siipl.

Till punkt 3. Enl str 669 skall tagattiralj finnas i tdg med resande
(dock ej i militértag utan sirskild tbfh) och i tdg utan resande men
med sérskild tbfh, Vad den skall omfatta och hur den skall férvaras,
framgar av str 669 (for motorvagn str 400).

Slutsignaler skall finnas pa alla tdg utom pa tag, som bestar av
endast ett eller flera lok.

De stationer, dir sirskild bromsprovare finns, ir angivna i tdtbho-
ken del A. Sirskild bromsprovare anges #ven i sipl.

Till punkt 4. Tbfh har fullgjort sin kontroll, nir han fatt medde-
lande frin bromsprovaren, att provet gjorts. Bromsprovare skall i
detta fall meddela tbfh och foraren, att provet utférts. Detta medde-
las tbfh antingen muntligt (t ex i hgtalare) eller genom »klart» (dér-
emot ej genom s»bromsprovet klarts p4 bromsprovssignal, ty denna
géller endast fér férare).

Till ndst sista stycket. Som framgir av blanketten, skall tbfh
limna féraren uppgift 4ven om sadana fordon i tiget, som kan kriiva
sirskild forsiktighet (t ex vagnar, som overskrider lastprofilen,
stingkopplade vagnar och rilsbuss eller riilsbussldpvagn sist i annat
tdg in rilsbusstag). Dessutom skall anges nir G-broms méast kopplas
in i thg av bromsgrupp P eller néir mer in 1/, av bromsvikten kom-
mer fran bromsar, som ej ir gradvis lossbara. Féljande enkammar-
bromsar ir ej gradvis lossbara: Knorr, Knorr-EG, Knorr-EP, New
York, Westinghouse och Westinghouse Lu.

Ti kan limpligen medge att muntlig uppgift far limnas till lokal-
godstdg och sidana lokaltdg, vars sammansittning ej iindras.

Till sista stycket. Den vagnsyning, som hir avses, gors pa vissa
bestimda stationer, som framgér av tdtboken del A, Tbfh har full-
gjort sin kontroll, nir han fatt meddelande fran den personal, som
gjort vagnsyningen,

Varmgdngsinspektion utan samband med vagnsyning enl fore-
ghende stycke gors for sadana ilgodstag, godsexpresstag, fjarrgods-
tdg och direktgodstag, som pa normalsparslinjer framférs av ellok
och med storre hastighet in 40 km/tim. Inspektionen gors pa de sta-
tioner, som framgar av tdtboken del A och som i tigens tdt ir be-
tecknade med »w». Inspektionen gors pa det sitt, som ir beskrivet
i tdtboken del A. Med hinsyn till risken for olycksfall far inspek-
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tionen ej utforas s, att personal kiinner pa boxarna under det tiget
sakta rullar foérbi stationen.

Finns sirskild tbfh i tdg, som skall varmgingsinspekteras, har
han fullgjort sin kontroll, nir han fatt meddelande frin den inspek-
terande personalen.

VarmgAangsinspektion skall géras, sedan tag frdn utgings- eller ombildnings-
station gatt ca 50 km. Denna stricka fir dock utstrickas intill 70 km, om
oldgenheterna eljest skulle bli stora. Som utgéngsstation riknas alltid den sta-
tion, varifrdn taget utgir. Huvudrangerstationerna Malmo, Néssjo, Hallsberg,
Sivenss, Tomteboda, Ange och Boden riknas alltid som utgangs- och ombild-
ningsstationer for fjdrrgodstig och direktgodstig (undantag: om téget ej har
vagntillkoppling dir men varmgangsinspektion). Som ombildningsstation rik-
nas ej station, dir tdget har uppehall for tillkoppling av mindre vagnsgrupper
eller for avkoppling.

Vad hir sagts om varmgingsinspektion giiller ej malmtagen pa
malmbanan.

Tbfh ér ej skyldig kontrollera kopplingen av vdrmekabeln.

Om annan tjansteman 4n tkl har denna kontrollskyldighet enl
sépl, far tkl ej ge »avgéng», forrin han fatt meddelande, att kontrol-
len ér gjord.

I fraga om uppgifter p& tigrapporten giller vad ovan sagts till
mom 3.

Till punkterna 1—3. Hir avses ej blott det frimsta dragfordonet
utan dven sddant verksamt eller overksamt dragfordon, som &r
kopplat intill det frimsta. Givetvis asyftas dven kopplingen mellan
dragfordonen,

Till punkt 3. Ur arbetarskyddssynpunkt ir i str 455 Ve foreskri-
vet, att lokps ej far siitta in virmenyckeln och sla till spinningen,
forrin den kopplande gett muntligt besked hirom. Far foraren
ej sddant besked, maste han viinta med att sl till virmespénningen,
tills taget avgatt.

Till punkt 5. I tdg med siirskild tbfh meddelar bromsprovare
till tbfh och férare, att provet utforts. I tdg utan siirskild tbfh lim-
nas meddelandet till tkl (eller annan stationstjinsteman) och fora-
re. I bdda fallen limnas meddelandet till féraren muntligt (tex
i hogtalare) eller genom »klart» eller genom »bromsprovet klart» pa
bromsprovssignal. Nir forare fatt sddant meddelande, har han
fullgjort sin kontrollskyldighet.

Till § 45

Anvis-
ningar till

Till § 45:4
Kontrollat-
giirder for tag
utan séarskild
tbfh

Till § 45:5
Forares kon-
troll
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ALLMANT OM SAKERHETSTJANSTEN
PA DRIFTPLATS

Till § 47

Arbetsiordelning, organisation och inspektion m m pa driftplats

Befarar tkl, att han ej ensam kan bemistra en svar situation,
tex vid tagrubbning, bér han genast tillkalla stf, oavsett tiden
pa dygnet. Stf avgér, om han skall 6verta tigklareringen eller en-
dast hjilpa tkl. Kan stf ej antriffas genast, b6r om mojligt annan
tklutbildad tjéinsteman tillkallas.

Tjdnstgoringstur som tklbitrdde anges i siipl.

Aven om tklbitride finns, skall tkl sjalv i storsta mdjliga ut-
strickning utféra siikerhetsitgiirderna. Ett gott samarbete fordras
mellan tkl och tklbitride. Eftersom tklbitride ej siikert kiinner till
alla rubbningar, méaste han fraga tkl om tdgmétesindringar, tig-
féljdsandringar och tagférseningar, innan han limnar underrittel-
ser till personal pa linjen. Vidare maiste tklbitride informera tkl
om de siikerhetsatgiirder, som han utfért. Tkl skall évervaka de
sikerhetsatgéirder, som han ej utfor sjilv, alltsd dven tklbitridets
arbete.

Vissa atgiirder far enl séio vidtagas endast av tkl personligen och
alltsa ej av tklbitride. Detta giller forst och frimst att limna med-
givanden och dessutom bl a

att bevilja bdisp,

att bevilja frinkoppling av kontaktledningen,

att bevilja B-fordonsférare mdéte med tag,

att underteckna S-order,

att ge muntliga order till tps,

ait mandvrera anordning for att frige huvudsignal eller {or att
upphiiva tagvigslasning,

att inneha nyckel till tagvigslas eller tigvigsspirr,

att ge order att stilla huvudsignal till »kér» (om ti ej medgett
annat),

att lamna klart-, da-klart- eller in-anmilan, om tkl ej gett order
hiirom i varje sirskilt fall,

All stationspersonal méiste observera, att ingen annan &n tkl
eller tklbitriide far utféra sikerhetsatgird, som aligger tkl, om denne
ej gett order hidrom i varje siirskilt fall, Detta giller dven tjinste-
man, som far tjéinstgéra tkl p& stationen men ej goér det vid det
aktuella tillfillet. Detta hindrar dock ej, att en tjinsteman utan
order av tkl tar emot tam eller en uttelefonerad S-order, tex S4
eller S5, ty detta anses ej vara att utféra en sikerhetsatgird.

Till § 47

Till § 47:1
Ratt att ut-
fora sikerhets-
atgard pa
station



Till § 47

Till § 47:2
Bocker, pir-
mar m m p&
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Till § 47:3
Sapl

Till § 47:4
Avlosning
mellan tkl
och mellan
tklbitriden

92 Arbetsférdelning mm p4 driftplats Str 110, Spectr 1

I tkl orderpiérm skall férvaras de order och skrivelser m m,
som giller tkl l6pande tjinst. Pirmen bor indelas i tre avdelningar,
den forsta for sidkerhetsorder, den andra for Ovriga order och
skrivelser om tkltjinsten, den tredje for vko. Intet hindrar, att par-
men pé storre station indelas i fyra avdelningar, varvid sikerhets-
orderna férdelas p& en »langtidsavdelning» och en »dygnavdel-
ning».

I S-pérmen skall forvaras:

1) ifylld sipl,

2) nigra ex av S13 och dessutom 6vriga handlingar for hjilp-
beredskapen enl str 116,

3) pé station vid elektrifierad banstricka: ifylld blankett »In-
struktion ang nédfradnkoppling av kontaktledning»,

4) pa ordergivningsstation: ifyllda S3 (p& stérre ordergivnings-
station far dock S3 foérvaras p& annat sitt),

5) de sektionsorder och skrivelser frian ti, som giller sikerhets-
tjansten,

6) eventuella siikerhetsorder utfirdade av stf,

7) ett ex av S4 for varje extratag pso.

I séipl anges bl a hur stationspersonal i sikerhetstjinst skall del-
ges order om sékerhetstjinsten.

PA mindre stationer kan personalen liampligen ta del av tkl-
boken och siitta sina signaturer i denna.

P& storre stationer kan order till vixlingsledare, stillverksvakter
m fl ges genom dagorder. I sépl skall anges att denna personal &r
skyldig ta del av dagordern vid intride i tjinst, Kvitto behdvs da
ej. Tillagg till dagordern skall diremot kvitteras, om ordern ej ér
s& bradskande, att den limnas per telefon,

Antalet avldsningar mellan tkl per dygn bor begriinsas och ej
laggas till tidpunkter med stark tagrorelse eller med tigmote pa
stationen. Detsamma géller avlésning mellan tklbitraden. Tkl och
tklbitriden bor ej bytas samtidigt.

Tilltrddande tkl maste kontrollera, att foreskrivna atgirder ir
utforda, tex

att stoppskylten finns pa stidllaren e d till utfartssignalen eller att
paminnelseskiirmen finns pa signalstaven (handsignallyktan), nir
detta ir foreskrivet,

att de mandvernycklar till lastomriden, som enl tklboken ej
skall vara utlimnade, finns pé sina platser,

att skylten »ur bruks ir uppsatt pd noédstopputrustningen, om
denna enl tklboken ej fungerar.
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Foreskrifter om kontrolldsnycklar finns dven i str 111, Till § 47:5
Till avd a. 1 sipl anges vilka tjinstgoringsturer, som fir inneha Xenirolids:
K12- eller hiingldsnyckel. Antalet sidana turer boér begriinsas.
Tbfh, tsm, smafordonsfoérare m fl fir ¢j inneha sddan nyckel
Till avd b. Med K16-nyckel jamstills andra nycklar, som under
en GvergAngstid anviinds for lasning av vixlar (sparspirrar) pé
lastplats, t ex K14 och K15.
Uppgift om ut- och aterlimnad K16-nyckel antecknas i tam-
boken,

Nir huvudsignal skall vara tind framgir av § 8:2, anm 1. Till § 47:6
Varje huvudsignal, som stillts till »kérs, kan niar som helst fluvudsignats
stillas till »stopp». Hur detta gar till framgar av tdtboken del A. ?sinpgrsmlgrf:)
lagen
Vid inspektionen bdr sirskild uppmirksamhet dgnas &t vixlar, Tiu § 47:8
sparspirrar, signalmedel och lastsparsfranskiljare, Dessutom bér ses S inspektion
till, att rialer med sparledning ir fria fran grus, starkare rostbild-
ning och annan isolerande beliggning, att stenar eller andra frim-
mande foremal ej finns i vixlars, korsningars och motrilers flins-
rinnor m m och att féremal fran tag ej fallit ned i tagspar.
Inspektionen avser omridet mellan stationsgrinserna, dock ej
de omriden, som lyder under annat platsbefidl &n stf (tex lok-
stations- och verkstadsomriden). Dessa skall inspekteras av detta
platsbefdl och bm en ging i méanaden. Ej heller avses industri-,
hamn- och grusgropsspér, som ir anslutna till bangarden. For dessa
anses den inspektion, som skall goras av stf och bm en ging i ména-
den, tillricklig.
P4 station med bade yttre och inre infartssignal far ti efter sam-
rad med bié flytta dver inspektion av omradet mellan dessa signaler
till banavdelningen.

Medgivande'enl detta mom skall anges i siipl.



Till § 48

Till § 48:1
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Till § 48:2
Tkl tjanstgo-
ringstid for
tag

Till § 48:3
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Till § 48

Bevakade och obevakade stationer

Tkl méste vid varje tillfiille veta, vilken den niirmaste bevakade
stationen &t vartdera hallet ir, cller med andra ord, hur lang den
niirmaste stationsstrickan dr pa bada sidor om stationen. Han skall
dven kiinna till de flesta anordningar p& dessa striickor. Diirfér
méaste vissa uppgifter flyttas Over, nir en station skall limnas
obevakad och niir den ater skall ta upp bevakningen, oavsett om
tg skall g under den tid stationen 4r obevakad eller ej.

Uppgift om B-fordonsfdrd skall alltid flyttas dver, ty tkl pa sta-
tionsstrickas griinsstationer ansvarar for att vissa anordningar och
rubbningar, som kan vara siirskilt farliga fér B-fordon, ej genomférs
utan vidare, Tkl skall ocksA underriitta arbetande personal, B- och
C-fordonsférare om B-fordon.

Aven hinderanmdlan skall alltid flyttas éver, ty grinsstation for
striicka med hinder skall ordna stoppsignalering enl § 60:2. I
frAga om bdisp giiller dessutom, att tkl i vissa fall kan fa bevilja
sddan, att vissa atgiirder skall utféras innan mer #n en bdisp borjar
och att tkl skall underriitta arbetande personal, B- och C-fordons-
forare om bdisp.

A. Under tid utan tdgrorelse

Nir station #ér obevakad under tid utan tagrérelse, skall huvud-
signalerna fortfarande visa »stopp».
Anmilningarna enl detta mom skall antecknas i tklboken.

Till anm, Hir avses tex niir alla stationer vid en banstriicka pa
kvillen limnas ohevakade och pa morgonen ater tar upp bevak-
ningen.

B. Under tid med tdgrorelse

Till anm. Tag far komma till en station tidigast 5 min — vissa
lokalgodstig upp till 20 min — fore ankomsttiden enl tdt.

Ti kan i dessa fall dven medge avvikelser fran de tidpunkter, da
tam skall utviixlas enl § 59.

Till andra stycket. I fall b 1 kan tl ha anordnat ett extratag, som
pa stationen medfor mote (eller férbigang) med 01, eller ocksa kan
méte eller ordningsfoljden mellan tdg i samma rikining ha findrats.
Om tl ej foreskriver annat, skall stationen vara bevakad for 01, idiven
om métet cller férbigangen éndras eller bortfaller (t ex dirfér att
det andra taget instills).

I fall b 2 kan det i tdt for 01 vid stationen sti: »ej @ da 03 glrs.

-~
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Utbver upprikningen giller for vissa stationer sdrskilda fore- Till § 48:4
skrifter, t ex i siipl (bl a att vattenkran, lyftkran o d skall vara 1ast), tktlg Sg‘i‘i{;}?on
eller andra anvisningar (tex om vigskyddsanordning vid viigkors- skall limnas
ning). Vidare méste den allmiinna féreskriften i § 47:6 om fran- tag
koppling av spak for lokalomliggning iakttagas.

Till punkt 3. Aven om tig pa enkelspir skall gi i endast den
ena riktningen, under den tid K iir obevakad, skall infarts- och
utfartssignalerna iven for den andra riktningen stillas till »kdr»
bl a av det skiilet, att extratdg kan anordnas i denna riktning. Tkl
skall se till, att signal, som stiillts till »koérs, visar riktig, tydlig

och fullstindig korsignal. Eljest far K ej limnas obevakad for tig.
Till punkt 5. Se nedanstidende exempel.

H

AN
<9 b &
* K

\ y )
WA

M

Sedan tkl i K utfért algirderna enl punkterna 1—4, skall han
anmila »Fri genomfart i K» till H och till L.

Vid anmilan till H, uppger tkl i K att J anmaélt fri genomfart
(trots att diven H fatt denna anmilan). Om J blir obevakad senare
4n K, skall K liimna anmiilan till J i stéllet for till H. J skall senare
vid sin anmilan till H uppge, att K anmiilt fri genomfart.

Detsamma giller pi andra sidan om K. Niir L anmiiler fri genom-
fart till M, uppges att K limnat motsvarande anmélan, Om K blir
obevakad senare iin L, skall K liimna anmilan till M och samtidigt
uppge att L anmilt fri genomfart.

Uppgift om B-fordon och hinderanmilan skall alltid flyttas &ver.
Om K ir kontrollstation fér viss order, skall vid behov dven uppgift
om ordergivningen flyttas §ver till den nya kontrollstationen.

Om viigvakt finns i K, se siiok § 34: 5.

Anmilan »Fri genomfart» skall antecknas i tamboken.

Om »Fri genomfart» ej anmilts, skall klart-anmilan komplette-
ras med uppgift hirom.

Till anm. I detta fall anmiils »01 in i L» till den nirmaste beva-
kade stationen bortom K.

%
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Till § 48:5
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Observera att Atgiirderna skall utféras i nimnd ordningsfsljd.
Innan tkl stillt infarts- och utfartssignaler till »stopp», fAr han
alltsd ej aterkalla »Fri genomfart» (tex samtidigt med att han tar
reda pd tagliget eller kontrollerar att »05 in i L» anmiilts). Skulle
tkl gora det, dr det risk for att han gldmmer stilla signalerna till
»stopp», innan tiget kommer till stationen. Ej heller far tkl som
forsta Atgérd stilla infarts- och utfartssignaler till »stopp». Gjorde
han det, kunde det hinda, att infartssignalen stilldes till »stopp»
omedelbart framfor ett forsenat tig, som di maste nodbromsas.

Se nedanstiende exempel.

\ / \ \ )
o
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Nir tkl i K skall ta upp bevakningen for 07, skall han forst ta
reda pa tigliget. Har ej alla tdg, som skulle ha gitt medan K var
obevakad, gjort detta, och har tadgs ordningsf6ljd &ndrats, kan tkl
i K behova S8 eller S12. For att fi reda pa tagliget ringer tkl i K
limpligen till tkl i H eller M. Intet hindrar dock att han i stillet
talar med tkl i J, om denne tidigare fatt reda pa tagliget. Om K lig-
ger vid enkelspar utan automatisk linjeblockering, skaffar sig tkl
i K vid samtalet med H, M eller J diven bekriftelse pa att 05 kommit
in till M och antecknar detta i tamboken. Innan tkl i K fatt denna
bekriiftelse, far han ej stilla infarts- eller utfartssignaler till
»stopp», dterkalla »Fri genomfarts, utviixla tam eller skriva ut S8.
(Harifran finns dock ett undantag, som behandlas i nista stycke.)
Niir tkl i K gjort kontroll enl punkt 1 och utfort atgérder enl punkt
2, skall han till tkl i J — om denna tidigare tagit upp bevakningen,
eljest H — och M anmiila »Fri genomfart i K &terkallas», och fran
dessa bada stationer far tkl i K uppgift om eventuell B-fordonsfird,

hinderanmilan och order, som K i#r kontrollstation fér.
Antag att 05 gitt si sent fran H att tiget #nnu ej kan ha passerat
K. Vid normal bevakning av stationerna kommer di #ven 07 att bli

forsenat, For att undvika detta far tkl i K besluta att ta upp bevak-
ningen for 05. I si fall skall tkl i tur och ordning:

o

p—t
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1) stilla infarts- och utfartssignaler till »stopp» mm,

2) aterkalla »Fri genomfart» mm,

3) ta emot »klart 05 till M» (trots att detta redan anmilts fran
M till H),

4) ta in 05 enl § 48: 6 och ge »avging»,

5) till M anmila »05 ut»,

6) till H anmila »05 in i Kb»,

7) ta emot »05 in i M»,

Till punkt 1. Vid dubbelsparsdrift giller denna foreskrift for
tdg pA vart och ett av tAgsparen.

Till punkt 2. Tkl skall se till, att varje infarts- och utfartssignal
visar tydlig stoppsignal. Eljest skall hjilpsignalmedel sittas upp pa
infartssignal och pa saddan utfartssignal, som bestar av semafor.

Foreskriften innebir, att beroendet mellan huvudsignalerna skall
aterstillas, om det varit upphiivt. K14-nyckeln skall liggas in pa
foreskrivet stiille, som skall hallas 1ast.

Tps pi ett tig maste veta, om en obevakad station blivit bevakad
for taget. Eljest kan farliga missforstind uppkomma. Tbfh pa ett
tag, som stannat pa stationen, kan t ex ge »avging» som vanligt,
och lokps kan godta denna signal och féra taget vidare.

S11 anvinds for ordergivning pa tidigare station. I ordern pd
S11 till tps pa 01 anges endast att ett visst extratig gir, om det av
tdt for 01 framgar, att stationen d4 skall vara bevakad. Eljest anges
pa S11 att stationen skall vara bevakad.

Order utanfér K fir ges muntligt (tex i signaltelefon),

Om tps e] ges order, som innebdr att K ér bevakad, maste tkl i K
genom sirskild signalering sitta tps pa 01 in i situationen.

»Tag kommer» och »beredd» méste ofta ges fran tdg framfGr obe-
vakade stationer av andra skil #n att stationen blivit bevakad, t ex
pir bommar vid en vigkorsning fillts fér sent. Dirfér kan man ej
noja sig med att endast avvakta dessa signaler.

Eftersom »tdg kommer» och »beredd» ej ges framfor station vid
banstricka med automatisk linjeblockering i bruk och ej heller
framfér vissa andra stationer, maste order (pa tidigare station eller
utanfoér stationen) da alltid ges.

T—804786
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Till § 49

Till § 49:1
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Till § 49
Order till tag och vagnuttagning
A. Allmdnt

Muntlig order fran tkl kan ges i telefon eller genom férmedling av
annan tjinsteman. Intet hindrar, att tkl genom utrop i hogtalare
kallar t ex férare till telefon for att i denna limna muntlig order.

B. Order pd S-blankett

Den som har svirlist handstil, bor texta. Foreskriften om ut-
skrivna namn pa dpl giller ordertexten och alltsi ej adressen.

Den tkl, som tjanstgor for ett visst tdg eller en viss vut, skall
underteckna order till personalen pi tiget (vut) och dirmed an-
svara for orderns riktighet.

Med order pi S-blankett jimstills tryckt, stencilerad eller pi
annat sétt mingfaldigad order med samma formulering som pa S-
blanketten (i stillet f6r S10 anviinds da S10 a).

For att undvika risken att order férbigis eller makuleras, innan
den tillimpats, bor pa varje S9, S10 och S11 tagas med endast or-
der, som giller samma station eller stationsstricka. Silunda bér pa
S10 ej anges t ex bade att infartssignalen vid B &r bristfillig och att
hastighetsnedsittning giller pa stationsstrickan B—C, utan order
bér ges pa tva S10. Diremot ir det intet, som hindrar, att man anger
tex pd en S10, att hastighetsnedsittning giller hela banstrickan
A—C (d v s en order behver ej ges for varje stationsstriicka), eller
Pd en S11, att ett visst extratidg gir, trots att detta kanske #r av
betydelse for tps pa flera stationer.

Till forare 6verlamnas ej blott dennes orderkopia utan iven bi-
tridets. Om tva forare finns i ett tig, jimstills visserligen féraren
pA det bakre fordonet med bitriide, men trots det skall — av prak-
tiska skdl — hans order &verlimnas direkt till honom.

Saknas bitrdde vid avgangen fran ordergivande station (A) men
tillkommer bitride senare, maste féraren se till, att han i A far
diven bitridets order, som han sedan skall 6verlimna till bitridet.

Order till lokps bor ej dverlimnas pi en expedition, ty erfaren-
heten visar, att lokps d4 kan stoppa ordern i fickan och sedan
glomma den.

Mottagare av order pa S-blankett skall foérst ta del av ordern,
dvs se efter

1) att ordern giller hans tdg (ritt tignummer och ritt datum),
2) att den #r tillrickligt tydligt skriven,
3) att han forstar ordern,

-~

)
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4) att han far tillrdckligt antal exemplar av den order, som han
skall kvittera.

Forst sedan ordermottagaren kontrollerat detta, kvitterar han
ordern,

Nir en order giller Lingre tid, fAr den kvitteras i sirskild bok,
dir ordern eller ett sammandrag av denna skrivs eller klistras in.
I kvittot skall d4 tignummer och dag anges. Skall ordern underteck-
nas, skall den tkl, som tjinstgor for taget (bdisp), géra detta,

Till férsta stycket, Normalt skall tkl pi kontrollstation anmoda
tkl pi ordergivningsstation att ge tps order. Har tl tillstillt order-
givningsstation order, som féranleder ordergivning till tig, skall
dock tkl dir ge ordern utan anmodan. Aven i dessa fall skall dock
tkl pi kontrollstation utéva sin kontrollskyldighet.

Vid enkelsparsdrift skall tkl pa grinsstationerna observera, att
tps pa tdg pa hogerspar maste ges order pa S-blankett om siddana
forhallanden, som i vko &r intagna for tig i motsatt riktning pa
samma SpAr.

Till tredje stycket. Anledningen till detta avsteg fran huvudprin-
cipen ir, att det vid byte av bade férare och bitriide ibland ar svart
att 6verlimna order mellan den avlésta och den tilliridande per-

sonalen — t ex nir tdg kommer till en del av en stérre station men

avglr frdn en annan del eller nir det &r lang tid mellan ankomst-
och avgingstiden. Eftersom ordergivningsstationen (foreskriften
géller ej andra ordergivande stationer) i detta fall dven #ér kontroll-
station, skall kontrollen ordnas enl mom 7.

Till fjirde stycket. Om ett tag skall ga fran B till F, och B ej
ir ordergivningsstation, skall tkl i B hos tkl p& nirmast foregiende
ordergivningsstation (A), ta reda pa vilka order, som skall ges
till tps. Detta giller oavsett om utgéngstiget ir ordinarie tig eller
extratdg. P4 ordergivningsstationen A skall hinsyn tagas hirtill,
nir S3 ldggs upp.

Ti kan dock medge undantag for ordinarie tig, under forutsitt-
ning att B pa betryggande siitt delges alla order, som kan féranleda
ordergivning till utgdngstiget. B betraktas ej som ordergivnings-
station, men skall dock ligga upp S3 fér de extratdg m m, som
beror utgangstéget.

Till forsta stycket. Det viisentliga innehillet i den 6verlimnade
ordern miste meddelas fér kontroll av att denna ej missuppfattats.
Om tkl pa kontrollstationen (K) ej meddelats, att tps fatt viss
order, skall tkl forst friga den ordergivande stationen (0), om tps
fatt ordern, ty O kan ha glémt att underritta K eller ej fatt kontakt
med K. Har tps ej fatt ordern, skall tkl i K anmoda tkl pa station

Till § 49:5
Var order
skall ges
till tag

Till § 49:6
Meddelan-
de till kon-
trollstation
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fore K att 6verlimna ordern. Finns tiget redan pé stationsstrickan
intill K, maste ordern ges i K, och f6r kontrollen giller d4 mom 7.

Det aligger kontrollstation att kontrollera ej blott att order getts
tps utan i vissa fall dven att ordergivning upphért. Ett exempel pa
detta dr foljande. Om den automatiska linjeblockeringen pa ban-
strickan B—C varit ur bruk, har stationen A gett tps order hirom,
och B har kontrollerat ordergivningen. Nir linjeblockeringen éter
tages i bruk, underrittas A hirom av B. Far tkl i A ej denna un-
derriittelse, fortsitter ordergivningen. Om A ej meddelar B, att tps
getts order, far taget en felaktig order, som kan inneb#ra risker.
Fara kan uppstid dven vid annan felaktig ordergivning.

Till andra stycket. Se nedanstiende figur.

\
\
A
y K
\
A\ L
(an]
&’/ =
A M
/ \ N
/ \
\ 1o
Om 02 avgatt fran ordergivningsstationen O i ritt tid, och tkl1i O
sedan far tl order, att extratdg 01 skall g, skall tkl i O dels anmoda

nagon av tkl i N—L (diven om 02 ir genomfartstdg déir) att ge S9
till tps pa 02, dels meddela tkl i K (kontrollstationen) detta.

Kontroll genom viss tjiinstgéringstur pd den egna stationen (tex
stillverks- eller signalvakt, som mandévrerar utfartssignal) kan an-
ges i sipl.

Tkl i K kan anmoda tkl pa niirmaste bevakade station (J) i tag-
riktningen att ej limna »Klart 02 till J», forrdn tkl i K meddelat, att
viss order &verlimnats. Han kan dven anmoda tkl pi en station
bortom J (tex H) att utféra kontrollen vid viss tidpunkt fore den
tidigaste avgingstiden fér 02 vid K.

Nir hjilp med kontrollen begiirts fran annan station, skall detta,
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liksom utférd kontroll, antecknas i tklboken pa bada stationerna.
Station, som i detta fall utfért kontrollen (J och H i ovannimnda
exempel), hinfors dock ej till begreppet kontrollstation,

C. Order i veckoorder

Uppgiften till t1 limnas lampligen pa bl 670.20. I sépl anges vil-
ken tkl och vid vilken tidpunkt uppgiften skall limnas. Eftersom
tkl pa kontrollstationerna skall limna uppgiften, far tl tvd uppgifter
om tex en hastighetsnedsiittning for tdg i bada riktningarna pé
linjen.

Giiller order under giltighetstiden f6r tva eller flera vko, skall
detta anges redan i forsta uppgiften. Trots detta skall uppgift om
ordern limnas varje vecka.

Vko utges i format A5. Den trycks varannan vecka pa vitt papper
och varannan vecka pi rott.

Vko utformas pa det sitt, som framgir av exemplet sist i denna
paragraf.

Giltighetstiden anges Overst pa varje sida.

Finns ingen order att ta med i vko, anges »Intet».

Vko indelas i tvd huvudavdelningar: férst alla uppgifter for
nedgiende tdg (udda nummer), sedan alla uppgifter for upp-
giende tadg (jimna nummer). Inom varje huvudavdelning goérs
uppdelning pa olika bandelar, och for varje bandel anges dpl eller
banstrickor i geografisk ordning., Varje order skall atskiljas av ett
streck tvirs dver sidan.

Méste en order skrivas pa tva sidor, skall p4 bade den forsta och
den andra sidan anges »forts». P& den andra sidan skall dirvid
rubriken for dpl cller banstricka upprepas.

Order, som berdr grinsstation mellan bandelar, som har var sin
tabell i vko, skall anges si, att tps pa genomfartstig far ordern,
oavsett om tabellen for ankomst- eller avgingsstrickan anvinds
(se Bjorktorp i exemplet).

Kolumn 2. Hir anges tex »alla tig», »tdg pa spar 3» eller upp-
rikning av tigen i nummerf6ljd (endast ctt tag p& varje rad).

Kolumn 3 och 4. Datum, di order boérjat giilla, anges alltid (iven
om datum #r tidigare in vko forsta giltighetsdag). Om order skall
gilla dven efter den vecka, som vko avser, anges i kol 4 »t v».

For order om hastighetsnedsittning o d pA grund av arbeten bér
klockslag anges i stillet for tignummer (med hinsyn till eventuella
tagférseningar).

Kolumn 5. Formuleringen pa S-blanketterna skall anviindas i
storsta mojliga utstriickning,

Till § 49

Till § 49:9
Uppgifter
till t1

Vko utform-
ning
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Ti skall i samrdd med mi6 fére varje tdtskifte uppratta en utdel-
ningsplan for vko (dven for tjinstestillen utanfér den egna sektio-
nen). Alla stationer skall tilldelas vko.

Ti skall &dven utarbeta en transportplan for vko. Hirvid skall iakt-
tagas att vko bér kunna delas ut senast séndag kl 8.00.

Vko skall séindas i siirskilt kuvert (bl 670.7).

Eftersom tps idr skyldig medféra vko, behdver kvitto ej limnas.

Till andra stycket. Den tkl, som skall géra kontrollen, anges i
sépl. Tkl skall i ett exemplar av vko strecka fér de anordningar, som
beror stationen. Detta exemplar skall forvaras i tkl orderpirm.
Utford kontroll bekriftas genom »koll» jimte datum och sign pa
vko.

Om order i vko skall upphéra, meddelas detta pd S11. Annan
indring av vko meddelas p& den blankett — S10 eller S11 — som
skulle ha anvénts for ordern, om vko ej funnits.

Den tjanstgéringstur, som skall makulera stations exemplar av
vko, anges i sipl.
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Exempel pa vko uppstiillning

VKO
[ 01 ts

4—10 januari 1960

Antal textsidor:
1

Omfattar strackorna: Abd — Tbn

1

2 3 4

Dpl eller bstr

Tagnr | From| Tom

Order

NEDGAENDE TAG

Aspboda—Bjérktorp

Ykoping co..uun.n 115 1.10 tv sérskild forsiktighet skall
iakttagas p ga vagnar i
tagvigen; stopplats: U-
mirket 7’10
. 9.1 sth 60 km/tim mellan km
Ykoping—Atorp..| allatag| 4.1 |y 4340 179, 500 och 179, 800
Astad............ 103
113 6.1 6.1 korsignal med ett sken,
807 8.1 8.1 spéar 1
911 e
Astad............ 87 5.1 71
103 6.1 6.1 behovsuppehdll x
113 5.1 7.1
vid km 201, 100 har
Oby—Obeda ..... alla tag| 5.1 tv V-signal tagits i bruk
L)
Bjorktorp—Tallbacken
Intet l |
UPPGAENDE TAG
Tallbacken— Bjorktorp
Iholma........... 104 5.1 5.1 hallplatsen obemannad
Bjorktorp . ....... alla tag| 142 | tv | Dtfartssignal har tagitsi
Bjérktorp—Aspboda
Bjorktorp ........ alla tdg 1.12 tv utfartssignal har tagits i
bruk
vid km 201, 100 har
Oboda—Oby ..... alla tag| 5.1 tv V-signal tagits i bruk
L. 9.1 sth 60 km/tim mellan km
Atorp—Ykoping .| allatdg| 41 |y 1309 | 179, 800 och 179, 500

Till § 49
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ATGARDER PA DRIFTPLATS FORE TAGS

ANKOMST OCH AVGANG
Till § 50
Tagspar for tag pa station

Detta mom giiller ej blott niir tdt utarbetas utan diven nir tkl beslu- ’]{‘Im § d5;):1 .
tar om #ndrat tagspar, t ex nir mote eller forbighng 4ndras. w:.“f,'év;if:d

En anledning till att genomfartstag i regel skall tagas in p& hu- station
vudtagviag ar risken fér urspéring, om lokps av forbiseende eller
missforstind skulle halla for hég hastighet genom vixelkurva vid
infart till sidotagviig. En annan orsak #r att tid foérloras ndr sido-
tagvig anviinds. Nir ett genomfartstdg tages in pi en tigvig, som
ligger nirmare stationshuset #n spér, dir personférande tdg finns
eller vintas vid genomfartstdgets ankomst, maste tkl ordna skydd
for personer, som skall passera huvudtigvigen.

Av tdt framgar ej blott det spar, som tiget skall tagas in pa, utan Tin § 50:2
iven infartssignalens signalbild. Nér tag skall tagas in enl § 52: 2, S égf",‘;‘,‘;::,g
kan Zven detta vara angivet i tdt. Signalbilden anges i sparordern, station
iven om den #r oféridndrad.

Under férutsattning att anm i sdo ej ar tillimplig, giller f6ljande.

Visar infartssignalen annan signalbild in vad tdt eller spirorder
anger, trots att »tdg kommer» och »beredd» ej getts fran tiget, anses
signalbilden som stoppsignal fér tdg. Om infartssignalen visar ritt
signalbild men lokps uppticker, att infart #r lagd till fel tagspér,
foreligger ett fel, och lokps maste dirfér stanna tiget snarast méj-
ligt och underritta tkl.

Vid sparindring skall huvudregeln vara, att lokps ges order p&
tidigare station, och alltsa ej att tag tages in efter »tdg kommer» och
»beredd». Fordelarna hiirmed ar

att lokps redan fére ankomsten till stationen vet, vilket spar och
vilken signalbild, som skall giilla, och kan kontrollera, att tiget
tages in ritt,

att hastigheten ej behdver minskas till 30 km/tim, som giller efter
»beredd»,

att de stérande signalerna »tdg kommer» och »beredd» undviks.

Detta mom giller iven nir tig enl tdt eller S11 skall tagas in enl
§ 52: 2 men tagspar iindras, si att »kdr» kan ges med infartssignal.

TAg behdver ej stoppas foér ordergivning pa tidigare station, dir
taget ar genomfartstig.

Order om spéarindring ges normalt pa S11. Den kan dock ges dven

i kvo (S9), om 01 skall kvarhallas i K for mote,
i S8, om 01 skall framgi till K fér mote.
Om det star i tdt fér 01, att spar i K skall éndras, nédr ett extra-
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Till § 50:3
Order om
sparandring
forfaller

Till § 50:4
Spar pa
obevakad
station

tag gar, som 01 méter i K, innebsr den S9 om métet, som tps pa 01
far, dven spirindring. Annan order om sparindringen behdvs da
alltsi ej.

Om det star i tdt for 01, att spar i K skall indras, nir ett extratig
(03) gar i samma riktning som 01, anges pa S11 endast att 03 gér.

Eftersom »tdg kommer» och »beredd» ej ges framfdr station vid
banstricka med automatisk linjeblockering i bruk och ej heller
framfor vissa andra stationer, méste order (pA tidigare station eller
utanfdr stationen) da ges om sparindring, om ti ej medgett undan-
tag enl anm.

Detta mom giller dven fér tag, som kommer p& hégerspar, Dirvid
blir tillvigagingssittet féljande (om ti ej medgett undantag enl
anm):

a) om huvudsignal fér infart frén hégerspdr finns:

tdg tages i regel in efter ordergivning eller signalering (pa
grund av att tiget oftast fir antingen annat spar eller annan signal-
bild in enl tdt);

b) om endast infartsdvirgsignal finns:

nir spr enl tdt anviinds: tig tages in utan vidare,

vid sparindring: tag tages in efter ordergivning eller signalering;

¢) om bdde huvudsignal fér infart och infartsdvdrgsignal saknas:

nir spar enl tdt anvinds:

vid sparidndring:

Till anm. Ti fir limna medgivande for station, dir infartsforsig-
nalerna ir forsedda med gult sken och dir dessutom alla infarts-
tigvigar har sparledningar i hela sin lingd.

Medgivande fir ej limnas fér findring till en avkortad tagvig.

Medgivande giller oavsett om sparindring foéranleder #ndrad
signalbild pa infartssignal eller ej.

For stationer med medgivande enl denna anm skall tdt kolumner
for signalbild och tigspir ramas in; detta giller dven station vid
banstricka med automatisk linjeblockering.

For lokps giller hastighetsféreskrifterna i § 69.

tag tages in enl § 52: 3,

Ar det sdkert, att sparindring beror pi ett méte — dvs i de fall
som beskrivs i detta mom — &r det onddigt med sparindringen, om
matet liggs till en annan station. Far ddremot lokps pi en station
dels S9 att i C mota extratadg 02, dels S11 att i C gi in pi spar 2 i
stilllet for pé spér 1, 4r det ej siikert, att sparindringen iir beroende
av métet, och dirfor skall sparordern pa S11 gilla, iven om motet
liggs till en annan station.

Om ctt tig har sidotigviig pA en bevakad station, men stationen
blir obevakad for tiget, skall tiget g pa huvudtigvigen, utan att
lokps behdver ges sparorder hiirom. Sparindringen féljer alltsa
automatiskt av ordern att stationen skall vara obevakad.
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Till § 51

Mandvrering av huvudsignal m m pa bevakad station

Observera att foreskrifterna om infartssignal giller éiven infarts-
dvirgsignal.

Till férsta stycket. Huvudsignal kan friges t ex genom att tkl laser
tagvigslas med Ki5-nyckel eller liser upp tigvigsspirr med en
speciell nyckel eller limnar medgivande pi blockapparat eller
annan frigivningsapparat.

Tagviigslasning upphivs i vissa fall automatiskt genom tagens
inverkan. I andra fall anvinds de i foregiende stycke nidmnda
anordningarna.

Till tredje stycket. Order att stiilla huvudsignal till »kér» ger tkl
antingen genom att frige huvudsignalen eller ocksd genom att lamna
muntligt besked.

Innan allt dr klart fér tags infart eller utfart skall flera fordringar
vara uppfyllda enl sio. Salunda skall bland annat foljande iakttagas.

1) Tagvagsinspektion skall ha gjorts.

2) Foreskrifterna om tigs samtidiga rorelse (§ 57) skall ha
iakttagits.

3) Tkl skall ha ombesdrjt skydd for allménheten enl § 58 eller
vara siker pa att han hinner gora detta i tid.

4) I fraga om infartssignal: »t4g kommer» och »beredd» skall ha
getts fran tiget, nir detta féreskrivits, t ex nér stationen skulle ha
varit obevakad for tiget eller nir spar indrats eller nir hinder
finns. Tkl far dock dessférinnan ge order att visa »kor», men han
skall da framhalla, att detta inte fAr géras forrén »tdg kommers och
»beredd» getts.

5) I friga om utfartssignal: klart for taget skall ha erhillits, nir
utférlig tam utviaxlas.

Dessutom giller, att hogst 10 min far aterstd, innan tiget tidigast
viintas framga.

Om sikerhetsanliggningen medger det, moter det ej hinder att
ge »kor» med huvudsignal, innan bommar vid viigkorsning &r fillda.

Till férsta stycket. Ibland kan det vara nédvindigt att ta in tag
pé ett sidospar och eftersom detta ej ingar i forreglingen, kan in-
fartssignalen ej-visa »kdr» till detta spar. Da skall tag tagas in enl
§ 52:2, och detta kan anges i tdt eller i order om sparéndring,

PA vissa stationer med sparledningar kan infartssignalen ej visa
»kor», om fordon finns i eller for nira tagvigen. D4 skall tig tagas
in enl § 52:2 och i regel iven § 73 eller 74 tillimpas.

Till § 51

Till § 51:1
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Till andra stycket, Denna foreskrift kan behéva tillimpas pa
station, dir tkl ir ensam i tjinst, t ex nir han skall ge tps order.
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Till § 52

Huvudsignal pa bevakad station iir felaktig eller saknas.
Felaktig infartsitrsignal

Observera att foreskrifterna om infartssignal giller dven infarts-
dvirgsignal.

Denna paragraf far tillimpas dven nir férreglingen av vissa
vixlar upphiivs nagra dagar for signalarbeten, dvs huvudsignal
fAr d4 anses vara felaktig.

Endast i foljande fall far tag — efter muntligt medgivande eller
efter signalering — passera »stopp» fran infartssignal pa station,
dar tkl finns:

1) nir signalen normalt ej kan visa »kor» till det spar, som skall
anvindas (§ 51:4),

2) nir signalen ej kan visa »kér» pa grund av att fordon finns i
eller f6r nira tagvigen (§ 51:4),

3) nir tkl maste sti vid infartssignalen (§ 51:4),

4) nir signalen #r felaktig (§ 52:1),

I alla andra fall skall den siikerhet, som forregling innebdr, ut-
nyttjas, d vs infartssignalen skall stillas till »kor», nir tag skall
tagas in pa station. Tkl far alltsi ej ta in tag enl § 52: 2, endast for
att han t ex skall slippa ga fran bangarden till stillverket och dir-
igenom vinna tid.

A. Infartssignal

Dessa foreskrifter giller, niir infartssignal ej kan visa tydlig
stoppsignal — tex nir lyktorna slocknat — cller nir den ej kan
visa riktig, tydlig eller fullstindig korsignalbild till varje tagvig,
som den giller foér. Finns yttre och inre infartssignal, géller fore-
skrifterna for varje signal, om tkl ej gett muntligt medgivande for
bada signalerna p& en gang.

Om en infartssignal ar felaktig pa si sitt, att den kan visa »kor»
till exempelvis huvudtagviig men cj till sidotagvig, fir den inte an-
viindas, ej ens for signalering till tdg pad huvudtigvigen. Det kan
di nimligen vara risk fér att »kor» visas till huvudtagviig, trots att
sidotigvig lagts av misstag.

Anledningen till att »kér» ej kan visas, kan vara tex att viixel-
tunga ej sluter ordentligt eller att viixel (sparspirr), som fdrreglas
i signalledning, ej ligger ritt eller att fordon ej star hinderfritt.
Diirfér méste det undersékas p& bangirden, om tagvigen &r rik-

Till § 52:1
Felaktigin-
fartssignal
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Till § 52:2
Hur tag
tages in

Till § 52:3
Infartssignal
saknas

Till § 52:4
Felaktig
utfartssignal

tigt klargjord. Kan nagot da rittas till, far § 52 ej tillimpas, forrin
nytt forsok gjorts att visa »kor».

Tag skall stoppas fér ordergivningen pa tidigare station, ven
om tiget dr genomfartstig dir.

Det méter ej hinder att ge order till lokps éven nir infartssignal
ej kan visa »kor», Detta kan vara limpligt for att vinna tid, t ex nir
forreglingen upphivs nagra dagar.

Till anm: 1 denna ytterst farliga situation maste tkl tillgripa alla
till buds stiende medel for att stoppa taget, tex nédfrankoppla
kontaktledningen och genast skynda mot tiget och ge »stopp» (om
mdjligt ca 900 m utanfér infartssignalen).

Muntligt medgivande méste tillgripas pa stationer vid banstricka
med automatisk linjeblockering i bruk och pa vissa andra statio-
ner, dir »tdg kommer» och »beredd» ej ges.

Skall tkl limna f6raren bide muntligt medgivande och ett annat
meddelande — t ex uppgift enl § 73 eller 74 om hastighet eller var
thget skall stanna — bor han limna meddelandet, innan han med-
ger fdraren att passera infartssignalen. Annars kanske féraren ej
far del av meddelandet.

»Framit» maste foregas av stoppsignal for att sitta lokps in i
situationen (jamfér § 72:5). Eljest kan det ocksa vara risk for att
lokps felaktigt godtar »framit», som ges till annat dragfordon under
vixling pa bangarden.

Infartssignal saknas pa vissa stationer fér tag, som ankommer pa
hégerspar. Dessutom kan infartssignal pa bevakad station vara till-
falligt nedtagen, tex for reparation, varvid lokps ges order enl
§ 11:2.

B. Utfartssignal m m

Tég behover ej stoppas for ordergivning pa tidigare station, dir
tdget 4r genomfartstdg. S10 anviinds for ordergivning pa tidigare
station medan order utanfér eller inne pa den station, dir utfarts-
signalen finns, far ges muntligt (dock ej i hogtalare). Skall ordern
ges inne pé stationen, maste genomfartstig och tig med behovsuppe-
hall tagas in enl § 74. Observera att niir anm till § 52: 4 giller,
maste order alltid ges pa S10.

Till anm. Av sipl och linjebeskrivningen framgir, om utfarts-
signal eller dvirgsignal forreglar vixel, rorlig bro e d pa linjen.
Trots detta skall order ges pa S10, och lokps skall iaktta § 70: 6.

-
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C. Infartsférsignal

Tkl pa den station, som férsignalen tillhér, skall underritta dels Tin § 52:5
tidigare station, diir lokps skall ges order (om méjligt ordergiv- fomtorigmal
ningsstation), dels kontrollstationen. TAg skall stoppas for denna
ordergivning pa tidigare station, fiven om taget ir genomfartstag
dar,
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Till § 54:1
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Till § 54:2
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Till § 55:1
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omfattning

Till § 54

Tagviigsklargoring

I sdpl anges liget for de vixlar och sparspirrar, som skyddar
de olika in- och utfartstigviigarna. Dir anges dven liget for andra
anordningar, som kan inkriikta pa tagvigs hinderfrihet, tex vat-
tenkranar, lyftkranar och vindskivor, och léget for rorlig bro.

I vaxelldggningen ingir dven kontroll av att viixelns anliggande
tunga sluter intill stédrilen. SAdan kontroll erhills genom siker-
hetsanliggningen, nir viixel lases genom elektrisk lasanordning
(bl a magnetlas), lasvev, lashivsting eller kontrollas. Nir vixel ej
l4ses pa nigot av nimnda siitt och ej forreglas i signalledning, méste
man lokalt kontrollera, att viixeltungan sluter liksom att den andra
tungan ligger pa tillrickligt avstdnd fran sin stédril. For vaxlar
med sérskilt langa tungor kan det finnas en kontrollampa, som &r
tind nir tungans mittpunkt ligger an mot stddrilen.

Till sista stycket. Tagvigsklargéringen for de bada tdgen vid
ett méte &r beroende av stationens sikerhetsanliggning. Nir ett
tdg skall tagas in pa huvudtagvig, maste i vissa fall dven vixel i
utfartstagviigen ligga ritt for taget, for att infartssignalen skall
kunna stillas till »kore», I andra fall kan infartssignalen diremot
stillas till »kér», oavsett hur vixel i utfartstigvigen ligger; nir det
forsta taget (01) di tages in, skall samtidigt infartstdgvigen vara
lagd foér det andra taget (02). Om 02 av nigon anledning ej skulle
kunna stanna utanfér stationen, gar det alltsd ej in pa det spér, dir
01 finns. SAdan vixel omedelbart bortom infartstigvigens slut-
punkt, som ligger i fel lige for 01, bor dock ej lasas, ty om 01 av
nigon anledning skulle passera viixeln, blir skadan pa denna mind-
re, om den #r olést in om den #r last. Att vixeln ligger i fel lige
innebdr ej, att § 73:1 skall tillampas.

Nar tagviagsklargérare och tagvigsinspektor skall vara olika per-
soner, ar tkl inspektér, om ti ej medgett, att sirskild sidan far
finnas.

Nir tdgvag gjorts klar, miste tdgvigsklargoraren underritta tig-
viigsinspektdren, si att denne kan inspektera tagviigen.

Till § 55

Tagviigsinspektion

Tagvig skall inspekteras kort tid fore ett tdgs ankomst eller av-
ging, ty hirigenom minskas riskerna for att nagot dndras, innan
taget framgir.
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Till punkt 1. Det skall kontrolleras dels att vixlar och spér-
spirrar ligger rdtt, dels att de (utom medviixlar) éar Idsta, om de
ej blir férreglade. Ibland ir det tillrickligt med kontroll pé still-
verket, i andra fall beh6vs lokal kontroll, beroende pé siikerhets-
anliiggningens utformning. Stf skall ombesérja, att tagvigsinspek-
térerna blir instruerade om hur inspektionen av olika véxlar
(sparspiirrar) skall goras for alla infarts- och utfartstgvigar.

Som underlag fér ovannimnda instruktion limnas féljande anvisningar
for kontroll av vixels lige och lasning (detsamma galler sparsparr).

A. Vizxel som icke kan férreglas

1) Medvixel, som ej lases: lokal kontroll.

2) Vizxel, som lases med K12-las eller hinglas: lokal kontroll.

3) Vixel med kontrollds (ej K12), vars nyckel kan tagas ur endast
om vixeln ligger ritt: kontroll av att nyckeln ej kommer att anviindas (om
flera nycklar av samma typ finns: kontroll av att alla nycklar férvaras
sakert, t. ex. ar fastlasta i centrallis eller genom tagvigshivsting).

4) S k spikad vixel: lokal kontroll,

B. Vdxel som kan forreglas men ej for den tdgvdg, som skall anvdn-
das (t ex viixel i utfartstigvig utan utfartssignal eller med utfartssignal
bortom viixeln)

1) Centralt eller lokalt omliggbar viixel, som kan lisas med lasstil-
lare, lasvev, lashiivsting eller kontrollds (ej K12): kontroll av att 1is-
stiillaren etc intar ratt last lige (om anliggningen &dr felaktig, se D).

2) Centralt omliggbar viixel, som icke kan lasas enl B1: kontroll
med hjilp av indikeringslampa eller viixelstiillare, viixelvev eller vixel-
hivsting att viaxeln ligger riitt; stillverket skall bemannas, for att viaxeln
skall anses vara liast (om anldggningen dr felaktig, se D).

3) Endast lokalt omliggbar viixel, som icke kan lisas enl B 1: lokal
kontroll eller kontroll med hjilp av indikeringslampa att vixeln ligger
ritt; viixel skall bevakas, for att den skall anses vara last (om den e&j
kan lasas lokalt).

C. Vizxel som kan férreglas for den tdgvdy, som skall anvdndas. Anldigg-
ningen icke felaktig

1) Centralt eller lokalt omliggbar vixel, som kan lasas med lasstil-
lare, lasvev, lashivstang eller kontrollds (ej K12) : kontroll av att las-
stillaren etc intar ritt last lige.

2) Centralt omliggbar viixel, som icke kan lasas enl C1: kontroll
med hjilp av indikeringslampa eller viixelstiillare, viixelvev eller viixel-
hiivstang att vixeln ligger ritt.

3) Endast lokalt omliggbar viixel, som icke kan lasas enl C1: kon-
troll med hjilp av indikeringslampa att viixeln ligger ratt; saknas indike-
ringslampa, far kontroll av att viixeln ligger riitt anses gjord, om infarts-
eller utfartssignalen kan visa »kors.

D. Vixel som normalt kan férreglas for den tdgvig, som skall anvdn-
das. Anliggningen felaktig

Lokal kontroll. Undantag: sedan felet lokaliserats, kan stf ge order,
att viss eller vissa vaxlar trots felet far kontrolleras enl C.
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Till § 55
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