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Till § 14. Ljudsignaler 29
Till § 15. Signaler framåt och bakåt på tåg 32
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BEGREPPSFÖRKLARINGAR

Till § 1:1
A-arbete

Till § 1

Begreppsförklaringar

För A-arbete skall bdisp anordnas. Enstaka räl får dock bytas
eller lösgöras utan bdisp, varvid stoppsignalering skall ordnas enl
§27:1 och 2. A-arbete förekommer endast på linjen och alltså ej
på bevakad station. Så snart ett arbete på linjen kan hindra tåg
rörelse över arbetsplatsen, skall det hänföras till A-arbete (dock
ej om hindret består endast i att kontaktledningen frånkopplats).

Bdisp för vut och A-fordonsfärd får anordnas förbi en eller flera TUi § i:4
bevakade stationer och över flera stationssträckor, dock ej förbi
station, där bemannat dragfordon finns under någon del av bdisp-
tiden. En bdispsträcka omfattar ej gränsstationerna.

Tåg kan ha behovsuppehåll även på annan plats än dpl. Behovs- ™ § h6
uppehåll betecknas med uppehåll

a = endast för resandes avstigning eller för avlämning av gods
eller vagn,

p = endast för resandes påstigning eller för avhämtning av gods
eller vagn,

X = för allt slags trafikiilbyte.

Om två tåg skall gå samma sträcka med samma hastighet och tåg- Tiii § i:7
vikten i det ena tåget är dubbelt så stor som i det andra, behövs ^
det dubbelt så stor bromsvikt i det tyngre tåget som i det lättare.
Om det lättare tåget har en tågvikt av 250 ton och behöver en
bromsvikt av 50 ton, måste alltså det tyngre tåget (tågvikt 500 ton)
ha en bromsvikt av 100 ton. I båda fallen är bromsvikten 20 % av
tågvikten, dvs bromstalet är 20.

Det bromstal, som behövs, är alltså ej beroende av tågs storlek.
Det avgörande är hastigheten och banans lutningar. Ju större hastig
het ett tåg har och ju större lutningar, som finns i tågets väg, desto
högre måste bromstalet vara. Det behövliga bromstalet vid olika
hastigheter och lutningar framgår av bromstalstabellcn i tdtboken
del A.

Det behövliga bromstalct för visst tåg anges i dess tdt.

Man kan även behöva veta, hur många procent den tillgängliga
}Drorasvikten är av tågvikten, dvs det tillgängliga brom§talet.
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Till g 1:8
Broms vik t

Till § 1:9
Drag-
fordon

Till § 1:10
Drift

central

Till § 1:11
Dpl

Till § 1:12 c
Kiikel-
spårsdrift

Hur bromsvikten för ett fordon och för ett tåg beräknas framgår
av tdtboken del A.

Vilka dragfordon, som hänförs till olika typer, anges i str 400.
Av detta särtryck framgår bl a, att dieselelektriskt lok räknas som
motorlok.

Med dragfordon avses endast fordon med eget maskineri. Fordon,
som har manöverorgan men ej eget maskineri, räknas alltså ej till
dragfordon.

Vissa lok och motorvagnar kan »multipelkopplas», dvs flera
dragfordon kan manövreras från en plats. Ett verksamt dragfordon
kan alltså vara förarbemannat eller manövrerat från annat fordon.
Dragfordon, som består av flera bortkopplade delar (t ex lok Dm

eller Of3 och motorvagn Xoaö), räknas som ett dragfordon. Med
ensamt dragfordon avses endast ett fordon, alltså ej t ex två mul-
tipelkopplade fordon eller en rälsbuss med släpvagn.

Rälsbussar finns av klass A och B. Klass A utgörs av stålräls-
bussar och klass B av äldre rälsbussar med träkorg. Rälsbussarna
är märkta A eller B. Detsamma gäller rälsbussläpvagnarna. Elrevi-
sionsbuss skall betraktas som rälsbuss av klass A.

För rälsbussar av klass A gäller föreskrifterna i säo. För räls
bussar av klass B finns särskilda föreskrifter i bilaga 4 till säo.

Driften inom en omformarstations matningsområde kan över
vakas från kontrollrum på annan plats än där omformarstationen
är belägen. Kontrollrum kan vara gemensamt för flera omformar-
stationer.

En station kan vara bevakad eller tillfälligt obevakad, oavsett om
tågrörelse förekommer på stationen eller ej. En station är med
andra ord bevakad eller obevakad ej blott för vissa tåg — något
som framgår av tågens tdt — utan även under viss tid. Om station
är bevakad eller obevakad är av betydelse för bl a arbetande per
sonal, B- och C-fordonsförare. Därför skall ti lämna stationerna

och berörda sf uppgift om stationernas bevakningstider enl tur
listan och ändringar i dessa. Dessa uppgifter skall genom sf försorg
tillställas de tjänstemän, som kan komma att anmäla arbete eller
småfordonsfärd eller vara tsm vid vut eller A-fordonsfärd, och
driftcentralerna. Vad nu sagts gäller även station på bansträcka
med automatisk linjeblockering, oavsett om huvudsignalerna ställts
in för automatisk påverkan av tågen eller ej.

Observera att om tv men ej tkl är i tjänst på station, är denna
obevakad. För lastplats och hållplats används ej begreppen bevakad
och obevakad dpl.

Enkelspårsdrift är en förenklad benämning av »enkelspårsdrift
på dubbelspår».
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Om kvo (S9) ges till tps på ett genomfartståg eller tåg med be
hovsuppehåll, ändras ej tågets karaktär, dvs det får inte fast uppe
håll genom kvo. Ej heller ändras ett tågs karaktär, om det i tågets
tdt är angivet, att tåget skall uppehållas, t ex för möte eller förbi
gång, när annat tåg anordnas.

Ett tåg med fast uppehåll på en bevakad station kan få passera
denna efter signalering enl § 72:5.
Tåg kan ha fast uppehåll även på annan plats än dpl. Fast uppe

håll betecknas med

både ankomst- och avgångstid,

endast för resandes avstigning eller för avlämning av gods
eller vagn,

endast för resandes påstigning eller för avhämtning av gods
eller vagn,

(^=för allt slags trafikntbgte,

Q=för annat ändamål ån trafikutbyte.

Hjälpsignalraedel används endast på bevakad station.

"Vilka bansträckor, som har linjeblockering, framgår av tdtboken
del A. För bansträckor med linjeblockering i bruk gäller — med
vissa undantag — att tps ej behöver kontrollera möten och att
därför ej heller någon ordergivning om möten eller mötesändringar
behövs.

När automatisk linjeblockering finns och är i bruk, kan »kör»
eller »kör varsamt» ej visas till en blocksträcka, om enstaka fordon,
som t ex gått loss från tåg, finns där. Av denna anledning tillkom
mer då vissa andra förenklingar.

Blocksignal utgörs på vänsterspår av huvudsignal och på höger
spår av antingen huvudsignal eller dvärgsignal. En infarts- eller
utfartssignal på bevakad eller obevakad station är aldrig block
signal. Blocksignal, som endast reglerar tågföljden, har rund märk
tavla. Blocksignal, som både reglerar tågföljden och förreglar växel,
rörlig bro e d, har triangelformig märktavla.

Eftersom blocksignal finns endast på bansträcka med automatisk
linjeblockering, förekommer blocksträcka endast på sådan ban
sträcka. Blocksignal för högerspår är ej alltid uppställd mitt för
blocksignalen för vänsterspåret. Se exemplet på sid 15.

Linjen kan vara hel stationssträcka eller del därav. Se exemplet
på sid 15.

Till § 1:13
Fast

uppehåll

Till § 1:15
Hjälpsig-
nalmcdel

Till §1:18 a
Linje
blockering

Till §1:18 b
Block

signal

Till § 1:18 c
Block
sträcka

Till § 1:19
Linjen
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TOl § 1:20
Lokps

Till § 1:21
Låsning
och för-

regling

Till § 1:22
Normal
läge för
växel eller

spårspärr

Till g 1:23
Ordcr-
givnings-
statlon

Finns två förare i ett tåg, ansvarar föraren på det främsta for
donet för säkerheten, och föraren på det bakre fordonet jämställs
med biträde.

Vid elevåkning eller övningskörning ansvarar den som sitter vid
körbordet för säkerheten, om han är godkänd som förare (och som
tbfh, om föraren är även sådan). I annat fall skall instruktions
föraren oavbrutet ansvara för säkerheten. Om den som ansvarar
för säkerheten, ej har linjekännedom, skall i båda fallen en tjänste
man med linjekännedom medfölja.

Låsanordning i ställverk kan vara låsställare (på elektriskt ställ
verk), låsvev (på vevapparat) eller låshävstång (på hävstångs
ställverk).

»Spikad» är en växel, när dess anliggande tunga hålls fast i sid
led av t ex skarvjärn, som spikats fast i sliper.
Den förbindelse, som skall finnas mellan en huvudsignal (eller

dvärgsignal) och en växel, för att växeln skall kunna förreglas,
kan bestå t ex däri, att nyckeln till ett kontrollås på växeln måste
vara insatt i ställverk eller i magnetlås — i regel placerat nära
växeln — innan signalen kan visa »kör» (eller »kör varsamt»).
När denna signal visas, är nyckeln fastlåst och växeln förreglad.
Växel som kan förreglas — även skyddsväxel — ingår som regel

i  tågvägslåsning. När huvudsignalen (eller dvärgsignalen) ställts
till »stopp», är växelns läge fortfarande kontrollerat av tågvägs-
låsningen. Först när denna upphävs, blir det möjligt att lägga om
växeln.

Vad här sagts om växel gäller även spårspärr.
För tågväg används endast ett begrepp: tågvägslåsning. Denna

upphävs genom uppläsning av tågvägslås eller utlösning av tåg-
vägsspärr eller automatiskt, d v s av tågen själva, när de passerat
de växlar, som hör till tågvägen.

När en växel ligger i normalläge, är klotets gula del vänd uppåt.
För en spårspärr är klotets gula del vänd uppåt, när spärren ligger
vid sidan av rälen.

Av ett klots målning kan man alltså avgöra en växels normalläge
men ej en spårspärrs. I regel är normalläget för en spårspärr i
sidospår på rälen och för en spårspärr i tågspår vid sidan av rälen;
för station framgår detta av planritningen över säkerhetsanlägg
ningen.
Normalläge kallas även plusläge och det andra minusläge.

Till ordergivningsstation utses stationer, där tågen i regel har
så långt uppehåll, att tps kan ges order utan att tågen blir försenade.

Till ordergivningsstation kan dock utses även andra stationerj
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varifrån flera ordinarie tåg eller extratåg utgår (eventuellt efter
att ha anlänt från en anslutande linje). Dessa stationer ger order
endast till utgångstågen där, medan övriga tåg ges order på order-
givningsstationerna på båda sidor.

Ordergivningsstationerna är angivna i tdtboken del A.

Lok, som skjuter på tåg endast inom en bevakad stations gränser,
är ej pålok. Denna rörelse är växling. Om ett ensamt lok går från
en bevakad station ut på linjen för att där skjuta på ett tåg, är det
ej heller pålok utan bjälpfordon (både vid gången ut till det bjälp-
bebövande tåget, vid påskjutningen och vid återgången).

Till anm. Se nedanstående exempel.

Till § 1:24
Pålok

Antag att ett lok skjuter på tåg 01 från A förbi B till en plats på
stationssträckan B—C och sedan skall återgå till A enl den strecka
de linjen. Under återgången på stationssträckan C—B är loket »åter
gående pålok» och räknas enl § 1: 35 som extratåg. För återgången
på hela stationssträckan B—A gäller ej föreskrifterna för återgå
ende pålok utan de vanliga föreskrifterna för tåg.

Med personal, »som tjänstgör på tåget» och som alltså ej räknas Tm § n25
till resande, avses även t ex inspekterande och passåkande personal.

Sidospår finns både på linjen och på bevakad station. § 51: 4 be- tui § i:26
handlar ett fall, när sidospår på bevakad station skall användas ^
för tågrörelse.

Till småfordon räknas bl a dressiner, trallor, rälsbilar och ar
betsmaskiner. För vissa av dem gäller särskilda föreskrifter, som
är angivna på småfordonen.

A-fordon får medföra en eller flera släptrallor. För A-fordons-
färd skall bdisp anordnas.

B-fordon får medföra en eller flera släptrallor. Med totalvikt av
ses vikten av småfordonet (med eventuella släptrallor) och last.
När flera än två personer sitter på bänk e d, som är vinkelrät mot
spåret, kan visserligen de två, som sitter ytterst, genast hoppa av
inen ej de andra, och därför får småfordonet då ej gå som B-fordon.

Till § 1:29
SmåSordon
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När flera personer sitter jDå bänk e d, som är parallell med spåret,
måste frågan bedömas från fall till fall, eftersom möjligheten att
se framåt och genast hoppa av är beroende av fönster, antal dörrar
och dessas placering m m.

C-fordon får vara motordrivet, men motorbullret får ej vara så
starkt, att det är svårt eller omöjligt för småfordonsföraren att
höra tåg, andra fordon eller signaler. Hastigheten får ej heller bli
för hög. Av dessa anledningar får endast motortyp, som styrelsen
godkänt, användas.

Till § 1:30
Stations-
gräns

Om både infartssignal och infartsdvärgsignal saknas vid infart
på station från högerspår, bestäms stationsgränsen av infartssigna
len för tåg på vänsterspåret.

Till § 1:31
Stations-

sträcka

Till § 1:32
Säkerhets-

spår

Till § 1:35

Se exemplet på sid 15.

Säkerhetsspår på station anges i säpl.

Observera att återgående pålok räknas som extratåg, trots att
loket framförs utan tdt.

Till § 1:37
Tbfh

Förare kan vara även tbfh. Med »särskild tbfh» avses ej de fall,
när förare är tbfh.

Särskild tbfh har blått band kring mössan eller blå kant kring
mössmärket.

Till S 1:38
Tågfordon

Till g 1:39
Tkl

Till g 1:40
TI

Till g 1:42
Tågspår

Till § 1:43
Tv

Till g 1:44
rågvikt

Till »fordon» räknas t ex lok, rälsbussar och andra motorvagnar
samt trafik- och tjänstevagnar men inte småfordon.

På större stationer får flera tkl vara i tjänst samtidigt.
Tkl har rött band kring mössan eller röd kant kring mössmärket.

TI skall föra överlämningsbok — tklboken eller annan blankett,
som anpassats efter förhållandena på sektionen. Ti skall föreskriva,
hur avlösning mellan ti skall gå till.

Tågspår finns både på linjen och på bevakad station.

Tv tjänstgör för tåg med fast uppehåll eller behovsuppehåll. Att
tv tjänstgör för ett tåg, anges med bokstäver »r» i tdt och i plat
sens tågordning.
Med tv avses ej person, som endast manövrerar bommar.

Hur tågvikten beräknas framgår av tdtboken del A.
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Tågväg finns på både bevakad och obevakad station.

Hinderpåle finns t ex ej vid slutväxel, när dvärgsignal eller spår-
spärrsignal finns där.

Avkortad tågväg är den första delen av en hel, dvs oavkortad,
tågväg. Till avkortad tågväg räknas alltså ej hela, korta tågvägar.
Vidare skall avkortad tågvägs slutpunkt markeras med stopplykta,
som är tänd mot tåget. Detta innebär, att säkerhetsanläggningen är
byggd så, att man kan använda antingen endast första delen (= av
kortad tågväg) eller hela tågvägen. Körsignal till avkortad tågväg
ges med tre gröna sken (tre vingar) på infartssignal. Observera
att föreskrifterna om infartstågväg gäller även avkortad tågväg.

För vut skall bdisp anordnas.
När fordon ställs upp på tågspår på linjen efter avkoppling från

tåg, är detta vut endast om uppställningen är bestämd i förväg,
eljest gäller § 83. När fordon ställs upp på sidospår på linjen —
t ex på lastplats efter växling med ett lokalgodståg — är det ej
fråga om vut.

Vko gäller endast för tps, alltså ej för t ex lokps på vut.
»Vko» anges ej, när ordergivning till tps föreskrivs på SIO eller

Sll (utom i begreppsförklaringarna).
De föreskriver, på vilka bansträckor vko skall gälla. Dessa

sträckor anges i tdtboken del A.

Signalering mot vägen vid vägkorsning är föreskriven i en Kungl
Maj:ts kungörelse.

Vägskyddsanordning vid vägkorsning kan bestå av:
bommar (stänger hela vägen); med bommar jämställs bevakade

grindar,
halvbommar (stänger endast vänstra delen av vägen framför

spåret) jämte ljus- och ljudsignaler,

ljus- och ljudsignaler,
endast ljussignaler (undantagsvis) eller
endast ljudsignaler (undantagsvis).

Vägskyddsanordning är antingen manuell (luivudsakligen bom
mar) eller automatisk. Vissa automatiska vägskyddsanordningar
kan kopplas från, bl a för att de ej skall visa »stopp» mot vägen
under hela den tid, då tåg står på dpl. De hänförs trots detta till
automatiska anordningar.
Vägskyddsanordningar skall manövreras enl föreskrifterna i str

114. Dessa gäller alltså även för den som sköter manövreringen på
en bevakad station (t ex tkl).

TUli 1:45
Tågvägar

Till §1:45 b
Infarts
tågväg

Till § 1:46
Vut

Till § 1:47
Vko

Till ii 1:48
Väg
korsning
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Signalering mot banan är föreskriven i § 8:6—7 och 10:6.

Till §1:49 Som framgår av str 113 behövs normalt ej växlingssignal till tåg,äxiing skall flyttas på dpl för att bli rätt placerat vid bränsle- eller
vattentagning. Medför tåget resande och står det vid eller nära
plattform, skall dock växlingssignal och »giv akt» ges, för att re
sande ej skall utsättas för fara.
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SIGNALFÖRESKRIFTER

allmXniva föreskrifter

Till § 3

Ullsyn av signalmedel m m

Om lokps upptäcker fel på signalinrättning eller signalmärke, Till §3:1
måste felet rapporteras, lämpligen till lättast anträffbara tkl och
dessutom i förarrapporten.
Om lokps anser, att signalinrättning eller signalmärke är mindre

lämpligt placerat eller att sådant signalmedel saknas, där det bör
finnas, bör även detta anges i förarrapporten.

I fråga om handsignallyktorna bör kontrolleras, bl a att rött sken
— som sällan används — kan visas och att färgat glas helt täcker
ljusöppningen vid signalering.

Till § 4

Tydlig signalgivning

Tydlig signalgivning till lokps fordrar bl a, att signal — t ex Tiii§4:i
med A-signal utan fördröjning — ges, tills lokps börjat lyda signalen
eller besvarat denna.

Signalgivarens placering är särskilt viktig, när flera förarbeman- Till §4:2
nade fordon finns nära varandra.

En rörelse med signalstaven kan felaktigt uppfattas som »av- tiii§4:3
gång», t ex om tkl ger »klart för avgång» med armen och då håller
signalstaven i samma hand. Likaså kan en oavsiktlig rörelse med
handsignallyktans gröna sken tagas för »avgång», varför sådant
sken får visas endast när signal skall ges med grönt sken.

Till § 5

Signals åtlydnad

Innebörden av ordet »ombesörja» är klargjord i säok § 20; 1. Tiii§5:ib
Föreskriften innebär, att t ex dvärgsignal på bevakad station

skall visa »kör» eller »kör varsamt», när tåg, växling, vut. A- eller
B-fordon skall gå förbi den. Endast om den av tekniska skäl ej kan
göra detta, får tkl medge, att stoppsignalen passeras. Medgivandet
får lämnas muntligt.

Påträffas knalldosor på linjen, måste den föreskrivna undersök
ningen göras, även om lokps underrättats av tkl på föregående

2—804786
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station, att knalldosor finns på linjen men att orsaken till stopp
signaleringen bortfallit. Det kan nämligen under mycket ogynn
samma omständigheter vara fråga om andra knalldosor. Under
sökningen måste under alla förhållanden bestå i noggrann kontroll
av banan (även kontaktledningen) på minst 1000 m, eftersom
knalldosor enl § 27:1 skall läggas ut ca 900 m från ofarbart
ställe. Dessutom bör lättast anträffbara tkl kontaktas, t ex genom
telefon, för att denne skall söka utröna orsaken till stoppsignale
ringen.

TUl § 6

Da{)sigiialer och nattsigiialcr
Nattsignal måste användas ej endast i mörker, skymning och

dagning utan även i dimma, snöyra, kraftigt regn eller tät rök.



Str 110. Spectr 1 Signalinrättnin gar 19 Till § 8

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PÄ LINJEN

OCH PÅ STATIONER

Signalmedlen i denna avdelning indelas i:
signalinrättningar = fasta signalmedel, som kan visa signal (t ex

»stopp», »varsamhet» eller »kör»),

signalredskap = flyttbara signalmedel, som man kan ge signal
med,

signalmärken = fasta eller flyttbara signalmedel, som ej kan visa
signal utan endast upplyser lokps om ett visst förhållande.
Huvudprincipen för signaler till tåg från signalinrättning är:
rött sken = »stopp»,
två eller tre gröna fasta sken = »kör varsamt»,
grönt blinkande sken = »varsamhet»,
ett grönt fast sken = »kör».

Även om signal visar svagt gulaktigt sken, anges detta som vitt.

Till § 8

Signalinrättningar

Vid uppsättning eller flyttning av huvudsignal eller försignal
skall siiö låta miö yttra sig om placeringen. Detta gäller även
övriga signalinrättningar, om den lämpligaste placeringen är
tveksam.

Exempel på TUi§8:i
felaktig signalbild: huvudsignal visar ett grönt sken (en vinge)

i stället för två gröna sken (två vingar),

otydlig signalbild: hälften av en ljusöppning är röd eller grön,
medan den andra är vit,

ofullständig signalbild: dvärgsignal visar ett sken i stället för
två,

utebliven signal: huvudljussignal ar släckt.

Utfartssignal finns även på många stationer vid bansträckor, där Tiii§8:2
banans sth är lägre än 120 km/tim. På vissa stationer finns yttre ^g,^^ier
och inre infarts- eller utfartssignal.
På station vid bansträcka med automatisk linjeblockering kan

det finnas en huvudsignal, som gäller för tågs gång från stationen
men som ej manövreras från denna utan fungerar automatiskt.
Detta är ej en utfartssignal utan en blocksignal, och den har därför
rund eller triangelforrnig märktavla.
Om en utfartssignal gäller vid utfart till högerspår eller ej fram

går av linjebeskrivningen.
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Till s 8:3
Försignaler

Observera att huvudsignal ej gäller för växling, vut och små-
fordon.

Måste förreglingen av vissa växlar på en station upphävas under
längre tid för signalarbeten, skall infartssignalen visa »kör varsamt»
med två sken (vingar) till alla tågvägar. Finns försignal, skall
denna behållas och visa föreskrivna sken. Upphävs förreglingen
endast några dagar, får § 52 tillämpas.
Enl § 69:5a innebär »kör varsamt» från huvudsignal en sth

av 40 km/tim (30 km/tim på smalspår), om annat ej angetts i linje
beskrivningen.
På huvudljussignal enl fig 1 a och 1 e kan bakgrundsskärmen

vara rund som i fig 1 d.
Tre gröna sken från huvudljussignal används även för infart

till sidotågväg, som saknar spårledning för hinderfrihetskontroll,
om övriga tågvägar på stationen har spårledningar. Tills vidare
används tre gröna sken (och tre vingar på semafor) för infart till
sidotågväg även på vissa andra stationer.

Ett grönt blinkande sken (fig 1 d) visas på vissa blocksignaler.
Denna signalbild är egentligen en kombination av ett grönt fast sken
från huvudsignal (= »kör») och ett grönt blinkande sken från för
signal (= »varsamhet»). Försignalen är med andra ord inbyggd i
huvudsignalen.

Signal från semafor gäller endast när lokps ser vingarna till
vänster om masten. Vingarna är på denna sida röd-gula (vid några
platser röd-vita). På baksidan är vingarna svart-vita.

Tåg skall alltid kunna stanna framför en huvudsignal, som
visar »stopp». Därför måste lokps förvarnas om huvudsignaler.
Förvarningen ges antingen av en försignal eller av ett oriente
ringsmärke enl fig 47 b. Försignalen bar den fördelen framför
orienteringsmärket, att den anger om huvudsignalen visar »stopp»
eller »kör». Därför skall försignaler finnas på bansträckor med
höga tåghastigheter.
Fig 3 a—c visar en Ijiisförsignal, som är försedd med en lykta,

som kan visa gult fast sken. Som framgår av texten till figurerna
har dock ej alla ljusförsignaler sådan lykta. Saknas lykta, innebär
vitt blinkande sken, alt nästa huvudsignal visar »kör», dvs ett
grönt fast sken (en vinge), eller »kör varsamt», dvs två eller tre
gröna fasta sken (två eller tre vingar). Finns lykta, innebär där
emot vitt blinkande sken, att nästa huvudsignal visar »kör», alltså
ett grönt fast sken (en vinge). Med hänsyn till denna skillnad i
betydelsen bör gult sken ej tagas i bruk på enstaka stationer
utan samtidigt på alla stationer utefter en bandel.

Försignal kan vara inbyggd i blocksignal, som då i stället för
både ett grönt fast sken och ett grönt blinkande sken visar endast det
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Vissa dvärgsignaler kan visa tre vita sken samtidigt, dock ej
till tåg (se nedanstående figurer). De två översta skenen är av
görande för signalens betydelse (två sken i lodrät linje = »kör»; två
sken i 45° vinkel åt vänster = »kör varsamt»). Det nedersta skenet
upplyser endast om växelns läge. Sålunda visas det nedersta skenet
till höger, när växeln ligger till det spår, som är normalt för rörel
serna. Om intet spår kan anses vara normalt för rörelserna, visas
det nedersta skenet till höger, när växeln ligger till spår eller spår
grupp till höger.

im
Till g 8:5
Spårspärr-
signaler

Till § 8:6
V-signai

Till § 8:7
V-försignal

Till §8:9
A-signal

På spårspärrskärm enl fig 7 a kan cirkeln begränsas av ett svart
fält som i fig 6 a.

V-signalens hakgrimdsskärm kan vara avlång (såsom huvudsig
nalens) och ha två ljusöppningar, en för rött och en för vitt sken.
Vissa andra, äldre V-signaler har ett annat utseende än fig 8 men
visar alltid rött fast eller vitt fast sken; dessa signaler kommer att
bytas ut.
Vid de flesta vägkorsningar finns endast en V-signal, som visar

sken mot banan åt båda hållen. Vid vissa vägkorsningar finns två
eller flera V-signaler, som var och en visar sken åt endast ett håll.
Placeringen av V-signal mellan yttersta växlarna på station är
beroende av de lokala förhållandena.

V-försignal sätts i regel upp minst 300 m från vägkorsning och
vid sådan punkt på banan, att skenet vid klar sikt kan ses från
förarens plats på försignalavstånd framför korsningen.

V-försignal kan finnas även framför vägkorsning med automatisk
helbomsanläggning.

A-signal är normalt släckt. Bokstaven »A» kan ländas med en
särskild nyckel av tkl eller med konduktörsnyckel av tbfh. För att
tbfli skall hinna på tåget, sedan han vridit om nyckeln, tänds bok
staven »A» på vissa signaler först efter en stund. Det röda skenet
kan tändas med en strömbrytare.
Manöverskåpen för A-signal är vita och skåpen för »klart för

avgång»-signal gula.



Str 110. Spectr 1 Signalinrättningar 23 Till § 8

Sedan tkl gett »avgång» med A-signal, bör han vid nattsignalering
hålla handsignallyktans vita sken vänt mot lokps, så länge tåget
finns på stationen och är inom synhåll.

Observera att stycket a gäller även avkortad tågväg. Tiii§8:io
stopplykta

»Klart för avgång» till tkl ges endast av särskild tbfh och av thi § 8:13
förare på motorvagnståg utan särskild tbfh, i båda fallen endast avgångi^"^
om tåget stannat på stationen. signal

Bromsprovssignalerna kan alltid visa T (= »tillsätt») och L Till §8:14
(= »lossa»), men endast vissa av dem kan visa K (= »klart»).

Observera att bromsprovssignal används för signalering endast
till förare.
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Till § 9

Till § 9:1
Sigiialstav

Sigiialredskap

»Avgång» med signalstav ges endast av tkl eller på dennes order.
På signalstav finns även signalflagga.
Påminnelseskärmen skall sättas på signalstaven (eller handsignal-

lyktan) vid vissa tågmötesändringar (§ 77:4 och 8) och vid möte
mellan tåg och B-fordon (§ 33: 7).

Signalstav och handsignallykta måste förvaras så, att obehöriga
ej kommer åt dem. Endast en signalstav och en handsignallykta
får finnas på deras förvaringsplats. På större station, där flera tkl
tjänstgör samtidigt, skall signalredskapen för dessa finnas på olika
ställen. Påminnelseskärmar skall finnas i närheten av signalstaven
(handsignallyktan).

Till §9:2 Observera att signal ej får ersättas med order i högtalare. Förare
han^d^figimi- dock genom utrop i högtalare göras uppmärksam på signal
lykia eller kallas till telefon, där muntligt besked lämnas.

Den handsignallykta, som är avsedd för tkl, skall vara rödmålad
och den, som ingår i tågattiraljen, blåmålad.

Till § 9:2 a
»Avgång»

Observera att »avgång» ej får ges muntligt. Det har visat sig, att
farliga missförstånd kan uppkomma, när denna signal ges muntligt.
När »avgång» skall ges med handsignallykta, bör lyktan hållas

i handtaget så, att den hänger fritt ned.
Efter det att tkl gett »avgång», bör lyktans vita sken hållas vänt

mot lokps, så länge tåget finns på stationen och är inom synhåll.

lK'iart'för^ »Klart för avgång» till tkl ges endast av särskild tbfh och av
avgång.'"^ förare på niotorvagnståg utan särskild tbfh, i båda fallen endast

om tåget stannat på stationen.

T»i'§«:ad När annat ej sagts, ges nattsignalen »stopp» till tåg med gröntopp. rörligt sken och till växling, vut och småfordon med vitt rörligt
sken.

Tiil§9:2t
och g
»Framåt»
och »back»

Dessa föreskrifter ansluter sig till § 16, som beskriver hur drag
fordons framände och bakände utmärks vid växling. Bortsett från
motorvagnssätt med fasta slutsignallyktor är beteckningen för fram-
änden och bakänden av betydelse i två fall vid signalgivning: när
dragfordon är ensamt och när fordon är kopplade till dragfordons
båda ändar.

I vissa fall är det risk för att »framåt» eller »back» kan niissfiir-

slås, t ex när det finns anledning förmoda, att lokps iiite vet, om
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fordon är kopplade till dragfordon eller ej, eller när endast två
dragfordon är hopkopplade. Då skall signalen ges muntligt.

Huvudsignaltavla är ett hjälpsignalinedel. Den förvaras vid hii-
vudsignalen. signaltavla

Bansignaltavla skall ha antingen rött prisma med skyddsgaller
eller reflexbeläggning. När tavla på bevakad station skall förses tavla
med lykta framgår av säok § 60.

Leveranstiden är angiven på knalldosorna. En dosa, som är
märkt 6—58 (=juni 1958), skall slopas i juni 1963. Knalldosor,
som är deformerade eller skadade (t ex sådana som körts på av en
dressin utan att explodera), är ej tillförlitliga och skall därför
slopas.

Knalldosor, som skall slopas, bör helst köras över med fordon,
men försiktigt så att personer ej skadas av splitter.

Knalldosor kan torka och bli otäta och därigenom ta upp fuktig
het. Detta kan medföra så hög värmeutveckling, att sprängsatsen
antänds. Knalldosor hör därför lörvaras på fuktfritt ställe, helst
i vanlig rumstemperatur och aldrig intill värmekälla (t ex kamin
eller fyröppning på ånglok).

För att föreskrifterna om signalering skall kunna tillämpas,
måste signalredskap finnas i minst följande omfattning. med signal

redskap

På bevakad och obevakad station:

1  signalslav (med tillhörande påminnelseskärm) — på större
station, där flera tkl tjänstgör samtidigt: en för varje tkl — och
dessutom en i reserv på sationen,

1 handsignallykta (med tillhörande påminnelseskärm) — på
större station, där flera tkl tjänstgör samtidigt: en för varje tkl —
och dessutom en för varje infartssignal (huvudljussignal eller sema
for) och infartsdvärgsignal och en för varje utfartssignal, som be
står av semafor,

1 huvudsignaltavla för varje infartssignal (huvudljussignal eller
semafor) och infartsdvärgsignal och för varje utfartssignal, som be
står av semafor,

2 hansignaltavlor, om ti ej föreskrivit annat,

4 knall dosor för varje tågspår, som utgår från stationen till
linjen; förvaras under plonibering eller annan försegling med
anteckning om dosornas leveranstid.
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På bemannad lastplats och hållplats och hos vägvakt och vakt
vid rörlig bro:

1 handsignallykta,

1 signalflagga,

8 (vid dubbelspår 16) knalldosor under plombering eller annan
försegling med anteckning om dosornas leveranstid.

Hos tsm vid vut och A-fordonsfärd,

småfordonsförare vid B-fordonsfård,
stråckvakt vid besiktning,

ledare för arbetslag på linjen:
1 handsignallykta, när nattsignal används,
1 signalflagga, när dagsignal används,
8 knalldosor (stråckvakt vid dubbelspår 16) under plombering

eller annan försegling med anteckning om dosornas leveranstid;
vid vut är de knalldosor, som finns på dragfordon tillräckliga.

Dessutom gäller

att biö bestämmer var bansignaltavlor skall förvaras på linjen,
att signalredskap skall finnas på dragfordon enl str 400,
att signalredskap skall finnas i tågattiralj enl str 669.
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Till § 10:5
O^ltighets-
märke

Till § 10

Sigiialmarkcn
U-märke kan vara fast (eventuellt vridbart) eller flyttbart. Märke tiii§10:2

med siffror skall i regel ange 10-tal. u-märke
I antalet axlar inräknas rälsbussars och andra motorvagnars

axlar.

Påstigningsmärke skall ha lykta med gult fast sken som natt- Tiii§i0:4
signal eller prisma eller reflexbeläggning. Påstigningsmärke kan
även bestå av endast en lyktanordning, som visar gult fast sken som
både dag- och nattsignal.

Om signalinrättning (dvs signalmedel enl § 8) tagits ur bruk,
t ex slopats, och ogiltighetsmärke ej sätts upp, måste annan åtgärd
vidtagas, så att det är tydligt, att signalmedlet tagits ur bruk. Sema
forvingar kan tagas bort eller fällas ned längs masten. Det måste
förhindras, att lykta kan tändas. Ljussignal kan vridas vinkelrätt
mot spåret. Signal kan också täckas över.

Föreskriften om ogiltighetsmärke gäller ej när infarts- eller
utfartssignal är felaktig, utan då tillämpas § 52.

Orienteringsmärke skall ha prisma eller reflexbeläggning.
En blocksignal kan genom grönt blinkande sken utgöra även

försignal till nästa blocksignal, men trots det skall märke enl fig
47 b i regel finnas.
Märke enl fig 47 d kan vara gemensamt för flera vägkorsningar,

som ligger nära varandra. Märket sätts upp även framför vissa
vägkorsningar med automatisk vägskyddsanordning, t ex när sken
från V-signalen kan ses av lokps före den punkt, där tåg skall be
finna sig, för att V-signalen skall slå om från rött till vitt sken.
Märket sätts då upp strax innanför denna punkt, och avsikten här
med är, att lokps ej skall behöva köra mot rött sken utan att veta,
om det är något fel eller om signalen skall slå om först senare.

Nedkopplingsmärke iitan ljus används dels vid skyddssektion,
dvs kontaktledning som kan kopplas ur, dels vid enkel sektions
punkt.
Nedkopplingsmärke med ljus används endast vid skyddssektion.
Skyddssektion, som normalt är inkopplad (spänningsförande),

behöver ej förses med nedkopplingsmärke, när den är inkopplad.
Nedkopplingsmärke sätts då upp, när skyddssektion tillfälligtvis
kopplas ur. I fråga om ordergivningen till tps om sådant märke,
se § 11.

Om fordon med strömavtagare måste stanna på bansträcka mellan Tiii § 10:10
två stoppförbudsmärken, skall strömavtagaren fällas ned. Eljest budsmär^e
är det risk för att kontaktledningen bränns av,

Till § 10:6
Oriente
rings-
märke

Till § 10:9
Nedkopp
lingsmärke
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Till § 11

Ordergivning om signalmedel

Till§11:2 Som ändring av hiiviidsignal betraktas även, när beroende ord-Ordertiiitps niellan huviidsignal och vägskyddsanordning vid vägkorsning
(uppgift härom skall sedan tagas in i linjebeskrivningen).
När ny säkerhetsanläggning tages i bruk och denna omfattar

flera av de signalmedel, som nämnts i tabellen, behöver tps ges
endast en order, nämligen att anläggningen tages 1 bruk. En förut
sättning härför är dock, att tps i förväg fått del av beskrivning av
anläggningen.
De order, som skall anslås, skall numreras i löpande följd och

genast sättas upp på ordertavlan. De skall finnas kvar där 1 fyra
veckor och sedan sättas in i den orderpärm, som personalen skall
ta del av, innan tjänstgöringen börjar.
När order tagits in i linjebeskrivningen, skall ordern tagas bort

från ordertavlan (orderpärmen), övriga order, som gäller, skall
förvaras i pärmen ca sex månader.
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SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PÄ TÄGFORDON
OCH SMÄFORDON

Till § 14

Ljudsignaler

Följande ljudsignaler ges från tåg- och sinåfordon:

tåg kommer ——

beredd

har mötande tåg kommit in

fara

giv akt

lägg om växeln

undersök bromsarna

kontaktledningen spänningslös — • •

bromsa — • —

lossa bromsarna — •

»Tåg kommer» skall ha en längd av 3 å 4 sekunder. Tiii§i4:i
»Tåg kom-

Till avd a. Även om »stopp» visas med hjälpsignalmedel, skall
»tåg kommer» ges.

Till anm 1. Ti får medge undantag endast för större station eller
för alla stationer på en handel. Dessa undantag skall anges i linje-
beskrivningen. Se även mom 2 nedan.

Till avd b. Triangelformigt lystringsmärke används vid vägkors
ningar med enskilda vägar, som ej är allmänt befarna, om sikten
ej uppfyller vissa fordringar och vägtrafiken ej är obetydlig. Vid
dessa vägkorsningar finns inga vägskyddsanordningar, men vid
vissa av dem finns s k kryssmärke. Lystringsmärke placeras i regel
på det avstånd framför korsningen, som erhålls i meter, när ba
nans sth multipliceras med 6, d v s vid sth 120 km/tim 6 X 120 =
720 m och vid sth 90 km/tim 6 X 90 = 540 m framför korsningen.
Ett triangelformigt lystringsmärke framför vägkorsning medför
alltid två signaler från tåg och vut, men när sikten tillfälligt är otill
fredsställande (t ex i dimma, snöyra, kraftigt regn eller tät rök),
skall signalen ges upprepade gånger liksom vid rektangelformigt
lystringsmärke.

Triangelformiga lystringsmärken används även framför broar,
tunnlar, snögailerier, kurvor i djup skärning m m.
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Till § 14:2
»Beredd»

Till § 14:5
»Giv akt»

För att flera signaler »tåg kommer» framför vägkorsning ej skall
uppfattas som »beredd», måste lokps ge tillräckligt långa signaler
och tkl vara särskilt uppmärksam.

Till avd c. Rektangelformigt lystringsmärke används vid s k fri-
siktskorsningar, dvs sådana korsningar med allmänna eller all
mänt befarna vägar, där vägskyddsanordning saknas, därför att
fordringarna på fri sikt är uppfyllda. När sikten tillfälligt är otill
fredsställande (t ex i dimma, snöyra, kraftigt regn eller tät rök),
måste signaler ges från tåg och vut.

Till avd d. Efter ett orienteringsmärke enl fig 47 d finns an
tingen endast V-signal eller både V-försignal och V-signal. Vid
klar sikt kan föraren vid orienteringsmärket se signal från V-sig-
nalen resp V-försignalen. När denna signal anger, att vägtrafiken
ej är spärrad, skall enl § 70: 7 »tåg kommer» ges upprepade gånger
och tåget om möjligt stanna framför vägkorsningen. När sikten är
så otillfredsställande, att lokps vid orienteringsmärket ej kan se
signal från V-signalen resp V-försignalen, skall enl § 14:1 d »tåg
kommer» ges upprepade gånger. Lokps åtgärder därefter blir be
roende av den signal, som lokps ser från V-signalen resp V-försig
nalen: antingen fortsatt signalering från tåget och om möjligt stopp
framför korsningen eller upphörd signalering från tåget.

För att tkl skall kunna uppfatta »tåg kommer» och därefter
ställa infartssignalen (eller infartsdvärgsignalen) till »kör», innan
»beredd» hunnit ges, bör det dröja minst 10 sekunder mellan de
båda signalerna.
Sedan »beredd» getts, får hastigheten från stationsgränsen vara

högst 30 km/tim.
Om infartssignal (eller infartsdvärgsignal) visat felaktig, otydlig

eller ofullständig signalbild och denna ej ändrats efter »tåg kom
mer», skall »beredd» ej ges, utan tåget skall stanna framför sig
nalen.

Eftersom »tåg kommer» ej ges framför station vid enkelspårig
eller dubbelspårig bansträcka med automatisk linjeblockering i
bruk och ej heller framför vissa andra stationer, ges ej heller »be
redd» framför dessa stationer. Ett exempel på att »beredd» — utan
samband med »tåg kommer» — kan ges inne på station vid ban
sträcka med automatisk linjeblockering, är § 74:4.

Det kan vara lämpligt att ge »giv akt» även i vissa fall, som ej
angetts i säo, t ex när tkl ger stoppsignal och lokps kan anta, att
signalen getts på grund av fara. I annat fall kan tkl bli tvungen
att nödfrånkoppla kontaktledningen, och detta kan i onödan få
följder för andra tåg.
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Till anm. Lokps och tkl torde observera, att sedan lokps bländat
av för infart på station, skall skenen ändras från balv- till helljus
och sedan åter till halvljus, varefter skenen ändras ytterligare en
gång på samma sätt.

Till avd a. Detta är en signal till thfh. Denne skall alltså under- Tiiisu:?
söka orsaken till bromsningen och sedan vid behov meddela föra- bromsarna»
ren felet. Är det slangbrott, skall tps tillämpa föreskrifterna i str
112. När tåg, som stannat på linjen på grund av bromsning, är klart
för avgång, skall tbfb ge »avgång».

Har rörelse måst upphöra, därför att kontaktledningen blivit Tiii § 14:8
spänningslös, skall »tåg kommer» ges, när rörelsen åter kan fort- ningen spän-
sätta. ningslös»
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Till § 15

Signaler framåt och bakåt på tåg

Intet hindrar, att de framändeskärmar, som enl § 16 skall fin
nas vid växling, sitter kvar på dragfordon i tåg, men de saknar
betydelse under tågrörelsen.

Slutsignaler (fasta eller flyttbara) skall alltid finnas på tåg, som
består av endast en eller flera rälsbussar eller andra motorvagnar.
När tåg består av endast ett eller flera lok, skall slutsignaler där
emot ej finnas; alla tkl känner då till tågets sammansättning, an
tingen av tdt eller särskild order av ti eller genom meddelande vid
ut-anmälan.

När tåg består av ensamt dragfordon, är detta både främsta och
sista fordon i tåget och skall därför som nattsignal visa vitt sken
framåt och rött bakåt. Detta gäller även återgående pålok. Skenen
får redan under påskjutningen vara ordnade för återgången.
Som natlsignal skall användas i första hand slutsignallyklor

med blinkande sken och i andra hand lyktor med fast sken. Endast
undantagsvis, dvs om lyktor saknas, får slutsignalskärm användas
som nattsignal på en sida, och denna möjlighet bör begränsas till
korta tåg, som stannar på de flesta stationer.
Eftersom det är framförallt biträdet, som håller utkik bakåt, bör

på dennes sida finnas den »bästa» slutsignalen, dvs lykta med
blinkande sken om endast en sådan används, eller lykta om även
skärm används. Saknas biträde, bör nämnda signal sättas upp på
förarens sida.

Har fordon lyktbållare i båda ändarna, bör slutsignalerna .sättas
upp i bakre änden, ty härigenom blir de bäst synliga från t ex
småfordon.

När lastad överföringsvagn går sist i tåg, bör slutsignalerna pla
ceras på den upplastade vagnen och ej på överföringsvagnen. Här
igenom syns signalerna bättre, och vidare undviks den fara, som
eljest skulle uppkomma, om den upplastade vagnen rullade av från
överförings vagnen.
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Till § 16

Signaler på dragfordons fram- och bakände vid växling

Dessa signaler behövs av två skäl: dels för att signalgivare skall
veta, om han i vissa situationer skall ge »framåt» eller »back»,
dels för att i mörker varna personalen för växlingsrörelser.
I stället för framändeskärmar har vissa dragfordon på framänden

fält målade på samma sätt som framändeskärmarna.
Intet hindrar att det på dragfordons bakände visas ej blott rött

sken utan även ett eller flera vita.

Verksamt dragfordon kan vara förarbemannat eller manövrerat
från annat fordon. För att man skall undvika missförstånd, när

två verksamma dragfordon vid växling är hopkopplade med fram-
ändarna åt motsatta håll, bör framändeskärmarna tagas bort på det
ena fordonet. Eljest måste »framåt» och »back» ges muntligt.
Med motorvagnssätt avses ensam motorvagn (t ex rälsbuss) eller

motorvagn med andra fordon.
Denna paragraf gäller ej vid tågrörelse, eftersom »framåt» eller

»back» normalt ej ges till tåg. Intet hindrar dock, att dragfordon
i tåg har tända lyktor mot tillkopplade fordon. Detta behövs, när
loket skall gå till eUer från tågsättet eller växla under uppehåll i
tågrörelsen.

Till § 17

Signaler framåt och bakåt på vagniittagning och småfordon

Utöver signaler enl denna paragraf får det för belysningsändamål
finnas en eller flera lyktor (strålkastare) med vitt sken.

Eftersom vut för avkoppling från tåg börjar först vid avkopp
lingstillfället, gäller denna paragraf ej, när fordonen förs ut av
tåget, utan först omedelbart sedan de kopplats av.

Till anm. Vissa C-fordon är utrustade med generatorbelysning.
När sådana småfordon står stilla på spår, måste skenen ersättas
med reflekterande material i föreskrivna färger.

3—804785
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SÄKERHETSFÖRESKRIFTER

ALLMÄNNA FÖRESKRIFTER

Till § 20

Föreskrifternas tillämpning m m

Riskerna vid järnvägstrafik beror bl a på rörelseenergin (den sk TiU §20:1
levande kraften). Denna varierar med tågvikten ocb hastigheten.
Om tågvikten fördubblas, blir också rörelseenergin dubbelt så stor.
Om hastigheten fördubblas, blir rörelseenergin fyra gånger så stor.
Eftersom tågens vikt och hastighet under årens lopp ökats, har
även riskerna blivit större.

Säkerhetsföreskrifterna grundas på många års erfarenheter och
har utformats efter noggranna överväganden. Naturligtvis skall
man om möjligt utföra säkerhetsåtgärder i så god tid, att tåg inte
försenas. Men har man kommit i den situationen, att man måste
välja mellan säkerheten och tidsvinsten, så gäller alltid: säkerheten
först, tidsvinsten sedan.
När det föreskrivs, att viss tjänsteman skall utföra en åtgärd,

måste han göra det själv (i fråga om tkl och tklbiträde se dock
§ 47:1). Om t ex förare skall ringa till tkl, får han alltså ej be
ordra biträdet till telefonen. Om det däremot står, att han skall

»ombesörja» en åtgärd, är det ej nödvändigt, att han utför den
själv. Han kan i stället beordra annan tjänsteman till detta. Huvud
saken är, att han ser till att åtgärden blir utförd.
Erfarenheten visar, att säkerhetens värsta fiende, slentrianen,

bäst förebyggs genom inspektion och kontroll. Här avses kontroll
av ej blott att böcker m m förts rätt utan framför allt att den
löpande tjänsten utförs enl föreskrifterna. Förutom av sf, stf, lokstf
och avdelningsföreståndare övervakas säkerhetstjänsten av sär
skilda inspektörer, instruktionsförare mfl.

När det t ex är tveksamt, om ett småfordon skall gå som A- eller Till § 20:3
B-fordon, skall föreskrifterna för A-fordon tillämpas.

De undantag, som medgetts av styrelsen, skall i regel anges i tdt- Till § 20:5
boken del A men vissa av dem i del B. De undantag, som medgetts
av sf, skall meddelas styrelsen, som också skall tillställas de sek
tionsorder, som rör säkerhetstjänsten.
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Till § 21

Samtal

Till §21:1 Det är nödvändigt, att order och meddelanden görs kortfattade,
fullt klara och entydiga.

Flera olyckor har orsakats av missuppfattningar. Följande är
ett exempel på detta. Tbfh frågade tkl ungefär: »Är dom sena i
dag?» Tbfh avsåg ett möteståg, men tkl trodde, att tbfh menade
ett annat tåg och svarade ungefär: »Nej, dom är inne». Då gav
tbfh »klart för avgång» och tkl »avgång». Det blev kollision på
linjen med två dödade och ett 30-tal skadade personer.
Tag för vana att alltid säga tågnumret, även om det ibland kan

verka onödigt! Använd i säkerhetstjänst ej heller namn på tåg,
t ex »Skåningen» och »Nordpilen», ty dessa tåg har samma namn
i båda riktningarna, och detta kan vålla missförstånd.

Till §21:2 Namn eller signatur skall uppges även vid telefonering inom en
dpl.

Anvisningar för telefonering från linjen finns i tdtboken del A.

Till §21:3 Meddelande bör skrivas ned, innan det sänds. Härigenom får
man tillfälle tänka igenom innehållet två gånger (vid nedskriv
ningen och vid telefoneringen), varigenom risken för fel blir
mindre.

Till §21:4 Både avsändare och mottagare kan begära repetering av med
delande.

När ett telefonmeddelande repeterats riktigt, slutar avsändaren
samtalet med »rätt».

Vid telefonsamtal till flera stationer samtidigt skall den station,
som ligger längst bort, repetera. Sedan de övriga stationerna vid
repetitionen övertygat sig om att de uppfattat meddelandet rätt,
erkänner de detta genom att i ordning från den längst bort belägna
stationen nämna stationens namn och mottagarens signatur. Har
någon station ej uppfattat repetitionen, skall denna station själv
repetera, dock först sedan de övriga stationerna erkänt mottagandet.
När order, som rör säkerhetstjänsten, sänds med fjärrskrift, skall

namn på dpl vara utskrivet i ordertexten, om det ej framgår av
S-blanketten, att signatur får användas. Den tjänsteman på tele
gramexpedition, som sänder ordern, skall under rubriken »koll»
repetera varje siffra och svårförståeligt ord. Den tjänsteman på
telegramexpedition, som tar emot ordern, skall kontrollera, att
uppgifterna under denna rubrik stämmer med motsvarande upp
gifter i texten.
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Till § 22

Klocka och tidtabcllsbok m m

Ti föreskriver, hur man på stationerna dagligen skall kontrol
lera, att stationens klockor visar rätt tid. Gjord kontroll antecknas
i tklboken.

Viss av ti bestämd ti skall sju dagar före första giltighetsdagen
för ny tdtbok eller för ändringstryck till denna kontrollera, att
kvitto inkommit från alla kvitteringsskyldiga adressater.

Fr o m ett ändringstrycks första giltighetsdag skall all tps ha
ändringstrycket, och detta behöver ej kontrolleras av t ex tkl.
Lokps och tbfh är skyldiga att varje dag, när tjänstgöringen börjar
på hemstationen, ta del av ordertavlan och orderpärmen.

Stf och lokstf skall ombesörja kontroll av att de tdtböcker, som
finns på stationen (lokstationen) — t ex för utlåning till vikarie
rande tps — är ordentligt kompletterade.

Vid tdtskifte skall ordinarie tåg och de extratåg, vars tdt finns
i tdtboken del B, av stationerna föras upp på tågordningen. När
ett ändringstryck till tdtboken del B utkommer, skall tågordningen
om behövligt ändras. Vid båda dessa tillfällen skall stf låta granska
tågordningarna, även de som utarbetas på stationen för under
lydande dpl och vakter.

Komplett tdtbok, tågordning eller grafisk tdt skall i behövligt
antal finnas på de dpl och hos den personal i säkerhetstjänst, som
framgår av följande sammanställning, och dessutom hos den per
sonal, som sf föreskriver.

Tdtbok
Tågordning Grafisk tdt

del A del B

stationer stationer stationer stationer

tps

personal vid han-,
elektro-, signal-
och teleavdel-

ningarna: enl sf
bedömning

(ej tåg- och
vägvakter)

tps

bm

driftcentraler

(ej tåg- och
vägvakter)

den personal på
större stationer,
som stf föreskriver

bemannade last

platser och
hållplatser^)

vägvakt på obe
vakade stationer'^)

andra vägvakter
på linjen^)

personal vid ban-,
elektro-, signal-
och teleavdel-

ningarna: enl sf
bedömning

(ej tåg- och
vägvakter)

Upprättas och hålls komplett av stf på den station, som ti föreskrivit.

') Upprättas och hålls komplett av stf.
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FORDRINGAR PÄ OREVAKAD STATION MM.

UPPLAG. VÄGKORSNINGAR

Till § 24

Fordringar på obevakad station, lastplats och rörlig bro

Till första stycket. Fordringarna enl str 111 är i huvudsak föl
jande.

På alla platser skall sidospår, som ansluter till tågspåret, vara
avstängt genom skyddsväxel eller spårspärr (eventuellt vridbar
spärrbom), så att fordon ej kan komma in i tågspåret.

På station, som skall lämnas obevakad för tåg, skall varje växel
i tågspåret och varje växel (spårspärr, spärrbom), som skyddar
detta, kunna förreglas. Dessutom skall de kunna låsas i rätt läge
genom tågvägslåsning (för att de ej skall kunna friges för omlägg
ning enbart genom att huvudsignal ställs till »stopp»). Styrelsen
kan dock medge, att växlarna m m får låsas i rätt läge genom
kontrollås 0K16 i stället för med tågvägslåsning. Endast en nyckel
till tågvägslåsningen (0K16-låset) får finnas i bruk, och den skall
vara inlåst på stationen. Härigenom är det omöjligt för utom
stående att lägga om växlar m m. Den K16-nyckel, som lämnas ut
till bl a tbfh och tsm, kan ej användas härför.

När station, där växlar m m kan förreglas, är bevakad, finns i
regel sådant beroende mellan huvudsignalerna, att dessa ej kan
ställas till »kör» samtidigt till s k fientliga tågvägar. När sådan
station skall lämnas obevakad, måste detta beroende i regel upp
hävas, för att infarts- och utfartssignalerna för den tågväg, som
skall användas, skall kunna ställas till »kör» i båda riktningarna.
Detta görs på enkelspår genom att låsa upp ett K14-lås. Endast en
K14-nyckel får finnas i bruk, och den skall vara inlåst på statio
nen, när den ej används.

På lastplats skall varje växel i tågspåret och varje växel (spår-
spärr, spärrbom), som skyddar detta, kunna förreglas antingen ge
nom utfartssignalerna på de båda angränsande bevakade statio
nerna (»lastplatsblockering») eller genom huvudsignaler vid
platsen.

För lastplatsblockering är principen följande. På tågspåret vid
lastplatsen finns en kort spårledning och/eller rälskontakt. När
fordon står på denna, blir en kontrollåsnyckel eller annan anord
ning fri, så att växlar m m kan läggas om, och samtidigt blir ut
fartssignalerna på de angränsande stationerna låsta i stoppställ
ning. När växlar m m lagts rätt, återställs frigivningsanordningen
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(t ex kontrollås), och då blir utfartssignalerna på de angränsande
stationerna åter fria.

Om växlar m m på lastplats kan förreglas genom huvudsignaler
där, används en K16-nyckel för att frigöra växlarna. Sådan nyckel
får ej finnas på platsen utan måste medföras från angränsande
station.

Styrelsen kan medge, att växlar m m på lastplats ej behöver för
reglas utan endast låsas med K16-lås. Hastigheten över lastplatsen
får då vara högst 40 km/tim (30 km/tim på smalspår), varför hastig
hetstavlor och i vissa fall även orienteringsmärken skall vara upp
satta genom bm försorg.

Till andra stycket. Anledningen till denna föreskrift är följande.
Om gränsstation till bansträcka med automatisk linjeblockering är
obevakad, går tågen på en stationssträcka, som endast delvis har
automatisk linjeblockering. Tågrörelsen skyddas då av utförlig
tam, som utväxlas mellan en station på sträckan utan linjeblocke
ring och en station på linjeblockeringssträckan. På den sistnämnda
utväxlas normalt ej tam, och därifrån kan tåg normalt avsändas, så
snart blocksträckan är fri. Det är därför risk för att tkl på en
sådan station glömmer tam, när gränsstationen är obevakad.

Till tredje stycket. Ti skall samråda med övriga berörda sf. In
struktionen skall tagas in i tdtboken del A,
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Till § 25:1

Till § 25

Upplag av lösa föremål

Detta mom gäller både linjen och bevakad station. Avstånd
Det fria rummet omkring spår skall vara fritt från fasta föremål

och upplag för att personer, fordon och gods ej skall skadas. Maka
dam o d får alltså inte uppläggas högre än till fria rummets under
kant. Det bör observeras, -att dragfordonens konstruktionsprofil
nedtill går lägre än lastprofilen. Med hänsyn till personalens säker
het vid växling ställs dock normalt ännu strängare krav i fråga om
upplag än vad normalsektionen för fria rummet innebär. De an
givna måtten är tillräckliga även i kurvor.
Normalsektionen för fria rummet är avbildad i str 330 och 620.
Med hänsyn till riskerna för skada av elektrisk ström gäller

särskilt stränga föreskrifter för elektrifierat spår. Dessa finns i
str 511 och kan för normalspår tillämpas på följande sätt:

upplag, vars höjd ovan räls
överkant är

får ej finnas närmare spårmitt
eller kontaktledningsstolpe än

a) högre än 1,5 m
b) högst 1,5 m

5,0 m
3,0 m

För upplag vid vägkorsning gäller dessutom särskilda fordringar
i fråga om sikten.

I kurvor på en station måste signalgivare ha tillräckligt utrymme
vid sidan av spåret. Detta kan vara ett skäl för stf att ej medge ®
upplag intill vissa spår.
De spår, som disponeras helt av annan avdelning än trafikavdel

ningen, kan finnas på t ex lokstations- och verkstadsområden.

Till § 26

Vägskyddsanordnmg eller signal mot banan vid
vägkorsning fungerar e|

Vägskyddsanordning anses vara i olag, dvs ej fungera, så snart xm §26^1^
skyddet för vägtrafikanter blir sämre än vad som föreskrivs i kun- anlrdning^'
görelsen (se str 114). Om t ex rött sken ej visas mot vägen vid hel- fungerar ej
bommar, anses vägskyddsanordningen vara i olag i mörker men
däremot ej i dagsljus, eftersom kungörelsen i det förra fallet före
skriver rött sken men ej i det senare. Bommarna skall dock om
möjligt fällas även i mörker trots bevakningen, ty även om väg
fordon kan köra på bommarna, kan dessa dock hindra en kollision
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med tågfordon. Eftersom V-signal eller V-försignal ej ingår i be
greppet vägskyddsanordning, anses sådan ej vara i olag, om endast
någon av dessa signaler är felaktig (t ex släckt), varför bevak
ning då ej behövs.
Frikopplas och fälls bommar för hand och visas då rött sken

mot vägen på vanligt sätt, anses vägskyddsanordningen fungera,
ty skyddet för vägtrafikanter blir det normala.
Vid vissa korsningar kan en vakt signalera tillfredsställande mot

vägen åt båda hållen, medan det vid andra kan behövas flera
vakter. Detta skall avgöras av biö, som upprättar en plan häröver.
Denna skall tillställas berörda stationer, bm och tsm vid vut. Är

vägtrafiken livlig, skall vakt alltid finnas på båda sidor om järn
vägen. Detta kan behövas även i andra fall, t ex vid dubbelspår
eller dåliga siktförhållanden eller kurvig väg.
För vägkorsning på station skall i säpl anges det antal vakter,

som skall finnas där enl biö beslut.

Vakt behöver finnas vid vägkorsning, endast när tågfordon skall
passera. Han får ej sätta upp flaggan (lyktan) på bomstativ e d.
Den i säo nämnda skylten förvaras i reläskåpet. Den skall snarast

möjligt sättas upp av den, som kommer att bevaka vägkorsningen.
Med tanke på extratåg, försenade tåg o d skall vakten dock dess
förinnan ha anmält till tkl på en av stationssträckans gränsstationer,
att bevakning är ordnad. Denne tkl vidarebefordrar anmälan till
tkl på den andra gränsstationen.
När rött sken skall visas i automatisk ljussignal, skall den för

ändamålet avsedda strömbrytaren ställas om eller det kopplings
bleck i reläskåpet, som är märkt med röd färg, lösgöras. Om gas-
ljussignal trots detta ej visar rött sken, skall färgväxlaren i lyktan
föras över i stoppläge.
När automatisk ljudsignal skall ringa, skall den för ändamålet

avsedda strömbrytaren ställas om eller det kopplingsbleck i relä-
skåpet, som är märkt med grön färg, kopplas in.
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SPÄR AVSTÄNGT FRÄN TÄGRÖRELSE.
HASTIGHETSNED SÄTTNING

Till § 27

Linjen ofarbar

Denna paragraf gäller t ex när banan eller kontaktledningen är Tui§27:l
Åtgärder av
den som upp
täckt ofar-

så svårt skadad, att tåg ej kan passera. Den är däremot ej tillämplig,
om tåg stannat på linjen och ej kan fortsätta, utan då gäller § 83.
Den som upptäckt, att linjen är ofarbar, skall antingen själv lägga

ut knalldosor eller beordra annan att göra detta. Man får inte
vänta med att lägga ut knalldosor, t ex därför att man tror att det
är god tid till nästa tåg. Ett extratåg eller en vut kan ha anordnats.
Skulle fordon nalkas, innan signalgivaren hunnit 900 m från det
ofarbara stället, måste han genast lägga ut knalldosor och visa
stoppsignal.
Hur knalldosor skall placeras inbördes visas i fig 1,

bart ställe

1  f , f

\^co 20m^ca 20rrm^co20m ̂

Fig 1

Hur signaleringen i övrigt skall ordnas visas i följande exempel,
där streckade linjer betecknar ofarbart ställe.

a) Enkelspår år ofarbart

iQ ^
itM

ca '300 m

Fig 2
ca lOOm

b) Det ena spåret på dubbelspår är ofarbart

ca 900 rn

Fig 3
ca 900m
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c) Båda spåren på dubbelspår är ofarbara

re
ca 900m

Fig 4

ca 900 m

4^
•  •

d) Ett enkelspår, som är parallellt med dubbelspår, år ofarbart

ca 900 m^  ca 900 m
1^ ^

-Q' iO-

dubh&f-
6pår '

Fig 5

I fig 5 är den ena bansignaltavlan placerad på andra sidan
spåret än den normala. Eljest skulle den gälla för tåg på det spår,
som ligger närmast enkelspåret.

Skulle även dubbelspåret vara ofarbart, placeras signalerna för
detta enl fig 4.

e) Växel inom 900 m från det ofarbara stället

Om ett ofarbart ställe ligger mindre än 900 m från en plats med
växel, t ex en lastplats, måste skydd ordnas för rörelser både från
sidospåret och från tågspåret. Därför skall fyra knalldosor läggas
utanför den yttersta växel, som ligger närmast det ofarbara stället.
Dessa räcker dock ej för tågspåret, där en bromssträcka av ca
900 m behövs. Finns huvudsignaler vid platsen, skall dessa därför
ställas till »stopp» (hur detta går till framgår av tdtboken del A).
Är platsen obevakad station, skall dessutom tkl tillkallas genast,
om ej signaleringen åt andra hållet menligt fördröjs därigenom,
eljest snarast möjligt. Exempel:

-O

ca 900 m

Fig 6
ca 900m
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Saknas huviidsignaler vid platsen, får man nöja sig med två
knalldosor som skydd för sidospåret och två för tågspåret.
Exempel:

:v
-  ' I

I  I I lO—^

ca 900 m ^ ^ ca 900 m ^
Fig 7

Till anm 1. Observera »genast» i sista meningen. Knalldosor skall
alltså läggas ut om tkl ej kan komma i tjänst genast. Tåg kan näm
ligen, trots att huvudsignalerna visar »stopp», komma in på och
avgå från obevakad station, om tps vid undersökning ej finner
något hinder.

Kan den som upptäckt det ofarbara stället, få hjälp genast, är Till §27:2
det lämpligt, att han först beordrar hjälpen att stoppsignalera
med knalldosor, och att han själv genast därefter underrättar
lättast anträffbara tkl (ej nödvändigtvis på gränsstation). Däremot
skall den som stoppsignalerar, ej försöka underrätta tkl innan han
skyddat det ofarbara stället åt båda hållen (se dock mom 1, anm 1,
och säok ovan). Om han gjorde det, skulle tid gå förlorad och ett
tåg kunna hinna fram till det ofarbara stället.
Enl § 9:5 skall bansignaltavla på linjen förses med lykta som

nattsignal.

Är den station, som underrättats, ej gränsstation till stations- TiuS27:3
sträckan med det ofarbara stället, skall tkl vidarebefordra under- ™ åtgärder
rättelsen till ena gränsstationen och uppmana denna anmäla hinder.
Tkl på gränsstationerna torde observera, att i hinderanmälan in

går även stoppsignalering enl § 60:2 (trots att stoppsignalering
finns också på linjen på båda sidor om det ofarbara stället).
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TUl § 28:3
Underrät
telser

Till § 28:4
Signaler

Till § 28

Hastlghetsnedsättning

B. Planerad hastighetsnedsättning

Föreståndaren för driftcentralen ansvarar för underrättelser och
signalering, när nedsättning behövs enbart på grund av fel på
kontaktledningen. I alla andra fall har bm detta ansvar, alltså oav
sett för vilken avdelnings räkning nedsättningen behövs. Därför
skall t ex föreståndare för underhållsområde inom signal- och
teleavdelningarna i god tid underrätta bm om behövlig nedsättning.
Bm bör vid behov samordna flera nedsättningar. Är avståndet mel
lan två nedsättningssträckor så litet, att den högre hastigheten
mellan dessa ej kan utnyttjas helt, bör nedsättningarna omfatta
även mellanliggande sträcka.

Till första stycket. Anledningen till hastighetsnedsättning på
linjen kan vara t ex lutning, kurva, växel som ej kan förreglas,
försvagad bana eller arbete.

Till andra stycket. Denna föreskrift gäller, när nedsättning be
hövs på bevakad station t ex på grund av lutning, kurva, försvagad
bana eller arbete.

Föreskriften gäller däremot ej, när hastigheten i nedannämnda
fall får vara den i § 69: 5 föreskrivna, dvs 40 km/tim (30 km/tim
på smalspår) eller den högre sth, som framgår av linjebeskriv
ningen:

a) på sidotågväg och sidospår,

b) på huvudtågväg:

1) när infartssignal eller utfartssignal framför utfartsväx
larna visar »kör varsamt» (två eller tre gröna sken eller
två eller tre vingar),

2) i växel, som ej är förreglad,
3) i växelkurva,
4) vid infart från högerspår, där infartssignal saknas eller

infartsdvärgsignal finns.

I de uppräknade fallen skall alltså lokps utan signalering enl
§ 28 tillämpa den nämnda hastigheten.

Om hastigheten på en bansträcka, där banans sth är t ex 90 km/tim,
skall vara 50 km/tim, skall ett orienteringsmärke finnas framför varje
hastighetstavla (begynnelsetavla) i fyra veckor. Därefter skall bm
(resp föreståndaren för driftcentralen) utan särskild order ombe

sörja, att orienteringsmärkena tages bort. Han behöver ej underrätta
någon, att detta gjorts. Om sedan den tillåtna hastigheten sänks (t ex
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till 40 km/tim) eller om banans sth höjs (t ex till 100 km/tim), så att
skillnaden mellan tillåten hastighet och banans sth blir större än
40 km/tim, betraktas nedsättningen som ny, varför orienterings
märken åter skall sättas upp.

Hur signalerna skall placeras i förhållande till spårmitt, t ex på
bangård, framgår av str 330.

Hur signaleringen skall vara ordnad efter de fyra första veckorna
för en nedsättning till 50 km/tim visas i följande exempel, där
banans sth förutsätts vara i fig 1 högst 90 km/tim och i övriga
figurer mer än 90 km/tim. Förklaring till figurerna:

streckad linje = nedsättningssträcka,

50/bl = åt vänster talet 50, åt höger blank hastighetstavla,

50/x = åt vänster talet 50, åt höger hastighetstavlä med kryss,
50/— = åt vänster talet 50, åt höger orienteringsmärkes baksida.

I. Nedsättning på linjen

a) Nedsättning i båda riktningarna på enkelspår

50/bl

»-O

Fig 1

<3—'
bl/50

St>
5D/bl

H>

ca 90öm

1 1

1

cd 'JOOm

<3—'
bl/50 -/SO

Fig 2

b) Nedsättning i båda riktningarna på båda spåren vid dubbel
spår

ca_9flLe2 ^ bl/511 jf- ca 906 m M-

50/-
'—

50/bl
<3—'
bl/50

Fig 3

-/50
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c) Nedsättning i båda riktningarna på ena spåret vid dubbel
spår

Sfjt, 5!
H>

Fig 4

d) Nedsättning i båda riktningarna på enkelspår, som är paral
lellt med dubbelspår

ca 100 m bl/SO
ca 100 m

duhbtl*
^pdr"■{.

Fig 5

För tåg från B på enkelspåret i fig 5 är det första orienterings-
märket och den första hastighetstavlan placerade på andra sidan
spåret än den normala. Eljest skulle de gälla för tåg på det spår,
som ligger närmast enkelspåret.

Skulle nedsättningen gälla även på dubbelspåret, placeras signa
lerna för detta enl fig 3.

e) Nedsättning i ena riktningen (från A till B) på enkelspår

<  ̂ so/x

Fig 6

<3—'
bil»

f) Nedsättning i ena riktningen (från A till B) på båda spåren
vid dubbelspår

0- ca 900 m

50/.
-<■

50^ b\/x
<H

'— <3—'50/x bl/s

Fig 7
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g) Nedsättning på linjen med orienteringsmårket på station

inf-
Sign

/  \
<]—1 <}CH r 1

ca 9ÖÖ m

Fig 8

I fig 8 har ett orienteringsmärke placerats ca 900 m framför
hastiglietstavlan vid hiivudtågvägen (eventuellt vid tågspåret utan
för yttersta växeln eller på andra sidan stationen). Dessutom
skall — med hänsyn till tåg som avgår från sidotågväg — ett märke
placeras omedelbart utanför yttersta växeln mot nedsättningssträc-
kan. Avståndet från sistnämnda märke till hastighetstavlan skall
anges i ordern till lokps på alla tåg och vut, oavsett vilket spår
som används.

II. Nedsättning både på linjen och på station

p  ca 900 m ^
^  \5Ö/bl

50,

—v

öA <1—1 <)—H <H=h/  ylT Wn ̂
ca 900m

Fig 9

I fig 9 skall en extra hastighetstavla placeras omedelbart utan
för yttersta växeln mot nedsättningssträckan med hänsyn till tåg,
som avgår från sidotågvägen.

Nedan visas ett exempel med nedsättning till 30 km/tim.

ca 900 m y.

,  f W'>' iiLm i V

30J- O-- <dh r-"
KtSo tll30 <

ca 900 m

Fig 10

Av fig 10 framgår att hastighetstavla (men ej orienteringsmärke)
placeras vid sidotågväg. Om nedsättningen gäller hela eller en
större del av tågvägarna, så att det är risk för att lokps på ut-
gångslåg ej ser hastighetstavlan, skall en extra tavla (den som
prickats i fig 10) placeras omedelbart utanför yttersta växeln mot
nedsättningssträckan.

A—804785
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III. Nedsättning enbart på bevakad station

ca "iUu m

mf-

to{> / K> "\ -/SO

soj- 50/61 <;^ 4a
b'

Fig 11

bl/so t( ■ , ;y
ca 300m

SO i,%", ; SO/b!

/  \
<H JV-

Fig 12

Följande exempel avser nedsättning till 20 km/tim enbart på en
sidotågväg (eller ett sidospår).

20 i b!

/  <0- \
- 17^

sign

Fig 13

Placeringen av hastighetstavla och orienteringsmärke på station
får anpassas efter förhållandena i samråd med stf eller i brådskan
de fall med tkl.

IV. Flera nedsättningar, som berör varandra

När flera nedsättningssträckor berör varandra, måste i vissa fall
hastighetstavla och orienteringsmärke täckas över, för att miss
förstånd ej skall uppkomma. Härvid måste ibland även nya sådana
signalmedel sättas upp. Exempel härpå visas i följande figurer,
där en nedsättning till 70 km/tim finns (betecknad med streck),
t ex på grund av kurva, och där sedan nedsättning till 40 km/tim
behövs mellan A och B (betecknad med punkter), t ex på grund
av arbete. För tydlighetens skull återges endast hastighetstavlor
och alltså ej orienteringsmärken. Hastighetstavla, som skall täckas
över, har försetts med ett kryss, och ny tavla, som skall sättas upp,
har angetts med »ny».
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UO/b!
H>

B

Fig 14

I fig 14 skall alltså hastiglietstavlorna för 70 km/tim (jämte
eventuella orienteringsmärken) täckas över.

ny

^  bm bijio

Fig 15

I fig 15 skall alltså den ena ursprungliga hastighetstavlan för
70 km/tim (jämte eventuellt orienteringsmärke) täckas över och
en ny tavla sättas upp, där nedsättningen till 40 km/tim slutar.
Skall orienteringsmärke finnas för 70 km/tim, skall även ett nytt
sådant sättas upp.

V. Nedsättning med olika hastighet för skilda tåg

Nedan visas ett exempel på signaleringen vid lutning, där has
tigheten för tåg av bromsgrupp S och rälsbusståg av klass A är
100 km/tim och för övriga tåg 90 km/tim. Banans sth förutsätts
vara 120 km/tim.

ca 900m i

1 90/x
L-j— 'f-

7exA- Téx/-

/Soch^

Fig 16

ScchY
100

Bokstaven »S» betyder alltså tåg av bromsgrupp S och »Y» räls
busståg.

Order om en ny nedsättning skall alltid ges under minst fyra Till §28:5
veckor, alltså även om uppgift tagits in i linjebeskrivningen dess-
förinnan.
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I order om hastighetsnedsättning anges km-talen i rätt ordning
med hänsyn till tågs och vut farriktning.
Om det beräknas, att arbetsplats kommer att flyttas, och de

exakta punkterna härför e} är kända, får i ordern anges t ex »km
19,400—20,600 (arbetet sker på en sträcka av 300 m åt gången och
börjar vid km 19,400)». Begynnelsepunkten får dock ej förskjutas
mer än en km.

Beräknas order om hastighetsnedsättning kunna tagas in i vko,
är det lämpligt att bm (resp föreståndaren för driftcentralen)
lämnar tkl på kontrollstationerna även ett för ti avsett exemplar
av uppgiften (bl 670.20), så att stationerna ej behöver skriva av
ordern.

Om nedsättning, som är intagen i linjebeskrivningen eller i vko,
skall upphöra, ges order härom på Sll. Om i stället den tillåtna
hastigheten skall ändras — oavsett om den skall höjas eller sän
kas — ges order på SIO. Order ges, tills ändringstryck hunnit utges
och börjat gälla.
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Till § 29

Bandisposition

A. Gemensamma föreskrifter

På bevakad och obevakad station mellan bdispsträckans gräns- Tm§ 29:i
stationer disponeras huvudtågvägen, om annan tågväg ej angetts ^
på SI.

Till andra stycket. »Bdisp efter tåg» kan bestå av vut för av
koppling av fordon från tåg på tågspår på linjen eller av annan
bdisp. Båda typerna kan förbjudas i tdtboken del A, t ex på ban
sträckor med stigningar, där tåg enl erfarenhet kan behöva backa.
Enl mom 4 c punkt 2 krävs för bdisp efter tåg också, att sista for
donet i tåget (sista fordonet i den tågdel, som efter avkoppling
skall fortsätta) har verksam broms.

Till första stycket. Bdisp skall begäras i god tid, bl a för att Tiii §29:2
stationerna skall hinna underrätta arbetande personal, B- och
C-fordonsförare om bdisp.
Vut och A-fordonsfärd bör begäras hos den gränsstation, var

ifrån fordonen (småfordonet) skall föras ut.
Enl str 640 gäller följande. Bdisp, som förekommer ofta, får

förses med nummer och beteckning (t ex bdisp nr 3 A — B fr o m
kl tom kl för ). Sådan bdisp
skall tagas in i tdtboken del B och anges på den grafiska tdt. På
SI behöver sådan bdisp anges endast med nummer.
När SI ej behövs, därför att det framgår av tdtboken och den

grafiska tdt, när bdisp skall äga rum, skall dock övriga säkerhets
åtgärder utföras. Kan bdisp utgöras av ensamt dragfordon, skall
det anges i tdtboken del B om föraren är tsm eller ej.

Till tredje stycket. Om bdisp börjar inom den disponerade tiden
men det ej kan undvikas, att denna överskrids, behöver ny bdisp
ej begäras, ty bdisp skyddas, tills den anmälts avslutad. Om där
emot bdisp ej hinner börja inom den disponerade tiden, får den
ej utföras.

Till första stycket. Intet hindrar, att tkl beviljar bdisp samtidigt Till § 29; 3
på båda sidor om stationen och även på anslutande linje.

Till andra stycket. Anledningen till denna föreskrift är, att stopp
signalering ej är föreskriven för stationer mellan gränsstationerna.

Till avd a. Det är viktigt — bl a för underrättelserna till arbe- Till § 29:4
Tkl åtfiårdcr

tände personal. B- och G-fordonsförare — att stationerna får vet- före bdisp
skap om bdisp snarast.
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Till avd b. Lokps kan lämpligen kvittera underrättelsen i en
anteckningsbok.

Till punkt c 1. Vid vut för avkoppling från tåg eller annan
bdisp efter tåg måste tps ges SI (om order ej finns i tdt), ty
tåget får då ej backa.

Till punkt c 2. Det kan vara omöjligt för tkl på gränsstation,
att själv kontrollera att sista fordonet har verksam broms, t ex om
tåget passerar stationen. Då måste tkl vända sig till tidigare station
för kontroll. Kan tkl ej härigenom få visshet, får bdisp inte börja
förrän bdispsträckan är fri från tåg.

Till punkt c 3. Även vid bdisp efter tåg kompletteras hinder
anmälan med stoppsignalering enl § 60:2, trots att tåg finns på
sträckaii.

Till punkt c 4. Tkl meddelande att bdisp får börja, skall lämnas
muntligt (vid behov genom annan tjänsteman) och får alltså ej ges
genom »klart».

Tsm^åtgto tredje stycket. Är den spänningslösa sträckan längre än
der före bdispsträckan, måste § 30 tillämpas i fråga om den överskjutande

delen.

Flera bdi^ På gränsstationerna skall namnet på huvudtsm antecknas i tam-
på samma boken vid hinderanmälan, ty tkl måste veta vem som får anmäla,
sträcka att alla bdisp avslutats.

Till § 29:7 Anmälan får lämnas muntligt (t ex per telefon). Den skall dock

om^avstutad skrivas ned på SI av tsm och tkl. När 81 enl mom 2 ej behövs,
bdisp skall tsm anteckna anmälan i anteckningsbok och tkl i tamboken.

Om gränsstation för bdispsträcka skall lämnas obevakad — oav
sett om tågrörelse skall förekomma eller ej under den tid stationen
är obevakad — skall tkl flytta över uppgift om hinderanmälan
till den bevakade station, som i stället kommer att begränsa den
bansträcka, där hindret finns. Bansträckan med hinderanmälan

blir då alltså längre än bdispsträckan enl 81.
Inställs en beviljad bdisp, bör detta meddelas dem, som under

rättats om bdisp.
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B. Vagnuttagning

När vilt framförs med handkraft, kan det vara svårt att ha for
donen säkert under kontroll. Handkraft bör därför ej användas,
om dragfordon finns tillgängligt.

Föreskrifterna i § 41 och 43 bör tillämpas även för vut.
Tsm skall i tillämpliga delar iaktta de föreskrifter i str 113, som

gäller för växlingsledare.

Till andra stycket. När vut utgörs av ensamt dragfordon, skall TiiH29:io
det anges på SI, om föraren skall vara tsm eller ej.

Intet hindrar att biträde är tsm vid vut, även om vut består av
flera fordon.

Till tredje stycket. Tsm skall alltid följa med vut, när fordon förs
in till dpl.

Vid avkoppling från tåg börjar vut, först när fordonen kopplas
från tåget (trots att hinder anmäls tidigare). Därför behöver tsm
ej närvara förrän vid avkopplingen. SI kan då överlämnas till
honom av tbfh mot kvitto på tbfh exemplar av SI eller i anteck
ningsbok.

Till punkt 1. Redan innan fordonen förs ut, måste tsm försäkra
sig om att bromsvikten blir tillräcklig, när fordonen skall föras
in (t ex efter lastning). Om bromsvikten är otillräcklig, kan tsm
koppla till bromsvagnar eller muntligt beordra hastighetsnedsätt-
ning. När vut framförs med handkraft, måste dock bromsvikt alltid
finnas för hastigheten 55 km/tim.

Till punkt 3. Eftersom vut för avkoppling från tåg börjar först
vid avkopplingstillfället, är tsm ej skyldig se till att bromsprov
utförs, när fordonen går ut med tåget. De vanliga föreskrifterna för
tåg gäller då.

Till punkt 4. Tsm skall ha fått tkl medgivande vid varje till
fälle, ty särskilda föreskrifter kan gälla på stationen för växling,
och dessa skall tillämpas även när fordon i vut flyttas mellan olika
spår. Här avses flyttning av fordon under den tid vut pågår,
dvs från det att vut börjar på begynnelseplatsen, till dess den
stannar på slutplatsen. Vad som ligger därutanför — hopväxling
av fordonen innan vut börjar och isärväxling av fordonen efter
vut slut — hänförs till växling och regleras bl a av str 113 och § 35.

Till punkt 5. Tsm skall åka på det främsta fordonets främre
ände. Kan han ej utan fara göra detta, skall han vistas på annan
plats på detta fordon och därvid se till, att han vid behov får hjälp
att hålla utkik och signalera.
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Till § 29:11
Sth vid vut

Om vut bromsas med tryckluft, kan tsm ge »tåg kommer» eller
bromsa med hjälp av en apparat, vars luftslang ansluts till tryck-
luftledningen på det främsta fordonets främre ände. En typ av
sådan apparat visas i nedanstående bild.

Används ej sådan apparat, måste tsm, som åker på det främsta
fordonet, komma överens med föraren, hur lokps skall anmodas
ge »tåg kommer».

Till punkt 6. Om fordonen står i lutning, kan det vara nödvän
digt, att lossningen av tryckluftbromsen och tillsättningen av hand
bromsen utförs för ett fordon i sänder.

Till anm. Undantag får ej medges, om växeln till sidospåret för
reglas genom utfartssignaler på angränsande stationer och K16-
nyckeln måste återlämnas, för att dessa skall kunna visa »kör».
När undantaget gäller, ansvarar tsm, som anmält vut avslutad, för
att det är klart för tågs gång förbi dpl och att K16-nyckeln ej
används, förrän ny bdisp anordnats och han fått medgivande av
tkl på en av gränsstationerna. K16-nyckeln skall återlämnas
snarast.

När denna anm gäller och lastplatsblockering finns, kan växlar
m m på lastplatsen ej friges på det sätt, som beskrivits i säok § 24.
Vut, som varit inlåst på sidospår när tåg passerat, kan nämligen
därefter ej påverka spårledningen och/eller rälskontakten på tåg
spåret. I sådant fall låser man i stället upp ett särskilt K16-lås
eller trycker in en kontakt.

I bilaga 2 finns särskilda föreskrifter om sth för vut, som består
av plogrälsbuss, ballastplog, bankettplog eller ballastjusteringsvagn.
Enl § 83:4 skall vut, som består av hjälpfordon, kunna stanna

på mindre än hälften av den sträcka, som kan överblickas från
främsta fordonet. Detta gäller dock endast på den stationssträcka
och det spår, där hjälpbehövande tåg stannat.
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Till andra stycket. Anledningen till den stränga föreskriften för
bdisp efter tåg är, att tåget kan ha stannat i en kurva, t ex på
grund av slangbrott.
När B-fordonsförare ej underrättats om vut, får lokps och tsm

order härom på SIG.

Till första stycket. Detta avser alla vägkorsningar med vägskydds-
anordning — manuell eller automatisk — oberoende av om de
finns på linjen eller på bevakade stationer och oavsett om vut
består av flera fordon eller ensamt dragfordon.
För en vägkorsning med manuella bommar gäller följande.
Vägvakten är ej skyldig manövrera bommarna för vut, bl a där

för att det många gånger är svårt att beräkna, när vut skall komma
till korsningen. Därför underrättas ej vägvakten om vut. Ansvaret
för säkerheten vilar helt på föraren resp tsm.
Det normala förfaringssättet är, att föraren skall stanna vut fram

för korsningen, utan att han får signal härtill. Åker tsm men ej
föraren på det främsta fordonet, skall tsm stoppa vut. Sedan vut
stannat, skall tsm stänga bommarna över vägen och ge vut signal
att gå över korsningen. Manövreras bommarna på längre avstånd
från korsningen än 100 m, får tsm i stället ordna bevakning enl
§ 26:1. Detta skall han göra även när bommarna ej fungerar. Vad
nu sagts hindrar ej, att en tsm i förväg kommer överens med väg-
vakt eller tkl, att denne skall hålla bommarna stängda, när vut
kommer till korsningen. Förare och tsm får dock ej utan vidare
lita på att bommarna är fällda, när vut kommer dit.

Till § 29:12
Vägkors
ningar

Detta mom gäller även om gränsstationen för bdispsträckan enl Tiii § 29:13
tsm uppgift skall vara obevakad vid vut ankomst. Stationen kan ^g^sstetion
nämligen trots uppgiften vara bevakad.

Till första stycket. Vut får utan vidare gå till stationsgränsen
vid ankomsten till gränsstation men ej längre. Signal från dvärg-
signal eller »klart» eller muntligt medgivande är ett besked till
tsm, som skall ge växlingssignal till föraren, innan denne får föra
vut förbi stationsgränsen.
Finns dvärgsignal, får »klart» ej godtagas, om dvärgsignalen visar

»stopp». Förreglingen skall nämligen utnyttjas.
Tkl får ej lämna medgivande i förväg utan först vid vut ankomst.

Till tredje stycket. Finns flera bdisp på samma bdispsträcka,
får en tsm, som ej är huvudtsm, ej ta bort tavlan. Ej heller får
huvudtsm göra detta, förrän han fått anmälan från övriga tsm om
avslutad bdisp.
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Till § 29:16
Hastighet

C. A-fordonsfärd

Till andra stycket. När B-fordonsförare ej underrättats om A-
fordonsfärd, får A-fordonsföraren order härom på SIG.

Till § 29:20 Endast på de stationer, som framgår av tdtboken del A, får ställ-

^A-fOTdon^ verksvakt lämna medgivandet.

D. A-arbete

Till § 29:23 av enstaka räl är alltid A-arbete, ty detta är utan tvekan bin-

§h^Lnd?av tågrörelse över arbetsplatsen. När däremot enstaka räl lös-
enstakaräi QÖrs, kan i regel flera rälsspikar tagas bort utan att detta medför

binder för tågrörelse över platsen. I andra fall — t ex i kurvor
med liten radie — kan binder uppstå redan när ett mindre antal
spikar avlägsnas. Några regler kan därför ej ställas upp, utan det
ankommer på den som ansvarar för arbetet att avgöra, när enstaka
räl lösgjorts så mycket, att arbetet kan utgöra binder för tågrörelse
över arbetsplatsen, då det alltså blir fråga om A-arbete.
Dessa typer av A-arbete får dock utföras utan bdisp, men då

skall stoppsignalering ordnas på båda sidor om arbetsplatsen. Enl
§ 9:5 skall bansignaltavla på linjen förses med lykta som natt
signal.
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Till § 30

Frånkoppling av kontaktledningen över tågspår
utan samband med bdisp

Denna paragraf gäller dels frånkoppling på t ex flera stations
sträckor och mellanliggande stationer, dels frånkoppling på en
dast en bevakad station. Den avser dock ej frånkoppling i samband
med bdisp och ej heller frånkoppling över sidospår.

Föreskrifterna avser förhindra, att livsfara uppstår för arbetande
personal, att ledningar och fordon skadas och att driftstörningar
och tågrubbningar uppkommer.

Frånkoppling skall begäras i god tid, för att man på stationerna
skall få behövlig tid för att hindra fordon med uppfälld ström- frånkoppling
avtagare att komma ut på frånkopplad sträcka.

Skall arbete utföras, gäller § 32 i fråga om anmälan av arbetet
och om bevakning vid arbetsplats. Skall arbetet utföras på be
vakad station, gäller dessutom § 31.

Anmälan får lämnas muntligt (t ex per telefon). Den skall dock
skrivas ned på S2 av tsm och tkl. inkoppling

Till § 31

Arbete eller ofarbart spår på bevakad station

Om arbetet kräver hastighetsnedsättning, gäller även § 28, och
skall kontaktledningen frånkopplas över tågspår, gäller också § 30. vakad station
Dessutom skall föreskrifterna i § 32 om anmälan av arbete och be
vakning tillämpas.

Här avses fall när spår är ofarbart på grund av arbete ^^ex Tm§^3n3
på fordon) eller av annan orsak. på bevakad

Till berörd personal, som skall underrättas, hör bl a ti, när det station
är fråga om tågspår.
Med hänsyn till belysningen på bangårdar behövs normalt ej

lykta som nattsignal. Om förhållandena är ogynnsamma, t ex om
belysningen vid signaleringsplatsen är mindre god, skall dock stf
låta förse tavla med lykta.
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SKYDD FÖR ARBETANDE PERSONAL.

B- OCH C-FOR DONSFÄRDER.

UNDERRÄTTELSER TILL PERSONAL PÄ LINJEN

Till § 32

Skydd för personal, som arbetar i spår eller i farlig närhet därav

Denna paragraf gäller endast sådana arbeten i spår eller i farlig
närhet därav, som ej skyddas av stoppsignaler. Undantagna är
alltså A-arbeten och sådana arbeten på bevakad station, som
skyddas av bansignaltavlor enl § 31: 2.

A. Anmälan om arbete

Enl § 22:1 skall all personal i säkerhetstjänst inneha eller ha lätt Tiii § 32:1
tillgång till klocka, som visar rätt tid. på°™
Vad anmälan skall omfatta, framgår av färd- och arbetsboken, ""jen
Ny anmälan om arbete, som pågår större delen av dagen, kan

lämnas t ex vid middagsrasten. När tätare anmälningar anses be
hövliga, bör telefon ordnas vid arbetsplatsen.
Genom att den första anmälan lämnas kort tid innan arbetet

börjar, kan stationen underrätta om anordningar, som eljest kanske
ej skulle komma med.

So i övrigt säok § 34: 1—2.

Behövs underrättelser om extra anordningar och rubbningar, tiii § 32:2
skall tkl anteckna detta i tkl-boken. arbete^åb™

vakad station

B. Bevakning till skydd för arbetslag

När arbete på bevakad station helt utförs av personal från trafik- Till §32:3—6
,  ̂ ..11 .. .. Bevakning

avdelningen, skall stf göra bedömningen; detta galler avcn nar vid arbete
personal lånats från annan avdelning, t ex för snöröjning. I tvek-
samma fall måste stf och avdelningsföreståndare komma överens station
om bevakningen.

Till bevakare bör ej utses person, som måste avlägsna sig under
arbetet. Vidare får bevakare ej tilldelas sådant arbete, att han inte
kan hålla effektiv utkik.
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I den instruktion, som ledare för arbetslag skall ge bevakare, kan
behöva ingå t ex,

II att utkik på dubbelspår skall hållas åt båda hållen, eftersom
II enkelspårsdrift kan anordnas,

att bevakare får avlägsna sig först efter tillstånd av lagets ledare,
som då skall utse annan bevakare,

tid för bevakningens början och slut,
var bevakare skall vara placerad,
hur han skaU varna arbetslaget (t ex genom siren).
Enl str 510 skall särskild bevakare från elektroavdelningen ut

ses vid arbeten på elektrifierad bansträcka, om risker finns för
elektrisk högspänning.
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Till § 33

B- och C-fordonsfärder

A. Gemensamma föreskrifter
Under de tider, då tågtätheten är stor, skall personal transpor

teras på landsväg till och från arbetsplats, när sf anser, att detta
lämpligen kan ske. När transport ordnas som B-fordonsfärd, får
småfordonsföraren inte under några förhållanden medföra fler
personer, än att alla har direkt utsikt framåt och möjlighet att
genast hoppa av. Därför måste personaltransporter ibland ordnas
som A-fordonsfärder.

Vid planering av B- och C-fordonsfärder måste småf or donsförare
bedöma läget kritiskt och bl a räkna med att en uppgiven tåg- B-eiierC-för-
försening kan komma att minskas. Det är förståeligt, att småfor-
donsförare vid en personaltransport efter arbetstidens slut är ange
lägen att ej förlora en beräknad tåganslutning. Han ansvarar dock
för färden och får icke ta risker för sitt eget och andras liv.
B- och C-fordonsförare kör sitt småfordon på eget ansvar ej

blott på linjen utan även på bevakade stationer. Tågvägsinspek-
tionen omfattar därför ej småfordon. I tdtboken del A kan även
vara föreskrivet, att B-fordon ej utan medgivande av tkl eller ställ-
verksvakt får framföras på tågspår på bevakad station.
Observera att vissa tåg får avgå från station 5 eller ända upp till

15 min före avgångstiden enl tdt.

Till första stycket. Kontrollen enl § 22:1 att småfordonsförares
klocka visar rätt tid, görs lämpligen när färd anmäls första gången B-eiierC-for-

,  donsfärd
under ett dygn.

Vad anmälan skall omfatta, framgår av färd- och arbetsboken.
Genom att anmälan lämnas omedelbart innan färden börjar på

en stationssträcka, kan stationen underrätta om anordningar, som
eljest kanske ej skulle komma med.
Både B- och C-fordonsfärd skall anmälas för varje stations

sträcka. Vid färd över flera stationssträckor får småfordonsföraren
ej ta kontakt med alla de bevakade stationerna på en gång, innan
färden börjar på den första stationssträckan.

Skall flera C-fordon färdas samtidigt på en stationssträcka i
samma riktning, är det tillräckligt, att en C-fordonsförare anmäler
färden och sedan delger de övriga erhållna underrättelser.

C-fordonsförare bör anmäla färd på enkelspår och vid enkel-
spårsdrift till framförliggande station och vid dubbelspårsdrift
till den station, varifrån tågen normalt går på det spår, som han
skall använda.
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Till § 33:3
Uppställ
ning av B-
eller C-for-
don

Till § 33:4
Hastighet

Till § 33:7
Möte med
tåg

I

Observera att tåg skall benämnas med sitt nummer och B-fordon
med sin beteckning.
Se i övrigt säok § 34:1—2.

Till andra stycket. Ti får lämna medgivande upp till två timmar.

Till första stycket. Endast på de stationer, som framgår av tdt-
boken del A, får ställverksvakt lämna medgivandet.

Till andra stycket. Småfordon, som används på station för tåg-
vägsinspektion, behöver ej låsas, när stationen är bevakad, men
däremot när stationen är obevakad.

B. B-fordonsfärd

^ En anledning till denna föreskrift är, att tåg kan ha stannat på
linjen och då ej är skyddat av stoppsignaler.

B-fordonsförare skall själv begära möte hos tkl personligen.
B-fordonsförare får ej begära möte med genomfartståg eller tåg

med behovsuppehåll. Skulle han ändå göra detta, får tkl ej bevilja
sådan begäran.
Ti eller ti får endast i mycket allvarliga situationer — t ex vid

olycksfall eller sjukdora — ge order om att genomfartståg eller tåg
med behovsuppehåll skall ha fast uppehåll för att möjliggöra möte
med B-fordon. Ej heller får B-fordonsförare kringgå föreskriften
genom att i förväg begära, att växlarna skall läggas till visst spår
för B-fordonet, när detta beräknas komma till stationen strax innan
genomfartståg eller tåg med behovsuppehåll avgår därifrån.
Finns utfartssignal på stationen, skall stoppskylt användas, eljest

påminnelseskärm. Måste signal ges med utfartssignal eller med
signalstav eller handsignallykta, sedan stoppskylten (påminnelse
skärmen) satts på, skall skylten (skärmen) tagas av, när signalen
ges, och genast därefter åter sättas på.
Vid dagning och skymning skall påminnelseskärm sättas på både

signalstav och handsignallykta.
Tps skall kontrollera mötet på samma sätt som när det är fråga

om mötande tåg. Eftersom B-fordon ej påverkar spårledningar,
skall order om möte med B-fordon ges även vid bansträcka med
linjeblockering, och ordern innebär då ej blott att mötet skall kon
trolleras av tps utan även att avgångssignal alltid skall ges av tkl
(och alltså ej av tbfh).
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Till § 34

Underrättelser till personal på linjen

A. Arbetande personal. B- och C-fordonsförare

B-fordonsförare skall anmäla färd till båda gränsstationerna för Tiii^§^34n^^
varje stationssträcka, medan C-fordonsförare och arbetande per- personal,
sonal behöver vända sig till endast en av dessa. Det är nödvändigt fönsför^^e'^
med denna strängare föreskrift för B-fordon, dels för att skyddet skall under-
för B-fordon skall kunna ordnas enl mom 2, dels för att tkl skall

kunna underrätta arbetande personal och småfordonsförare om
B-fordon.

Arbetande personal. B- och C-fordonsförare måste observera, att
det i praktiken ej är möjligt att underrätta om alla de förhållanden,
som kan innebära fara. Risker av olika slag föreligger alltid, t ex
vid tidinkörning på en stationssträcka. Måste anmälan lämnas till
annan station än gränsstation för stationssträckan, måste man också
räkna med att tkl ej känner till alla anordningar och rubbningar.
Anmälan om arbete eller småfordonsfärd bör skrivas in i färd-

och arbetsboken, innan tkl kontaktas. Anmälan skall inledas med:
»Anmälan om arbete (B- resp C-fordonsfärd)». Härigenom får tkl
genast klart för sig vad det gäller, och riskerna för missförstånd
minskas.

Sedan tkl tagit emot anmälan, repeterat den och fört in B-for-
donsfärd i tklboken — arbete och C-fordonsfärd behöver ej föras
in — skall han lämna underrättelser. Här är det en viktig skill
nad mellan arbete och småfordonsfärder. Båda grupperna skall
underrättas om extra anordningar och rubbningar. På grund av
de många kollisionerna mellan småfordon och ordinarie tåg i rätt
tid skall B- och C-fordonsförare dessutom påminnas om ordinarie
tåg. Småfordonsförare skall dock först göra klart för sig, vilka
ordinarie tåg som är aktuella under färdtiden. Stations underrät
telser om ordinarie tåg är avsedda att bli en kontroll.
De underrättelser, som lämnats till B-fordonsförare, antecknas

i tklboken.

Den som anmält arbete. B- eller C-fordonsfärd, antecknar er
hållna underrättelser i färd- och arbetshoken samtidigt som han tar
emot dem och repeterar dem därefter. När B-fordonsförare fått
underrättelser från den andra gränsstationen, kontrollerar han, att
dessa stämmer med dem som han redan fått.

Vid ändring i stationernas bevakning skall anmälan om B-for-
donsfärd och uppgift om lämnade underrättelser till B-fordons-
förare flyttas över till den nya gränsstationen. Däremot överflyttas
ej uppgift om arbete eller C-fordonsfärd.

5—804785
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Den som skall lämna anmälan, får ej nöja sig med att själv se
efter i en stations tklbok och tambok, om det finns någon upp
gift om extra anordningar eller rubbningar.

Till punkt 1. Observera att som extratåg räknas även åter
gående pålok.

SärskMa^ Sedan underrättelser lämnats, kan extratåg eller annan anord-
skyddsåt- tillkomma under den tid, som uppgetts för arbete eller små-

fordonsfärd (trots att anmälan om småfordonsfärd ej får avse
färd någon längre tid). Arbetande personal och C-fordonsförare måste

vara beredda på detta, medan särskilda skyddsåtgärder vidtages
för B-fordon. Trots detta kan farliga situationer uppkomma
även för B-fordon.

B-fordonsförare måste alltid vara beredd på att tåg kan komma
5 min — vissa lokalgodståg ända upp till 20 min — före den
ordinarie tiden enl tdt och att det första tåget ej kommer från
det håll han väntat utan från andra hållet.

Om tkl underrättat B-fordonsförare, att ett försenat tåg beräknas
avgå från stationen kl 14.10, får tkl sända tåget kl 14.00, utan att
lokps känner till B-fordonet. Sedan kan tåget köra in ytterligare
tid på den stationssträcka, där B-fordonet finns, varför tåget kan
komma betydligt tidigare än vad B-fordonsföraren beräknat. (I
detta exempel får tkl däremot ej sända tåget tidigare än kl 14.00
utan att B-fordonsföraren först underrättas.)

B. Vägvakter m fl

Dessa föreskrifter gäller ej blott vägvakt på linjen — som sådan
räknas även vakt vid vägkorsning, där vägskyddsanordningen ej
fungerar — utan även de andra vakter på linjen, som ti före
skrivit, t ex vid rörlig bro. Föreskrifterna gäller däremot ej sådan
vägvakt, ställverksvakt eller annan tjänsteman, som tjänstgör på
bevakad station, ty dessa underrättas på samma sätt som övrig
stationspersonal.

Observera att tåg skall benämnas med sitt nummer.

På varje station, som är gränsstation till stationssträcka med
vakt, skall som bilaga till säpl finnas en av ti utarbetad förteckning
över de vakter, som skall underrättas, deras tjänstgöringstider,
telefonnummer m m. Detta gäller även station, som är gränsstation
till sådan sträcka endast för vissa tåg, på grund av att den vanliga
gränsstationen är obevakad.

Kontrollen enl § 22:1 att vakts klocka visar rätt tid, görs lämp
ligen när vakt inställer sig i tjänst första gången under ett dygn.
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I fråga om vut, se säck § 29:12. tui § 34:3
För underrättelse om extratåg, som består av återgående pålok,

ansvarar tkl på den gränsstation, varifrån tåget med pålok går ut rättas om
på stationssträckan.
När omständigheterna kräver detta — t ex vid otillfredsstäl

lande sikt eller dåliga ljudförhållanden — skall ankomstsignale
ring normalt vara anordnad vid vägkorsning. Om ankomstsignale
ring ej finns, kan det vara särskilt befogat, att ti föreskriver under
rättelse även vid mindre förseningar än 10 min. Sådan föreskrift
skall anges i säpl och i vägvakternas tågordning.

Till anm. Här avses framför allt vägvakt vid obevakad station,
där ankomstsignalering finns och där huvudsignalerna ej kan visa
»kör», förrän bommarna är fällda.

Till första stycket. Den station, som skall underrätta enl detta tui § 34:4
mom, bör vara gränsstation vid något tillfälle. Tidpunkten för på-
ringningen fastställs av stf och anges i säpl och på vakts tågord- teiser
ning.
Även om anordning gäller längre tid — t ex om extratåg skall

gå flera dagar — skall underrättelse härom lämnas varje dag.
Vakt skall anteckna underrättelserna i vägvaktsboken samtidigt

som han tar emot dem och sedan repetera dem.
När vakt underrättats, skall detta antecknas i tklboken. Om

antalet vakter — t ex på grund av flera obevakade stationer — är
mycket stort, skall underrättelserna antecknas på särskild blankett,
som upprättas av stf.

Till andra stycket. Se nedanstående exempel

\

.\

1

A

B

C

D
Vägvakt

L '

Antag att tkl i D har underrättat vägvakten mellan D och E om
extratåg 01, som skall gå från A till E nästa dag. Eftersom D är obe
vakad för 01, är det C (= den nya gränsstationen), som ansvarar
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för att vägvakten är underrättad om tåget. Därför måste tkl i D
meddela tkl i C, att vägvakten är underrättad om 01. Får tkl i C
ej sådant meddelande, skall han enl mom 5 själv underrätta väg
vakten.

Till § 34:5
övriga under
rättelser

Har vakt ej underrättats om exempelvis tågmötesändring, innan
tåget avgått från gränsstationen, t ex därför att vakten ej anträf
fats, skall tkl underrätta vakten snarast möjligt.
En sådan ordning får icke tillämpas, att tkl, tv eller annan

tjänsteman regelbundet underrättar vägvakt (muntligt eller genom
ringsignal e d) vid den tidpunkt, då tåg avgår från platsen (»ut-
anmälan»). Ej heller får vägvakter underrätta varandra inbördes
på detta sätt. Detta skulle nämligen kunna få svåra följder, om
»ut-anmälan» vid något tillfälle glömdes eller lämnades för sent.
Vad ovan i mom 4 sagts om anteckningar gäller även i detta

mom.

Vägvakt
på obevakad
station

I fråga om vägvakt på station, som är obevakad för tåg, får föl
jande förfaringssätt tillämpas (även om vägvakten tillhör statio
nens tklpersonal).
Tkl antecknar i vägvaklsboken de extra anordningar (rubb

ningar), som han känner till och som gäller under vägvaktens
tjänstgöring, när stationen är obevakad. Vägvaktsboken överläm
nas sedan till vägvakten eller hålls tillgänglig för honom på sätt,
som stf föreskriver. På station, där alla vägvakter är tklutbildade,
antecknas anordningarna (rubbningarna) i stället i tklboken.
Sedan tkl fört in extra anordning eller rubbning i vägvaktsboken

(tklboken), meddelar han detta till tkl på gränsstation, som enl
mom 3 ansvarar för underrättelsen. På gränsstationen antecknas
detta i tklboken.

Underrättelse om andra anordningar och rubbningar meddelas
av gränsstationerna i vanlig ordning direkt till vägvakten, som då
skall komplettera vägvaktsboken (tklboken).
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VÄXLING

Till § 35

Växling

A. Gemensamma föreskrifter

Ytterligare föreskrifter för växling finns i str 113. Av detta sär
tryck framgår bl a vem som är växlingsledare i olika fall.

Till andra stucket. Det finns tre grupper vägkorsningar, som får Till § 35:2
Väldtors*

sakna vägskyddsanordning. ntn^r
Den första gruppen omfattar korsningar med allmänna eller all

mänt befarna vägar (gator) och hamnspår, industrispår, grusgrops
spår eller därmed jämförliga spår. Styrelsen skall ha fastställt lokala
föreskrifter för växlingen, och dessa skall tagas in i tdtboken del A
och för korsning på station även i säpl.
Den andra gruppen omfattar s k »frisiktskorsningar», dvs så

dana korsningar med allmänna eller allmänt befarna vägar (gator),
där fri sikt finns enl särskilda regler.
Den tredje gruppen, den största, omfattar korsningar med en

skilda, ej allmänt befarna vägar (gator).
Att vissa vägkorsningar saknar vägskyddsanordning mot tåg,

innebär ej att växling in på dessa alltid är riskfri. Vid flera av
dem ges signal vid tågrörelse men ej vid växling. Vidare kan väx
lingsrörelser vara mera svårberäkneliga än tågrörelser, eftersom
växlingssätt kan röra sig fram och åter över korsningar. I fråga om
den andra och tredje gruppen vägkorsningar — dvs frisikts-
korsningarna och korsningarna med enskilda, ej allmänt befarna
vägar (gator) — skall därför ti pröva, om lokala föreskrifter för
växling behövs. Om så är fallet, skall dessa tagas in i tdtboken del A
och för korsning på station även i säpl.

Följande anförs som exempel på lokala föreskrifter, som ti kan Anvis-
,  r- r ningar till

utfarda: ti

1) Bevakning enl § 26: 1.
2) Vid korsning med god sikt och med belysning i mörker: föraren,

som skall finnas på det främsta fordonet, stannar rörelsen omedelbart
framför korsningen ocb får fortsätta, först sedan växlingsledaren för
vissat sig om att binder ej finns.
3) Vid korsning med god sikt ocb med belysning i mörker: föraren,

som skall finnas på det främsta fordonet, kör växlingssättet över kors
ningen med bögst 10 km/tim; vid bebov skall »tåg kommer» ges.
4) Vakt går kort före fordonen för att med utvecklad signalflagga

resp rött sken varna vägtrafikantcrna på båda sidor om banan.
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Till § 35:3 Lokala föreskrifter för växling på nedsänkt spår skall fastställas
H^spår styrelsen i fråga om spår på väg (gata, plats), som är allmän

eller allmänt befaren, och av ti i fråga om övriga spår.
Dessa föreskrifter skall tagas in i tdtboken del A och för kors

ning på station även i säpl.

Amila^om- Detta mom gäller ej sådana övergångar, som enl uppsatta skyltar
råden på dni, ej får beträdas av allmänheten eller får beträdas endast på den
tenäsTei-ar Såcndes egen risk.

B. Växling på bevakad station

Till §35:5 En växlingsledare måste känna väl till förhållandena på statio-
Vaxlings- ^YaX.llTlgS'

ledare på be- "en, t ex när viss växling skall vara avslutad vid tågs ankomst eller
vakad station avgång, på vilka spår fordon ej får skjutsas och vissa andra lokala

föreskrifter i säpl. Därför måste växlingsledare, som ej fullgör egen
tur enl stationens turlista, ha tkl medgivande; detta gäller alltså
t ex tbfh eller arbetsbiträde på ett lokalgodståg. När tkl lämnar
medgivande, skall han meddela växlingsledaren vad denne har att
särskilt iaktta.

VäxHifg lUan Diskcrna vid växling utanför stationsgränsen utgörs ej blott av
för stations- ankommande tåg utan även av t ex vut (som man på flertalet statio-
iSdTaUon skyddar genom bansignaltavla).

Lokps torde observera, att denna föreskrift innebär, att växlings-
sätt ej får föras utanför stationsgränsen, förrän växlingsledaren
meddelat lokps, dels att han fått tkl medgivande, dels tidpunkten
när växlingen skall vara avslutad. Lokps skall kontrollera, att den
na tidsbestämning följs.
När tkl skall ange den tidpunkt, när växlingen skall vara av

slutad, måste han tänka på att varje tåg får komma till stationen
5 min före den ordinarie ankomsttiden enl tdt och vissa lokalgods
tåg upp till 20 min före denna tid. Dessutom avser dessa tidpunkter
ankomsten till stationen och ej till en plats utanför stationen. I
fråga om försenade tåg måste tkl räkna med tidinkörning.

B" §35=7 l^ör växling / tågvägen anges i säpl den tidpunkt, då växlingen
vakadftation skall vara avslutad.
vid tågrörelse pör växling på spår, som ansluter till tågvåg eller korsar denna,

gäller följande.
Om tågvägen är skyddad genom att bredvidliggande spår är för

sett med skyddsväxel eller spårspärr eller enbart dvärgsignal, kan
i säpl anges, att växlingen får äga rum oavsett tågrörelsen. Denna
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växling anses nämligen normalt ej utgöra risk för tåget, eftersom
skyddsväxeln (spårspärren) skall ligga i skyddande läge för tåg
vägen och dvärgsignalen skall visa »stopp» för växlingsrörelsen.
Vem som har ansvaret för att växlingsrörelse stannar framför
stoppsignal från dvärgsignal i olika situationer, framgår av str 113.
Om tågvägen däremot ej är skyddad av skyddsväxel, spårspärr

eller dvärgsignal, måste i säpl anges, när växlingen skall vara av
slutad.

För sådant lokalgodståg, som får avsändas från föregående sta
tion upp till 15 min före avgångstiden enl tdt, bör tidpunkt ej
anges i säpl, enär alltför långt uppehåll då måste göras i växlingen
före tågets ankomst. I stället anges, att tidpunkten fastställs varje
gång (med hänsyn till den verkliga tiden för tågets ankomst).
Tkl måste underrätta växlingsledaren om extratåg, och framgår ej

tidpunkten för växlingens avslutande av säpl, skall även denna tid
punkt fastställas. För att onödigt avbrott i växlingen ej skall uppstå,
bör tkl underrätta växlingsledaren även om försenat tåg. Vidare
måste tkl underrätta om sådana spårändringar, som kan beröra
växlingsledaren.

Till andra stycket. Eftersom växling på 100-meterssträckan
bortom infartstågvägens slutpunkt under tågs infart kan innebära
viss risk, får stf eller tkl ej medge sådan växling annat än i ange
lägna fall. När medgivande lämnats, gäller § 73:1, varför tågs
hastighet vid infarten blir högst 30 km/tim. Måste sådan växling
ske regelbundet, skall medgivande lämnas i säpl (och ej av tkl
i varje särskilt fall), och då skall stf ombesörja att »h» anges i
tågets tdt. Dessa medgivanden skall omprövas av stf före varje
tdtskifte.

Till punkt 1. Säkerhetsspår anges i säpl. Xiii § 35:8
Till punkt 2 och 3. Kopplas uppställda fordon samman, blir risken AtgärdeTefter11 11 ' avslutad vax-

för att de skall komma i rörelse mindre, än om de står skilda. ling på beva-
kFöreskrifterna gäller även om spårspärrar finns. Observera att

om buffertarna är sammantryckta, fordonen sedan kan komma i
rörelse genom buffertfjädrarnas utpressning.
På station med lutning inne på bangården eller strax utanför

denna skall en eller flera varningsskyltar finnas på bangården.
Dessutom skall i säpl anges de försiktighetsåtgärder, som skall vid
tagas ej blott efter avslutad växling utan även under pågående
växling (t ex att vissa växlar skall ligga i avvisande läge från
linjen, att bromssläde skall användas och att fordon ej får skjutsas).
Vagn får ej bromsas med grus eller sand på spår med spårled

ning, ty då kan kontakten mot rälerna bli så dålig, att spårledningen
ej kortslutes.

ad station
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C. Växling på lastplats

Till § 35:9 På lastplats får fordon växlas utanför skyddsväxel eller spår-

^slutad^v^-*^ spärr endast under tåguppehåll och vid vut.
Mng på last- På lastplats med lutning på platsen eller strax utanför denna

skall en eller flera varningsskyltar finnas på platsen. Dessutom
skall i tdtboken del A anges de försiktighetsåtgärder, som skall
vidtagas ej blott efter avslutad växling utan även under pågående
växling.

Till punkt t. Eftersom fordon på lastplats ofta lämnas helt utan
tillsyn, måste växlingsledaren (i regel tbfh på tåg och tsm vid vut)
ordentligt bromsa eller förstänga fordonen.
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ORDER OM EXTRATÅG, INSTÄLLT TÅG

OCH PÄLOK

Till § 36

Order om extratåg och Inställt tåg

S4 för tåg, som skall gå »pso» (= på särskild order), skall for-
varas på stationerna. Däremot skall andra S4 utan uppmaning jjy tillfällig
makuleras efter användningen. Stf bör emellanåt kontrollera, att
inga andra S4 än »pso» förvaras på stationen och att dessa gäller
för innevarande tdtperiod.

När »pso-S4» tages emot per telefon, skall hela tdt fyllas i av Hur S4
stationerna.

När annan S4 än »pso» tages emot per telefon, skall tdt fyllas i
av stationerna i åtminstone följande utsträckning:

alla stationer: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),
utgångsstationen och den station, som skall ge tps S4: hela S4,
ordergivningsstation: uppgifterna för ordergivningssträckan,
transiteringsstation: uppgifterna för transiteringssträckan,

övriga stationer: de uppgifter, som gäller sträckan från den egna
stationen till och med den närmaste bevakade stationen på båda
sidor.

Uppgifterna under den egentliga tdt antecknas av tågets utgångs
station och av den station, som skall ge tps S4, och i övrigt endast
av de stationer, som berörs av uppgifterna.

S4 (liksom tdt i tdtboken del B) skall innehålla de uppgifter. Tågmöte
som är föreskrivna i str 640, bl a tågmöten. Som framgår av detta
särtryck, anses möte föreligga på en station mellan två tåg i mot
satt riktning i följande fall:

a) för båda tågen, när dessa går på båda sidor om stationen på
samma enkelspår men i annan ordningsföljd på ena sidan än på den
andra,

b) när båda tågen ej går på båda sidor om stationen på samma
enkelspår: endast för det tåg (01), som skall avgå från stationen
inom en timme efter det att ett annat tåg (02) kommit dit från det
spår, som 01 skall använda (»timregeln»).
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Detta klargörs med följande två exempel.

13 14

V
/

/

7 V
Fig 1

Enkelspår

V

Fig 2
Enkelspår D—E
Dubbelspår E—F

Tågmöte
vid linje
blockering

Fig 1. Både 01 och 02 går på båda sidor om B på samma enkel
spår, varför regel a gäller, dvs tåg 01 möter 02 och tåg 02 möter
01 i B.

Av tågen 03 och 02 går endast det ena tåget (02) på båda sidor
om B, varför regel a ej gäller. Tåg 02 möter ej 03, eftersom 03 ut
går från B. Tåg 03 får däremot ej avgå från B, förrän 02 kommit
dit. I detta fall avgår dock 03 från B mer än en timme, efter det
att 02 kommit dit och enl »timregeln» anses möte då ej föreligga.
Av samma anledning har tåg 05 ej möte med 02 i A.

Fig 2 omfattar både enkelspår och dubbelspår. Regel a gäller ej,
ty tågen går ej på samma enkelspår på båda sidor om E. »Tim
regeln» gäller. Eftersom det är mer än en timme mellan 07 och
04 i E, har 04 ej möte med 07. Däremot är det mindre än en timme
mellan 09 och 04 i E, och därför har 04 möte med 09 där.

Samma regler gäller på bansträckor med linjeblockering. Enl
mom 6 skall tps på ett tåg (02) i regel ej ges order om möte på
station, som ligger mellan gränsstationerna, och ej heller om möte
på den gränsstation, där 02 går in på sträckan. (Utfartssignalen
på dessa stationer kan nämligen ej ställas till »kör» för 02, förrän
möteståg kommit in.) Trots detta anges mötena i tdt, dels för att
stationerna skall veta var tågen skall mötas, dels därför att tps
skall kontrollera mötena, om linjeblockeringen är ur bruk. För att
tydligt markera i tdt att tps normalt ej behöver kontrollera dessa
möten, är tågnumren i möteskolumnen inramade. På den gräns
station, där 02 går nt från sträckan, skall tps däremot kontrollera
möte med de tåg, som kommit dit under den senaste timmen, innan
02 avgår (enl »timregeln»). Dessa möten är ej inramade. De gäller
alltså för tps, när linjeblockeringen är i bruk.
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Detta klargörs med följande exempel (linjeblockering mellan C
ocJj G).

Fig 3

I tdt för 02 finns inramat möte med 01 i G, 03 i E och 05 i D,

och i C finns utan inramning möte med 05 (»kontrollmöte inom
timmen») och med 07 (verkligt möte); däremot finns ej möte med
03 och 01 i C, enär tidsmellanrummet där mellan å ena sidan 03

och 01 och å andra sidan 02 är mer än en timme. I tdt för 02 finns

alltså möte med 05 på två stationer: inramat i D, där tågen skall
mötas, och utan inramning i C, där tps på 02 skall kontrollera
mötet, när linjeblockeringen är i bruk. Skulle 05 vara extratåg, som
anordnas enl 84, sätter ti i S4 för 05 ut inramat möte med 02 i D

och anger i en anmärkning på 84: »tåg 02 skall möta 05 i C»; då får
tps på 02 order (89) om mötet i C, om linjeblockeringen är i bruk.

När tkl fått 84, bör han snarast föra in tåget i tklboken. Detta
är särskilt viktigt, om tåget skall gå samma dag, ty tkl kan få be
gäran om bdisp under samma tid, och han kan behöva underrätta
arbetande personal, B- eller C-fordonsförare eller vägvakt. Han får
ej utan vidare sända ut extratåget, om B-fordon finns på stations
sträckan, och lokps skall ges order, om vägvakt ej underrättats.

Först sedan tkl fört in tåget i tklboken, bör han kvittera 84,

Till § 36:2
Kvittering
av S4
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Att alla tkl kvitterat S4, innebär för ti en bekräftelse på att S4
ej förkommit på någon station eller på väg till denna. Tack vare
kvittots utformning får ti vidare kontroll av att tkl på vissa statio
ner uppfattat tdt riktigt.

Se följande exempel.

Fig 4

Antag att S4 för 02 utfärdas först ocb att tåget går »pso». Då
lägger A (= ordergivningsstation) upp 83 för 02 ocb anger där, att
01 skall ges order (89) om möte med 02 i C.
Sedan utfärdar ti 84 för 03, ocb i denna anges möte med 02e i B.

1 kvittot på 03 skall tkl i A även ange, att 03 ges order om 02 gång.
Detta skall tkl i A göra, bl a för att ti skall få kontroll på att 83 för
02 kompletterats i A.
När möte, förbigång eller ordergivning ej skall anges i kvittot

och detta skall telefoneras in, får kvittot skrivas på baksidan av 84.
Eljest skall kvittot skrivas ned på 86, som sänds till ti eller telefo
neras in. 86 fästes vid 84.

Observera att den bekräftelse på mottagandet av en uttelefonerad
84, som får lämnas även av andra än tkl, ej är detsamma som kvit
tering av 84.

TUl § 36:3
S3 på order
givnings
station

När extratåg anordnas eller tåg inställs, medför detta ofta order
givning till andra tåg om möte, tågspår eller bevakning. Denna
ordergivning skall planeras i förväg av ordergivningsstationerna,
genom att en 83 läggs upp för vart ocb ett av åtminstone följande
tåg:

de extratåg, vilkas tdt finns i tdtboken del B eller i vilkas 84
anges »pso».
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som

som

de ordinarie tåg, som går endast vissa dagar och i vilkas tdt
anges »och pso»,
de ordinarie tåg, i vilkas tdt anges »kan inställas».
På en ordergivningsstations S3 skall alltid anges de t

skall ges order på stationen. I vissa fall skall även anges
utgår från en icke-ordergivningsstation (se säok § 49:5).
På S3 betecknas de order, som skall ges endast när linjeblocke- I

ring är ur bruk, genom inramning. I
En tkl skall lägga upp S3 och en annan kontrollera anteckning

arna.

Se även exemplet (fig 4) i säok mom 2.

För underrättelserna till personal på linjen m m är det viktigt,
att order om extratåg delges stationerna snarast möjligt, sedan
behovet av extratåget blivit känt.
85 får sändas med fjärrskrift. Meddelandet skall då förses med

ett rött streck eller en röd ruta kring »85».
Om tåg, som skall medföra vagnar, utgörs av endast lok (ett eller

flera) eller omvänt, skall ti meddela stationerna, om han känner
till detta. Eljest skall tkl komplettera ut-anmälan med sådant med
delande.

1 fråga om kvittering av 85, se säok mom 2. I kvittot behöver
endast anges, att tåget går. När tåg anordnas genom tryckt eller
stencilerad 85, som är numrerad, får tkl lämna ett gemensamt
kvitto för tågen på denna 85. Kvittot, som då endast anger, att
85 nr .... mottagits, läranas på en talong till 85. Om ti på 85 angett
ändrade möten eller förbigångar, skall 85 för tåget i fråga dock
alltid kvitteras på samma sätt som 84.

Till anm. Om ti under avdelningen »anm» angett ändring av tdt,
skall tps ges särskild order härom.

8om framgår av blanketterna får 84 och 85 ges antingen i origi
nal eller i avskrift, som tkl bestyrkt. 85 får ges även i bestyrkt ut
drag.

Till första stycket. I regel behöver tkl på mötesstation ej anmoda
tkl på ordergivningsstation att ge 89, ty detta skall den sist
nämnde göra ändå, när han fått 84 eller 85. Tkl på niötesstation
skall dock kontrollera ordergivningen.

Till andra stycket. Om linjeblockeringen tages ur bruk, måste
ti efter samråd med tkl ombesörja, att tps får order (89) om möten,
som ej är angivna i tdt.

Till § 36:4
Order om
extratågs
gång; utfär
dande och
kvittering

Till § 36:5
Order till
tps på
extratåg

TUl § 36:6
Order till
tps om
möte med
extratåg
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Till § 37:2
Order till
tps

Till § 37

Order om pålok

Observera att med »återgående pålok» avses endast pålok, som
återgår på del av stationssträcka.

Eftersom återgående pålok räknas till extratåg, trots att S4 ej
utfärdas, skall tps på tåg, som skall möta återgående pålok, ges
mötesorder (S9). Detta gäller även vid bansträcka med linjeblocke
ring i bruk, och ordern innebär då ej blott att mötet skall kon
trolleras av tps utan även att avgångssignal alltid skall ges av tkl
(och alltså ej av tbfh).
Fungerar vägskyddsanordning vid vägkorsning på dubbelspår

endast vid rörelse i den normala riktningen — något som fram
går av linjebeskrivningen — gäller § 26:1 för det återgående
påloket.
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TÅGS SAMMANSÄTTNING

Till § 40

Bromsföreskrifter för tåg

I tåg finns tryckliiftbromsar och — huvudsakligen för uppställ
ningsändamål — handbromsar.

Föreskrifter om tryckliiftbromsar finns i str 112.

A. Andra tåg än rålsbiissiåg

S-, P- och G-bromsar skiljer sig från varandra i fråga om till- Tiii § 40:i
sättnings- och lossningstidens längd och utbromsningen. Tillsätt-
ningstiden är vid fullbromsning 8 sek för S-broms, 10—30 sek för
P-broms och 40—55 sek för G-broms.

Indelningen av tågen i bromsgrupper är av betydelse för att dels
få tillräckligt snabbt verkande bromsar vid stora hastigheter (broms-
grupperna S och P), dels få så samtidig och jämn bromsning som
möjligt i dessa tåg och i mycket tunga tåg (bromsgrupp M).

Till första stycket. Vid beräkning av bromsvikt och tågvikt skall Tiii § 40:2
hänsyn tagas även till dragfordon. Vikterna för dragfordon fram- bromstaf^m m
går av en tabell i tdtboken del A och kommer även att anges på
fordonen.

Bromsberäkning skall göras för alla tåg — även för tåg, som
består av endast ett eller flera lok. Anvisningar och exempel finns
i tdtboken del A.

Uppgift om det föreskrivna bromstalet för ett tåg finns i tågets
tdt. Detta har fastställts med hänsyn till tågets sth och det största
lutningsförhållandetU i tågets väg. På de delar, där endast mindre
lutningsförhållanden finns, gäller egentligen lägre bromstal. Order
(SIO) skall dock alltid ges till tps så snart den tillgängliga bromsvik
ten ej minst motsvarar bromstalet enl tdt. Tåget skall sedan på olika
bansträckor hålla högst den hastighet, som det största lutningsför
hållandet på bansträckan medger enl bromstalstabellcn. Lutnings
förhållandena på olika bansträckor framgår av en tabell i tdtboken
del A.

Eftersom man på den ordergivande stationen ej säkert vet, hur
länge tåg kommer att gå med oförändrad sammansättning, anges
ingen sträcka på SIO. Denna gäller till den station, där tågets sam
mansättning ändras nästa gång. Då får föraren ny SIG, om den till
gängliga bromsvikten fortfarande är otillräcklig.

D Med »lutningsförhållande» avses den största höjdskillnad i m, som finns
mellan två punkter på 1000 m avstånd från varandra på en bansträcka.
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SIO skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan
senare bytas mot ett snabbare.

Anser föraren, att större bromstal än det föreskrivna behövs,
skall bronisvikten ökas eller tåget gå med den lägre hastighet, som
föraren anser säkerheten kräva.

Till § 40:3 Till punkt b 1. Anledningen till denna föreskrift är, att det vid
bromsning av tåg med många obromsade fordon i slutet är risk
dels för att den påskjutande kraften från dessa kan trycka fordo
nen framför ur spår, dels för att pendlingar uppkommer i tågets
längdriktning.

Observera att även punkterna 2 och 3 gäller i detta fall.

Till punkt b 2. Enl str 112 skall bromsledningen kopplas mellan
alla fordon även i tåg med särskild tbfh, om detta är möjligt.

Till punkt b 3. Föreskriften innebär, att fordon med resande skall
befinna sig i en tågdel, som automatiskt bromsas, för den händelse
fordonet (ensamt eller jämte andra fordon) skulle gå loss från
det övriga tågsättet.
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Till § 41

Tågs storlek

Tågens storlek måste begränsas ej blott på grund av lokens och Till § 41:1
motorvagnarnas dragförniåga och spårens längd på stationerna andra tåg än
utan även med hänsyn till tryckluftbromsen. I mycket långa tåg är räisbusståg
det nämligen risk för att normalt tryck ej kan hållas i bromsled
ningen.
SID skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan

senare bytas mot ett snabbare.

Till § 42

Skyddsutrymme i loktåg

Med »pressbyråns personal» avses personal för sortering och
försäljning av tidningar i tåg.
Som halv boggivagn räknas t ex F- eller D-avdelningen i en kom

binerad boggivagn, köksavdelningen i en Ro-vagn och varje halva
av en BB2-vagn.
Skyddsutrymme skall utgöras av hel eller halv vagn. Därför får

overksamt lok intill dragande lok ej räknas som skyddsutrymme.
Tabellen omfattar ej loktåg med större hastighet än 100 km/tim,

eftersom alla vagnar, som enl märkning på vagnarna får framföras
med större hastighet än 100 km/tim, dvs i bromsgrupp S, är
rammsäkra vagnar.

Till anm. Anledningen till denna föreskrift är, att vestibulerna i
Bo6 med underlittera är av svagare konstruktion och att de — i
motsats till vestibulerna i boggivagnar med bälgar — är inrättade
för ståplatser.

6—804785
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Till § 43:3
Axeltryck

Till § 43:4
Konstruk
tions- och
lastprofil

Till § 43:5
Skadade
fordon

C

TiU § 43

Transportvillkor fiir fordon i andra tåg än rälsbusståg

A. Gemensamma föreskrifter

Allmänt

Föreskrifter om sammansättning av tåg med hjälpfordon finns i
str 116.

Ibland anges att fordon skall gå sist i tåg. Normalt avses då ett
fordon. Är det angeläget att framföra flera i samma tåg, får
ti dock medge detta efter samråd med miö och vid behov även biö
(i fråga om kranvagn litt A se dock str 657).

När tåg ställs i ordning och när dess sammansättning kontrolleras,
skall bl a ses till att fordons axeltryck ej överskrider det högsta
tillåtna enl str 657. Av detta särtryck framgår hur detta skall gå
till och hur medgivande begärs och lämnas för vagn med för högt
axeltryck.

1 str 451 finns medgivande, att vissa fordon får överskrida kon
struktionsprofilen i olika avseenden. Hur medgivande begärs och
lämnas för fordon, som överskrider lastprofilen, framgår av str 657.

Till avd a. De stationer, där vagnsyning görs, framgår av tdtbo-
ken del A.

Den station, dit fordon med hjulplatta får gå, skall ombesörja
att hjulparet byts.
Anledningen till hastighetsföreskrifterna här är följande. Ris

ken för skador på rälerna till följd av att hjulplatta finns i tåg är
mycket stor vid en hastighet av ca 30 km/tim men minskar något
vid ökande hastighet för att fr o m ca 70 km/tim åter öka med
hastigheten. Även låga temperaturer ökar riskerna.
Tkl måste underrättas, ty han skall enl § 85:5 i vissa fall om

besörja avsyning av banan.
Till avd b. Det kan här vara fråga om t ex fordon med skadad

draginrättning. Om sådant fordon kan kopplas provisoriskt sist i
tåg, kan detta efter undersökning medges, om tåget har låg hastig
het, högst 40 km/tim (30 km/tim på smalspår).
1 fråga om varmgången vagn gäller enl str 402 följande. Vagn med

rullager får ej fortsätta i tåg. Visar undersökning av lindrig varm
gång på vagn med glidlager, att vagnen kan fortsätta, skall lager
boxen kritmärkas med bokstaven V och tkl, tps och nästa vagnsy-
nare i tågets väg underrättas. Tps skall under färden kontrollera, att
varmgången ej förvärras. Kritraärkningen avlägsnas, när varm
gången upphört eller när axeln eller lagret bytts ut.
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För vagn, som spårat ur, gäller enl str 402 bl a följande. Innan
vagnen sätts in i tåg, skall den undersökas och därvid behandlas på
följande sätt. På en SJ-vagn skall axlar med hjul helst bytas på
platsen. Kan detta ej göras eller gäller det en vagn, som ej tillhör
SJ, undersöks axlarna i regel med hjulmall, och vagnen förses —
även om något fel ej upptäckts — med ett skadeanslag, som i regel
har texten »Vagnen har varit ur spår». Löpduglig SJ-vagn skall där
efter snarast sändas till verkstad eller reparationsplats för axelbyte.
Annan löpduglig vagn skall i regel hemsändas tom.

Order skall ges oavsett verksamt dragfordons sth, ty fordonet kan tui § 43:6
senare bytas mot ett snabbare. Ughets^d^^

sättning

Dragfordon

Antalet sammankopplade lok måste begränsas med hänsyn till Tiii § 43:7
,  o_ Lok intill
broarnas barförniåga. varandra i tåg

Till avd a, andra stycket. Hastighetsnedsättning för viss typ av Tiii § 43:8
dragfordon kan vara föreskriven i tabellen över dragfordons sth ̂ trksam\^^
på olika bansträckor eller i linjebeskrivningen, t ex över broar, ̂ ^ordon

Till avd c. Denna föreskrift avser transport av en overksam
rälsbuss eller en rälsbussläpvagn sist i annat tåg än rälsbusståg.
Föreskrifter för kopplingen finns i str 400.

Godsvagnar med vissa lasler

Föreskrifter för transport av explosiva varor finns i en Ktingl Tiii§43:io
Maj:ts förordning (utdrag finns i str 620). Styrelsen har skärpt Explosivvara
dessa föreskrifter genom innehållet i detta mom.
De flesta godsvagnar är på vagnskorgen över hjulen försedda med

gnistskyddsplåtar eller liknande för att hindra att gnistor vid
bromsning antänder korgen. Med hänsyn till de stora riskerna skall
man trots detta undvika att bromsa en vagn med explosiva varor.

I övrigt framgår bland annat följande av föreskrifterna i str 620.
Här bortses från explosiva varor i trafik med utlandet — str 606.
Det finns fem transportklasser: A, B, C, D och E. De varor, som

tillhör de olika klasserna, framgår av en förteckning i str 620.
Vara av transportklass A får transporteras endast sedan länssty

relsen i avsändningslänet medgctt detta och föreskrivit transport
villkor. Dessa varor behandlas därför ej här.
För varor av transportklass B och D — såväl stycke- som vagns

lastgods — gäller bl a följande.
Varorna får transporteras i alla tåg. En av tps (t ex särskild tbfh

eller biträde) skall av tkl beordras att övervaka vagnarna med
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explosiv vara av transportklass B och D. Denne skall av stationär
personal informeras om vagnarnas plats i tåget. Frakthandlingarna
skall läggas in i särskilt kuvert, som lämnas till övervakningsman
nen. Detta är tillräckligt som beordring, när det är fråga om stycke
godssändning. I fråga om vagnslastsändning skall övervakningsman
däremot beordras på Sll (vilket ej är samma sak som att tps skall
ges order på Sll om transporten). Vad övervakningen omfattar är
angivet på nämnda kuvert.

Varor av transportklass B och D skall lastas i slutna vagnar, som
hålls låsta. Vid befordring som styckegods av mindre kvantiteter
i andra tåg än kruttåg, behöver vagnarna dock inte hållas låsta,
om övervakningsmannen kan hålla uppsikt över dem. Det är för
bjudet att röka eller tända eld i eller i närheten av dessa vagnar.
Varor av transportklass C — såväl stycke- som vagnslastgods —

befordras som regel i kruttåg. Sådant går normalt endast en dag
varje månad. I str 655 Ux finns detaljerade planer härför.
På vissa linjer får emellertid varor av transportklass C befordras

även i tåg, som ej är kruttåg och som framförs av ellok, ånglok eller
motorlok. Detta gäller dock ej snälltåg eller, på nattsträcka, annat
tåg med sovvagn, som är upplåten för resande. Vilka dessa linjer är
framgår av str 655 Ux. Det får finnas högst 200 kg explosiv vara i
samma vagn, och vagnen skall vara kopplad efter vagn med resande.
Dessutom gäller övriga säkerhetsföreskrifter (bl a om skydds
vagnar).

På vissa linjer får varor av transportklass C befordras även i
fordon, som framförs av motorvagn eller lokomotor. Resande får
ej följa med tåget. Dörrarna till det fordon, där den explosiva varan
finns, skall vara låsta. Varan skall placeras i ett lager på golvet,
och kollina skall vara förstängda så, att de ej förskjuter sig vid for
donets igångsättning, bromsning e d. Skall tändhattar och spräng-
kapslar med påsatta tändhattar medföras, skall de placeras i annat
fordon än det, där den explosiva varan finns.

Oavsett om en vara av transportklass C — stycke- eller vagns
lastgods — befordras i kruttåg eller i annat tåg gäller bl a följande.
Tps skall ges order på Sll, varvid skall anges om tåget är kruttåg

eller ej.
För beordringen av övervakningsman (t ex särskild tbfh eller bi

träde) gäller vad ovan sagts om transportklass B och D. Beordringen
skall dock göras på Sll även när det är fråga om styckegods av
transportklass C.
En brandsläckare utöver den som finns på loket, skall finnas i

alla tåg, som medför vara av transportklass C. Apparaterna är märkta
med hemstationens namn. Tkl på tågets utgångsstation skall över
lämna brandsläckaren till övervakningsmannen. Denne skall åter-
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lämna den till tkl vid den sista lossningsplatsen, och tkl skall
genast återsända den till hemstationen som ilgods. Anvisningar
om hur brandsläckaren skall användas medföljer apparaten, över
vakningsmannen skall ta del av dessa före tågets avgång.
Varor av transportklass G skall lastas i slutna vagnar, som hålls

låsta under transporten. De skall på båda sidorna vara märkta med
»Explosiv vara». Det är förbjudet att röka eller tända eld i eller i
närheten av dessa vagnar.

Som behållare räknas t ex cisternvagnar — med fasta eller av- Till § 43:ii
lyftbara behållare — fat och stålflaskor. Mc«id^ener'
'Föreskrifter om uppställning av vagnar med klor, svaveldioxid fosgen

eller fosgen finns i str 113.
Klor är vid vanlig temperatur och normalt tryck en gröngul gas

med stickande lukt. Gasen är ca 2,5 gånger tyngre än luft. Den
är giftig men ej eldfarlig eller explosiv. För transport förtätas klor
gas till en mörk, gröngul vätska.

Föreskrifter för transport av eldfarliga oljor finns i en Kungl Till § 43:12
Maj:ts förordning (utdrag finns i str 620). Styrelsen har skärpt ̂ idfarhgolja
dessa föreskrifter genom innehållet i detta mom.
För eldfarlig olja av första eller andra klass gäller hl a följande.
Enl mom 9 får eldfarlig olja ej finnas i kruttåg, och vagn, som

medför vagnslastsändning av eldfarlig olja, får ej vara skyddsvagn.
Vagnsgrupp med eldfarlig olja behöver ej — som fallet är med

explosiv vara av transportklass C, klor, svaveldioxid och fosgen —
alltid ha tre skyddsvagnar före och tre efter. En vagn med eldfarlig
olja får alltså även placeras intill lok eller sist i tåg.
Vagn med eldfarlig olja får ej medföra annat lätt antändbart

gods, påfyrad eldstad eller resande. Den skall på båda sidor vara
märkt med »Eldfarlig olja».

Vad som räknas till lätt antändbart gods framgår av str 620. Tiii § 43:13
Enl mom 9 får lätt antändbart gods ej finnas i kruttåg, och vagn, gods"'^

som medför vagnslastsändning av lätt antändbart gods, får ej vara
skyddsvagn.

Föreskriften om placeringen avser att minska riskerna för antänd
ning av gnistor från ånglok och från elloks strömavtagare. Någon
motsvarande föreskrift för motorlok och lokomotor behövs alltså ej.
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TUl § 43:15
Normalspå-
riga person
vagnar m fl

Till § 43:16
ABC-märk-
ning på nor-
malspåriga
godsvagnar

Till § 43:17
Normalspåriga
vagnar med
kort hjulbas
sist i tåg

B. Normalspår

Personvagnar m fl
Anvisningar för inplaceringen i snälltåg av icke rammsäkra

vagnar bland rammsäkra finns i str 645.

Godsvagnar

ABC-märkningen är en internationell godsvagnsmärkning, som
alla normalspåriga trafik- och tjänstevagnar förses med.
ABC-märkningen blir ej helt genomförd förrän tidigast den 1

januari 1960. Intill dess gäller även föreskrifter i cirkulär.
På flertalet svenska godsvagnar med ABC-märkning finns till väns

ter om rad, som ej är betecknad med S eller SS, antingen hastig
hetsmärkning eller A-märkning. På övriga svenska och på ut
ländska godsvagnar saknas sådan märkning, och då gäller enl säo
70 km/tim.

Med godsvagns lastgräns menas tontal, som anger största tillåtna
vikt för lasten vid viss hastighet och visst axeltryck. Bokstäverna
A, B och C betecknar 16, 18 resp 20 tons axeltryck.

Till höger om ABC-märkningen på svensk vagn kan finnas före
skrift om vagnens placering i tåg m m. Sådan föreskrift kan finnas
även på annan plats på fordonet, och då finns ett runt vitt fält på
vardera sidan om adressramen och två runda vita fält på buffert-
balken.

Att en A-märkt vagn får gå med större hastighet i lokalgodståg
än i övriga godståg beror på att lokalgodstågen gör uppehåll på de
flesta stationerna. Blandat tåg får i detta fall jämställas med lokal
godståg, om sådant ej finns i den riktning vagnen skall gå. Att
A-märkt vagn får medföras i blandat tåg skall anges i tågets tdt.

Att sth för A-märkta vagnar i t ex fjärrgodståg varierar med drag
fordonet beror på att ellok i motsats till övriga lok kan hålla hög
hastighet även i stigningar.

Med hjulbas menas avståndet mellan ett fordons yttersta axlar.
SJ normalspåriga två- och treaxliga vagnar med kortare hjulbas

än 5 m (utom litt M) är vid ABC-märkningen märkta med ett runt,
vitt fält. Denna märkning är av betydelse endast när vagnen skall
gå sist i tåg.
Anledningen till denna föreskrift är, att en kort vagn, som går

sist, får en oroligare gång än en längre vagn och därför vid höga
hastigheter kan spåra ur.
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Till § 44

Tågs bemannmg

Att föraren skall vara även tbfh beslutas enl regler, som utfärdas Tiii § 44:i
av styrelsen. De föreskrifter, som gäller tbfh, skall alltså tillämpas
även av förare, som är tbfh. Avses ej sådan förare, anges »särskild
tbfh».

Denna föreskrift innebär ej, att dragfordon alltid finns främst i Till § 44:2
tåg. Föraren kan ha sin plats i ett manöverfordon, varifrån lok eller piats
motorvagn manövreras.
I vissa fall måste föraren ha sin plats på tågs sista fordon. Säo

har dock ej tyngts med föreskrifter härom. I stället kan styrelsen
efter prövning från fall till fall bevilja undantag härför.
Eftersom tåg skall manövreras av förare på tågets främsta fordon,

skall även tryckluftbromsen alltid manövreras av denne.

Det är miö, som efter samråd med ti beslutar, om biträde skall Till § 44:3
finnas eller ej. Beslutet grundas på regler, som utfärdas av styrelsen, flterh^s-

Säkerhetsgrepp finns av olika utföranden. Det kan vara en knapp, grepp
vev eller pedal, som skall hållas i visst läge. Principen är, att drag
kraften kopplas bort och tåget nödbromsas, när föraren släpper
säkerhetsgreppet.

Detta mom gäller också för järnvägsmän, även om de av tjänste- tui § 44:4
skäl måste färdas på dragfordonet (t ex för inspektion av spår eller
kontaktledning) eller om de på tjänstens vägnar skall åka med visst fordon mm
tåg, där annan lämplig plats än på dragfordonet saknas.
Även om en person har medgivande att färdas på dragfordon,

kan föraren av utrymmesskäl neka färd i den hytt, där föraren
finns.

Medgivande lämnas på bl 651.18 — förutom av styrelsen — av
miö (lokledaren när miö ej är anträffbar). I brådskande fall kan
medgivande lämnas muntligt, t ex till tkl, som då skall vidare
befordra medgivandet till föraren.
När en järnvägsman eller annan person vistas i samma hytt som

föraren, får han under körningen inte samtala med föraren om
ovidkommande saker eller eljest störa denne.
När en järnvägsman måste vistas i förarhytt, varifrån motor-

vagnståg manövreras, bör han — med tanke på de resandes reak
tion — ha uniformsmössa eller SJ tjänstetecken.
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Till § 45:1
Tågs iord
ningställande

Till § 45:2
Bromsprov

Till § 45:3
Kontrollåt
gärder för
tåg med sär-
skUd tbfh

Till § 45

Tågs iordningställande

A. Andra tåg än rälsbnsståg

Tkl torde observera, att dessa åtgärder åvilar tkl, om intet angetts
i  säpl.

Till punkt 3. Enl str 669 skall tågattiralj finnas i tåg med resande
(dock ej i militärtåg utan särskild tbfh) och i tåg utan resande men
med särskild tbfh. Vad den skall omfatta och hur den skall förvaras,
framgår av str 669 (för motorvagn str 400).

Slutsignaler skall finnas på alla tåg utom på tåg, som består av
endast ett eller flera lok.

De stationer, där särskild bromsprovare finns, är angivna i Idtbo-
ken del A. Särskild bromsprovare anges även i säpl.

Till piinkt 4. Tbfh har fullgjort sin kontroll, när han fått medde
lande från bromsprovaren, att provet gjorts. Bromsprovare skall i
detta fall meddela tbfh och föraren, att provet utförts. Detta medde
las tbfh antingen muntligt (t ex i högtalare) eller genom »klart» (där
emot ej genom »bromsprovet klart» på bromsprovssignal, ty denna
gäller endast för förare).

Till näst sista stycket. Som framgår av blanketten, skall tbfh
lämna föraren uppgift även om sådana fordon i tåget, som kan kräva
särskild försiktighet (t ex vagnar, som överskrider lastprofilen,
stångkopplade vagnar och rälsbuss eller rälsbussläpvagn sist i annat
tåg än rälsbnsståg). Dessutom skall anges när G-broms måst kopplas
in i tåg av bromsgrupp P eller när mer än '/a bromsvikten kom
mer från bromsar, som ej är gradvis lossbara. Följande enkammar-
bromsar är ej gradvis lossbara: Knorr, Knorr-EG, Knorr-EF, New
York, Westinghouse och Westinghouse Lu.
Ti kan lämpligen medge att muntlig uppgift får lämnas till lokal

godståg och sådana lokaltåg, vars sammansättning ej ändras.
Till sista stycket. Den vagnsyning, som här avses, görs på vissa

bestämda stationer, som framgår av tdtboken del A. Tbfh har full
gjort sin kontroll, när han fått meddelande från den personal, som
gjort vagnsyningen.

Varmgångsinspektion utan samband med vagnsyning enl före
gående stycke görs för sådana ilgodståg, godsexpresståg, fjärrgods-
tåg och direktgodståg, som på normalspårslinjer framförs av ellok
och med större hastighet än 40 km/tim. Inspektionen görs på de sta
tioner, som framgår av tdtboken del A och som i tågens tdt är be
tecknade med »w». Inspektionen görs på det sätt, som är beskrivet
i tdtboken del A. Med hänsyn till risken för olycksfall får inspek-
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tionen ej utföras så, att personal känner på boxarna under det tåget
sakta rullar förbi stationen.

Finns särskild tbfh i tåg, som skall varmgångsinspekteras, har
han fullgjort sin kontroll, när han fått meddelande från den inspek
terande personalen.

Varmgångsinspektion skall göras, sedan tåg från utgångs- eller omblldnings- Anvis-
station gått ca 50 km. Denna sträcka får dock utsträckas intill 70 km, om ningar till ti
olägenheterna eljest skulle bli stora. Som utgångsstation räknas alltid den sta
tion, varifrån tåget utgår. Huvudrangerstationerna Malmö, Nässjö, Hallsberg,
Sävenäs, Tomteboda, Änge och Boden räknas alltid som utgångs- och ombild-
ningsstationer för fjärrgodståg och direktgodståg (undantag: om tåget ej har
vagntillkoppling där men varmgångsinspektion). Som ombildningsstation räk
nas ej station, där tåget har uppehåll för tillkoppling av mindre vagnsgrupper
eller för avkoppling.

Vad här sagts om varmgångsinspektion gäller ej malmtågen på
malmbanan.

Tbfh är ej skyldig kontrollera kopplingen av värmekabeln.

Om annan tjänsteman än tkl har denna kontrollskyldighet enl TU1§45:4
säpl, får tkl ej ge »avgång», förrän han fått meddelande, att kontrol- ̂ der^f^r^tåg
len är gjord. särskild
I fråga om uppgifter på tågrapporten gäller vad ovan sagts tiU

mom 3.

Till punkterna 1—3. Här avses ej blott det främsta dragfordonet
utan även sådant verksamt eller overksamt dragfordon, som är troll
kopplat intill det främsta. Givetvis åsyftas även kopplingen mellan
dragfordonen.

Till punkt 3. Ur arbetarskyddssynpunkt är i str 455 Ve föreskri
vet, att lokps ej får sätta in värmenyckeln och slå till spänningen,
förrän den kopplande gett muntligt besked härom. Får föraren
ej sådant besked, måste han vänta med att slå till värmespänningen,
tills tåget avgått.

Till punkt 5. I tåg med särskild tbfh meddelar bromsprovare
till tbfh och förare, att provet utförts. I tåg utan särskild tbfh läm
nas meddelandet till tkl (eller annan stationstjänsteman) och föra
re. I båda fallen lämnas meddelandet till föraren muntligt (t ex
i högtalare) eller genom »klart» eller genom »bromsprovet klart» på
bromsprovssignal. När förare fått sådant meddelande, har han
fullgjort sin kontrollskyldighet.
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ALLMÄNT OM SÄKERHETSTJÄNSTEN

PÄ DRIFTPLATS

Till § 47

Arbetsfördelning, organisation och inspektion m m på driftplats

Befarar tkl, att han ej ensam kan bemästra en svår situation, Till § 47:1
t ex vid tågrubbning, bör han genast tillkalla stf, oavsett tiden KrasäkLhets-
på dygnet. Stf avgör, om han skall överta tågklareringen eller en-
dast hjälpa tkl. Kan stf ej anträffas genast, bör om möjligt annan
tklutbildad tjänsteman tillkallas.

Tjänstgöringstur som tklbiträde anges i säpl.
Även om tklbiträde finns, skall tkl själv i största möjliga ut

sträckning utföra säkerhetsåtgärderna. Ett gott samarbete fordras
mellan tkl och tklbiträde. Eftersom tklbiträde ej säkert känner till
alla rubbningar, måste han fråga tkl om tågmötesändringar, tåg-
följdsändringar och tågförseningar, innan han lämnar underrättel
ser till personal på linjen. Vidare måste tklbiträde informera tkl
om de säkerhetsåtgärder, som han utfört. Tkl skall övervaka de
säkerhetsåtgärder, som han ej utför själv, alltså även tklbiträdets
arbete.

Vissa åtgärder får enl säo vidtagas endast av tkl personligen och
alltså ej av tklbiträde. Detta gäller först och främst att lämna med
givanden och dessutom bl a

att bevilja bdisp,
att bevilja frånkoppling av kontaktledningen,
att bevilja B-fordonsförare möte med tåg,
att underteckna S-order,

att ge muntliga order till tps,
att manövrera anordning för att frige huvudsignal eller för att

upphäva tågvägslåsning,
att inneha nyckel till tågvägslås eller tågvägsspärr,
att ge order att ställa huvudsignal till »kör» (om ti ej medgett

annat),

att lämna klart-, då-klart- eller in-anmälan, om tkl ej gett order
härom i varje särskilt fall.

All stationspersonal måste observera, att ingen annan än tkl
eller tklbiträde får utföra säkerhetsåtgärd, som åligger tkl, om denne
ej gett order härom i varje särskilt fall. Detta gäller även tjänste
man, som får tjänstgöra tkl på stationen men ej gör det vid det
aktuella tillfället. Detta hindrar dock ej, att en tjänsteman utan
order av tkl tar emot tam eller en uttelefonerad S-order, t ex S4
eller S5, ty detta anses ej vara att utföra en säkerhetsåtgärd.
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Till § 47:2
Böcker, pär
mar m m på
station

I tkl orderpärm skall förvaras de order och skrivelser m m,
som gäller tkl löpande tjänst. Pärmen bör indelas i tre avdelningar,
den första för säkerhetsorder, den andra för övriga order och
skrivelser om tkltjänsten, den tredje för vko. Intet hindrar, att pär
men på större station indelas i fyra avdelningar, varvid säkerhets
orderna fördelas på en »långtidsavdelning» och en »dygnavdel
ning».

1 S-pärmen skall förvaras:

1) ifylld säpl,

2) några ex av S13 och dessutom övriga handlingar för hjälp-
beredskapen enl str 116,

3) på station vid elektrifierad bansträcka: ifylld blankett »In
struktion ang nödfrånkoppling av kontaktledning»,

4) på ordergivningsstation: ifyllda S3 (på större ordergivnings-
station får dock 83 förvaras på annat sätt),

5) de sektionsorder och skrivelser från ti, som gäller säkerhets
tjänsten,
6) eventuella säkerhetsorder utfärdade av stf,

7) ett ex av 84 för varje extratåg pso.

TiU § 47:3
Säpl

I säpl anges bl a hur stationspersonal i säkerhetstjänst skall del
ges order om säkerhetstjänsten.
På mindre stationer kan personalen lämpligen ta del av tkl-

boken och sätta sina signaturer i denna.
På större stationer kan order till växlingsledare, ställverksvakter

m fl ges genom dagorder. I säpl skall anges att denna personal är
skyldig ta del av dagordern vid inträde i tjänst. Kvitto behövs då
ej. Tillägg till dagordern skall däremot kvitteras, om ordern ej är
så brådskande, att den lämnas per telefon.

Till § 47:4
Avlösning
melian tkl
och mellan
tklbiträden

Antalet avlösningar mellan tkl per dygn bör begränsas och ej
läggas till tidpunkter med stark tågrörelse eller med tågmöte på
stationen. Detsamma gäller avlösning mellan tklbiträden. Tkl och
tklbiträden bör ej bytas samtidigt.

Tillträdande tkl måste kontrollera, att föreskrivna åtgärder är
utförda, t ex

att stoppskylten finns på ställaren e d till utfartssignalen eller att
påminnelseskärmen finns på signalstaven (handsignallyktan), när
detta är föreskrivet,

att de manövernycklar till lastområden, som enl tklboken ej
skall vara utlämnade, finns på sina platser,

att skylten »ur bruk» är uppsatt på nödstopputrustningen, om
denna enl tklboken ej fungerar.
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Föreskrifter om kontrollåsnycklar finns även i str 111. Till §47:5
Till avd a. I säpl anges vilka tjänstgöringsturer, som får inneha

K12- eller hänglåsnyckel. Antalet sådana turer bör begränsas.
Tbfh, tsm, småfordonsförare m fl får ej inneha sådan nyckel.

Till avd b. Med K16-nyckel jämställs andra nycklar, som under
en övergångstid används för låsning av växlar (spårspärrar) på
lastplats, t ex K14 och K15.

Uppgift om ut- och återlämnad K16-nyckel antecknas i tam
boken.

När huvudsignal skall vara tänd framgår av § 8:2, anm 1. Till §47:6
Varje huvudsignal, som ställts till »kör», kan när som helst ̂ "^aistln-'^

ställas till »stopp». Hur detta går till framgår av tdtboken del A.
lägen

Vid inspektionen bör särskild uppmärksamhet ägnas åt växlar, tui § 47:8
spårspärrar, signalmedel och lastspårsfrånskiljare. Dessutom bör ses inspektion
till, att räler med spårledning är fria från grus, starkare rostbild
ning och annan isolerande beläggning, att stenar eller andra främ
mande föremål ej finns i växlars, korsningars och moträlers fläns-
rännor m m och att föremål från tåg ej fallit ned i tågspår.
Inspektionen avser området mellan stationsgränserna, dock ej

de områden, som lyder under annat platsbefäl än stf (t ex lok
stations- och verkstadsområden). Dessa skall inspekteras av detta
platsbefäl och bm en gång i månaden. Ej heller avses industri-,
hamn- och grusgropsspår, som är anslutna till bangården. För dessa
anses den inspektion, som skall göras av stf och bm en gång i måna
den, tillräcklig.
På station med både yttre och inre infartssignal får ti efter sam

råd med biö flytta över inspektion av området meUan dessa signaler
till banavdelningen.

Medgivande enl detta mom skall anges i säpl.
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Till § 48:1
Ändrad be
vakning un
der tid utan
tågröreise

Till § 48

Itcvakadc och obevakade stationer

Tkl måste vid varje tillfälle veta, vilken den närmaste bevakade
stationen åt vartdera hållet är, eller med andra ord, bur lång den
närmaste stationssträckan är på båda sidor om stationen. Han skall
även känna till de flesta anordningar på dessa sträckor. Därför
måste vissa uppgifter flyttas över, när en station skall lämnas
obevakad och när den åter skall ta upp bevakningen, oavsett om
tåg skall gå under den tid stationen är obevakad eller ej.

Uppgift om B-fordonsfärd skall alltid flyttas över, ty tkl på sta
tionssträckas gränsstationer ansvarar för att vissa anordningar och
rubbningar, som kan vara särskilt farliga för B-fordon, ej genomförs
utan vidare. Tkl skall också underrätta arbetande personal, B- och
C-fordonsförare om B-fordon.

Även hinderanmälan skall alltid flyttas över, ty gränsstation för
sträcka med binder skall ordna stoppsignalering enl § 60: 2. I
fråga om bdisp gäller dessutom, att tkl i vissa fall kan få bevilja
sådan, att vissa åtgärder skall utföras innan mer än en bdisp börjar
och att tkl skall underrätta arbetande personal. B- och C-fordons
förare om bdisp.

A. Under tid utan tågrörelse

När station är obevakad under tid utan tågrörelse, skall buvud-
signalerna fortfarande visa »stopp».
Anmälningarna enl detta mom skall antecknas i tklboken.

Till anm. Här avses t ex när alla stationer vid en bansträcka på
kvällen lämnas obevakade och på morgonen åter tar upp bevak
ningen.

Till § 48:2
Tkl tjänstgö
ringstid för
tåg

B. Under tid med tågrörelse

Till anm. Tåg får komma till en station tidigast 5 min — vissa
lokalgodståg upp till 20 min — före ankomsttiden enl tdt.
Ti kan i dessa fall även medge avvikelser från de tidpunkter, då

tam skall utväxlas enl § 59.

Till § 48:3
När station

skall vara be

vakad för tåg

Till andra stycket. 1 fall b 1 kan ti ha anordnat ett extratåg, som
på stationen medför möte (eller förbigång) med 01, eller också kan
möte eller ordningsföljden mellan tåg i samma riktning ba ändrats.
Om ti ej föreskriver annat, skall stationen vara bevakad för 01, även
om mötet eller förbigången ändras eller bortfaller (t ex därför att
det andra tåget inställs).

I fall b 2 kan det i tdt för 01 vid stationen stå: »ej • då 03 går».
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Utöver uppräkningen gäller för vissa stationer särskilda före- ̂  § 48:4
skrifter, t ex i säpl (bl a att vattenkran, lyftkran o d skall vara låst), tkfnLstation
eller andra anvisningar (t ex om vägskyddsanordning vid vägkors-
ning). Vidare måste den allmänna föreskriften i § 47:6 om från- tåg
koppling av spak för lokalomläggning iakttagas.

Till punkt 3. Även om tåg på enkelspår skall,gå i endast den
ena riktningen, under den tid K är obevakad, skall infarts- ocb
utfartssignalerna även för den andra riktningen ställas till »kör»
bl a av det skälet, att extratåg kan anordnas i denna riktning. Tkl
skall se till, att signal, som ställts till »kör», visar riktig, tydlig
ocb fullständig körsignal. Eljest får K ej lämnas obevakad för tåg.

Till punkt 5. Se nedanstående exempel.

\  / »x \

\o \
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Sedan tkl i K utfört åtgärderna enl punkterna 1—4, skall ban
anmäla »Fri genomfart i K» till H ocb till L.
Vid anmälan till H, uppger tkl i K att J anmält fri genomfart

(trots att även H fått denna anmälan). Om J blir obevakad senare

än K, skall K lämna anmälan till J i stället för till H. J skall senare
vid sin anmälan till H uppge, att K anmält fri genomfart.
Detsamma gäller på andra sidan om K. När L anmäler fri genom

fart till M, uppges att K lämnat motsvarande anmälan. Om K blir
obevakad senare än L, skall K lämna anmälan till M ocb samtidigt
uppge att L anmält fri genomfart.

Uppgift om B-fordon ocb binderanmälan skall alltid flyttas över.
Om K är kontrollstation för viss order, skall vid behov även uppgift
om ordergivningen flyttas över till den nya kontrollstationen.
Om vägvakt finns i K, se säok § 34: 5.
Anmälan »Fri genomfart» skall antecknas i tamboken.
Om »Fri genomfart» ej anmälts, skall klart-anmälan komplette

ras med uppgift härom.
Till anm. 1 detta fall anmäls »01 in i L» till den närmaste beva

kade stationen bortom K.
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Till §48:5 Observera att åtgärderna skall utföras i nämnd ordningsföljd,

tki när^sta^ Innan tkl ställt infarts- ocb utfartssignaler till »stopp», får ban
återui^tabe- återkalla »Fri genomfart» (t ex samtidigt med att ban tar
vakningeniör reda på tågläget eller kontrollerar att »05 in i L» anmälts). Skulle

tkl göra det, är det risk för att ban glömmer ställa signalerna till
»stopp», innan tåget kommer till stationen. Ej heller får tkl som
första åtgärd ställa infarts- ocb utfartssignaler till »stopp». Gjorde
ban det, kunde det bända, att infartssignalen ställdes till »stopp»
omedelbart framför ett försenat tåg, som då måste nödbromsas.

Se nedanstående exempel.
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När tkl i K skall ta upp bevakningen för 07, skall ban först ta
reda på tågläget. Har ej alla tåg, som skulle ba gått medan K var
obevakad, gjort detta, ocb bar tågs ordningsföljd ändrats, kan tkl
i K behöva S8 eller S12. För att få reda på tågläget ringer tkl i K
lämpligen till tkl i H eller M. Intet hindrar dock att ban i stället
talar med tkl i J, om denne tidigare fått reda på tågläget. Om K lig
ger vid enkelspår utan automatisk linjeblockering, skaffar sig tkl
i K vid samtalet med H, M eller J även bekräftelse på att 05 kommit
in till M ocb antecknar detta i tamboken. Innan tkl i K fått denna

bekräftelse, får ban ej ställa infarts- eller utfartssignaler till
»stop])», återkalla »Fri genomfart», utväxla tam eller skriva ut S8.
(Härifrån finns dock ett undantag, som behandlas i nästa stycke.)
När tkl i K gjort kontroll enl punkt 1 ocb utfört åtgärder enl punkt
2, skall ban till tkl i J — om denna tidigare tagit upp bevakningen,
eljest H — ocb M anmäla »Fri genomfart i K återkallas», ocb från
dessa båda stationer får tkl i K uppgift om eventuell B-fordonsfärd,
binderanmälan ocb order, som K är kontrollstation för.
Antag att 05 gått så sent från H att tåget ännu ej kan ba passerat

K. Vid normal bevakning av stationerna kommer då även 07 att bli
försenat. För att undvika detta får tkl i K besluta att ta upp bevak
ningen för 05. I så fall skall tkl i tur ocb ordning;
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1) ställa infarts- och utfartssignaler till »stopp» mm,
2) återkalla »Fri genomfart» m m,
3) ta emot »klart 05 till M» (trots att detta redan anmälts från

MtillH),

4) ta in 05 enl § 48: 6 och ge »avgång»,
5) till M anmäla »05 ut»,

6) till H anmäla »05 in i K»,
7) ta emot »05 in i M».

Till punkt 1. Vid dubbelspårsdrift gäller denna föreskrift för
tåg på vart och ett av tågspåren.

Till punkt 2. Tkl skall se till, att varje infarts- och utfartssignal
visar tydlig stoppsignal. Eljest skall hjälpsignalmedel sättas upp på
infartssignal och på sådan utfartssignal, som består av semafor.

Föreskriften innebär, att beroendet mellan huvudsignalerna skall
återställas, om det varit upphävt. K14-nyckeln skall läggas in på
föreskrivet ställe, som skall hållas låst.

Tps på ett tåg måste veta, om en obevakad station blivit bevakad
för tåget. Eljest kan farliga missförstånd uppkomma. Tbfh på ett
tåg, som stannat på stationen, kan t ex ge »avgång» som vanligt,
och lokps kan godta denna signal och föra tåget vidare.
Sll används för ordergivning på tidigare station. I ordern på

Sll till tps på 01 anges endast att ett visst extratåg går, om det av
tdt för 01 framgår, att stationen då skall vara bevakad. Eljest anges
på Sll att stationen skall vara bevakad.
Order utanför K får ges muntligt (t ex i signaltelefon).
Om tps ej ges order, som innebär att K är bevakad, måste tkl i K

genom särskild signalering sätta tps på 01 in i situationen.
»Tåg kommer» och »beredd» måste ofta ges från tåg framför obe

vakade stationer av andra skäl än att stationen blivit bevakad, t ex
när bommar vid en vägkorsning fällts för sent. Därför kan man ej
nöja sig med att endast avvakta dessa signaler.
Eftersom »tåg kommer» och »beredd» ej ges framför station vid

bansträcka med automatisk linjeblockering i bruk och ej heller
framför vissa andra stationer, måste order (på tidigare station eller
utanför stationen) då alltid ges.

Till § 48:6
Klarering
av tåg på
station,
som skulle
ha varit
obevakad
för tåget

7—804786
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Till § 49

Order till tåg och vagnuttagning

A. Allmänt

Till § 49:1 Muntlig order från tkl kan ges i telefon eller genom förmedling av
annan tjänsteman. Intet hindrar, att tkl genom utrop i högtalare
kallar t ex förare till telefon för att i denna lämna muntlig order.

B. Order på S-blankett

Till § 49:2 Den som har svårläst handstil, bör texta. Föreskriften om ut-

^^s-b^kett skrivna namn på dpl gäller ordertexten och alltså ej adressen.
Den tkl, som tjänstgör för ett visst tåg eller en viss vut, skall

underteckna order till personalen på tåget (vut) och därmed an
svara för orderns riktighet.
Med order på S-blankett jämställs tryckt, stencilerad eller på

annat sätt mångfaldigad order med samma formulering som på S-
blanketten (i stället för SIG används då Slöa).
För att undvika risken att order förbigås eller makuleras, innan

den tillämpats, bör på varje S9, 810 och 811 tagas med endast or
der, som gäller samma station eller stationssträcka. Sålunda bör på
810 ej anges t ex både att infartssignalen vid B är bristfällig och att
hastighetsnedsättning gäller på stationssträckan B—C, utan order
bör ges på två 810. Däremot är det intet, som hindrar, att man anger
t ex på en 810, att hastighetsnedsättning gäller hela bansträckan
A—C (d v s en order behöver ej ges för varje stationssträcka), eller
på en 811, att ett visst extratåg går, trots att detta kanske är av
betydelse för tps på flera stationer.

Till förare överlämnas ej blott dennes orderkopia utan även bi-
S-Sankett trädets. Om två förare finns i ett tåg, jämställs visserligen föraren

på det bakre fordonet med biträde, men trots det skall — av prak
tiska skäl — hans order överlämnas direkt till honom.

8aknas biträde vid avgången från ordergivande station (A) men
tillkommer biträde senare, måste föraren se till, att han i A får
även biträdets order, som han sedan skaU överlämna till biträdet.
Order till lokps bör ej överlämnas på en expedition, ty erfaren

heten visar, att lokps då kan stoppa ordern i fickan och sedan
glömma den.

Mottagare av order på 8-blankett skall först ta del av ordern,
d v s se efter

1) att ordern gäller hans tåg (rätt tågnummer och rätt datum),
2) att den är tillräckligt tydligt skriven,
3) att han förstår ordern.



Str 110. Spectr 1 Order till tåg och vagnuttagning 99 Till §49

4) att han får tillräckligt antal exemplar av den order, som han
skall kvittera.

Först sedan ordermottagaren kontrollerat detta, kvitterar han
ordern.

När en order gäller längre tid, får den kvitteras i särskild bok,
där ordern eller ett sammandrag av denna skrivs eller klistras in.
I kvittot skall då tågnummer och dag anges. Skall ordern underteck
nas, skall den tkl, som tjänstgör för tåget (bdisp), göra detta.

Till första stycket. Normalt skall tkl på kontrollstation anmoda
tkl på ordergivningsstation att ge tps order. Har ti tillställt order-
givningsstation order, som föranleder ordergivning till tåg, skall
dock tkl där ge ordern utan anmodan. Även i dessa fall skall dock
tkl på kontrollstation utöva sin kontrollskyldighet.

Vid enkelspårsdrift skall tkl på gränsstationerna observera, att
tps på tåg på högerspår måste ges order på S-blankett om sådana
förhållanden, som i vko är intagna för tåg i motsatt riktning på
samma spår.

Till tredje stycket. Anledningen till detta avsteg från huvudprin
cipen är, att det vid byte av både förare och biträde ibland är svårt
att överlämna order mellan den avlösta och den tillträdande per
sonalen — t ex när tåg kommer till en del av en större station men
avgår från en annan del eller när det är lång tid mellan ankomst-
och avgångstiden. Eftersom ordergivningsstationen (föreskriften
gäller ej andra ordergivande stationer) i detta fall även är kontroll
station, skall kontrollen ordnas enl mom 7.

Till fjärde stycket. Om ett tåg skall gå från B till F, och B ej
är ordergivningsstation, skall tkl i B hos tkl på närmast föregående
ordergivningsstation (A), ta reda på vilka order, som skall ges
till tps. Detta gäller oavsett om utgångståget är ordinarie tåg eller
extratåg. På ordergivningsstationen A skall hänsyn tagas härtill,
när S3 läggs upp.
Ti kan dock medge undantag för ordinarie tåg, under förutsätt

ning att B på betryggande sätt delges alla order, som kan föranleda
ordergivning till utgångståget. B betraktas ej som ordergivnings
station, men skall dock lägga upp S3 för de extratåg m m, som
berör utgångståget.

Till första stycket. Det väsentliga innehållet i den överlämnade
ordern måste meddelas för kontroll av att denna ej missuppfattats.
Om tkl på kontrollstationen (K) ej meddelats, att tps fått viss

order, skall tkl först fråga den ordergivande stationen (O), om tps
fått ordern, ty O kan ha glömt att underrätta K eller ej fått kontakt
med K. Har tps ej fått ordern, skall tkl i K anmoda tkl på station

Till § 49:5
Var order
skall ges
till tåg

Till 8 49:6
Meddelan
de till kon

trollstation
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före K att överlämna ordern. Finns tåget redan på stationssträckan
intill K, måste ordern ges i K, och för kontrollen gäller då mom 7.
Det åligger kontrollstation att kontrollera ej blott att order getts

tps utan i vissa fall även att ordergivning upphört. Ett exempel på
detta är följande. Om den automatiska linjeblockeringen på ban
sträckan B—C varit ur bruk, har stationen A gett tps order härom,
och B har kontrollerat ordergivningen. När linjeblockeringen åter
tages i bruk, underrättas A härom av B. Får tkl i A ej denna un
derrättelse, fortsätter ordergivningen. Om A ej meddelar B, att tps
getts order, får tåget en felaktig order, som kan innebära risker.
Fara kan uppstå även vid annan felaktig ordergivning.

Till andra stycket. Se nedanstående figur.

Om 02 avgått från ordergivningsstationen O i rätt tid, och tkl i O
sedan får ti order, att extratåg 01 skall gå, skall tkl i O dels anmoda
någon av tkl i N—L (även om 02 är genomfartståg där) att ge 89
till tps på 02, dels meddela tkl i K (kontrollstationen) detta.

Till § 49:7
Kontroll när
order ges på
kontroll
station

Kontroll genom viss tjänstgöringstur på den egna stationen (t ex
ställverks- eller signalvakt, som manövrerar utfartssignal) kan an
ges i säpl.
Tkl i K kan anmoda tkl på närmaste bevakade station (J) i tåg

riktningen att ej lämna »Klart 02 till J», förrän tkl i K meddelat, att
viss order överlämnats. Han kan även anmoda tkl på en station
bortom J (t ex H) att utföra kontrollen vid viss tidpunkt före den
tidigaste avgångstiden för 02 vid K.
När hjälp med kontrollen begärts från annan station, skall detta.
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liksom utförd kontroll, antecknas i tklboken på båda stationerna.
Statlon, som i detta fall utfört kontrollen (J och H i ovannämnda
exempel), hänförs dock ej till begreppet kontrollstation.

C. Order i veckoorder

Uppgiften till ti lämnas lämpligen på bl 670.20. I säpl anges vil- Till § 49:9
ken tkl och vid vilken tidpunkt uppgiften skall lämnas. Eftersom tm
tkl på kontrollstationerna skall lämna uppgiften, får ti två uppgifter
om t ex en hastighetsnedsättning för tåg i båda riktningarna på
linjen.

Gäller order under giltighetstiden för två eller flera vko, skall
detta anges redan i första uppgiften. Trots detta skall uppgift om
ordern lämnas varje vecka.

Vko utges i format A5. Den trycks varannan vecka på vitt papper vko utform-
och varannan vecka på rött.
Vko utformas på det sätt, som framgår av exemplet sist i denna

paragraf.
Giltighetstiden anges överst på varje sida.
Finns ingen order att ta med i vko, anges »Intet».
Vko indelas i två huvudavdelningar: först alla uppgifter för

nedgående tåg (udda nummer), sedan alla uppgifter för upp
gående tåg (jämna nummer). Inom varje huvudavdelning görs
uppdelning på olika bandelar, och för varje bandel anges dpl eller
bansträckor i geografisk ordning. Varje order skall åtskiljas av ett
streck tvärs över sidan.

Måste en order skrivas på två sidor, skall på både den första och
den andra sidan anges »forts». På den andra sidan skall därvid
rubriken för dpl eller bansträcka upprepas.

Order, som berör gränsstation mellan bandelar, som har var sin
tabell i vko, skall anges så, att tps på genomfartståg får ordern,
oavsett om tabellen för ankomst- eller avgångssträckan används
(se Björktorp i exemplet).

Kolumn 2. Här anges t ex »alla tåg», »tåg på spår 3» eller upp
räkning av tågen i nummerföljd (endast ett tåg på varje rad).

Kolumn 3 och 4. Datum, då order börjat gälla, anges alltid (även
om datum är tidigare än vko första giltighetsdag). Om order skall
gälla även efter den vecka, som vko avser, anges i kol 4 »t v».
För order om hastighetsnedsättning o d på grund av arbeten bör

klockslag anges i stället för tågnummer (med hänsyn till eventuella
tågförseningar).

Kolumn 5. Formuleringen på S-blanketterna skall användas i
största möjliga utsträckning.
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utdelning av
vko

Till § 49:10
Konti'oli av
vko

Ti skall i samråd med miö före varje tdtskifte upprätta en utdel-
ningsplan för vko (även för tjänsteställen utanför den egna sektio
nen). Alla stationer skall tilldelas vko.

Ti skall även utarbeta en transportplan för vko. Härvid skall iakt
tagas att vko bör kunna delas ut senast söndag kl 8.00.
Vko skall sändas i särskilt kuvert (bl 670.7).
Eftersom tps är skyldig medföra vko, behöver kvitto ej lämnas.

Till andra stycket. Den tkl, som skall göra kontrollen, anges i
säpl. Tkl skall i ett exemplar av vko strecka för de anordningar, som
berör stationen. Detta exemplar skall förvaras i tkl orderpärm.
Utförd kontroll bekräftas genom »koll» jämte datum och sign på
vko.

Till § 49:11
Ändring av
vko

Om order i vko skall upphöra, meddelas detta på Sll. Annan
ändring av vko meddelas på den blankett — SI O eller Sll — som
skulle ba använts för ordern, om vko ej funnits.

Den tjänstgöringstur, som skall makulera stations exemplar avTill § 49:13
Makiilering , • ,
av vko vko, anges i sapl.
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Exempel på vko uppställning

VKO

01 ts
4—10 januari 1960

Antal textsidor:

1

Omfattar sträckorna: Abd — Tbn

1 2 3 4 5

Dpl eller bstr Tågnr Fr o m Tom Order

NEDGÅENDE TÅG

Yköping
Aspb

115

)da—Björ
1.10

ktorp
tv särskild försiktighet skall

iakttagas p g a vagnar i
tågvägen; stopplats: U-
märket "10"

Yköping—^Atorp .. alla tåg 4.1
9.1

kl 13.00

sth 60 km/tim mellan km
179, 500 och 179, 800

Åstad 103

113

807

911 e 1"
6.1

8.1

körsignal med ett sken,
spår 1

Åstad 87

103

113

5.1

6.1

5.1

7.1

6.1

7.1

jbehovsuppehåll x
Oby—Oboda alla tåg 5.1 tv

vid km 201, 100 har
V-signal tagits i bruk

Intet

•

Björktorp—Tallbacken

UPPGÅENDE TÅG

Iholma

Tallba

104

:ken—Bft
5.1

rktorp
5.1 hållplatsen obemannad

Björktorp alla tåg 1.12 tv
utfartssignal har tagits i
bruk

Björktorp
Björl

alla tåg
dorp—As

1.12

oboda

tv utfartssignal har tagits i
bruk

öboda—Oby alla tåg 5.1 t v
vid km 201, 100 har
V-signal tagits i bruk

Atorp—Yköping ., alla tåg 4.1
9.1

kl 13.00

sth 60 km/tim mellan km
179, 800 och 179, 500
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ÅTGÄRDER PÄ DRIFTPLATS FÖRE TÅGS
ANKOMST OCH AVGÅNG

Till § 50

Tågspår för tåg på station

Detta mom gäller ej blott när tdt utarbetas utan även när tkl beslu-
tar om ändrat tågspår, t ex när möte eller förbigång ändras. för bevakad
En anledning till att genomfartståg i regel skall tagas in på hu- station

vudtågväg är risken för urspåring, om lokps av förbiseende eller
missförstånd skulle hålla för hög hastighet genom växelkurva vid
infart till sidotågväg. En annan orsak är att tid förloras när sido-
tågväg används. När ett genomfartståg tages in på en tågväg, som
ligger närmare stationshuset än spår, där personförande tåg finns
eller väntas vid genomfartstågets ankomst, måste tkl ordna skydd
för personer, som skall passera huvudtågvägen.

Av tdt framgår ej blott det spår, som tåget skall tagas in på, utan Tin § 50:2
även infartssignalens signalbild. När tåg skall tagas in enl § 52: 2,
kan även detta vara angivet i tdt. Signalbilden anges i spårordern, staUon
även om den är oförändrad.

Under förutsättning att anm i säo ej är tillämplig, gäller följande.
Visar infartssignalen annan signalbild än vad tdt eller spårorder
anger, trots att »tåg kommer» och »beredd» ej getts från tåget, anses
signalbilden som stoppsignal för tåg. Om infartssignalen visar rätt
signalbild men lokps upptäcker, att infart är lagd till fel tågspår,
föreligger ett fel, och lokps måste därför stanna tåget snarast möj
ligt och underrätta tkl.

Vid spårändring skall huvudregeln vara, att lokps ges order på
tidigare station, och alltså ej att tåg tages in efter »tåg kommer» och
»beredd». Fördelarna härmed är

att lokps redan före ankomsten till stationen vet, vilket spår och
vilken signalbild, som skall gälla, och kan kontrollera, att tåget
tages in rätt,

att hastigheten ej behöver minskas till 30 km/tim, som gäller efter
»beredd»,

att de störande signalerna »tåg kommer» och »beredd» undviks.
Detta mom gäller även när tåg enl tdt eller Sll skall tagas in enl

§ 52: 2 men tågspår ändras, så att »kör» kan ges med infartssignal.
Tåg behöver ej stoppas för ordergivning på tidigare station, där

tåget är genomfartståg.
Order om spårändring ges normalt på Sll. Den kan dock ges även

i kvo (S9), om 01 skall kvarhållas i K för möte,
i 88, om 01 skall framgå till K för möte.

Om det står i tdt för 01, att spår i K skall ändras, när ett extra-
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Till § 50:3
Order om
spårändring
förfaller

Till § 50:4
Spår på
obevakad
station

tåg går, som 01 möter i K, innebär den S9 om mötet, som tps på 01
får, även spårändring. Annan order om spårändringen behövs då
alltså ej.
Om det står i tdt för 01, att spår i K skall ändras, när ett extratåg

(03) går i samma riktning som 01, anges på Sll endast att 03 går.
Eftersom »tåg kommer» och »beredd» ej ges framför station vid

bansträcka med automatisk linjeblockering i bruk och ej heller
framför vissa andra stationer, måste order (på tidigare station eller
utanför stationen) då ges om spårändring, om ti ej medgett undan
tag enl anm.

Detta mom gäller även för tåg, som kommer på högerspår. Därvid
blir tillvägagångssättet följande (om ti ej medgett undantag enl
anm):

a) om huvudsignal för infart från högerspår finns:
tåg tages i regel in efter ordergivning eller signalering (på

grund av att tåget oftast får antingen annat spår eller annan signal
bild än enl tdt);
b) om endast infartsdvärgsignal finns:
när spår enl tdt används: tåg tages in utan vidare,
vid spårändring: tåg tages in efter ordergivning eller signalering;
c) om både huvudsignal för infart och infartsdvärgsignal saknas:
när spår enl tdt används: 1
vid spårändring: | tages in enl § 52: 3.
Till anm. Ti får lämna medgivande för station, där infartsförsig-

nalerna är försedda med gult sken och där dessutom alla infarts-
tågvägar har spårledningar i hela sin längd.
Medgivande får ej lämnas för ändring till en avkortad tågväg.
Medgivande gäller oavsett om spårändring föranleder ändrad

signalbild på infartssignal eller ej.
För stationer med medgivande enl denna anm skall tdt kolumner

för signalbild och tågspår ramas in; detta gäller även station vid
bansträcka med automatisk linjeblockering.
För lokps gäller hastighetsföreskrifterna i § 69.

Är det säkert, att spårändring beror på ett möte — d v s i de fall
som beskrivs i detta mom — är det onödigt med spårändringen, om
mötet läggs till en annan station. Får däremot lokps på en station
dels S9 att i G möta extratåg 02, dels Sll att i C gå in på spår 2 i
stället för på spår 1, är det ej säkert, att spårändringen är beroende
av mötet, och därför skall spårordern på Sll gälla, även om mötet
läggs till en annan station.

Om ett tåg har sidotågväg på en bevakad station, men stationen
blir obevakad för tåget, skall tåget gå på huvudtågvägcn, utan att
lokps behöver ges spårorder härom. Spårändringen följer alltså
automatiskt av ordern att stationen skall vara obevakad.
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Till § 51

Manövrering av huvudsignal m m på bevakad station
Observera att föreskrifterna om infartssignal gäller även infarts- I

dvärgsignal. '

Till första stycket. Huvudsignal kan friges t ex genom att tkl låser
tågvägslås med K15-nyckel eller låser upp tågvägsspärr med en
speciell nyckel eller lämnar medgivande på blockapparat eller
annan frigivningsapparat.
Tågvägslåsning upphävs i vissa fall automatiskt genom tågens

inverkan. I andra fall används de i föregående stycke nämnda
anordningarna.

Till tredje stycket. Order att ställa huvudsignal till »kör» ger tkl
antingen genom att frige huvudsignalen eller också genom att lämna
muntligt besked.

Innan allt är klart för tågs infart eller utfart skall flera fordringar
vara uppfyllda enl säo. Sålunda skall bland annat följande iakttagas.
1) Tågvägsinspektion skall ha gjorts.

2) Föreskrifterna om tågs samtidiga rörelse (§ 57) skall ha
iakttagits.

3) Tkl skall ha ombesörjt skydd för allmänheten enl § 58 eller
vara säker på att han hinner göra detta i tid.
4) I fråga om infartssignal: »tåg kommer» och »beredd» skall ha

getts från tåget, när detta föreskrivits, t ex när stationen skulle ha
varit obevakad för tåget eller när spår ändrats eller när hinder
finns. Tkl får dock dessförinnan ge order att visa »kör», men han
skall då framhålla, att detta inte får göras förrän »tåg kommer» och
»beredd» getts.

5) I fråga om utfartssignal: klart för tåget skall ha erhållits, när
utförlig tam utväxlas.
Dessutom gäller, att högst 10 min får återstå, innan tåget tidigast

väntas framgå.
Om säkerhetsanläggningcn medger det, möter det ej hinder att

ge »kör» med huvudsignal, innan bommar vid vägkorsning är fällda.

Till första stycket. Ibland kan det vara nödvändigt att ta in tåg
på ett sidospår och eftersom detta ej ingår i förreglingen, kan in
fartssignalen ej visa »kör» till detta spår. Då skall tåg tagas in enl
§ 52: 2, och detta kan anges i tdt eller i order om spårändring.
På vissa stationer med spårledningar kan infartssignalen ej visa

»kör», om fordon finns i eller för nära tågvägen. Då skall tåg tagas
in enl § 52: 2 och i regel även § 73 eller 74 tillämpas.

Till § 51:1
Rättighet
att manöv
rera huvud
signal m m

Till § 51:2
När huvud-
signal får
ställas till
*kör> m m

Till § 51:4
När felfri
infarts

signal ej be
höver stäl

las till »kör»
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Till andra stycket. Denna föreskrift kan behöva tillämpas på
station, där tkl är ensam i tjänst, t ex när han skall ge tps order.
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Till § 52

Huviidsignal på bevakad station är felaktig eller saknas.
Felaktig infartsförsignal

Observera att föreskrifterna om infartssignal gäller även infarts-
dvärgsignal.

Denna paragraf får tillämpas även när förreglingen av vissa
växlar upphävs några dagar för signalarbeten, dvs huvudsignal
får då anses vara felaktig.

Endast i följande fall får tåg — efter muntligt medgivande eller
efter signalering — passera »stopp» från infartssignal på station,
där tkl finns;

1) när signalen norraalt ej kan visa »kör» till det spår, som skall
användas (§ 51:4),

2) när signalen ej kan visa »kör» på grund av att fordon finns i
eller för nära tågvägen (§ 51:4),

3) när tkl måste stå vid infartssignalen (§ 51: 4),

4) när signalen är felaktig (§ 52:1).

I alla andra fall skall den säkerhet, som förregling innebär, ut
nyttjas, dvs infartssignalen skall ställas till »kör», när tåg skall
tagas in på station. Tkl får alltså ej ta in tåg enl § 52: 2, endast för
att han t ex skall slippa gå från bangården till ställverket och där
igenom vinna tid.

A. Infartssignal

Dessa föreskrifter gäller, när infartssignal ej kan visa tydlig Till § 52:1
stoppsignal — t ex när lyktorna slocknat — eller när den ej kan
visa riktig, tydlig eller fullständig körsignalbild till varje tågväg,
som den gäller för. Finns yttre och inre infartssignal, gäller före
skrifterna för varje signal, om tkl ej gett muntligt medgivande för
båda signalerna på en gång.
Om en infartssignal är felaktig på så sätt, att den kan visa »kör»

till exempelvis huvudtågväg men ej till sidotågväg, får den inte an
vändas, ej ens för signalering till tåg på huvudtågvägen. Det kan
då nämligen vara risk för att »kör» visas till huvudtågväg, trots att
sidotågväg lagts av misstag.

Anledningen till att »kör» ej kan visas, kan vara t ex att växel
tunga ej sluter ordentligt eller att växel (spårspärr), som förreglas
i signalledning, ej ligger rätt eller att fordon ej står hinderfritt.
Därför måste det undersökas på bangården, om tågvägen är rik-
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tigt klargjord. Kan något då rättas till, får § 52 ej tillämpas, förrän
nytt försök gjorts att visa »kör».

Tåg skall stoppas för ordergivningen på tidigare station, även
om tåget är genomfartståg där.

Det möter ej hinder att ge order till lokps även när infartssignal
ej kan visa »kör». Detta kan vara lämpligt för att vinna tid, t ex när
förreglingen upphävs några dagar.

Till anm. I denna ytterst farliga situation måste tkl tillgripa alla
till buds stående medel för att stoppa tåget, t ex nödfrånkoppla
kontaktledningen och genast skynda mot tåget och ge »stopp» (om
möjligt ca 900 m utanför infartssignalen).

Till § 52:2
Hur tåg
tages in

Muntligt medgivande måste tillgripas på stationer vid bansträcka
med automatisk linjeblockering i bruk och på vissa andra statio
ner, där »tåg kommer» och »beredd» ej ges.
Skall tkl lämna föraren både muntligt medgivande och ett annat

meddelande — t ex uppgift enl § 73 eller 74 om hastighet eller var
tåget skall stanna — bör han lämna meddelandet, innan han med
ger föraren att passera infartssignalen. Annars kanske föraren ej
får del av meddelandet.

»Framåt» måste föregås av stoppsignal för att sätta lokps in i
situationen (jämför § 72: 5). Eljest kan det också vara risk för att
lokps felaktigt godtar »framåt», som ges till annat dragfordon under
växling på bangården.

Till § 52:3
Infartssignal
saknas

Infartssignal saknas på vissa stationer för tåg, som ankommer på
högerspår. Dessutom kan infartssignal på bevakad station vara till
fälligt nedtagen, t ex för reparation, varvid lokps ges order enl
§ 11:2.

Till § 52:4
Felaktig
utfartssignal

B. Utfartssignal m m

Tåg behöver ej stoppas för ordergivning på tidigare station, där
tåget är genomfartståg. SIO används för ordergivning på tidigare
station medan order utanför eller inne på den station, där utfarts
signalen finns, får ges muntligt (dock ej i högtalare). Skall ordern
ges inne på stationen, måste genomfartståg och tåg med behovsuppe
håll tagas in enl § 74. Observera att när anm till § 52:4 gäller,
måste order alltid ges på 810.

Till anm. Av säpl och linjebeskrivningen framgår, om utfarts-
signal eller dvärgsignal förreglar växel, rörlig bro e d på linjen.
Trots detta skall order ges på 810, och lokps skall iaktta § 70:6.
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C. Infartsförsignal

Tkl på den station, som försignalen tillhör, skall underrätta dels Till § 52:5
tidigare station, där lokps skall ges order (om möjligt ordergiv- ̂ tsförsi^ai
ningsstation), dels kontrollstationen. Tåg skall stoppas för denna
ordergivning på tidigare station, även om tåget är genomfartståg
där.
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Till § 54

Till § 54:1
Tågvägsklar-
göringens
omfattning

Till § 54:2
Tågvägsklar-
görare

Tåg vägsklarg öring

I säpl anges läget för de växlar och spårspärrar, som skyddar
de olika in- och utfartstågvägarna. Där anges även läget för andra
anordningar, som kan inkräkta på tågvägs hinderfrihet, t ex vat
tenkranar, lyftkranar och vändskivor, och läget för rörlig bro.
I växelläggningen ingår även kontroll av att växelns anliggande

tunga sluter intill stödrälen. Sådan kontroll erhålls genom säker
hetsanläggningen, när växel låses genom elektrisk låsanordning
(bl a magnetlås), låsvev, låshävstång eller kontrollås. När växel ej
låses på något av nämnda sätt och ej förreglas i signalledning, måste
man lokalt kontrollera, att växeltungan sluter liksom att den andra
tungan ligger på tillräckligt avstånd från sin stödräl. För växlar
med särskilt långa tungor kan det finnas en kontrollampa, som är
tänd när tungans mittpunkt ligger an mot stödrälen.

Till sista stycket. Tågvägsklargöringen för de båda tågen vid
ett möte är beroende av stationens säkerhetsanläggning. När ett
tåg skall tagas in på huvudtågväg, måste i vissa fall även växel i
utfartstågvägen ligga rätt för tåget, för att infartssignalen skall
kunna ställas till »kör». I andra fall kan infartssignalen däremot
ställas tiU »kör», oavsett hur växel i utfartstågvägen ligger; när det
första tåget (01) då tages in, skall samtidigt infartstågvägen vara
lagd för det andra tåget (02). Om 02 av någon anledning ej skulle
kunna stanna utanför stationen, går det alltså ej in på det spår, där
01 finns. Sådan växel omedelbart bortom infartstågvägens slut
punkt, som ligger i fel läge för 01, bör dock ej låsas, ty om 01 av
någon anledning skulle passera växeln, blir skadan på denna mind
re, om den är olåst än om den är låst. Att växeln ligger i fel läge
innebär ej, att § 73:1 skall tillämpas.

När tågvägsklargörare och tågvägsinspektör skall vara olika per
soner, är tkl inspektör, om ti ej medgett, att särskild sådan får
finnas.

När tågväg gjorts klar, måste tågvägsklargöraren underrätta tåg-
vägsinspektören, så att denne kan inspektera tågvägen.

Till § 55:1
Tågvägsin-
spektionens
omfattning

Till § 55

Tågvägsinspektion

Tågväg skall inspekteras kort tid före ett tågs ankomst eller av
gång, ty härigenom minskas riskerna för att något ändras, innan
tåget framgår.
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Till punkt 1. Det skall kontrolleras dels att växlar och spår
spärrar ligger rätt, dels att de (utom medväxlar) är låsta, om de
ej blir förreglade. Ibland är det tillräckligt med kontroll på ställ
verket, i andra fall behövs lokal kontroll, beroende på säkerhets
anläggningens utformning. Stf skall ombesörja, att tågvägsinspek-
törerna blir instruerade om hur inspektionen av olika växlar
(spårspärrar) skall göras för alla infarts- och utfartstågvägar.

Som underlag för ovannämnda instruktion lämnas följande anvisningar Anvisningar
för kontroll av växels läge och låsning (detsamma gäller spårspärr). till stf

A. Växel som icke kan förreglas

1) Medväxel, som ej låses: lokal kontroll.
2) Växel, som låses med K12-lås eller hänglås: lokal kontroll.
3) Växel med kontrollås (ej K12), vars nyckel kan tagas ur endast

om växeln ligger rätt: kontroll av att nyckeln ej kommer att användas (om
flera nycklar av samma typ finns: kontroll av att alla nycklar förvaras
säkert, t. ex. är fastlåsta i centrallås eller genom tågvägshävstång).

4) S k spikad växel: lokal kontroll.

B. Växel som kan förreglas men ej för den tdgväg, som skall använ
das (t ex växel i' utfartstågväg utan utfartssignal eller med utfartssignal
bortom växeln)

1) Centralt eller lokalt oniläggbar växel, som kan låsas med låsstäl-
lare, låsvev, låsbävstång eller kontrollås (ej K12): kontroll av att lås-
ställaren etc intar rätt låst läge (om anläggningen är felaktig, se D).

2) Centralt omläggbar växel, som icke kan låsas enl B 1: kontroll
med hjälp av indikeringslampa eller växelställare, växelvev eller växel-
hävstång att växeln ligger rätt; ställverket skall bemannas, för att växeln
skall anses vara låst (om anläggningen är felaktig, se D).

3) Endast lokalt omläggbar växel, som icke kan låsas enl Bl: lokal
kontroll eller kontroll med hjälp av indikeringslampa att växeln ligger
rätt; växel skall bevakas, för att den skall anses vara låst (om den ej
kan låsas lokalt).

C. Växel som kan förreglas för den tdgväg, som skall användas. Anlägg
ningen icke felaktig

1) Centralt eller lokalt omläggbar växel, som kan låsas med låsstäl-
lare, låsvev, låsbävstång eller kontrollås (ej K12) : kontroll av att lås-
ställaren etc intar rätt låst läge.

2) Centralt omläggbar växel, som icke kan låsas enl C 1: kontroll
med hjälp av indikeringslampa eller växelställare, växelvev eller växel-
hävstång att växeln ligger rätt.

3) Endast lokalt omläggbar växel, som icke kan låsas enl G 1: kon
troll med hjälp av indikeringslampa att växeln ligger rätt; saknas indike
ringslampa, får kontroll av att växeln ligger rätt anses gjord, om infarts-
eller utfartssignalen kan visa »kör».

D. Växel som normalt kan förreglas för den tdgväg, som skall använ
das. Anläggningen felaktig

Lokal kontroll. Undantag: sedan felet lokaliserats, kan stf ge order,
att viss eller vissa växlar trots felet får kontrolleras enl G.

8—804785



Till § 55 114 Tågvägsinspektion Str 110. Spectr 1

Till punkt 2. På station, där dvärgsignal skyddar tågväg eller
dess förlängning mot växling på anslutande eller korsande spår,
måste tågvägsinspektören kontrollera, att dvärgsignalen visar
»stopp».
Om växling, som enl säpl skall vara avslutad före tågs ankomst

eller avgång, pågår eller kan komma att börja, innan tåget framgått,
måste tågvägsinspektören meddela växlingsledaren, att växling ej
får ske. Meddelandet kan lämnas i högtalare men skall då bekräftas
av växlingsledaren. Tågvägsinspektören har denna skgldighet, även
om det angetts i säpl, når växlingen skall vara avslutad.

Till punkt 3. Om hinder måste finnas, gäller § 73 och 74.
Kontroll av hinderfriheten avser både fordon och andra hinder

(plattformsvagnar, upplag mm, dock ej småfordon). Kontrollen av
att fordon ej finns i tågvägen avser alltid hela tågvägen, dvs från
stationsgränsen resp till denna. Detsamma gäller kontrollen av
andra hinder, men ti kan medge, att denna kontroll får inskränkas
till vissa angivna områden, som anges i säpl.
Erfarenheten visar, att det vid möte eller förbigång ej är till

räckligt att kontrollera hinderfriheten i ett tågs bakre del med
hjälp av slutsignalerna och något ögonmärke i terrängen eller be-
byggelsen omkring bangården. Man får ej beller tro, att ett tåg stan
nat hinderfritt, så snart man kan lägga om en centralt omläggbar
växel bakom tåget.
Vid möte eller förbigång måste man också kontrollera, att det

tåg, som kommit in först, stannat hinderfritt med sin främre del.
Enbart förares skyldighet att ge »fara», om tåget ej kunnat stanna
med främsta delen senast vid infartstågvägens slutpunkt, befriar ej
tågvägsinspektören från inspektionsskyldigbeten. Skyldighet för
tbfh eller förare enl mom 3 att kontrollera hinderfrihet, befriar
däremot tågvägsinspektören från motsvarande skyldighet.

Kontroll av att fordon ej finns i de delar av tågväg, som har
spårledning, kan göras genom att iaktta kontrollampor på spårplan
eller motsvarande anordningar. Detta gäller dock ej spår, där ett
tåg står före avgången, ty då markeras spåret upptaget av tåget,
oavsett om fordon finns framför tåget eller ej. Hinderfriheten måste
då inspekteras lokalt. Kontroll av andra hinder än fordon i eller
vid tågväg med spårledning måste alltid göras lokalt.

Till § 55:2 Ti kan t ex medge, att ställverksvakt kontrollerar läget av växlar
spårspärrar för hel tågväg men hinderfriheten för endast en

del av tågvägen, medan annan tjänsteman kontrollerar hinderfri
heten för tågvägen i övrigt.

Olika inspektionsområdens gränser anges i säpl.
När annan tjänstgöringstur än tkl skall vara tågvägsinspektör,

anges detta i säpl. Stf skall se till, att endast tjänsteman, som känner




