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Till § 1

Till § 1. Begreppsforklaringar

Till mom 4. Bromstal

Det bromstal som behdvs ir beroende av hastigheten och banans
lutningsforhallande. Ju storre hastighet ett tig har och ju storre
lutningsforhillande som finns i tagets vdg, desto hdogre maste
bromstalet vara. Det behdvliga bromstalet vid olika hastigheter
och lutningsforhallanden framgar av bromstalstabellen i SJF 312.

Det tillgangliga bromstalet fir man genom att ta reda pa hur
manga procent den tillgangliga bromsvikten ar av tigvikten.

Till mom 6. Dragfordon

Med dragfordon avses endast fordon med eget maskineri. For-
don som har mandverorgan men ej eget maskineri benimnes
mandvervagn,

Vissa lok och motorvagnar kan multipelkopplas, dvs flera
dragfordon kan mandvreras fran en plats. Ett dragfordon kan
alltsd vara verksamt utan att vara bemannat med forare.

Med kortkopplat fordon avses fordon som bestdr av flera delar,
sammankopplade med fast link och ej avsedda att kopplas isar
under drift. (X9 kan visserligen kopplas isar under drift men
anses dock som kortkopplat fordon.)

Tva eller flera loksektioner som ar kortkopplade anses som ett
fordon, t ex Dm. Detsamma giller kortkopplade motor-, man-
dver- och mellanvagnar, t ex X1 (tva vagnar) och X5 (tre vagnar).

Med ensamt dragfordon avses err fordon, alltsd ej tex tvad
multipelkopplade fordon.

Atr 2. 80-06-16
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Till § 1

Till mom 8. Dubbelspdrsbegrepp

Vid enkelspérsdrift pa stricka utan fjb fir enl § 81 det andra
spéret inte samtidigt vara uppldtet for tigrorelse. Pa fjbstricka
och — pa vissa villkor — pé stricka med enbart linjeblockering
far dock enkelsparsdrift anordnas samtidigt som det andra spéret
ar uppldtet for tagrorelse (“parallelldrift’).

Till mom 13. Genomfartstag vid viss tpl

Om ett tagsitt framfores till en station (N) som tig 01 och gar dir-
ifrdn som tag 03, far 01/03 betraktas som genomfartstag i N under
forutsittning att det av 01 tdt samt tdgordningen framgar att tig
01/03 4r genomfartstig i N. Om tig 03 ir extratdg, maste foraren
dessutom ha delgivits S5 — och i forekommande fall S4 — pa sta-
tion fore N.

Till mom 19. Lasning och forregling

Vaxel som star i forbindelse med dvirgsignal ar last, nar dvarg-
signalen visar “'rorelse tilliten™ enl fig 6 b eller 6 c.

For tdgvdg anvandes endast ett begrepp, tdgvigslasning. Forst nar
tdgvagen lasts, kan huvudsignalen stillas till “kér". Hiarvid
forreglas vaxlarna. Nar huvudsignalen stillts eller automatiskt
atergdtt till “stopp’, 4r omldggning av vixlarna fortfarande
forhindrad genom tagvigslasningen. Forst nar denna upphaves,
blir det mojligt att lagga om véxlarna. Tagvagslasningen upphi-
ves genom uppldsning av tagvigslas eller utlésning av tagvags-
sparr eller automatiskt, d vs av taget sjilvt, nar det passerat de
vaxlar som hor till tagvagen.

Till mom 21. Normallige for vixel eller sparspirr
Nar en vixel ligger i normallédge, ar klotets gula del vind uppét.

For en sparsparr ar klotets gula del vind uppét, niar sparren ligger
vid sidan av ralen.

Av ett klots malning kan man alltsi avgora en vixels normallige
men ej en spdrsparrs. I regel dr normallaget for en sparsparr i
sidospdr pa rilen och for en sparsparr i tdgspar vid sidan av rilen;
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Till § 1

for station framgér detta av planritningen over sikerhetsanlagg-
ningen,

Normallage kallas aven pluslige och det andra minuslage.

Till mom 22. Ordergivningsstation

Till ordergivningsstation utses stationer dar tagen i regel har sé
langt uppehall, att de kan ges order utan att bli férsenade.

Till ordergivningsstation kan utses dven stationer varifran flera
ordinarie tag eller extratig utgar (eventuellt efter att ha anlant
fran en anslutande stricka). Dessa stationer ger order endast till
utgdngstagen dar.

Till mom 23. Pdlok
Lok som skjuter pa tig endast inom en bevakad stations granser
ar ej palok. Denna rorelse dr vixling. Om ett ensamt lok gar fran
en bevakad station ut pa linjen for att dar skjuta pé ett tag, ar
det ej heller pilok utan hjilpfordon (bdde vid gangen ut till det
hjalpbehdvande taget, vid paskjutningen och vid aterglngen).

Till anm. Se nedanstdende exempel.
@) / A
-/

\<’ ?
C

Antag att ett lok skjuter pa tag Ol fridn A forbi B till en plats

p4 stationsstrackan B—C och att det sedan skall &tergd till A enl

den streckade linjen. Under Atergingen pa stationsstriackan

C—B iar loket “atergiende palok’, eftersom det gir pd endast

del av stationsstricka. For dtergingen pa stationsstrickan B—A
giller diremot ej foreskrifterna for dtergdende pélok.
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Till § 1

Till mom 24. Resande

Med “personal som tjanstgdr pa taget” och som alltsa ej raknas
till resande avses dven t ex inspekterande och passdkande per-
sonal.

Till mom 26. Sidospir
Sidospdr finns bade p4 linjen och p4 bevakad station.

Till mom 29. Smafordon

Sméfordon fir ej framforas som tag eller vut. Undantag:

— motortralla som framfér fordon vid vut for jarnvégens egna
transporter (§ 36:15),

— smafordon (trallboggier, snosopare m f1) som framféres av lok
(lokomotor) vid vut,

— vissa arbetsmaskiner (se sio, bilaga 2), forsedda med stot- och
draginréttningar i bada dndar, vid transport i tag.

Féljande smafordon fir ha axlarna oisolerade:
— arbetsmaskiner med en egenvikt av minst 4 ton,
— trallboggier med en lastférmdga av minst 4 ton,

— motordressiner, ralsbilar och motortrallor — oavsett egenvikt
eller lastformaga.

Ovriga sméfordon skall ha axlarna isolerade.

A- och B-fordon far medféra en eller flera sliptrallor. Med
totalvikt avses vikten av sméafordon (med eventuella sliptrallor)
och last.

Nar flera an tva personer sitter pd bank e d som ar vinkelrat mot
spdret kan visserligen de tvd som sitter ytterst vid fara genast
hoppa av men ej de 6vriga, och dirfor far smafordonet di ej ga
som B-fordon. Nir flera personer sitter pd bank ed i sparets
langdriktning, maste frigan bedémas fran fall till fall, eftersom
mojligheten att se framat och genast hoppa av ir beroende av
fonster, antal dorrar och dessas placering m m.
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Till § 1

Vid arbete pa bevakad station med sddan arbetsmaskin som ar
att hanfora till A-fordon skall foreskrifterna for A-arbete tillam-
pas.

S k rilskontrollapparat far framforas som C-fordon, nir den €j
ar tyngre an att medféljande personal genast kan avlagsna den
fran spar. Kan sa ej ske géller foreskrifterna for A-fordonsfard.
Vid rilskontroll pi bevakad station skall foreskrifterna for
A-arbete tillimpas.

Observera att B-fordonsfard aldrig kan forekomma pé stracka
med fjb.

Till anm. P4 samma smafordon fir ej samtidigt transporteras bade
explosiv vara och brandfarlig vara. Hér bortses dock fran brand-
farliga varor som forvaras i smafordonets fasta bréansletank eller
i reservbehillare med godkind sidkerhetsanordning.

Att smafordon pé stricka utan fjb under icke ordinarie arbetstid
eller pa viss "R-dag” skall framforas som A-fordon — dven om
villkoren for B- eller C-fordonsfard ar uppfyllda — samman-
hinger med foreskrifterna om tags framforande "fore tiden”
(8 64) och parallelldrift (8 81).

Till mom 30. Stationsgrins
Stationsgransen mot hogerspar sammanfaller ej alltid med sta-
tionsgransen mot vansterspdret. Detta ar tex fallet nar yttre
infartssignal finns endast pa det ena av dessa spar.

Till mom 35. Trafikkalender

Internt inom SJ anvindes for bl a gngdagsangivelser i tdt ett
system med veckodagsbeteckningar — M, Ti, O, To, F, L och
S — samt beteckningen R (=reducerad trafik). I regel Overens-
stimmer gangdagsbeteckningarna med veckodagarnas namn.
Vissa dagar vid helger frangds dock den normala veckodagstra-
fiken. I trafikkalendern anges da vilket trafikeringsalternativ som
i stallet skall galla.

Atr 2. 80-06-16
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Till § 1

Till mom 36. Trafikplats

En station kan vara bevakad eller obevakad, oavsett om tagro-
relse forekommer p4 stationen eller ej. En station ir med andra
ord bevakad eller obevakad ej blott for vissa tig utan dven under
viss tid. '

Till mom 37. Tag

I tags tdt anvindes fsljande tagslagsbendmningar och férkort-
ningar: resandetig (rst), godsexpresstig (gxt), normalgodstag
(ngt), lokalgodstdg (Igt), malmtig (mgt) och tjdnstetag (tjt).

Till mom 39. Tagbefilkavare
Tbfh har méssmarke med bla kant.

Till mom 41. Tagklarerare

P4 storre stationer fir flera tkl vara i tjanst samtidigt. Tkl har
mossmarke med rod kant.

Till mom 43. Tagméte
I det foljande visas ndgra exempel pa tdgmote enl definitionen:

U’\€ 14 IIS 16 17 A
B
v e \ﬁn \%
C
Fig 1
Enkelspar

Sévil tdg 01 som 02 gar pa bada sidor om B pa samma enkelspar,
varfor regel a) giller, d v s tdg 01 méter 02 och tdg 02 moéter 0l
i B.

Av tagen 03 och 02 gir endast det ena tiget (02) pa bada sidor
om B, varfor regel a) ej giller. Tag 02 méter ej 03, eftersom 03
utgdr frdn B. Tag 03 moter daremot 02 i B enl regel b). Tag 05
moter ej 02, eftersom tidsmellanrummet overstiger en timme.
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Till § 1

6 17 8
e |[e I/
E
\| ¢ |
Fig 2

Enkelspir D—E. Dubbelspir E—F

15

Fig 2 omfattar bide enkelspir och dubbelspar. Regel a) galler
ej, ty tgen gar ej pd samma enkelspér pa bada sidor om E. Regel
b) giller. Eftersom det &r mer 4n en timme mellan 07 och 04 i
E, har 04 ej mote med 07. Diremot har 04 mote med 09 i E
(tidsmellanrummet Overstiger ej en timme).

12 13 14 1S
G

N/

—

i/
£/ )
V

L

Fig3
Enkelspair G—H, K—L. Dubbelspdr H—K

En forutsittning for att mote skall dga rum enl regel b), ar
givetvis att motet ej redan skett pd en tidigare station. 1 fig 3
borde enl regel b) 06 mdta 011 i H, eftersom tidsmellanrummet
mellan 011 och 06 ej overstiger en timme. | detta fall har
emellertid 06 redan mott O11 i L.

[ vilken omfattning méten skall anges i tdt och tdgordning hanger
samman med kravet pd moteskontroll av foraren. For denna
kontroll liksom fér motesangivelse i tdt och tdgordning galler:
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Till § 1

Stricka som saknar linjeblockering

Foljande moten skall anges och kontrolleras:

— alla méten enl regel b),

— av moten enl regel a) endast sddana dar tidsmellanrummet
mellan ankommande och avgdende tig 4r hogst en timme.
Exempel: i fig | foreligger enl definitionens regel a) méte mellan
tdgen Ol och 02 i B, eftersom bada tigen gir pé omse sidor om
denna station och pd samma enkelspar. Enl ovanstaende skall
foraren pa 02 ej kontrollera motet med 01, eftersom tidsmellan-
rummet overstiger en timme. | tdt och tdgordning anges endast
att 01 moter 02 i B.

Stricka som ir forsedd med linjeblockering

a) Pd station varifrdn 1dg skall gd in pd strdcka forsedd med
linjeblockering kravs ingen moteskontroll nir denna ar i bruk. |
tdt och tdgordning anges dérfor aldrig méten pa sddan station.
Exempel, se fig 4!

b) Pd den grinsstation ddr tdg lamnar stricka forsedd med linje-
blockering skall i tdt och tigordning anges mote med tdg som
kommit dit inom en timme fore det egna tdgets avging, sdvida
ej motet skett och kontrollerats pa en tidigare station. Dessa moten

— "kontrollmdten — skall kontrolleras nar linjeblockeringen
ar i bruk. Exempel, se fig 4!
12 /3 4 15

L.

A
\/ \ E

Fig 4
Enkelspér, linjeblockering B—D
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Till§ 1

I tdt for 02 och pa tdgordning skall foljande moten anges:

med 0! i E (verkligt mote som skall kontrolleras eftersom 02 skall
g in pa stricka som saknar linjeblockering och tidsmellanrum-
met ej Overstiger en timme),

med 03 i B ("kontroliméte™); det verkliga motet har skett men
ej kontrollerats pa tidigare station (C),

med 05 i B (verkligt mote som skall kontrolleras, eftersom 02
skall gd in pa stricka som saknar linjeblockering och tidsmellan-
rummet ej dverstiger en timme).

Mote med 03 anges ej i C, eftersom 02 darifran skall ga in pd
stracka forsedd med linjeblockering. Ej heller anges mote med
01 i B (tidsmellanrummet mellan Ol och 02 dverstiger visserligen
ej en timme men motet har redan skett och kontrollerats i E).

Till anm. Hur moteskontrollen skall ske vid enkelsparsdrift pa
dubbelspdr och nar linjeblockeringen ar ur bruk pad enkelspar
framgarav § 81 resp § 71.

Till mom 44. Tagspdr

Tagspér finns bade pa linjen och pa bevakad station.

Till mom 45. Tdgvikt

Hur tagvikten beriknas framgér av SJF 312,

Till mom 46. Tdgvigar

Hinderpéle finns ej alltid vid slutvéxel, t ex nar dvargsignal eller
sparsparrsignal finns dar.
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Till§ 1

Till mom 48. Veckoorder
Vko skall finnas for alla strackor, uppldtna for tagrorelse.

Om vid tidtabellsskifte forsta dagen pa den nya tdt ar en sondag
galler foljande foreskrifter om vko giltighetstid under berorda tva
veckor:

Sista veckan pd gamla tdt. Vko giller mandag 00.00 — lordag
24.00.

Forsta veckan pd nya tdt. Vko giller séndag 00,00 — sondag 24.00.

Overst pa forsta sidan i vko for nimnda veckor anges "OBSER-
VERA! Andrad giltighetstid for denna vko™.

Till mom 50. Viigvakt
Féljande personer raknas ej som vigvakt:
— tkl och annan stationspersonal p4 bevakad station som man-
ovrerar sikerhetsanordning vid vdgkorsning (pa stationen eller
pé linjen).
— vakt som bevakar vigkorsning vars sakerhetsanordning ir i
olag.
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Till § 2—3

Till 8 2. Tillitna signalmedel och signaler.
Foreskrifternas tillimpning m m

Sakerhetsdtgirder skall vidtagas i sd god tid, att tig inte forsenas.
Men har man kommit i den situationen att man maiste vilja
mellan sidkerheten och tidsvinsten, giller alltid: sikerheten forst!

Nir det foreskrives att viss tjansteman skall utféra en atgiard
mdste han gora det sjilv och han fér alltsd ej beordra nigon
annan att gora detta, Om det ddremot star att han skall "ombe-
sorja’ en atgard, ar det ej nddvindigt att han utfor den sjalv, Han
kan i stallet beordra annan tjinsteman till detta, Huvudsaken ar
att han ser till att dtgdrden blir vidtagen.

I friga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tkibitride
galler dock sarskilda foreskrifter i § 47:1. Vad som sagts i
foregdende stycke giller ej heller befattningshavare som ar
huvudchef (cto, Istc, Ic vid banavdelningen m f1). Denne kan enl
SJF 000 delegera eller ge medarbetare i uppdrag att utféra eller
besluta viss atgard.

Tillaggs- och undantagsforeskrifter skall bekantgoras for tag- och
banpersonal i linjeboken eller — nér si angivits — i RF resp IF
och for stationdr personal vid trafik- och maskinavdelningen av
Ic i sapl.

RF som giller sikerhetstjinsten skall tilldelas tas.

Till § 3. Signalmedel och signaler pa linjen och
pa stationer

Signalmedlen i denna paragraf indelas i:

signalinrdttningar = fasta signalmedel som kan visa signal

CERE R}

(stopp”, 'kor”, “vinta stopp” o d),
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Till§ 3

signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal
med,

tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som i regel ej kan visa
signal utan endast upplyser om visst férhéllande.

Om annat ej anges, anvindes visst signalmedel bidde som dag-
och nattsignal.

Vid uppsittning eller flyttning av huvudsignal eller forsignal skall
placeringen bestimmas av bdc i samrdd med cto. Detta giller
aven Ovriga signalinrittningar, om den lampligaste placeringen
artveksam.

Huvudsignaler

Till mom 1

Om det pa strackan fram till nasta huvudsignal (stationsgransen)
finns hastighetstavla som limnar annat hastighetsbesked, giller
alltid den lagsta hastigheten.

P4 vissa stationer finns fOr tdgs infart sdval yttre som inre
infartssignal och for tags utfart saval inre som yttre utfartssignal.

Vid stationsgransen till station pa stricka med linjeblockering
finns en huvudsignal (=blocksignal) som reglerar tags och vut
infart pa linjen. Ar strackan mellan tva stationer indelad i flera
delstrackor (=blockstriackor), finns en blocksignal vid borjan av
varje blockstracka.

Huvudsignal kan finnas vid lastplats och rorlig bro. Dessa
huvudsignaler har ingen sirskild bendmning.

Till anm 1. Infartssignalen har i detta fall r6d marktavla i stallet
for gul (se mom 34). Enl 8 70, mom 2 far infartssignal med rod
marktavla aldrig passeras utan tillstand.
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Till § 3

Huvudljussignal

Huvudljussignal finns dels av hog, dels av lag typ. Den laga far
anvindas endast som utfartssignal pa tdgvdg med sth 40 km/h och
endast efter cta beslut.

Som framgir av mom 2 kan pd huvudljussignal dven finnas
forsignal till nista huvudsignal. Detta ar t ex fallet pa flertalet
infartssignaler, som da i regel anger utfartssignalens signalbild.
Vid infart pa oavkortad tigvag dar huvuddvargsignal (slutpunkt
for "avkortad tagvig’) skall passeras giller infartssignalens for-
signalbild ej huvuddvirgsignalen utan den utfartssignal som
markerar den oavkortade tdgvagens slutpunkt.

Infarts- eller utfartssignal som férutom “kor” aven skall visa
forsignalbild har sirskild marktavla. Detta for att foraren ej skall
missa forsignalen, om denna av nigon anledning — lampa kan
t ex ha slocknat — skulle utebli.

Till fig 1 b. Signalbilden anvandes vid infart till avkortad tigvig
och annan tdgvig som ar vasentligt kortare dn Ovriga infartstig-
vagar pa stationen.

Till fig I c. Signalbilden anvandes bl a for gdng i vixelkurva och
for infart pa station med oforreglade vixlar.

Maste forreglingen av vissa vixlar pa en station upphévas under
langre tid for signalarbeten, skall infartssignalen visa “kor 40”
till alla tagvigar. Upphéves forreglingen endast kortare tid (hogst
14 dagar), far i stillet § 52 tillampas.

Till fig 1 d. Nir huvudsignalen stdr till vinster om spdret, 4r
siffran 7 placerad till vanster om de grona skenen (som pa fig
1 d). Nir signalen star till hoger om spdret, ar siffran 7 daremot
placerad till hoger om de grona skenen. Oavsett signalens
placering i forhdllande till sparet kan det dven forekomma att
siffran 7 av utrymmesskal ar placerad rakt ovanfor de grona
skenen. Nar huvudljussignal ir kompletterad med huvuddvarg-
signal galler siffran 7 bada signalerna.
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Till §3

Huvuddvargsignal

Huvuddvargsignal — d v s en dvirgsignal kompletterad med roda
och grona sken — anvidndes av utrymmesskal som utfartssignal
i stillet for huvudljussignal.

Nar huvuddvirgsignal visar "’stopp” eller "kér 40", kan forega-
ende huvudsignal ej visa hogre hastighet 4n "kor 40”. Detta
innebar att tidigare hastighetsbesked ej kan sinkas vid en hu-
vuddvargsignal annat dn frdn "kor 40" till "’stopp’’. Diaremot kan
foregdende hastighetsbesked hdjas. I detta syfte anvdndes huvud-
dvargsignal i vissa fall bortom utfartsvaxlarna, nar det ar langt
till stationsgransen.

Huvuddvargsignal anviandes ocksd for att mojliggora *forsigna-
lering” vid flera, sammanhingande signalstrackor, t ex pa lok-
passagespdr eller for rorelser mellan olika bangirdsomréiden.

Det bor observeras att en huvuddvargsignal i alla avseenden skall
behandlas enligt foreskrifterna for huvudsignal, d vs pd samma
satt som en huvudljussignal intill vilken en vanlig dvargsignal ar
placerad.

De olika signalbildernas betydelse i fig 2 a—c géller endast for
tdg och vut. For vaxling, A- och B-fordon giller endast “'dvarg-
signaldelen”, d v s de vita skenen.

I undantagsfall kan huvuddvargsignal sakna ljusoppning for gront
sken, ndmligen ndr den anvédndes for att utmarka tigvigs slut-
punkt i det fall fortsatt tigvag ej ar mojlig.

Semafor
Till fig 3 b. Vad som sagts i anslutning till fig 1 ¢ (tvd grona sken
i huvudljussignal) giller aven for denna signalbild.

P4 vissa bandelar med obetydlig trafik kan det férekomma att
en infartssignal visar en vinge trots att oforreglade véxlar finns
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Till § 3

pé stationen. I sddant fall skall enl § 68 hastigheten 6ver stationen
(frn infartssignalen till stationsgrinsen) sattas ned till 40 km/h
med hastighetstavlor. Vad som sagts i detta stycke galler i
tillampliga delar dven lastplats.

Forsignaler

Till mom 2

Forsignal séittes upp pé ett avstind framfdér huvudsignal —
“forsignalavstdnd” — som varierar mellan i regel 600 och 1000 m
beroende pa banans sth och lutningar. Detaljforeskrifter finns i
SJF 544.0.

Forsignal till infartssignal ar i regel fristdende. Om blockstrackan
narmast en station ar mycket kort — motsvarande ca forsigna-
lavstdnd — ar dock i regel infartssignalen forsignalerad i ndrmast
foregdende blocksignal. P4 stricka med dubbelspir finns pa
fristdende forsignal till infartssignal en tavla med stationens
signatur, '

Blocksignal forsignaleras i narmast féregidende blocksignal, om
blockstrickan ar hogst ca 2 500 m. Ar blockstrackan lingre, finns
alltid en fristdende forsignal. Blocksignal uppsatt vid stations-
grinsen forsignaleras i regel ej. Ar avstdndet mellan huvudtig-
vagens utfartssignal och blocksignalen tillrackligt lingt — minst
forsignalavstdnd — och de bada signalerna oberoende av var-
andra, forsignaleras dock blocksignalen i utfartssignalen.

Hur signaleringen 4r ordnad pd stricka med linjeblockering
framgar av nedanstdende fig.

1 2 p-éb I 3 }-6 S /—

@/ T O+ ' O
/T %L % N

| = Utfartssignal 5 = Infartssignal
2 = Blocksignal med férsignalsken 6 = Fristdende blockforsignal
3 = Blocksignal utan forsignalsken 7= Orienteringstavla sio fig 54 b

4 = Fristdende infartsforsignal
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Till§3

Till mom

P& forsignal kombinerad med huvudsignal visas forsignalbild i
regel endast tillsammans med “kor” i huvudsignalen. Andra
kombinationer an fig S a—c kan forekomma.

Observera att det inte finns nagon sarskild forsignalbild till
huvudsignalbilden enligt fig 1 d. Den forsignaleras pd samma satt
som nir huvudsignalen visar enbart tvd grona sken. Foraren
maste darfor vidtaga atgiarder for att minska hastigheten till 40
km/h. Forst nir huvudsignalbilden har iakttagits, fir hastigheten
anpassas harefter.

Framfor vissa huvudsignaler dar sikten 4r mindre god kan finnas
en repeterforsignal. Sddan forsignal, som alltid ar fristdende &r
forsedd med en tavlia med texten "Rep F** samt avstdndet i meter
fram till huvudsignalen.

Till anm. Kan infartssignalen ej ses pa forsignalavstdnd, kan i
stillet hastigheten sdttas ned med hastighetstavlor i sidan grad,
att tillricklig bromsvag erhalles fran den punkt, dar foraren kan
se signalen, fram till denna. Begynnelsetavlan skall placeras i
hojd med orienteringstavian enl fig 54 b och den tavla som
markerar nedsittningsstrickans slut vid den punkt dar foraren
vid klar sikt kan se infartssignalen.

Dvargsignal

3

Dvirgsignaler anvindes bl a for lasning av véxlar och spérspar-
rar. Eftersom de star i forbindelse med spirledningar, kan man
genom signalerna dven f& kontroll av att fordon ej finns pd
signalstrickan. Signalstrackan, vars lingd ar mycket varierande,
har sitt slut vid nasta dvirgsignal. Slutpunkten for signalstracka
bortom sista dvirgsignalen markeras i regel med en dvérgsignal-
tavla enl fig 51.

For alla signalbilderna — alltsd aven sken i lodrit linje (fig 6 b)
— galler att nasta dvirgsignal kan visa "stopp”. )
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Till§3

Signalbild enl fig 6 d visas, nar beroendet mellan signalen och
sparledningen ar bortkopplat och véxlar frigivits for lokal man-
dvrering.

V-signal

Till mom 5
Tills utbyte behovs far tillaggstavlan vara rund.

V-forsignal

Till mom 6

V-forsignal sittes i regel upp minst 300 m frdn vagkorsningen och
vid sddan punkt pa banan, att skenet vid klar sikt kan ses fran
forarens plats pa forsignalavstand framfor korsningen.

Stopplykta

Till mom 9

| vissa fall finns stopplykta pé stoppbock for att utmarka tagvags
slutpunkt. Sddan stopplykta skall alltid vara tand.

Bromsprovssignal

Till mom 11

Observera att bromsprovssignal anvindes for signalering endast
till forare.

Till fig 13 c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna
signalbild.
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Till §3

M-signal

Till mom 12

Moteskontroll med hjalp av M-signal far ske endast efter med-
givande av cta. En forutsattning for sddant medgivande ér att
moteskontroll ej lampligen kan ske p& annat satt.

Signalstav

Till mom 14
“Avgang' med signalstav ges endast av tkl eller pa dennes order.

Signalgivarens armar och handsignallykta

Till mom 15

Observera att endast ’bromsa’” och lossa’ far ges i hogtalare.
Forare kan dock genom utrop i hogtalare goras uppmarksam pé
annan signal eller kallas till telefon dar muntligt besked lamnas.

Signalerna enl mom |5 ¢—1 fér ges dven i radio. For tdgorder-
radio och trafikradio géller harvid sarskild av CSJ faststalld
instruktion som tages in i linjeboken. For radio i vaxlingstjanst
galler lokal instruktion som faststédlles av Ic (for ban- och
maskinavdelningen av rc).

Nattsignal far av konduktorspersonal ges dven med ficklampa.
Till avd a. Observera att "avging” ej fir ges muntligt.

Nir “avging” ges med handsignallykta, bor lyktan héillas i
handtaget sd, att den hanger fritt ned.

Till avd d. | regel ges nattsignalen "stopp” med rott sken till tig
och med vitt sken till vixling, vut och sméfordon.
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Till§3

Ljudsignaltavla

Till mom 31

Ljudsignaltavlor enl fig 55 a—b anvandes framfor broar, tunnlar,
snogallerier, kurvor i djup skdrning m m.

Ljudsignaltavla enl fig 55 ¢ anvéndes i vissa fall framfor arbets-
platser.

Ljudsignaltavla enl fig 55 d anvdndes vid vigkorsningar med
enskilda vigar som ej dr allmént befarna, om sikten ej uppfyller
vissa fordringar och vigtrafiken ej dr obetydlig. Vid dessa vig-
korsningar finns inga sikerhetsanordningar men vid vissa av dem
finns s k kryssmirken. Ljudsignaltavlan placeras i regel pa det
avstdnd frin korsningen som erhdlles i meter, niar banans sth
multipliceras med 6, d v s vid sth 120 km/h 6 x 120 = 720 m och
vid sth 90 km/h 6 x 90 = 540 m framf6r korsningen.

Nedkopplingstavla

Till mom 32

Nedkopplingstavla anviandes dels vid skyddssektion, d v s kon-
taktledning som kan kopplas ur, dels vid enkel sektionspunkt.

Skyddssektion som normalt ar inkopplad (spdnningsforande)
behover ej forses med nedkopplingstavla nir den ar inkopplad.
Nedkopplingstavla sittes upp, nar skyddssektion tillfalligtvis
kopplas ur. I friga om ordergivningen till forare om sédan tavla,
se§ Il
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Til§3

Signalredskap m m skall finnas i minst foljande omfattning.

Pa bevakad och obevakad station:

| signalstav med signalflagga (jimte péminnelseskdrm) - péa
storre stationer dar flera tkl tjanstgor samtidigt: en for varje tkl
— och dessutom en i reserv,

| handsignallykta (jimte pdminnelseskdrm) — pa storre station
dar flera tkl tjanstgor samtidigt: en for varje tkl — och dessutom
en i reserv,

| huvudsignaltavla for varje infartssignal som utgdres av semafor,
2 hindertavlor,

2 kontaktdon (giller endast pd stricka med linjeblockering),

2 vagnforstangare (galler endast fjst utan sidospér).

Pa bemannad lastplats och bemannad hdllplats och hos viigvakt
och vakt vid rorlig bro:

| handsignallykta,

| signalflagga,

2 kontaktdon (galler endast pd stracka med linjeblockering).
Pa tig:

Pa dragfordonet skall enl SJF 333 finnas:

2 handsignallyktor,

2 signalflaggor,

2 hindertavlor,
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Till § 3

1 kontaktdon i varje forarhytt (giller dven manovervagnar), i en-
hyttslok dock 2.

Anm. P& smalspariga dragfordon skall finnas endast handsignallyktor och
signalflaggor.

Hos smifordonsfirare vid A- och B-fordonsfird,
banbesiktningsman vid besiktning,

tsm vid A-arbete,

ledare fir arbetslag pd linjen:

1 handsignallykta, nidr nattsignal anvindes,
1 signalflagga, nir dagsignal anvindes,

2 kontaktdon (giller endast vid fird eller arbete pa stricka med lin-
jeblockering),

2 hindertavlor (giller endast tsm vid A-arbete).

Hos tsm vid vut:

1 handsignallykta, ndr nattsignal anvéndes,

1 signalflagga, nir dagsignal anvindes.

Utéver ovanstdende giller att bdc féreskriver var hindertavlor skall
forvaras pé linjen.

Atr 2. 80-06-16
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Till § 4—5

Till § 4. Ljudsignaler

Till mom 1

Efter tavla enl fig 55 ¢ kan signaleringen upphéra nar foraren
bedomer att bevakaren (ytterbevakaren) uppfattat signaleringen.
Ar foraren tveksam , bor “'tdg kommer™ ges tills arbetsplatsen
uppndtts.

Till mom §

Det kan vara lampligt att ge "uppfattat” aven i vissa fall som ej
angivits i sdo, t ex nér tkl ger stoppsignal och foraren kan anta
att signalen givits pa grund av fara. I annat fall kan tkl bli tvungen
att nodfrankoppla kontaktledningen, vilket i onddan kan med-
fora forseningar av andra tag.

Till § 5. Signaler pa tig

Vid paskjutning pa del av stationsstracka far skenen pa paloket
redan under péskjutningen vara ordnade for itergéngen.

Slutsignaler (fasta eller flyttbara) skall alltid finnas pa tig som
bestdr av endast en eller flera motorvagnar.

Endast undantagsvis, d v s om lyktor saknas, far slutsignalskarm
anvindas som nattsignal pé en sida.

Har fordon sidoplacerade lykthdllare i bida é4ndarna, skall
slutsignalerna sittas upp i de bakre. Finns gavelplacerade hél-
lare, fir dessa anvidndas. Gavelplacering bor dock undvikas
vintertid, eftersom slutsignalerna d& kan tickas av yrsno.
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Till § 6—9

Till 8 6. Signaler pa dragfordon vid vixling

Dessa signaler behovs av tva skal: dels for att signalgivare skall
veta, om han i vissa situationer skall ge "framat™ eller "back”,
dels for att i morker varna personalen for vaxlingsrorelser.

Till § 8. Tillsyn av signalmedel m m

Till mom 2
Anser forare att signalinrdttning eller tavla dr mindre lampligt
placerad eller att sddant signalmedel saknas, dar det bor finnas,
bor dven detta anges i forarrapporten.

Till § 9. Tydlig signalgivning

Till mom 1
Tydlig signalgivning till forare fordrar bl a att signal ges, tills
foraren borjat lyda signalen eller besvarat denna.

Till mom 2
Signalgivarens placering ar sarskilt viktig, nar flera férarbeman-
nade fordon finns nira varandra.

Till mom 4
Nattsignal skall anvindas ej blott i morker, skymning och dag-
ning utan dven i dimma, sndyra och kraftigt regn.



38 SIF 010.1 (siok) SJ
Till § 11—12

Till § 11. Ordergivning om signalmedel

Nir ny sdkerhetsanlaggning tages i bruk och denna omfattar flera
av de signalmedel, som namnts i tabellen, behover foraren ges
endast en order, namligen att anliggningen tages i bruk. En
forutsattning harfor dr dock att foraren i forvag fatt del av
beskrivning av anlaggningen.

De order som skall anslds skall numreras i 16pande foljd och
genast séttas upp pa ordertavlan, De skall finnas kvar dér i fyra
veckor och sedan sittas in i orderparm som skall finnas tillganglig
i orderrummet.

Nir order tagits in i linjebeskrivningen, skall ordern tagas bort
frin ordertavlan (orderpirmen). Ovriga order som galler skall
forvaras i parmen ca 6 manader.

Till § 12. Manuell kortslutning av sparledning

Kortslutning av spérledningen pa en blockstricka medfor att de
blocksignaler som giller for infart pd blockstrackan visar »stoppn.
Kortslutes sparledningen for ett tagspar pd en station, kan
korsignal ej visas till detta spar.

Tagfordon kortsluter normalt sparledningarna och héller dirige-
nom automatiskt de huvudsignaler till »stopp» som giller for
infart pa blockstrickan eller tigsparet i friga. Aven om smafor-
don &r oisolerade paverkar de ej med sikerhet sparledningarna,
varfor sdo i vissa fall kriver manuell kortslutning med kontakt-
don.

Om automatisk vagskyddsanordning paverkas vid den manuella
kortsiutningen, skall vid behov atgirder enl sdo § 26:5 vidtagas.

Kontaktdon skall finnas tiligangliga i den utstrackning som
framgar av saok till § 3.



SJ SJF 010.1 (sdok) 39
Till § 13—21

Till § 13. Tryckknappar for stoppanmélan pa
fjarrmandvrerad station

P4 fjst finns i ndrheten av utfartsvixlarna i regel lykta som visar vitt
fast sken nir infartssignal stillts till ’kor”. Lyktan slidcks nir tag
(vut) kommit in hinderfritt.

Till § 21. Samtal

Till mom 1
Det ar nodvindigt att order och meddelanden gores kortfattade,
fullt klara och entydiga.

Anvind i sikerhetstjinst ej namn p4 tag, t ex "'Skdningen’ och
"Nordpilen™, ty dessa tdg har samma namn i bada riktningarna
och detta kan valla missforstand.

Till mom 2
Namn eller signatur skall uppges dven vid telefonering inom en

tpl.

Anvisningar for telefonering fran linjen och for radiosamtal finns
i linjeboken.

Till mom 4
Nir order som ror sikerhetstjansten sindes med fjdrrskrift, skall
namn pa tpl vara utskrivet i ordertexten, om det ej framgar av
S-blanketten att signatur far anviandas. Av S-blanketter fér
endast S4, S5, S6, S7 och S14 sindas med fjarrskrift. Meddelan-
det skall da forses med ett rott streck eller en rod ruta kring 'S4,
"S5 ete.

Atr 1. 80-01-15
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Till § 22

Till § 22. Klocka, linjebok och tidtabells-
bok m m

Till mom 1

Cto foreskriver hur man pa stationerna dagligen skall kontrollera
att klockorna visar ratt tid.

Linjebok, tdtbok, tigordning och grafisk tdt skall i behovligt
antal finnas pa de tjanstestdllen och hos den personal i sakerhets-

tjanst som framgar av foljande sammanstallning.

Ic bedomning
ej vigvakter)?)

Tdgordning Grafisk tdt
med
Linjebok Tdtbok for station for vdgvakt forklaringar
tl, fjtkl tl, fjtkl tl, fjtkl
cto, Istc cto, Istc cto, Istc
stationer, Ist |ordergiv- stationer stationer
ningssta-
tioner
forar- och forar- och den personal | vidgvakter
konduktdrs- | konduktdrs- | pa storre dock ¢j pd
personal personal') stationer som | obevakad
cto fore- station
skriver
Ilc vid ban- lc vid ban-
avdelningen avdelningen
personal vid personal vid
banavdel- banavdel-
ningen enl ningen enl

1c bedomning
(ej vagvakter)

') Tdtbok tilldelas ej sidan personal som anvandes som forare endast i vidxling
och pa vut. Utdrag ur tdtboken, omfattande vut inom eget trafikomrade, skall av
cto i form av IF tilldelas dels nu nimnd personal, dels berorda stationer och
personal som anviandes som tsm vid vut. Berors personal vid banavdelningen, skall
sidan IF tilldelas dven boc.

2) Personlig tilldelning endast nir expeditionsexemplar ej lampligen kan

anvandas.
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Till § 22

Till mom 2
Tdc och cta skall sju dagar fore forsta giltighetsdagen for ny
linjebok resp tdtbok (jamte andringstryck till dessa) kontrollera
att kvitto kommit in fran alla berorda Ic.

Lc skall se till att underlydande tjanstestillen och personal som
skall tilldelas personliga exemplar av linjeboken, tdtboken, gra-
fisk tdt och dndringstryck till dessa fatt dem fore forsta giltig-
hetsdagen. Denna kontroll kan ske antingen genom att motta-
garen avkrives kvitto eller — vad betraffar lokstation och station
dar forar- eller konduktorspersonal ar placerad — genom fol-
jande tillvigagdngssatt. Lc skall minst sex dagar fore forsta
giltighetsdagen pa ordertavlan for forar- resp konduktorsperso-
nalen sitta upp ett meddelande om linjeboken, tdtboken eller
indringstrycket och dess forsta giltighetsdag. Personalen ar
skyldig att varje dag, nar tjanstgéringen borjar pd hemstationen,
ta del av ordertavla och orderparm. Sarskilt kvitto eller annan
kontroll behdvs ej. Pa ordertavlan skall under hela tdtperioden
finnas uppgift pa senaste andringstryck — jamte forsta giltighets-
dag — till linjeboken och tdtboken fér de strackor som perso-
nalen i friga tjanstgor pa.

Lc skall kontrollera att reservexemplar av linjeboken och
tdtboken ar kompletterade.

TAgordning for station och andringstryck till denna upprattas och
utsindes av cta. Cto skall genast kvittera forsandelsen.

Tagordning for vagvakt upprattas av cto.
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Till § 24—25

Till § 24. Sidospar och vixlar pa linjen. Rorlig
bro

Till mom 1

Till andra stycket. Cto fir limna medgivande endast om vixel-
tavla med lykta eller reflexbeldggning finns vid vixeln.

Medgivande av detta slag utesluter dock mdjligheten att i fraga
om vut, A-fordonsfird och A-arbete tillimpa alternativet “'Jag
har K16 enl § 47:5.

Till mom 2

For rorlig bro skall finnas dels av bdc utfirdade anvisningar for
brons mandvrering, dels av cto utfirdad instruktion for brons
oppnande. Cto instruktion skall ingd som bilaga till séipl, om bron
ar beldgen pd station.

Till § 25. Upplag av l6sa foremal

Foreskrifterna i denna paragraf giller bade linjen och bevakad
station.

Till mom 1

Det fria rummet omkring trafikerat spar skall vara fritt ej blott
frin fasta foremal utan dven fran upplag for att personer, fordon
och gods ej skall skadas. Makadam o d far alltsa inte liggas upp
hogre an till fria rummets underkant. Med hinsyn bl a till kravet
pd utvidgning av fria rummet i kurvor skall samrad alltid 4ga rum
med boc, nér upplag skall anordnas nirmare sparmitt 4n 3,0 m
(vid smalspar 2,6 m).

Med hansyn till riskerna for skada av elektrisk strom giller
strangare foreskrifter for elektrifierat spar. Dessa finns i SJF 050.

For upplag vid vigkorsning galler dessutom sirskilda fordringar
i friga om sikten.

-~
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Till § 25

Till mom 2
Vid vixling behover signalgivare ha tillrackligt utrymme vid sidan
av spéret och storre utrymme vid kurvspdr dn vid rakspdr. Detta
kan vara ett skil for lc att ej medge upplag.

Atr 1. 80-01-15
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Till § 26

Till mom

Till mom

Till § 26. Skydd vid vigkorsning. Vigvakt.
Sikerhetsanordning eller signal mot banan
fungerar ej

1

Sakerhetsanldggning vid vigkorsning utgores av hel- eller halvbom-
mar jamte ljus- och ljudsignaler, enbart ljus- och ljudsignaler, en-
bart ljussignaler eller enbart ljudsignaler.

Anm. 1 séo anvindes begreppet “sikerhetsanordning” for samtliga ovannimnda an-
laggningar; i SFS 1978: 1001 diremot endast f6r hel- och halvbomsanliggningar.

Vid vigkorsning med hamnspér, industrispir och dirmed jamfor-
liga spar, dir bevakning enl SFS 1978:1001 § 60 tillimpas, kan vid
sdrskilt stark vigtrafik manuellt manovrerbara ljussignaler och
ibland #ven ljudsignaler anordnas.

Vigvakt och annan vakt vid végkorsning skall bira SJ tjénstetec-
ken.

Manévrering av bommar genom ftrares forsorg fir medges av cto,
om fdljande villkor 4r uppfyllda.

1) Tégen skall ha fast uppehill vid det stille varifrin bommarna
mandvreras.

2) Foraren skall ges order om uppdraget i tigets tdt eller pa S11.

3) Finns ¢j beroende mellan huvudsignal och bommar, skall cto
overvidga, om hastighetsnedséttning behdvs framfér huvudsignalen.
Nedsittningen skall da gilla alla tig.

Till andra stycket. Bdc avgér om avspérrning av viss véagkorsning
far baseras pa tdgankomstsignalering.

2

Vid tagforsening far tkl pa den station, varifran tiget skall g& ut pa
den stationsstriacka dir vigkorsningen #r beligen, medge indring i
vigvakts tjdnstgoringstid.
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Till § 26

Till mom 3
Om endast mindre fel uppstatt i sdkerhetsanordningen, tex
enstaka lykta har slocknat, erfordras ej bevakning, om végtra-
fikanterna beddmes bli varskodda pa ett trots felet ndjaktigt sitt.

Om lykta eller lyktor mot vigen vid hel- eller halvbomsanlagg-
ning ar slackta, skall bommarna — oavsett om bevakning an-
ordnats eller ej — om mojligt fallas, ty dven om vigfordon kor
pa bommarna kan dessa dock forhindra en kollision med tig.

Frikopplas och filles bommar for hand och visas dd rott sken
mot vigen, anses sikerhetsanordningen fungera, ty skyddet for
vagtrafikanterna blir det normala.

For vagkorsning pé station skall i sipl anges det antal vakter som
bdc bestamt.

Nir vakt borjar bevakningen, skall han anmala detta till tkl pd
en av stationsstrackans gransstationer. Denne meddelar tkl pa
den andra gransstationen. De bdda tkl skall komma 6verens om
sdttet att underritta vakten om extratig o d enl § 35. Vakten skall
ges besked harom. P4 fjbstracka skall vakt gora anmalan till fjtkl
som skall svara for underrattelserna till vakten.

Anvisningar for bortkoppling av ljudsignaler, igngsittning av
varningssignalering och frikoppling av bommar finns i en till
siakerhetsanordningen horande apparatldda.

Till mom 5
Den punkt dir vigskyddsanordnings yttre sparledning bérjar mar-
keras med en skylt som #ven anger vigkorsningens namn. Skylten
ir gul om frankopplingsanordning finns, i annat fall vit. Vid place-
ring pa t ex kontaktledningsstolpe kan skylten finnas upp till 60 m
fore sparledningens borjan.

Atr1.80-01-15
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Till § 27
Till § 27. Spar ofarbart eller i forsvagat skick

Till mom 1
Skulle tdg nalkas, innan atgarderna i detta mom hunnit vidtagas,
skall stoppsignal visas mot téget.
Kortslutning ir ej alltid en fullt tillférlitlig tgérd. Linjeblocke-
ringen kan tex ha tagits ur bruk eller tdg kan ha medgivits
passera en blocksignal som visar stopp.

Till mom 2
Ar tkl som underrittats ej tkl pa griinsstation till stationsstrickan
med det felaktiga stillet, skall han vidarebefordra underrittelsen
till den ena grinsstationen och uppmana tkl pa denna att anmila
hinder.

Till mom 3

Medgivandet i sista stycket far tillimpas endast under forutsatt-
ning att boc (eloc) besiktigat det forsvagade stillet och anmilt

till tkl/fjtkl
— felets exakta ldge, angivet i km-tal,
— sth for tag,

— tidpunkt, nir signalering enl § 28:2 beriknas vara utford.

Eftersom nedsittningsstrickan inte dr utmirkt med tavlor, fo-
religger risk att foraren felbedomer platsen for nedséttningen.
For att eliminera denna risk skall f6ljande iakttagas vid order-

givningen (S10) till féraren.

P4 S10 anges som granspunkter for nedsattningen tp/ med huvud-
signal. Km-tal fir inte sittas ut. Som anm inféres: “'Signalering
enl sio § 28:2 ej utford”. I ordern limnas dven uppgift om

orsaken till nedsittningen.

Nir hastighetstavlor och orienteringstavlor satts upp, skall detta
genast meddelas tkl/fjtkl. Ddrefter sker ordergivningen pa vanligt
satt med angivande av de km-tal som begriansar den verkliga

nedsattningsstrackan.

o~

_
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Till § 28

Till § 28. Hastighetsnedsattning

Till mom 1

Eloc ansvarar for underrittelser och signalering, ndr nedsattning
behdvs enbart pa grund av fel p& kontaktledningen. I alla andra
fall har boc detta ansvar, alltsd oavsett for vems rakning nedsitt-
ningen behovs. Darfor skall t ex sioc i god tid underratta boc om
behovlig nedsittning. Boc bor vid behov samordna flera nedsatt-
ningar. Ar avstindet mellan tvd nedsattningsstrickor sa litet, att
den hogre hastigheten mellan dessa ej kan utnyttjas helt, bor den
ligre hastigheten gilla aven pd mellanliggande stracka. Vidare
skall nedsattningarna planeras s, att det mellan en orienterings-
tavla och tillhorande hastighetstavia kommer att finnas hogst en
orienteringstavla for annan nedsittningsstricka.

Boc (eloc) skall vid underrittelse till tkl om hastighetsnedsatt-
ning pa linjen uppge stricka, medgiven hastighet och om mojligt
ungefirlig tid for nedséttningen (se dven kommentaren till
mom 3).

Till mom 2
Hur signaleringen skall vara ordnad for en nedsattning pd stracka
dir banans sth dr 130 km/h visas i foljande exempel.
Forklaring till figurerna:

50/— = A&t vinster talet 50, &t hoger hastighetstavlas eller
orienteringstavlas baksida,

50/130 = &t vénster talet 50, 4t hoger talet 130 (i exemplen =
banans sth).
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Till § 28

I. Nedsittning pg linjen (50 km/h)
a) nedsdttning i bdda riktningarna pd enkelspdr

50/~ 50/~ 130/-
D> —O —O
: O—i-nxn O—i-1s50 <o 150
i ' I
1000 m 1000 m

b) nedsdttning i bdda riktningarna pd bdda spdren vid
dubbelspdr och vid parallella enkelspdr.

50/- 50/130 130/50 -/50
D> —O O— <~
so-H> s O O— 130150 <o -150

I l
-———
1000 m 1000 m

c) nedsattning i bdda riktningarna pd enkelspdr som
ar parallellt med dubbelspdr.

- 1000m -—100m
: : ;
sol- 3> 50/130F—O) O—130/50 < -150
A 1 e e m . —----—— L I B
dubbel-
spar

For tag frdn B pd enkelspdret dr tavlorna placerade pa hoger sida
om spéret. Placering enl huvudregeln, d v s till vinster om spéret,
skulle nimligen innebara att de kom att gélla dven for tig pa det
spar som ligger narmast enkelspéret.

o~
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Till § 28

d) nedsdttning pd linjen med orienteringstavian pd
station

O—s-150 <150+ 450 m < /50

——————— '
. 450 m
g

1000 m

infsi

v
—_—

Har har en orienteringstavla placerats 1000 m framfor hastighets-
tavlan vid huvudtdgvagen. Dessutom skall — med héansyn till tag,
som avgdr fran sidotdgvdg — en extra tavla placeras omedelbart
utanfor yttersta vixeln mot nedséttningsstrickan. Avstindet frin
sistnimnda tavla till hastighetstavlan skall anges p4 tillaggstavla.

I1. Nedsittning bdde pa linjen och pa station (50 km/h)

I ovanstiende exempel, dar sth vid utfart frdn sidotdgvigen ar
40 km/h, skall en extra hastighetstavla placeras vid stationsgran-
sen. Om den tilldtna hastigheten ar lagre dn den som galler vid
utfart fran sidotagviagen, skall den extra hastighetstavian i stéllet
sittas upp omedelbart utanfoér vaxeln.
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Till § 28

I11. Flera nedsittningar som berér varandra

Streckad linje = nedsittning till 70 km/h
Prickad linje = nedsittning till 40 km/h

70/ - 40/ 70/ 40/ - 130/ -

O~  O= O— ¥ I~

/130 {70 - 140 (-/70) -/40

I ovanstdende exempel utelimnas orienteringstavlan framfor den
nedsattning som innebar direkt Gvergang fran ligre till hogre sth.
(I exemplet ovan har denna tavla korsats over.)

Till mom 3
P& dubbelspdr skall order ges till tdg i bada riktningarna ven
om nedsittningen beror endast det ena tigspiret. Detta med
hiansyn till att enkelspérsdrift med kort varsel kan behdva
anordnas.

I order om hastighetsnedsittning anges km-talen i ritt ordning
med hansyn till fardriktningen.

Nar arbetsplats kommer att flyttas, behdver — vid ordergivning
i vko — de exakta punkterna for nedsittningsstrickan ej anges.
Begynnelsepunkten for arbetet (i exemplen nedan km 10,000
resp 15,000) far dock ej forskjutas mer dn tre km under den tid
som angivits i vko. Uppgiften till tkl och ordern i vko formuleras
sdlunda.

Exempel 1: ’Sth 30 km/h pa en stricka av 300 m mellan km
10,000 och 11.800. Termitsvetsning. Arbetet borjar vid km 10,000
och forskjutes mot km 11,800.”
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Till § 28

Exempel 2: "Sth 40 km/h pa en stracka av 1'000 m mellan km
15.000 och 19,000. Rilsbyte. Arbetet borjar vid km 15,000 och
forskjutes mot km 19,000." (I detta exempel forutsattes att
nedsittningsstrickan hela tiden ar 1 000 m, men att begynnel-
sepunkten for arbetet forskjutes endast ca 600 m at gingen.)

Savil orienteringstavlor som hastighetstavlor méste ovillkorligen
flyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhorande hastighetsned-
sattning flyttas.

Till mom 4

Om nedsittning som &r intagen i linjebeskrivningen eller i vko
skall upphora, ges order hiarom pé S11. Om i stéllet den tilldtna
hastigheten skall dndras — oavsett om den skall hojas eller sankas
— ges order pa S10.
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Till § 29

Till § 29. A- arbete

Till mom 1
Till avd b. Forbud mot "A-arbete efter tdg” kan t ex behovas pa
strackor med stigning dar tag enl erfarenhet kan behdva backa.
Beslut hirom fattas av cto i samrid med bdc.

Till mom 3
Tsm begiran skall inledas med orden: “Begdran om A-arbete’’.

Arbetsplatsens ldge bor anges s noggrant som mojligt (t ex pa
station: spdr: pd linjen: km-tal eller beteckning p& de blocksig-
naler som begransar strickan for A-arbetet).

Till mom 7
Anmalan skall inledas med orden: “Anmdlan om avslutat A-ar-
bete”’.

Har Kl6-nyckel anvints, fir A-arbetet ej anmdlas avslutat,
forran tsm tillampat § 47.

Till mom 8
Till anm. Foreskrifterna ar tillimpliga dels vid A-arbete i sam-
band med enstaka A-fordonsfird, dels d4 flera A-fordon (arbets-
maskiner) framfores i anslutning till arbetet. Den som enl § 32:3,
anm, begar medgivande for A-fordonsfirderna skall vara tsm for
arbetet,

Foreskrifterna i denna paragraf édr tillimpliga dven nir spar
mdste vara avstingt p g a arbete pd fordon. Hirvid giller dock
foljande kompletterande anvisningar.

a) Foreskrifterna for A-arbete behdver ej tillimpas

1) vid arbete pd tryckluftladdat tig som fastbromsats enl SJF
312,

2) vid arbete dar personalen befinner sig helt utanfor rilerna
och ej intill kaj, vagg e d. Vid behov (t ex dalig sikt) bor dock
den som utfor arbetet sjilv lagga ut bromsskor eller broms-
slide pa bada sidor om fordonet.
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Till § 29—30

b) For sidospar pi reparationsplatser, pa verkstadsomrdden, i
skotselhallar och liknande skall finnas lokala foreskrifter som
anger hur personalen skall skyddas. Skyddet kan utgoras av t ex
last skyddsvixel eller 1ast sparsparr.

c) For visst eller vissa sidospdr pa storre stationer, rangerbangdr-
dar, industriomraden och liknande far cto i sipl medge

I) att annan tjinsteman an tkl fir medge A-arbetet och
ombesorja att spiret stinges av med hindertavlor och att
berord personal underrittas,

2) att hindertavlor inte behdver sattas upp och underrittelser
till berdrd personal inte erfordras, om arbetsplatsen i stallet
skyddas av bevakare.

Till § 30. Frankoppling av kontaktledningen

Foreskrifterna i denna paragraf skall tillampas dven om fran-

kopplingen sker i samband med exempelvis vut, A-arbete eller

A-fordonsfiard. Foreskrifterna galler diremot ej vid till- och

frankopplingar vid driftomlaggningar och felsokning pa kontakt-
_— ledningen eller pa lastomraden med lastsparsfranskiljare.

Behovs skydd for personalen med hansyn till tigfordon och
sméfordon galler dessutom § 31.

_— Till mom 3
Underrittelsen till forare kan limnas antingen genom att kopia
av S2 overlimnas eller muntligt av tkl personligen. Besked om
utpostering av vakter lamnas till tkl av driftvakten som ocksa
svarar for behovliga underrattelser till dessa.

Fordon utan uppfilld stromavtagare fir sdndas ut pd straicka med
frainkopplad kontaktledning, sedan samrad skett mellan tkl/fjtkl
och driftvakten, Fjtkl fir hérvid tillfalligtvis hava sparrningen.
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Till § 30

Till mom 4

Anmilan skall inledas med orden: “Anmdlan om tillkoppling av
kontakiledningen”. Anmilan far limnas muntligt. Den skall dock
skrivas ned pd S2 av driftvakten och tkl.
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Till § 31

Till § 31. Skydd for personal vid underhillsarbeten
m m i spar eller i farlig néirhet darav

Vad som i denna paragraf siges om ledare for arbetslag galler
i tillampliga delar dven den som ensam utfor arbete utan att
tillhora arbetslag.

Foreskrifterna giller for alla arbeten i spar och inom ett avstand
av 2,20 m fran narmaste ral.

Till mom 1

Vid arbeten med bullrande redskap, som saknar anordning for
central avstingning av krafttillforseln (t ex typ Cobra, Pionjar)
far avstingning av spir (A-arbete) under inga forhdllanden
ersittas av bevakning.

Till mom 2

Vad hér sagts om arbeten under besvirliga forhdllanden hindrar
ej att dven andra arbeten kan hanforas till A-arbete. Till arbeten
som pa grund av risken for personalen i de flesta fall bor ske som
A-arbete hor vissa reparationsarbeten pa fordon.

Vid beddmning huruvida bevakning kan ordnas till skydd for
personalen i stillet for avstangning av spar, méste sarskild hansyn
tagas till siktforhdllandena och mojligheterna att efter varning
frin bevakare snabbt kunna utrymma arbetsplatsen.

For visst arbete pa linjen kan A-arbete och bevakning kombi-
neras. Arbetet kan t ex ordnas som A-arbete efter visst tig men
borja redan fore detta, varvid bevakning ordnas, innan taget
passerar arbetsplatsen och direfter drages in, nir A-arbetet
borjat.
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Till § 31

Sarskilda forhdllanden kan motivera att viss bevakning ordnas
aven ndr arbete skall ske pa spar som ar avstingt for rorelse med
fordon. Detta ér t ex fallet, om fordon kan komma pa bredvid-
liggande spdr och det ar risk for att personalen ej observerar
detta i tid. Vid arbeten av detta slag kan det vara limpligt att
med avstangningsbockar eller rep med reflexbrickor markera det
omréde inom vilket personalen utan risk kan rora sig. I vilken
utstrackning sddana anordningar kan ersitta bevakning for ro-
relser pd det ej avstingda spéret méste dock avgoras fran fall till
fall.

Som framgar av anvisningarna till bl 31021, “Detaljplanering
infor arbeten i eller i farlig nirhet av spar”, kan vid arbete i
avstdngt spdr pd dubbelspar hastighetsnedsattning p4 bredvidlig-
gande trafikerat spdr i vissa speciella fall behova tillgripas.

Till mom 3
Anmalan skall inledas med orden: “Anmdlan om arbete’’.

Ny anmilan om arbete som pégér storre delen av dagen kan
limnas tex vid middagsrasten. Nir tdtare anmilningar anses
behovliga, bor telefon- eller radioforbindelse ordnas med arbets-
platsen,

Genom att forsta anmdlan ldmnas kort tid innan arbetet borjar,
kan tkl/fjtkl underritta om anordningar som eljest kanske ej
skulle komma med.

Den bevakning som enl mom 5 skall ordnas till skydd for
personalen utgor det reella skyddet. De underrittelser om extra
anordningar och rubbningar som limnas vid anmailan om arbete
medfor daremot ej under alla forhallanden ett fullt effektivt
skydd, eftersom det i praktiken ej ar mojligt att underritta om
alla de anordningar och rubbningar som kan innebira fara.
Forhillandena kan andras snabbt och extra anordningar kan med
kort varsel behova vidtagas, sedan underrattelsen limnats. Ar
bevakning ej ordnad mdste personalen vara synnerligen uppmdrksam
pd rérelser pd spdret.
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Till § 31

Till mom 4
Behovs underrattelser om extra anordningar och rubbningar
skall tkl anteckna detta i tklboken.

Till anm 1. Eftersom tkl i detta fall svarar for den sikerhetsmas-
siga delen av arbetet, foreligger ej for nagon i arbetslaget krav
p4 godkinda prov enl bilaga 5. Saval arbetet som tkl egenskap
av ledare for arbetslaget skall antecknas i tkiboken.

Till mom §
Nir det vid arbete pa bevakad station ar tveksamt vem som skall
beddoma, om bevakning 4r obehovlig, skall samradd dga rum
mellan berord Ic vid banavdelningen och cto. Samrad kan bli
nddviandigt dven nar det géller att bestamma hur skyddet skall
vara ordnat.

Det bor observeras att sddant arbete som avses i mom 2 (arbete
under besvirliga forhallanden men som ej bedémes krava av-
stingning av spar) alltid fordrar bevakning. Bedomningen i detta
fall giller saledes endast frigan om hur bevakningen skall ordnas
for att ge ett fullt tillfredsstillande skydd.

Nir det giller att beddma om bevakning for visst arbete behdvs eller
ej, bor hinsyn tagas till bla foljande faktorer, som alla kan
inverka pa personalens mojligheter att observera ett tigs an-
komst:

1) siktforhallanden, 2) arbetsstillning, 3) den koncentration som
arbetet kréver.

Vid arbeten med stora lag bor principen vara att den som ej har
anledning att arbeta inom farozonen ansvarar for sig sjilv och
att den som maste arbeta inom densamma far en effektiv
bevakning.

Vid bedémningen om lampligt skydd for personalen vid arbete
pa bevakad station bor hédnsyn tagas till att personalen skyddas
mot ej blott tagrorelser utan aven vixling. Sddan vaxling som
innebar sarskild fara, t ex skjutsning i farlig narhet av plats dar
arbete pagér, kriaver bevakning.
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Till § 31

Visuell varning bor anvindas endast mellan ytter- och innerbe-
vakare och endast nir akustisk varning ej kan uppfattas tillfreds-
stillande.

Akustisk varning ir i regel ej lamplig, ndr maskin eller redskap
med hog bullernivd anvandes.

| friga om central avstangning av krafttillforseln till maskin eller
redskap giller féljande. Endast sidan anordning som direkt
bryter sjilva drivstrommen (krafttillférseln) — exempelvis vid
Vibromaskiner — fir anvindas. System som bygger pa principen
att en kontrollstromkrets brytes eller slutes anses pd grund av
risken for bl a kabelbrott ej ge samma sakerhet och far darfor
ej anvandas.

Varning genom beroring kan vara nodvindig, nar maskin eller
redskap med hog bullernivd anvandes och central avstangning
av krafttillforseln ej dr mojlig.

Nir avstind, arbetets art, maskin- eller redskapstyp s& medger,
ir siren e d eller central avstingning av krafttillforseln att fore-
draga av fOljande orsaker:

1) kortare tid for att varna, 2) bevakarens arbete underlittas,
3) genom att bevakaren ej behdver uppehilla sig vid sjilva
arbetsplatsen, har han i regel battre mojlighet att hora ett tag.

Bevakningen kan bestd av

— en eller flera bevakare vid arbetsplatsen for varning av
personalen (innerbevakare) eller

— dels en eller flera bevakare vid arbetsplatsen, dels en eller
flera bevakare, placerade langre bort frdn arbetsplatsen (ytter-
bevakare) med uppgift att varna innerbevakare.

Vid bedémningen av hur ménga bevakare som erfordras skall
hdnsyn tagas till bla

— siktforhallanden (4dven viderleken skall beaktas),
— banans sth,
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Till § 31

Till mom 7 .
Den som utses till bevakare skall ha god syn och hérsel. Han
behdver ej vara examinerad i séo.

Upbdraget fordrar oavldtlig uppmarksamhet. Om s ar mojligt
bor darfér bevakare efter viss tid f4 avlosning.

Bevakares skyldigheter enl detta mom finns angivna i en min-
neslista, bl 67 114.

Till mom 8
[ den instruktion som ledare for arbetslag skall ge bevakare skall
ingd: ) o

— att bevakaren ej fir dgna sig &t ndgot som kan avleda
uppméirksamheten,

— tid for bevakningens borjan och slut,

— var bevakare skall vara placerad,

— hur arbetslaget skall varnas,

— hur sambandet mellan olika bevakare skall ordnas (t ex att
innerbevakare som uppfattat signal frén ytterbevakare skall
bekrifta detta genom signalen “klart™).

Ledarens for arbetslaget skyldigheter enl detta mom finns an-
givna i en minneslista, bl 67 114,

Till mom 9
Det bor observeras att de signaler som ges fran tig och vut med
anledning av denna ljudsignaltavla ej far ersitta den bevakning
som ar foreskriven. Signaleringen ar endast ett komplement till
denna.

Ljudsignaltavlan skall som regel placeras pa det avstind fram{or
bevakarens — i forekommande fall ytterbevakarens — uppe-
hallsplats, som erhdlles i meter, ndr banans sth — uttryckt i km/h
— multipliceras med 6, d vs vid sth 90 km/h 6 x 90 = 540 m
framfoér bevakaren (ytterbevakaren). Kortare avstind — dock
minst motsvarande 4 x sth — far anviandas, om ledaren for



62 SIF 010.1 (siok) sJ
Till § 31—32

arbetslaget anser detta lampligt med hénsyn till att de lokala
forhdllandena (kurvor i bergskarning, kuperad terring e d) kan

gora signalen "'tdg kommer™ mindre horbar. Om arbetsplatsen
under ett arbetspass flyttas kortare stricka, behdver ljudsignal-
tavlan ej flyttas, om avstdndet fran arbetsplatsen till tavlan ej vid ™
ndgot tillfalle dr kortare dn 4 x sth.

Med undantag for kortare uppehdll i arbetet, t ex i samband med
madltidsrast, far ljudsignaltavla sitta uppe endast under tid da
arbete pagdr. Ledaren for arbetslaget svarar for att tavlan sittes
upp och tages ned.

Till § 32. A- fordonsfird

Till mom 1
Till avd b. Forbud mot "A-fordonsfard efter tdg” kan behovas
pd strackor med stigning dar tig enl erfarenhet kan behdva
backa. Beslut hirom fattas av cto i samrdd med bdc.

Till mom 2
Sarskild tsm utses endast i de fall forare av A-fordon, tex
ballaststoppmaskin, ej dr examinerad i de sikerhetsforeskrifter
som giller for A-fordonsfird. Den sérskilde tsm maste medfolja
fordonet under hela farden, alltsd dven under firden till och fran
sjalva arbetsplatsen.

Till mom 3
A-fordonsforarens begaran skall inledas med orden: ""Begdran om

A-fordonsfard”".

Till mom 6
Vid A-fordonsfard efter tdg maste A-fordonsforaren beakta att
tdget kan backa ca 200 m.
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Till § 32—33

Till mom 8

Tkl/fjtkl far ej limna medgivande i forvag utan forst vid A-for-
donets ankomst.

Till mom 9

Till anm. Station dir stillverksvakt fir lamna medgivande skall
anges i linjeboken.

Till mom 10

Anmalan skall inledas med orden: "Anmalan om avslutad A-for-
donsfard”.

Har K 16-nyckel anvints, fir A-fordonsfiarden ej anmaélas avslu-
tad, forrin A-fordonsforaren tillaimpat § 47.

Till § 33. B- fordonsfird

Observera att B-fordonsfard enl begreppsforklaringarna ej kan
dga rum pa fjbstricka.

Nir personaltransport ordnas som B-fordonsfird, far smafor-
donsforaren inte under nagra forhéllanden medfora flera perso-
ner an att alla har direkt utsikt framit och mdjlighet att genast
hoppa av. Av denna anledning maste personaltransporter ibland
ordnas som A-fordonsfirder aven om ovriga villkor for B-for-
donsfard ar uppfyllda.

B-fordonsfird skall ordnas s&, att sikerheten inte dventyras for
smifordonet eller genom detta och sa, att tig eller vut inte
hindras.

Vid planering av B-fordonsfird maste sméifordonsforaren bl a
rakna med att en uppgiven tagforsening kan komma att minska.
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Till § 33—34

Till mom 1

Anmalan skall inledas med orden: "Anmdlan om B-fordonsfird".
Vad anmilan skall omfatta framgar av fard- och arbetsboken.

Genom att anmalan limnas omedelbart innan firden borjar, kan
tkl underritta om anordningar som eljest kanske ej skulle komma
med. Fard skall anmailas for en stationsstracka i taget. Vid fird
over flera stationsstrackor fir sméfordonsforaren ej anmala fard
pa en bortomliggande stationsstracka, forrin firden pa en fram-
forvarande avslutats.

Till mom §

Till anm. Cto medgivande resp foreskrift av detta slag skall anges
i linjeboken.

Till § 34. C- fordonsféird

Till mom 1

Anmadlan (begiran) om C-fordonsfard skall inledas med orden:
“Anmdlan om C-fordonsfard’ resp "Begdran om C-fordonsfard’".

Till mom 2
Till punkt 2. Nigon anmalan om att C-fordonsfard avslutats
behdvs inte. Om en C-fordonsforare ej behover hela den tid som
medgivits for firden och anmiler detta till fjtkl, fir denne
givetvis hdva sparrningen, innan medgiven tid utgatt.

Till mom 4

Till anm. Station dir stillverksvakt far Jdmna medgivande skall
anges i linjeboken.
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Till § 35

Till § 35. Underrittelser till banpersonal och
vagvakter

—_ Till mom 1
Underrittelserna till ledare for arbetslag ar i stort sett desamma
pa fjbstricka som pa stricka utan fjb. Vid C-fordonsfird daremot
giller pa fjbstricka helt andra foreskrifter &n pd stracka utan fjb.
Detta sammanhinger med de olika sétt pd vilka C-fordonsfarden
- tryggas. Observera att B-fordonsfird ej kan forekomma pé
stricka med fjb.

Berord personal méste beakta att det i praktiken ej ir mojligt
att underritta om alla de forhallanden som kan innebira fara.
Risker av olika slag foreligger alltid, t ex vid tidinkdrning pé en
stationsstricka. Ar man tvungen att ldmna anmalan till annan
station 4n grénsstation for stationsstrackan, méste man rakna
med att tkl dir ej kinner till alla anordningar och rubbningar.

Sedan tkl pé stricka utan fjb tagit emot anmilan, repeterat den
och fort in B- och C-fordonsfard i tklboken — arbete skall ¢j
foras in — skall han lamna underrittelser. Hér foreligger en
visentlig skillnad mellan 4 ena sidan arbete och 4 andra sidan
B- och C-fordonsfirder. Alla skall underrittas om extra anord-
ningar och rubbningar, men sméfordonsforarna skall dessutom
piminnas om ordinarie tdg. En smafordonsforare skall dock forst

- ha gjort klart for sig vilka ordinarie tig som ar aktuella under
fardtiden. Tkl underrittelser om ordinarie tdg dr avsedda som
en kontroll.

De underrittelser som lamnas till B- och C-fordonsforare skall
—_— antecknas i tklboken.

Sedan underrattelser lamnats, kan extratdg eller annan anordning
tillkomma under den tid som uppgivits for arbetet eller sméafor-
donsfarden. Personal som arbetar i eller i farlig narhet av spéret
maste vara beredd pad detta, medan sarskilda skyddsédtgarder
vidtages for B- och C-fordon.
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Till § 35

Om tkl underrattat B- eller C-fordonsforare om tagforsening, t ex

att tiget beraknas avgd fran stationen kl 14.10, fir han avsianda

det tidigast kI 14.00. Sedan kan tiget kora in ytterligare tid pa

den stationsstracka dar smafordonet finns, vilket smafordonsfo-

raren maste beakta. (I detta exempel far tkl diremot ej sinda
taget tidigare an kl 14.00 utan att smifordonsforaren forst
underrattas.)

All personal som uppehiller sig pa linjen maste vara beredd pa

att tdg kan komma 5 min — vissa tdg upp till 30 min — fore den ~
ordinarie tiden enl tdt och att det forsta tiget ej kommer fran

det hdll man vintat utan frdn andra héllet.

Till mom 2

Foreskrifterna for underrattelser till vagvakt kan gilla dven
annan vakt pd linjen, om cto si bestimt, t ex vakt som mandvre-
rar rorlig bro.

P4 varje station som dr grinsstation till stationsstricka med
vagvakt skall som bilaga till sapl finnas en forteckning over de
vagvakter som skall underrittas, deras tjanstgoringstider, tele-
fonnummer m m. Detta giller dven station som &r grinsstation
till sddan stricka endast for vissa tdg pd grund av att den vanliga
gransstationen ar obevakad.

Nar omstindigheterna kraver detta — t ex vid otillfredsstallande

sikt eller daliga ljudforhallanden — skall tigankomstsignalering -
normalt vara anordnad vid vigkorsning. Om ankomstsignalering

ej finns, kan det vara sarskilt befogat att cto foreskriver under-
rattelse dven vid mindre forseningar dn 10 min. Sadan foreskrift

skall anges i sdpl och i vagvakternas tdgordning.

Till anm. Har avses framfor allt vigvakt vid obevakad station dar
tdgankomstsignalering finns och dir huvudsignalerna ej kan visa
“kor”, forran bommarna ir fillda.
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Till § 35

Till mom 3
Till forsta stycket. Den station som skall underratta enl detta mom
bor vara gransstation vid ndgot tillfalle. Tidpunkten for paring-
ningen faststilles av cto och anges i sipl och pa vagvakts
tagordning.

Aven om anordning géller lingre tid — tex om extratdg skall
ga flera dagar — skall underrittelse harom lamnas varje dag.

vigvakt skall anteckna underrattelserna i vigvaktsboken sam-
tidigt som han tar emot dem och sedan repetera dem.

Nir vigvakt underrittats, skall detta antecknas i tklboken.

Till andra stycket. Se nedanstdende exempel

Y A
\
\
\c_>_ 8
\
X C
\
o\ D
\ Végvakt
) E

D ar obevakad.

Antag att tkl i D har underrittat vigvakten mellan D och E om
extratdg Ol som skall g& fran A till E ndsta dag. Eftersom D ar
obevakad for 01, ar det C (= den nya grédnsstationen) som
ansvarar for att vagvakten dr underrattad om taget. Darfor maste
tkl i D meddela tkl i C att vigvakten ir underrattad om O1. Far
tkl i C ej sddant meddelande, skall han enl mom 4 sjalv
underrétta viagvakten.

1 friga om vigvakt pa station, som dr obevakad for tdg, far foljande
forfaringssatt tillampas.
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Till § 35

Tkl antecknar i vagvaktsboken de extra anordningar (rubb-
ningar) som han kanner till och som giller under vigvaktens
tjanstgoring, nar stationen dr obevakad. Vagvaktsboken overlim-
nas sedan till vagvakten eller hilles tillgidnglig for honom p4 sitt
som cto foreskriver,

Sedan tkl fort in extra anordning eller rubbning i vigvaktsboken
meddelar han detta till tkl pi grinsstation som enl mom 2
ansvarar for underrdttelsen. P4 grinsstationen antecknas detta
i tklboken. ~

Underrittelse om andra anordningar och rubbningar meddelas
av grénsstationerna i vanlig ordning (mom 4) direkt till vigvakt-
en, som dé skall komplettera vagvaktsboken.

Till mom 4
Har vagvakt ej underrittats om exempelvis métesiandring, innan
tdget avgitt frin grinsstationen, tex darfor att vagvakten ej
antriffats, skall tkl underrétta honom snarast majligt.



SJ SJF 010.1 (sdok) 69
Till § 36

Till § 36. Vagnuttagning

Till mom 1
Till vut efter tig raknas ej dtergaende palok.

Forbud mot vut efter tig kan t ex behovas pd strickor med
stigning dér tig enl erfarenhet kan behdva backa. Beslut harom
fattas av cto i samrdd med bdc.

Cto far pa foljande villkor medge vut efter tdg med resande (01):
— vutstrickan far omfatta endast del av stationsstriackan,

— vut far borja forst sedan féraren pa tiget anmilt 01 in i X",
dar X férutsittes vara grins for vutstrickan. Sidan anmélan skall
vara foreskriven i tdt for O1 eller 3laggas foraren genom order
p& S11. Skall vut borja pa linjen och gd i riktning frdn 01, far
denna anmalan i stdllet goras av tsm sedan han forvissat sig om
att 01 passerat den plats varifran vut skall féras ut och att 01 har
slutsignal.

Utgores hjalpbehovande tig av motorvagnstdg och skall det
framforas av hjalpfordon med koppel av annan typ, fir resande
medfdlja endast om overgangskoppel enl SJF 010.3 anvandes.

Till anm. Alla vut skall vara knutna till arbetet eller dirmed
sammanhingande kontaktledningsarbete. Hogst tva vut far ut-
foras frdn en och samma grinsstation. Granspunkten mellan
motriktade vut utgores av den for varje tillfalle aktuella arbets-
platsen forbi vilken vut ej far foras. Order hirom ges pd Sl (’Vut
far ej foras forbi arbetsplatsen vid km...”). Tsm pa vut som
befinner sig p4 samma sida om granspunkten skall samrada.

Till mom 2
Vut bor begiras i god tid, bla for att stationerna skall hinna
underritta ledare for arbetslag, B- och C-fordonsforare.

Om vut borjar inom den disponerade tiden, men det ej kan
undvikas att denna dverskrides, behdver ny vut ej begaras. Om
diremot vut ej hinner borja inom den disponerade tiden, fir den
ej utforas.

Atr 2. 80-06-16
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Till 836

Nar vut ar angiven i tdtboken och pa den grafiska tdt, skall i
tdtboken anges alla de forutsittningar som galler for vut. Tkl pa
alla berorda stationer liksom férare och tsm som ej erhiller
tdtboken skall inhdmta behévlig information ur den IF som enl
saok till § 22 skall utfirdas av cto. Tdtenlig vut har nummer.
Aven om vut gir till plats pa linjen utan "inldsning” och itergar
darifran, skall ett nummer finnas fér vardera rorelseriktningen.
Trots den dubbla numreringen betraktas vut av detta slag som
en vut vid tillimpning av sio foreskrifter.

Nar vut skall dga rum pd dag som bestimts i tdt, skall SI €j
utfardas. Vut som anordnas p sirskild order enl tdt skall begiras
i vanlig ordning (varje vut som enl tdt ej gir dagligen kan
anordnas pd sarskild order). P4 S1 behéver sddan vut anges
endast med nummer.

Andras ndgon av forutsittningarna enl tdt — t ex att vut viss dag
skall bérja innan tig limnat stationsstrickan (vut efter tdg) —
skall i stillet helt ny vut anordnas. For detta svarar fitkl resp tkl
pa den grinsstation dir tsm skall meddelas att vut far boérja.

Till mom 4

Nar vut skall borja pd fist eller tpl pa linjen, fir fitkl/tkl delge
S1 till tsm per telefon eller radio. Tsm skall mot kvitto delge S1
till foraren.

Finns utfartssignal pA den station varifrin vut skall foras ut, far
tkl/fjtkl muntliga tillstAnd att vut fir bérja limnas villkorligt enl
foliande formulering: "Ndr utfartssignalen visar ’kor’, far vut
borja.”

Till mom 5

Redan innan fordonen fores ut, maste tsm forvissa sig om att
bromsvikten blir tillricklig, nir fordonen — tex efter lastning
— skall foras in. Om bromsvikten ar otillricklig, kan tsm
antingen koppla till bromsvagnar eller muntligt ge order om
hastighetsnedsattning.
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Till § 36

Till mom 7

Vut borjar si snart tkl/fjtkl limnat sitt muntliga medgivande
hartill och anses ricka tills vut stannar pé slutplatsen. Vad som
ligger darutanfér — hopvixling av fordonen innan vut borjar och
isirvaxling efter vut slut — hanfores till vixling och regleras bl a
av SJF 010.3 (vxi) och foreskrifterna i § 37. Till vixling rdknas
iven de rorelser som kan bli nodvindiga, nar under tiden for vut
vagnomsittning skall ske pa fjst eller tpl pa linjen. Om ej annat
foreskrivits, skall tsm harvid vara vaxlingsledare.

Finns utfartssignal eller dvirgsignal som visar "kor” resp "'ro-
relse tilliten” enl fig 6 b, behover tsm ej kontrollera vixellaget
eller hinderfriheten bortom signalen (fram till nista signal eller
stationsgransen).

Till mom 8

Uppsikten skall hillas frdn frimsta fordonets framre dnde. Gar
ej detta skall tsm ombesorja att antingen annat fordon kopplas
till framst eller en man beordras vara honom behjilplig med
uppsikten. De skall &ka pé framsta fordonet, en pd vardera sidan
och sé placerade att inbordes kontakt kan hdllas. Saknas signal-
och bromsapparat, skall tsm kunna ha stindig kontakt med
foraren, vid behov genom att medhjélpare repeterar signalerna
till foraren. Forlorar foraren kontakten med tsm annat an
tillfalligtvis, skall vut stanna.

Om vut bromsas med tryckluft, kan tsm ge ’tdg kommer” och
bromsa med signal- och bromsapprat vars luftslang anslutes till
tryckluftledningen pa det framsta fordonets frimre dnde. Anvén-
des ej signal- och bromsapparat eller radio, maste tsm komma
dverens med foraren hur denne skall anmodas ge "’tdg kommer™.

Om i undantagsfall forhallandena gor det omdjligt for tsm att dka
p4 frimsta fordonet, fir han ika pa dragfordonet under forut-
sdttning att foraren och tsm i samrad bedomer mdjligheterna att
halla uppsikt framat &t bada sidor fullt tillfredsstallande. Minst
foljande krav skall harvid vara uppfyllda:
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Till § 36

— hogst tvd vagnar — eller, om alla vagnar ir 6ppna och
olastade, hogst fem vagnar — fir skjutas,

— hastigheten far vara hogst 20 km/h.

Till mom 9
For att vut skall f& framféras med mer 4n 40 km/h fordras

— att vut héanféres till viss bromsgrupp; bromsgruppen jimte
uppgift om bromstal och sth skall anges pa S1 (motsvarande),

— att dragfordonet gir framst,
— att dragfordonet ar tryckluftbromsat och har sakerhetsgrepp,
— att obromsad vikt sist i vut ej dverstiger 90 ton,

— att sista fordonet ér anslutet till tryckluftledningen.

Tsm och forare skall i samrad kontrollera att dessa fordringar
ar uppfyllda.

Under gingen skall féraren iakttaga de hastighetsbegransningar
som anges i § 68.

Till punkt 2. Vid vut efter tig skall beaktas att tdget kan backa
ca 200 m.

Till mom 10

Vigvakt behover ej tjanstgora vid vut, bl a dirfor att det manga
gdnger ar svart att berdkna, nir vut skall komma till korsningen,
Darfor underrittas ej heller vigvakt om vut. Av samma anled-
ning anordnas normalt ej heller bevakning enl § 26 genom vakt,
nar sakerhetsanordning ej fungerar for vut. Ansvaret for siker-
heten vilar i bada fallen pa foraren (tsm nar foraren ej finns pa
frimsta fordonet).
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Till § 36

Nar vut skall passera viagkorsning med sdkerhetsanordning éar
forfaringssittet normalt foljande. Om sikerhetsanordningen ej
sparrar vigtrafiken, skall vut stanna. Ar korsningen férsedd med
manuella bommar, skall tsm filla dessa. Mandvreras bommarna
pa lingre avstind frin korsningen an ca 50 m, fir dock tsm i
stallet ombesorja bevakning enl § 26. Detta skall han gora aven
niar bommarna ar felaktiga eller niar automatisk sakerhetsanord-
ning ej fungerar. Medfoljer ej pd vut sdrskild tsm eller ndgon
annan som kan filla bommarna eller bevaka korsningen, far vut
passera denna, sedan foraren forvissat sig om att hinder harfor
ej finns. ”T4g kommer” skall ges upprepade gédnger, tills vig-
korsningen uppnatts.

Nir vut fatt order (S10) att bevakning ar ordnad vid vigkorsning
vars sakerhetsanordning 4r i olag, skall foraren (tsm nar foraren
ej finns pa frimsta fordonet) kontrollera att vakt finns. Ser
foraren (tsm) vakt, fir vut passera korsningen, oavsett signalbil-
den pa V-signalen.

Intet hindrar att tsm i forvdg kommer dverens med vigvakt eller
tkl att denne héller vigtrafiken sparrad vid vut ankomst. Forare
och tsm fir dock i sddant fall inte utan vidare lita pd att
sakerhetsanordningen sparrar vigtrafiken eller att bevakning enl
§ 26 ordnats, nar vut kommer dit. Detta galler dven nér foraren
ar tsm och order (S11) erhdllits att vdgvakt, tkl eller stallverks-
vakt fitt i uppdrag att sparra vagtrafiken vid korsning med
manuell sikerhetsanordning.

Till mom 11

Vid tillimpning av foreskrifterna i § 70 skall beaktas att pa
stracka utan fjb annan station dn gransstation till stationsstrackan
alltid 4r obevakad (med eller utan tigrorelse).

Till mom 13

Anmailan limnas muntligt och skall inledas med orden: “Anmalan
om avslutad vut”’. Anmailan skall antecknas av tsm och tkl pa eget
exemplar av S1. Nir S1 enl mom 2 ej behdvs, skall tsm anteckna
anmilan i anteckningsbok och tkl i tamboken.
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Till § 36

Har K16-nyckel anvints, fir vut ej anmailas avslutad, forran tsm
tillampat § 47.

Instilles en beviljad vut, skall detta meddelas dem som under-
rittats om vut i fraga,

Till mom 16
Till punkt 1. Sla, avd 2 ifylles med ledning av de uppgifter som
lamnats enl S13, avd 2. TkI/fjtkl som utfirdar S1a bor konntrol-
lera att den stricka/tpl som pd S13 uppgivits som plats for
hjalpbehévande tdg fyller de krav som ir angivna i siok till
§ 83:2.

Till punkt 4. Det bor observeras att huvudsignal som ej visar “’kér”’
far passeras forst sedan foreskrifterna i § 70: 1—2 resp 4 tillim-
pats. Detta giller sdvil pi stricka med som pd stricka utan
linjeblockering.
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Till § 37

Till § 37. Vixling

Ytterligare foreskrifter for vixling finns i SJF 010.3 (vxi).

Till mom 2

Att vissa vigkorsningar saknar sikerhetsanordning mot ¢dg,
innebir ej att vaxling in pA dessa alltid ar riskfri. Vid flera av dem
ges salunda signal vid tigrorelse men ej vid vaxling. Vidare kan
vaxlingsrorelser for en vagtrafikant vara mer svarberakneliga an
tagrorelser, eftersom ett véxlingssitt kan rora sig fram och 4ter
over en korsning.

De lokala foreskrifterna faststilles av bdc i de fall de inte
faststillts centralt (SJ, trafiksikerhetsverket och vagverket i
samrad) och skall tagas in i linjeboken och for korsning (nedsankt
spar) pa station dven i sapl.

Om sirskild gata eller vag korsar sddant nedsankt spir som avses
i detta mom, skall forutom foreskrifterna i tredje stycket aven
foreskrifterna for vigkorsning tillimpas, om korsningen ar for-
sedd med kryssmarken.

Till mom 3
Enbart gangfillor anses i detta avseende ej som fullgod avspérr-
ningsanordning. Vixlingsledaren maste darfor vid plattforms-
overgang med sddant skydd aven ombesérja bevakning.

Momentet giller ej sddana Overgdngar som enl uppsatta skyltar
ej far betriadas av allminheten eller som fir betridas endast pa
den giendes egen risk.

Till mom 5
Till andra stycket. En vixlingsledare maste kanna till férhéllan-
dena p4 en station, t ex nar vixling skall vara avslutad vid tags
ankomst eller avging, pa vilka spar fordon ej fir skjutsas och
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Till § 37

vissa andra lokala foreskrifter i sdpl. Darfor maste vixlingsledare
som ej ar skyldig att ta del av sipl (t ex tbfh eller arbetsbitrade
pa tig) ha tkl medgivande. Nar tkl limnar medgivande, skall han
meddela vixlingsledaren vad denne har att sarskilt iakttaga.

Till mom 6
Riskerna vid vaxling utanfor stationsgrinsen utgores ej blott av
ankommande tdg utan dven av tex vut (som man pi flertalet
stationer ej skyddar genom hindertavla).

Nar tkl skall ange den tidpunkt d4 vixlingen skall vara avslutad,
maste han tinka p4 att tdg kan komma 5 min och i vissa fall upp
till 30 min fore ankomsttiden enl tdt. I friga om forsenade tig
mdste tkl rikna med tidinkorning,

Till mom 7
Av nedanstdende anvisningar, som narmast avser annan bevakad
station &n fjst, framgédr dels i vilka fall vixling ej ar tilliten
samtidigt som tdgrorelse dger rum, d vs att vixling maste vara
avslutad vid viss tidpunkt fore tigs ankomst eller avging, dels
de forutsittningar som galler for att vixling skall kunna tilldtas
samtidigt som tdg ankommer till eller avgdr frin station.

a) I tdgvigen: vixling ar ej tilldten.

b) I infartstdgvigens forlangning till ca 100 m bortom infartstig-
vagens slutpunkt (géller endast ankommande tig med fast uppe-
hall): véxling ar tilldten om uppgift om hindret ("’hinder bortom
infartstigvagens slutpunkt™) angivits i tigets tdt.

Anm. Visar infartssignalen "kor 40” och finns utfartssignal eller dvirgsignal vid
infartstdgvagens slutpunkt, ar vaxling tilldten dven om hindret ej angivits i tigets
tdt.
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Till § 37

c) P4 spar som ansluter till eller korsar tigvag: véxling ar tillaten
endast om antingen

1) skyddsvixel eller sparsparr finns och denna ar forreglad
eller 14st i avvisande lige eller

2) enbart dvirgsignal finns och denna visar ”stopp” (lokala
forhallanden, t ex lutning p4 bangirden, kan kriva att vax-
ling — helt eller delvis, t ex skjutsning — forbjudes av cto
aven i detta fall) eller

3) — oaktat skydd enl 1) eller 2) saknas — véxlingen endast
avser rorelse i riktning frdn den aktuella tigvigen eller dess
férlangning.

Vid angivande i sipl av tidpunkt d4 véxling skall vara avslutad,
skall denna anges i forhallande till resp tdgs ankomst- eller
avgangstid enl tdt. 1 regel skall i sapl hinsyn ej tagas till att vissa
tig kan ankomma eller avsindas upp till 30 min fére tdttiden,
endr ett siddant hinsynstagande i de flesta fall skulle medfora
alltfor 1angt uppehdll i vaxlingsarbetet. Tkl har ju ocksd mdjlighet
att i varje enskilt fall t ex féreskriva annan tidpunkt med hansyn
dels till den verkliga tiden for tdgets ankomst eller avgéng, dels
till de nackdelar som ett avbrytande av vixlingen kan medféra.

Tkl maste underritta vixlingsledaren om extratdg, och framgar
¢j tidpunkten for vixlingens avslutande av sépl, skall dven denna
tidpunkt faststillas. For att onddigt avbrott i vixlingen ej skall
uppstd, bor tkl underratta vixlingsledaren dven om forsenat tag.
Vidare maste tkl underratta om sidana spirandringar som kan
berdra vixlingsarbetet.

SAdan vixling bortom infartstigvagens slutpunkt som kraver
uppgift om hinder i tigets tdt bor i storsta mojliga utstrackning
undvikas. Medgivande i sipl (och uppgift om hinder i tigets tdt)
skall omprovas fore varje tdtskifte och far forekomma endast nar
sddan vixling méste ske regelbundet.
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Till § 37

Till mom 8

Finns radio fir foraren pd vixlingsledarens uppmaning begira
medgivande direkt av fjtkl via radion.

Till mom 9
Till punkt 2. Grus, snd, is eller stark rostbildning pa ril eller hjul
kan medféra att kontakten blir s& dilig, att sparledningen ej
kortslutes. Av denna anledning fir fordon ej heller bromsas med
grus eller sand pd spir med spérledning.

Till punkt 4. Fordon pA samma spar bor efter avslutad vixling
kopplas samman i storre grupper. Risken for att de skall komma
i rorelse blir d& mindre 4n om de stdr atskilda.

P4 station med lutning inne pa bangirden eller strax utanfor
denna skall, om risk foreligger att fordon kan rulla ut pa linjen,
en eller flera varningsskyltar finnas pa bangérden. I sipl (for fjst
aven i linjeboken) skall anges de forsiktighetsitgiarder som skall
vidtagas ej blott efter avslutad vixling eller nir fordon annars
lamnas utan tillsyn utan dven under sjilva vixlingen (t ex att vissa
vaxlar skall ligga i avvisande lage fran linjen, att bromsslade skall
anvindas, att fordon ej fir skjutsas).

Till mom 10
Vad som i féregdende mom sagts om lutning pa bevakad station
eller strax utanfér denna galler dven i friga om lastplats. De
forsiktighetsatgarder som foreskrivits skall dock i dessa fall anges
i linjeboken,
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Till § 38

Till § 38. Tillfillig tidtabell. Order om extratigs
gang och tdgs instidllande

.  Till mom 1
S4 — i forsta hand for tdg som skall g4 pa sirskild order — skall
om mojligt delges dven sidan station som ar obevakad for tiget
i frAga, men dar tkl regelbundet finns i tjinstgoring under annan
tid. Vad betréffar fjst, ombesorjer fjtkl behovlig delgivning forst
_— nar fjb tages ur bruk.

Nir E - S4 tages emot per telefon, skall hela tdt fyllas i av alla
stationer.

Nir annan S4 4n E - S4 tages emot per telefon, skall tdt fyllas
i av stationerna i minst foljande utstrackning:

alla stationer: uppgifterna i tdthuvudet (utom adresserna),
utgdngsstationen och den station som skall ge tdget S4: hela S4,
ordergivningsstation: uppgifter som behovs for ordergivningen,

dvriga stationer: de uppgifter som géller egen station och angrén-
sande stationsstrickor (inkl gransstationerna).

— Uppgifterna under den egentliga tdt antecknas av tigets utgings-
station och av den station som skall ge tiget S4 och i dvrigt
endast av de stationer som berores.

S4 (liksom tdt i tdtboken) skall innehdlla de uppgifter som ar

—_~ foreskrivna i SJF 011.2. Aven foreskrifterna i SJF 613 skall i
tillimpliga delar foljas. Salunda fir exempelvis p4 E - S4 ett tig
ej liggas in s att det fir mote med ett och samma tdg pé en
station vissa dagar och pa en annan station andra dagar i det fall
att motet skall anges i tdt.

Nir tkl fatt S4, skall han snarast fora in taget i tkiboken, om tiget
skall g4 viss eller vissa dagar. Detta ar sarskilt viktigt, ndr tiget

Atr 2. 80-06-16
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Till§ 38

Till mom

skall gd samma dag, ty tkl kan f& begdran om vut e d under samma
tid, och han kan behova underritta ledare for arbetslag, B- eller
C-fordonsforare eller viigvakt. Forst sedan tkl fort in taget i tklbo-
ken, far han kvittera S4.

Niar mote, tagfoljd eller ordergivning €j skall anges i kvittot och
detta skall telefoneras in, far kvittot skrivas pa baksidan av S4. El-
jest skall kvittot skrivas ned p& S6 som sindes till tl eller telefoneras
in. Tkl exemplar av S6 fistes vid S4. Fjtkl skall kvittera tdg som
berdr fjbstricka, varvid kvitteringen inskrinkes till tignummer,
dag och stricka.

Observera att den bekriftelse pA mottagande av en uttelefonerad
S4, som fir limnas dven av andra in tkl, ej &r detsamma som kvit-
tering av S4.

E — S4 skall forvaras under gillande tdtperiod. Andra S4 skall dar-
emot utan anmodan makuleras efter anvindningen.

2

Ordergivningen till f6ljd av att t&g anordnas skall planeras i forvig
av ordergivningsstationerna genom att en S3 lidgges upp for vart och
ett av foljande tag:

de extratdg vilkas tdt finns i tdtboken eller i vilkas S4 anges "E”
("och E”),

de ordinarie tdg som gar endast vissa dagar. Dessa tdg kan nimli-
gen oOvriga dagar anordnas pé sirskild order utan att ”E” anges i
tdt.

Undantag:

— for tig pa fjbstrdcka behdver S3 ej ldggas upp; omfattar tdt savil
stricka med som striicka utan fjb, ldgges S3 upp endast om order-
givning avseende strickan utan fjb kan férekomma

— for tig pé strdcka forsedd med enbart linjeblockering ligges S3
upp endast for extratig enl S4 och i vilkas tdt angivits ”E” ("och
E”); omfattar tdt s&vil stricka med som striicka utan linjeblocke-
ring ligges S3 upp enl huvudregeln.

P3 en ordergivningsstation skall p4 S3 alltid anges de tig som skall
ges order pé stationen. I vissa fall skall &ven anges tdg som utgar
fran en icke-ordergivningsstation (se sdok till § 49:5).

En tkl skall lagga upp S3 och en annan kontrollera anteckningarna.
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Till § 38

Hur S3 lagges upp for ett extratdg som anordnats enl E - S4 visas
i nedanstdende exempel ur en grafisk tdt, dir ett extratig (01)
enligt E - S4 lagts in. I tdt for 06 ar angivet "M —F"".

A, D och G ar ordergivningsstationer. I det foljande anges endast

atgarderna i D.
\ 7 ) A
\ / / /
\ /

™~

\\\

)

>
B M mMm O O ™

Fig 1
Tég 04 och 08 ar extratdg, intagna i tdtboken.

Nar D erhéller E - S4 for 01, skall tkl lagga upp S3 for taget och
i denna ange att 02 ges order om mote med 01 i B och att 04
ges order om mote med 01 i C.

D maste emellertid aven komplettera S3 for tdgen 06 och 08 med
uppgift om att order ges till 01 om 06 och 08 ging.

Nar en ordergivningsstation erhallit E - S4 for ett tdg (01) ar det
lampligt att de olika atgirderna vidtages i foljande ordning:
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Till 8 38

1) 01 fores snarast in i tklboken, om 01 skall g viss eller vissa
dagar,

2) S3 for Ol lagges upp,
3) S3 for andra tdg kompletteras med ordergivning till Ol,

4) anteckningarna pa S3 enl punkterna 2) och 3) ovan kollas av
annan tjansteman an den som gjort anteckningarna,

5) S6 for 01 skrives ut.

For att tl med hjilp av kvittot enl S6 skall kunna kontrollera att
ordergivningen om moten blir riktig, maste de uppgifter som
ordergivningsstationen ldmnar pd S6 Overensstimma med de
anteckningar om moéten som ordergivningsstationen gjort pa de
olika S3. Med andra ord: avd 3 och 4 pd S6 skall utgora
avskrifter’” av motsvarande partier pd de olika S3-blanketterna.
For att sikerstilla detta har ovan angivits att S6 ej bor skrivas
ut, forran de olika S3 ar klara. Om S6 mdste skrivas ut och sindas
(telefoneras in), innan S3 hunnit kollas, och fel upptickes vid
kollningen av S3, skall givetvis nytt kvitto lamnas eller det gamla
(saval tl som stationens exemplar) dndras.

Till mom 3

Till forsta stycket. For underrattelserna till banpersonal och
vagvakter ar det viktigt att order om extratig delges berorda
stationer snarast mdjligt, sedan behovet av extratdg blivit kant.

Ett tig, som gir som ordinarie tig pa en stricka och pa sarskild
order pd en annan, fir ej anordnas pa sistnimnda stricka, om
ett annat tig kan fi mote med tdget tvd ginger (dels det
ordinarie, dels extratiget). Risk harfor foreligger, nar t ex extra-
taget kan avga frin utgdngsstationen oberoende av det ordinarie
tigets ankomst, darfor att det ej ar friga om samma tgsatt.
Avses i nedanstiende exempel (fig 2) inte samma tagsatt, fir tag
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Till § 38

O1E sélunda ej anordnas fran C. Skulle tiget anordnas och avgd
i rétt tid samtidigt som ordinarie tg O1 ar forsenat, fir nimligen
02 mote med Ol pé tva stationer (dels i D, dels i B).

A

\ /1,
\9- Oq/%Fdrsenat
< C
N/
/% )
\S“ A

Fig 2

Till andra stycket. 1 kvittot behover endast anges att tiget gar.
Nar S5 ar tryckt och numrerad, fir tkl laimna ert gemensamt
kvitto for alla tigen pd denna SS5. Kvittot, som di endast anger
att "S5 nr.. ... ” mottagits, limnas pd en talong till S5. Om tl
pa S5 angivit andrade moten, skall S5 for taget i friga dock alltid
kvitteras pd samma satt som S4,

Till mom 4

Som framgér av blanketterna, fir S4 och S5 ges antingen i
original eller i bestyrkt avskrift. S5 far ges dven i bestyrkt utdrag.

Till mom 5 och 8

I vilken utstrickning foraren har skyldighet att kontrollera mote
framgar av sdok till § 1:43,
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Till § 39—40

Till § 39. Order om paskjutning

Till mom 2

For att foraren pa »atergdende palok» skall f vara dven tsm, skall
villkoren i § 36:1, sista stycket, punkt 2 vara uppfyllda.

Till mom 4

Om péskjutning skall borja p fjst, skall — om stationar personal
ej finns — foraren pa tiget forvissa sig om att dess sammansatt-
ning tillater paskjutning.

Till § 40. Villkor for fordons framforande pa SJ

Villkoren i denna paragraf for fordons framforande héanfor sig
till de krav som galler for fordons konstruktion men inte krav
som kan stillas med hansyn till lastning, underhéll o d.

Besiktningsmannens medgivande skall innehdlla erforderliga
uppgifter for fordonets framforande, t ex uppgift om sth, vikt,
bromsvikt, axeltryck, krav pd viss placering i tdg. Medgivandet
skall delges berdrda tl, och avskrift av medgivandet skall bifogas
transporthandlingarna.
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Till § 41

Till § 41. Bromsforeskrifter for tig

Foreskrifter om tryckluftbromsar finns i SJF 312.

Till mom 1

I det antal axlar med P-broms, som ar medgivet i bromsgrupp
R, skall P-bromsade axlar p& dragfordon inridknas.

Dragfordon som endast har P-broms (bl a flertalet lokomotorer)
far framféra tig av bromsgrupp G, trots att en del av tigets
bromsvikt darigenom kommer frin P-bromsar.

Nar G-broms anvindes i bromsgrupp P, skall storleken av
bromsvikten frdn G-bromsar anges pa bl 67 017.

Till mom 2
Vid tillampning av foreskrifterna i avd a, b och c, punkt 3, skall
minst tvd axlar vara tryckluftbromsade. Fordon med enbart
inkopplad magnetskenbroms anses ej som tryckluftbromsat.

Skulle sddant fel pd vagn med resande uppstd pd linjen, att
villkoren i avd b eller ¢, punkt 3 ej kan uppfyllas, fir tiget dock
framforas till nirmaste bevakade station i tigets vig. Vagnens
handbroms skall harvid vara bemannad och tigets hastighet fir
ej overstiga 40 km/h.

Till avd c, punkt 3. Foreskriften innebir att fordon med resande
skall befinna sig i en tdgdel som automatiskt bromsas, om
fordonet (ensamt eller jamte andra fordon) skulle ga loss fran det
Ovriga tagsittet.

Till mom 3
Anvisningar for och exempel pd bromsberékning finns i SJF 312.
Bromsberdkning skall goras dven for tdg som bestir av endast
ett eller flera dragfordon men behover ej goras for motorvagns-
tag i vilket alla boggier har verksam tryckluftbroms.
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Till § 41—43

Uppgiften pa bl 67 017 om tillgéngligt bromstal skall kontrolleras
av foraren med ledning av blankettens uppgifter om tégvikt och
bromsvikt, Tagets sth pd olika avsnitt med hansyn till det
tillgangliga bromstalet framgar av tabell i linjeboken.

Till § 42. Tags storlek

Tagens storlek maste begrinsas ¢j blott pa grund av lokens och
motorvagnarnas dragférméga och spirens langd pa stationerna
utan dven med hinsyn till tryckluftbromsen. I mycket ldnga tig
ar det niamligen risk for att normalt tryck ej kan hillas i
bromsledningen. Aven stromforsorjningen satter i vissa tig —
sarskilt vintertid — en Ovre grans for tiglingden, eftersom séval
tdgvarmeledning med tillhorande kopplingsanordningar som lo-
kens transformatorer ar dimensionerade for ett begransat antal
fordon.

Till § 43. Transportvillkor for fordon och laster
av olika slag

Till mom 2
Nar tag stilles i ordning och nir dess sammansittning kontrol-
leras, skall bl a ses till att vagnarnas axellast ej overskrider den
storsta tillitna enl SJF 657. Av nimnda forfattning framgér hur
medgivande begires och lamnas fér vagn med for stor axellast.

Till mom 3

Hur medgivande begires och lamnas for fordon som éverskrider
lastprofilen framgar av SJF 620.1.
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Till § 43

Till mom 4
Till avd a och b. Risken for skador pd rilerna till foljd av
hjulplatta, hjulringsbeldggning e d dr storst vid en hastighet av
15—45 km/h och minskar vid hogre hastighet. LAg temperatur
okar riskerna.

Med undantag for de fall dd skadan ar si allvarlig eller tempe-
raturen si l4g, att en hastighet av hogst 10 km/h foreskrivits,
géller ingen maximering av sth. Foreskriften om att hastighets-
omradet 15—45 km/h skall undvikas, innebar att dessa hastig-
heter fir hdllas endast nidr detta ar nodvdndigt for att nd
hastigheter 6ver eller under nimnda hastighetsomrade. Vid has-
tighetsnedsattning till exempelvis 40 km/h (enl § 28 eller till f6ljd
av foreskrifterna i 8 68) maste siledes tigets hastighet i stillet
nedbringas till 10 km/h.

TkU/fjtkl méste underrittas, ty han skall enl § 85:3 dels stoppa
taget utanfor stationen och ta in det med en hastighet av hogst
10 km/h, dels i vissa fall ombesorja avsyning av banan.

Till avd c. 1 friga om varmgangen vagn och vagn som spirat ur
giller foreskrifterna i SJF 402,

Till mom 5
Till andra stycket. Har avses t ex punktnedsattningar vid transport
av last overskjutande lastprofilen eller av fordon vars axellast ar
storre d4n den fOr strickan storsta tillitna.

Till mom 6
Antalet lok intill varandra madste pé vissa strickor begrdnsas med
hansyn till broars barformiga. Begriansningen galler dven mul-
tipelkopplade lok. Det antal axlar som faststdllts av cba framgar
av linjeboken. Antalet verksamma ellok — och ddrmed antalet
uppfillda stromavtagare — intill varandra ar begriansat dven med
hansyn till kontaktledningen.
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Till § 43

Till mom 8
Nir vagn litt B6 — uppldten for resande — gar intill dragande

lok skall dorren mellan frimre vestibulen och resandeutrymmet
hallas 1ast.

Anledningen hartill ar att dndpartierna pd B6 ej har samma
hallfasthet som pd andra rammsdkra vagnar. (Den framre ves-
tibulen ar alltsd avsedd att fungera som “’skyddsutrymme”.)

Till mom 9

Det bdr observeras att lastgrinserna ér fasta varden som inte far
Overskridas.

Till héger om ABC-mirkningen kan pd svensk vagn finnas
foreskrift om vagnens placering i tdg m m. Sadan foreskrift kan
finnas dven pa annan plats pa fordonet och da finns en vit, fylld
cirkel pa vardera sidan om adressramen och tvd vita, fyllda
cirklar pd buffertbalken.

P4 vissa vagnar ar ABC-markningen kompletterad enl foljande
exempel:

1) Pa svenska vagnar med tillaten lastgrans motsvarande mer én
20 ton men hoégst 22 ton per axel:

SJ 22

= lastgrins 32,0 ton vid sth 100 km/h och
100 320t storsta tilliten axellast (stax) 22 ton.
km/h

Det bor observeras att denna markning ej innebar obegransad
anvandning pa alla linjer. Innan vagn ldmnas ut for lastning enl
lastgransen for stax 22 ton, maste det i SJF 657 (Axellaster)
darfér undersokas, om de strickor som vagnen skall framforas
pa ar upplatna for stax = 22 ton.
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Till § 43

2) Vissa utlindska 4-axliga cisternvagnar med nedanstdende
mirkning far framforas pa svensk stracka enl tabell A i SJF 657
och med sth 90 km/h vid stax C.

SJ DB C SJ C
90 100 00,0t eller 90 00.0t
km/h km/h km/h

3) DB tvdaxliga vagnar med rullager med nedanstdende mérk-
ning far framforas med sth 90 km/h vid stax 20 ton pd svensk
stricka (SJF 657, tabell A),

DB C
100 270t
km/h

Tontalet under C kan variera beroende pé vagntyp. Vagnskorten
for dessa vagnar skall markas 90/C”.

I samtliga ovannimnda fall 4r den séarskilda markningen placerad
i nirheten av ABC-mirkningen men skild frdn denna.
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Till § 43

Ar tvd av siffrorna desamma visar detta pa en intensifiering av
faran,

Salunda betyder t ex

33 en mycket brandfarlig vatska (flampunkt under 21°C)

66 en mycket giftig vara

88 en mycket fratande vara.

Specialbetydelse: ,

- ar de tva forsta siffrorna 22 betyder detta en djupkyld gas

- sifferkombinationen 42 betecknar fast vara som vid kontakt
med vatten kan utveckla gaser.

Bokstaven X innebir forbud mot att 14ta varan komma i kontakt
med vatten.

Varuidentifieringsnumret ar detsamma som det s k FN-numret.
Betydelsen av de oftast forekommande numren framgir av
“Nummerregister 6ver FN-nummer” i SJF 016.1 (Transportkort
for farligt gods).
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Till § 43

Till mom 14
Vid transport av explosiv vara i tdg skall overvakningsman
beordras av tkl. Till dvervakningsman utses i forsta hand tbfh.
Forare far utses till dvervakningsman, dock endast om han fran
dragfordonet kan dvervaka explosivvaruvagnarna i tiget. Sddan
mdjlighet anses foreligga om

— mellan dragfordonet och vagn med explosiv vara finns hogst
15 vagnar,

— uppehdll pid mellanstation endast gores for mote od. (Vid
uppehdll for trafikutbyte eller om dragfordonet maste kopplas
fran tagsattet, skall tkl beordra stationar personal att dvervaka
vagnarna.)

Overvakningsman pa tag beordras pa S11 eller, nir det ar friga
om enbart styckegodssandningar, genom att frakthandlingarna,
inlagda i "Kuvertpése for handlingar tillhdrande explosiva varor”
(bl 62801), dverlamnas till honom. Vad sjilva dvervakningen
omfattar framgdr av texten pi denna kuvertpase. Texten finns
Atergiven i siok monstersamling av blanketter m m.

Overvakningsmannen skall informeras om explosivvaruvagnar-
nas placering i taget.

I vut skall tsm vara overvakningsman. Om foraren ar tsm och
alltsd stationir personal svarar for vut sammansittning, skall
foraren informeras om explosivvaruvagnarna och deras place-
ring.

Till mom 16

De varuslag som transporteras i gasvagnar ar i regel antingen
mycket brandfarliga gaser, t ex gasol, eller mycket giftiga gaser
t ex klor, svaveldioxid. Vinylklorid 4r en brandfarlig gas som vid
brand utvecklar en mycket giftig brandrok. Klor raknas till de
farligare giftiga gaserna.
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Till § 43

Till sista stycket. Foreskriften om underrittelse till foraren pi bl
67 017 géller dven tomma (ej rengjorda) vagnar avsedda for klor,
svaveldioxid eller vinylklorid.

Till mom 17

Med “’langt gods av stor tyngd” avses gods som kan forskjutas
i vagnens ldngdriktning med sddan kraft, att avsevird skada kan
uppstd pd vagnen intill. Sddan risk anses inte foreligga, om lasten
ligger helt innanfor och nedanfér uppstillda gavellimmar. Som
exempel pd gods av nu ndmnt slag kan ndmnas riler och balkar,
samt telefonstolpar o d som ar nyimpregnerade med kreosotolja.
Med hansyn till sin volymvikt och ytfriktion behover travaror i
allmanhet dock inte hidnforas till ’1dngt gods av stor tyngd”, dven
om lasten ar hogre 4n gavellimmarna.

Till mom 18
Till avd b. Rilerna kan vara 200—360 m ldnga. Lastningsfore-
skrifter m m finns i SJF 620.1.

Till avd c. Foreskrifterna giller ej armeringsjirn som enl SJF
620.1 far vila pa tva eller flera vagnar utan sirskilt transport-
medgivande. '
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Till § 44

Till § 44. Tags bemanning

Till mom 1

Till mom

Denna foreskrift innebir ej att dragfordon alltid finns framst i
tdg. Foraren kan nimligen ha sin plats i en mandvervagn framst
i tdget varifrdn dragfordonet mandvreras.

Intriffar under vdagen sddan maskinskada att dragfordonet ej kan
manovreras fran frimre forarhytten, far korning ske frin bakre
forarhytten, om foljande iakttages:

1) signalkunnig person skall medfdlja och antingen uppehélla sig
i samma forarhytt som foraren eller — om telefon- eller radio-
forbindelse finns — i fraimre forarhytten,

2) sth 40 kmv/h.
Foraren skall underritta tl/fjtkl.

Blir sikerhetsgreppet felaktigt, sedan taget avgétt frén utgéngssta-
tionen, skall tl/fjtkl underrittas. Hastigheten fir vara hogst 40
km/h, om ej en person som kan stoppa drivmaskineriet och bromsa
taget tar plats hos féraren.

3

Detta mom giller dven sidana befattningshavare som i tjansten
maste firdas pa dragfordonet (t ex for inspektion av spar eller kon-
taktledning) eller som vid tjdnsteresa méste 4ka med visst tdg dir
annat ldmpligt utrymme saknas.

Aven om en person har medgivande att firdas pa dragfordon, kan
foraren av utrymmesskil neka fird i den hytt varifrdn tdget man-
Ovreras.

Medgivande limnas pa bl 65 118 eller pa stdende fribiljett —
forutom av cta — av tdc. I brddskande fall kan medgivande
limnas muntligt, t ex till tkl som d& skall vidarebefordra med-
givandet till foraren.

Atr 2. 80-06-16
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Till § 44—45

Den som vistas | samma forarhytt som foraren fdr under kirning inte
samtala med foraren om ovidkommande saker eller pd annat satt
stéra denne.

Nar en jarnvigsman mdste vistas i den férarhytt varifrdn motor-
vagnstdg mandvreras, skall han ha uniformsmaossa eller SJ tjanste-
tecken.

l Till anm. Aven tsm eller vixlingspersonal vid vut far utan sérskilt
medgivande vid behov firdas pa lok.

Till §45. Tags iordningstillande, vagnsyning och
bromsprov

Till mom 1
Som framgér av SJF 010.3 skall vixlingsledaren se till att tig
sattes samman enl foreskrifterna i sdo § 40—43, transport- och
sammansattningsplaner etc samt att draginrattningarna ar riktigt
kopplade.

Till mom 4
Till sista stycket. Cto kan lampligen medge att muntlig uppgift
far lamnas till sidana tdg i lokaltrafik vilkas sammanséttning ej
andras.
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Till § 47

Till § 47. Siakerhetstjanstens organisation pa
station. Kontrolldsnycklar

I fraga om sdkerhetstjdnsten pa fjst, se aven bilaga 3.

Till mom 1

Vissa atgarder fir enl sdo vidtagas endast av tkl personligen och
alltsd ej av tklbitrdde. Detta galler bl a

— att bevilja A-arbete, A-fordonsfard eller vut,
— att bevilja frainkoppling av kontaktledningen,
— att underteckna S-order,

— att ge muntliga order till forare och tbfh (intet hindrar dock
att sddan order férmedlas av tklbitrade eller annan tjinsteman),

— att mandvrera anordning for att frige huvudsignal eller for att
upphava tigvagslisning,

— att inneha nyckel for tagvagslasning,
— att ge order att stilla huvudsignal till ’kor”,

— att lamna klart-, di-klart- eller in-anmalan, om tkl ej givit
order hirom i varje sarskilt fall eller med signatur i tamboken
bekriftat att sd kan ske.

Till mom 2
S-parmen skall anvindas endast for handlingar som ror sdker-

hetstjansten.
Den innehiller foljande avdelningar:

1) "Aktuella sikerhetsorder’” (om s& anses limpligt fir dessa
order fordelas pid en lingtidsavdelning” och en dygnavdel-
ning’’)

2) ,VVkOVY

3) “Sapl”
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Till § 47

4) "’ Anvisningar for kontaktledningsnatet”

5) "Hjalpberedskap™ (vilka handlingar som skall férvaras har
framgar av SJF 016)

6) Order fran tdc” (dock endast sddana order vilkas innehill
ej framgdr av annan handling i S-parmen)

7) "Order fran cto” (dock endast sddana order vilkas innehall
ej framgar av annan handling i S-pirmen)

8) "'S3” (pa station med omfattande ordergivning fir S3 forvaras
pa annat sitt)

9) "E-S4” (ett exemplar av S 4 for varje extratidg som skall gi
pé sdrskild order och som beror stationen)

10) "Transporttillstdnd for specialtransporter” (hir avses skri-
velser, innehdllande bla villkoren for transportens utforande
utan att transportdatum angivits. Telegram e d med uppgift om
tignummer/transportdatum skall daremot forvaras i avd 1).

Cto kan for storre stationer medge att innehéallet enl ovan delas
upp pé flera S-pdrmar.

I friga om fjst och station som endast undantagsvis ar bevakad
far — om cto si anser limpligt — foljande for tkitjansten
erforderlig materiel forvaras pd annan station och medféras av
tkl vid intrdde i tjinst:

SJF 010 (sdo), SJF 010.1 (sdok), SJF 010.3 (Vxi), SIF 016
(Hjélpberedskap), SJF 312 (Bromsféreskrifter), SJF 050 (All-
ménna elskyddsforeskrifter for SJ fasta hogspanningsanligg-
ningar), SJF 051 (Elskyddsforeskrifter for trafikplatser), linjebok,
S-parm, tigordning och grafisk tdt.

Till mom 3

Vilken personal som har sikerhetstjinst framgir av bilaga 5
(Kunskapsfordringar).

I sapl anges bl a hur personalen skall delges order om sikerhets-
tjdnsten. P4 mindre stationer kan personalen limpligen ta del av



SJ

SJF 010.1 (sdok) 101

Till § 47

tklboken och sitta sin signatur i denna. P4 storre stationer kan
order till vaxlingsledare, stillverksvakter m fl ges genom dagor-
der. I sapl skall anges att denna personal ir skyldig att ta del av
dagordern vid intrade i tjanst. Kvitto behdvs da ej. Tilldgg till
dagordern skall ddremot kvitteras, om ordern ej dr si brddskande
att den lamnas per telefon eller radio.

Till mom 4

Antalet avldsningar mellan tkl per dygn bor begrdnsas och ej
laggas till tidpunkter med stark tigrorelse eller med mote pa
stationen. Detsamma géaller avlosning mellan tklbitraden.

Tilltrddande tkl mdste kontrollera att antecknade Atgarder ar
utforda, t ex

att stoppskylt finns pa stdllare e d till utfartssignal eller att
paminnelseskdrm finns pd signalstaven (handsignallyktan), nar
detta ar foreskrivet,

att de nycklar till lastomridden som enl tklboken ej skall vara
utlimnade finns pa sina platser.

Till mom §

Till avd b. 1 sipl anges vilka tjanstgoringsturer som fir inneha
K12- eller hinglidsnyckel. Antalet siddana turer bor begransas.
Tbfh, tsm, sméfordonsforare m fl fir ej inneha sddan nyckel.

Till avd c. Uppgift om ut- och dterlimnad K 16-nyckel antecknas
i tamboken.

Till punkt 3. Med annan behdrig tjinsteman” avses exempelvis
boc eller signalreparator vid sddant arbete som ej ar A-arbete
och som ej sker i samband med A-fordonsfard.

Eftersom den utlimnade K16-nyckeln i detta fall inte kommer
att noteras i tamboken forrdn nyckeln skall anvandas, dvs forst
nar tkl anméler hinder, skall tkl redan vid utlimningen gora
foljande anteckning i tklboken: "K 16 utldmnad ki. . .. till. .. ..
for arbetevid . . . . . .. ", Anordningen noteras som slutbehandlad,
niar K 16 dterlamnats till tkl pd en av gransstationerna.
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Till § 48

Till § 48. Bevakade och obevakade stationer

Om en station ar bevakad eller obevakad ar av betydelse for bl a
ledare for arbetslag, B- och C-fordonsforare. Cto skall darfor
limna berérda Ic vid banavdelningen uppgift om stationernas
bevakningstider enl tjanstgoringslistan och andringar i dessa.
Uppgifterna skall tillstdllas driftvakten och den som kan komma
att anmadla arbete eller sméfordonsfird eller vara tsm.

Tkl maste vid varje tillfille kdnna till de flesta anordningar pa
angransande stationsstrickor. Darfor maste vissa uppgifter flyt-
tas 6ver, ndr en station skall limnas obevakad och nir den &ter
skall ta upp bevakningen.

Uppgift om B- eller C-fordonsfird skall alltid flyttas over, ty tkl
pé stationsstrickans gransstationer ansvarar for att vissa anord-
ningar och rubbningar som kan vara sarskilt farliga for B- och
C-fordon ej genomfores utan vidare,

Aven hinderanmdlan skall alltid flyttas over, ty grinsstation for
stracka med hinder skall ordna stoppsignalering enl § 60. Vidare
mdste tkl kdnna till A-arbete, A-fordonsfird och vut for att
kunna lamna erforderliga underrattelser till ledare for arbetslag,
B- och C-fordonsforare.

Andras bevakningen under tid med tagrorelse, skall station som
ar kontrollstation for viss order flytta dver uppgift om ordergiv-
ningen till den nya kontrollstationen.

Till mom 1

Till anm. Medgivanden av detta slag behdver ej delges férare och
tbfh.
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Till § 48

Till mom 2
Anmilningarna enl detta mom skall antecknas i tklboken.

Till anm. Hir avses t ex nir alla stationer pa en viss stracka pa
kvillen lamnas obevakade och pad morgonen iter tar upp bevak-
ningen.

il mom 3

Med grinsstation till fjbstricka” avses dven sidan gransstation
som har fjbstracka pd odmse sidor.

Anledningen till att grinsstation till stracka med linjeblockering
ej far limnas obevakad for tig 4r att tigen i sidant fall skulle
komma att gi pi en stationsstricka som endast delvis har
linjeblockering. TAgrorelsen skulle da skyddas av utforlig tam
mellan en station pa strickan utan linjeblockering och en station
pa linjeblockeringsstrickan. P4 den sistnamnda utvaxlas normalt
ej tam, och dérifrdn kan tig normalt avsindas, sd snart block-
strackan ar fri. Det ar darfor risk for att tkl pd en sddan station
glommer tam, ndr gransstation ar obevakad.

[ fall b | kan tl ha anordnat ett extratdg som pd stationen medfér
mote (eller forbiging) med 01 eller ocksa kan mote eller forbi-
gang uppkomma pa en forut obevakad station, darfor att motet
(forbigingen) dndrats. Om tl ej foreskriver annat, skall stationen
vara bevakad for 01, dven om motet eller forbigdngen dndras
eller bortfaller (t ex darfor att det andra tdget instilles).

Till mom 4

“Beredd” kan ges frin tag framfor obevakad station av andra
skal 4n att stationen blivit bevakad, t ex nidr bommar vid en
vagkorsning fallts for sent och infartssignalen av denna anledning
visat “stopp” vid tdgets ankomst. Darfér miste tkl genom
sarskild signalering for foraren pa Ol tala om att stationen blivit
bevakad.

Om tbfh pé tig som stannat i K ej ges order att K ar bevakad,
kan han tex ge avging som vanligt och foraren kan godtaga
denna signal och fora taget vidare.
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Till § 48

Till mom 5

Till punkt 3. Aven om tg pa enkelspar skall gl i endast den ena
riktningen under den tid K ar obevakad, skall infarts- och
utfartssignalerna dven for den andra riktningen stéllas till 7kor”,
bl a av det skilet att extratdg kan anordnas i denna riktning. Tkl
skall se till att signal som stallts till ’kor’ visar riktig, tydlig och
fullstindig korsignal. Skulle s ej vara fallet, skall tkl anmala
forhéllandet till sioc och tl.

I f6ljande fall kan tkl stalla huvudsignalerna till ”kor” utan att
de darfor med sikerhet visar 'kor”:

nar sddant beroende finns, att siakerhetsanordning vid vigkors-
ning mdste spirra végtrafiken, innan “kor” kan visas,

nar huvudsignal vid stricka med linjeblockering stillts in for
paverkan av tagen,

Kontroll av signalbilden behdver alltsa ej goras i nu nimnda fall.

Till anm 1. Nar huvudsignal pa obevakad station ej visar ’kor”,
géller féreskrifterna i § 70 och viss forsening av tdgen blir hirvid
oundviklig. Det ar i forsta hand detta forhallande som bor ligga
till grund for tl beddmning. T4gen skall ej ges order att huvud-
signal vid obevakad station ir felaktig.

Till punkt 5. Se nedanstdende exempel.

% /xx \\°’
A AN

J och K 4r obevakade for 04 och 05,
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Till § 48

Sedan tkl i K utfort dtgarderna enl punkterna 1) — 4), skall han
anmila “Fri genomfart i K silunda.

1) Om J blir obevakad tidigare an K: till H och L. Vid
anmailan uppger tkl i K till savdl H som L att J anmalt fri
genomfart (trots att H fitt denna anmilan aven frdn J).

2) Om J blir obevakad senare an K: till J och L.

Anmailan ”Fri genomfart” skall antecknas i tamboken.

Till mom 6

Observera att atgiarderna enl detta mom skall utforas i angiven
ordningsfoljd. Innan tkl stallt huvudsignalerna till stopp”, far
han alltsd ej Aterkalla ”Fri genomfart” (t ex samtidigt med att
han tar reda pa tigliget eller kontrollerar att 05 in i L anmailts).
Skulle tkl gora det, ir det risk for att han glommer stalla
signalerna till “stopp”, innan tiget kommer till stationen. Ej
heller far tkl som forsta &atgird stilla huvudsignalerna till
“stopp”. Gor han det, kan det hidnda att infartssignalen stilles
till ’stopp” omedelbart framfor ett forsenat tig som dd madste
nodbromsas.

Se nedanstdende exempel.

N W
A
N A

J och K ir obevakade fér 04 och 05.

xX <« X

Nir tkl i K skall ta upp bevakningen for 07, skall han allra forst
ta reda pa tagliget. Tkl i K ringer darfor lampligen till tkl i H
eller L. Intet hindrar dock att han i stéllet talar med tkl i J, om
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Till § 48

denne tidigare fatt reda p4 taglaget. Om K ligger vid stricka utan
linjeblockering (d v s utforlig tam skall utvéxlas), skaffar sig tkl
i K vid samtalet med H, L eller J dven bekriftelse pi att 05
inkommit i L och antecknar detta i tamboken. Innan tkl fatt
denna bekriftelse, far han ej stlla huvudsignalerna till ’stopp”,
dterkalla ”Fri genomfart”, utvixla tam eller skriva ut S8. (Har-
ifrdn finns dock ett undantag som behandlas i nista stycke.) Nar
tkl gjort kontroll enl punkt 1 och utfort atgarder enl punkt 2, skall
han till tkl i ] — om denne tidigare tagit upp bevakningen, eljest
H — och L anmala "Fri genomfart i K terkallas”. -

_~

Antag att 05 gatt s sent frin H att tiget dnnu ej kan ha passerat
K, nar tkl dar skall ta upp bevakningen. Vid normal bevakning
av stationerna (K 4r d4 obevakad fér 05) kommer dven 07 att
bli forsenat. For att undvika detta far tkl i K besluta att ta upp
bevakningen for 05. Tkl skall i tur och ordning:

1) stilla huvudsignalerna till ’stopp”’,
2) aterkalla " Fri genomfart”,

3) ta emot “’klart 05 till L” (trots att detta redan anmalts av
L till H),

4) ta in 05 enl § 48:4 och direfter klarera tiget i vanlig
ordning.

Till punkt 1. Vid dubbelspérsdrift giller denna foreskrift for tag
pé vart och ett av tigspéren.

Till punkt 2. Foreskriften innebidr bla att beroendet mellan
huvudsignalerna skall dterstillas. K14-nyckeln skall 1isas in pA  .m
foreskrivet stille,
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Till § 49

Till § 49. Order till tig och vagnuttagning

Till mom 1
Muntlig order fran tkl kan ges i telefon eller radio. Order far
diaremot ej ges i hogtalare.

Order som giller fjbstricka fir av forare skrivas ned pd bl 67 016
(Anteckningsbok for forare) &ven om S-blankett ar foreskriven.

Till mom 2

P4 order till tig skall tpl namn anges i geografisk ordning, varfor
tkl vid utskriften av ordern fir indra den ordning som angivits
pd tex S7 och Sl4.

Den tkl som tjanstgor for ett visst tag eller en viss vut skall
underteckna de order som skall ges till tiget (vut) i friga. Om
pé grund av forseningen en annan tkl skulle komma att expediera
taget (vut), behdver dock redan underskrivna order ej skrivas om
av tilltradande tkl. I friga om S4 far alla avskrifter av denna
undertecknas av den tkl som ansvarar for avskrifternas riktighet.
Ytterligare underskrift av for tiget tjanstgorande tkl behovs inte.

Med order pi S-blankett jamstilles tryckt eller pd annat satt
méngfaldigad order med samma formulering som p4 S-blanket-
ten (overflodig text behdver dock ej tagas med).

For att minska risken att order forbigds eller makuleras innan
den tillimpats fir pa varje S9, S10 och S11 flera order tagas med
endast om de giller samma station eller stationsstracka. Sdlunda
far pa S10 ej anges t ex bade att infartssignalen vid B ir felaktig
och att hastighetsnedsittning giller pd strickan B-C, utan order
skall ges pa tvd S10. Daremot 4r det intet som hindrar att man
anger t ex pa en S10 att hastighetsnedsattning galler hela strackan
A—C (d v s en order behdver ej ges for varje stationsstracka).
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Till § 49

Till mom 3

Order ges ¢; till forare pa koppellok.

Mottagare av order pd S-blankett skall forst ta del av ordern,
dvs se efter

1) att ordern giller hans tdg (ritt tdgnummer och ratt
datum),

2) att den ar tillrickligt tydligt skriven,
3) att han forstar ordern.

Forst sedan ordermottagaren kontrollerat detta, kvitterar han
ordern.

Nar en order giller lingre tid, fir den kvitteras i sirskild bok
dér ordern eller ett sammandrag av denna skrivits eller klistrats
in. [ kvittot skall d4 tdgnummer och dag anges. Skall ordern
undertecknas, skall den tkl som tjinstgor for taget (vut) gora
detta,

Till mom 4

Overlimnade order far kvitteras i anteckningsbok, dar en for-
teckning 6ver orderna gjorts, t ex "' Tre S9, tva S10 mottagna”,

Till mom §

Till forsta stycket. Normalt skall tkl p4 kontrollstation anmoda tkI
pé ordergivningsstation att ge tiget order. Har tl tillstillt order-
givningsstation order som féranleder ordergivning till tig, skall
dock tkl dir ge ordern utan anmodan. Aven i sddant fall skall
tkl pa kontrollstation utéva sin kontrollskyldighet.

Till andra stycket. Det dr viktigt att foreskriften i detta stycke
iakttages, eftersom en order som ges forst pa kontrollstationen
— éven om den skulle gilla pa linjen eller pa fjst — ej blir
kontrollerad.
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Till § 49

Till tredje stycket. Om ett tig skall ga fran U till O och U ej &r
ordergivningsstation for tdget i fraga, skall tkl i U hos tkl pd
nedan angiven ordergivningsstation ta reda pd vilka order som
skall ges till taget:

a) om U dr utgingsstation enl tigets tdt: narmast foregdende
ordergivningsstation, dock ej sddan ordergivningsstation som enl
RF ger order endast till utgingstig,

b) om U ¢ ar utgdngsstation enl tigets tdt: den ordergivnings-
station som skulle ha svarat for ordergivningen, om tiget varit
anordnat pi hela den strdcka som angivits i tdt.

Ovanstiende giller oavsett om utgdngstaget ir ordinarie tag eller
extratdg.

Nir tag nyutrustas och dverlamning av order fran personalen pd
det ursprungliga till personalen pa det nyutrustade taget ej kan
ske, skall den station varifran tig nyutrustas i ordergivningshan-
seende likstillas med utgdngsstation.

Till mom 6

Till forsta stycket. Det visentliga innehdllet i den éverlaimnade
ordern maste meddelas for kontroll av att denna ej missuppfat-
tats.

Om tkl pa kontrollstationen (K) ej meddelats att tdg fatt viss
order, skall tkl forst friga den ordergivande stationen (O), om
ordergivning skett, ty O kan ha glomt att underratta K eller €j
fatt kontakt med K. Har taget ej fitt ordern, skall tkl i K anmoda
tkl pa station fore K att dverlimna ordern. Finns taget redan pa
stationsstrackan intill K, méste ordern ges i K.
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Till § 49

Till andra stycket. Se nedanstdende figur.

\ /
\
\
\
/ \
\‘
o
QV \\'
/ )
\
/ )
AWy,
Om 02 avgétt frdn ordergivningsstationen O och tkl i O sedan
far tl order att extratig 01 skall ga, skall tkl i O dels anmoda
ndgon av tkl i N—L (dven om 02 ir genomfartstig dir) att ge

S9 till féraren p& 02, dels meddela tkl i K (kontrollstationen)
detta.

2T X~ X <

Till mom 8

Uppgiften till tl limnas lampligen p4 bl 67 020. I sipl anges vilken
tkltur som skall ldmna uppgifter och vid vilken tidpunkt detta
skall ske,

Giller order under giltighetstiden for tva eller flera vko, skall
detta anges redan i forsta uppgiften. Trots detta skall uppgift om
ordern limnas varje vecka.

Vko ges ut i format AS. Den tryckes varannan vecka pa vitt
papper och varannan vecka pd rosa.

Vko utformas pi det sitt som framgir av anvisningar och
exempel i mOnstersamlingen.

Tdc skall vid varje tdtskifte uppritta en utdelningsplan for vko
(aven for tjanstestillen utanfor eget distrikt). Alla stationer skall
tilldelas vko; fjst dock forst i samband med att fjb tages ur bruk
och genom fjtkl férsorg.
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Till § 49—50

Tdc skall dven utarbeta en transportplan for vko. Harvid skall
iakttagas att vko bor kunna delas ut senast sondag ki 08.00.

Vko skall sindas i sirskilt kuvert (bl 67 007).

Eftersom forare och tbfh ir skyldiga medfora vko, behover kvitto
ej ldmnas.

Till mom 9

Till andra stycket. Den tkltur som skall gora kontrollen anges i
sipl. Tkl skall i ett exemplar av vko strecka for de anordningar
som berdr stationen. Detta exemplar skall forvaras i S-parmen.
Utford kontroll bekriftas pa vko genom “koll” jaimte datum och
signatur.

Till mom 10

Om order i vko skall upphéra meddelas detta pd S11. Annan
andring av vko meddelas pa den blankett — S10 eller S11 — som
skulle ha anvints for ordern, om vko ej funnits.

Till mom 12

Den tjinstgoringstur som skall makulera stationens exemplar av
vko anges i sapl.

Till § 50. Spar for tig pd station

I tags tdt anges varken tdgspdr eller signalbilder. Detta innebar
att “fritt sparval” rdder pd varje station och att foraren miste
vara beredd p4 att tiget kan tagas in pa vilket tagspar som helst.

P4 station dir huvudtigvidgen ligger narmast stationshuset och
mellanplattform saknas eller ar smalare 4n 2,5 m fir tdg som har
uppehdll for resandes av- eller pastigning tagas in pd huvudtag-
vag, trots att motande eller forbigdende genomfartstdg darige-
nom maéste gi pd sidotigvag.



112 SJF 010.1 (sdok) SJ

Till § 51

Till § 51. Man6vrering av huvudsignal m m

Till mom 1

I detta mom ndmnd huvudsignal som stillts till "kor” skall nir
som helst kunna stillas till ’stopp”.

Till mom 2
Till forsta stycket. Huvudsignal kan friges t ex genom att tkl 1aser
tagvigslds med Kl15-nyckel eller liser upp tdgvagsspiarr med
nyckel K10T eller limnar medgivande pi blockapparat eller
annan frigivningsapparat.

Tégvagsldsning upphéves i vissa fall automatiskt genom tigens
inverkan; i 6vriga fall anvindes de i foregdende stycke namnda
anordningarna.

Till tredje stycket. Order att stilla huvudsignal till ’kér” ger tkl
antingen genom att frige huvudsignalen eller genom att limna
muntligt besked. ;

Till mom 3 ‘
Innan allt 4r klart for tdgs infart eller utfart, skall enl sio flera
fordringar vara uppfyllda. Silunda skall bland annat foljande
iakttagas.

1) Tégvéagsinspektion skall ha gjorts.

2) Foreskrifterna om tags samtidiga rorelse (§ 57) skall ha
iakttagits.

3) Tkl skall ha ombesorjt skydd for allmanheten enl § 58 eller
vara siker pd att han hinner gora detta i tid.

4) I fraga om infartssignal: beredd” skall ha givits fran taget,
nir detta foreskrivits, tex nar stationen skulle ha varit
obevakad for tiget eller nir hinder finns. Tkl fir dock
dessforinnan ge order att visa “’kor”, men han skall da
framhalla att detta inte fr goras, férrin “beredd” givits.
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Till § 51

5) I friga om utfartssignal: ’klart O1 till L skall ha erhallits,
nér utforlig tam utvéxlas,

Om sikerhetsanlaggningen s medger, méter det ej ndgot hinder

att visa "kor” med huvudsignal, innan bommar vid vigkorsning
ar fallda,
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Till § 52

Till 8 52. Huvudsignal pa bevakad station &r
felaktig eller saknas

Foreskrifterna i denna paragraf giller, nér infarts- eller utfarts-
signal ar felaktig, d v s nar signalen ej kan visa tydlig stoppsignal
— tex nar lyktorna slocknat — eller nir den ej kan visa riktig,
tydlig eller fullstindig korsignalbild.

Till mom 1

Anledningen till att "kor” ej kan visas kan t ex vara att vixel-
tunga ej sluter ordentligt eller att fordon ej stir hinderfritt.
Dirfor mdste man genom lokal inspektion soka utréna, om
tdgvagen ar riktigt klargjord. Kan ndgot darvid rattas till, far
denna paragraf ej tillimpas, forran nytt forsok gjorts att visa
7kor”.

Till mom 2

Till avd a. Tag skall stoppas for ordergivningen pa tidigare
station, &ven om tdget 4r genomfartstig dar.

Till mom 3

Infartssignalen pd bevakad station kan vara tillfilligt nedtagen,
t ex for reparation. Hirvid ges foraren order enl § 11.

Till mom §

Tag behdver ej stoppas for ordergivning pa tidigare station dar
tdget ir genomfartstig.

Kontrollen av att rorlig bro pa linjen ar farbar skall goras pa det
satt som angivits i sdok till § 70.

Enl 8 65 innebar order om felaktig utfartssignal att tkl skall ge
“avgéng” till genomfartstdg som annars fir avgl utan ”avging”.
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Till § 52—53

Till anm. Om blocksignalen vid stationsgrdnsen visar ’stopp”,
kan p4 de flesta stationer utfartssignalen (den yttersta utfartssig-
nalen) ej visa "kor”. Eftersom detta ofta forekommer nar linje-
blockeringen tagits ur bruk och forhéllandena i detta avseende
kan vixla fran tag till tag, har den sarskilda ordergivningen om
felaktig utfartssignal” ersatts av en generell order pd S14.

Har order ej erhillits vare sig om felaktig utfartssignal eller att

linjeblockeringen pa nésta stationsstracka ar ur bruk skall fora-
ren tillimpa foreskrifternai § 70.

Till § 53. Forsignal ér felaktig

Taget skall stoppas for denna ordergivning senast pd kontroll-
stationen, dven om tdget ar genomfartstig dar.
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Till § 54—55
Till § 54. Tagviigsklargoring

Till mom 1

I sdpl anges laget for de vaxlar och sparspirrar som skyddar de
olika infarts- och utfartstigvagarna. Dir anges dven liget for
andra anordningar som kan inkrakta p4 tigvigs hinderfrihet, t ex
lyftkranar.

I vaxellaggningen ingdr dven kontroll av att vixelns anliggande
tunga sluter intill stodrilen. Sidan kontroll erhdlles genom
sdkerhetsanlaggningen, nir vixel 1dses genom elektrisk 1dsanord-
ning, ldsvev, lashivsting eller kontrollds. Nir vixel ej lises pa
négot av nimnda sitt och ej heller forreglas i signalledning,
miste man lokalt kontrollera att vixeltungan sluter och att den
andra tungan ligger p4 tillrackligt avstind fran sin stodral.

)

Till mom 2

Nar tdgvag gjorts klar, skall tdgvagsklargoraren underritta tig-
végsinspektoren, si att denne kan inspektera tigvigen.

Till § 55. Tégviigsinspektion

Till mom 1

Genom att tigvig inspekteras kort fore ett tigs ankomst eller .
avging minskas risken for att ndgot andras, innan tiget framgir,

Det skall kontrolleras dels att véxlar och sparsparrar ligger ratt,

dels att de (utom medvixlar) ir lasta, om de ¢j blir forreglade.

Ibland ar det tillrickligt med kontroll pa stillverket, i andra fall ~
behovs lokal kontroll, beroende p4 sikerhetsanliggningens ut-
formning. Cto skall ombesorja att tigvigsinspektorerna blir
instruerade om hur inspektionen av olika vixlar (spArsparrar)

skall goras for alla infarts- och utfartstigvigar. ’
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Till § 55

Som underlag for sddan instruktion limnas foljande anvisningar
for kontroll av vixels ldge och lasning (detsamma galler spir-
sparr).

A, Viixel som ej kan forreglas
1) Medvixel som ej 1ases: lokal kontroll.

2) Vaxel som lases med K12-13s eller hdnglds: lokal kontroll.

3) Vixel med kontrollds (ej K12) vars nyckel kan tagas ur endast
om vaxeln ligger ratt: kontroll av att nyckeln ej kommer att
anvindas (genom fastldsning i centrallds eller genom tagvigshav-
stang).

B. Viixel som kan forreglas men ej for den tdgviig som skall
anviindas

(t ex vixel i utfartstigvag som ej har utfartsignal framfor vixeln)

1) Centralt eller lokalt omlaggbar vaxel som kan lisas med
lasstillare, lasvev, 1shdvsting eller kontrollds (ej K12): kontroll
av att lasstéllaren etc intar ratt lage (om anldggningen ar felaktig,
se D).

2) Centralt omlaggbar vixel som ej kan lasas enl B 1:kontroll med
hjilp av indikeringslampa eller véxelstillare, vixelvev eller vix-
elhdvstdng att vaxeln ligger ratt; stdllverket skall bemannas for
att viaxeln skall anses vara list (om anldggningen ar felaktig, se
D).

3) Endast lokalt omlaggbar vaxel som ej kan l14sas enl B1: lokal
kontroll eller kontroll med hjélp av indikeringslampa att vixeln
ligger ratt; vixeln skall bevakas for att den skall anses vara 14st
(om den ej kan lasas lokalt).

C. Viixel som kan forreglas for den tdgviig som skall anviindas.
Anliiggningen ej felaktig

1) Centralt eller lokalt omliggbar vixel som kan lisas med
lasstéllare, lasvev, lashdvstdng eller kontrollds (ej K12): kontroll
av att l3sstéllaren etc intar ritt lige.
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Till § 55

2) Centralt omliggbar vixel som ej kan lasas enl C1: kontroll med
hjalp av indikeringslampa eller vaxelstallare, vixelvev eller vax-
elhdvsting att vixeln ligger ritt.

3) Endast lokalt omlaggbar vixel som ej kan 1asas enl C1: kontroll
med hjilp av indikeringslampa att vaxeln ligger ratt; saknas
indikeringslampa, fir kontroll av att vixeln ligger ritt anses
gjord, om den signal som forreglar vixeln kan visa ’kor”.

D. Viixel som normalt kan forreglas for den tdgvig som skall
anvindas. Anliiggningen felaktig

Lokal kontroll. Undantag: sedan felet lokaliserats, kan cto ge
order att viss eller vissa véxlar trots felet fir kontrolleras enl C.

P4 station, dir dvargsignal skyddar tagvig eller dess forldngning
mot vixling pd anslutande eller korsande spar, méste tagvigsin-
spektoren kontrollera att dvérgsignalen visar “’stopp”.

Om vixling, som enl sapl skall vara avslutad fore tdgs ankomst
eller avging, pagir eller kan komma att borja, innan tdget
framgAtt, maste tigvigsinspektoren meddela vixlingsledaren att
vixling ej fir ske. Meddelandet kan lamnas i hogtalare men skall
d& bekraftas av vixlingsledaren. Tdgvagsinspektiren har denna
skyldighet, dven om det angivits i sdpl, ndr vaxlingen skall vara
avslutad.

Kontroll av hinderfriheten avser endast tdgfordon. Tkl bor dock
agna uppmarksamhet dven 4t andra hinder, t ex smifordon och
plattformsvagnar som kan iakttagas frin tkl plats,

Om hinder finns i tdgvigen eller dess forlingning, giller for
tagets intagande foreskrifterna i § 73 och § 74.
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Till § 55

Erfarenheten har visat att det vid mote eller forbigdng ej ar
tillrackligt att kontrollera hinderfriheten i ett tdgs bakre del med
hjilp av nigot 6gonmirke i terringen eller bebyggelsen omkring
bangarden. Man fir ej heller tro att ett tig stannat hinderfritt,
s4 snart man kan ligga om en centralt omlaggbar vixel bakom
taget. Vid mote eller forbigdng maste man ocksa kontrollera att
det tdg som kommit in forst stannat hinderfritt med sin framre
del. Enbart forares skyldighet att ge fara”, om tiget ej kunnat
stanna med framsta delen senast vid infartstdgvigens slutpunkt,
befriar ej tdgvigsinspektoren fran inspektionsskyldigheten.

Kontroll av att fordon ej finns i de delar av tdgvig som har
spdrledning kan goras genom att man iakttar kontrollampor pa
sparplan eller motsvarande anordningar. Detta galler dock ej
spar dir ett tig star fore avgingen, ty dd markeras spéret
upptaget av tiget, oavsett om fordon finns framfor tiget eller ej.
Hinderfriheten maste d4 inspekteras lokalt.

Till mom 2

Cto kan tex medge att stillverksvakt kontrollerar vixlar och
sparspirrar for hel tigvag men hinderfriheten for endast en del
av tigvigen, medan annan tjinsteman kontrollerar hinderfrihe-
ten for tdgvigen i ovrigt.

Olika inspektionsomradens grinser anges i sipl.

Nir annan tjanstgoringstur dn tkl skall vara tigvagsinspektor
anges detta i sipl. Cto skall se till att endast tjansteman som
kinner vil till stationen och har rutin i véxlingstjinst tilldelas
sddan tur.

Tagvigsinspektor skall meddela tkl, nir tigvag inspekterats. Cto
kan dock medge att stillverksvakt som &r ensam tdgvigsinspek-
tér for viss tAgvig ej behover meddela tkl. Utford inspektion ar
d4 ett villkor for att stallverksvakten skall fa visa “’kor”.
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Till § §7

Till § 57. Tags samtidiga rorelse pa bevakad station

Minga anldggningar ar konstruerade sd, att det ar tekniskt
mojligt att tva tag ar i rorelse samtidigt i strid mot foreskriften.
Anledningen hirtill ar att stillverksapparaturen eljest skulle bli
alltfor komplicerad och att vaxlingsarbetet skulle forsvaras. Aven
i dessa fall maste dock tkl iakttaga denna paragraf.

Till anm. Cto fir medge undantag i foljande fall.

1) Nar station har sdvil yttre som inre infartssignal, fir tig vara
i rorelse mellan dessa bada signaler (den inre kravs dock i
“stopp’”’) samtidigt som tig tages in frdn motsatt hall eller
anslutande linje. Avstindet mellan inre infartssignalen och den
farliga punkten skall vara minst 200 m (fig 1).

2) For samtidig tagrorelse i andra fall dn under 1), om féljande
villkor ar uppfyllda:

a) vaxlar i berorda tigvigar och skyddsvixlar (sparsparrar)
skall vara forreglade,

b) vid infartstdgvags slutpunkt skall “stopp” visas fran ut-
fartssignal eller — pd tagspar dar hogst 40 km/h tilldtes —
dvargsignal,

¢) mellan den punkt dar tdgen skulle kunna sammanstdta
och infartstigvigens slutpunkt (vid endera av de tv4 tigvi-
garna) skall finnas ett skyddsavstdnd pid minst 200 m, om
endast ez tag behover ga for langt for att en sammanstotning
skall intriffa (fig 2) och minst 100 m, om bdda tigen maste
gé for langt (fig 3).
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Till § 57
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Till § 58—59

Till § 58. Skydd for allménheten pa trafikplats

Foreskrifterna i denna paragraf géller ej vagkorsning,.

Till forsta stycket. Aven om tdg skall stanna pa kortare avstind
dn ca 10 m framfor det stille dar allmanheten méiste passera for
att komma till eller fran tdg skall tkl iakttaga denna paragraf.

Sparrning kan ordnas genom t ex skjutgrindar eller bommar. P4 ™
station med enbart s k ganggrindar eller géngfallor skall, da tkl
tjdnstgdr, dven bevakning ordnas.

Till andra stycket. Finns personal i tjdnst pa tpl dar tkl ej tjanstgor,
kan cto aldgga viss tjanstgoringstur samma skyldighet som enl
forsta stycket avilar tkl.

Till § 59. Taganmilan

Till mom 1

Till avd a. Klart-anmalan, liksom di-klart-anmailan, skall limnas

av tkl sjdlv i storsta mojliga utstrickning. Tklbitrade eller annan
tjansteman far inte lamna klart (dd-klart), utan att tkl givit order

hdrom i varje sarskilt fall. Ordern ges genom att tkl sitter sin = =
signatur i tamboken. Kan han ej gora det — t ex om han 4r ute

pé bangirden — far han ge ordern muntligt men skall d4 snarast
mojligt bekrifta denna med sin signatur.

Tam far utvaxlas endast frdn plats dir tamboken forvaras. -
Vid byte far en tkl anmala klart och en annan klarera tiget.

Nar dé-klart utvaxlas, skall ’d4 Ol ink” ovillkorligen antecknas

i tamboken. Eljest kommer denna att ange klart utan villkor,

vilket innebir stora risker. D4a-klart fir anvidndas endast vid
spetsmote, d v s nir det ena taget skall avgd senast 5 min sedan
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Till § 59

det andra kommit in, eller nir cto eljest medgivit detta. Har tkl
anledning tro att tigfoljden kan dndras, bor han ej lamna eller
ta emot da-klart.

Till avd b. Tkl pa den station som tdg gir mot behdver sa tidigt
som mojligt besked om tdgets avgang, sa att han ges tillfalle att
i god tid vidtaga tgirder for att klarera tiget. Fel kan ocksé ha
gjorts sd att tvd tdg dr i rorelse mellan de bida stationerna pd
samma spar. Darfor skall ”01 ut” anmilas snarast sedan Ol
avgatt.

Till avd c. Kan tkl ej sjilv gora kontroll enl punkt 1, d vs att taget
kommit helt innanfor stationsgrinsen, fir han godtaga uppgift
frdn annan tjinsteman.

Kontroll enl punkt 2 skall goras dven om infartssignalen auto-
matiskt atergdr till ”stopp”. Kan tkl frdn stationshusets narhet
eller fran stillverket ej kontrollera infartssignalens stéllning,
maste han iakttaga de kontrollanordningar som finns eller skaffa
sig visshet pa annat sitt. Skall annan tjinsteman an tkl regelbun-
det gora denna kontroll anges detta i sipl. Tkl fir ej ndja sig med
att se pa kontrollfénstret till signalstillare(-vev, -hévsting), ty
detta anger endast att stallaren etc intar normalldge men ej sakert
att infartssignalen visar “stopp”. Tkl skall i stéllet iakttaga
signalen eller den kontrollampa eller annan kontrollanordning
som visar signalens stallning.

For ritten att limna in-anmaélan géller vad som ovan sagts om
klart-anmaélan.
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Till § 60
Till § 60. Hinderanmilan och spiirrning

Till mom 2
"Villkorlig hinderanmdlan”, t ex "Dd 02 inkommit, hinder for tdg
K—L", fdr under inga férhdllanden forekomma.

Till mom 3
Aven vid "hinder efter tdg” skall stoppsignalering ordnas p4 bida
grdnsstationerna. Om stoppsignaleringen vid den grinsstation
som tiget gdr mot mdste ske med hindertavla, fir dock denna
sittas upp forst sedan tiget kommit in.

Har tsm eller annan tjansteman efter overenskommelse med tkl
satt ut hindertavla, fir tkl kontroll av att detta gjorts begriinsas
till att han tar emot anmélan om att signaleringen ar utférd.

Gransstation till stricka med hinder skall flytta 6ver hinderan-
malan, nir annan station blir grinsstation pa grund av andring
i bevakningsskyldigheten. P4 den nya grinsstationen skall stopp-
signalering d4 ordnas enl detta mom, och pa den férutvarande
gransstationen skall stoppsignaleringen tagas bort.

Huvudprincipen for stoppsignalering ar att utfartssignal skall
utnyttjas. For cto beslut om hur stoppsignalering skall utféras
limnas f6ljande anvisningar.

a) P4 station med utfartssignal bortom utfartsviixlarna eller med
sarskild utfartssignal for varje tgvig satter tkl rod stoppskylt pa
eller vid varje signalstallare (tdgvigslas etc). Nar utfartssignal ar
gemensam for flera linjer, skall den linje som avses vara angiven
pa stoppskylten,

b) P4 station dar endast viss eller vissa tdgvigar har utfartssignal
anvinder tkl stoppskylt enl a), och dessutom laser han vixlarna
s, att tig maste gd pad tdgvig med utfartssignal. Vixlarna fir
sedan ej rubbas, s linge hinderanmalan giller.
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Till § 60

Anm. Stoppskylt skall sattas upp omedelbart sedan hinderanmalan utvéxlats. PA
den station varifran vut féres ut skall dock stoppskylten vid stillaren e d till den
utfartssignal som galler for vut sattas upp forst nir utfartssignalen — sedan vut
passerat — stallts till "stopp”. Detsamma géller dven om utfartssignalen auto-
matiskt Atergdr till "'stopp”, om stéllaren e d manuellt maste stillas om till
normallége.

P4 knappsatsstallverk, dar tkl genom sarskild manéverorder kan forhindra att
utfartssignal stalles till "kor”, skall denna méjlighet anvandas, I sddant fall skall
stoppskylt ej sattas upp.

c) I ovriga fall anordnar tkl stoppsignalering med hindertavla

1) antingen i huvudtigvigen varvid vixlarna ldses for genom-
fart pd denna; vixlarna far sedan ej rubbas sd linge hinder-
anmadlan giller,

2) eller vid yttersta véxeln eller, om sd behovs for tex
vaxling, langre ut mot stationsgransen.

Till mom 5

Det bdr observeras att sparrning genom fjtkl forsorg i vissa fall,
t ex vid C-fordonsfiard, ar foreskriven, ehuru motsvarande an-
ordning ej skulle skyddas av hinderanmaélan, om den dgde rum
pd stricka utan fjb.

Nir fjtkl sparrar blocksignal i stoppstdllning hiander foljande.

1) Sparras blocksignalen vid den station frdn vilken korrikt-
ningen ar instdlld gir endast denna signal till ’stopp”.

2) Sparras blocksignalen vid den station (A) mot vilken
korriktningen ar installd gir alla blocksignalerna till
“stopp’’; finns tdg pd stationsstrickan, gir dock endast
blocksignalerna mellan tiget och A till "stopp”.
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Till § 60

Vid spérrning av linjen skall som regel bida de blocksignaler som
giller for infart pd stationsstrickan vara spirrade i stoppstall-
ning.

Vid sddan anordning som kréver sparrning men som skall borja
innan tdg ldmnat stationsstrackan skall dock endast blocksigna-
len vid den station varifran tiget gitt ut pa strickan vara sparrad.

Detta giller alltsd vid A- eller C-fordonsfird efter tag och vid
A-arbete efter tig.
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Till § 63—64

Till § 63. Atgiirder av forare och tigbefilhavare
fore tags avgang

_ Till mom 1

Foreskriften har tillkommit for att forebygga misstag i frdga om
tgnumret, t ex vid tgsattsbyte eller tigféljdsandring.

Till mom 3
I vilken omfattning forare skall géra moteskontroll framgér av
sdok till § 1:43 (i anslutning till begreppet “tdgmote”). Dessutom
finns i § 71 och § 81 sérskilda regler for moteskontrollen, nér
linjeblockeringen ar ur bruk resp vid enkelsparsdrift p4 dubbel-
spar.

Kontroll av att motande tig kommit in kan goéras genom att
foraren iakttager taget eller frigar tkl, varvid tdgnummer skall
anvindas, eller genom signalen “’har moétande tig kommit in”.
Som svar pa signalen kan foraren av tkl fi antingen “klart for
avgang” eller tind M-signal eller — undantagsvis — besked i
hogtalare.

Till § 64. Avgangs- och ankomsttid

Tidsbestdmningarna i denna paragraf giller dels alla tpl, dels ov-
riga platser dr tid angivits i tdt.

Fore den tid da tag tidigast far avgd, far “avgang” ej ges. Ddremot
far “klart for avgang™ ges kort fore denna tid.

Det kan i vissa fall — tex i friga om extratdg — vara svirt for
personal pa linjen att avgora, om trafikutbytet for ett visst tig
medger att tiget avgar fore avgéngstiden enl tdt. Det kan ocksa
handa att ett uppehdll for ett visst tdg — aven ordinarie —
bortfaller eller dndras pa annat sitt, utan att personal pa linjen

Atr 1. 80-01-15
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Till § 64

underrittas hirom. Av dessa anledningar miste smafordonsfo-
rare och annan banpersonal, vagvakter m fl vara beredda p4 att
varje tdg — aven om det enl tdt har uppehall for trafikutbyte —
kan avgd upp till 5 resp 30 min fore avgingstiden enl tdt.

Den tid dd ett tdg tidigast fir ankomma till en tpl giller utan
hansyn till tigets avgangstid frdn narmast foregiende tpl. For ett
forsenat tdg innebdr detta att tiget kan kora in all forlorad tid
och dessutom ankomma 5 resp 30 min fore tiden till nésta tpl.

Till avd b. Det bor observeras att tdgs avsindande upp till 30 min
fore tdttiden i forsta hand tillkommit for att mojliggéra en
smidigare tagforing. Vid faststdllande av tider for A-arbeten,
A-fordonsfarder och vut behover normalt inte hiansyn tagas till
denna mojlighet att framfora tag fore tiden. Ej heller i sapl,
tjdnstgoringslistor och andra lokala planer skall i regel hinsyn
tagas hartill,

Till anm. Foreskriften innebar att sivil forare som tkl svarar for
att tiget ej avgdr for tidigt,

Eftersom tkl normalt ej ger "avgang” till genomfartstag som skall
g4 in pd stricka med linjeblockering, ansvarar foraren pa sidant
tdg ensam fOr att taget ej avgar for tidigt frAn bevakad station.
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Till § 65

Till § 65. Avgdngssignal

Till mom 1
Till avd a, punkt 2. Om linjeblockeringen tages ur bruk, ges alla
tag order (S14). D4 skall tkl ge avgang” dven till genomfartstag.

Till anm 1. Foreskrift av detta slag bor komma till anvindning
endast med hénsyn till 6nskemalet om likartat forfaringssatt for
alla genomfartstig vid viss station, oavsett om tig skall g4 in pa
stricka med linjeblockering eller ej.

Till avd b. Tbfh behover — i motsats till tkl (se mom 2) — ej
kontrollera att utfartssignal visar ’kor”, innan “avging” ges.

Ar uppehallet ej avsett for trafikutbyte eller medfoljer ej tbfh,
far taget avgd utan "avgdng”, nir villkoren harfor ir uppfyllda.
Beraknas sddant uppehall for tdg med tbfh bli av lingre varak-
tighet, bor foraren tillkalla tbfh med signalen "samtal dnskas”
(- =) och dels informera honom om orsaken till uppehallet, dels

— i friga om resandetdg — anmoda honom att ge “klart for
avging” som tecken p4 att skyddet for de resande ir tillgodosett.

Till mom 2

Kravet pd att utfarts- och nirmaste blocksignal skall visa kor”
galler inte nir

— signalen ar felaktig eller nir den i samband med att linjebloc-
keringen tagits ur bruk mdste passeras i stoppstillning,

— utfarts- eller blocksignalen ar forsignalerad (i fristiende
forsignal eller i annan huvudsignal i utfartstigvigen) eller huvud-
dvargsignal finns som visar gron blink, nir utfarts- eller block-
signalen visar "'stopp”’.

Till mom 3
Till avd b. Aven om A-signal finns, fir “avging” ges med
signalstav (handsignallykta), om detta vid ndgot tillfalle ir limp-
ligare.
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Till § 65—66

A-signal fir ej anvédndas till tdg som passerar stationen.

Till avd c. " Avgang” till genomfartstdg skall normalt ges sa tidigt,
att onodig avsaktning undvikes.

Till mom 4

Har tig stannat av annan anledning an stoppsignal frin A-signal
eller signalredskap, fir det fortsitta utan avgdngssignal, nir
orsaken till stoppet bortfallit, t ex huvudsignal ater visar ’kor”,
V-signal visar "'rorelse tilldten” eller kontaktledningen ater blivit
spanningsforande.

Tbfh pa tig som efter avgdngen stannat pé stationen skall ej visa
“klart for avgang”.

Vad som sagts i anslutning till mom 1, avd b om skydd for resande
ar i princip tillimpligt dven nir tdg stannat enl mom 4 och
uppehdllet blir av lingre varaktighet.

Till § 66. TAganmilan har e¢j kunnat utviixlas

Till mom 1

Till avd b, punkt 1. Har in-anmaélan for 01 ej erhdllits frdn L, miste
tkl i K hora med en station bortom L, om 01 kommit in dit. Kan
sddant besked ej inhdmtas, giller punkt 2.
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Till § 68

Till § 68. Tags hastighet

I denna paragraf finns ej alla hastighetsuppgifter for tdg. Sddana
finns dven i andra paragrafer och i andra SJF.

Till mom 1
Tégs sth anges ej i tdt. Foraren avgor sjilv med vilken hastighet
tiget far framforas med hansyn till bl a verksamt dragfordon,
bromsgrupp och de uppgifter som limnas pa bl 67 017.

Till punkt b. Sth for verksamt dragfordon pa olika strackor framgAr
av tabell i linjeboken. I frdga om dvriga fordon i tiget giller
foreskrifterna i § 43. Enl dessa skall uppgift alltid Iimnas foraren
pd bl 67017 om

— overksamt dragfordon med angivande av placering och sth,
i foreckommande fall med hinsyn tagen till de itgirder som
vidtagits pd dragfordonet (ligre sth kan dock gilla pd vissa
strackor enl ovannamnda tabell i linjeboken),

— sth for det fordon som med héansyn dven till lasten e d har den
lagsta medgivna hastigheten.

Till punkt c. Tilldten hastighet med hansyn till bromsutrustningen
framgdr dels av tdgets tdt (bromsgrupp), dels av uppgifterna pa
bl 67017 (om G-broms anvandes i brgr P, tillgiangligt bromstal,
obromsad vikt sist i tiget). Sth pa olika strackor med hinsyn till
det tillgangliga bromstalet framgar av tabell i linjeboken.

Till punkt d. Av § 42 framgar sth vid olika tiglingder. Aven
vagnvikten i tiget kan i vissa fall vara bestimmande for den
hastighet som far hillas. Detta framgdr av den vagnviktstabell
som finns i linjeboken.

Till mom 2
Cba meddelar de hastigheter som skall gilla for olika fordon med
hansyn till banans barforméga (d vs banoverbyggnadens, ban-
underbyggnadens och broarnas barformdga). Bdc kan faststilla
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Till § 68

ligre virden med hansyn till lokala forhdllanden (sparlage,
kurvforhallanden, underhdllsstandard, signal- och sdkerhetsan-
laggningar, kontaktledning m m). Den hogsta av de hastigheter
som faststillts for olika fordon ar banans sth och denna anges
i en tabell i linjeboken. Banans sth fir dndras endast genom
andringstryck till denna.

Till tredje stycket. Tilliten hastighet i kurva och lutning framgér
av SJF 540.31. Sth i vaxelkurva, pd sidotdgvdg och over rorlig
bro bestimmes av bdc och skall ligga till grund for signaleringen
enl detta stycke. Hastighetsnivderna bor i méjligaste man anpas-
sas till de signalbilder som kan visas i huvudsignaler.

For tdg som efter uppehdll avgir frdn bevakad station dar
utfartssignal ej finns framfor utfartsvaxlarna regleras hastigheten
av foreskriften i mom 4 b.

Till mom 3

Till avd b. Att sth i bromsgrupp P pd normalspar ar lagre, nir
bromsvikten kommer frdn bidde P- och G-bromsar, dn nir
bromsvikten kommer antingen frin endast P-bromsar eller frdn
bade P- och R-bromsar beror pa den stora skillnaden mellan &
ena sidan R- och P-bromsar och 4 andra sidan G-bromsar i frga
om tillsattnings- och lossningstiderna. Nir G-broms kopplats in
i tdg av bromsgrupp P, fir foraren uppgift hirom pa bl 67 017.
Denna uppgift innebar alltsd att tigets hastighet pd normalspar
ar 90 km/h i stéllet for 100 km/h.

Till mom 4

Till avd c. Efter "beredd” giller sth 30 km/h tills tiget stannat
eller ’avging” givits. Observera dock att sth 40 km/h (30 km/h
pa smalspir) kan galla darefter till foljd av annan foreskrift i
denna paragraf. Exempel: ett genomfartstg tages in enl § 52:2
eller 3. Utfartssignal finns ej framfor utfartsvixlarna. Eftersom
savil infarts- som utfartsvidxlarna d4 ar oforreglade, fir hastig-
heten genom dessa efter “avging” ej overstiga 40 km/h (30 km/h
pa smalspar).
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Till § 68

For sddant genomfartstdg till vilket “avging” ej skall ges giller

sth 30 km/h fram till utfartssignalen eller — om sidan ej finns
— stationsgransen.

Atr 1. 80-01-15
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Till § 69

Till § 69. Atgiirder under tigs ging

Till mom 1

Till mom

Till mom

Till mom

Forare skall ge akt pa tget, bl a for att kunna upptécka brand, far-
lig lastforskjutning, varmgang, oppen utdtgéende sidodorr pé for-
don for resande, ursparing m m. Detta kriver utkik bakat. Aven fo-
reskriften att han skall ge akt pa signaler kriver sddan utkik. Detta
4r fallet t ex ndr tig passerar personal pa linjen, ty personalen kan
uppticka nigot fel i tdget och av denna anledning ge stoppsignal.

3

Vid elevikning eller dvningstjinstgdring ansvarar den som kor for
sikerheten, om han dr godkind som forare. I annat fall skall den
instruerande foraren ansvara for sidkerheten.

Om den som ansvarar {6r sikerheten ej har linjekdnnedom, skall
annan forarutbildad tjinsteman med linjekdnnedom medf6lja.

Intet hindrar att dragfordon fér provkorning o d framfores av repa-
ratorspersonal under férutsittning att annan tjansteman som an-
svarar for sikerheten medfsljer. Denne skall dels vara godkénd som
forare i tagtjanst — dock ej med nodvindighet pa det aktuella for-
donsslaget — dels @ga linjekdnnedom.

4

Till avd d. Observera dven foreskrifterna i § 4:1 b. Enl dessa skall
tag kommer’’ ges upprepade génger med borjan omedelbart fram-
for orienteringstavlan for viigkorsning (fig 54 d), om féraren —t ex
p4 grund av nedsatt sikt — ej kan se signal fran V-forsignal eller
V-signal. Forarens skyldighet att vidtaga &tgarder for att om moj-
ligt kunna stanna framfor korsningen enl § 69: 4 d intrider dock
forst nar han kan se signal fran V-forsignalen eller V-sig- nalen och
denna anger att vigtrafiken ej 4r sparrad.

6

Visar infartssignalen ¢j ""kor”, skall foraren tillimpa § 70, om sig-
naltelefon (radio) finns. Saknas sddan ges “’beredd™ enl § 4:2 varef-
ter § 52:2 tillimpas. Observera att tiget fore “beredd” skall ha
stannat, om foraren ¢j fatt order en! § 52:2, anm 2.
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Till § 70. Huvudsignal visar ej >’kor’’
Observera att otydlig eller ofullstindig signalbild eller utebliven
signalbild skall anses som “’stopp”..
Innan féraren i radio begir tillstind att passera huvudsignal som
ej visar ’kor” skall tdget ha stannat framfor signalen.

Till mom 1

Till avd a. Finns sdvil yttre som inre infartssignal giller foreskrif-
terna for varje signal, om tkl (fjtkl) ej limnat tillstind for bada
signalerna samtidigt.

Till avd a, punkt 3. Forarens telefonsignal gar i detta fall in till
stationen, om denna blivit bevakad, eljest till nista bevakade
station. Nar stationen ar obevakad, pAverkas infarts- och utfarts-
signalerna automatiskt av tdgen. Darfér méste foraren ha med-
givande frdn tkl pd nésta station att passera sddan signal liksom
nar det dr friga om blocksignal.

Till anm 1. Anledningen till att infartssignal visar ”’stopp” kan
t ex vara att bevakningen upptagits.

Till anm 2. P4 annan bevakad station in fjst giller foljande.

Tillstdnd att g4 forbi utfartssignalen limnas av tkl. Visar ej heller
blocksignalen kor”, skall foraren stanna framfér denna och
inhdmta tillstdnd att passera blocksignalen av tkl pa nista
bevakade station (fjtkl).

Till ndst sista stycket. Nar tkl (fjtkl) fitt meddelande fran forare
att huvudsignal visar “’stopp”, skall han forst kontrollera att detta
ej beror pa felaktigt vixellige e d eller nigon felaktig mandver
eller darfor att fordon, smafordon eller A-arbete finns pa berord
stracka. Fjtkl skall utnyttja mojligheten att lokalisera eventuellt
felaktiga funktioner genom att koppla in "totalindikering”. Om
viss blocksignal (har betecknad Xy U4) ej visar kor”, skall tkl
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Till 8 70

— och i princip dven fjtkl (som i detta fall ej far lita pd
indikeringarna pa spirplanen) — normalt vidtaga foljande atgar-
der:

1) I tamboken infores tdgets nummer (har kallat 04) liksom
numren pa eventuella tdg som befinner sig framfor 04 pd
samma stationsstracka.

2) I tambokens anmkolumn noteras for 04 "Stopp vid Xy
U4”.

3a) Om foregdende tdg (02) redan kommit in till stationen och
tkl ej kdnner till annat hinder, fir han limna 04 medgivande
att passera Xy U4, I tambokens anmkolumn noteras hérvid
for 04 "Medg passera kl....” samt forarens namn.

b) Om firegdende tdg (02) dnnu inte kommit in till stationen,
mdste tkl forvissa sig om att 02 lamnat blockstrackan efter
Xy U4, innan han ger 04 medgivande att passera Xy U4. P4
stricka utan radio innebdr detta att tkl mdste vanta tills 02
kommit in till stationen. (Undantag: om foraren pa 02 av
ndgon anledning ringer upp tkl, eller om mellanliggande
obevakad station kan ta upp bevakningen.) Nar tkl ger 04
tillstdnd att passera Xy U4, noteras i tambokens anmkolumn
"Medg passera kl....” samt forarens namn.

4) Nar det finns flera blockstrickor mellan Xy U4 och nasta
bevakade station, mdter det inte ndgot hinder att tillimpa
foljande forfaringssitt, om det innebar fordelar for tagfo-
ringen.

Nir tkl ger 04 medgivande att passera Xy U4, kommer han
samtidigt overens med fOraren att denne skall meddela tkl,
nar hela taget passerat blockstrickan efter Xy U4. (Detta
innebdr sdledes att 04 skall stanna vid huvudsignal som ligger
tva blockstrackor bortom den signal som ej visar "’kor”’; enl
ovanstiende bendamningar vid Xy US8.) Nar tkl fitt besked
om att 04 befinner sig vid Xy U8, noteras i tambokens
anmkolumn "Vid Xy U8 kl...” samt férarens namn. Har-
efter far tkl medge nasta tag att passera Xy U4.
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Till 8 70

Det ir synnerligen viktigt att alla medgivanden av detta slag
repeteras av foraren; repetitionen skall bekriftas av tkl med

“ratt”,

Det bor observeras att i punkterna 1)—4) beskrivet tillvigagangs-
sitt ej innebdr nigot avsteg frin huvudregeln, nidmligen att
tillstdnd att passera blocksignal fir lamnas for endast en signal
i taget och forst sedan tdget stannat framfor signalen i fraga. Skulle
tex dven Xy U6 visa “’stopp”, maste alltsd tiget stanna dven
framfor denna signal och foraren begara tillstind att f& passera.

Till sista stycket. Denna foreskrift ar tillamplig t ex vid dtergdende
palok eller nir annan vut maste framforas mot installd korrikt-
ning.

Till mom 2

Till avd a, punkt 2. Tillstind maste inhdmtas dven nér utfartssig-
nalen visar kér” eller nir sddan signal saknas.

Till mom 3

Det bor observeras att samma foreskrifter galler antingen foraren
fatt tillstdnd att passera signalen eller ej. Enda undantaget
harifrdn ar nar foraren skall passera infarts- eller utfartssignal pa
bevakad station och han av tkl fitt dels tillstdnd att passera
signalen, dels besked att tdgvigsinspektion utforts. Eftersom
tillvagagdngssittet med vixel- och hinderfrihetskontroll genom
foraren innebir ytterligare reducerad hastighet, bor detta alter-
nativ tillimpas endast nar det moter stora svérigheter for tkl att
ombesorja tigvigsinspektion, t ex pa strackan mellan yttre och
inre infartssignal.

Att utfarts- eller blocksignal forreglar vaxel eller rorlig bro pé
linjen framgar dels av sarskild mérktavla pd signalen, dels av
linjebeskrivningen.

Till mom 3 och 4

Kontrollen av att rorlig bro ar farbar kriver en noggrann
besiktning, bl a av de i bron ingdende lsanordningarna. Vid vissa
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Till § 70

broar finns darfor brosignal som visar vitt sken nir det rorliga
spannet ar 13st i farbart lige. Saknas brosignal eller visar den rétt
sken, fir bron ej passeras och foraren skall ringa till littast
antraffbara tkl; pa fjbstricka till fjtkl. Tkl/fjtkl skall ombesorja
att bron besiktigas genom boc forsorg. Bron fir passeras forst
sedan denne limnat foraren medgivande.
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Till § 71

Till 8 71. Linjeblockering ur bruk

Nar linjeblockering tages ur bruk, foranleder detta flera dnd-
ringar i det normala forfaringssattet, t ex i friga om tam, forares
kontroll av moten och order till tig vid enkelsparsdrift. Nar
enkelsparsdrift ar anordnad, maste tl sdlunda beakta att S7 skall
delges dven sddan ordergivningsstation som tidigare ej fatt or-
dern, darfor att linjeblockeringen dd var i bruk.

Till mom 1

Nir enstaka blocksignal ej kan visa "’kor”, bor linjeblockeringen
som regel ej tagas ur bruk.

Nir linjeblockering skall tagas ur bruk skall enl § 59 in-anmaélan
limnas for det tdg som senast gitt, medan linjeblockeringen var
i bruk.

Till mom 2

Forare maste noggrant skilja mellan utfartssignaler och block-
signaler. Enbart ordern pa S14 innebir ej medgivande att passera
utfartssignal som visar ’stopp”.

Till mom 3

Anledningen till att sth begrénsats till 90 km/h ér att den sakerhet
som linjeblockeringen innebir maste ersdttas av personella, frin
den normala rutinen avvikande atgarder. Dessutom uteblir viss
funktionskontroll av sikerhetsanordningen vid vdgkorsningar.

Kontrollen av att rorlig bro ar farbar skall goras pa det sitt som
angivits i sdok till § 70.

Till mom 4

Tl order lyder: "From tdg. . . tages linjeblockeringen dter i bruk
pd strackan .. .—. ..

Vid tillimpning av foreskrifterna i detta mom &r det av synnerlig
vikt att kontrollstationerna forvissar sig om vilka order som givits
till t4g som berdrs av den dndrade ordern.
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Till § 71

Det bor emellertid i mojligaste mén undvikas att linjeblocke-
ringen tages i bruk fore den tidpunkt som angivits i ordern enl
mom 1. Detta med hansyn till risken att tdg, som redan fatt order
att linjeblockeringen ar ur bruk, av forbiseende ej ges den for
sikerheten s betydelsefulla "’kontraordern”.

Till mom 5
Det bor observeras att om linjeblockeringen ar ur bruk vid
enkelspdrsdrift pd dubbelspdr giller i friga om méten och métes-
kontroll foreskrifterna i § 81.

Enl § 48 skall de stationer som enl S14 ir grinsstationer alltid
vara bevakade. Mellanliggande stationer kan antingen vara be-
vakade (en S14 omfattar flera stationsstriackor) eller obevakade.

Eftersom grinsstationerna enl S14 alltid méste vara bevakade
kan den pa S14 angivna strickan aldrig vara kortare an den vid
tillfallet aktuella stationsstrackan.

12 13 4 5 16
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Fig |

Enkelspar A-E, darav linjeblockering B-E.
Lmjeblockcrmgen ur bruk B—D efter tag 01/03 t o m 010. Tag
05 ar extratdg.
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Till § 71

Vid upprakningen galler foljande. Nar S14 omfattar flera sta-
tionsstrackor, mots tdgen pd gransstationerna till den stricka dar
linjeblockeringen (enl S14) ar ur bruk. (I fig 1 mots 07 och 08
i B om ordningsféljden ar 08, 07" men i D om den ar 07, 08”.)
I S14 fir mote pd mellanliggande station anges endast nér tig
gér pd enbart en del av strackan. (I fig 1 moter slunda 07 i C 06,
om tl p&d S14 angivit foljande ordning: 06 till C, 07, 08”.) Om
tdg eljest skall mdtas pd en mellanliggande station, maste detta
bestimmas genom &ndring av ordningsféljden enl § 77. (Om
upprakningen i fig 1 anger 07, 08" och tl vill 4ndra motet till
C, skall han sanda kvo enl § 77. Foljande satt vid upprakning far
alltsd ej tillimpas: 07 B-C, 08 D-B, 07 C-D”.)

Tag som gir pa strickan innan linjeblockeringen tages ur bruk
méste tagas med i upprikningen for att foraren pi tdg, sedan
linjeblockeringen tagits ur bruk, skall kunna kontrollera méte enl
mom 7.

P4 S14 enl fig 1 skall foljande tdg, som gir innan linjeblocke-
ringen tages ur bruk, anges i uppréakningen: 01, 03 till C”.

Forst sedan tkl fort in S14 i tklboken far han kvittera S14, varvid
tkl antingen laser upp S14 eller sinder en av honom underteck-
nad avskrift av denna till tl.

Till mom 6

Se fig I varvid det forutsatts att 05 ar extratig!

Den sirskilda ordern lyder: ""Tdg 05 skall, ndr linjeblockeringen
ar ur bruk B-D ........ (natten mot . . . ..... ) gd mellan tdgen
02 och 04. Tdgen 04 och 06 skall méta 05 i D”. S9 skall ges till
04 och 06. Att tdg 05 skall méta 02 i B framgdr av Sl4,
kompletterad enl tl sirskilda order, varfor S9 till 05 ej behovs.
(I exemplet forutsatts att ordningsfoljden mellan 07 och 08 ar
07, 08”. Om den i stallet varit ”08, 07" skulle aven 08 givits
order att mota 051 D.)
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Till § 71

Till mom 7
De speciella motesregler som géller nar linjeblockeringen tagits
ur bruk framgir av féljande exempel.

2 13 4 15 16 A
T~ | © —
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1T _/ 7/ X 7 B
Il ,I I,
7 7 7 C
Fig 2

Enkelspér, linjeblockering A-C.
Linjeblockeringen ur bruk efter 05/07 tom 08. Tag 06 ar
extratag,

Mote pa gransstation: 04 moter 05 i C, 06 moter 05 i C, 08 moter
051 C, 09 moter 06 i A (om 06 ej gir, moter 09 i stallet 04).

Samma princip géller for mote pd mellanliggande station (B): 04
moter 07 i B, 06 moter 07 i B, 08 méter 09 i B.

Observera att de vanliga motesreglerna ej galler for tdg som gir
pa stracka dar linjeblockeringen tagits ur bruk!

I tdt angivna s k kontrollmdten pa station, dér tig lamnar stricka
forsedd med linjeblockering, behdver ej kontrolleras av foraren
i de fall moteskontrollen redan skett enl foreskrifterna i detta
mom. (I fig 1 har 02 enl tdt kontrollmote med 01 och 03 i B, men
kontrollen har redan gjortsi D resp C.)

Till mom 8
Pa S14 till visst tdg (t ex 04 i fig 3) behover endast foljande tag
tagas med i upprakningen

1) tdget sjilvt (04)
2) det tdg som ndrmast fore gir i motsatt riktning pd hela

S14-strickan — dven om det skulle g& innan linjeblocke-
ringen tagits ur bruk (01)
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Till § 71

3) tdg mellan de i 1) och 2) namnda tigen — oavsett
fardriktning och oavsett om de gar p4 hela strackan eller ej
(03 till B, 02).

12 13 4

Fig 3

Enkelspér, linjeblockering A-C.
Linjeblockeringen ur bruk efter 01/03 t o m 06.

Utdrag till 02: 01, 03 till B, 02
04: 01, 03 till B, 02, 04
05: 04, 05 till B
07: 04, 05 till B, 07
09: 04, 05 till B, 07, 09 till B
06: 07, 09 till B, 06

Observera aven foreskriften i sio mom 6 att S14 i forekommande
fall skall vara kompletterad med tl sdrskilda order!
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Till§ 71

Ytterligare exempel

2 13 4
y a -+ ya A
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Fig 4

Enkelspar, linjeblockering A-B. Linjeblockeringen ur bruk efter
01 tom 06.

Foraren pd 04 och 06 skall kontrollera motet med 05 i B.
a) Sedan S14 utfardats, instéller tl 05.

TI skall i detta fall i S5 om tigs 05 instdllande ange att 04 och
06 skall mota 03 i B. TAg 03 behdver namligen ej tagas med i
uppriknir.gen pa den S14 som ges till 04 och 06. Foraren pd 04
och 06 ges dels order (S9, avd 3) att 05 dr instéllt och att motet
i B bortfaller, dels order (89, avd 2) att mota 03 i B.

b) T4g 05 blir forsenat och motet med 04 liagges till A. Foraren
pa 05 far kvo och foraren pa 04 fir S8.

TI skall ombesorja att foraren pa 04 ges order (S9) om motet med
03 i B, eftersom 03 ej ar med i upprakningen.
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Till § 72

Till § 72. Klarering av ankommande tdg

Till mom 1
Detta mom giller ej genomfartstdg. Om genomfartstig skall
stoppas pd bevakad station galler § 74.

Till anm. Det ar onskvart att godstdg gar dnda till infartstigva-
gens slutpunkt, for att tigets bakre del skall std hinderfritt.

Enl § 4 skall foraren ge “fara”, om tiget ej kunnat stanna vid
infartstdgvigens slutpunkt. Ges ej denna signal, fir dock tkl eller
sirskild tdgvagsinspektor ej hirav draga den slutsatsen, att tiget
star hinderfritt. Om tdgets frimsta fordon ej stannat hinderfritt,
fAr foraren ej backa tdget, ty sista fordonet kan d4 komma ut
i tAgvag som frigivits for annat tag.

Nir U-tavla giller for annat tdg an resandetdg, skall uppgift
hiarom finnas i tagets tdt.

Till mom 2

Foraren skall ombesorja att tryckknapp for stoppanmalan tryc-
kes in dven nir tig stannat pa plats varifrdn foraren ej kan se
utfartssignalen.

Till mom 3
Hir avses ej ’framét”’ som ges nar infartssignal ar felaktig.

Skall tiget framforas forbi stoppsignal frdn signalinrittning,
maste tkl ge muntligt medgivande enl § 10. Maste tiget ga forbi
dvirgsignal enl fig 6 d, skall vaxelliget ha kontrollerats av tkl.

Till anm. Medgivandet anges i linjebeskrivningen.

Till mom 4
Till forsta stycket. Om fast uppehdll for ett tig ar obehovligt, skall
tkl i forsta hand ombesorja order (S11) till tiget.

Har tig fast uppehadll for trafikutbyte, maste tkl ha fitt besked
av tbfh att uppehidllet — vad pid honom ankommer — ar
obehovligt.
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Till § 72

Till sista stycket. Med hénsyn till hur uppehall anges i tdt for
resandetdg ar foreskriften tillimplig for sddant tdg endast nar
uppehdllet ar angivet som “tidtabellstekniskt.”

Till mom 5
Huvudprincipen vid klarering av tdg med behovsuppehall ir att
signal ges till foraren sdval frin tpl som frin tbfh. Om ena
signalen dr “’sakta”, skall foraren stanna tiget, oavsett vilken den
andra signalen dr. Om daremot inte nigon av signalerna ar
“sakta”, fir tdget i regel passera tpl. Med “sakta” jimstilles
pastigningstavla som dr vind mot tiget.
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Till § 73

Till § 73. Hinder m m pi bevakad station for tig
med fast uppehall

_— Till mom 1
Nir tig med fast uppehall skall tagas in pd en station, skall hinder
normalt ej finnas i infartstigviagen eller pA kortare avstind an
ca 100 m bortom dennas slutpunkt. Detta galler dven om téget
brukar stanna fére slutpunkten, t ex vid U-tavla.

Hinder kan utgdras av uppstillt fordon eller pdgdende vixling.
Diremot anses stoppbock eller slutvdxel som ligger i lage for
motande tig ej vara hinder enl denna paragraf. Som hinder
riknas ej heller bommar som inte ir fillda vid en vigkorsning.
Om bommarna vid en vigkorsning bortom den plats dar ett tag
brukar stanna skall fillas eller ej, avgores av cto med hinsyn till
de lokala forhallandena och anges i sipl. Ar avstdndet kort —
mindre 4n 20 m — skall regeln vara att bommarna filles.

For att underritta forare om hinder finns foljande satt:
— order pd S10 (eller muntlig order utanfor stationen),
— uppgift om hindret i tdt,

— "beredd”.

I samtliga fall 4r sth 30 km/h.
Till mom 2

Till avd b. Ar infartssignal felaktig eller saknas infartssignal, far
signalering enl § 52 ersatta "kor” fran infartssignal.

Atr 2. 80-06-16
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Till § 74—76

Till § 74. Hinder m m pa bevakad station for
genomfartstag och tag med behovsuppehall

Ar infartssignal felaktig eller saknas infartssignal, skall tiget — vid
tillampning av mom 3 eller 4 — tagas in enl § 52 och foreskrifterna
i § 74 direfter tillimpas.

Till mom 1

Till avd a. Till hinder enl denna paragraf riknas dels fordon eller
vixling i eller i farlig nirhet av infarts- eller utfartstdgvigen, dels
sddant fel i sparet som kriver att tiget maste stoppas pé stationen.
Ar felet diremot av sadan art, att tiget kan passera stationen men
med nedsatt hastighet, giller foreskrifterna i § 28.

Till avd b. Anledningen till att tiget maste stoppas kan t ex vara
— att nésta stationsstracka (blockstricka) ej 4r fri,

— att taget skall kvarhallas for forbigang,

— att tiget skall ges order.

Till mom 3

Till hinder bortom infartstagvigens slutpunkt riknas bl a métande
tdg som ej stannat hinderfritt med sin bakre del.

Till mom 4

Till anm 1. Skall taget stoppas pé bestdmd plats fore infartstdgvi-
gens slutpunkt — t ex om genomfartstag skall stoppas vid plattform
for trafikutbyte — skall foraren ges order utanfor stationen.

Till § 76. Rapportering av tagforsening m m

Till mom 1

Tdc kan foreskriva att tdgf6rsening skall rapporteras éven till tkl p&
vissa stationer. Hir avses i forsta hand de strickor dir tdc medgivit
att tkl i stillet for tl far dndra tigs ordningsfoljd. Efter framstill-
ning av bdc kan tdc dven foreskriva att tkl i viss utstrickning skall
underritta driftvakt om tégférsening.

Till mom 3
For avsyningen skall tkl/fjtkl i forsta hand vinda sig till boc. Kan
avsyning ej ske genom dennes forsorg, skall tkl/fjtkl — efter sam-
rdd med boc — hos polismyndighet begira avsyning genom polisens
forsorg.
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Till § 77

Till 8 77. Méteséindring

Vid motesdndring som berdr dubbelspar giller dven foljande:

a) dndras mote fran dubbelspdr till station vid enkelspdr, betrak-
tas grinsstationen mellan dubbelsparet och enkelsparet som F,

b) andras mote fran station vid enkelspar till dubbelspdr, betrak-
tas grinsstationen mellan enkelspdret och dubbelsparet som N,

c) andras moéte fridn dubbelspar till annat dubbelspar forbi
mellanliggande enkelspdr, betraktas gransstationen mellan forst-
namnda dubbelspar och enkelspdret som F och grinsstationen
mellan enkelsparet och det dubbelspdr dir motet skall ske som
N’

d) dndras moéte frin station vid enkelspdr till annan station vid
enkelspar forbi mellanliggande dubbelspdr, galler foreskrifterna for
enkelspér, d v s den férstnimnda stationen ar som vanligt F och
den sistndmnda blir N.
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Till§ 77

Till mom 1

Andring av méte kan innebara risker. Det tdg som ar forsenat
eller mest forsenat (01) skall kvarhallas pa en tidigare station (N)
dn den som anges i tdt (F) for att mota det andra taget (02). Detta
ir en situation som avviker frdn den normala rutinen. Darfor ar
det nodvindigt att sikerstélla att 01 verkligen stannar i N, tills
02 kommit in dit.

Det behovs kontroll av att tkl i N ej avsinder Ol, innan 02
kommit till N. S&dan kontroll ar ordnad genom dels foraren pa
01, dels tkl pd en annan station.

Foraren pd Ol skall vara insatt i situationen, innan tiget kommer
till N, sa att han dr beredd att invinta 02 dar och pi si sitt kan
kontrollera tkl. Detta 4stadkommes genom att foraren ges kvo
pi en tidigare station,

Har foraren pd Ol ej fitt kvo, nar 02 skall g ut pd sista
stationsstrackan mot N, skall tkl i N ha utfort en Atgird som
hindrar honom frdn att avsanda Ol. Att han verkligen gjort detta
kontrolleras av den tkl som skall ha klart 02 till N (tkl F i fig
1 och tkl B i fig 2).

Om 01 ej har fast uppehall pd den ordergivande stationen, skall
tdget stoppas for denna ordergivning.

I kvo kan anges att N skall sinda S8 dven till station fore F.
Denna station skall di ge S8 till foraren pad 02. Kvo skall ej
adresseras till denna station.

Ar N grinsstation mellan olika tigledningsomriden kan tdc
(berorda tdc i samrad) foreskriva att tkl i N i stéllet for tl skall
ombesdrja att en station fore N ger foraren kvo.

Till anm. Nar tkl i N far andra mote, skall han underteckna kvo
i stidllet for tl.
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Till 8 77

Till mom 2

Ligges motet Ater till F och har kvo eller S8 om motet i N ¢j
hunnit ges till féraren, skall ingen order overlimnas till denne.

Ibland bortfaller mote vid motesindring, t ex for 02, om det tag
som skall kvarhdllas (01) utgdr frdn den nya motesstationen.
Detsamma giller, om 02 skall framg4 till sin slutstation eller till
gransstation for dubbelspar. Formuleringen av S8 dndras dock
e¢j av denna anledning.

Till avd b. Observera att S8 ej ens far skrivas ut — for att sedan
undertecknas av tkl — forrin Ovriga Atgirder vidtagits.

Till avd b, punkt 2. Finns utfartssignal, skall stoppskylt anvindas,
eljest pAminnelseskiarm. Maste signal ges med utfartssignal eller
med signalstav (handsignallykta), sedan stoppskylten resp pa-
minnelseskdrmen satts pa, skall skylten (skdrmen) tagas av nar
signalen ges och genast ddrefter iter sattas pd.

Vid dagning och skymning skall pAminnelseskirm séttas pa bade
signalstav och handsignallykta.

Till anm. Hér avses fall, nir det dr nddvandigt att sinda S8 forst,
exempelvis pd station med flera bangirdar eller pd station
varifrdn tig utgér.

Till mom 4
Nir kvo skall ges 01 pa station fore N men s ej skett vid den
tidpunkt da tkl i N skall limna klart for 02, maste tkl satta pa
stoppskylt (pdminnelseskdrm), innan han limnar klart for 02,
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Till § 77

Till mom §
Till andra stycket. 1 fig 3 nedan visas tillvigagingssittet nir mote
skall dndras frin station pd stricka utan linjeblockering till
station pd stricka med linjeblockering (den inramade delen

N-K).
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Fig 3

Eftersom moétet i en och samma kvo ej fir andras forbi grians-
station for stricka med linjeblockering, miste tl andra motet i
etapper sdlunda:

1) fran F till K,
2) frdn K till N,
Ordergivningen till tdgen blir féljande:

02: S8 att framga till K dar motet dock ej behover kontrolleras.
For gdngen K-N ges enl mom 7 ingen S8 till foraren, eftersom
K enl tl kvo nr 2 ar “forutvarande” motesstation och linjebloc-
kering finns pa strackan fram till den nya motesstationen (N).

01: kvo att mota 02 i K (enl tl kvo nr 1), Kvo att mota 02 i N
(enl tl kvo nr 2) skall ej ges till foraren, eftersom linjeblockering
finns pd strickan fram till K som enl tl kvo nr 2 ar “f6rutvarande”
motesstation.
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Till § 77

Till mom 8
Se foljande exempel!

\ / A fjst
VAT N fjst

)
. O

B grdnsstation

P -

F fjst

VAl
/\ R\ C fyst

A, N, F och C = fjst

Fig 4

B = grinsstation till fjbstricka

I fig 4 finns fjb mellan F och N (att B ej ar fjst saknar betydelse
i detta sammanhang), varfor kvo och S8 ej skall utfiardas. Fjtkl
skall dock underritta tkl i B om moétesdndringen enl foreskrif-
ternaibilaga 3.
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Till 8 77

Till mom 9
Se foljande exempel!

A

N

\/ R B grdnsstation
\
\ F fjst

\
\ \
/ A C fjst

Fig §

B = gransstation till fjbstracka
F och C = fjst

Motet far ej genom kvo dndras forbi B, eftersom B ar granssta-
tion mellan stricka med och stracka utan fjb. I stillet dndras
motet forst till B enl mom 8 (kvo och S8 utfirdas ej) och darefter
genom kvo fran B till N. Foraren pd 01 fir alltsd kvo om mote
i N och foraren pa 02 far ‘S8 att framga frdn B till N.
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Till § 78

Till § 78. Tagfoljdsiindring och tagsittsbyte

Eftersom forare ej har skyldighet att kontrollera ordningsfoljden
mellan tig i samma riktning, ges tigen aldrig tdgfoljdsorder (S12).

Till mom 1

Nir s& anses behovligt kan tl klargora tdgfoljden genom att ange
dennaiSI12,

Till mom 3
Téagsittsbyte i stillet for dndring av ordningsfoljden genom
tdgfoljdsorder bor tillgripas endast om tigen ar likartade och
patagliga fordelar i tdgledningshinseende kan vinnas.

Hinder mot t4gsittsbyte kan ibland foreligga, vilket framgér av
nedanstiende exempel.

/ -
>
¢
m © O ™ >

/NN,

T4ag 01 ar forsenat och gdr efter 03 till C. T4g 03 ar i ratt tid och
kan g& frdn C som O1. T1 fir emellertid ej ge order om att Ol
och 03 skall byta tigsitt pa strickan C-F. Om han gjorde det,
skulle nimligen 02 fA mdte med tdg med nr 01 tvd ginger (i D
med nyutrustade 01 och i C med ursprungliga 01), vilket skulle
kunna leda till allvarliga missforstind. For att undvika detta
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Till § 78

mdste tl vidtaga andra dtgarder, t ex instdlla 01 pa strickan C-F
och anordna extratg for 03 tagsatt i 01 lage. Daremot ir det intet
som hindrar att 01 ursprungliga tagsatt framfores fran C i 03 tdt.
Vad som nu sagts giller daven nar tig nyutrustas utan samband
med tdgsattsbyte.

Till punkt 2. Tkl i B skall se till att alla order dverlimnats mellan
forarna (tbfh) pd de bidda tigen, om dessa finns pd stationen.
Eljest maste han ta kontakt med tkl pd ordergivningsstationen
och komma 6verens med denne hur ordergivningen skall ordnas,
t ex att tkl i B skall ge vissa order till det ena eller bada tigen.
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Tilt § 79

Till § 79. Nytt mote

Denna paragraf ar tillaimplig i flera situationer. De vanligaste
fallen framgar av foljande exempel.
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Fig 1

Fig 1. T tdt for 04 4r mote med 03 ej angivet, eftersom tidsmel-
lanrummet mellan tigen i K Overstiger en timme. P4 grund av
03 forsening (streckad linje) fir 04 emellertid mote med 03 i K.
Foraren pd 04 skall ges S9 att mota 03 i K. (Foraren pa 03 ges
diaremot ej nigon order).
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Fig 2

Fig 2 visar samma situation men med den skillnaden att 03
forsening ar sd stor, att tdgen skall motas i J. Foraren pd 04 fir
enl § 79 order pd S9 att mota 03 i K. Darefter andras métet till
J enl § 77, varigenom foraren pa 04 fir S8 att framga till J for
att mota 03. Principen ar alltsd att foraren forst skall ha order
att mota ett visst tg, innan han far order att framgd till annan
station for att mota detta tdg. Daremot har man ej samma
fordran, nar foraren far kvo. Darfor far féraren pa 03 endast kvo
om motet i J, och detta giller antingen 04 ar ett ordinarie tig
eller ett extratdg. I sistnamnda fall far alltsi 03 ej nigon order
om att extratiget 04 gir.
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Fig 3. 1 tdt for 01 4r mote med 02 angivet i K. Daremot finns
i tdt for 02 ej mote med 01, eftersom foraren pd 02 ej ar skyldig
kontrollera detta mote (tidsmellanrummet mellan 01 och 02
dverstiger en timmie), P4 grund av 01 forsening (streckad linje)
intrader emellertid skyldighet for foraren pd 02 att kontrollera
motet med 01, Foraren pd 02 skall ges S9 att mota 01 i K.

(Skulle 01 forsening vara s stor att tdgen skall motas i J géller
samma tillvigagingssatt som enl fig 2.)

Foljande tvd exempel avser straicka med linjeblockering (den
inramade delen K-M).

12 13 14 15 12 13 14 1S
o \o T J \ 1v J
SRIRY, MRYRY

\ \"J

QAR K e S O

p
i» \ \ / :: i: \ \ :b

> \ > /_ < \ > L
3 \ \ 3 b M\ 3

p 4
B A AAAAAA A A A ) ‘».MAM‘ (padpanasad A
\ k / \ K
l \ N l I \ N

Fig 4 Fig 5

Fig 4. 1 tdt for 04 finns ej nigot mote med 03 angivet (mote med
03 anges ¢j i L, eftersom 04 darifran skall g in pa stricka forsedd
med linjeblockering; ej heller anges “kontrolimote” i K, efter-
som tidsmellanrummet dverstiger en timme). Om 03 blir férsenat
enl exemplet, skall § 79 tillimpas och 04 ges order om méte med
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Till § 79

03 i K. (Tidsmellanrummet Overstiger ej en timme och tig 04
skall g ut pd stricka utan linjeblockering, d v s moteskontroll
foreligger.)

Fig 5. 1tdt for 04 finns ej ndgot mote med 03 angivet (méte med
03 anges ej i M, eftersom 04 darifrdn skall gd in pd stricka
forsedd med linjeblockering; ej heller anges “kontrollméte™ i K,
eftersom tidsmellanrummet Overstiger en timme). Om 03 blir
forsenat och gar enl den streckade linjen, ligges moétet frAin M
till L, men 03 och 04 fir ingen order hiarom (linjeblockering pd
strackan mellan forutvarande och nya motesstationen). Eftersom
tidsmellanrummet mellan tdgen i K ej Overstiger en timme, skall
§ 79 tillaimpas for 04.

Aven om det varit dubbelspdr mellan K och M i fig 4 och 5, skulle
§ 79 ha tillimpats for 04 i friga om motet med 03 i K.
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Till § 81

Till § 81. Enkelsparsdrift pd dubbelspar

1 det féljande hédnvisas till bl a nedanstiende tre figurer.
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Enkelsparsdrift B-C pd nedspdret under tid som anges med tata
streck.
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Fig 1

Fig 2

Enkelsparsdrift C-E pa nedspiret under tid som anges med tata
streck. Tag 05 ar extratag.
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Till § 81
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Enkelsparsdrift C-E pa nedspéret under tid som anges med tata
streck. _
Till mom 2

I fig 1 skall enkelsparsdriften bérja med 04, i fig 2 med 02 och
i fig 3 med 08.

I fig 1 skall enkelsparsdriften siuta med 06, i fig 2 med 06 och
i fig 3 med 012.

Enl § 48 skall de stationer som enl S7 ar gransstationer alltid vara
bevakade. Mellanliggande stationer kan vara antingen bevakade
(en S7 omfattar flera stationsstriackor) eller obevakade.

Eftersom grinsstationerna enl S7 alltid maste vara bevakade, kan
den pa S7 angivna strickan aldrig vara kortare dn den vid
tillfallet aktuella stationsstrackan.

Vid upprikningen giller foljande. Nar S7 omfattar flera stations-
strickor, mots tdgen pa grinsstationerna till den stricka som
enkelsparsdriften (enl S7) omfattar. (I fig 3 mots 013 och 012 i
C, om ordningsfljden ar 012, 013" men i E, om den ér 013,
0127.) I S7 fir méte pa mellanliggande station anges endast nar
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Till § 81

tig gdr pd enbart en del av strackan. (I fig 3 moter silunda 013

i D 010, om tl pd S7 angivit foljande ordning: *°010 till D, 013”.)

Om tdg eljest skall motas pd en mellanliggande station, maste

detta bestimmas genom dndring av ordningsfoljden enl § 77. (Om
upprakningen i fig 3 anger ”013, 012” och tl vill indra motet till =~
D, skall han sinda kvo enl § 77. Foljande forfaringssatt fir alltsa

¢j tillimpas: "013 C - D, 012 E - C, 013 D - E”)

Till sista stycket. Hinder kan vara att B- eller C-fordonsforare ej
underrattats om enkelsparsdriften.

Forst sedan tkl fort in S7 i tklboken fir han kvittera S7, varvid
tkl antingen ldser upp S7 eller sinder en av honom undertecknad
avskrift av denna till tl. Nar S7 ar tryckt och numrerad behdver
tkli kvittot endast ange att S7 nr. . .mottagits.

Till mom 3
Till punkt 1. Se fig 2, varvid det forutsittes att 05 ar ett extratdg.

Den sarskilda ordern lyder: "'Tdg 05 skall under enkelspdrsdriften
C-E pd nedspdret. . . (natten mot. . .) gd mellan tdgen 02 och 04"

Till punkt 3. Vid tillimpning av § 77 skall dubbelspir med
enkelspdrsdrift jamstéllas med enkelspAr.

Till mom 4

Tl order lyder: "Dubbelspdrsdriften skall dterupptagas from
" (tdg 08 i fig 1, tdg 014 i fig 3).

Hinder for dubbelsparsdriftens dterupptagande kan vara att B- ™
eller C-fordonsforare ej underrittats.
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Till § 81

Till mom 6
For planmdssig parallelldrift galler:

— S7 utfardas ej; pa grafisk tdt och tdgordning anges pd vilket
spar (nedspar eller uppspdr) tiget framfores,

— om taget tillfilligtvis skall g p& vénsterspdr, skall tl ge
sarskild order hirom som p4 mottagande station skrives ned pa
telegramblankett; foraren orderges ej,

— vid underrattelser till banpersonal skall overflyttning av tiget
fran hoger- till vinsterspar likstillas med aterupptagen dubbel-
sparsdrift,

— for berdrt tag limnas ut-anmilan, kompletterad med uppgift
om det spar som tiget gir pa.

Nar ¢l beslutar om parallelldrift giller:

— 87 utfirdas ej; tl ger i stallet order till berorda tkl enl f6ljande
exempel: "'Tdg 02 skall idag framfiras pd nedspdret C-A (parallell-
drift)”,

— tkl skriver ned ordern pi telegramblankett,

— fdraren orderges ej,

— underrittelse till banpersonal skall ske p4 samma sitt som vid
enkelsparsdrift,

— for berdrt tig limnas ut-anmalan, kompletterad med uppgift
om det spar som tiget gir pa.








