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Kommentarer:
De viktigaste dndringarna &r f6ljande.

§28
Andrade foreskrifter for ordergivning i vko om hastighetsnedsittningar till
foljd av arbete som flyttas och/eller forldngs.

§70
De flesta nyheterna 4r en foljd av de dndringar som samtidigt hirmed gjorts i
sdo (SJF 010). I 6vrigt kan féljande nimnas.

Nuvarande punkt 4) i avsnittet " Till mom 1, niist sista stycket’” har utgatt,
endr tillvigagéngssittet ansetts innebira vissa riskmoment.

Nir tkl/fjtkl lamnar forare tillstdnd att passera blocksignal som ej visar
kor’ skall han samtidigt pAminna féraren om den hastighet som i detta spe-
ciella fall giller ("’Kor p4 sikt, hogst 40 till nista huvudsignal”).
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Till § 28

d] nedsdttning pd linjen med orienteringstavian pd
Station
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Har har en orienteringstavla placerats 1000 m framfér hastighets-
tavlan vid huvudtdgvigen. Dessutom skall — med hinsyn till tag,
som avgdr fran sidotdgvdg — en extra tavla placeras omedelbart
utanfor yttersta vixeln mot nedsattningsstrickan. Avstandet fran
sistndmnda tavla till hastighetstavlan skall anges p4 tilliggstavla.

I1. Nedsdttning bade pa linjen och pa station (50 km/h)
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I ovanstdende exempel, dir sth vid utfart frin sidotagvigen ar
40 km/h, skall en extra hastighetstavla placeras vid stationsgrin-
sen. Om den tillitna hastigheten ar lagre dn den som giller vid
utfart fran sidotagvigen, skall den extra hastighetstavlan i stillet
sattas upp omedelbart utanfor vaxeln.
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Till § 28

I11. Flera nedsdttningar som beror varandra

Streckad linje = nedsattning till 70 km/h
Prickad linje = nedsattning till 40 km/h

70/ 40/- 70/ - 40/- 130/~
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-/130 -{70 -140 (-/70) -/40

I ovanstdende exempel utelimnas orienteringstavlan framfor den
nedsittning som innebdar direkt dvergdng fran lagre till hogre sth.
(I exemplet ovan har denna tavla korsats over.)

Till mom 3

Pa dubbelspar skall order ges till tdg i bada riktningarna aven
om nedsattningen berdr endast det ena tdgsparet. Detta med
hansyn till att enkelspdrsdrift med kort varsel kan behova
anordnas.

I order om hastighetsnedsattning anges km-talen i ratt ordning
med hansyn till fardriktningen.

Vid arbete som kriver att nedséttningsstriacka flyttas och/eller for-
lings, behéver — vid ordergivning i vko — de exakta punkterna ej
anges. Den totala strickan, vars begynnelse- och slutpunkter skall
anges i vko, far ej 6verstiga tre km. Aven nedsittningar med olika
sth far forekomma. Uppgiften till tkl och ordern i vko formuleras
enl f6ljande exempel, dir nedsittningar till sdvil 40 km/h som 70
km/h forutsdttes forekomma.

Exempel:*"Mellan km 10,000 och 13,000 férekommer sth 40 km/h
och 70 km/h pa vissa avsnitt. Betongslipersinldggning och rilsbyte.
Arbetet borjar vid km 10,000 och bedrives i riktning mot km
13,000.”
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Till § 28

Savil orienteringstavlor som hastighetstavlor méste ovillkorligen
flyttas, allteftersom arbetsplatsen och tillhorande hastighetsned-
sdttning flyttas.

o Till mom4
Om nedsittning som ir intagen i linjebeskrivningen eller i vko skall
upphora, ges order hirom pd S11. Om i stillet den tillditna hastig-
heten skall dndras — oavsett om den skall hojas eller sinkas — ges
order pa S10.

Atr 3. 81-03-01
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Till § 29

Till 8 29. A- arbete

Till mom 1
Till avd b. Forbud mot “"A-arbete efter tdg™ kan t ex behovas pé
strackor med stigning dar tdg enl erfarenhet kan behova backa.
Beslut hirom fattas av cto i samrad med bdc.

Till mom 3
Tsm begiran skall inledas med orden: “Begdran om A-arbete”.

Arbetsplatsens lige bor anges sd noggrant som mojligt (t ex pa
station: spar: pa linjen: km-tal eller beteckning pa de blocksig-
naler som begrédnsar strickan for A-arbetet).

Till mom 7
Anmilan skall inledas med orden: “Anmdlan om avslutat A-ar-
bete’”’.

Har Kl6-nyckel anvints, far A-arbetet ej anmilas avslutat,
forran tsm tillampat § 47.

Till mom 8
Till anm. Foreskrifterna ar tillampliga dels vid A-arbete i sam-
band med enstaka A-fordonsfird, dels dé flera A-fordon (arbets-
maskiner) framféres i anslutning till arbetet. Den som enl § 32:3,
anm, begar medgivande for A-fordonsfarderna skall vara tsm for
arbetet.

Foreskrifterna i denna paragraf ar tillimpliga dven nar spar
mdste vara avstingt p g a arbete pd fordon. Harvid galler dock
féljande kompletterande anvisningar.

a) Foreskrifterna for A-arbete behover ej tillampas

1) vid arbete pa tryckluftiaddat tdg som fastbromsats enl SJF
312,

2) vid arbete dir personalen befinner sig helt utanfor ralerna
och ej intill kaj, vagg e d. Vid behov (t ex délig sikt) bor dock
den som utfér arbetet sjilv lagga ut bromsskor eller broms-
slade pa bada sidor om fordonet.
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Till § 36

Till § 36. Vagnuttagning

Till mom 1

Till vut efter tag riknas ej tergdende palok och ej heller vut med
hjdlpfordon pi den stationsstricka dir det hjilpbehdvande taget
finns.

Forbud mot vut efter tdg kan t ex behovas pa strickor med stigning
dir tag enl erfarenhet kan behgva backa. Beslut hirom fattas av cto
i samrdd med bdc.

Cto fér pa foljande villkor medge vut efter tdg med resande (01):
— vutstrickan far omfatta endast del av stationsstrickan,

— vut fir borja forst sedan foraren pa tdget anmilt 01 in i X,
dar X forutsittes vara grins for vutstrickan. Sddan anmilan skall
vara foreskriven i tdt for Ol eller dldggas féraren genom order pé
S11. Skall vut borja pé linjen och g i riktning frdn 01, fir denna
anmilan i stillet goras av tsm sedan han forvissat sig om att 01 pas-
serat den plats varifrdn vut skall féras ut och att 01 har slutsignal.

Utgores hjilpbehovande tig av motorvagnstdg och skall det framf6-
ras av hjilpfordon med koppel av annan typ, far resande medfélja
endast om 6vergingskoppel enl SJF 010.3 anvéndes.

Till anm. Alla vut skall vara knutna till arbetet eller dirmed sam-
manhingande kontaktledningsarbete. Hogst tva vut fir utforas
fran en och samma grinsstation. Granspunkten mellan motriktade
vut utgores av den for varje tillfille aktuella arbetsplatsen forbi vil-
ken vut ej far foras. Order hirom ges pd S1 ("’ Vut far ej foras forbi
arbetsplatsen vid km. . .""). Tsm pa vut som befinner sig pd samma
sida om grianspunkten skall samrédda.

Till mom 2

Vut bor begiras i god tid, bl a for att stationerna skall hinna under-
ritta ledare for arbetslag, B- och C-fordonsforare.

Atr 3. 81-03-01



70 SJF 010.1 (saok) SJ
Till §36

Om vut borjar inom den disponerade tiden, men det ej kan
undvikas att denna overskrides, behdver ny vut ej begaras. Om
ddremot vut ej hinner borja inom den disponerade tiden, fir den
ej utforas.

Nir vut ir angiven i tdtboken och pa den grafiska tdt, skall i
tdtboken anges alla de forutsdttningar som galler for vut. Tkl pa
alla ber6rda stationer liksom forare och tsm som ej erhiller
tdtboken skall inhdmta behovlig information ur den IF som enl
saok till § 22 skall utfardas av cto. Tdtenlig vut har nummer.
Aven om vut gér till plats pa linjen utan inldsning” och 4tergar
déarifran, skall ett nummer finnas for vardera rorelseriktningen.
Trots den dubbla numreringen betraktas vut av detta slag som
en vut vid tillimpning av sdo foreskrifter,

Nér vut skall d4ga rum pd dag som bestamts i tdt, skall SI ej
utfirdas. Vut som anordnas pé sirskild order enl tdt skall begdras
i vanlig ordning (varje vut som enl tdt ej gar dagligen kan
anordnas pd sarskild order). P4 S1 behover sidan vut anges
endast med nummer.

Andras nigon av foérutsittningarna enl tdt — t ex att vut viss dag
skall borja innan tdg limnat stationsstrackan (vut efter tig) —
skall i stallet helt ny vut anordnas, For detta svarar fjtkl resp tkl
pd den grinsstation ddr tsm skall meddelas att vut fir borja.

Till mom 4

Nir vut skall borja pa fjst eller tpl pa linjen, far fjtkl/tkl delge
S1 till tsm per telefon eller radio. Tsm skall mot kvitto delge S1
till foraren.

Finns utfartssignal pd den station varifrdn vut skall foras ut, far
tkl/fjtkl muntliga tillstdnd att vut fir bdrja lamnas villkorligt enl
foljande formulering: “Ndr utfartssignalen visar 'kér’, fdr vut
borja."”

Till mom 5
Redan innan fordonen fores ut, méste tsm fOrvissa sig om att
bromsvikten blir tillricklig, nar fordonen — t ex efter lastning
— skall féras in. Om bromsvikten ar otillricklig, kan tsm
antingen koppla till bromsvagnar eller muntligt ge order om
hastighetsnedsattning.
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Till § 41

Till § 41. Bromsforeskrifter for tag

Foreskrifter om tryckluftbromsar finns i SJF 312.

Till mom 1

I det antal axlar med P-broms, som dr medgivet i bromsgrupp
R, skall P-bromsade axlar pa dragfordon inrdknas.

Dragfordon som endast har P-broms (bl a flertalet lokomotorer)
far framfora tdg av bromsgrupp G, trots att en del av tigets
bromsvikt darigenom kommer frdn P-bromsar.

Nir G-broms anviandes i bromsgrupp P, skall storleken av
bromsvikten frdn G-bromsar anges pa bl 67 017.

Till mom 2

Vid tillimpning av foreskrifterna i avd a, b och ¢, punkt 3, skall
minst tvd axlar vara tryckluftbromsade. Fordon med enbart inkopp-
lad magnetskenbroms anses ej som tryckluftbromsat.

Skulle sadant fel uppstd pa linjen att ej alla villkor i avd ¢ kan upp-
fyllas, far tdget dock framféras till nirmaste bevakade station i ta-
gets vig. Hastigheten far ej &verstiga 40 km/h. Dessutom giller:

— drsista fordonet ej anslutet till tryckluftled}iingen och framfores
téget pa stracka utan linjeblockering, skall féraren stanna vid sta-
tionsgransen till ovannimnda station och underritta tkl att slutsig-
nalkontroll erfordras

— dr villkoren i punkt 3 ej uppfyllda, skall fordonets handbroms
bemannas.

Till avd ¢, punkt 3. Foreskriften innebar att fordon med resande
skall befinna sig i en tdgdel som automatiskt bromsas, om fordonet
(ensamt eller jaimte andra fordon) skulle gé loss fran det 6vriga tag-
sdttet.

Atr 3. 81-03-01
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Till § 41—43

Till mom 3
Anvisningar for och exempel pd bromsberédkning finns i SJF 312,
Bromsberikning skall goras dven for tdg som bestdr av endast
ett eller flera dragfordon men behdver ej goras for motorvagns-
tag i vilket alla boggier har verksam tryckluftbroms.

Uppgiften pa bl 67 017 om tillgangligt bromstal skall kontrolleras
av foraren med ledning av blankettens uppgifter om tdgvikt och
bromsvikt. Tagets sth pd olika avsnitt med hansyn till det
tillgingliga bromstalet framgar av tabell i linjeboken.

Till § 42. Tags storlek

Tagens storlek mdste begransas ej blott pd grund av lokens och
motorvagnarnas dragférmiga och spérens lingd pd stationerna
utan dven med hansyn till tryckluftbromsen. I mycket 1dnga tég
ar det ndmligen risk for att normalt tryck ej kan héllas i
bromsledningen. Aven stromforsérjningen sitter i vissa tdg —
sarskilt vintertid — en Ovre grdns for tiglangden, eftersom sdval
tdgvarmeledning med tillhorande kopplingsanordningar som lo-
kens transformatorer ir dimensionerade for ett begransat antal
fordon.

Till § 43. Transportvillkor for fordon och laster
av olika slag

Till mom 2
Nir tag stilles i ordning och ndr dess sammansittning kontrol-
leras, skall bl a ses till att vagnarnas axellast ej 6verskrider den
storsta tillatna enl SJF 657. Av nimnda forfattning framgér hur
medgivande begires och limnas for vagn med for stor axellast.

Till mom 3
Hur medgivande begires och lamnas for fordon som dverskrider
lastprofilen framgér av SJF 620.1.
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Till § 70

Till § 70. Huvudsignal visar ej ’kor”

Observera att otydlig eller ofullstiandig signalbild eller utebliven
signalbild skall anses som "’stopp’’.

Till mom 1

I princip skall forarens anmilan goras genast sedan tiget stannat
framfor signalen. Har féraren grundad anledning formoda att ex-
empelvis utfartssignal visar "’stopp”’, t ex pa grund av méte, eller att
blocksignal visar ’stopp”’, dirfor att ett framférvarande tag ej 1am-
nat blockstriickan, far han efter eget bedémande drdja med sin an-
milan. Anmalan skall dock géras senast efter ca S min.

Observera att foreskriften att taget skall ha stannat innan anmilan
gores dven giller nar radio anvindes.

Till avd a. Finns savil yttre som inre infartssignal eller inre och
yttre utfartssignal giller foreskrifterna for varje signal.

Till avd a, punkt 3. Nir stationen dr obevakad paverkas infarts-
och utfartssignalerna automatiskt av tdgen. Dirfor skall foraren
gora anmilan till tkl p4 nista bevakade station nir sddan signal ej
visar "’kor’”’ liksom nir det #r fraga om blocksignal.

Till avd a, punkt 4. Anledningen till att infartssignal visar *’stopp”
kan t ex vara att bevakningen upptagits.

Till anm. P4 annan bevakad station 4n fjst géller f6ljande.
Anmilan att utfartssignalen ej visar "'kor’ skall goras till tkl. Visar

ej heller blocksignalen “kor”, skall foraren stanna aven framfor
denna och gora anmilan till tkl p4 nista bevakade station (fjtkl).

Atr 3. 81-03-01
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Till § 70

Till nast sista stycket. Nir tkl (fjtkl) fatt meddelande frén férare
att huvudsignal visar “stopp’’, skall han férst kontrollera att detta
ej beror pé felaktigt vixelldge e d eller ndgon felaktig manéver eller
darfor att fordon, sméfordon eller A-arbete finns pa berord stréicka.
Fjtkl skall utnyttja mojligheten att lokalisera eventuellt felaktiga
funktioner genom att koppla in "totalindikering”.

Om viss blocksignal (hdr betecknad Xy U4) ¢j visar ""kor’’, skall tkl
normalt vidtaga foljande atgirder:

1) I tamboken inféres tagets nummer (hir kallat 04) liksom
numren pd eventuella tdg som befinner sig framfor 04 pd
samma stationsstriacka.

2) I tambokens anmkolumn noteras for 04 ’Stopp vid Xy U4™".

3) Medgivande till 04 att passera Xy U4 far ldimnas forst sedan
niarmast foregdende tdg (02) kommit in till stationen, sdvida
inte bevakningen tagits upp p& mellanliggande obevakad sta-
tion. Nir tkl ger 04 tillstdnd att passera Xy U4 noteras i tam-
bokens anmkolumn “"Medg passera kl ..... 7 samt forarens
namn.

Skulle det finnas flera blockstrickor mellan Xy U4 och nista beva-
kade station och t ex dven Xy U6 visa "'stopp”” maste 04 stanna dven
framfor denna signal och féraren anmila detta till tkl.

Ovanstdende forfaringssitt skall tillimpas dven av fjtkl. Erforder-
liga noteringar skall dock av denne géras pa grafiskt tdtblad.

Det ir synnerligen viktigt att medgivanden att passera infarts-, ut-
farts- eller blocksignal repeteras av foraren; repetitionen skall be-
kriftas av tkl (fjtkl) med “'rdtt”. I ssmmanhanget onédiga medde-
landen far ej férekomma.
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I det foljande limnas exempel pé hur samtal — i detta fall i signal-
telefon pé stricka utan fjb — lampligen bor utvéxlas.

1) Tég 04 i exemplet ovan har stannat framfor blocksignalen Xy U4
1 stoppstillning.

Foraren:  'Foraren tdg 04. Jag star framfor blocksignal Xy U4,
som visar stopp.”’

Tkl: “TAag 04 far passera Xy U4 i stopp. Kor pa sikt, hogst
40 till ndsta huvudsignal. Persson.”

Foraren:  "'Jag repeterar. 04 far passera Xy U4 i stopp och kora
pa sikt, hogst 40, till ndsta huvudsignal. Axelsson.”

Tkl: TRatt”.

Anm. 1 detta speciella fall — nir blocksignal ej visar "kor’” — skall alltsd foraren
padminnas om medgiven hastighet. Uttrycket ’pa sikt” motsvarar hirvid f6reskrifter-
nas taget skall kunna stanna pa mindre #n hilften av den stricka som kan dverblic-
kas.””

2) Tég 01 har stannat framfor infartssignalen Yx 1/1 i stoppstill-
ning.

Foraren:  “Foraren tig O1. Jag star framfor infartssignal Yx 1/1
som visar stopp.”’

Tkl: “Tég 01 far passera Yx 1/1 i stopp. Tagvigen ir in-
spekterad. Andersson.”

Foraren:  “Jag repeterar. 01 far passera Yx 1/1 i stopp. Tagvi-
gen ir inspekterad. Jonsson.”

Tkl: TRatt’”.

Till sista stycket. Dessa foreskrifter dr tillimpliga t ex vid dterga-
ende pélok eller ndr annan vut méste framféras mot instélld kor-
riktning. Observera att féraren — om fordon lamnats kvar pé tdg-
spar pd linjen — dr skyldig att tillimpa foreskriften i § 83:7, sista
stycket.

Atr 3. 81-03-01
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Till§ 70

Till mom

Till mom

Till mom

2

Observera att signalen “beredd’” skall ges, nir tdg stannat framfor
infartssignal som ej visar "’k6r” och signaltelefon (radio) saknas.

Till avd a, punkt 2. Anmilan méste goras och tillstand for fortsatt
fard erhallas dven nir utfartssignalen visar “kor’” eller nir sddan
signal saknas.

Till avd c. Den stringare foreskriften nir det giller blocksignal vid
stationsgrinsen pd bevakad station beror pa risken for motriktad
rorelse med tag eller vut.

3

Det bor observeras att samma foreskrifter giller antingen foraren
fatt tillstind att passera signalen eller ej. Enda undantaget harifran
ar ndr foraren skall passera infarts- eller utfartssignal pa bevakad
station och han av tkl fatt dels tillstdnd att passera signalen, dels
besked att tdgvigsinspektion utforts. Eftersom tillvigagdngssittet
med vixel- och hinderfrihetskontroll genom f6raren innebir ytterli-
gare reducerad hastighet, bor detta alternativ tillimpas endast nir
det méter stora svarigheter for tkl att ombesorja tdgvigsinspektion,
t ex pd strickan mellan yttre och inre infartssignal.

Att utfarts- eller blocksignal forreglar vixel eller rorlig bro pa lin-
jen framgar dels av sirskild mirktavla pa signalen, dels av linjebe-
skrivningen.

3och4

Kontrollen av att rérlig bro ir farbar krdver en noggrann besikt-
ning, bla av de i bron ingiende lasanordningarna. Vid rorlig bro
finns d4rfor brosignal som visar vitt sken nir det rérliga spannet dr
last i farbart lige. Visar brosignalen ej vitt sken, fr bron ej passeras
och foraren skall ringa till l4ttast antriffbara tkl; pa fjbstricka till
fjtkl. Tk1/fjtkl skall ombesorja att bron besiktigas genom boc for-
sorg. Bron fir passeras forst sedan denne limnat féraren medei-
vande.
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Kommentarer:
Utover de dndringar, som har samband med itr 4 till sdo (SJF 010) kan f6l-
jande nimnas.

till § 3:1

Huvudsignal for lastplats behover inte vara placerad i direkt anslutning till
lastplatsen. (Det ror sig hdrvid vanligen om f d utfartssignal pa angrinsande
f d station.)

till § 3
Det behover inte finnas signalflaggor pa dragfordon i tag.

Bdc behover inte foreskriva var hindertavlor skall férvaras pa linjen.

till § 36:9
Forutsittningarna har dndrats nagot for vut med storre sth dn 40 km/h.

till § 43:7
Planenliga transporter av overksamt dragfordon skall tagas in i RF.



till § 43:9
Om godsvagnar medféres i tdg med resande skall de normalt placeras efter
vagnar med resande.

till § 47:5
Vixlingsbitrdde kan f4 medgivande att kvittera ut K16-nyckel i forarens
stille.

till § 70:1
Det forsta samtalsexemplet har arbetats om ndgot, si att det skall passa dven
for fjbstricka.

monstersamlingen
I sdpl har avsnitt A5 kompletterats. I avsnitt C har texten dndrats s att den
overensstimmer med grundforeskrifterna i SJF 580.0.

Tamboken, riktning Turnis uppspér, har anpassats till nuvarande foreskrif-
teri§ 70.
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Till § 2—3

Till § 2. Tillatna signalmedel och signaler.
Foreskrifternas tillimpning m m

Sakerhetsatgirder skall vidtagas i s& god tid, att tig inte forsenas.
Men har man kommit i den situationen att man méste vilja mellan
sikerheten och tidsvinsten, giller alltid: sikerheten forst!

Nir det foreskrives att viss tjinsteman skall utfora en atgiard maste
han gora det sjilv och han fér alltsd ej beordra nidgon annan att
gora detta. Om det diremot star att han skall “ombesorja” en at-
gird, dr det ej nédvindigt att han utfor den sjalv. Han kan i stillet
beordra annan tjinsteman till detta. Huvudsaken 4r att han ser till
att dtgdrden blir vidtagen.

I frdga om befogenheterna i samarbetet mellan tkl och tklbitrade
giller dock sdrskilda foreskrifter i § 47:1. Vad som sagts i foregd-
ende stycke giller ¢j heller befattningshavare som 4r huvudchef
(cto. Istc, lc vid banavdelningen m f1). Denne kan enl SJF 000 dele-
gera eller ge medarbetare i uppdrag att utfora eller besluta viss it-
gard.

Tilliggs- och undantagsforeskrifter skall bekantgéras for tdg- och
banpersonal i linjeboken eller — nir sd angivits — i RF resp IF och

for stationdr personal vid trafik- och maskinavdelningen av Ic i sdpl.

RF som giller sikerhetstjinsten skall tilldelas tas.

Till § 3. Signalmedel och signaler pa linjen och
pa stationer

Signalmedlen i denna paragraf indelas i:

signalinrdttningar = fasta signalmedel som kan visa signal
(’stopp’’, "kor’’, “'vinta stopp’’ o d),

Atr 4. 82-05-23
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Till §3

Till mom

signalredskap = flyttbara signalmedel som man kan ge signal med,

tavlor = fasta eller flyttbara signalmedel som i regel ej kan visa
signal utan endast upplyser om visst férhallande.

Om annat ej anges, anvindes visst signalmedel badde som dag- och
nattsignal.

Vid uppsittning eller flyttning av huvudsignal eller forsignal skall
placeringen bestimmas av bdc i samrdd med cto. Detta giller dven
ovriga signalinrittningar, om den ldmpligaste placeringen 4r tvek-
sam.

Huvudsignaler

1

Om det pa strickan fram till nista huvudsignal (stationsgrinsen)
finns hastighetstavla som ldmnar annat hastighetsbesked, giller all-
tid den /dgsta hastigheten.

P4 vissa stationer finns for tigs infart sivil yttre som inre infarts-
signal och for tags utfart savil inre som yttre utfartssignal.

Vid stationsgrinsen till station pa stricka med linjeblockering finns
en huvudsignal (=blocksignal) som reglerar tags och vut infart pa
linjen. Ar strickan mellan tva stationer indelad i flera delstrickor
(=blockstrickor), finns en blocksignal vid borjan av varje block-
striacka.

Huvudsignal kan finnas for lastplats och rorlig bro. Dessa huvudsig-
naler har ingen sdrskild benamning. Huvudsignal for lastplats ar
inte alltid placerad i direkt anslutning till lastplatsen.

Till anm 1. Infartssignalen har i detta fall »0d mirktavla i stillet
for gul (se mom 34). Enl § 70, mom 2 far infartssignal med rod
mirktavla aldrig passeras utan tillstand.
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Till § 3

pé stationen. [ sddant fall skall enl § 68 hastigheten Gver stationen
(fran infartssignalen till stationsgransen) sittas ned till 40 km/h
med hastighetstavlor. Vad som sagts i detta stycke giller i
tillimpliga delar dven lastplats.

Forsignaler

Till mom 2
Forsignal sittes upp pd ett avstind framfor huvudsignal —
“forsignalavstdnd’” — som varierar mellan i regel 600 och 1000 m
beroende pa banans sth och lutningar. Detaljforeskrifter finns i
SJF 544.0.

Forsignal till infartssignal ar i regel fristiende. Om blockstrackan
nirmast en station ir mycket kort — motsvarande ca forsigna-
lavstind — ar dock i regel infartssignalen forsignalerad i narmast
foregiende blocksignal. P4 stricka med dubbelspdr finns pd
fristiende forsignal till infartssignal en tavla med stationens
signatur,

Blocksignal forsignaleras i narmast foregdende blocksignal, om
blockstrickan ar hogst ca 2 500 m. Ar blockstrackan lingre, finns
alltid en fristiende forsignal. Blocksignal uppsatt vid stations-
gransen forsignaleras i regel ej. Ar avstindet mellan huvudtég-
vigens utfartssignal och blocksignalen tillrickligt 1dngt — minst
forsignalavstind — och de bada signalerna oberoende av var-
andra, forsignaleras dock blocksignalen i utfartssignalen.

Hur signaleringen ar ordnad pé stricka med linjeblockering
framgir av nedanstdende fig.

1 2 7 3 4 S
[ GD) H—D o> KO O D /
f f +

@/cp] O cp-]_ O ;)—1 \_

7 2000m | 2700 m
| = Utfartssignal 5 = Infartssignal
2 = Blocksignal med forsignalsken 6 = Fristdende blockforsignal
3 = Blocksignal utan forsignalsken 7 = Orienteringstavla sdo fig 54 b

4 = Fristdende infartsforsignal
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Till §3

P4 forsignal kombinerad med huvudsignal visas forsignalbild i regel
endast tillsammans med "kér” i huvudsignalen. Andra kombinatio-
ner 4n fig 5 a—c kan férekomma.

Observera att det inte finns ndgon sirskild férsignalbild till huvud-
signalbilden enligt fig 1 d. Den forsignaleras pd samma sitt som nar
huvudsignalen visar enbart tvd grona sken. Foraren maste darfor
vidtaga dtgirder for att minska hastigheten till 40 km/h. Forst nar
huvudsignalbilden har iakttagits, far hastigheten anpassas hirefter.

Framfor vissa huvudsignaler dir sikten dr mindre god kan finnas en
repeterforsignal. Sidan forsignal, som alltid #r fristdende, dr for-
sedd med tavlor med texten "Rep Fsi”’ samt avstindet i meter fram
till huvudsignalen.

Till anm. Kan infartssignalen ej ses pé forsignalavstind, kan i stil-
let hastigheten sittas ned med hastighetstavlor i sidan grad, att till-
ricklig bromsvég erhélles fran den punkt, dir foraren kan se signa-
len, fram till denna. Begynnelsetavlan skall placeras i h6jd med ori-
enteringstavlan enl fig 54 b och den tavla som markerar nedsitt-
ningsstriackans slut vid den punkt dir foraren vid klar sikt kan se
infartssignalen.

Dvirgsignal

Till mom 3

Dvirgsignaler anvdndes bl a for lsning av vixlar och sparspar-
rar. Eftersom de stdr i forbindelse med sparledningar, kan man
genom signalerna dven fa kontroll av att fordon ej finns pa
signalstrackan. Signalstrackan, vars langd ar mycket varierande,
har sitt slut vid nédsta dvdrgsignal. Slutpunkten for signalstracka
bortom sista dvargsignalen markeras i regel med en dvargsignal-
tavla enl fig 51.

For alla signalbilderna — alltsd dven sken i lodrét linje (fig 6 b)
— galler att ndsta dvérgsignal kan visa "stopp.
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Till § 3

Signalbild enl fig 6 d visas, nar beroendet mellan signalen och spar-
ledningen #r bortkopplat och vixlar frigivits for lokal manévrering.

V-signal

Till mom 5
Tills utbyte behovs far tilliggstavlan vara rund.

V-forsignal

Till mom 6

V-forsignal sittes i regel upp minst 300 m frén vigkorsningen och
vid sidan punkt pa banan, att skenet vid klar sikt kan ses fran fora-
rens plats pa forsignalavstind framfér korsningen.

A-signal

Till mom 8

I vissa signaler ("’tablasignaler’) visas “’stopp™ med flera roda blin-
kande lampor.

Stopplykta

Till mom 9

I vissa fall finns stopplykta pa stoppbock for att utmérka tagvégs
slutpunkt. Sadan stopplykta skall alltid vara tédnd.

Bromsprovssignal

Till mom 11

Observera att bromsprovssignal anvindes for signalering endast till
forare.

Atr 4. 82-05-23
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Till§ 3

Till fig 13 c. Endast vissa bromsprovssignaler kan visa denna sig-
nalbild.

M-signal

Till mom 12

Mateskontroll med hjilp av M-signal fir ske endast efter medgi-
vande av cta. En forutsittning for sddant medgivande 4r att motes-
kontroll ¢j lampligen kan ske pd annat sitt.

Signalstav

Till mom 14
"Avgdng” med signalstav ges endast av tkl eller pa dennes order.

Signalgivarens armar och handsignallykta

Till mom 15

Observera att endast ""bromsa’ och "lossa™ far ges i hogtalare. Fo-
rare kan dock genom utrop i hogtalare géras uppmirksam pa annan
signal eller kallas till telefon ddr muntligt besked limnas.

Signalerna enl mom 15 c—1 far ges dven i radio. For tdgorderradio
och trafikradio giller hérvid sirskild av CSJ faststilld instruktion
som tages in i linjeboken. For radio i vixlingstjinst giller lokal in-
struktion som faststilles av Ic (fér ban- och maskinavdelningen av
rc).

Nattsignal far av konduktorspersonal ges dven med ficklampa.
Till avd a. Observera att "avgang” ej far ges muntligt.

Till avd d. 1 regel ges nattsignalen “’stopp” med rott sken till tag
och med vitt sken till vixling, vut och sméfordon.
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Till§ 3

Blocksignal

Innebord: signalen ar Innebord: samma som
blocksignal; har antingen vidstiende; forreglar vaxel
forsignal kombinerad med
huvudsignalen eller visar
enbart huvudsignalbild

Huvudsignal vid lastplats

Innebord: forreglar vaxel

Nir huvudsignal forreglar rorlig bro pd linjen anvandes tilldggs-
tavla enl fig 58 e och - om skyddsvixel finns framfor bron - dven
tavla enl fig 58 d.
Om den normala placeringen av mirktavla skulle inkrikta pa
normalsektionen for fria rummet, placeras tavlan i stillet pd
signalens ovre del.

Atr 4, 82-05-23
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Till§ 3

Signalredskap m m skall finnas i minst f6ljande omfattning.

Pa bevakad och obevakad station:
| signalstav med signalflagga (jimte pAminnelseskiarm) — p4 storre
stationer dir flera tkl tjanstgdr samtidigt: en for varje tkl — och
dessutom en i reserv,

1 handsignallykta (jamte pdminnelseskirm) — pa storre station
ddr flera tkl tjanstgér samtidigt: en for varje tkl — och dessutom en
ireserv,

1 huvudsignaltavla for varje infartssignal som utgéres av semafor,

2 hindertavlor,

2 kontaktdon (giller endast pa stricka med linjeblockering),

2 vagnforstingare (giller endast fjst utan sidospar).

Pd bemannad lastplats och bemannad hallplats och hos vigvakt och
vakt vid rorlig bro:

1 handsignallykta,
1 signalflagga,

2 kontaktdon (giller endast pé stricka med linjeblockering).

Pa tag och vut:
Pa dragfordonet skall enl SJF 333 finnas:

2 handsignallyktor,

2 hindertavlor,
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Till§3

1 kontaktdon i varje forarhytt (giller aven mandvervagnar), i en-
hyttslok dock 2.

Anm. P4 smalspariga dragfordon skall finnas endast handsignallyktor.

Hos smdfordonsforare vid A- och B-fordonsfird,
banbesiktningsman vid besiktning,

tsmvid A-arbete,

ledare for arbetslag pd linjen:

| handsignallykta, nir nattsignal anvindes,
| signalflagga, nidr dagsignal anvindes,

2 kontaktdon (galler endast vid fard eller arbete pa stracka med lin-
jeblockering).

2 hindertavlor (giller endast tsm vid A-arbete).

Hos sdarskild tsm vid vur:

1 handsignallykta, ndr nattsignal anvandes,

1 signalflagga, nir dagsignal anvindes.

Atr 4. 82-05-23



36 SJF 010.1 (sdok) SJ
Till §4—5

Till § 4. Ljudsignaler

Till mom 1

Efter tavla enl fig 55 ¢ kan signaleringen upphéra nir foraren beds-
mer att bevakaren (ytterbevakaren) uppfattat signaleringen. Ar f-
raren tveksam . bor “'tdg kommer’’ ges tills arbetsplatsen uppnatts.

Till mom 5

Det kan vara lampligt att ge “uppfattat™ #ven i vissa fall som ej
angivits i sdo, t ex ndr tkl ger stoppsignal och féraren kan anta att
signalen givits pd grund av fara. I annat fall kan tkl bli tvungen att
nddfrankoppla kontaktledningen, vilket i onédan kan medfora for-
seningar av andra tag.

Till § 5. Signaler pa tag

Vid péskjutning pé del av stationsstricka far skenen pa paloket re-
dan under pdskjutningen vara ordnade f6r dtergdngen.

Fasta slutsignallyktor finns dven pé vissa personvagnar, t ex vagnar
litt A7/B7.

Endast undantagsvis. d vs om lyktor saknas. fir slutsignalskirm
anvandas som nattsignal pd en sida.

Har fordon sidoplacerade lykthallare i bdda dndarna, skall slutsig-
nalerna sittas upp i de bakre. Finns gavelplacerade hillare, far
dessa anvindas. Gavelplacering bor dock undvikas vintertid, efter-
som slutsignalerna da kan tickas av yrsné.
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Till § 25

Till mom 2
Vid vixling behover signalgivare ha tilirackligt utrymme vid sidan
av sparet och storre utrymme vid kurvspar dn vid rakspar. Detta
kan vara ett skil for Ic att ej medge upplag.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 26

Till § 26. Skydd vid viigkorsning. Vigvakt.
Sikerhetsanordning eller signal mot banan
fungerar ej

Till mom 1

Siakerhetsanldaggning vid vigkorsning utgéres av hel- eller halvbom-
mar jimte ljus- och ljudsignaler, enbart ljus- och ljudsignaler, en-
bart ljussignaler eller enbart ljudsignaler. Niarmare foreskrifter
finns i SJF 580.0.

Anm. I sdo anvindes begreppet “’sikerhetsanordning’ for samtliga ovannimnda an-
ldggningar; i SFS 1978: 1001 ddremot endast for hel- och halvbomsanliggningar.

Vigvakt och annan vakt vid vigkorsning skall bira orangefirgad
armbindel for att styrka sin behérighet.

Manévrering av bommar genom forares forsorg far medges av cto.
Foraren skall ges order om uppdraget i tagets tdt eller S11.

Om det skulle bli aktuellt att inféra detta forfaringssitt vid en vig-
korsning, dar bomfillningen tidigare skett pd annat sitt, skall cta
direktiv inhdmtas.

Till mom 2

Vid tagforsening far tkl pd den station, varifrin tiget skall g ut pa
den stationsstracka dar viagkorsningen 4r beldgen, medge #ndring i
viagvakts tjdnstgoringstid.
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Till mom

Till mom

Till 8 36

Till § 36. Vagnuttagning

1

Till vut efter tag riknas ej tergiende palok och ej heller vut med
hjalpfordon pi den stationsstricka dar det hjalpbehdvande taget
finns.

Forbud mot vut efter tig kan t ex behovas pé strickor med stigning
dir tag enl erfarenhet kan behova backa. Beslut hirom fattas av cto
i samrad med bdc.

Cto far pa foljande villkor medge vut efter tig med resande (01):
— vutstrickan far omfatta endast del av stationsstrickan,

— vut fair borja forst sedan foraren pa taget anmilt 01 in i X",
dir X forutsittes vara grins for vutstrackan. Sddan anmiilan skall
vara foreskriven i tdt for 01 eller aldggas foraren genom order pa
S11. Skall vut borja pa linjen och g i riktning frdn 01, fir denna
anmilan i stéllet goras av tsm sedan han forvissat sig om att 01 pas-
serat den plats varifran vut skall foras ut och att 01 har slutsignal.

Utgores hjalpbehovande tig av motorvagnstag och skall det framfo-
ras av hjilpfordon med koppel av annan typ, fir resande medfélja
endast om 6vergingskoppel enl SJF 010.3 anvindes.

Till anm. Alla vut skall vara knutna till arbetet eller dirmed sam-
manhingande kontaktledningsarbete. Hogst tvd vut far utforas
fran en och samma grinsstation. Granspunkten mellan motriktade
vut utgores av den for varje tillfalle aktuella arbetsplatsen forbi vil-
ken vut ej far foras. Order hidrom ges pa S1 ("’Vut fir ¢j foras forbi
arbetsplatsen vid km. . .”"). Tsm pd vut som befinner sig pd samma
sida om grinspunkten skall samrida. '

2

Vut bor begiras i god tid, bl a for att stationerna skall hinna under-
ritta ledare for arbetslag, B- och C-fordonsforare.

Atr 4. 82-05-23
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Till 836

Om vut bérjar inom den disponerade tiden, men det ¢j kan undvikas
att denna Gverskrides, behdver ny vut ej begiiras. Om diremot vut ej
hinner bdrja inom den disponerade tiden, far den ej utféras.

Nar vut dr angiven i tdtboken och pi den grafiska tdt, skall i tdtbo-
ken anges alla de frutsittningar som giller for vut. Tkl pé alla be-
rorda stationer liksom forare och tsm som ej erhéller tdtboken skall
inhdmta behovlig information ur den IF som enl sdok till § 22 skall
utfardas av cto. Tdtenlig vut har nummer. Aven om vut gar till plats
pé linjen utan “inldsning” och Atergar dirifran, skall ett nummer
finnas for vardera rorelseriktningen. Trots den dubbla numreringen
betraktas vut av detta slag sikerhetsmissigt som en vut (inklusive
den tid vut finns p4 platsen pa linjen).

Nar vut skall dga rum pi dag som bestimts i tdt, skall SI ej
utfardas. Vut som anordnas pd sirskild order enl tdt skall begéras
i vanlig ordning (varje vut som enl tdt ej gir dagligen kan
anordnas pa sarskild order). P4 S1 behover sddan vut anges
endast med nummer.

Andras ndgon av forutsittningarna enl tdt — t ex att vut viss dag
skall borja innan tdg limnat stationsstrickan (vut efter tdg) —
skall i stallet helt ny vut anordnas. For detta svarar fjtkl resp tkl
pé den grinsstation dir tsm skall meddelas att vut fir borja.

Till mom 4
Nar vut skall borja pa fjst eller tpl pa linjen, far fjtkl/tkl delge
S1 till tsm per telefon eller radio. Tsm skall mot kvitto delge S1
till foraren.

Finns utfartssignal pa den station varifran vut skall foras ut, far
tkl/fjtkl muntliga tillstdnd att vut far borja limnas villkorligt enl
foljande formulering: “Ndr utfartssignalen visar ‘'kér’, far vut
borja.”

Till mom 5§
Redan innan fordonen fores ut, maste tsm forvissa sig om att
bromsvikten blir tillricklig, nar fordonen — t ex efter lastning
— skall féras in. Om bromsvikten ar otillricklig, kan tsm
antingen koppla till bromsvagnar eller muntligt ge order om
hastighetsnedsittning.
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Till § 36

Till mom 7

Vut borjar sd snart tkl/fjtkl ldmnat sitt muntliga medgivande
hartill och anses riacka tills vut stannar pa slutplatsen. Vad som
ligger darutanfor — hopviéxling av fordonen innan vut borjar och
isarvaxling efter vut slut — hanfores till vaxling och regleras bl a
av SJF 010.3 (vxi) och foreskrifterna i § 37. Till véxling raknas
dven de rorelser som kan bli nédvandiga, nar under tiden for vut
vagnomsittning skall ske pa fjst eller tpl pd linjen. Om ej annat
foreskrivits, skall tsm harvid vara vaxlingsledare.

Finns utfartssignal eller dvargsignal som visar kor” resp "'ro-
relse tilldten” enl fig 6 b, behover tsm ej kontrollera véxellaget
eller hinderfriheten bortom signalen (fram till nasta signal eller
stationsgransen).

Till mom 8

Uppsikten skall hillas fran framsta fordonets framre ande. Gar
ej detta skall tsm ombesdrja att antingen annat fordon kopplas
till framst eller en man beordras vara honom behjilplig med
uppsikten. De skall dka pa framsta fordonet, en pa vardera sidan
och si placerade att inbordes kontakt kan hallas. Saknas signal-
och bromsapparat, skall tsm kunna ha stindig kontakt med
foraren, vid behov genom att medhjalpare repeterar signalerna
till foraren. Forlorar foraren kontakten med tsm annat an
tillfalligtvis, skall vut stanna.

Om vut bromsas med tryckluft, kan tsm ge "tdg kommer” och
bromsa med signal- och bromsapprat vars luftslang anslutes till
tryckluftledningen pa det frimsta fordonets frimre dnde. Anvén-
des ej signal- och bromsapparat eller radio, maste tsm komma
overens med foraren hur denne skall anmodas ge "'tdg kommer”,

Om i undantagsfall forhillandena gér det omojligt for tsm att dka
pa framsta fordonet, fir han dka pa dragfordonet under forut-
sittning att foraren och tsm i samrad bedomer mojligheterna att
halla uppsikt framat it bada sidor fullt tilifredsstdllande. Minst
foljande krav skall harvid vara uppfyllda:

Atr 4. 82-05-23
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Till § 36

Till mom

Till mom

— hogst tvd vagnar — eller, om alla vagnar ir 6ppna och
olastade, hogst fem vagnar — fér skjutas,

— hastigheten far vara hogst 20 km/h.

9

Under géngen skall féraren iakttaga de hastighetsbegrinsningar
som anges i § 68. Vid backning far § 84 tillimpas vid behov.

Vid vut efter tag skall beaktas att tdget kan backa ca 200 m.
For att vut skall f4 framforas med mer 4n 40 km/h fordras

— att vut hanfores till viss bromsgrupp; bromsgruppen jimte upp-
gift om bromstal och sth skall anges pa S1 (motsvarande),

— att dragfordonet gér framst,
— att dragfordonet 4r tryckluftbromsat och har sikerhetsgrepp,

— att foreskrifterna i § 41:2 c iakttages, om sista fordonet inte Ar
tryckluftbromsat.

Tsm och forare skall i samrad kontrollera att dessa fordringar 4r
uppfyllda.

10

Vigvakt behover ej tjidnstgdra vid vut, bl a ddrfor att det ménga
génger dr svart att berdkna, nir vut skall komma till korsningen.
Déarfor underrittas ¢j heller vigvakt om vut. Av samma anledning
anordnas normalt ej heller bevakning enl § 26 genom vakt, nir si-
kerhetsanordning ej fungerar for vut. Ansvaret for sikerheten vilar
i bada fallen pa foraren (tsm nir féraren ej finns pa frimsta fordo-
net).
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Till § 43

Till mom 4

Till avd a och b. Risken for skador pa rilerna till foljd av hjul-
platta, hjulringsbeldggning e d &r storst vid en hastighet av 15—45

P km/h och minskar vid hogre hastighet. LAg temperatur okar ris-
kerna.

Med undantag for de fall da skadan 4r sa allvarlig eller temperatu-
ren s& lag, att en hastighet av hogst 10 km/h foreskrivits, giller
ingen maximering av sth. Foreskriften om att hastighetsomradet
15—45 km/h skall undvikas, innebir att dessa hastigheter far hal-
las endast ndr detta ar nodvéndigt for att n& hastigheter over eller
under nimnda hastighetsomrade. Vid hastighetsnedséttning till ex-
empelvis 40 km/h (enl § 28 eller till foljd av foreskrifterna i § 68)
maste saledes tagets hastighet i stillet nedbringas till 10 km /h.

Skadat dragfordon fér vid behov gé lingre &n vad som anges under
a 1. sa att fordonet kommer till verkstad dér skadan kan atgirdas.

Tk1/fjtkl maste underrittas, ty han skall enl § 85:3 dels stoppa té-
get utanfor stationen och ta in det med en hastighet av hogst 10
km/h, dels i vissa fall ombesorja avsyning av banan.

Till avd c. 1 fraga om varmgéngen vagn och vagn som sparat ur
giller foreskrifterna i SJF 402.

m  Till mom$s
Till andra stycket. Har avses t ex punktnedsittningar vid transport
av last overskjutande lastprofilen eller av fordon vars axellast ar
storre dn den for strickan storsta tilldtna.

P Till mom 6

Antalet lok intill varandra méaste pa vissa strickor begransas med
hansyn till broars barférméga. Begrinsningen giller dven multipel-
kopplade lok. Det antal axlar som faststillts av cba framgar av lin-
jeboken. Antalet verksamma ellok — och ddrmed antalet uppfillda
stromavtagare — intill varandra 4r begrinsat dven med hédnsyn till
kontaktledningen.
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Till § 43

Till mom 7

Till forsta stycket. Planenliga transporter av overksamt dragfordon
skall i stillet tagas in i RF. Denna skall inneh4lla samma uppgifter
som bl 67 015.

Till mom 8

Nar vagn litt B6 — uppldten for resande — gér intill dragande
lok skall dorren mellan frimre vestibulen och resandeutrymmet
héllas 14st.

Anledningen hirtill 4r att 4dndpartierna pi B6 ej har samma
héllfasthet som pd andra rammsikra vagnar. (Den framre ves-
tibulen ar allts3 avsedd att fungera som “’skyddsutrymme”.)

Till mom 9

Det bor observeras att lastgranserna ir fasta virden som inte far
overskridas,

Till héger om ABC-mirkningen kan pi svensk vagn finnas
foreskrift om vagnens placering i tdg m m. Sadan foreskrift kan
finnas dven pa annan plats pa fordonet och d4 finns en vit, fylld
cirkel pd vardera sidan om adressramen och tvi vita, fyllda
cirklar pd buffertbalken.

P4 vissa vagnar ar ABC-markningen kompletterad enl foljande
exempel:

1) P& svenska vagnar med tillaten lastgrins motsvarande mer dn
20 ton men hogst 22 ton per axel:

SJ 22
= lastgrans 32,0 ton vid sth 100 km/h och
llq(r)r?/h 320t storsta tilldten axellast (stax) 22 ton.

Det bor observeras att denna miérkning ej innebir obegrinsad
anvdndning p4 alla linjer. Innan vagn limnas ut for lastning enl
lastgransen for stax 22 ton, maste det i SJF 657 (Axellaster)
darfor undersokas, om de strickor som vagnen skall framforas
pé ar upplatna for stax = 22 ton.
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Till § 43

2) Vissa utlandska 4-axliga cisternvagnar med nedanstiende
markning far framf6ras p svensk striacka enl tabell A i SJF 657
och med sth 90 km/h vid stax C.

SJ DB C SJ C
90 100 00,0t eller 90 00.0t
km/h km/h km/h

3) DB tvdaxliga vagnar med rullager med nedanstdende mark-
ning far framf6ras med sth 90 km/h vid stax 20 ton p4 svensk
stracka (SJF 657, tabell A),

DB C
100 270t
km/h

Tontalet under C kan variera beroende pi vagntyp. Vagnskorten
for dessa vagnar skall mirkas ~’90/C".

I samtliga ovanndmnda fall 4r den sérskilda mirkningen placerad i
ndrheten av ABC-mirkningen men skild fran denna.

Om godsvagnar medfores i tdg med resande, skall de placeras efter
vagnar med resande. Tl kan tillfdlligt medge annan placering, t ex
om resgodsvagn méste ersittas med godsvagn.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 43

Till mom 13

Varningsetiketter m m

Explosiv vara
t ex sprangamnen, ammunition

Brandfarlig vatska

t ex bensin, lacker, aceton, etanol
Brandfarlig gas

t ex metan, butan, propan, vinylklorid

Brandfarlig fast vara
t ex celluloidavfall, rod (amorf) fosfor

Vara som kan sjalvantanda
tex vit eller gul fosfor, zink- och alumi-
niumpulver
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Till § 47

tklboken och sitta sin signatur i denna. P4 storre stationer kan or-
der till vixlingsledare, stillverksvakter m fl ges genom dagorder. 1
sipl skall anges att denna personal 4r skyldig att ta del av dagor-
dern vid intride i tjanst. Kvitto behovs da ej. Tillagg till dagordern
skall ddremot kvitteras, om ordern ej #r si brddskande att den lim-
nas per telefon eller radio.

Till mom 4
Antalet avlsningar mellan tkl per dygn bor begrinsas och ej liggas
till tidpunkter med stark tégrorelse eller med mote pd stationen.
Detsamma giller avlosning mellan tklbitraden.

Tilltradande tkl méste kontrollera att antecknade atgédrder ar ut-
forda, t ex

att stoppskylt finns pa stallare e d till utfartssignal eller att pdmin-
nelseskdrm finns pa signalstaven (handsignallyktan), nér detta dr
foreskrivet,

att de nycklar till lastomradden som enl tklboken ej skall vara utldm-
nade finns pa sina platser.

Till mom 5

Till avd b. 1 sapl anges vilka tjanstgoringsturer som far inneha
K12- eller hinglasnyckel. Antalet sidana turer bor begrinsas.
Tbfh, tsm, smifordonsférare m f1 fir ej inneha sddan nyckel.

Till avd c. Uppgift om ut- och 4terlamnad K 16-nyckel antecknas i
tamboken.

Till punkt I. Cto far medge att vixlingsbitrade som f6ljer med tég
far kvittera ut K16-nyckel i forarens stille.

Till punkt 3. Med “annan behdrig tjinsteman’ avses exempelvis
boc eller signalreparator vid sddant arbete som ej dr A-arbete och
som ej sker i samband med A-fordonsfird.

Eftersom den utlimnade K16-nyckeln i detta fall inte kommer att
noteras i tamboken forran nyckeln skall anvdndas, dvs forst nar tkl
anmiler hinder, skall tkl redan vid utlimningen géra foljande an-
teckning 1 tklboken: K 16 wutlamnad ki ... tll... ..
for arbete vid . . .. ... . Anordningen noteras som slutbehandlad,
nir K 16 Aterlamnats till tkl pa en av grénsstationerna.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 48

Till § 48. Bevakade och obevakade stationer

Om en station ar bevakad eller obevakad ar av betydelse for bl a
ledare for arbetslag, B- och C-fordonsforare. Cto skall darfor
lamna berorda Ic vid banavdelningen uppgift om stationernas
bevakningstider enl tjanstgoringslistan och dndringar i dessa.
Uppgifterna skall tillstdllas driftvakten och den som kan komma
att anmala arbete eller smafordonsfard eller vara tsm.

Tkl maste vid varje tillfille kdnna till de flesta anordningar pa
angransande stationsstrickor. Darfor méste vissa uppgifter flyt-
tas Over, ndr en station skall ldimnas obevakad och nir den Ater
skall ta upp bevakningen.

Uppgift om B- eller C-fordonsfdrd skall alltid flyttas over, ty tkl
pé stationsstrackans gransstationer ansvarar for att vissa anord-
ningar och rubbningar som kan vara sarskilt farliga for B- och
C-fordon ej genomfores utan vidare.

Aven hinderanmdlan skall alltid flyttas 6ver, ty grinsstation for
stricka med hinder skall ordna stoppsignalering enl § 60. Vidare
maste tkl kdnna till A-arbete, A-fordonsfird och vut for att
kunna ldmna erforderliga underrittelser till ledare for arbetslag,
B- och C-fordonsforare.

Andras bevakningen under tid med tigrorelse, skall station som
ar kontrollstation for viss order flytta over uppgift om ordergiv-
ningen till den nya kontrollstationen.

Till mom 1

Till anm. Medgivanden av detta slag behover ej delges forare och
tbfh.
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Till § 49—50

Tdc skall dven utarbeta en transportplan for vko. Harvid skall
iakttagas att vko bor kunna delas ut senast sondag kl 08.00.

_ Vko skall sindas i sdrskilt kuvert (bl 67 007).

Eftersom forare och tbfh ar skyldiga medféra vko, behover kvitto
ej lamnas,

AN Till mom 9
Till andra stycket. Den tkltur som skall géra kontrollen anges i
sipl. Tkl skall i ett exemplar av vko strecka for de anordningar
som berdr stationen. Detta exemplar skall forvaras i S-parmen.
Utford kontroll bekriftas pd vko genom "'koll” jimte datum och
signatur.

Till mom 10
Om order i vko skall upphéra meddelas detta pd S11. Annan
andring av vko meddelas pa den blankett — S10 eller S11 — som
skulle ha anvants for ordern, om vko ej funnits.

Till mom 12

Den tjanstgoringstur som skall makulera stationens exemplar av
vko anges i sapl.

Till § 50. Spar for tig pa station

I tags tdt anges varken tigspar eller signalbilder. Detta innebar
att “fritt spdrval” rdder pd varje station och att foraren méste
vara beredd p4 att tiget kan tagas in pa vilket tdgspar som helst.

P4 station dar huvudtigvagen ligger narmast stationshuset och
mellanplattform saknas eller dr smalare 4n 2,5 m far tdg som har
uppehadll for resandes av- eller pastigning tagas in pd huvudtig-
védg, trots att motande eller forbigdende genomfartstidg darige-
nom maste gi pa sidotigvig.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 51

Till § S1. Mandvrering av huvudsignal m m

Till mom 1

I detta mom ndmnd huvudsignal som stéllts till kor” skall nar
som helst kunna stallas till ’stopp”.

Till mom 2

Till forsta stycket. Huvudsignal kan friges t ex genom att tkl l4ser
tdgvagslas med Kl15-nyckel eller laser upp tdgviagssparr med
nyckel KI10T eller lamnar medgivande pd blockapparat eller
annan frigivningsapparat.

Tégvagsldsning upphdves i vissa fall automatiskt genom tdgens
inverkan; i 6vriga fall anvindes de i foregdende stycke namnda
anordningarna.

Till tredje stycket. Order att stilla huvudsignal till "’kor” ger tkl
antingen genom att frige huvudsignalen eller genom att lamna
muntligt besked.

Till mom 3

Innan allt 4r klart for tags infart eller utfart, skall enl sdo flera ford-
ringar vara uppfyllda. Salunda skall bland annat foljande iaktta-
gas.

1) Tagvagsinspektion skall ha gjorts.

2) Foreskrifterna om tégs samtidiga rorelse (§ 57) skall ha
iakttagits.

3) Tkl skall ha ombesorjt skydd for allménheten enl § 58 eller
vara siker pd att han hinner gora detta i tid (om tkl har detta
aliggande enl sipl).

4) 1 fraga om infartssignal: “'beredd’” skall ha givits fran taget,
nér detta foreskrivits, t ex nir stationen skulle ha varit obeva-
kad for taget eller niar hinder finns. Tkl far dock dessférinnan
ge order att visa “’kor’’, men han skall dd framhalla att detta
inte far goras, forrdn beredd” givits.
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Till § 51

5) I frdga om utfartssignal: “’klart 01 till L skall ha erhéllits,
nar utférlig tam utvéxlas,

Om sikerhetsanldggningen s& medger, moter det ej ndgot hinder

att visa "kor” med huvudsignal, innan bommar vid vigkorsning
ar fallda.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 52

Till § 52. Huvudsignal pa bevakad station 4r
felaktig eller saknas

Foreskrifterna i denna paragraf giller, nir infarts- eller utfartssig-
nal ir felaktig, d v s nir signalen ej kan visa tydlig stoppsignal —
t ex ndr lyktorna slocknat — eller nér den ej kan visa riktig, tydlig
eller fullstdndig korsignalbild.

Till mom 1
Anledningen till att "kor” ej kan visas kan t ex vara att vixeltunga
¢j sluter ordentligt eller att fordon ej star hinderfritt. Darfér méste
man genom lokal inspektion s6ka utréna, om tagvigen ar riktigt
klargjord. Kan ndgot dirvid rittas till, fir denna paragraf ej tillim-
pas, férrdn nytt férsok gjorts att visa “’kor’.

Till mom 2

Till avd a. Tég skall stoppas for ordergivningen pa tidigare station,
dven om tdget dr genomfartstag dar.

Till anm 2. Téget tas in pd samma sétt som nir signaltelefon (ra-
dio) saknas. Uteblir "framat”, fir taget alltsd inte passera infarts-
signalen.

Till mom 3

Infartssignalen pa bevakad station kan vara tillfilligt nedtagen, t ex
for reparation. Hirvid ges féraren order enl § 11.

Till mom 5

Tég behover ej stoppas for ordergivning pa tidigare station dir ta-
get dr genomfartstig.

Kontrollen av att rorlig bro pa linjen dr farbar skall goras pa det
sdtt som angivits i sdok till § 70.

Enl § 65 innebir order om felaktig utfartssignal att tkl skall ge ""av-
géng” till genomfartstdg som annars far avga utan ’avglng”.
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Till § 57
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Till § 58—59

Till mom

Till § 58. Skydd for allménheten pa trafikplats

Foreskrifterna i denna paragraf giller ej vigkorsning.

Enligt SJF 541.7 4r det cto som i samrad med bdc beslutar hur
skyddet skall ordnas vid plattformsévergdngar. I vissa fall méste
dock cto hinskjuta beslutet till cta.

De vanligaste typerna av skydd ir

— bevakning av tkl eller annan stationspersonal (anges i sipl),
varningsskyltar ev kompletterade med ganggrindar eller ging-
fallor,

— ringklockor jamte ljussignaler (blinkande STOP),

— fallbommar.

Till § 59. Taganmiilan

1

Till avd a. Klart-anmilan, liksom d&-klart-anmilan, skall limnas
av tkl sjélv i storsta mojliga utstrickning. Tklbitrdde eller annan
tjinsteman far inte lamna klart (da-klart), utan att tkl givit order
hédrom i varje sdrskilt fall. Ordern ges genom att tkl sétter sin signa-
tur i tamboken. Kan han ej gora det — t ex om han 4r ute pa ban-
girden — far han ge ordern muntligt men skall d& snarast mojligt
bekrifta denna med sin signatur.

Tam fér utvixlas endast fran plats didr tamboken foérvaras.

Vid byte far en tkl anmaila klart och en annan klarera tiget.

Nir da-klart utvixlas, skall ”da 01 ink™ ovillkorligen antecknas
i tamboken. Eljest kommer denna att ange klart utan villkor,
vilket innebar stora risker. D&-klart fir anvdndas endast vid
spetsmote, d v s nar det ena taget skall avgd senast 5 min sedan
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I det foljande limnas exempel pa hur samtal limpligen bor utvix-
las.

1) Tag 03 har stannat framfor blocksignalen Z& N3 (dubbelspar) i
stoppstillning.

Foraren: Foraren tdg 03. Jag star framfor blocksignal Z& N3
som visar stopp.”

Tkl/fjtkl: “Tag 03 far passera Z& N3 i stopp. Kor pé sikt, hogst
40 till niista huvudsignal. Persson.”

Foraren: Jag repeterar. 03 fir passera Z& N3 i stopp och kora
pé sikt, hogst 40, till nasta huvudsignal. Axelsson.”

Tkl/fjtkl:  "Ratt”.

Anm. 1 detta speciella fall — ndr blocksignal ej visar “’kor™ — skall allts féraren
pAminnas om medgiven hastighet. Uttrycket "p4 sikt’ motsvarar harvid foreskrifter-
nas ""taget skall kunna stanna pa mindre #n hilften av den stricka som kan 6verblic-
kas.”

2) Tag 0l har stannat framfor infartssignalen Yx 1/1 i stoppstall-
ning.

Foraren: “Foraren tdg 01. Jag stir framfor infartssignal Yx 1/1
som visar stopp.”

Tkl: “Tag 01 far passera Yx 1/1 i stopp. Tagvégen &r in-
spekterad. Andersson.”

Féraren:  “Jag repeterar. 01 far passera Yx 1/1 i stopp. Tégvi-
gen 4r inspekterad. Jonsson.”

Tkl: TRt

Till sista stycket. Dessa foreskrifter dr tillampliga t ex vid &tergi-
ende palok eller nir annan vut maste framféras mot instélld kor-
riktning. Observera att foraren — om fordon lamnats kvar pd tdg-
spar pa linjen — 4r skyldig att tillimpa foreskriften i § 83:7, sista
stycket.

Atr 4. 82-05-23
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Till § 70

Till mom 2

Observera att signalen “beredd” skall ges, nir tdg stannat framfor
infartssignal som ¢j visar "'kor’” och signaltelefon (radio) saknas.

Till avd a, punkt 2. Anmilan méste goras och tillstind for fortsatt
fard erhéllas dven nir utfartssignalen visar “kor” eller nir sddan
signal saknas.

Till avd c. Den strangare foreskriften nir det giller blocksignal vid — »=
stationsgriansen pd bevakad station beror pa risken for motriktad
rorelse med tag eller vut.

Till mom 3

Det bor observeras att samma foreskrifter giller antingen féraren
fatt tillstdnd att passera signalen eller €j. Enda undantaget hérifran
ar ndr foraren skall passera infarts- eller utfartssignal pa bevakad
station och han av tkl fatt dels tillstind att passera signalen, dels
besked att tigvigsinspektion utforts. Eftersom tillvigagingssittet
med vixel- och hinderfrihetskontroll genom foraren innebir ytterli-
gare reducerad hastighet, bor detta alternativ tillimpas endast nir
det moter stora svarigheter for tkl att ombesorja tagviigsinspektion,
t ex pd strickan mellan yttre och inre infartssignal.

Att utfarts- eller blocksignal férreglar vixel eller rérlig bro pa lin-
jen framgar dels av sdrskild mérktavla pé signalen, dels av linjebe-
skrivningen.

Till mom 3 och 4

Kontrollen av att rorlig bro &r farbar kridver en noggrann besikt-

ning, bla av de i bron ingdende lasanordningarna. Vid rorlig bro
finns darfor brosignal som visar vitt sken nir det rérliga spannet 4r

last i farbart lige. Visar brosignalen ej vitt sken, far bron ej passeras

och foraren skall ringa till lidttast antréffbara tkl; pa fjbstricka till

fjtkl. Tkl/fjtkl skall ombesorja att bron besiktigas genom boc for-

sorg. Tilistdnd att passera fir ges forst sedan boc limnat medgi-
vande. Utan tillstdnd far signalen ej passeras.
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Anvisningar till séipl

1. Sipl skall faststillas och skrivas om vid varje tdtskifte.

2. Sipl skall forvaras i S-parmen. Sipl skall dessutom anslas pa limpliga
stillen eller pd annat sitt hallas tillgdnglig for stationir personal i sikerhets-
tjdnst. Den bor sélunda anslas (férvaras i pirm) i bl a stillverk, signalkurar
och orderrum.

3. Om utrymmet inom en avdelning #r otillrickligt, skall ytterligare ett
blad med sddan avdelning liggas upp.

4. Mellanstationssyning enl SJF 313 skall anges i avdelning AS.

5. Tavdelning F anges skyddsvixlars och sparspérrars nummer i rutorna i
tabellens huvud. Det ldge som en vixel skall intaga som skydd for en tagvig
anges mitt for vederbdrande tagvig genom tecknen plus (+) eller minus ().
Plus anger normallige och minus det andra ldget. I friga om sparspirr eller

11 899

spdrrbom anges 'pd’’ resp “av’.

Om det foreskrivits att bromsslade skall utldggas till skydd for en tagvig
anges detta genom tex “Brsl” i tabellens huvud och p3” under detta
spar 6

mitt for vederborande tagvig.

I kol 3 anges, att vederbdrande anordning skall intaga sddant lige, att tagvi-
gen kan befaras.

Vid ombyggnadsarbete ¢ d av stationens sikerhetsanlidggning skall i sirskild
bilaga anges tillvigagangssittet vid tdgvagsinspektion.

6. Nederst i avdelning H kan anges bl a tjinstgéringsturer, som ansvarar
for kontroll av att infartssignalen gatt till stopp efter ankommande tag.

7. Sist i sdpl skall forvaras en ritning/f6rteckning 6ver de spar som ingdr i
LO-systemet. Cto erhller sidana ritningar/férteckningar fran bdc. Nar-
mare anvisningar finns i SJF 537.0.
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Antal bilagor 4 Tat_179

D

SAKERHETSPLAN (SAPL)

vid STORKOPING

Faststa |7§9|016|130|avﬂ/f~ﬂ° apmmal~

Andrad avf,, [

B imiet iaegl

Andrad av

b tdag

5t 67210 1Tas 7908 A) 2.000 « 7 78 11 (5 ') Turps Tryckon AB
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A. Allmint
1. Order delges stationspersonal i sakerhetstjanst pa féljande satt: __Dagorder, som gliller

0000-2400 utfirdas av tkl tur 106 (706). Den anslds senast 2130 i t&gx

férstuga, hos tkm bg, i bgps dagrum och pé vx. Tilligqg utfdrdas av den

tkl som fir order eller beslutar om anordning. All os_i_sdkerhetstijinst

skall ta del av dagordern (och ev tilldqg) vid tjinstgdringens bdrjan.

2. Granser for olika tagvagsinspektionsomraden:

Norr: Spiromridet norr om ktlbrygga 9 (mitt f&r vx)
S8der: Sparomridet sdder om ktlbrygga 9

3. Stoppsignalering vid hinder skall ske pa foljande satt:

Hot Tus: Stdllaren f&r resp blsi Stq Ul och Stg N1 stdlles i stopolige

och stoopskylt sittes p3d stillaren. Mot Guy och Rba: Stoopskylt sdttes

pd utfartssignalstillarna f8r bide sodr 3 och 4 porrut

4. Tjanstestallen ed som kan anmodas stoppa tag vid fara:

Mot Tus: Stg-Tus Rigsdtra gird rt 70387
Boc Frisks bostad 1t 91 " 71612
Tus Turnds Konsum " 74901
Tus-Uln Brovakten Kanalen " 96 " 64413
Mot Guy: Stg-Guy Portvakten Johansborgskrossen " 49900
Guy-Fon Ror Roos' bostad " 82 " 48591
Fon Fjxp Janssons bostad " 48408
ot Rba: Stg-Rba Végvakten Mellanby " __88 »_0289/37135

6. Ovigt_Instruktion f&r rérliga bron vid Kanalen (04 str Tus-Uln) finns
i bilaga 1.*) Bron fdrreglas f8r s8dergdende tig i blsi Tus U3 och

Tus N3 och f8r norrgdende t&g i blsi Uln U4 och Uln N4,

Vid tigrdrelse pa snidr 3 skall tkl bevaka plattformsdvergdngen.

Mellanstationssvning skall ske av tdg 6286 Ti-sS.

*) Ej med i mbnstersamlingen.
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B. Viixling
1. Til eller pa foiande spér far fordon ej skjutsas:_SDAX 1 och 2, sodren vid godsmagasinet,
_hamnspiret.

2. Forsiktighetsatgarder under och efter vaxiing p g a spars lutning: Vid skjutsning pd spdr 5-8

séderut skall vixel 9 ligga i pluslige. Efter avslutad véxling pd spar

5-8 skall bromsslide liggas p3 dessa spdr i sddra dnden.

3. Féreskrifter om vaxling i samband med tags ankomst eller avgang: vixling som ej far pdgd vid

tagqrérelse enl nedan skall vara avslutad senast 10 min fére tags tdt-

enliga ankomst eller avging. P& rbg och bortomliggande hamn- och

industrisoir fir vixling ske samtidigt med tigrdrelse. Pa spar 1 far

vixling ske samtidigt med tigrdrelse pd sodr 2-4. Vid tdgs 6282 ankomst

f£3r vixling ske omedelbart bortom infartstdqvédgens slutounkt.

4. Owigt _ESr vixling till Storkdpings bruk gdller sirskilda foreskrifter
)

i bilaga 2."

vixling utan vixlingsledare f&r dga rum till och fran lokstallet enl

*
féreskrifter i bilaga 3. )

*
Instruktion f&r radio i vixlingstjdnst finns i bilaga 4. )

C. Vigkorsningar
Nir sikerhetsanordningen ej fungerar vid vigkorsning Bergsgatan skall

korsningen bevakas av tva vakter.

Vvid vixling 8ver vigkorsning Tippvdgen och Industrivigen behdéver

korsningen ej bevakas av vakt. Vixlingss#ttet far inte ha hégre has-

tighet &n 10 km/h 8ver korsningen. Frémsta fordonet skall vara

bemannat.

*
! Ej med i mdnstersamlingen.
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D. Undantag frin séo
Tkl Fon tjdnst upphSr M-L 5 min efter t&gs 101 avging (§ 48:1).

Tkl Rba ldmnar ej anmdlan enl § 48:2.

Tkl Fon f&r vid ut-anmilan £8r tdg 101 M-L anmila: "D 101 inkommit i

Storkdping, fri genomfart i Folkhyttan" (§ 48:5).

Tkl Stg och Rba fir efter samrdd 4ndra méten och t&gféljd pi strickan

Stg-Rba (§ 77:1, § 78:1, § 79).

E. Kontrolldsnycklar
Fokande kontroiasnyckiar ar tilldel

1 sbruk i reserv Anmarkningar

» - | Antal Nr Antal Nr (Tilihdr nyckel anldggning pd annan plats, anges detta har)
K1l 1 2
K1 2 1 Jog
K 2 1 1
K 15 1 1

K 16 1] 193] 1 | 194 |[Fér Jog

K 16 nyckelskdpet pd tiagx

__ibruk forvaras under las i
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Huvudkontoret till ndringstryck/ny utgava
Trafiksikerhetsenheten Datum

@ PRESENTATIONSBLAD

Redaktion: S, 3971 1983—02—01

Andringstryck § till Kompletterande féreskrifter och anvisningar till siker-
hetsordningen (SJF 010.1)

Giller fr o m 1983—05—29
Omfattar 12 blad (detta blad inridknat)

Kommentarer:
Utover de dndringar, som har samband med &tr 6 till siio (SJF 010) kan f6l-
jande ndmnas.

Till § 51

De krav som hittills gallt for att tkl skall f4 ge "avgdng™ giller nu som krav
for att fa stalla utfartssignal till kor”. Foreskrifterna har dirfor flyttats hit
frdn § 65. De har kompletterats med forutsitiningarna for att fA magasinera
tdgviig.

Till § 63

Foreskrifterna har kompletterats med hur férare gor moteskontroll pa sta-
tion dir tkl inte ger avgdng”. Dessutom har inférts foreskrifter for det fall
att foraren p g a dalig sikt inte ser utfartssignalen p4 en sddan station.

Till § 65

From T83 skall i tdt anges Tkl ger avgang” i forekommande fall. Denna
nya uppgift har varit en av de viktigaste forutséttningarna for att punktvis
kunna befria tkl fran att ge “avgang”. Om uppgiften maste 4ndras, t ex pa
grund av dndrad bevakning eller nytillkommet/bortfallet uppehall, skall or-
der (S11) ges @ven om den dndrade avgéngssignaleringen. De fall som kan bli
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aktuella framgdr av en tabell i sdok. Till hjdlp for bl a tl och ordergivnings-
stationer ges som RF ut en forteckning Gver de stationer dir tkl fortfarande
ger avgéng’.

Nir tbfh skall ge “avgang™ bor denne vinta med att ge signalen, om fran
plattformen synlig utfartssignal visar “stopp’. Finns A-signal, skall tbfh
kontrollera att den gréna kontrollampan i tbfh-skdpet 4r tdnd.

Anvisningarna i SJM 485/82 — om genomfartstag (resandetig) som stan-
nat vid plattform — har arbetats in i sdok. Detta SJM upphor dérfor att
gilla.

Till § 76

Avsyning av banan skall ombesorjas av CBO. nir tag forsenats 30 min pa
linjen och tkl/fjtkl inte kidnner till orsaken. Kan CBO inte ombesérja avsy-
ningen relativt omgéende, bor tkl/fjtkl vinda sig dven till polisen. Man méste
namligen rikna med att det kan finnas skadade personer.

Monstersamlingen

S4 har kompletterats med ""Tkl ger avging”. (Tkl Axelboda har befriats
frin att ge "avgang’.)

S11 har fatt en ny avdelning for Tkl ger avgang’ resp "Ej avgang av tkl™.

S14 har justerats med anledning av de @ndrade foreskrifterna om avgangs-
signalering.



Huvudkontoret SJF 010.1
Trafiksidkerhetsenheten

Utgava 3

Giller from 1979-06-11

Kompletterande foreskrifter och
anvisningar till sikerhetsordningen
(sdok)

Tilldelningsnorm: alla som far Sikerhetsordning (SJ1 010)
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FORTECKNING OVER ANDRINGSTRYCK

Inrittat

Inrittat
Nr | Giller fro m [ datum sign Nr | Giiller fr o m [ datum sign
1[80-01-15 6
2| 80-06-16 7
3|81-03-01 8
4182-05-23 9
5183-05-29 10
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Till § 3

Till avd f och g. Dessa foreskrifter ansluter sig till § 6 som anger
hur dragfordons framidnde och bakidnde utméirkes vid vixling.
Bortsett frin motorvagnssatt med fasta slutsignallyktor ar be-
teckningen for framanden och bakdnden av betydelse i tvé fall
vid signalgivning: nar dragfordon dr ensamt och nar fordon ir
kopplade till dragfordonets bada dndar.

I vissa fall ar det risk for att “framat” eller “back™ kan
missforstds, t ex ndr det finns anledning att formoda att foraren
inte vet, om fordon ar kopplade till dragfordonet eller ¢j eller
nir endast tvd dragfordon ir hopkopplade. D4 skall signalen ges
muntligt.

Till avd h. "Kopplet” innebir en mindre rorelse for att trycka

ihop buffertarna; signalen fir ej ersitta “sakta back™ (sakta
framat™).

Hindertavla

Till mom 18

Hindertavla skall ha reflexbeldggning.

Huvudsignaltavla

Till mom 19

Huvudsignaltavla skall ha reflexbelidggning.
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Till§ 3

Elspirrtavla

Till mom 20

Vid behov siitts upp en tilliggstavla med pil, som visar vilket spar
SOm avses.

Tavla enl fig 43b anvinds vid s k uppstillningsomrade. Ndrmare
foreskrifter om sddana omraden finns i SJF 051. Beskedet till fora-
ren att kontaktledningen ir tillkopplad ges av tkl/fjtkl eller vix-
lingsledare.

Stoppforbudsméarkning

Till mom 21

Om fordon med strémavtagare maste stanna pi striickan mellan
tvd kontaktledningsstolpar med stoppférbudsmirkning, skall
stromavtagaren féllas ned. Eljest ar det risk for att kontaktled-
ningen branns av.

Hastighetstavla

Till mom 22

Hastighetstavla skall ha reflexbeliggning.
Till och frian vissa sidotagvagar pa dubbel-
spar far hastigheten — pd grund av kort
avstind mellan motriktade vixelspetsar —
ej vara hogre an 30 km/h genom vaxlarna.
Sadan nedsdttning markeras t v med hastig-
hetstavla och tillaggstavla enl vidstidende
figur. Tavlan har ej reflexbelaggning.

U-tavla

Till mom 25

U-tavla kan vara fast (eventuellt vridbar) eller flyttbar. Tills
utbyte behovs far tavlan vara rund.
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Till mom 1
Anledningen till att "kér’” ej kan visas kan t ex vara att vixeltunga
ej sluter ordentligt eller att fordon ej star hinderfritt. Darfor maste
man genom lokal inspektion séka utrona, om tagviagen ir riktigt
klargjord. Kan nigot ddrvid rittas till, far denna paragraf ¢j tillam-
pas, forran nytt forsok gjorts att visa ’kor’.

Till § 51-52

5) I frdga om utfartssignal:

— att tagens ordningsfoljd enl tdt ej dndrats utan att § 77 eller
§ 78 iakttagits,

— att motande tdg kommit in,

— att "'klart 01 till L’ erhallits, nar utforlig tam utvaxlas,

— att i forekommande fall ordergivning enl § 49 skett, sdvida
inte tkl skall ge "avgang”.

I manga sidkerhetsanldggningar kan tidgvig magasineras. Ma-
gasinering jamstilles med att stilla huvudsignal till “koér’.
Magasinering far dock utforas om hindret for korsignal endast
bestdr i att tdgvigen eller nista blockstridcka inte 4r fri fran
fordon. Sikerhetsanldggningen kontrollerar da att strickan
blivit fri, innan huvudsignalen visar "'koér’".

Om sikerhetsanldggningen s& medger, moter det ej nagot hinder att
visa kor” med huvudsignal, innan bommar vid vidgkorsning ir
fillda.

Till § 52. Huvudsignal pa bevakad station ir
felaktig eller saknas

Foreskrifterna i denna paragraf giller, nir infarts- eller utfartssig-
nal #r felaktig, d v s ndr signalen ¢j kan visa tydlig stoppsignal —
t ex nir lyktorna slocknat — eller nir den ej kan visa riktig, tydlig
eller fullstindig korsignalbild.
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Till § 52

Till mom 2
Till avd a. Tég skall stoppas for ordergivningen pa tidigare station,
dven om taget dr genomfartstag dar.

Till anm 2. Taget tas in pd samma sitt som nir signaltelefon (ra-
dio) saknas. Uteblir ’framat™, far taget alltsd inte passera infarts-
signalen.

Till mom 3
Infartssignalen pa bevakad station kan vara tillfilligt nedtagen, t ex
for reparation. Harvid ges foraren order enl § 11.

Till mom 5
Observera att forfaringssittet med order (S10. S14) och "avgéng”
fran tkl aldrig kan tillimpas pé station enl avd a. Om station som
normalt #r fjst tillfilligt bemannas med tkl, hdnférs den siledes
fortfarande till avd a.

Till avd b. Tag behover ej stoppas for ordergivning pa tidigare sta-
tion dir tiget 4r genomfartstag.

Kontrollen av att rérlig bro pd linjen dr farbar skall goras pa det
sdtt som angivits i sdok till § 70.

Enl § 65 innebir order om felaktig utfartssignal att tki skall ge “"av-
gang” till genomfartstdg som annars far avgd utan ’avgang’'.
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Till § 63
Till § 63. Atgiirder av forare och
tagbefilhavare fore tigs avgang
Till mom 3

Till forsta strecksatsen. Nir tag skall g in pa stricka som inte 4r
utrustad med linjeblockering, anges i tdt eller sdrskild order (S8,
S9) nir forare skall gora méteskontroll. Reglerna for tdgmote finns
i siok till § 1:43. Sirskilda regler giller nir linjeblockering &r ur
bruk pa enkelspar (§ 71:7) och vid enkelsparsdrift pa stricka utan
linjeblockering (§ 81:8).

Kontroll av att métande tdg kommit in kan goras genom att féraren
iakttager tdget, genom samtal med tk! eller genom signalen "har
motande tdg kommit in”". Som svar pa signalen kan féraren av tkl f&
antingen “'klart fér avging”’, besked i hogtalare eller tind M-signal.

Om moteskontroll méste goras genom att ge “har motande tag
kommit in" giller foljande. PA station dar tkl ger "avging™ gors
forfragan i anslutning till avgingssignalen. P4 annan station sker
forfragan i stillet

— fran stillastiende tag: nir aktuell huvudsignal for utfart visar
“kor”,

— frdn genomfartstag: vid tavla enl sdo fig 59 om sddan finns, och
annars strax innan tkl expedition passeras.

Till sista strecksatsen. Om den aktuella huvudsignalen skulle vara
felaktig erhdller féraren tillstdnd att passera enl § 70. Motsvarande
giller om tdg undantagsvis méste avgd fran sidospar eller star
bortom huvudsignalen.

Om foraren pa grund av délig sikt inte ser huvudsignalen f6r utfart
(eller forsignal till denna), far tiget dragas fram mot huvudsignalen
med sth 10 km/h. Har tbfh visat "avgdng’ med A-signal far fora-
ren dock forutsitta att huvudsignalen visar “kor’, eftersom be-
roende skall finnas mellan A-signalen och huvudsignalen.
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Till § 64

Till § 64. Avgangs- och ankomsttid

Tidsbestimningarna i denna paragraf giller dels alla tpl, dels &v-
riga platser dir tid angivits i tdt.

Fore den tid dé tag tidigast far avgd, far "avgang’ ej ges. Diremot
far “klart foér avgang’ ges kort fére denna tid.

Det kan i vissa fall — tex i friga om extratdg — vara svart for
personal pd linjen att avgora, om trafikutbytet for ett visst tig med-
ger att tdget avgar fore avgdngstiden enl tdt. Det kan ocksi hinda
att ett uppehall for ett visst tdg — idven ordinarie — bortfaller eller
dndras pa annat siitt, utan att personal pa linjen underrittas hirom.
Av dessa anledningar maste sméfordonsforare och annan banperso-
nal, vigvakter m fl vara beredda pa att varje tig — dven om det enl
tdt har uppehall for trafikutbyte — kan avgd upp till 5 resp 30 min
fore avgangstiden enl tdt.

Den tid da ett tag tidigast far ankomma till en tpl giller utan hin-
syn till tigets avgangstid fran niarmast foregdende tpl. For ett forse-
nat tdg innebir detta att tiget kan kora in all foérlorad tid och dess-
utom ankomma 5 resp 30 min fére tiden till nésta tpl.

Till avd b. Det bor observeras att tags avsdndande upp till 30 min
fore tdttiden i forsta hand tillkommit for att méjliggora en smidi-
gare tagforing. Vid faststillande av tider for A-arbeten, A-fordons-
farder och vut behéver normalt inte hidnsyn tagas till denna moijlig-
het att framf6ra tag fore tiden. Ej heller i sdpl, tjanstgoringslistor
och andra lokala planer skall i regel hinsyn tagas hartill.

Till anm. Foreskriften innebdr att sivil forare som tkl svarar for
att taget ej avgar for tidigt.

P43 tpl dédr tdget inte skall erhalla "’avgdng’, ansvarar féraren en-
sam for att tiget ej avgar for tidigt.



SJ SJF 010.1 (siok) 129
Till § 65
Till § 65. Avgangssignal
Till mom 1
P4 stationer enl avd a ger tkl/fjtkl inte ~’avgang’. Detta giller i alla
situationer, saledes dven om utfartssignal dr felaktig, om linjebloc-
kering tagits ur bruk eller om station som normalt ar fjst tillfalligt
bemannas med tkl.
Forutsittningarna for CMR beslut att befria tkl fran avgngssigna-
lering anges i SJF 010.9.
I tdt anges " Tkl ger avging” i forekommande fall. Om uppgiften
maste dndras, t ex pd grund av dndrad bevakning eller nytiltkom-
met eller bortfallet uppehall, skall order ges dven om den dndrade
avgangssignaleringen. Ordern ges bade till férare och tbfh. De fall
som kan bli aktuella framgar av foljande tabell.
Order Kompletteras pa
bl S11 med
pd |om till Tkl ger | "Ejavgéng
bl avgang” | avtkl”
Tag skall gé in pa strdcka som inte dr utrustad med linjeblockering
S11} Stationen bevakad | Alla tig X
S11] Stationen obevakad | Alla tag X
Tag skall gé in pa strdcka med linjeblockering
S11| Stationen bevakad | Tdg med uppehall X
S11] Stationen obevakad | Tdg med uppehall X
S11 Uppehall Genomfartstdg enl tdt, X
dock endast nér
stationen 4r bevakad
S11| Bortfallet uppehall | Tdg med uppehall enl X
tdt,dock endast nir
stationen 4r bevakad
Tag skall ga in pd strdcka med linjeblockering ur bruk
S14} Linjeblockering Genomfartstig X
ur bruk
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Till § 65

Till hjilp for bl a tl och ordergivningsstationer ges som RF ut en férteckning
over de stationer som hénférs till avd b.

Till mom 2
Till forsta strecksatsen. Villkoren i sdok till § 51:3, 5) skall vara
uppfyllda dven ndr utfartssignal saknas eller 4r felaktig.

Till andra strecksatsen. Kravet giller inte

— ndr taget fatt order (S10) som felaktig utfartssignal eller — for
den yttersta utfartssignalen — order (S14) att linjeblockering #r ur
bruk,

— ndr annan utfartssignal i utfartstagvigen eller fristdende forsig-
nal anger att utfartssignalen (blocksignalen) visar "’stopp™.

Till mom 3
Detta mom giller sdledes for tdg med tbfh dels p& bevakade statio-
ner enl mom 1 avd a, dels pé tpl pa linjen.

Finns A-signal skall tbfh kontrollera att den gréna kontrollampan i
tbfh-skapet dr tind for det aktuella sparet, innan avging™ ges.
Denna skyldighet giller dven om tbfh vid enstaka tillfille ger “"av-
géng’” med arm eller handsignallykta.

Saknas A-signal bor tbfh vinta med att ge ’avgdng’’, om tbfh ser
att utfartssignal visar “'stopp’”. Méste tag efter tillstdnd passera ut-
fartssignal i “'stopp’” skall tbfh underrittas av tkl (fjtkl), vid behov
genom férmedling av foraren. Ar uppehallet inte avsett for trafikut-
byte eller medfoljer ej tbfh, far tiget avgd utan "avgang’’, nir vill-
koren for detta ar uppfyllda.

Om resandetag stannat vid plattform utan att ha trafikutbyte, bor
foraren titta bakat innan tiget sitts igdng for att kontrollera att
ingen utdtgiende sidodorr star 6ppen. Om sé skulle vara fallet, be-
hovs “klart for avgang™ frin tbfh som tecken pa att skyddet for de
resande ir tillgodosett.

Vid behov kan foraren kalla pa tbfh med “samtal 6nskas’’. Tbfh bor
dock sjilv vara uppmirksam pa behovet av dorrstangning och
“klart for avgang’'. Det moter inget hinder att tbfh ger “klart for
avgéng’ utan direkt uppmaning fran foraren.
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Till §65-68

Till mom 4

Till avd a. Det anges i linjebeskrivningen, om A-signal far anvin-
das till tag i rorelse.

Till avd d. Har tag stannat av annan anledning in stoppsignal fran
A-signal eller signalredskap, fir det fortsitta utan “avging’, nir
orsaken till stoppet bortfallit (t ex huvudsignal dter visar "kor” el-
ler V-signal ’rorelse tilldten™).

Till § 66. Taganmiilan har ej kunnat utviixlas

Till mom 1
Till avd b, punkt 1. Har in-anmilan for 01 ej erhdllits fran L,
maste tkl i K héra med en station bortom L, om 01 kommit in dit.
Kan sddant besked ej inhdmtas, giiller punkt 2.

Till § 68. Tags hastighet

[ denna paragraf finns ej alla hastighetsuppgifter for tdg. Sidana
finns dven i andra paragrafer och i andra SJF.

Till mom 1
Tags sth anges ej i tdt. Foraren avgor sjilv med vilken hastighet
tdget far framfoéras med hidnsyn till bl a verksamt dragfordon,
bromsgrupp och de uppgifter som limnas pd bl 67 017.

Till punkt b. Sth for verksamt dragfordon pa olika strickor fram-
gdr av tabell i linjeboken. 1 friga om dvriga fordon i taget giller
foreskrifterna i § 43. Enl dessa skall uppgift alltid limnas foraren
pi bl 67017 om
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Till § 68

Till mom

— overksamt dragfordon med angivande av placering och sth, i f6-
rekommande fall med hinsyn tagen till de &tgidrder som vidtagits pd
dragfordonet (lagre sth kan dock gilla pa vissa strickor enl ovan-
nimnda tabell i linjeboken),

— sth for det fordon som med hinsyn dven till lasten e d har den
lagsta medgivna hastigheten.

Till punkt c. Tillaten hastighet med hiinsyn till bromsutrustningen
framgar dels av tagets tdt (bromsgrupp), dels av uppgifterna pa bl
67017 (om G-broms anvindes i brgr P, tillgingligt bromstal,
obromsad vikt sist i tdget). Sth pé olika strickor med hiinsyn till det
tillgéngliga bromstalet framgar av tabell i linjeboken.

Till punkt d. Av § 42 framgér sth vid olika taglingder. Aven vagn-
vikten i tAget kan i vissa fall vara bestimmande foér den hastighet
som far hallas. Detta framgér av den vagnviktstabell som finns i
linjeboken.

2

CB meddelar de hastigheter som skall gilla for olika fordon med
hinsyn till banans barférméaga (d v s banoverbyggnadens, banun-
derbyggnadens och broarnas birformaga). CBR kan faststilla
lagre viirden med hénsyn till lokala forhallanden (sparlige, kurvfor-
hallanden, underhéllsstandard, signal- och sikerhetsanliggningar,
kontaktledning m m). Den higsta av de hastigheter som faststillts
for olika fordon 4r banans sth och denna anges i en tabell i linjebo-
ken. Banans sth far dndras endast genom 4ndringstryck till denna.

Till tredje stycket. Tillaten hastighet i kurva och lutning framgar
av SJF 540.31. Sth i vixelkurva, pa sidotigvig och 6ver rorlig bro
bestimmes av CBR och skall ligga till grund fér signaleringen enl
detta stycke. Hastighetsnivderna bor i mojligaste man anpassas till
de signalbilder som kan visas i huvudsignaler.

For tag som efter uppehall avgar frin bevakad station dir utfarts-
signal ej finns framfor utfartsvéixlarna regleras hastigheten av fore-
skriften i mom 4 b.

—
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Till § 68

Till mom 3

Till avd b. Att sth i bromsgrupp P p& normalspar &r ldgre, nir
bromsvikten kommer frdn bade P- och G-bromsar, dn nir broms-
vikten kommer antingen fran endast P-bromsar eller frdn bade P-
och R-bromsar beror pa den stora skillnaden mellan 4 ena sidan R-
och P-bromsar och & andra sidan G-bromsar i friga om tillsitt-
nings- och lossningstiderna. Nir G-broms kopplats in i tig av
bromsgrupp P, far foraren uppgift hdrom pé bl 67 017. Denna upp-
gift innebir alltsd att tigets hastighet pd normalspar dr 90 km/h i
stdllet for 100 km/h.

Till mom 4
Till avd c. Efter "beredd” giller sth 30 km/h tills tiget stannat
eller ’avgdng” givits. Observera dock att sth 40 km/h (30 km/h pa
smalspar) kan gilla darefter till foljd av annan foreskrift i denna
paragraf. Exempel: ett genomfartstdg tages in enl § 52:2 eller 3.
Utfartssignal finns ej framfor utfartsvixlarna. Eftersom savil in-
farts- som utfartsviixlarna da dr oférreglade, far hastigheten genom
dessa efter "avgdng” ej overstiga 40 km/h (30 km/h pa smalspér).

For sidant genomfartstag till vilket "avgang’ ej skall ges giller sth

30 km/h fram till utfartssignalen eller — om sddan ej finns — sta-
tionsgréansen.
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Till § 69

Till mom

Till mom

Till § 69. Atgirder under tigs ging

1

Forare skall ge akt pa taget, bl a for att kunna uppticka brand, far-
lig lastforskjutning, varmgang, oppen utdtgdende sidodorr pa for-
don for resande, ursparing m m. Detta kriver utkik bakat. Aven f6-
reskriften att han skall ge akt pa signaler kriver sidan utkik. Detta
ar fallet t ex nédr t&g passerar personal pa linjen, ty personalen kan
uppticka nagot fel i tdget och av denna anledning ge stoppsignal.

3

Vid elevakning eller 6vningstjdnstgéring ansvarar den som kor for
sikerheten. om han ir godkidnd som forare. I annat fall skall den
instruerande foraren ansvara for sikerheten.

Om den som ansvarar for sikerheten ej har linjekdnnedom, skall
annan forarutbildad tjansteman med linjekinnedom medfélja.

Intet hindrar att dragfordon for provkérning o d framfores av repa-
ratorspersonal under forutsittning att annan tjinsteman som an-
svarar for sdkerheten medfoljer. Denne skall dels vara godkiind som
forare — dock ej med nodvindighet pa det aktuella fordonsslaget
— dels dga linjekinnedom.

Till mom 4

Till mom

Till avd d. Observera dven foreskrifterna i § 4:1 b. Enl dessa skall
“'tdg kommer’’ ges upprepade ginger med borjan omedelbart fram-
for orienteringstavlan for vigkorsning (fig 54 d), om féraren — t ex
pa grund av nedsatt sikt — ej kan se signal frdn V-forsignal eller
V-signal. Forarens skyldighet att vidtaga atgirder for att om moj-
ligt kunna stanna framfér korsningen enl § 69: 4 d intrider dock
forst niir han kan se signal frin V-forsignalen eller V-signalen och
denna anger att viigtrafiken ej dr spirrad.

6

Visar infartssignalen ej "kor™, skall foraren tillimpa § 70, om sig-
naltelefon (radio) finns. Saknas sddan ges “"beredd” enl § 4:2 varef-
ter § 52:2 tillimpas. Observera att tdget fore *"beredd” skall ha
stannat, om foraren ¢j fatt order enl § 52:2, anm 2.
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Till § 73

Till § 73. Hinder m m pa bevakad station for
tdg med fast uppehall

P Till mom 1
Nir tdg med fast uppehall skall tagas in pa en station, skall hinder
normalt ej finnas i infartstagvigen eller pd kortare avstind &n ca
100 m bortom dennas slutpunkt. Detta giller dven om taget brukar
stanna fore slutpunkten, t ex vid U-tavla.

—_
Hinder kan utgoras av uppstillt fordon eller pigéende vixling. Dér-
emot anses stoppbock eller slutvixel som ligger i lige fér motande
tdg ¢j vara hinder enl denna paragraf. Som hinder réknas ¢j heller
bommar som inte ir fillda vid en vigkorsning. Om bommarna vid
en vigkorsning bortom den plats dir ett tdg brukar stanna skall fal-
las eller ¢j, avgores av proc med hinsyn till de lokala forhéllandena
och anges i sipl. Ar avstindet kort — mindre dn 20 m — skall re-
geln vara att bommarna filles.
For att underritta férare om hinder finns foljande sitt:
— order pa S10 (eller muntlig order utanfor stationen),
— uppgift om hindret i tdt,
— "beredd”’.
I samtliga fall &r sth 30 km/h.

_—

Till mom 2

Till avd b. Ar infartssignal felaktig eller saknas infartssignal, far
signalering enl § 52 ersitta "'kor” frdn infartssignal.

_—
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Till § 74—76

Till § 74. Hinder m m pa bevakad station for
genomfartstag och tig med behovsuppehall

Ar infartssignal felaktig eller saknas infartssignal, skall taget — vid
tillimpning av mom 3 eller 4 — tagas in enl § 52 och féreskrifterna
i § 74 dérefter tillimpas.

Till mom 1
Till avd a. Till hinder enl denna paragraf riknas dels fordon eller
vixling i eller i farlig nirhet av infarts- eller utfartstigvigen, dels
sddant fel i spdret som kriver att tdget maste stoppas pi stationen.
Ar felet diremot av sidan art, att tiget kan passera stationen men
med nedsatt hastighet, giller féreskrifterna i § 28.

Till avd b. Anledningen till att tiget maste stoppas kan t ex vara
— att nista stationsstricka (blockstricka) ej ar fri,

— att taget skall kvarhallas for forbigang,

— att taget skall ges order.

Till mom 3

Till hinder bortom infartstigvigens slutpunkt riknas bl a métande
tag som ej stannat hinderfritt med sin bakre del.

Till mom 4
Till anm 1. Skall tdget stoppas pd bestdmd plats fore infartstagvi-
gens slutpunkt — t ex om genomfartstag skall stoppas vid plattform
for trafikutbyte — skall féraren ges order utanfor stationen.

Till § 76. Rapportering av tagforsening m m

Till mom 1
CMR kan foreskriva att tdgforsening skall rapporteras dven till tkl
pa vissa stationer. Har avses i forsta hand de striickor dir CMR
medgivit att tkl i stéllet for tl far dndra tigs ordningsfoljd.

Till mom 3

For avsyning av banan skall tkl/fjtkl viinda sig till CBO. Kan CBO
inte ombesorja avsyningen relativt omgdende, bor tkl/fjtkl dven
vinda sig till polisen. Man méste nimligen rikna med att det kan
finnas skadadeg personer, och polisen har d den bista mojligheten
att snabbt lokalisera och bista dessa.
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Blocksignal far passeras (oavsett signalbild). Sth 90 kmv/h.

efter tég_éZLdatum

Om blocksignal med trekantig marktavla (tillaggstavla) visar “stopp™ ar vaxel eller rérlig bro oférreglad.
Foraren skall kontrollera vaxelns (brons) lage enl § 71:3.
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