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Att observera:

Foreskrifter, som gilla endast pa vissa, av 1i bestimda ban-
delar, iiro i yllre marginalen utmirkta med en ranklinje,

I siir anges endast »kmo» i stiillet for »km/tim»; S-formulir
betecknas enbart med S1 elc.

Till sér hora:

Tilligg A, »Fran siir avvikande bestiimmelser, som giilla vid
[6reningsstationen ...... , diir siikerhetsordningen (sio) till-
lampas»; uppriittas av ti for varje dylik station och tilldelas
berdrd ps.

Tilligg B, som i angivna fall skall tillimpas vid krig eller
krigsfara.

I siir anvindas forulom nigra allmént brukliga forkort-
ningar dven foljande, i str 40 intagna:
bdisp  bandisposition

bid baningenjor (bansektionsforestindare)

hm banmiistare (férestindare [6r bm-avdelning)
bps banpersonal

bv banvakt

dpl driftplats

mio maskiningenjér (maskinsektionsféresténdare)
plv platsvalkt

Ps personal

pilok  pdskjutningslok

siid signalingenjor

stf stationsforestindare

sth stérsta tilldlen hastighet

str sirtryck

thfh taghefilhavare

Ldt tidtabell

ti trafikinspektor (trafiksektionsforestindare)
1kl tagklarerare

t1 tagledare .

tps tagpersonal

vul vagnuttagning

Ovanstiende forkoriningar anviindas sdvil fér grund- och
béjningsformer av resp. ord som i sammansatta ord.
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Begreppsbestamningar.

Adhesionsvikt hos lok — det sammanlagda trycket mot
skenorna frin ett loks drivhjul (se tdthoken).

A-arbete — arbete pi linjen, som kan utgéra hinder for
tigrorelse Over arbetsplatsen.

B-arbete — arbete pi linjen, som kriver hastighetsned-
siittning over arbetsplatsen.

Banan — jirnvigen med dess over- och underbyggnad.

Bandisposition (bdisp) = anordning, varigenom en sta-
tions- eller delstracka avstinges frin tagrorelse och upp-
lates for A-arbete eller vut.

Banpersonal (bps) = jirnvigsps, som pa grund av tjins-
ten mdaste vistas pa linjen utan att tjinstgéra pa tag.

Behovsuppehill = tiguppehdll, som enl. tdt eller pa en
foregiende station erhdllen order skall goras pa dpl en-
dast vid behov (a, p, X).

Bromstal fir visst tig — det tal, som anger den sam-
manlagda bromsvikten i tiget i % av vagnvikten.

Bromsvikt — det i ton uttryckta tal, som anger till vil-
ket virde bromsblockens tryck mot hjulen pi ett fordon
skall uppskattas.

Delstriicka — del av stationsstriicka; skall it ena eller
bidda héllen ha sin grins vid en i varje siirskilt fall be-
stimd griinsplats.

Driftplats (dpl) — gemensam bendmning pd station, tag-
plats, lastplats, hallplats och signalplats.

Anm. Nir tkl skall tjinstgéra for tdg, anses slation vara
bevakad, i annat fall obevakad. Ovriga dpl anses alltid vara
obevakade, alltsi dven om de idro bemannade,

Efterkoppling — den tagdel i tryckluftbromsat tig, som
ir kopplad efter det sista fordonet med verksam tryck-
Iuftbroms.

Fast uppehall = taguppehall, som enl. tdt eller pi en fo-
regaende station erhdllen order skall goras pa dpl, oavsell
om trafikutbyte férekommer eller ej (minutuppehdill, @,
®, @, samt a, p eller O i forbindelse med minutuppehill).

Firreglingshar viixel eller sparspiirr — viixel (sparspérr),
som stdr i sidant beroende av huvudsignal, att viixeln
(spdrspérren) maste vara riitt lagd, for att korsignal skall
kunna ges, och ej kan omliggas, si linge korsignal visas.

Anm. Forregling av dylik viixel (spdrspirr) intrider, nér
huvudsignalen stiills till »koér», och upphor, niir signalen stills
till »stopp>.

Genomfartstag vid viss dpl = tdg, som ej har behoys-
uppehall eller fast uppehdll dir.

Griinsplais — med telefon férsedd obevakad dpl, nir
platsen utgdr grins for delstriicka.
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Begreppshestdmningar

Hjiilpsignalmedel — r6d bansignaltavla, i morker ban-
eller handsignallykta visande rott sken, uppsatt pd huvud-
signals mast eller, om infartssignal stir innanfor yttersta
viixeln, vid ndmnda vixel.

Hallplats — for trafikutbyte avsedd plats pa linjen utan
huvudsignal och utan sivil spar for méte eller forbi-
gang som sidospar.

Kontrollstation — station, som skall kontrollera, att viss
order delgivits tps. Kontrollstation éir, nir annat ej be-
stimts, den station, dir ordern skall tillimpas, eller, om
ordern giller linjen, den station, som senast berdres av
tiget, innan ordern skall tillampas.

Lastplats — for trafikutbyte avsedd plats pa linjen med
eller utan huvudsignal och med sidospér.

Linjen — banan utanfér de bevakade stationernas
griinser.

Anm. Aven obevakad station ir alltsd linje.

Lok — &anglok, motorlok och motorvagn.

Motorlok — fordon, som drives av en eller flera for-
briinningsmotorer, vars sammanlagda effekt dr minst 300
histkrafter; har ej utrymme for resande, gods eller post.

Motorvagn — motordrivet fordon med utrymme for re-
sande, gods eller post.

Anm. Utiryck som skoppellok> o. d. far avse endast verk-
samt lok.

Lokomotor — fordon, som drives av en eller flera for-
branningsmotorer, vars sammanlagda effekt understiger
300 hiistkrafter;har ej utrymme for resande, gods eller post.

Lokpersonal (lokps) = férare och bitriide pa lok eller
mandvervagn, varifrin motorvagn mandvreras.

Anm. Rilshussforare och lokomotorps likstillas med lokps
enl. siir, om annat ej séigs.

Ordergivningsstation — av ti utsedd station, som skall
delge tps order enl. sir.

Platsvakt (plv) — forestindare for tag-, last-, hall- eller
signalplats.

Palok — lok (lokomotor), som anvéndes for att pi-
skjuta tdg med lok eller lokomotor frimst.

Resande — alla personer, som féirdas pa tdg, dock ej
ijinstgérande jirnviigs-, post- och tullps och ej heller per-
soner, som medfolja for tillsyn av djur, gods eller fordon.

Riilsbuss — motordrivet fordon utan normal st6t- och
draginriittning; har utrymme for resande, gods cller post.
Rilshussar indelas i klass A och klass B enl. dsatt miirkning.



8 Begreppsbestamningar

Sidospir — annat spir én tagspAr.

Signalplats — med huvudsignal férsedd plats pa linjen,
som ej ir tigplats eller lastplats, t. ex. rérlig bro.

Skyddsviixel — viixel, som kan intaga sadant avvisande
liige, att fordon hindras att frin anslutande eller korsande
spar komma in i tagspar.

Slutviixel, se tigvig, infartstigvig.

Smafordon — gemensam beniimning pa A-, B- och C-
fordon.

A-fordon — med gods lastad tralla*) och si tungt las-
tad trehjuling®), tramp- eller dragdressin, att den ej ge-
nom direkt lyfining eller, betr. trehjuling, genom tippning
omedelbart kan undanféras fran spir av endast en man.

B-fordon — fyrhjulig motordressin och sidan tralla®),
som #r olaslad eller transporterar endast personer; till
B-fordon fir kopplas en dylik tralla, om den har automa-
tisk broms.

C-fordon = trehjuling®), tramp- eller dragdressin, samt-
liga olastade eller i varje fall ej tyngre lastade, éin att de ge-
nom direkt lyftning eller, betr. trehjuling, genom tippning
omedelbart kunna undanféras fran spar av endast en man.

Station — plats med huvudsignal och spir for mote
eller forbiging, dock ej dylik plats, som av ti betecknats
som tdgplats.

Anm. Med »station» avses bevakad station.

Stationsgriins — punkt pi banan mitt fér stations in-
farlssignal, om denna stir utanfér yttersta viixeln, eljest
omedelbart utanfér denna viixel.

Stationsstriicka — striickan mellan tva intill varandra
liggande bevakade stationers griinser.

Tillsyningsman — tjéinstehavare, som vid A- eller B-ar-
hete, arbete vid fara pd linjen enl. § 27 eller vid vut skall
ansvara for signalering och ovriga siikerhetsitgiirder vid
arbetsplatsen eller fordonen samt fora befilet vid vut.

Tig (tagrorelse) — tagfordon eller fyrhjulig motordres-
sin, som gér enl. tdt. Tagen indelas i ordinarie tdg, vilka
ga enl. tdthoken utan siirskild order, och exfratdg, vilka
pd siirskild order anordnas enl. tdthoken eller tillfiillig tdt.

Tiganmiilan — anmiilan med telefon (telegraf) fér att
forhindra, att flera tig samtidigt befinna sig pi samma
stations- eller delstricka.

Tagbefiilhavare (tbfh) — tjiinstehavare, som skall utova
hogsta befilet 4 tig pa linjen.

*) med eller utan motor.
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Tagfordon — fordon, som ir avsett att framfoéras i tig.
Till tAgfordon riiknas #ven riilsbuss.

Anm. Med sfordon» avses tdgfordon.

Tagklarerare (tkl) — den tjénsichavare, som ansvarar
for tags klarering enl. sir pd station.

Tagpersonal (tps) — thfh och lokps pa tig.

Tagplats — plats pa linjen med eller utan huvudsignal
och med spér fér mote eller forbigang.

Tagspar — {or tigrérelse avsedda spir pd station och
pa linjen.

Tagviig for visst tig —for tagets framforande avsett
tdgspar inom en bevakad eller obevakad stalions griinser
eller mellan yttersta vixlarna pa tigplats.

Infartstdguig — den tagvilg, som tdg skall anvinda vid
infarten. Den har sin slutpunkt vid utfarissignal i stopp-
stilllning, hinderpile till slutviixel eller motsvarande plats,
slutmérke, sparspirrsignal i stoppstillning, stoppbock eller
stationsgriinsen, beroende pi vilken av dessa anordningar,
som taget forst uppndr. Med slutvdxrel menas den viixel,
till vars hinderpile eller motsvarande plats tig lingst kan
ga utan att avstinga nigon infaristigvig i motsatt rikt-
ning till annat tagspar.

Utfartsidgvdg — den tigvilg, som tig skall anvinda vid
utfarten.

Huvudtdgvig — den vid infarten rakaste tigviigen, om
annat ej bestimts.

Sidotdgvdy — annan tagvig in huvndtigvig.

Underriittelsestation — av ti i samrad med bio utsedd sta-
tion, som pd forfrigan skall underriitta viss bps om extra
anordningar och rubbningar i driften m. m, pa viss stricka.

Vagnuttagning (vut) = framférande eller uppstillning
av fordon pa tdgspar A linjen pd annat sdlt &n genom
tag- eller viixlingsrorelse. Till vut ridknas aven i forvig
bestimt kvarlimnande av fordon pa dylikt spar efter av-
koppling fran tag.

Viigkorsning — korsning i samma plan mellan jirnvig
och viig eller gata.

Viixlingsrorelse — dels rorelse med fordon pé eller ome-
delbart utanfor dpl for att flytta fordonen inom dpl, dels
flyttning av tidg under uppehdll i tagrdrelsen pa station
eller, kortare viiglingd, pa linjen.

Viixlingssignal — signal, som vid v axlmﬂsrorelse ges med
signalgivarens armar, handsignallykta, flagga eller signal-
pipa (signalhorn).



A. Signalforeskrifter.

Kap. 1. Allmiinna bestiimmelser,

g 1.

Signal-  Endast de signalmedel och signaler, som édro faststillda
medel och. .. arskil 1 _ 1 £5 s

signaler, 1 SAr eller genom sirskilt beslut av styrelsen, fi anvindas.
som [d Gianalmedlen och signalerna fi anviindas endast pa sitt

anvdndas. sl = = 55 :
och fér dndamil, som iir foreskrivet,

§ 2.

Tillsyn  Den som skall begagna signalmedel, ir skyldig tillse, att
@ SInal det ir i fullt brukbart skick. Han iir ansvarig for att flytt-
m. m. bart signalredskap ir till hands, nir det skall anvindas.
Knall-  P{ varje bemannad dpl — pé héllplats dock endast nér
405" i s& bestdmt — skall finnas minst 8 knalldosor under stf
forsegling. Finnas avvikande linjer, skall antalet Okas
med 4 fér varje sidan linje. Dessutom skall erforderligt

antal knalldosor finnas for den dagliga tjénsten.
Anm. Knalldosorna, pi vilka leveranstiden ir angiven ge-
nom siffror, t. ex. 3—46 = mars 1946, skola slopas senast un-
der kvartalet nirmast efter det tre ir forflutit frin leveransen.

§ 3.
%:;Sé’i"nﬂ'_ Signal skall ges med omsorg och i noggrann éverens-

nalgiv- stimmelse med foreskrifterna. Finnas flera lok (lokomo-
M- torer, rillsbussar) i niirheten av varandra, skall signal-
givare placera sig sa, att det dr tydligt, vilket fordon
signalen giiller.
Signalredskap fir ej placeras eller biiras sd, att signal
ges oavsiktligt. Fiirgat sken i handsignallykta far visas,
endast nér signal skall ges med detta.

§ 4.
Signals — Signal skall alltid dtlydas, men kan det antagas, att
«tlydnad. e & = i
detta skulle medféra fara, skall signalgivaren, utom vid

stoppsignal, forst underriittas hirom.

§ 5.

n?ﬁz?»%fh Signalerna indelas i dagsignaler, vilka anviindas i dags-
nattsig- 1jus, och nattsignaler, vilka anviindas i mirker, skym-
naler- ning, dagning och eljest nir dagsignaler ej kunna iakt-

tagas tydligt.



Signalforeskrifter §§ 6 och 7 11

Kap. II. Signalmedel och signaler pi linje och stationer.

§ 6.
Signalmedlen indelas i:
fasta signalinriittningar (huvudsignaler, forsignaler och spar-
spiirrsignaler), § 7,
signalredskap (fasta, § 8, och flytthara, § 9) samt
signalmirken, § 10.

Anm. Till »sméfordon» riknas i delta kapitel ej fyrhjulig molor-
dressin, nir den gir som tdg.

§ 7
Fasta signalinriittningar.

Oriktig, otydlig eller ofullstindig signalbild frin fast signal-
inriittning, pa vilken stoppsignal kan férekomma, eller utebliven
signal frin sidan signalinriitining skall anses som »stopp» for
tdg. Detsamma giller for viixlingsrirelse, vut och sméfordon
i friga om spdrspiirrsignal,

[. Huvudsignaler.

Semafor.,
Fig. 1. Fig. 2.

Dagsignal: signal med endast Dagsignal: signal med endast
vinge. vinge (vingar), :

Nattsignal: signal med sdviil Nattsignal: signal med sdviil
vinge som rott sken (fast eller, i  vinge (vingar) som gréna fasta
undantagsfall, blinkande). sken. 4

Betydelse: »st o p p» for tag. Betydelse: »kér» for tig;

tvd eller tre vingar (sken) vid
infart betyder d#ven >»var-
samhet> for tag (sidotag-
viig).



Vid driftplatserna Rysjon, [:a Bjornmossen, Svartbacken, Tallas
grusgrop, Tallis, Flaxen och Vittersjé ma tillsvidare T-semafo-
rer anvidas. 1

Vid driftplatsen Flaxen mad tillsvidare i huvudsignalen visas

kér med grint blinkande sken.

Anm. 1. Vid vissa dpl med endast en viixel i tigsparet eller eljest
enl. styrelsens medgivande @ro vingarna fér bdda tdgriktningarna
uppsatta pd en och samma uast (>T-semafor»).

Huvudljussig. al (dag- och nattsignal).

Fig. 3. Fig. 4.
Fast rott sken. Ett, tva eller tre grina fasta sken.

Betydelse: fig. 3: »stop p» for tag;

fig. 4: »kdér» for tag; tva eller tre sken vid infart betyder
dven »varsamhei> for thg (sidotagvig).

Anm. 2. Huvudsignal for tags infart pd station benfimnes infarts-
signal och {6r tigs utfart frin slation atfartssignal. Huvudsignal pi
linjen anses som infartssignal,

Il. Férsignaler.
Skivibrsignal (dag- och natlsignal).

Betydelse: fig. a, skivan stir lod-
riitt och grént blinkljus visas: »v ar-
samhet» for tag (efterfoljande hu-
vudsignal visar »stopp=»);

fig. b, skivan stir vagritt och

& b ofiirgat blinkljus visas: efterféljande
Fig. 5. huvudsignal visar »kérs.

Ljusiiorsignal (dag- och nattsignal).

Betydelse: gront blinkljus: »varsamhet» for
tig (efterfoljande huvudsignal visar »stopp»);

ofiirgat blinkljus: efterféljande huvudsignal vi-
sar »kor»,
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lll. Spérspdrrsignaler.

Sparspiirrlykta (dag- och natt- Sparspiirrskiirm (dag- och natt-
signal). signal).
Gl oewhl sl
a b a b
Fig. 7. Fig. 8.

Fig. b: oférgal fast
sken som nattsignal.

Anviindes vid behov vid sparspirrar (spirrbommar, spirr-
klotsar o. d.), stoppbockar m. fl. stillen. Se éven § 8, anm.

Anm. 3. Det svarla tvirstrecket &r horisontellt, niir signalen giller
[6r spir pa omse sidor om signalen, eljest lutande i 456° mot det
spar eller den spargrupp, for vilken signalen giller.

Betydelse: fig. 7a och §a: »stfo pp» for tag, vixlingsrorelse,
vut och sméfordon;
fig. 7b och 8b: »vdaxling tilldtens».

Som sparspirrsignal ma i i irgsi
) S 4 dven anvindas s. k. dviire -
och mnattsignal). o dvirgsignal (dag

55 —

Fasta signalredskap.

1. Bomsignalskdrm (dagsignal), rund, piA bdda sidor
rod med gul kantrand. Bomsignallykta (nattsignal), som
kan visa rott fast sken at tvd motsatta hall och oférgat fast sken
it de bida andra héillen;

Betydelse, skiirmen stilld tvirs for banan resp. det réda ske-

net vint mot banan: »st o p p» for tag, vixlingsrorelse och vut.

2. Vattenkranlykta (nattsignal) med samma utseende
och betydelse som bomsignallykta.

3. Vdgsignalskdrm (dag- och nattsignal), rund, pé
béida sidor gron med vit kantrand eller r6d med gul kantrand;

Betydelse, stilld tvirs for sparet: gron skiirm »varsam-
het» och réd skiirm »stop p», i bida fallen for tag, vixlings-
rirelse och smafordon.
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4, Automatiskt fungerande stopplykta (dag-
och naltsignal) for signalering mot banan vid automatisk viig-
signalanldggning, som kan frankopplas; kan visa endast rott
fast sken mot banan.

Belydelse: »st o p p» for tag, vixlingsrorelse och vut.

. Automatiskt fungerande kontrollsignal-
lykta (dag- och nattsignal), som visar brandgult fast eller
blinkande sken mot banan, niir vigtrafiken vid vigkorsning &r
spirrad genom ljus- eller ljudsignaler, och eljest ér slickt.

6. Viwellyktaellervdxelskdrm (dag- och nattsignal)
anviindes vid behov for att ange viixels lige.
Vid enkla viixlar dro signalbilderna foljande:

Motvixel, som leder
till kurvspéret; pilen

Motviixel, som leder anger, till vilken sida
till rakspéret. om rakspéret vixeln
leder.
Fig. 9. Fig. 10.
Medviixel, som leder Medviixel, som leder
fran rakspéret. fran kurvspéret.
Fig. 11. Fig, 12,

Av tvd kurvspir avses med »rakspdret> det minst krokta.

Vid viixlar i treskeniga sparsystem anvéndas lyktor med tva
signalbilder, den ena over den andra; den ovre avser det bre-
dare av sparen och den undre det smalare.

Anm, Fér att ange, alt normalspiriga resp. smalspériga fordon
ej f& foras genom dylik viixel pd grund av dess lige, anviindes spir-
spirrsignalbild med svart tvirstreck (fig. 7a eller 8a) sdsom gvre
resp. undre signalbild.

For att ange endast lokalt omléggbar viixels lige mélas vixel-
klotets ena hilft gul och den andra réd, Nér vixel ligger i
normallige, skall klotets gula del ligga uppat. Nir sparspirrs
mandvreringsanordning dr forsedd med klot, mélas detta pi
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samma sitt som vixelklot. Nir spirren ligger pa riilen, skall
klotets roda del ligga uppét.

§ 9
Flytthara signalredskap.
1. Signalstav (dagsignal).

|
@ogut’qu
7 S
- Staven fores sakta fram och
ater i sidled med den vita
sidan viind mot lokps.

Betydelse: »avgdngssig-
nal» till tig.

Fig. 13.

(Skivans baksida mattsvart.)

2. Signalgiva- 3. Handsignallykta (natt-
rens armar (dagsig- | signaler); kan visa fast rott, gront
naler). och ofiirgat sken.

a)f . 5y

Lyktan hdl-
les i handtaget,
siatt denhing-
er {ritt ned.
Den fores diir-
efter sakta i
en cirkel med
en radie av un-
gefiir underar-
mens lingd. Se-
dan tkl (plv)
givit avgangs-
signal, skall han
halla  lyktans
ofirgade sken
viint mot lokps

en stund.

Fig. 14. Fig. 15.
Betydelse: »avgdngssignal» (ill tig.

2—544840
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Fig. 16.

[3b)©

Lyktan f6-
1 res sakta flera
| ghnger fran
H hoger till
viinster och
ater.

Belydelse: »Lklart for avgdng». Signalen ges:

dels av tbfh till tkl, plv eller férare foér att ange, all tag ir

klart for avgang,

dels av tkl eller plv till thfh for att fraga, om tag dr klart
tor avgang, eller for att svara pa dylik signal, som givits av thfh.

c) S -

Fig. 18.

Betydelse: »stopp» for
tag, viixlingsrorelse, vut och
smafordon.

d) av signalgivare pa fordon
i rorelse: signalgivarens ena
arm striickt uppit och ford
fram och ater i sidled &ver
huvudet;

c¢) rott sken frin handsignal-
Iykta, hallen stilla (= »stlla-
hallen stoppsignal») eller ford
flera génger upp och ned
(= »rorlig stoppsignals);

Betydelse: »stopp» for
tag och, vid fara, for viixlings-
rorelse, vut och sméafordon.

d) ofirgat sken frin hand-
signallykta, ford flera ginger
upp och ned (= »rorlig stopp-
signal»);
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Betydelse av mom. 2 d): Betydelse av mom. 3 d):
sstopp> for tag, viixlings- | »stopp» for tig, vixlings-
rorelse, vut och smifordon. rérelse, vut och smafordon.

2 (e) | 3e) gront sken fran hand-

| signallykta, ford flera ginger
upp och ned, eller sken av vad
farg som helst, fort pi samma
[ siitt (= »rorlig stoppsignal»);

Betydelse: »stopp» for

tag.

f) gront sken fran handsig-
nallykta, héllen stilla;

Fig. 19%). |

Betydelse av mom. 2f) och 3f): »varsamhet> for tig;
ssak ta» for vixlingsrorelse, vut och smafordon.

»Sakta» innebiir, att rorelses hastighet efterhand skall minskas,
sd linge denna signal visas, och niir signaleringen upphort
bibehéllas minskad, tills niista signal ges. »Sakta» kan visas
omedelbart fdére annan vixlingssignal och innebiir da, att rorel-
sen hela tiden skall utféras med lig hastighet.

g) | g) gront sken fran handsig-
I nallykta, hastigt vriden at si-
dorna, s att ett blinkande
‘ sken framtrider;
Fig. 20.
Betydelse: »klari»; anvindes bl a. for att ange att — eller
for att friga om — visst dliggande ir utfort.

#) Hoptagen flagga fir héllas i den hand, varmed signalen ges.
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Anm. P4 station, diir vagnsyning skall ske, far »klart> sisom be-
sked att bromsprov slutférls ej ges, [6rrin iiven vagnsyningen av-
slutats.

2h) : : [ 3 h)

Fig. 21*). Fig. 22.

Armen fores sakta i cirkel.

Betydelse: »fr @ m dt» {or viixlingsrorelse, vul och smafordon.
Loket skall draga fordonen. Ar lok ensamt eller har det fordon
tillkopplade vid bdda findarna, skall loket siittas i rorelse éat
det hall, varit dess framiinde ir riktad. Vad hiir sagts om lok,
giiller dven lokomotor och rilshuss.

D )

Fig, 23%%). Fig., 24.

Armen (lyktan) fores sakta flera ganger fran hdger LIl vinster och dter.

Betydelse: »b ac k» for vixlingsrorelse, vut och sméafordon.
Loket skall skjuta fordonen, vilka skola vara hopkopplade med
loket. Ar lok ensamt eller har det fordon tillkopplade vid bada
indarna, skall loket siittas i rorelse it det hill, varit dess bak-

*) Hoptagen flagga far hdllas i ena handen.
##) Hoptagen flagga far héllas i den hand, varmed signalen ges.
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dnde #r riktad. Vad hir sagts om lok, giller dven lokomotor
och rélshuss.

20 T : | 3j) omvixlande gront och
= | ofiirgat sken frin handsignal-
' lykta, upprepat flera ginger;

Fig.

Armarna foras upprepade ginger |
mot varandra med sammanslagning |
av hiinderna.

Betydelse: »Ik o pplets. Signalen, som kan ges dven muni-
ligen, innebér, att buffertarna skola tryckas samman for aft
mojliggdra hop- eller isdrkoppling.

Fig, 26%). \ Fig. 27.

o
g

Armen fores hastigt. | Lyktan féres hastigt.

Betydelse: »sk juts». Signalen innebir, att lok (lokomotor)
hastigt skall skjuta fordon, av vilka ett eller flera dro av-
kopplade.

# Hoplagen flagga far hallas i den hand, varmed signalen ges.
=] Do ] t=] =)
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31

Fig. 28*). | Tig. 20.

Armen (lyktan) fores sakta och bibehilles niigra sekunder i slutliget; den
nediatgaende rérelsen skall vara riktad mot den viixel, som avses.

Betydelse: »ldgg om vdxeln». Signalen skall dock fére-
tridesvis ges med signalpipa eller -horn, sirén eller vissla
(o === ). Signalgivaren skall om méjligt sti omedelbart invid
den viixel, som begires omlagd. Stf fir begriinsa signalens an-
vindning till viss tid av dygnet eller till vissa vixlar.

m) ena armen, som forst m) oférgat sken frin hand-
striickts ritt nedat, fores sakta | signallykta, férd pa samma
i en halveirkel utat och uppét, | sitt som armen;
halles sedan stilla ett dgon- |
blick samt fores diirefter has-
tigt riitt nedét;

Betydelse »bromsa» vid provning av tryckluftbromsen.

n) ena armen hilles striickt | n) ofirgat sken frin hand-
uppat, under det att handen | signallykta, hastigt vriden At
svinges fram och ater frin | sidorna, si att ett blinkande
héger till viinster; | sken framtrider;

Betydelse: »lossa> vid provning av Iryckluftbromsen.

4. Rdd signalflagga (dagsignaler).

Betydelse, utvecklad och hillen stilla (= »stillahallen stopp-
signal»): »s{op p» for 1ag;

utvecklad och ford flera ginger frin héger till viinster och
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dter (= »rorlig stoppsignal»): »sto p p» for tig, vixlingsrorelse,
vut och sméfordon,

5. Grdon signalflagga (dagsignal), utvecklad och héllen
stilla,

Betydelse: »varsamhets for tig; »sakta» for vixlings-
rorelse, vut och smafordon (ang. innebdrd av ssakta», se mom.
2 f och 3 fi denna §).

6. Rund bansignaltavla (dagsignal), kan vara forsedd
med r6tt reflektorprisma. Bansignally kta (nattsignal) med
fast eller blinkande rétt sken,

Fig. 30.

(Tavlan kan iiven vara férsedd med svart
tvirstreck, som lutar mot det spéar, for vilket
signalen giiller.)

Betydelse, den roda sidan resp. det
roda skenet: »stopp» for tig, vix-
lingsrérelse och wvut. '

7. Rektanguldr bansignaltavla (dagsignal), kan
vara forsedd med gront reflektorprisma. Bansignallykta
(nattsignal) med fast eller blinkande grént sken.

Fig. 31.

(Tavlan kan #iven vara férsedd med svart
tviirstreck, som lutar mot det spar, fir vilket
signalen giiller.)

Betydelse, den grona sidan resp.
det grona skenet: »varsamhbet»
for tig, vixlingsrorelse, wvut och
smafordon.

8. Knalldosor (dag- och nattsignal).

Betydelse, explosion frin knalldosa pd rilen: »sto p p» Tor
tag, vixlingsrorelse och vut.
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9. Signalpipa och signal-
horn (dag- och nattsignaler). | Ang. signaler, som ges

med dessa signalred-
10. Sirén och vissla (dag- och skap, se §§ 12 och 14.

nattsignaler).

§ 10.

Signalmiirken (dag- och naltsignaler).

1. Slutmdrke: en rektangulir tavla med bokstaven S i
svart pa vit botten. PA tavlans nedre del kan finnas ett svart
tviirstreck, som éir horisontellt, niir miirket giiller fér spiren pé
omse sidor, och eljest lutar i 45° mot det spar, for vilket miir-
ket giller.

Anviindes vid behov for att utmirka infartstigviigens slut-
punkt.

2.Uppehdllsmdrke (= >U-miirke»): en rund, fast (kan
vara vridbar) eller flytthar tavla med bokstaven U i svart pd
vit botten eller siffror, som i regel ange tiotal, t. ex. 10, 20, 30.

Anvindes vid behov for att ange, var persontig och blandat
tig samt, om ti si bestdmt, godstig skall stanna. Mirket skall
om majligt placeras till viinster om spéaret i tagets farrikining.

Vid samma tigvig kunna uppsiittas flera U-miirken, varvid
det sista i tagrikiningen #r forsett med bokstaven U och ovriga
endast med siffror.

3. Hastighetstavla (med eller utan siffror, som ange
hastigheten).

Fig. 32.

(Under tavian kan finnas dels en plat, som an-
ger, att hastighelsnedsiittningen géiller endast
vissafordon, dels en plit, som anger kurvradie.)

Anvindes for att utmiirka bérjan
och slutet av sfidan striicka pd lin-
jen, diir en liigre hastighet in sth
for banstrickan i 6vrigt skall till-
limpas.

Anm. Banstriacka, dir hastighetsnedsitining skall ske mer in en
manad, skall anges i tdtboken,
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4, Pdstigningsmdrke.

Miirket iir forsett med lykta, som i
morker visar brandgult fast sken,
eller med reflektorprisma. Det kan
dven besti av endast en lyktanord-
ning, som bade i dagsljus och i
maorker visar brandgult fast sken.

Tig. 33.

Kan anviindas pa dpl, diar tkl eller plv ej tjanstgor, for att
ange, att tdg med behovsuppehall skall géra uppehéll for resan-
des pistigning.

5. Lystringsmdrke.

Anvindes for att ange plats, dir
»tig kommer» skall gesenl. § 14: 5 b.
b

6. Ogiltighetsmdrke.

Anviindes pa nyuppsatt fast signalinriitt-
ning, som fnnu ej tagits i bruk.

PA fast signalinriittning, som slopas eller
tages ur bruk, skola vingar och signalskiir-
mar omedelbart borttagas och tiindning av
lykta vara forhindrad. Semaforvinge kan
i stiillet fillas ned i lige lings med masten
och ljussignal vridas i lige vinkelriitt mot
spéret, i

Fig. 35.
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7. Orienteringsmdrke.

Fig. 36.

Anviindas fér att orientera lokps:

fig. @ om dpl utan huvudsignal. Anvindes for rilsbusshall-
plats, endast om ti si anser nddvindigt;

fig. b om infartssignal, som saknar forsignal.

Anm. Orienteringsmiirke placeras i regel pa férsignalavstand fram-
f6r dpl resp. infartssignalen,

g 11.

Personalens underriittande om vissa signalmedels uppsiittande
m, m.

Huvudsignal, forsignal, sddan sparspirrsignal, som giller for
tagviig, automatiskt fungerande kontrollsignallykta, slutmirke,
hastighetstavla, pdstigningsmirke, lystringsmiirke samt oriente-
ringsmirke far ej uppsittas, flyttas, forindras eller indragas,
utan att vederb. ps underriittats genom tryckt eller pi annat
siitt méngfaldigad order eller order pi S11. Delta giiller dven
vid nyuppsiitining av fast U-mirke.

Anm. 1. Nir flytibart U-mérke tages i bruk, bir vederbh, ps under-
rittas i forvig.

Anm. 2. For alt underliitta ordergivningen skall his resp, siié om
mdjligt minst 6 dagar i forviig underriitta (i om tidpunkten fér upp-

siittning, flyttning foriindring eller indragning av signalmedel enl.
ovan,
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g 12.

Signaler,
som ges med signalpipa cller signalhorn resp. sirén
eller vissla siiviil i dagsljus som i mirker.

Med signalpipa | Med sirén eller
eller signalhorn \ vissla pa lok
vid vixlings- Signal | lokomotor och
rorelse, vut och ‘ rélsbuss
smafordonsfird | -
i |
1 | 2 | 3
]
1. stopp «svnvsas | - o =mm bromsa kraftigt
2, sakta .......... ‘ [ giv alkl
BTAMAL  Jion sise \ -— ) tdg kommer
4. back ........... ] -— s e
5. sljuts o on i | o0 0 amm —_
6. wvaxling tillaten. .| - e lossa bromsarna
7. lagg om viixeln . l ¢ emm ligg om vixeln
— s e— undersiék brom-
_\ sarna
‘ TE K _FNEXE W ] fara
‘ LR jag dr beredd pd
i hinder och spéar-
i i dndring(=Dberedd)

Signalerna 1—5 i kol. 1 f4 ges endast tillsammans med annan viixlings-
signal, om ej ti i samrdd med mié medgivit undantag for sdrskilda fall.

*) Denna signal far vid behov ges aven for att vicka lokps upp-
mirksamhet, nir avgangssignal ges.

Kap. IIT. Signalmedel och signaler pi tig- och smafordon.
§ 13.

Féljande signalredskap anvindas:

Sirén (signalhorn), vissla, ringklocka,

Signallykta med réft och ofdrgat sken,

Slutsignallykta (-skdrm), gul med ett rétt tvir-
streck,
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Framédndeskdrm, tvA runda korsstillda skivor med
roda och gula tvérstreck,

Signalflagga, rid eller gron,
Signalgivarens armar och

Handsignallykta eller handlykta, varmed kan
visas fast rott, gront och ofirgat sken.

§ 14,

Foljande signaler ges med sirén eller vissla pa lok (lokomotor
och rilsbuss) eller med ringklocka pa lok (lokomotor):

1. »Giv alkti», ett kort ljud e (med ringklocka ett enstaka
slag eller en kort ringsignal), ges, férutom i de fall, som sir-
skilt anges i sér:

a) vid igdngsiitining, niir sa erfordras for att varna personer;

b) for att besvara signal, som ej kan eller skall itlydas ome-
delbart;

c) sisom svar pd avgingssignal, nir tig utan bemannad
skruvbroms fir passera station;

d) nir lindrig skruvbromsning erfordras;

e) niir tg, som stannat under infart pa dpl, dter skall siltas
i gdng for att framforas till annat stille pa dpl;

f) niir tig med fast uppehall fatl vixlingssignal f6r att fram-
foras f6rbi U-mirke eller infartstigviigens slulpunkt,

Anm, Nir koppellok eller palok anviindes och hastigheten skall
minskas, ger féraren pa det férsta loket signal med ena armen
striickt uppdt eller »giv akt»,

2.2Bromsa kraftigt», ett langt, ett kort och ett lingt
ljud ew= o ems  ges, nir skruvbromsning erfordras.

3. »Lossa bromsarna», ett lingt och et Lkort ljud
- e, des:

a) niir skruvbromsning av tig skall upphora;

b) niir tig, som har hemannad skruvbroms eller som skall
paskjutas, skall sittas i ging;

c) sdsom svar pA avgdngssignal, nir tdg med bemannad
skruvbroms fir passera station.

Anm. Nir koppellok eller palok anvindes och hastigheten skall

okas, ger foraren pd del forsta loket signal med ena armen vagriitt
utstriickt eller »lossa bromsarnas.
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4, »Undersék bromsarnar, tre langa 1jud e o e,
ges, niir tdg stoppats genom bromsning, som ej verkstillts av
foraren eller pd signal frin loket.

5. »T'dg kommer», ett lingt, ihillande ljud ew= (med
ringklocka flera enstaka slag eller en ling ringsignal), ges, for-
utom i de fall, som sirskilt anges i siir:

a) niir tdg nalkas huvudsignal, som visar »stopp» (event. med
hjilpsignalmedel) eller felaktig, otydlig eller ofullstiindig signal-
bild, eller nir signal uteblir fran huvudsignal;

h) niir tag befinner sig omedelbart framfér lystringsmirke:

[ramfor triangelformigt miirke alltid och

framfor rektangelformigt miirke endast nir sikten ir ofill-
fredsstiillande, sasom vid dimma eller snoyra; hiirvid ges signa-
len upprepade ginger, 1ills viigkorsningen passerals;

¢) nir minniskor synas i sparet framfor fordon i rorelse.

6. »Fara», tvi korta och tvd linga ljud upprepade glnger
46 ome ome o0 mm e (med ringklocka ménga titt pa varandra
foljande slag eller ringsignaler), ges: niir nodbromsning eller
skyndsam och kraftig skruvbromsning erfordras eller nér hjilp
skyndsamt erfordras pd grund av missdde.

7. »Jag dr beredd pd hinder och spdrdnd-
ring» (=»beredd>), ire korta ljud eee, ges efter »tig
kommer», férutom i de fall, som sérskilt anges i sir:

nér infartssignal (event. med hjilpsignalmedel) bibehdlles till
sstopp», eller nir infartssignal visat felaktig signalbild men ef-
ter »tig kommer» aterstillts till »stopp».

Genom »beredd» tillkéinnager foraren, att han vid tégets in-
torande pa dpl #ir beredd pa sdvill hinder som spérindring.

8. »Ligg om vdixeln», ett kort och ett langt ljud o e,
ges:
a) nir omléggning av vixel begires;

b) nir vid méte eller forbigang det forst inkommande tigets
frimre del stannat hinderfritt fér det andra téget och i tdt be-
stamts, alt signalen skall ges.
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§ 15.
A. Signaler i tag- och viixlingstjiinst pa verksamt lok, verksam
lokomotor och riilsbuss.

I dagsljus. Framiinden
utmiirkes med tvad framiinde-
skiirmar, ulom pd danglok,
eniir skorstenen hos dessa an-
ger framinden. Bakiinden ut-
miirkes ej.

Anm, 1. 1 rilsbusstig med tva
bussar fi skirmarna vara place-
rade i hakre iinden av den
frimre bussen; den andra bus-
sen skall ej ha framindeskir-
mar,

Anm. 2. Nir lyktorna #ro tidn-

da, anses f{ramindeskirmarna
ogilliga.

Fig. 37. Framiinden i dagsljus.

Fig. 38. Framiinden i morker, Fig. 39, Bakiinden i mérker.

I mdrker. Tva eller tre signallyktor eller en enda, centrall
placerad lykta, samtliga med ofirgat fast sken, skola finnas:
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a) vid tigrorelse pd den i tdgrikiningen frimsta delen av
lok (lokomotor, rilshuss);

b) vid viixlingsrérelse pi framiinden av lok (lokomotor).

Den andra énden av lok (lokomotor) utmirkes:

a) vid tdgrorelse med en eller tva lyktor med rétt fast sken
eller med en eller tvd lyktor med ofirgat fast sken och ovan-
for dessa en lykia med rott fast sken;

b) vid viixlingsrirelse med en eller (vA lyktor med ofirgat
fast sken och ovanfor dessa en lykta med rott fast sken eller,
i undantagsfall, med en eller tvi lyktor med rdtt fast sken.

Den andra finden av rilsbuss utmirkes med tva lyktor med
rott sken, fast eller blinkande.

Anm. 3. Nar vagnar medforas vid tdgrorelse, kunna lyklorna mot
vagnarna vara slickta. Lyktorna skola dock tindas, niir vagnarna
frankopplas.

Anin. 4. Pa lok (lokomotar), som gar till eller frin tigsilt eller
viixlar under tdgtjinst, samt & pdlok, som atergdr frin plats pd lin-
jen, erfordras ingen ifindring betr. tinda lyktor. Pd rilshuss behdva
lyktskenen ej éndras vid viixlingsrérelser.

Anm. 5. Vagn, som under vixling alllid skall medféras kopplad
intill loket, skall i signaleringshiinseende anses tillhdra loket.

B. Signaler pi sisia fordonet i tig, som drages, och friimsta
fordonet i tig, som skjutes.

Vardera lingsidan pd sista fordonet (fransett palok) i tag,
som drages av lok eller lokomotor, och pd frimsta fordonet
i tag, som skjutes, skall utmirkas med:

i dagsljus en slutsignalskiirm eller slutsignallykta,

i mdérker en slutsignallykta med fast eller blinkande sken,
ofirgat mot loket (lokomotorn) och rott 4t motsatta héllet.

TFig. 40, Slutsignalskiirm. Fig. 41. Slutsignallykta,



A vagn, lastad med timmer i kitting, ma endast en slutsignal
finnas under villkor att signalen ir blinkande.

Har fordon lykthillare i bida indarna, skola slutsignalerna
uppséttas i bakre finden, nir tiget drages, och i frimre #inden,
nir tiget skjutes. Finns endast en blinkljuslykta, skall den upp-
sattas pA hogra sidan i farrikiningen och lykta med fast sken
slunda pa den viinstra.

Slutsignaler skola vara uppsatta dven pi motorvagn, som gir
sist i t4g med motor- eller mandvervagn frimst. Dylik mandver-
vagn skall i morker fora signaler framét enl. A ovan; motorvagn
inuti eller sist i tg skall diiremot ej fora dylika signaler framat
eller bakit i morker. P4 motorvagnstig, vilkas fordon fro for-
sedda med fasta slutsignallyktor, skola lyktorna pa det sista
fordonet hillas tinda fiven i dagsljus.

Sista fordonet i riillsbusstdg skall i mérker utmirkas med tvi
Iyktor med rott sken bakat, fast eller blinkande,

Anm, 6. Vid vut genom avkoppling frin tig pa linjen f4 slutsig-
nalerna under tigels ging pi bdispstriickan vara uppsatta pi vag-
nen nirmast intill de vagnar, som skola avkopplas, om alla vagnar
iiro ansluina till bromsledningen,

C. Signaler pia fordon vid vagnuttagning (vut) samt
pi sméfordon vid fiird pa linjen,

I mdrker skall foras rott sken savil framét som bakat,
bdde nir fordonen #ro i rorelse och nir de st stilla.

Anm. 7. Dylika signaler skola dock ej foras, niir fordon utféras
av tdg for avkoppling pa linjen.

Anm. 8, T'6r belysningsindamal [4r dessutom féras en eller flera
Iyktor (siralkastare) med ofiirgat sken framat.

§8 16—19 (reservnummer).





