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Sedan Kungl. Jirnvigsstyrelsen den 19 december 1947 fast-
stillt sikerhetsreglemente for S] smalspariga bandelar att gilla
frin och med den 9 maj 1948, har Kungl. viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen pa ddrom av Eder i skrivelse den 1 mars
1948 gjord framstillning funnit skil bestimma, att sagda siker-
hetsreglemente med tilligg skall frin och med den 1 juli 1948
tillimpas vid Dala-Ockelbo-Norrsundets jirnvig.

I samband med ovannimnda sdkerhetsreglementes ikraft-
tridande skola sdvil nu gillande sikerhetsordning, som dartill
hérande sirbestimmelser for enskilda jirnvigar — faststillda av
Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelser den 13 juni
och 15 juli 1941 — upphora att gilla. Avenledes skola sam-
tidigt upphéra att gilla de sirskilda dndringar och tillagg, som
Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samband med anvénd-
ningen av den forutvarande sikerhetsordningen medgivit Eder.

Vid tillimpande av deot nya sdkerhetsreglementet skall dess-
utom iakttagas foljande.

Befogenhet, som vid §] tillkommer Kungl. Jirnvigsstyrelsen,
tillkommer vid E] Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Befogenhet, som vid S tillkommer distriktschef, trafikinspektor,
maskin-, ban- eller signalingenjor, tillkommer vid E] trafik-
férestdndare (= trafikchef eller annan tjinsteman, som leder
jarnvigens drift).

Direst i sikerhetsreglementet &beropas instruktion, formuldr
eller dylikt, hinvisas, direst ej annat siges, till motsvarande vid EJ.

I tdg skall finnas attiralj enligt foreskrifterna i S] sdrtryck
nr 27 for lok (i tillimpliga delar),

» 27 » motorvagn,
» 49 , nigon av de i {4g medférda vagnarna och
» 312, rilsbuss.

Foljande avvikande bestimmelser skola gilla.

§ 25.
Foljande tillkommer:

Vid vigkorsning, som dr ordnad for s. k. “fri sikt« far fo-
remil ej inom frisikisomradet hoja sig Gver syftlinjerna mellan
punkter, beligna 3 ena sidan 1,0 m Gver vigbanan och 4 den
andra 1,0 m ovan rils éverkant. Sndéanhopning, som ricker
6ver nimnda syftlinjer, skall snarast undanskaffas.

§ 43.
Foljande tillkommer:

Tjinstevagn, som saknar trafiktilistind, fir framféras endast
i extratdg, som ej medfor resande. Dylik vagn med trafik-
tillstAnd far framforas i tdg pd de villkor, tillstindet anger.

Bestimmelser féor i mom 6d omnimnd vagn iterfinnas i
Jarnvigstrafikstadgan och S] Godstransportforeskrifter.

Foéljande tillkommer:

Vid sammansittning av icke genomgéngsbromsat godstdg skall
tillses, att for tdgbefilhavaren, ddr sd utan oldgenhet kan ske,
uppldtes sddan vagn, att fri sikt finnes & bada sidorna om banan.



§ 44.

I denna paragraf under mom. 2 intagna bestimmelser fi en-
dast tillimpas efter vig- och vattenbyggnadsstyrelsens sirskilda
medgivande.

Efter mom. 2 tillkommer féljande:

[ mom. 2 omférmilt protokoll skall insindas till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, for utfirdande av tillstdnd att taga an-
liggningen i bruk. Protokollet skall innehdlla uppgift om, huru
event. vigbommar, som sk&tas frin driftplatsen, avses att
manovreras under den tid, driftplatsen 4r obevakad; eljest an-
gives, att sidana vigbommar ej finnas & driftplatsen.

Har omniimnda fordringar enligt S] str 23, kap. XV skola gilla.

§ 64.

Efter mom. 2 tillkommer f6ljande:

a) Angloket skall vara godkint av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen for enmansbemanning och férsett med sivil handbroms
som 4ng- eller genomgangsbroms, verkande pd drivhjulen.
Saknar loket pa drivhjulen verkande genomgéingsbroms, skall
det vara utrustat med apparater for tigbromsning medelst sidan
broms och med pd drivhjulen verkande ingbroms, si kombi-
nerad med tigets genomgéngsbroms, att dngbromsen trider i
verksamhet, o genomgéngsbromsen sittes i verksamhet genom
nodbromsning frin tiget. Loket skall hava strilkastare med
tillrdcklig ljusstyrka.

b) Forbindelse skall finnas mellan loket och den Gvriga delen
av tdget, varigenom obehindrat tilltride till loket mojliggores
under tgets ging.

c) Lokets &ngregulator, broms, sandapparat och vissla skola
kunna handhavas frin lokets bida sidor.

d) Foraren skall tjanstgora jimvil som tdgbefilhavare.

e) For enmansbemannat dnglok i vaxlingstjinst gilla endast
bestimmelserna under punkt a) foérsta meningen samt punkt c).
Efter mom. 3 tillkommer fdljande:

Foraren far under inga omstindigheter, medan loket ar i
rorelse, stilla omkastningsveven for fram och back i 0-lige,
eller pd annat sitt forsitta sikerhetsgreppet ur funktion.

§ 09.
Efter mom. 2a) tillkommer féljande:
Hinder méter ej att fore slutet av en lutning uppdoka hastig-

heten inom den grins, som beror av lutningsférhillandet pa
den nirmast framfor tiget varande strickan om 1000 m lingd.

Fér radier mindre &n 100 m skall stdrsta hastigheten i kurva
siirskilt medgivas av Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
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Vid sakerheisreglementets tillimpande forutsitter Kungl. sty-
relsen

att nu gillande personalinstruktioner, grundade pd den dldre
sikerhetsordningen anpassas i Overensstimmelse med siker-
hetsreglementet ‘och ‘

att trafikforestdndaren dligges tillse, att underlydande personal
innehar godkinda insikter i de delar av sikerhetsreglementet,
som beréra vederborande persons tjinst. Genom Aarliga
undersokningar och forhor aligger det ovannimnda befil
att kontrollera, att sagda insikter i sikerhetsreglementets
bestimmelser vidmakthallas.

Utover ovan anforda avvikelser har Kungl. vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen pd Eder sirskilda begiran i skrivelse den
1 mars 1948 jimte bilaga faststillt foljande undantag frin
siikerhetsreglementet att giilla vid Edra jirnvigar.

§T: L
Vid driftplatserna Rysjon, Lilla Bjornmossen, Svartbicken,
Tallds grusgrop, Tallds, Flaxen och Vittersijo mi tillsvidare
T-semaforer anviindas.
Vid driftplatsen Flaxen ma tillsvidare i huvudsignalen visas
kér med gront blinkande sken.

§ 7: 111

Som spirspirrsignal m& #dven anvindas s. k. dvirgsignal
(dag- och nattsignal).

§ 15:B.
A vagn lastad med timmer i kitting ma endast en slutsignal
finnas under villkor att signalen ir blinkande.

§ 29:2.
Endast tkl & ena grinsstationen mi vara i tjinst, niar ban-
disp. bdrjar och slutar.

§ 32:10a.
Momentet skall ha féljande lydelse.

Hogst 10 fordon fi tillkopplas. Varje fordonsdel, som hélles
stilla pd linjen, skall vara bromsad och last, om tillsyningsman
icke dr nirvarande.

§ 37: 1.
Sista meningen i forsta stycket skall utga.

§ 40: 1.
Intill dess Kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen annor-
lunda bestimmer skall erforderlig bromskraft utriknas_efter
vagnsaxlar, se bilaga I.



Forutom bromskraften hos verksamt lok (lokomotor) skall i
tdg finnas si ménga bromsaxlar att minst den i bil. I till denna
skrivelse angivna procenten av antalet lastaxlar i tdget blir bromsad.

Lastaxlar berdknas sdlunda:

A. Som /el lastaxel riknas:

1) axel under person- och postvagn, samt kombinerad person-,
post- eller resgodsvagn,

2) axel under resgods- eller godsvagn, som ir lastad till
minst !/, av birigheten,

3) axel under vagn, som utan last pd vagnen utévar ett
tryck pa skenorna av minst 5 ton per axel.

B. Som lalv lastaxel riknas:
annan axel dn under A hirovan upptagen.

Bromsaxlar beriknas silunda:
I. Handbromsad axel.
a) Som hel bromsaxel riknas hel lastaxel.
b) Som halv bromsaxel riknas halv lastaxel.

II. Genomgdngsbromsad axel.
Som kel bromsaxel riknas:

a) axel under person- och postvagn samt kombinerad person-,
post- eller resgodsvagn,

b) axel under annan vagn med omstillningsanordning
TOM-LAST i liget “LAST«,

c) axel under vagn, som utan last pd vagnen utdvar ett
tryck pd skenorna av minst 5 ton per axel.

Som halv bromsaxel riknas:
annan axel dn under Il hirovan upptagen.

For tdg, som framfores i stigning, skall bromskraften minst
motsvara bromstalet for horisontal bana (0: 1000) enligt broms-
talstabellen. Ar detta bromstal vid den for tiget bestimda
storsta tilldtna tdghastigheten ligre 4n det bromstal, som i
bromstalstabellen anges for en mot stigningen svarande lutning
vid en hastighet av 15 kmytim, skall dock sistnimnda bromstai
gilla.

§ 59:2 B2.

I momentet skola orden “S 12—O01“ utgd och ersittas med
foljande:

«S 12 overldmnas till tbfh & 01 om klart erhillits endast till
gransplats. Erhdlles klart for 01 till A, behdver 01 ej stanna
for erhdllande av S 12 utan skall tbfh & 02 visa avgingssignal
mot 01, innebirande att klart erh3llits till stationen A.«



§ 59:2 B3.

I momentets andra stycke skall sista meningen utgd och
ersittas med foljande:

“Tbfh pid Ol uppvisar vid passerandet sin K16-nyckel for
tbfh pd 02«.

§ 69:2 b).

Storsta hastigheten for annat tig 4n rilsbusstdg mi i kurvor
med radie 150—199 m vara 40 km per timme under villkor
att dessa kurvor hava rilsférhéjning motsvarande den hogre
hastigheten.

Stockholm den 26 april 1948.

KUNGL. VAG- och VATTENBYGGNADSSTYRELSEN

Nils Bolinder,

Einar Fredrikson.



angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.

Bromstalstabell

Bit. 1.

Vid en hastighet i km, pr tim. av

I lut-

ningsfor-| 15]20]25]30]35[40]45|50]55 |60[65 70| 75180{85] 90

hallande Bromstal

0:1000| 6/ 6| 6 6| 6] 7| 9,12 15/18]21]2530/37 |44 53
1: | 6] 6] 6] 6] 6] 810 13‘16 2012827132139 46' 5
20, | 6y 6 6/ 6 Ty 91114182125 20,34 41 48,58
3, | 6| 6] 6 7| s|10{131619{23|26]31|36]43[50{60
4, | 6| 6| 6| 8{10]12]14[17|20|24|28|32]38]45/53 62
50, | 6] 7| 7| 9|11|13]15]19|22|26|30(34|30|47|55| 65
6, | 6| 7| 8/10]12]14]17{20|24|28|32|36(41[19|57 |67
o, | 71 8| 9lin]13!15018]20]25!20133138[43150159 69
8 ., | 8] 9]10{12|14{16]19(23,2713135]40|4553]62{71
1., | oft1|12|14]16]19{22]26|30|33)|38|43]49|57 | 66|76
12: , [11]13]14]16]18]20|24 ! 28{33137 |42147|53|60| 70|81
125, |12]13]15]17(19]22]25]20| 33138 43|18 |54(62| 71|83
14: . |13]14]16]10120|24|27131(36{41|45]50{57 |65

16 . |14]16118]20123]26(30133|39144|49|54|61]69

17: ., |1517]19|22]24(27|31{35 |40 46|50 |56 63|72
18, |16]18[20(23|26|29(32|37(42 |47

20, |18{20[22|25]28131{35{40]45|50

25: ., [22[25|27|30(33(37]41 |47

30: . |26[29]32(36(30(43

35: . |31|33]37]40|45

10: , 351394246




Flyg
till

Sakerhetsreglemente
(Sir)

vid Statens jarnvigars smalspdriga bandelar.

"Fran Sir avvikande bestimmelser, som gilla vid forenings-
stationen Horsholm, dir sikerhetsordningen (Sdo) tilldmpas.

Sist i §7, 111, tillkonmer:

Dvirgsignal (dag- och nattsignal)
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fig a: ofargade fasta sken
fig e: 1) ofdrgade fasta sken
2) gront fast sken.

Betydelse:
fig. a: "stopp" for tig, vixlingsrérelse, vut och smdfordon,
fig., e: "kbr" for tég.

Anm. Dvargsignal, visande signaler enligt fig. a och e, dr
uppsatt & mast vid bron dver Gita kanal och gdller vid
fordons g8ng i riktning fran stationen, Pd masten
(under dvirgen) ir aven anbragt en kontrollampa, som
visar brandgult sken mot stationen, dd infartssignalen
stir pa "stopp" och arslickt, 3 infartssignalen visar
llkar.ll‘

Vid § 7, 111, i Sir hianvisas till tillagg A, Tillégg A in-
klistras i Sar och tilldelas all personal vid Horsholn som

A2 1124 % 32240 harnnd +8Annrecana 1l



7:i1dgg A
il
Sakerhetsreglemento
(Sar)

vid Statens jarnvigars smalspdriga bandelar,

Frén Sir avvikande bestimmelser, som gilla vid forenings-
stationen Linkoping C, dir sikerhotsordningen (Sdo) till-
13mpas,

Sist i §7, 111, tillkonmer:
Dvirgsignal (dag- och nattsignal)
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fig. a och b: ofdrgade fasta sken.
fig, c¢: 1) ofirgade fasta sken.
2) grént fast sken.

Betydelse:

fig. a: “stopp" for tdg, vixlingsrorelse, vut och smdfordon.
fig, b: "viaxling tilliten"

fig, c: "Kor for tdg"

CVid § 7 111 1 Sar hanvisas till tilligg A, Tilligg A in-
klistras i Sar och tilldelas all personal vid Linkdping C
som erhd11it Sir jamte berdrd tigpersonal,
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