B. Sikerhetsforeskrifter.

Kap. I. Allmiinna hestiimmelser.

§ 20.
1. Sdkerhetsdtgdrd fdr ej dsidosdttas, dven om den ﬁgl’gm
skulle vdlla tdgforsening. sidammel-
I siikerhetstjiinst erfordras ett gott samarbete. Var och i es.
en ir skyldig att friimja detta och att iakttaga lugn och lﬂgle?;c'e';-"
besinning, sérskilt vid ordergivning. ser fran

2. Niir flera Atgiirder éro foreskrivna for ett visst fall, 4"
skola de vidtagas i den ordningsféljd, som #r angiven.
Réder tvekan om, vilka siikerhetsbestimmelser som skola
tillimpas (t. ex. om sméfordon skall framforas som A-
eller C-fordon), giilla de bestimmelser, som limna den
storsta siikerheten.

3. Vid overhiingande fara dr var och en skyldig vid-
taga de atgiirder, som anses nddvindiga for att férebygga
eller minska faran, iven om &tgiirderna skulle avvika
fran siir bestimmelser.

§ 21.

I siikerhetstjiinsten skola de uttryck, som finnas i sir, 75‘25;22!‘2?-
anviindas och tdg bendmnas med sitt nummer. m. m.

Vid telefonsamtal i siikerhetstjiinst skola vederb. uppge
namn eller signaturer, &ven om telefoneringen sker en-
dast inom en dpl. Vid telefonering mellan skilda platser
skall samtalet dessutom nedskrivas, varvid mottagaren
skall anviinda foreskrivna formulir; tl ir dock befriad
hiirifrdn. Kollationering skall ske enl. str 127,

§ 22.

All ps i siikerhetstjinst skall vara forsedd med ritt Ll‘{'d(’rach
giende ur och inneha eller ha litt tillgdng till tdtbok pelisbok
eller, betr. stationsps, tdgordning. (tdthok).
Kap. II. Banans klarhallande. Vagnuttagning (vut) och

sméafordonsfiird.
§ 23.

1. Banan skall hallas i sidant skick, att tdg utan fara Banans

skick och

kan g4 med den hastighet, som &r medgiven enl. tdtboken. besik!-
2. Banan skall besiktigas i den ordning, som bié i sam- "¢

m.m.
3—544840
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rdd med ti bestimmer med hiinsyn till tigrorelsen. Dir-
vid skall éven tillses, att fordon vid tig- och lastplatser
avstillts hinderfritt innanfor skyddsvixel eller sparspiirr
samt att de iiro bromsade i betryggande omfattning och
sikert forstingda med bromsskor, bromsspakar eller
andra sikra hinder pa omse sidor om hjulen (ej stenar,
korta plankstumpar o. d.).

§ 24 (reservnummer).

§ 25.

Upplag av lésa foremal fir ej finnas ovan riils over-

fremal. kant niirmare spars mittlinje dn 2,3 m. Tillfilligt undan-

Signa-
lering
vid vdg-
kors-
ning.

3

tag hiirifrdn kan férutom av bié och ti medges: av stf
for mindre trafikerat spar eller vid banarbete pa station,
av bm for linjen och av mi6é fér lokstallsomraden. Upp-
lag far dock aldrig medges nirmare spirs mittlinje iin
1,9 m vid 1067 mm spérvidd och 1,8 m vid 891 mm spér-
vidd. T kurvor skall erforderligt tilligg goras till fore-
skrivna mait.

Stf medgivande skall inhimtas, innan upplag anord-
nas intill spar pi station.

§ 26.

1. Vid viigkorsning med bommar eller grindar, for vil-
kas mandvrering jirnviigen ansvarar, skall stoppsignal vi-
sas mot banan &t bdda hillen med bomsignalskiirm
(-lykta) eller huvudsignal, nir viigen ej ir avstiingd eller
niir bommarna (grindarna) stiinga 6ver banan.

2. Niir sikerhetsanordning (bommar, grindar, 1jus- eller
ljudsignaler) vid viigkorsning ir i olag, skall korsningen
snarast bevakas av vakt (vakter), som skall varsko de
viigfarande pa bdda sidor om banan, niir tdg nalkas, i
dagsljus med utvecklad réd flagga och i moérker med
signallyktas roda sken. Lokps pi alla berdrda tig skall
om mdjligt ges order, pd S10 tills bevakning anordnats,
direfter pd S11; genomfartstig behover dock ej stoppas
for ordergivning pa Si1l1.

Anm. Sikerhetsanordning anses vara i olag, iven om felel
endast bestdr i att bomsignallykia ej kan hédllas tind; bom-
marna_skola dock vara fillda, nir tdg nalkas.

Vid vigkorsning, som 4r ordnad s. k. “fri sikt* fir féremal
inom frisiktsomradet héja sig 6ver syftlinjerna mellan punkter,

beligna 3 ena sidan 1,0 m over vigbanan och 4 den andra

10 m ovan rils overkant. Sndanhopning, som ricker over

nimnda syftlinjer, skall snarast undanskaffas.
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§ 27.

1. Upptiickes, att linjen ir ofarbar eller att annan fara
finns pa linjen, sd att tig ej fir framgi, skola knall-
dosor genast utliiggas pa bada riilerna enl. figuren nedan,
forst &t det hall, varifrn tag eller vut forst vintas. Nal-
kas fordon, innan signaleringen hunnit utforas, skola v
knalldosor genast utliiggas och stoppsignal visas,

”m m ”m.
0 pnq nnnoonnannan ol
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Anm. Finns dpl med viixel nirmare fin 700 m frin det
farliga stiillet, skola knalldosorna utliiggas utanfor niirmaste
ytlersta viixel och huvudsignalerna vid plalsen slillas till
stopp; saknas sddana, skola tvd knalldosor utliggas utanfor
ndrmaste yttersta vixel och tvd pa 1agspar ca 700 m frin
det farliga stillet. Ar tkl (plv) ej i tjiinstgdring, skall han till-
kallas, om ej signaleringen &t andra hillet menligt férdrojes
diirigenom.

2, Sedan knalldosorna utlagts, skall den som upptiickl
faran, snarast ombesorja, att littast dtkomliga station
underriittas. Direfter skola iven réda bansignaltavlor
(-lyktor) uppsittas enl. figuren ovan. Det farliga stillet
skall snarast bevakas av vakt, som di och da skall tillse
signalerna och vid behov sjilv ge stoppsignal.

3. Station, som underrittats, skall omedelbart ombe-
sorja hinderanmiilan. Tkl pd den griinsstation, som an-
miilt hinder, skall underriitta bm, tl och underriittelse-
stationen.

4. Bm skall snarast méjligt beordra tillsyningsman och
underriitta stationsstrickans griinsstationer om dennes
namn.

5. Stoppsignalerna vid det farliga stillet fi ej bort-
tagas, forriin linjen gjorts farbar och tillsyningsmannen
givit order dirom eller bdisp eller B-arbete anordnats.
Sedan nimnda stoppsignaler borttagits, skall tillsynings-
mannen underritta en av griinsstationerna, vilken, om
bdisp ej anordnats, skall aterkalla hinderanmiilan samt
underriitta tl och underrittelsestationen.

Fara pd
linjen sd
att tdg
ej fdr
framgd.
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§ 28.

1. Upptickes, att linjen iir i sddant skick, att hastig-
hetsnedsittning méste ske, skola knalldosor genast ut-
liggas enl. § 27:1.

2. Den som upptiickt felet, skall snarast ombesérja,
att en av stationsstriickans griinsstationer och lokps pa
tg (vut), som redan utgdtt pa striickan, underrittas, var-
vid medgiven hastighet uppges. Direfter skall stopp-
signaleringen utbytas mot varsamhetssignalering enl. fig.
1 nedan.

gron bansignal- Fig. 1.
tavla (-lykta) ©
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[érsvagat gron bansignal-

stiille tavla (-lykta)

Anm. Skulle bansignaltavlan (-lyktan) enl. denna avstinds-
bestimmelse komma innanfor stationsgriins, skall den upp-
siiflas vid yttersia vixeln mot det férsvagade stillet; i ordern
till lokps anges di avstdndet frdn bansignaltavlan till hastig-
hetstavlan.

3. Tkl pad station, som underriittats, skall underritta
den andra griinsstationen, bm och tl. Griinsstationerna
skola ombesorja, att lokps pa tdg (vut) ges order pi S10.

4. Erfordras hastighetsnedsiittning mer fin en ménad.
skall tilligg till tdtboken utfirdas; niir tl meddelat, att all
berérd lokps fait tilligget, skall signaleringen ske enl.
fig. 2 nedan.

Fig. 2.
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forsvagat stille
5. Nir hastighetsnedsiittning skall upphéra och var-
samhetssignaleringen indragits, skall tillsyningsmannen
*) Hastighetstavla med eller utan siffror, som ange hastig-

heten,
**) Hastighetstavla med siffror, som ange hastigheten.



Sakerhetsforeskrifter §§ 28 och 29 35

underriitta en av grinsstationerna, som skall underritta
den andra grinsstationen och tl.

§ 29.

1. Bdisp skall begiras enl. S1 av tkl pi en av grins-
stationerna for den stationsstriicka, vard bdisp skall ske.
Sedan tl medgivit bdisp, skall S1 genom tkl forsorg del-
ges den andra griinsstationen, underriittelsestationen, bm,
den tjiinsteman, som enl. 3 b nedan bestiimts av ti eller
utsetts av bm, samt de dpl, diir ordergivning skall ske
enl. § 32: 10 ¢, andra stycket.

P4 stationsstriicka, diar tig befinner sig, fir pi del-
stricka bdisp anordnas sdviil framfér som efter tiget.
Bdisp (utom vid avkoppling fran tig eller vid fordons in-
forande enl. § 32: 10) far dock ej paga pa delstriicka, me-
dan tdget befinner sig paA samma striicka.

Anm. Enl, § 33: 5 sker A-fordonsfiird pa delstriicka i visst
fall under form av bdisp.

Endast tkl & ena grinsstationen mad vara i tjinst, nir bandisp.
borjar och slutar.

Anm. 1. Har gransstation varit obevakad for sista tdget fore
bdisp, skall upplysning om tagiiget inhimtas, »Fri genom-
fart» aterkallas och huvudsignalerna stillas till »stopp».

Innan bdisp pabérjas, skall hinderanmiilan ha utviix-
lats (endast for delstriicka, niir bdisp avser sidan) och
tillsyningsmannen ha fitt S1 av tkl pi en av griinsstatio-
nerna samt besked av denne, att striickan ir klar och att
hinder ej finns for bdisp. Bdisp for avkoppling frin tag
far dock pabdrjas, fastin bdispstriickan ir upptagen av
tdget. I sistnimnda fall skall hinderanmilan avlatas, sd
snart taget avgitt frin griinsstationen, enl. foljande ly-
delse: »Efter tag 0 hinder for tag pa strickan M—N>:
stoppsignalering enl. mom. 3 anordnas vid den griins-
station, varifran tiget gir, s snart det limnat stationen,
och vid den andra griinsstationen, s snart tiget inkom-
mit dit.

Anm, 2. Ofta forekommande bdisp for vut kan forses med
nummer och beteckning (t. ex. bdisp nr 3 A—B med bdrjan
efter tdg nr ... t. o. m. kl....), som skall delges vederb.,
helst genom alt intagas i tdtboken, Vid begiran och order
om sadan bdisp behéver endast nummer och beteckning an-
ges. Ar i tdtboken bestimt, att en bdisp skall ske vissa be-
stimda dagar, behover S1 ej utfirdas (6vriga sikerhetsat-
girder skola dock vidtagas); dylik bdisp skall anges pé
grafiska tdt.

Bun-
dispo-
silion

(bdisp).
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3. S4 snart bdisp paborjats, skall stoppsignalering med
tvd knalldosor, en pa varje rill pi ca 20 m inbdrdes av-
stdnd, och rdd bansignallavla (-lykta) anordnas pi de
platser, som begriinsa bdispstrickan, silunda:

a) vid bdisp pd hel stationsstricka: genom tkl férsorg
och under dennes ansvar placeras signalerna vid yttersta
viixeln mot bdispstrickan eller lingre ut, om s erford-
ras fOr t. ex. viixlingsrorelse. PA de stationer ti bestimt
fa signalerna i stilllet placeras i stationshusets nirhet i
huvudtigvig, dock endast om vixlarna samtidigt liggas
for genomfart pd nimnda tagviig och ej behdva rubbas
under bdisptiden.

b) vid bdisp pd delstricka: pa station ordnas signale-
ringen enl. a) ovan; vid grdnsplats placeras signalerna i
tdgsparet, om avstdndet mellan arbetsplatsen resp. de
uttagna fordonen och signalerna hela tiden blir minst
700 m, eljest pd erforderligt avstind bortom griinsplats
(se nedanstiende ex.). Om ti ej bestiimt annat, skall
stoppsignaleringen vid griinsplats ombesdrjas av tillsy-
ningsmannen eller en av bm utsedd tjinstehavare vid
banavdelningen. Den som anordnat stoppsignaleringen,
skall underritta tkl pid en av griinsstationerna, \11ke11
underriittar den andra griinsstationen.

Exempel pd stoppsignalers placering.

1) Niér delstricka begrinsas av station 4t ena och gransplats
4t andra héllet; i bdisp ingdende fordon (A-fordonet) férutsittas
skola inforas till A:

A bdisp eller B (o]
(station) A-fordon (grénsplats) (station)
=0

T N

Minst 700 m,
(eljest placeras signa-
lerna kingre mot C)
2) Nir delstricka 4t bada héllen begransas av grinsplats; i
bdlSp ingiende fordon (A-fordonet) forutsattas skola mforas t111 D:

( bdi‘sp gller ( E F
gréns- -fordon grans- tati
lats lats (station)
g—O Plats) po )
— +
]
] PON— | o= N——
b fe——— =
Minst 700 m. Minst 700 m.

(eljest placeras signa-
lerna lingre mot F)
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4. Bdisp fir ej paga lingre, in att bdispstriickan blir
klar och anmilan hirom kan gbras minst 5 min, innan
tag tidigast kan viintas utgd pa den stricka; som dispo-
nerats.

5. Sedan bdisp avslutats, skall tillsyningsmannen an-
mila detta enl. S16 (event. pr telefon) till tkl pa en av
griinsstationerna. Detta giller dock ej, nir vut infores
genom tillkoppling framfér lok, som drager tag. Tkl
skall aterkalla hinderanmilan.

6. Stoppsignalerna vid station skola borttagas av den-
na, nir anmilan erhallits, att bdisp avslutats; vid vut
skola dock signalerna yid den station, dit fordonen in-
foras, borttagas av tillsyningsmannen. Om ti ej bestimt
annat, skola stoppsignalerna vid grdnsplats borttagas av
tillsyningsmannen eller pd dennes order av den tjinste-
havare, som bm enl. 3 b ovan utsett; den som borttagit
signalerna, skall underriitta tkl PA en av griinsstationer-
na, vilken underriittar den andra grinsstationen.

7. Kommer medgiven bdisp ej till stdnd, skall tl och
ovrig berord ps underrittas.

$ 30.

1. Vid A- och B-arbete skall tillsyningsman nirvara pa
arbetsplatsen under arbetet. Hans namn skall uppges for
grinsstationerna.

2, For A-arbete skall bdisp ha medgivits. Utbyte eller
l6sgorande av enstaka ril far dock utféras utan bdisp,
varvid arbetsplatsen skall skyddas av stoppsignaler enl.
§ 27:1 och 2. Bevakning erfordras ej. :

3. Vid B-arbete skall varsamhetssignalering ske vid ar-
betsplatsen enl. fig. 1 sid. 34. Bm eller pA hans uppdrag
tillsyningsmannen skall i god tid till en av stationsstriic-
kans grinsstationer uppge striicka och ungefirlig tid for
hastighetsnedsiittningen samt medgiven hastighet. Denna
station skall underriitta den andra grinsstationen och tl;
nimnda stationer skola ombesdrja, att lokps pa tag (vut)
ges order pa S10. :

Nir hastighetsnedsittning erfordras mer in en manad
och nii}"hastighelsnedsﬁttning skall upphora, skall for-
faras enl. § 28:4 och 5.

A-och B-
arbeten.
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§ 31.

Arbete  Ar spir pa station ofarbart pid grund av arbete eller
",‘,?o’,f?' av annan anledning eller i sidant skick, att hastighets-
ssl;gzgg nedsiiitning maste ske, skall den som ansvarar for ar-
ofarbart. betet (upptiickt felet), anordna stopp- resp. varsamhets-

signalering med bansignaltavior (-lyktor), om tkl ej anser

detta obehovligt; signalerna placeras pd siitt tkl bestim-

mer.
§ 32
Vagn- 1. For vut skall bdisp ha medgivits. Tillsyningsman

ulled=  skall beordras. Tillsyningsman behdver dock ej medfdlja

(oub).  ensamt lok, utan fdraren iir di iiven tillsyningsman; tkl
ger i sddant fall viixlingssignal, niir vut skall utféras. |
undantagsfall kan tkl beordra annan tjinstehavare ati
repetera signalen, varom féraren skall ha underriittats
av tkl.

2, Medfdljer siirskild tillsyningsman, aligger det denne,
utover vad som bestiimts i § 29:

att fore fordonens utforande tillse, att bromsvikien ir
tillriicklig for savil ut- som inférandet, att for kontroll
limna foraren besked om vagn- och bromsvikten och att
fore savil ul- som inforandet undersdka bromsarna (vid
utfdrandet av fordon, som skola avkopplas frin tdg, och
vid tillkoppling framfdr tag aligger detta dock thfh),

att medfora signalhorn, réd och gron signalflagga cller
handsignallykta samt, om hehodvligt, anordning f6r for-
donens fastldsning eller forstiingning och signallyktor
samt, vid tillkoppling framfér tag, tvd knalldosor,

att leda rorelserna med viixlingssignaler, néir lok an-
vindes; pa station dock endast om han fitt tkl tillstdnd.

Vid avkoppling frin tg behdver tillsyningsmannen ej
piirvara, forriin avkopplingen sker. S1 kan d& Overlim-
nas till honom genom thfh mot kvitto i dennecs anteck-
ningsbok. Tillsyningsmannen behover ej heller niirvara
under den tid, fordon hélles stilla pd linjen, om ldsan-
ordning, som styrelsen godkiint, anviindes och nyckeln
forvaras av tillsyningsmannen eller pd dennes uppdrag av
annan tjinstehavare; dro fordonen flera én tvd, skola
Atminstone de béda yttersta lasas. Vid fordonens in-
forande till dpl skall tillsyningsmannen alltid 4tf6lja dem.

3. Niar lok anviindes, skall iven lokps och, vid av-
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koppling frin tig eller tillkoppling framfér tag, tbfh till-
stillas S1.

4. Sth far ej 6verstiga 30 km; detta giiller dock ej tig,
varifrian fordon skola avkopplas. Nir handkraft anviin-
des, far sth dock ej vara stdrre, in att manskapet siikert
har fordonen i sin hand. Bromsvikten skall minst mot-
svara det bromstal, som giller for tdg med en sth av
30 km eller, nir handkraft anviindes, 40 km.

5. Fordon, som framféras samtidigt, skola vara sam-
mankopplade. Avkoppling frin tig fir ej ske, fOrriin
tiget stannat. Niir lok ej drager fordon, skall en signal-
givare ika pa nigot av de frimsta fordonen med obe-
hindrad sikt framat for att signalera till medféljande ps
och ge »tdg kommer» med signalhorn. ‘

»Tég kommer» skall ges, niir minniskor synas i spé-
ret, och dessutom alltid framfor triangelformigt lystrings-
mirke samt, niir sikten #r otillfredsstiillande, upprepade
ginger framfér rektangelformigt lystringsmiirke, tills vig-
korsningen passerats. »Tag kommer» skall ges fiven fram-
for viigkorsning med bommar (grindar), for vilkas
mandvrering jirnviigen ansvarar, och korsning med ljus-
eller ljudsignaler, om dessa ej fungera. Kan ej sikerl
iakttagas. att vigtrafiken ir spérrad, skola fordonen stop-
pas framfor korsningen och foras Over denuna, forst sedan
bevakning anordnats eller bommar (grindar). som mandv-
reras pi platsen, stiingts over viigen. Ensamt lok fir dock,
utan att korsningen bevakas eller bommarna fillas, foras
over korsningen, niir visshet vunnits, att hinder dirfor
ej finns.

6. Niir fordon utan tillkopplat lok hidllas stilla pa lin-
jen, skola de bromsas i betryggande omfattning och an-
tingen fastlisas enl. mom. 2, sista stycket, eller fOrstiingas
med bromsskor, bromsspakar eller andra siikra hinder
pi omse sidor om hjulen (ej stenar, korta plankstum-
par o. d.).

Anm. Nir fordon avstillas pd spdr med spdrledning for
ljus- eller ljudsignaler, skall tillsyningsmannen ombesdrja &l-
girder enl. str 15, bil. A.

7. Nir fordon skall hiimtas av lok och fordonet eller
lykta dird ej sikert kan ses av lokps pd ett avstind av
ca 400 m, skall tilisyningsmannen ombesdrja, att »var-
samhet» eller »sakta» visas mot loket p4 nimnda avstind
fran fordonet. Nir féraren svarat med »giv akt», kan
signaleringen upphora.
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8. Omedelbart innan fordon inféras pa dpl, skall till-
syningsmannen forvissa sig om, att hinder hérfor ej finns;
detta behdver dock ej ske vid station, om »klart» visas
dérifran.

Innan bdisp anmiles avslutad, skola fordonen ha in-
forts till bestimd dpl; dir denna tig- eller lastplats, skall
tillsyningsmannen dessutom ha tillsett, att fordonen och
event. anvint lok uppstillts innanfér skyddsviixel eller
sparspirr och att fordonen bromsats och sikrats enl.
mom. 6. Har K16-nyckel anviints, skola bestimmelserna
i § 47:4 iakitagas. Kunna fordonen ¢j inforas till be-
stimd dpl, skall férhallningsorder inhimtas frin tl ge-
nom littast dtkomliga station.

Sedan bdisp anmilts avslutad, fi fordon ej ter ut-
foras, utan att ny bdisp beviljats.

9, Vad ovan i denna § sagts om lok, giller éven rils-
buss utan resande och lokomotor.

10. P4 de bandelar ti bestimt genom uppgift i tdt-
boken f& fordon, som uttagits pa linjen, tillkopplas fram-
for lok (lokomotor), som drager tdg, till vilket pdlok ej
anvéndes. Inforandet far ske till framforliggande station
eller — pa bandel, dir bdisp far ske pi delstricka — till
tig- eller lastplats pd stationsstriickan,

Utbver bestimmelserna for vut giller hiirvid foljande.

_Hogst 10 fordon fi tillkopplas. Varje fordonsdel som hélles
stilla pd linjen skall vara bromsad och list, om tillsyningsman
icke ar nirvarande.

b) Forutom den stoppsignalering, som skall vara an-
ordnad vid grinsstationerna resp. griinsplatserna, skall
tillsyningsmannen ca 600 m frin fordonen mot tiget ut-
ligga en knalldosa pd varje rdl ca 20 m frin varandra.
Nir taget viintas, skall vid behov »varsamhet» visas.

¢) Klartanmilan skall kompletteras med: »dock skall
tiget inskjuta .... st fordon frdn km ........ eeee
1411 U ». »Klart 0 endast till ............ »
anmiiles blott om bortom den plats, varifrin fordonen
skola inskjutas, del av stationsstrickan ir upptagen av
annat tig eller annan bdisp. Hinderanmilan anses ater-
kallad genom 0 in-anmiilan.

Tps skall delges sivil S1 som order pi S10 att »......
st fordon finnas pi linjen vid km .......... , vilka skola

inforas av taget till ..... ve...?. S1 skall limnas pé
istationen nirmast foére grinsstationen till den stations-
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striicka, vara inskjutningen skall figa rum, eller, om sd
ej kan ske, pi annan av tl bestimd dpl; borjar bdisp-
strickan vid station, skall S10 limnas dir, eljest pd nir-
mast féreghende station. Thfh fir ej anmiila »klart for
avging» pa den station, dir S10 skall limnas, utan att han
och lokps fatt ordern.

d) Stoppsignalerna pé station eller grinsplats, var-
ifrdn tiget utgdr pa bdispstrickan, f ej borttagas, forrin
tps delgivits ordern pa S10. Vid griinsplats skall tbfh
eller pa dennes order tillsyningsmannen borttaga signa-
lerna.

e) Sth pa bdispstrickan fir varken fore tillkopplingen
eller under inskjutningen overstiga 30 km. Téget skall
stanna vid de knalldosor, som enl. b) ovan skola vara
utlagda ca 600 m framfor fordonen; ha dosorna ej pa-
korts, f4 de borttagas endast av tps. Sedan tiget stannat,
“skall det sakta féras mot fordonen efter framdtsignal av
tbfh. Efter tillkopplingen, som skall ledas av tbfh, skall
denne ge avgangssignal och inskjutningen ske ssom tﬁg-
rorelse, varvid tillsyningsmannen kan aliiggas att dka pa

nagot av de friimsta fordonen for att hélla utkik framét
och signalera till lokps. P4 de tillkopplade fordonen skall
slutsignal ej foras men i morker rott fast sken visas sé-
vil framit som bakat.

§ 33.

1. Av bio godkiind person fir pd eget ansvar utfora
smafordon pa linjen. Smafordonsfiird fir ej ordnas s,
att sikerheten dventyras for eller genom smifordonet
eller att tdg (vut) hindras. Sméfordon far ej fistas eller
fasthillas vid tigfordon i rorelse.

2. Aven p3i station sker framférandet pd forarens eget
ansvar, varfor sarskild forsiktighet skall iakttagas.

3. Innan smafordon framfores pd linjen, skall foraren
inhimta upplysning om exira anordningar och rubb-
ningar i driften m. m. samt anmila A- och B-fordons-
fird till underrittelsestation, allt enl. § 82: 5 och 6.

4. Sméfordon, som ej anvindes och ir limnat utan
tillsyn, skall sti hinderfritt frin spar eller pa ett av tra-
fik oberort spar samt vara fastlist eller pid annat sitt
sikrat. P4 station far smafordon ej uppstillas pi eller i
farlig narhet av tagspar, utan att tkl medgivit detta.

Gemen-
samma

bestam-
melser
om smd-
fordon.
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5. Innan A-fordon framféres pd linjen, skall féraren
till 1kl pd en av de stationer (grinsstationerna), som be-
grinsa firdstrickan, anmila firden, uppge tid for far-
dens borjan och beriknade slut samt firdstriickan; han
skall fiven begiira, att stoppsignalering anordnas. Tkl
skall utviixla hinderanmilan och ombesorja stoppsigna-
lering pd griinsstationerna sisom vid bdisp.

A-fordon fir framfOras efter tdg, innan detta limnat
stationsstréckan, varvid anmilan enl. forsta stycket i detta
mom. skall goras till tkl pA den grinsstation, varifrdn
tiget utgdr pA stationsstrickan. S& snart tiget avgitt,
skall nimnde tkl ombesorja stoppsignalering p& egen sta-
tion sdsom vid bdisp och avlita hinderanmilan enl.
foljande lydelse: »Efter tig 0 hinder for tig pd strickan
M—N>s. Vid den andra griinsstationen skall stoppsigna-
lering ej anordnas. A-fordonsféraren skall i stiillet om-
besdrja, att en signalgivare, som visar stoppsignal mot
sistnimnda station, under hela A-fordonsfiirden dker p#
ett avstdnd av ca 700 m fore A-fordonet. Hélles fordonet
stilla, skall stoppsignalering anordnas mot taget enl.
§ 27:1 och 2.

A-fordon far ullagas framfdr tig, som befinner sig pé
bakomliggande delstriicka; bestimmelserna om vut skola
da tillimpas, varvid smifordonsforaren iiven skall vara
tillsyningsman.

Anm. Enir bevakningen kan vara inskriinkt, bdr begiran
enl. forsta stycket i delta mom. goras i sd god tid, att grins-
stationerna kunna fi forbindelse med varandra fore firden.

6. Fore ankomsten till vigkorsning, kurva eller andra
stilllen, dir siirskild forsiktighet bor iakttagas, skall forare
av A-fordon med motor ge »tdg kommer» och minska
hastigheten si, att fordonet under alla forhillanden vid
behov kan stanna omedelbart.

7. A-fordon skall ha undanférts och foraren skall ha
gjort anmiilan hiirom till tkl p4 en av griinsstationerna
inom den tid, som uppgivits for firden. Niamnde tkl om-
besdrjer, att hinderanmillan &terkallas och att stopp-
signalerna borttagas; vid den station dit fordonet infdres,
skall smifordonsforaren borttaga signalerna.

8. Vid B-fordonsfird ansvarar foraren for firdens fore-
skriftsenliga utférande.

9. Under B-fordonsfird — #ven nir fyrhjulig motor-
dressin gir som tig — skall »tdg kommer» alltid ges
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framfor viigkorsning, som ir férsedd med ljus- eller 1jud-
signaler eller endast kryssmirken eller med bommar
(grindar), for vilkas manévrering jirnviigen ansvarar.
Ar korsningen forsedd med ljus- eller ljudsignaler eller
endast kryssmiirken cller kan foraren ej se, att bom-
marna (grindarna) stiinga over vigen, skall han dess-
utom minska hastigheten s, att fordonet under alla for-
hallanden vid behov kan stanna fére ankomsten till kors-
ningen. »7Tig kommer» skall ges dven framfér andra
stillen, dir sirskild forsiktighet bor iakttagas, sdsom si-
dana oskyddade korsningar, kurvor o. d., diir siklen ir
skymd; hiirvid skall dessutom hastigheten enl. férarens
bedémande minskas i erforderlig min, s att fordonet
litt kan stanna, om sd erfordras.

Avstandet mellan tig och efterféljande B-fordon eller
mellan tvd B-fordon skall vara minst 200 m.

10. Om i undantagsfall B-fordon med motor beriiknas
ankomma till station strax innan tag eller vut tidigast fir
avgd dirifrin, skall B-fordonsforaren sjilv direkt hos
tkl begiira, att tiget (vut) kvarhilles, tills B-fordonet in-
kommit eller av B-fordonsféraren anmiilts undanfort.
B-fordonsfiirden far di ej fortsiittas, forriin visshet vun-
nits, att tkl ritt uppfattat och bifallit denna begiiran.
Tkl skall omedelbart utskriva order om kvarhallandet pd
S11. Vederb. ps pa tiget (vut) skall, om det redan an-
kommit, tillstiillas ordern genast, eljest omedelbart efter
ankomsten, om ej B-fordonet di inkommit eller anmiilts
undanfort.

11. B-fordon skall vara undanfort inom den tid, som
uppgivits foér firden. Blir B-fordon med motor kvar-
stdende pé linjen utdver denna tid, skola knalldosor ut-
liggas och underriittelse limnas, allt enl. § 27:1 och 2.
Bevakning erfordras ej.

§ 34 (reservnummer).

Kap. I11. Anordnande och instiillande av tag. Anordnande
av paskjutning.

§ 35.

1. Tdtbok skall mot kvitto tillstillas all ps, som har Tid.
behov dirav. P& varje station skall boken jimie utdrag l"bcus’
dirav (= tagordning) finnas tillgiinglig for ps: ett exem- ’ldlbok}
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plar av tigordningen skall inséindas till ti for granskning.
Forekommer tdt i tillagg till tdtboken, skall det kvitteras
enl. mom. 4.

Anm. Ang. forandet av S3 pa ordergivningsstation, se
nimnda formulir,

2, Mote anges i tdt i foljande fall:

a) alltid, niir bida tigen gi pé bdda sidor om stationen
(tagplatsen) pd samma tigspar, men

b) eljest endast med tig, som inom en timme fore
det avgdende tigets tdtenliga avgingstid ankommer fran
det spdr, vari sistnimnda tag skall -ga.

3. Tillfiillig tdt utfiardas av tl enl. S4 och delges vederb.
ordergivnings- och underriittelsestationer, 6vriga berorda
stationer, om mdjligt fiven obevakade, och maskinbefiilet.

S4 fir i undantagsfall innehdlla order, att tig skall gé
pd stationsstriicka efter annat tig; se S4 baksida.

4. S4 kvitteras av alla tkl p4 S6 pa sitt dir anges.

§ 36.

1, Order att extratdg gir ges i tdt eller enl. 85. S5 del-
ges och kvitteras pA samma sitt som S4. Har kvitto ej
inkommit fr&n underrittelsestation, skall tl ombesdrja,
att lokps ges order pa S10, innan tiget utgdr pa under-
riittelsestriickan.

Anm. Avvikelser, som f& goras fran tdt, utan att order pa
S10 eller S11 behdver ges, dro angivna pa S5.

2. Tkl pi extratigets utgingsstation eller annan station,
som tl bestiimt, skall delge tps pa tiget order sdlunda:

om tdt finns i -tdtboken: S5 i original eller bestyrkt av-
skrift (utdrag),

om tdt ej finns i tdtboken: S4 i original eller bestyrkt
avskrift samt, niir tiget anordnas pa dag, som ej bestiimts
i tdt, S5 i original eller bestyrkt avskrift (utdrag).

3. Tps pa varje tig, som pi station eller tigplats moter
extratdg, skall delges motesorder (S9). Nir i tilligg till
tdtboken intagits tdt for extratig och anbefallts kom-
plettering av Ovriga tdt betr. mdte med extratiget, skall
ordergivning pad S9 likvil ske, tills tl meddelat, att all
berdrd tps kvitterat tilligget.

4. Order att tig instilles ges enl. S5. Denna skall del-
ges samma stationer som S4: kvitto ldmnas endast av den
station, varifrdn tidget instdlles. Vad i mom. 3 sagts om
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order till tig, som méter, skall i tillimpliga delar gilla
dven betr. order om mote, som bortfaller eller dndras.

§ 37.

1. Palok far vid behov anviindas, om &verforingsvagn
ej medfores. Palok fir ej sammankopplas med tig eller
tillsiittas tag, som Ar i gang, utan att ti i samrdd med mid
medgivit detta. Piskjutning fir ej ske pi del av stations-
striicka, niir tganmiilan for det tig, som paskjutes, skall
utvixlas pa griinsplats,

Kan lok disponeras och skall pdskjutningen ske endast
p& del av niirmasie stationsstriicka, fir tkl besluta om
paskjutningen och lokets dtergdng; eljest skall tl besluta
hiirom.

Nir pilok atergér, anses det vara extratig.

2. Order om paskjutning och piloks dlerging skall
stallas till de stationer, mellan vilka paskjutningen skall
ske, mellanliggande stationer samt underriittelsestationen.
Har underriittelsestationen ej kunnat delges, skall lokps
4 paloket ges order pa S10.

Tkl pa den station, diir paskjutningen bdrjar, skall ge
order till lokps 4 paloket om péskjutningen och Ater-
gingen samt till tps pa det tig, som skall piskjutas, om
paskjutningen. Ordern skall limnas p& S11 och for Ater-
gangen pa S4, om {l beslutat paskjutningen, eljest pi S11
eller muntligen av tkl. I ordern om itergingen skall lam-
nas uppgift om tigspir. Tkl skall iven ombesdrja, att
tag, som fir mdte med dtergdende palok, ges order pd S9.

Kap. IV. Tags sammansiittning.

§ 38.

Har vagn skadats si, att dess trafikduglighet kan ifriga-
sittas, skall en i vagnsyning och vagnunderhill forfaren
tjinstehavare avgora, om vagnen fir inséttas i trafik eller
skall sindas tom eller lastad i rikining mot verkstad.
Har vagn varit ur spir, giller str 123 s, art. 15. Vagn
med skadeanslag »Vagnen har varit ur spar» skall snarast
sindas till verkstad eller reparationsplats for axelbyte,
om vagnen tillhor SJ, eljest till Agande banan.
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Har lok (lokomotor) skadats, skall maskinbefiilet eller
foraren avgora, om och pd vilka villkor det fir fram-
foras.

§ 39.

1. Bromsarna i 14g. med undantag av rilsbusstag, ut-
goras av tryckluftbromsar och skruvbromsar. Med hiin-
syn till verkningssiittet indelas tryckluftbromsarna i:

P-bromsar (hastigt verkande bromsar): broms med
omstillningsanordning i liget »P» ecller »Perst», broms
av system Knorr utan omstiillningsanordning och utan
fast strypanordning samt broms av system Knorr EP;

G-bromsar (lingsamt verkande brcmsar): broms med
omstillningsanordning i liget »G» eller »Godst», broms
av system Knorr utan omstiillningsanordning men med
fast strypanordning enl. mirkning pa fordonets ldngbal-
kar samt broms av system Knorr EG.

Omstallningsanordning fér P- och G-broms skall in-
taga liaget »P» (»Perst») i tdg av bromsgrupp P och liiget
»G» (»Godst») i dvriga tag.

2. Med hiinsyn till de slag av bromsar, som anviindas,
indelas tigen pd foljande siitt, varvid bromsvikten och
axlarna hos verksamt lok (lokomotor) ej medriknas:

a) Tdg av bromsgrupp P = dels tig, diir minst 2/s av
den anviinda bromsvikten erhdlles frdn P-bromsar, dels
tdg med cn vagnvikt av higst 100 ton, i vilket minst 4
axlar bromsas med P-bromsar;

b) Tdg av bromsgrupp G = tig, dir minst hillften av
den anviinda bromsvikten erhélles fran G-bromsar;

¢) Tdg av bromsgrupp O = enbart skruvbromsat tig
samt annat tdg, som ¢j kan hiinféras till bromsgrupp P
eller G.

Anm, Om tag tilthort eller avsetts tillhéra viss bromsgrupp
men indring hiri sker, skall tps ges order hirom.

3. Det hogsta antalet axlar i tig, frinsett axlarna hos
verksamt lok (lokomotor), fir vara:

vid hogst 80 km 60 axlar | vid hogst 50 km 100 axlar
» » 70 » 70 » » » 40 » 120 »
» » 60 » 80 » » » 30 » 140 »

§ 40.
1. Broms- och vagnvikten beriknas pé sitt, som anges
i tdtboken. Bromsvikten i tdg skall, frinsett bromsvik-
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§ 40, mom. 1, pd sidorna 46--47 ersdttes av foljande:

Intill dess Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen annor-
lunda bestimmer skall erforderlig bromskraft utriknas efter
vagnsaxlar, se bromstabell.

Férutom bromskraften hos verksamt lok (lokomotor) skall i
tdg finnas si ménga bromsaxlar att minst den i ovannimnda
tagell angivna procenten av antalet lastaxlar i tdget blir brom-
sad.

Lastaxlar beriknas sdlunda:

A. Som hel lastaxel riknas:

1) axel under person- och postvagn samt komb. person-, post-

eller resgodsvagn.

2) axel under resgods- eller godsvagn, som &r lastad till

minst !/, av barigheten,

3) axel under vagn, som utan last pa vagnen utdvar ett {ryck

pé skenorna av minst 5 ton pr axel.

B. Som halv lastaxel riknas:
annan axel 4n under A hidrovan upptagen.

Bromsaxlar beriknas silunda:
I.  Handbromsad axel: .
a) Som hel bromsaxel riknas hel lastaxel.
b) Som halv bromsaxel riknas halv lastaxel.

II. Genomgdngsbromsad axel:

Som hel bromsaxel riknas:

a) axel under person- och postvagn samt komb. person-,
post- eller resgodsvagn,

b) axel under annan vagn med omstillningsanordning
TOM—LAST i laget “LAST,

c) axel under vagn, som utan last pi vagnen utdvar ett
tryck p& skenorna av minst 5 ton pr axel.

Som halv bromsaxel riknas:

annan axel in under Il hdrovan uppptagen.

For tdg, som framféres i stigning skall bromskraften minst
motsvara bromstalet f6r horisontal bana (0 : 1000) enligt broms-
tabellen. Ar detta bromstal vid den for tdget bestimda storsta
tillitna tighastigheten ligre 4n det bromstal, som i bromstabel-
len anges for en mot stigningen svarande lutning vid en has-
tighet av 15 kmj/tim, skall dock sistnimnda bromstal gilla.

~ LoKomotortag, som ej ir upplatet for resande, far
framféras utan annan broms iin lokoemotorns, om loko-
motorn har brems verksam pa samiliga axlar. Hirvid
far vagnvikten ej Gverstiga: : '

vid en sth av éver 40 1. 0. m. 55 km: lokomotorns vikt,

vid en sth av 6ver 25 1. 0. m. 40 km: 3 ganger lokomo-
torns vikt och

vid en sth av hégst 25 km: 5 ginger lokomotorns vikt.

Finnas tryckluftbromsar, skola dessa dock inkopplas.

5. Tilliten vagnvikt m. m. i efterkoppling framgar av
omstdende tabell.

4—544840
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Efterkoppling
dirav utan
tiliditen | bemannad
Sth samman- skruv- Anmiirkningar
lagd vagn-| broms
vikt sist i tdget
hogst
T. o. m. Sirskild | 60 ton Nir efterkopplingen éver-
40 km begrins- stiger 60 ton, skall denna
ning ej och den tryckluftbromsade
fore- tdgdelen var for sig ha
skriven bromsvikt enl. vederb.

bromstal i bromstalstabel-
len; bromsgruppen bestim-
mes for tdget i dess helhet.

41—50 km | 60 ton 45 ton Bromsvikt fran tryckluft-
] broms skall finnas for tigets
51—80 km | 60 ton | 45 ton; pela vagnvikt enl. vederb.

d90k bromstal (skruvbroms far
hdgst 4 | allts4 ef tillgodoraknas).
axlar

Sist i tag, som endast skruvbromsas, fir finnas hogst
60 ton vagnvikt utan verksam broms.

Skruvbroms fir anviindas inuti tryckluftbromsad tag-
del, men sth fir dd vara hogst 40 km.

Bromsledning i efterkoppling skall om majligt hop-
kopplas med ledningen i den friimre tigdclen.

Anm. For 1dg, som skjutes, lillimpas bestiimmelserna i
detta mom., som om frimsta fordonet vore det sista.

6. I tag. diir tryckluftbroms anviindes, skall nédbroms
vara omedelbart dtkomlig for thfh eller annan i vagnarna
tjinstgdrande ps.

7. Anser foraren, att stérre bromsvikt iin den bestiimda
erfordras pd grund av ogynnsam viiderlek eller annal
forhéllande, skola Atgirder vidtagas for att 6ka broms-
vikten. Kan si ej ske, skall tiget framféras med den
minskade hastighet, som foraren anser siikerheten kriiva.

Finner féraren, att bromsningen ej motsvarar den an-
vinda bromsvikten, fAr han stoppa tiget for undersok-
ning och vidtaga erforderliga atgiirder.

Blir tryckluftbroms i tig helt eller delvis obrukbar,
skola skruvbromsar bemannas eller vagnar frankoppla:
eller hastigheten nedsiittas. T1 skall underriittas om has-



Bil. I.

Bromstalstabell
angivande bromsaxlar i procent av lastaxlar.

I lut- Vid en hastighet i km. pr tim. av

ningsfor-| 15]20]25]30]35]40]45|50|55 | 60{ 65| 70] 75]80|85
héllande

90,

Bromstal

0:1000 6| 6| 6] 6| 6] 7| 9|12{15(18(21|25(30|37[44(53
Lo 6] 6| 6/ 6] 6] 8110(13]16]20|23|27(32|39|46]55
2, 6] 6| 6] 6] 7| 9|11]14|18]21{25|29|34|41{48|58
3 6; 6] 6 7[ 8]10/13|16|19(23,26)31(36143)50|60
4, 6] 6| 6| 8]10]12)14(17|20(24|28|32]38(45153]62
5 6 7| 7| 9|11|13|15|19(22|26(30|34|39|47|55|65
6: . 61 7| 8(10{12/14{17/20|24|28(32|36(41{49|57]67
. 71 8| 9[11]13115'18(20{25(29|33|38]|43{50|59{69
8 8f 9[10,12|14|1619(23/27|3135(40(45|536271
10: 9|11|12(14{16{19(22126(30|33]|38|43(49(57|66|76
12:, [11]13[14]16]18{20]24|28133(3742]47|53(60]|70{81
125 , |12{13]15|17[19(22125|29|33|38|43|48|54(62|71|83

14: , |13]14]16{19]20|24|27(31|36{41|45(50(57|65
16: , [14/16118|20[23(26|30133|39|44|49|54|61 (69
17 , |15|17[19]22|24|27|31|35|40]46|50{56|63|72
18: , |16]18}20]23(26]29|32|37 (42|47

20: , [18]20§22]25(28]31{35(40{45(50

25: ., [22]25{27(30(33{37|41 (47

30: , [26]29|32]36|39|43

35: ., |[31]33|37|40(45

40: . (3539|4246
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tighetsnedsiittning. Blir av annan opdriknad anledning
bromsvikten otillricklig, skall tl besluta om erforderliga
atgirder, sdvitt ti ej bemyndigat tkl att bestimma om
hastighetsnedsiittning.

8. Niir hastighetsnedsiittning beslutas av tl eller tkl
med hiinsyn till bromsvikten, skall tps ges order pi S10.
oavsett verksamt loks sth. Taget skall direfter fram-
foras pd de olika delarna av resp. stationsstriickor med
higst den hastighet, som med hiinsyn till lutningsférhal-
landena iir tilliten enl. bromstalstabellen.

§ 41.

1. Verksamt lok (lokomotor) skall i regel gi frimst i Antalet

tag. I foljande fall fir det g sist och alltsd skjuta tiget:
a) fér att undvika fara, b) for att forebygga att tiget
blir kvarstiende pi linjen, se § 83:2, ¢) for att utviixla
resande vid dpl, som tiget av misstag gitt forbi, och
d) nir sd bestiimts i tdt eller i triingande fall av tl. Back-
ning av tdg med Overforingsvagn far ske endast tillfilligt-
vis, varvid siirskild forsiktighet skall iakttagas. 1 fallet
c¢) far backning ske hogst 1 000 m, varvid § 83: 2, forsta
och tredje styckena, skola tillimpas.

Kan lokps vid fall d) ej hélla tillfredsstiillande utkik i
rorelseriktningen, skall en signalgivare dka pa nagot av
de friimsta fordonen med obehindrad sikt framat eller
gd fore, i bdda fallen foér att signalera till lokps.

2, For att framféra tdg far utom elt pilok anvindas
hogst tva lok, som d4a skola kopplas intill varandra. Fram-
fores tryckluftbromsat tdg av tva lok, bér bromsen ma-
novreras {rin det frimsta. TAg med lastad Overforings-
vagn fir ej dragas av lok med sammanlagt mer én 6
drivaxlar, om skruvbroms anviindes i tigdelen efter over-
foringsvagn.

3. Overksamt, nedkopplat anglok skall i tig, som dra-
ges av ett lok, placeras om mdjligt niirmast detta och i
tig. som drages av tvd lok, vara skilt frin det sista av
minst 14 axlar; skadat &nglok eller skadad tender, som
mid anser kunna transporteras i 1ag, fir kopplas endast
sist i tdg, dock ej omedelbart efter vagn, som ir upplaten
for resande, Overksam motorvagn fir placeras var som
helst, om den har genomgéende draginriiltning, eljest sist.

Innan overksamt lok eller tender skall transporteras i
tig, skall avsiindande maskinbefiil limna tl uppgift hirom

ok i tdg

och
deras
plats,
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och diirvid ange hastighet, placering o. d. TI skall vidare-
befordra dessa uppgifter till berdrda stationer pi egen
sektion och till tI p& andra berorda sektioner.

Erfordras hastighelsnedsittning enl. detta mom., skall
tps ges order pa S10. oavsett verksamt loks sth.

§ 42.

I tdg. som drages av lok (lokomotor) och ar upplatet
for resande, skall skyddsutrymme, vari resande ej fa
firdas. finnas intill loket (lckemotorn) enl. f6ljande ta-
bell. Ar vagnen niirmast lok rammsiiker stilvagn (se
str 169). erfordras dock ej skyddsutrymme,.

Skyddsutrymme erfordras ej for militir i militirtag.
pressbyrdns tigbud, ambulerande tagservering samt ej
heller i motorvagnstig eller i t4g med en sth av hdogst
40 km.

Skyddsutrymme

skall utgora

Tag med en sthav | erfordras ¢j | paly 2-axlig | hel 2-axlig

vagn vagn

vid en vagnvikt av (ton)

71—80 km ........ t.o.m., 75 76—150 over 150
61—70 » ........ » 100 101—200 » 200
51—60 » ........ » 150 151—300 » 300
41—50 » ........ » 200 over 200 —

Ar skyddsutrymmet i tdg otillriickligt for tagets sth,
skall tps ges order om hastighetsnedsittning pa S10, oav-
sett verksamt loks sth.

Anm. 1, Som hel 2-axlig vagn riknas F- och D-avd. i en
kombinerad boggivagn. Som halv 2-axlig vagn riknas F- och
D-avd. i en kombinerad 2-axlig vagn. 3-axlig vagn eller halv
boggivagn skall anses motsvara hel 2-axlig vagn (Y4 boggi-
vagn = halv 2-axlig vagn). .

Anm. 2. Overksamit lok, som framfores nirmast intill dra-
gande lok, medriikknas ej i vagnvikten i detta hinseende och
riknas ej heller som skyddsutrymme, Detta giller dock ej
overksam motorvagn.

§ 43.

1. Alla fordon i tig utom pdlok skola vara hopkopp-
lade med dirfér avsedda kopplingsanordningar. I tag
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med en sth 6ver 40 km skola alla fordon ha hopdragbar
kopplingsanordning; detta giller dock ej riilshusstig.

Anm, Ett fordon utan hopdragbar kopplingsanordning far
dock i undantagsfall kopplas sist i tdg med en sth &ver 40
km. Eit fordon med skadad draginrittning far provisoriskl
kopplas sist i (4g med en sth av hogst 30 km, om en i vagn-
syning och vagnunderhdll fdrfaren tjinstehavare godkinl
kopplingen f6r nimnda haslighet,

2. Fordon fa e¢j framforas intill varandra i tdg, om
hojdskillnaden mellan stét- och draginriittningarna dver-
stiger ca 80 mm.

3. Godsvagn med fler in 2 axlar, som iir lastad si, atl
axeltrycket uppgér till 9 ton eller dirdver, fir ej fram-
foras med. en sth 6ver 40 km. I Ovrigt giiller att fordon
ej far framforas pa viss banstriicka utan styrelsens med-
givande, om axeltrycket Overstiger det for striickan hogsta
tillatna; se str 141 j.

4. Fordon, som sjilvt eller vars last 6verskrider last-
profilen, far ej framféras i tig utan tillstind av bi6. Dy-
likt tillstind inhiimtas enl. bestimmelser i str 141 a.

Intill vagn, vars last skjuter utanfor vagnsgaveln sé
mycket, att fara kan uppstd for den kopplande eller
skada ske pa nirmast giende fordon eller pa lastat gods,
skall finnas skyddsvagn; se str 141 a.

5. Foljande villkor giilla betr. vagnars vikt och hjulbas
(= avstandet mellan yttersta axlarna) i tig med olika sth:

Vagn (tom cller lastad)| 2- eller 3-axlig vagns

skall viiga minst hjulbas skall vara
Sth om vagnenlom vagnen
2-axlig 3-axlig placeras placeras
vagn vagn inuti tag, | sist i tig,
minst minst

over 45 km....| 4 ton 5,5 ton 3,5m 4,0 m

41—45 » ....0 3 » 4,2 » 3,0 » 3,5 »

36—40 » .... intet sirskilt villkor 3,2
hogst 35 » .... intet sérskilt villkor

6. Vagn med mirkning ang. befordringsvillkor skall
framforas enl. mirkningen, Oavsett mirkning giller fol-
jande:

a) tjdnstevagn utan mirkning: endast efter tl med-
givande och endast sist i tig, som ej medfor resande;

b) vaan med tungre qods av stirre lingd (riler, bjil-

_ Tjénstevagn, som saknar trafiktillstind, fir framféras endast
i extratig, som ej medfdr resande. Dylik vagn med trafiktill-
stind far framforas i tig pd de villkor, tillstindet anger.
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kar o. d.): ej intill vagn, som #r uppliten fér resande,
och ej utan tl tillstind i tdg med en sth 6ver 40 km;

¢) vagn med eldfarlig
olja:

d) vagn med explosiv
vara av 1:a klass: fir ¢j Bestiimmelser finnas i
ha bemannad skruv- str 141 a och 114, Ut-
broms och fér tryckluft- drag ur str 141 a finns
bromsas, endast om si i str 27s, 33s och 49.
erfordras for att broms-
vikten i tiget skall bliva
tiliricklig:

e) dppen vagn med ldttantindligt gods (se str 141 a,
bil. H, avd. C VII) i dngtdg: insiittes bland de sista vagnar-
na, om si kan ske utan menlig tigférsening eller annan
oligenhet; fir ej gi i Angtdg med en sth 6ver 40 km utan
tillstind av tl;

f) cisternvagn, lastad med klor eller svaveldioxid, och
vagn med fat, av vilka ndgot innehdller minst 100 kg klor
eller svaveldioxid: obemannad och ej i tdg, som ir upp-
litet for resande, samt hogst tvd dylika vagnar i samma
tdg, dirvid kopplade tillsammans; placeras om mdjjligt
nira mitten av tiget och alltid s, att niirmast framfor
finnas minst tre och nirmast bakom minst tvd vagnar.
vari personer ej firdas och vilka ej medféra explosiv
vara av 1:a klass, littantindligt gods eller trikol. Tps
skall ges order pd S11. Bestimmelserna i detta stycke
gillla ej vid vut.

Anm. Témda cisternvagnar, tomda fat, mindre behéllare
med klor eller svavcldioxid, s. k. bomber, och fat med
mindre innehdll dn 100 kg befordras utan inskriinkningar.

g) overksamm lokomotor: placeras sist i tdg; vardare
skall medfélja, om mid ej bestimt annat.

7. Overféringsvagn for fordon av annan spérvidd far
framforas i tdg under nedanniimnda villkor; dessutom
skall ti i samrdd med bié och mi6 utfiirda sirskilda be-
stimmelser om lastningen, bl. a. fér att forebygga stjilp-
ning, sirskilt indt i kurva.

Placering i tdg. Lastade 6verforingsvagnar¥) skola pla-

*) Overforingsvagn anses lastad, niir den uppbir annat
fordon, eljest tom.
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ceras tillsammans, helst nirmast lok (lokomotor), eljest
nirmast efter godsvagn med minst 10 tons bruttovikt.
Hogst 200 tons vagnvikt far finnas efter sista dverférings-
vagnen; gar Overféringsvagn ej sist, skall fordonet nir-
mast efter denna ha en bruttovikt av minst 10 ton. I tég
med resande fir finnas hogst fem lastade Overforings-
vagnar, vilka skola skiljas frin vagn, som medfér resan-
de, av minst tre andra fordon (inberiknat nirmast gi-
ende fordon med minst 10 tons bruttovikt).

Tomma Overforingsvagnar skola kopplas sist i tag.
Hogst sex dylika vagnar fi medforas; dirutéver far dock
en tom &verforingsvagn inkopplas mellan tvd lastade
overforingsvagnar, om liingden av fordon, som lastats pé
overforingsvagnarna, s kriver.

Bromsning. Vid avgoérande om liget TOM eller LAST
skall anviindas p4 vagn med bromsviktskylt, skall riknas
med &verforingsvagnens egen vikt plus vikten av pilastad
vagn med event. last. Pi Overforingsvagn utan broms-
viktskylt skall liget LAST anviindas, niir vagnen ir las-
tad med minst 20 ton, eljest liget TOM.

Tom &verforingsvagn far ej tryckluftbromsas. Lastad
overforingsvagn, som gér sist i tag, skall tryckluftbrom-
sas. Av vagnar efler Overforingsvagn skall minst en vagn
med minst 10 tons bruttovikt ha verksam broms.

I tig med tre cller flera lastade dverforingsvagnar skall
dels hos Overforingsvagnarna, dels hos Ovriga vagnar i
tiget finnas en bromsvikt, som minst motsvarar det
bromstal, som giiller for tiget.

Hastighet, Overféringsvagn far framféras med en sth
av hogst 30 km, om ej ligre hastighet foreskrivits; pd
dpl far sth dock vara hogst 15 km.

Ang. backning av tdg och antalet drivaxlar hos lok, se
§ 41:1 och 2.

8. Niir hastighetsnedsiittning erfordras enl. denna §.
skall tps ges order pa S10, oavsett verksamt loks sth.

Kap. V. Tags klarering och framférande.

§ 44.

1. P4 station skall tkl tjinstgora, si linge tig befinner
sig pa intilliggande stationsstricka samt niir tdganmiilan
kan ifrdgakomma. Nir si kan ske utan oliigenhet, far ti

Order
ang. sth.

Tkl
tidnsl-
aoring

for tdg.
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i undantagsfall medge, att tkl tjinstgoring borjar forst
15 min, innan tig tidigast viintas, och upphér redan 5
min efter det tig avgdtt fran stationen: pa en av stations-
striickans griinsstationer skall dock tkl alltid tjiinstgora,
sd linge tdg befinner sig pa striickan. Uppgift om dylika
medgivanden skall bekantgéras for all berord ps, om
mojligt i tdtboken.

2, Ti skall i samrdd med siié bestimma, om viss dpl
far limnas obevakad, sedan det vid gemensam besiktning
av platsen faststiillts, att anordningarna dir fylla ford-
ringarna enl. str 23, kap. XV. Protokoll iver besikiningen
skall uppriittas.

3. T tdt eller siirskild order av tl skall anges, om station
skall vara obevakad for visst tag.

Station, som i tdt eller siirskild order av 1l angivits som
obevakad fér ett tig (01), skall vara bevakad for taget i
foljande fall:

a) pd siirskild order av tl eller, vid forsening, genom
beslut av tkl:

b) utan siirskild order, om extratig anordnas, som pa
stationen eller pd tdgplats pa intilliggande stationsstricka
moter, forbigir cller férbigis av 01, cller om méte eller
forbigdng forligges till stationen eller dylik tagplats.

Om tl ej bestiimmer annat, skall bevakning fér 01
kvarstd vid fall b) ovan. fiven om mitet (forbigingen)
iindras cller bortfaller: detta giiller ifiven, niir det andra
taget instiilles.

4. Niir bevakning tillkemmer eller hortfaller, skall tkl
ombesorja dels underriittelse till den eller de av de bida
niirmaste stationerna pa 6mse sidor, som event. ej kiinner
till detta, dels order pa S11 till tps pa 01; sérskild order
om bevakning ges dock ej, nir tps fitt den order, var-
igenom maote bestiimts pd station, och ej heller niir ordern
om bevakning skall ges pa stationen ifriga, men tiget kan
passera denna. Nir tkl beslutat bevakning, skall iiven 1]
underriittas.

5. Kort innan bevakning upphdr pa station, skall tkl
inspektera den tdgviig, scm skall anviindas medan sta-
tionen iir obevakad. Hirvid skall, forutom vad som be-
stiimts i § 55, siirskilt tillses, dels att alla fordon fro upp-
stiilllda innanfér skyddsviixel eller sparspiirr och att at-
girder firo vidtagna, si att fordonen ej kunna komma i
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drift, dels att vattenkran ir 14st samt dels att de Atgiir-
der, som foreskrivits i instruktion for sikerhetsanliigg-
ning, vidtagits.

Anm. For tindning av bomsignallyktor vid viigkorsning
pa station, skall ti i erforderliga fall ulfirda foreskrifter.

6. Huvudsignalerna stilllas diirefter till »kor» i béda
riktningarna, fiven om tig skall g& endast i den ena rikt-
ningen. Kan lykta i semafor ej tindas, skall detta med-
delas, nir »Fri genomfart> anmiiles. Hjilpsignalmedel
skall ej anbringas. Lokps ges order pa S10. Ar huvudsig-
nal bristfillig pa annat sitt, iin att Iykta i semafor ¢j kan

_tiindas. fir stationen ej limnas obevakad.

7. Sedan de atgiirder, som foreskrivits i mom. 3 och
6, vidtagits, skall tkl anmiila: »Fri genomfart i NN (sta-
tionens namn)» till de niirmaste stationer pi émse sidor,
som utviixla tiganmilan for det tag, som gir forst.

»Fri genomfart> fir ej limnas frin station, forrin
»0 in i N» erhallits for nirmast foregdende tig (0), var-
efter tkl tjanstgdring far upphdra. Ti far dock vid mdte
i undantagsfall medge, att »Fri genomfart» limnas dess-
forinnan enl. formuleringen: »Dd 0 inkommit N, fri ge-
nomfart i NN»: tkl tjinstgoéring far dock ej heller i detla
fall upphora, forriin »0 in i N» erhillits.

Saknas »Fri genomfart i NN», skall »Klart 0 till N~
lyda: »Fri genomfart ej anmdld frdn NN. eljest Klart 0
till N»; tkl skall ombesdrja, att lokps ges order pa S10.

Sedan station anmilt »Fri genomfart», far viixel eller
sparspiirr dar ej rubbas.

8. Nir bevakning for tig skall dterupptagas, skall upp-
lysning om tagliget inhiimtas frin en av de angriinsande
stationerna. Diirefter fir tiganmilan utviixlas. Varje
huvudsignal skall genast stillas till stopp eller, om s ej
kan ske, stoppsignal anordnas med hjilpsignalmedel. Be-
roendet mellan huvudsignalerna skall terstiillas, varefter
K14-nyckeln skall inliiggas pa ett pd forhand bestimt, for
obehoriga med 1is skyddat stille.

Anm. Kontroll skall ske, att semaforvinge ej fastnat i kor-

stillning. Vso fir ej undertecknas, forrin bestimmelserna i
denna § iakttagits.

9. Har order, som innebdr bevakningsskyld'ghet for
station, ej limnats tps paA en foregdende station, far in-
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fartssignalen ej under ndgra forhdllanden stillas till
»kor», forriin »tdg kommer»> och »beredd» givits. Finns
[6r genomfartstdg och tdg med behovsuppehdll hinder
for avgiingen, skall § 74:3 eller 4 tilliunpas.

Anm. Upplages bevakning for elt 1dg pa en station B, sec-
dan tdget avgitt frdn nirmast foregdende station A, skall

tkl i B anmila »01 in i B», niir villkoren hirfér iro upp-
fyllda, och direfler mottaga »01 in i Co,

§ 45.

L. Stf skall dagligen inspektera bangirden och diirvid
sirskilt uppmiirksamma, om vixlar, signalinriittningar
och andra siikerhetsanordningar #ro i fullt anvindbart
skick.  Vid behov skola #tgiirder omedelbart vidtagas
for att trygga siikerheten och avhjilpa fel. Ti kan medge,
att inspektionen pd storre station i limplig omfattning
dliigges annan tjinsteman. Denna inspektion skall pa
stiindigt obevakad dpl verkstiillas av bm och bv vid deras
besiktning av banan.

2. Varje afton och vid stark blist fiven p& annan tid
skall tkl tillse, att Atgirder dro vidtagna, si att fordon
ej komma i drift. Avstillda fordon skola, diven om spar-
sparr finns, siikert forstiingas och i betryggande omfatt-
ning bromsas. Motsvarande tillsyn pa tigplats och be-
mannad lastplats skall verkstillas av plv, om ti i sam-
rid med bié ej bestimt annat.

§ 46.

1. Tkl skall i stérsta méjliga utstrickning sjilv utféra
de siikerhetsdtgirder, som ha samband med tigs klare-
ring, t. ex. mandvrera stiillverk, och eljest vervaka dessa
dtgiirder. Han skall dock alltid sjilv handha nyckel till
tagviigslds (tdgvigsspirr); nyckeln fir ej limnas kvarsil-
tande i liset (spiirren). TAgviigsklargdring och inspektion
skall utféras av olika personer, utom niir tkl iir ensam i
tjfinstgoring eller sjilv mandvrerar stiillverk eller niir ti
medgivit annat.

2. Pi varje station, diir minst tvA tjiinstehavare firo i
tjinstgoring, skall i plan for siikerhetstjiinsten eller tur-
lista intagas bestimmelser enl. anvisningarna till planen.
All ps i siikerhetstjiinst ir skyldig taga del av planen. PA
varje station skall féras Gverlimningshok.

3. Order, som rora siikerhetstjinsten. skola delges bhe-
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rord underlydande ps & dpl pé betryggande siitt, som
skall godkinnas av ti. :

4. Vid varje dpl, dir kontrolldsnycklar finnas, skall
nycklarnas typ och antal vara angivet pd form. 361 C.

5. Nir tig ar pa in- eller utgdende pd dpl, diir tki eller
plv skall tjénstgora for tiget, skall denne ha uppmiirk-
samheten riktad pa tiget och dirfor vistas pd plattform
eller i dess niirhet, om ej annat tjinstedliggande kriver,
att han vistas pa annat hall.

§ 47.

1. OK16-nyckel, vilken anviindes for lasning av vixlar
(sparspérrar) pa tillfilligt obevakad station, far hand-
havas endast av tkl sjilv.

2. Huvudnycklar, K16, till tdg- och lastplats skola till
det antal och pa de stationer ti bestimmer, férvaras un-
der 1as och tkl ansvar.

3. Tbfh pa varje tig, i vars tdt si bestiimts, skall med-
fora K16. Tbfh skall utkvittera och mot kvitto aterliimna
K16 hos tkl vid utgéngsstationen, om ti ¢j bestiimt an-
nat. K16 skall for kontroll uppvisas for alla tkl, som
tjinstgora for tiget. Hinderanmilan skall ej utvixlas,
nir K16 enl. detta mom. utlamnats till tbfh.

4. Tkl far tillfalligtvis mot kvitto utlimna K16 till
tbfh, som ej medfér dylik, bm, signalreparatér och till-
syningsman, varvid hinderanmilan omedelbart skall ut-
viixlas, fiven om bdisp ej samtidigt skall figa rum. Sedan
K16 anvints, skall den snarast mdjligt mot kvitio Ater-
stillas till tkl vid en av stationsstriickans griinsstationer;
hiirvid skall dven anmiilas, att allt dir klart for tdgs fram-
forande forbi platsen. Skulle det medféra avsevird
oligenhet att Aterstilla K16, som utlimnats till annan iin
tbfh, far detta uppskjutas, varvid sistnimnda anmilan
skall kompletteras med férklaringen »Jag har K16».
Hinderanmiilan far cj Adterkallas, forrin den som inne-
haft K16, Aterlimnat eller forklarat sig ha denna samt
gjort ovanniimnda anmilan.

Anm. Har K16 alerlimnals till annan station iin den som
utlimnat nyckeln, skall nyckeln som tjinsterck. dlersiindas
med forsta tag.

5. Till dess K16 Aaterlimnats, ir den som utkvitterat
densamma, ansvarig for att den ej obehorigen begagnas.

6. Vid varje tagplats och bemannad lastplats skall fin-
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has en reservnyckel av varje nyckeltyp, som ingdr i kon-
trolldsanliiggningen. Reservnycklarna, vilka skola forva-
ras pd ett f6r obehdriga med lis skyddat stiille och under
plombering, fi anviindas endast efter medgivande av tkl
pd en av slationsstriickans griinsstationer. Niér tkl ldm-
nat dylikt medgivande belr. reserv-K16, skall han ome-
delbart avlita hinderanmiilan, om tl ej bestiimt annat.
Den som begagnat reserv-K16, skall snarast direfter an-
tingen placera nyckeln pa det hestimda forvaringsstillet
under provisorisk férsegling eller mot kvitto dverlimna
nyckeln till tkl pa station, som tl bestiimmer. Forst sedan
detta skett och anmiilan gjorts. att allt iir klart for tags
framforande forbi platsen, far hinderanmiilan aterkallas.

Nir reservnyckel tages i bruk. skall tkl anmila detta
till ti, scm snarast skall lata plombera reserv-K16; for
annan reservinyckel skall ti i samrid med sii6 limna for-
hilllningsorder.

Har kontrollisnyckel férkommit eller upphittats, skall
ti genast underriittas.

S 48.
* Personplattform skall hdllas belyst i morker, nir den

iir uppldten fér allmiinheten, Ti kan dock medge undan-
tag hiirifran for obevakade dpl, diir ps ej finns.

§ 49.

1. Order till thfh (tillsyningsman) och lokps. skall ges
pd S-formulir; dpl namn skola vara fullstindigt utskrivna
i ordertexten. Order {ill tdg (vut) pa eller utanfor dpl,
dir ordern skall tillimpas, fir dock ges muntligen, om
annat ej bestiimts. Vid psbyte pi tag (vut) skall fran-
tritddande tjinstehavare till den tilliriidande mot kvitto i
anteckningsbok 6verliimna erhillna order, som giilla den
sistnimndes tjinst. Kan sd ej ske, skall éverlimningen
formedlas genem tkl. Bitriide skall kontrollera, att er-
hédllen order cfterleves.

Anm, Foraren pd den bakre av tvi verksamma rilsbussar
likstilles med bitriide och skall dirfér tillstillas och kvittera
order,

2. Order till tig skall alltid, niir si kan ske, ges p&
station fore tdgets ankomst till kontrollstat’onen och om
mojligt pa ordergivningsstation. Kontrollstationen skall
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underriittas, niir ordergivning skett, varvid det visentliga
av ordern uppges. llar sidan underriittelse ej erhdllits
och kan genom forfrigan visshet ej vinnas, om ordergiv-
ning skett, skall tkl p4 kontrollstationen ombesérja sd-
dan. Har tig utan att ha fitt order avgitt fran station,
dir ordern skulle ha givits, skall denna station dels an-
moda annan station att verkstiilla ordergivningen, dels
underritta kontrollstationen hiirom.

Skall kontrollstation limnas obevakad, skall tkl dir
underriitta ordergivande station samt anmoda nirmaste
station, som tidigare berérs av tdget, eller om taget skall
ges ordern diir, niirmaste station it motsatt hall att ombe-
sbrja kontrollen. Sistnimnda station fir ej anmiila »Klart
0 till N», forriin besked erhillits. att ordergivning skett.
P4 sistniimnda siitt skall kontrollen ske éiven i andra fall,
niir order miste ges pa griinsstation vid borjan av den
stationsstriicka, diir ordern skall tillimpas.

§ 50.

1. Genomfartstig skall i regel intagas pa huvudtigviig.

I vrigt bor tagspar villjas sd, att den resande allmiin-
heten for att komma till eller frin tig ej behdver ga over
spar, vard annat tig under tiden ankommer eller avgar.

Nir station ir obevakad, skall tig — utan att sirskild
order om spérindring ges — g& pd tdgvig. som ti be-
stimt, i regel huvudtigviig (se tdtboken).

2. Niir spariindring for visst tdg maéste ske, skall tkl
ombesdrja. att lokps om majligt ges order pad en fore-
giende dpl pi St1 eller, for tig, som vid motesindring
skall framga, pa S8 eller S14. Ordergivningsstation skall
dock utan anmodan verkstilla ordergivningen, nir den
delgivits tl order, varigenom spdrindringen bestiimts,
eller niir sparindringen enl. uppgift i tigets tdt skall ske.
pa grund av alt annat lig anordnats. I sistnfimnda fall
skall ordern endast ange. att extratiget gar (S9 vid méte
och S11 vid forbiging).

Har order om spariindring ej limnats pa en foregdende
dpl, far »kér»> c¢j visas, forriin »tdg kommer» och »be-
redd» givits.

Anm. Har indring av tagspar bestimts i tilligg till tdt-

boken, skall order om iindringen ges pa S11, tills tl meddelat,
att all berord lokps kvitterat tilliigget.

Be-
stdm-
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slalion.
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Tagspar 3. Vid mote pa tagplats skall det tdg, som ankommer
o e fOrst (02), stanna utanfér yttersta vixeln och direfter
0&";({2;'," snarast mdjligt av ibfh inviixlas pd sidotdgviigen, om
pdidg- annat ej bestiimts genom siirskild order eller i tdt, niir
rlats.  motet &r angivet i denna; »tdg kommer» ges dirvid for
ait varsko tps piA 01. Sedan 02 inkommit och stannat
samt tigviig klargjorts for 01 under ansvar av tbfh pd
02, skall denne ge »framit»*) till 01, niir detta kommer.
Ges ¢j signalen vid 01 ankomst, skall tiget stanna utan-
for yltersta viixeln. Ankomma 01 och 02 samtidigt, skola
biida tigen stanna ulanfor yltersia viixeln, varefter tdget
med jiimnt nummer inviixlas forst.
Vid forbiging pa tdgplats skall thfh pd det forst an-
kommande tiget (01) klargira tigviig for det andra taget
(03) och vid dess ankomst ge »framéit»*). Ges ej signalen
vid 03 ankomst, skall tiget stanna utanfor yttersta viixeln.
Order 4. Erhéillen order om spdriindring skall ej giilla:
Gndring Om spariindringen enl. uppgift i tigets tdt skall ske pa
farfaller. grund av méte med anordnat extratig och mdotet findras,
eller
om spériindringen iir angiven i S8 eller S14 och méotet
dnyo indras,
i bada fallen forutsatt att tps i forviig fatt ordern om
mdtesiindringen.

§ 51.
twud- 1. Huvudsignal vid station skall normalt visa »stopp»;
pignals petr, tidpunkt fér tindning av dylik signal se § 53: 1. Hu-
ring.  vudsignal vid obevakad dpl skall normalt visa »skors.
Huvudsignal, som stiillts till »kdrs, skall niir som helst
kunna &terstiillas till sstopp».

2, Korsignal fér ej ges, forrin allt féir klart for tdgs
framslippande och, om huvudsignalen mandvreras av
signalvakt, tkl givit denne order att visa sddan signal.

3. Korsignal for infart resp. order alt visa korsignal
fir ges hogst 15 min fore tdgs viintade ankomst. Kor-
signal for utfart resp. order att visa korsignal far ges
hogst 15 min, innan tig fir avgd.

4. Har korsignal givits med huvudsignal pa station,
skall signalen &lerstillas till »stopp»:

*) Aven om tiget skjutes eller bestdr av ensamt hackga-
ende lok (lokomotor, rilsbuss).
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om forregling finns och ir i bruk: si snart tiget stan-
nat pa stationen eller i sin helhet passerat de forreglade
vixelgrupper, som tillhora tagvigen,

om forregling ej finns eller fir ur bruk: si snart tigel
stannat pa stationen eller gatt forbi huvudsignalen.

5. Maste korsignal visas med huvudsignal fér under-
sbkning av siikerhetsanliiggning, skall tkl, sedan en tag-
viig klargjorts och inspekterats, ha limnat medgivande
hartill.

§ 52.

1. Kan bristfillig infartssignal ej visa tydlig stopp-
signal, skall

stoppsignalering ske med hjilpsignalmedel,

signalens alla lyktor slickas och

order ges till lokps, dock endast om si kan ske pd en
foregdende station (S10).

Nir tiget skall intagas, tilliimpas mom. 3.

Anm, Har signalen fastnat i korslillning, nir 14g ej far
intagas pa dpl, och har lokps ej fatt order hirom, skola
dessuiom

tvd knalldosor skyndsamt utliiggas ca 700 m utanfér sta-
tionsgriinsen och

en signalgivare vid stationsgriinsen visa rorlig stoppsignal
med rdd flagga resp. rott sken, tills »tdg kommer»> och »be-
redd» givils,

2. Kan bristfdllig infartssignal visa tydlig stoppsignal
men ej riktig, tydlig och fullstindig kérsignal till var och
en av de tigvigar, for vilka den giiller, skall signalen bi-
behdllas till »stopp» och tig intagas enl. mom. 3: lokps
skall ej orderges.

3. Niir tig far intagas, skall, sedan »tdg kommers och
»beredd» givits,

tkl visa rorlig stoppsignal med rdd flagga resp. gront
sken,

fran loket svaras med »giv akts,

tkl visa »framdt», vilket innebiir, att tiget far foras
forbi stoppsignalen,

frin loket dnyo ges »giv akt».

4. Ar utfartssignal bristfdllig, skall lokps alltid ges or-
der; ordern ges om mdjligt pA en foregdende station, dir
taget har fast uppehdll (S10). Har order ej givits till
genomfartstag eller tig med behovsuppehdll, skola be-
stimmelserna om dylikt tags klarering vid hinder for
avgéngen tillimpas (§ 74: 3).
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Kan ulfartssignal ej visa tydlig stoppsignal, skall dess-
utom = stoppsignalering ske med hjilpsignalmedel och
signalens alla lyktor sliickas.

Avglingssignal innebir, att taget far foras forbi utfarts-
signalen.

Anm. Kan utfartssignal, som férreglar viixel pa linjen eller
rorlig bro, ej visa »kor», skall tkl p3 station, som ti be-
slimt, ansvara fér atl bron (viixeln) intager rill lige, innan
14g far g& over platsen. Lokps skall ges order pd S10.

Fungerar ej ljus- eller ljudsignaler vid viigkorsning pé
linjen, forriin utfartssignal stillts till »kdrs, skall § 26:2 till-
limpas, om signalen ej kan visa »kor»,

5. Ar férsignal bristfdllig, skall den station, vars hu-
vudsignal forsignalen tillhér, dels ombesoérja order till
lokps pa S10, dels underriitta kontrollstationen.

§ 53.

1. Lyktor pa huvudsignal skola vara tiinda, nir tag
skall framgad och under minst 15 min dessférinnan; sema-
forlyktor dock endast niir nattsignaler crfordras. P& se-
mafor skola alla lyktor vara tinda samtidigt.

2. Viixel- och sparspiirrlyktor skola vara tiinda, nir si
erfordras for vixlingsrorelser; sidana lyktor i tagviig
skola dessutom vara tiinda, niir tig skall framga pa tig-
viigen.

3. Bomsignal- och vattenkranlyktor skola vara tinda.
nir tig- eller viixlingsrorelse berdr viigkorsning resp. spar
invid vattenkran och. for 1agrérelse, under minst 15 min
dessférinnan,

Anm. Ti kan medge undantag for vattenkranlykta, Vatten-
kranen skall d4 vara last och nyckeln férvaras pa betryg-
gande siitt.

§ 54.

L Viixlar i huvudtigviigen pd station och tagplats,
vixlar i tigspiret pd lastplats samt skyddsviixlar och
sparspiirrar skola normalt ligga i lige for gang P4 huvud-
tdgviigen resp. tgspdret. PA tig- och lastplats skola viix-
lar och sparspiirrar normalt vara férreglade eller lista i
ovannimnda ligen.

Spak for lokal omliggning av ifiven centralt omliiggbar
viixel skall normalt vara frankopplad och 14st.

2. I god tid innan tag skall anviinda viss tdgvig pa
station, skola viixlarna liggas for tigviigen samt sidana
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vixlar och spérspirrar, som skydda tigviigen, liggas i
skyddande ldgen. Dessutom skola sidana motvéxlar,
skyddsvixlar och sparspirrar, som ej bliva forreglade,
pa betryggande sitt lisas eller bevakas; detsamma giller
oférreglade medviixlar, nir hastigheten skall vara storre
in 40 km. Till vigledning vid tagviigsklargéringen skall
tagvigsbeskrivning (form. 358 A) finnas upprittad pa de
stationer ti bestdmt.

3. Vid tigs ankomst till station skall om mgjligt savil
infarts- som utfartstdgviigen hdllas klar och betryggad.
Vid mote behover dock endast infartstagviigen héllas klar
for det tag, som intages forst, varvid infartstigvig skall
vara lagd iiven for det andra tiget. om si kan ske.

§ 55.

Inspektion av att tdgvig ir klar och betryggad (= tag-
viigsinspektion) skall ske kort fore varje tigs ankomst
och avgang, antingen genom att tkl inspekterar tigvigen
eller genom att tagvigsinspektor, som foérordnats av ti,
anmiiler till tkl, att inspektionen utférts utan anmirk-
ning. Hirvid skall bl. a. tillses, att viixlar och sparspar-
rar dro riitt lagda for tiget samt i foreskriven ordning
13sta eller bevakade, att vixeltungorna sluta vil intill
stédrilerna, att tigviigen ir hinderfri, att vixling ej pa-
gar eller igangsiittes i strid mot § 56 och att tydlig stopp-
signal visas med ifrigakommande huvudsignaler. Vix-
lingsledare skall underrittas, nir inspektion sker.

Anm, Finns stillverk, giller betr. inspektion av viixlar och
spirspirrar den for stillverket faststillda instruktionen.

Ti kan genom bestimmelse i tags tdt dlagga thfh eller
forare att vid tigs ankomst till station kontrollera och
ansvara for, att tigets bakre del resp. loket stannat hin-
derfritt for spdr, som skall anviindas fér motes- eller
forbigdngstdg. Nir tiget stannat hinderfritt, ger tbfh (fo-
raren) »ligg om viixeln». Har ti fiven bestiimt, att veder-
horlig viixel skall liggas om av tbfh, fir denne ej ge sig-
nalen, forrin si skett. Uteblir signalen, skall hinderfri-
heten inspekteras i vanlig ordning genom tkl.

§ 56.
‘1. Vixling pa tagspar utanfér stationsgriinsen far ej
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skall vara avslutad vid viss av tkl bestimd tid, dock
senast 10 min innan tget tidigast kan viintas.

2, Vixling i tdgvigen eller strax bortom infartstig-
vigens slutpunkt eller pa spir, som korsar eller mynnar
ut i tdgvigen, utan att denna iir skyddad genom spar-
spirr eller skyddsviixel, skall avslutas, nir tigvigsin-
spektion sker. Sedan tagviigsinspektion skett, fir sidan
vixling ej ske utan tkl medgivande.

3. Uppstillning av fordon pd tigspir pa station skall
i mojligaste man undvikas. Vixlingsledare skall efter
vixlingens slut tillse, att avstillda fordon sti hinderfritt
for tigspar och, niir si bestimts i plan fér siikerhets-
tjinsten, dven for sidospér, att de sammankopplas sins-
emellan eller i storre grupper och att de bromsas eller
forstingas enl. § 23.

4. PA tag- och lastplats fir rérelse med fordon utanfor
skyddsvixel eller sparspiirr ske, endast nir tdg gér uppe-
hall pa platsen samt vid vut. Vid viixling pa tigplats
giller mom. 1 ovan i tillimpliga delar, varvid tkl befogen-
het tillkommer thfh. Efter slutad viixling p3 tag- eller
lastplats skall thfh (tillsyningsmannen) tillse, att kvarlam-
nade fordon avstiillas och siikras enl. § 23, och att viixlar
och spdarspiirrar dterforas i ursprungliga liigen.

§ 57.

Under tégs infart pa eller utfart frin station far annat
tdg ej samtidigt vara i rorelse dir, vare sig pi in- eller
utgdende, om ej tdgvigarna iro oberoende av varandra
eller tryggade mot varandra genom férreglade vixlar.

§ 58.

Sadana delar av spér pa station, dver vilka den re-
sande allmiinheten mdste passera, skola avspirras eller
bevakas, nir detta erfordras fér tigrorelser.

Korsignal till genomfartstdg fir ej ges, forrin dylik
avspiirrning eller bevakning ordnats.

Kan avspirrning eller bevakning ej limpligen ordnas,
skall tkl ombesorja, att den resande allmiinheten varskos, -
innan tiget framgar.

Bestimmelserna i denna § avse ej vigkorsning pa
station. -

Anm, Ang. skydd mot vixlingsrorelser, se str 33s, § 10: 2,
niist sista stycket.
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§ 59..

1. TAganmilningsskyldighet tillkommer alla bevakade
stationer.

Anm. Ang. andring i stations bevakningsskyldighet, se § 44.
2, Taganmilan tillgdr pd foljande siitt.

A. Ndr hel stationsstrdcka dr disponibel for tdget.

Innan tig far avga fran station, skall nirmaste station
i tigets farriktning ha anmilt »Klart 0 till N» s&som be-
sked, att intet hinder for tigets ging dit ir kint. Denna
anmilan far ske hogst 15 min, innan tag tidigast fir avgl.

Nir tig avgitt fran station, skall dirifrdn genast an-
milas »0 uf» till nirmaste station i tigets farriktning.
Gar nista tdg (00) i motsatt riktning och forutses intet
hinder mellan de bida tigen, fir samtidigt med »0 ut»
anmilas »Dd 0 inkommit, klart 00 till N» (= di-klart):
niir da-klart anmilts, behéver 0 in-anmilan ej ske for
det forstnimnda taget.

Anm. 1. Nir »0 ut> anmiles fér tag, som enl. tdt skall med-
fora vagnar men utgéres av ensamt lok eller omvint eller
som medf6r vagnar att avkopplas pa stationsstriickan, skall
detta meddelas. Detta giller iven, niir tdg, som enl. tdt
skall bestd av rilsbuss, utbyles mot annat ag.

Sedan tkl kontrollerat, att hela tiget inkommit till sta-
tionen, att slutsignal medfores, nir si skall ske, att in-
fartssignalen visar »stopp>, och att tbfh medfér K16-
nyckel, nir s skall ske, skall »0 in i N» snarast mojligt
anmiilas till den station, varifrdn »0 ut» erhallits.

Avvikelser fran tidsbestimningarna foér avlatande av
taganmilan kunna foranledas av att tkl tjanstgoringstid
inskrinkts enl. § 44.

»0 in i N» och »Klart 0 till N» fir anmiilas endast av
tkl sjilv eller pi dennes order i varje sdrskilt fall. Dylik
order ges om mdjligt genom att tkl antecknar sin signatur
i tigtidjournalen, eljest muntligen, varvid ordern snarast
mojligt skall bekriftas pid nimnda sitt.

Vid paskjutning av tdg skall 0 ut-anmiilan komplette-
ras med orden: smed pdlok till M» (den plats, dir pé-
loket skall limna tiget). Nir pélok, som &tergitt fran
plats pa stationsstricka, inkommit till nirmaste station
(NN), skall denna till niista station i tigets farriktning
(N) genast anmila: »Pdlok frdn 0 in i NN». Forst dir-
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efter fdr »0 in i N» anmilas. Atergir pélok Over hel
stationsstriacka, utviixlas tdganmilan for Atergdngen i
vanlig ordning.

For hjilptdg, som utgar pa den stationsstricka, dir
hjilpbehdvande tig befinner sig, erfordras ej tAganmilan.

Maéste tdg i undantagsfall anordnas i bdda riktningarna
pa endast del av tiganmilningsstriicka, skall framstill-
ning hiirom goras till styrelsen.

B. Ndr endast delstricka dr disponibel fér tdget.

t

Innan tdg fir avsiindas frdn griinsstationen (A) vid
den forsta delstriickan inom en stationsstriicka, skall A
ha utviixlat klart-anmiilan enl. nedan med stationsstriic-
kans andra griinsstation (B) och tps ha delgivits avskrift
av klartanmillan pa S12. Innan tag fir utgd pa annan
delstricka in den forsta, skall tbfh fran B ha inhimtat
dels anmilan »00 in i .... (B eller grinsplats pa viigen
dit)» for ett event. foregdende tdg i samma riktning eller
»Hindret undanrdjt», dels klart-anmilan fér det egna
tiget (0). Klart-anmiilningarna skola lyda:

for delstricka, som slutar vid grinsplats (X): sKlart
0 endast till X» jimte uppgift om orsaken;

for delstriicka, som slutar vid station: >Klart 0 till B».

Nir tag avgdtt fran A, skall dirifrdn genast anmilas
»0 ut» till B.

Nar taget i sin helhet inkommit till den i klart-anmiilan
niimnda griinsplatsen (X), skall tbfh — som di skall
inneha K16-nyckel, om han kvitterat ut sddan — an-
mila »0 in { X» sdlunda:

till A, om mbte skall ske i X; betr. undantag for sisl
ankommande tig, se nedan;

till bide A och B, om 0 in-anmiilan foreskrivits i tdt
cller pa S1t eller om tdget skall forbigds i X,

Sedan »0 in i X» anmiilts, ansvarar thfh fér att tiget
ej fores tillbaka ut p&d den striicka, som genom 0 in-
anmilan frigivits.

Niir taget inkommit till B, skall diirifran till A anmiilas
20 in 1 B»,

Vid méte pai tagplats, X. skall taganmiilan ske enl. fol-
jande exempel*):

*) Heldragen, vigriil linje belecknar stalion, avbruten linje
ariinsplats.
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kriv " antal avskrifter av klartanmilan, som erford-
—as fof tps pa 01; S12 Sverlimnas till thfh pa 01.

3) hos B begiira »da-klart> for 02; denna anmilan
skall lyda: »Dd 01 inkommit X, klart 02 till B> eller »Dd
01 inkommit X, klart 02 endast till Y», i sistniimnda fall
med uppgift om orsaken; avskrift av klartanmilan pi
S12 dverliimnas till lokns ni 02.

Tbfh pd tdg Ot skall ¢j anmila «01 in i X«. Tbfh pa 01
uppvisar vid passerandet sin K 16-nyckel for tbfh pd 02.
Tbfh skall medféra erforderliga S-formulir samt tig-

anmiilningsbok (form. 359 C). Vid grinsplats skall tbfh
sjilv avlata och mottaga ovannimnda anmilningar och
mot kvitto tillstiilla dvrig tps pd tdget avskrift pd S12
av klart-anmiilningarna.

Anm. 2, Nir hjilptdg ulgdr pa den delstriicka, dir annat
tag stannat, erfordras ej tdganmilan for hjilptaget.

Anm. 3. P& stalion far 0-in och klart-anmilan limnas en-
dast av tkl eller pd dennes order enl. A ovan.

§ 60.

For rilsbusstig skall foljande giilla jaimte sir Ovriga be- Ratsbuss-
stimmelser for tagrorelse, tag.
1. Rilsbuss bemannas for framférandet med endast fo-
rare, som skall tjinstgora iven som thfh, om i e¢j be-
stiimt annat.
Rillsbuss skall vara forsedd med siikerhetsgrepp. Upp-
stir fel pa detta, sedan tag avgdtt frdn utgdngsstationen.
skall ytterligare en signalkunnig man taga plats i forar-
hytten. Han skall instrueras om hur tryckluft- eller
vakuumbromsen tillsittes. Finns ej signalkunnig tjinste-
havare tiligiinglig. fir tiget med en sth av hogst 20 km
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foras till nirmaste station; varifrdn-sddan person kan med-
folja.

2. Hogst tva rilsbussar — 2- eller 4-axliga — f4 ingd i
ett rilsbusstag. I tdg med en buss fir endast en slipvagn¥)
och i tig med tva bussar hogst tvd slipvagnar medforas.

Anm. Nir i undantagsfall behov foreligger att transportera
overksam rélsbuss i elt rilsbusstdg, fir endast en sidan fin-

nas i tiget; den overksamma bussen skall i detta avseende
betraktas som slipvagn.

3. Forare pa tag, som framfores av rilsbuss av klass
B, skall alltid ge >tdg kommer» framfor vigkorsning, som
ar forsedd med ljus- eller ljudsignaler eller endast kryss-
mirken. Ar korsning férsedd med endast kryssmirken,
skall féraren dessutom minska hastigheten sd, att taget
under alla foérhdllanden vid behov kan stanna fére an-
komsten till korsningen; detta giiller iven om féraren ej
kan se, att bommar (grindar), fér vilkas mandvrering
jirnvigen ansvarar, stiinga Over vagen, varvid dven »tig
kommer» skall ges, eller om foraren ej kan se, att ljus-
eller ljudsignaler visa sstopp» mot vigen. »Tdg kommer»
skall ges dven framfdr andra stiillen, dir sirskild forsik-
tighet bor iakttagas, sdsom sddana oskyddade korsningar,
kurvor o. d., diir sikten dr hindrad; hiirvid skall dessutom
hastigheten enl. forarens beddomande minskas i erforder-
lig mén, s& att tiget litt kan stoppas, om sa erfordras.

4. For rilsbusstig giller, forutom § 69:2, 3 och 5—S8,
nedan angivna sth, om ej i tdtboken eller siirskild order
liigre sth bestimts for viss stricka eller plats.

Rilsbusslidgs sammansiittning: sth:
2-axlig slipvagn medfores ej; alla fordon) den ligsta av
i tdget ha verksam genomgéngsbroms**)} fordonens sth
2-axlig slipvagn medféres
a) alla fordon i tiget ha verksam ge-
nomgdngsbroms**) ... ... ...... 70 km
b) slipvagnen har ej verksam broms,
ovriga fordon i taget ha verksam ge-
nomgangshroms**) . ............. 50 km
ett eller flera fordon i tiget handbromsas 40 km

*) 2- eller 4-axligt, for person-, gods- eller postbefordran
avsett fordon utan eget maskineri.

**) som kan lillsiittas frin den frimst gdende bussen, eljest
— t. ex. nir sdvil tryckluft- som vakuumbroms anvindes .i
ett tdg — skall sth vara 10 km ligre.
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Sth for ralsbuss dr angiven i bussen; sth for slipvagn,
som saknar hastighetsmirkning, r 80 km for 4-axlig och
70 km for 2-axlig sliipvagn.

5. 2-axlig slipvagn, som anvindes for resande,. och
4-axlig slipvagn skola ha verksam genomgingsbroms el-
ler bemannad handbroms. Endast 2-axlig slipvagn utan
resande fir g obromsad i tag.

6. I riilsbusstdig med tvd forare skall summerle]egraf
finnas i de férarhytter, som anvindas.

7. Slipvagn fir gd var som helst i riilsbusstdg, frimst i
rorelseriktningen dock endast i undantagsfall och endast
pd kortare stricka.

Anm. Ang. manovrering av rilsbuss under vixling, se str
33s, § 8 e, sista stycket.

8. Vid dpl, diir rélsbusstdg har behovsuppehall och dir
tkl eller plv tjinstgdr for taget, skall riilsbussfraren och
tkl (plv) ej ge signaler enl. § 72:4 A och B; tkl (plv) ger i
stiillet stoppsignal, om uppehill erfordras fér avhimtande,
och avgingssignal, om dylikt uppehall ej erfordras. Visas
avgdngssignal, ehuru resande eller gods finns att avlimna,
skall bussen likviill stanna; ny avgdngssignal erfordras ej.

9. Maskineriet till rilsbuss i tjinst fir ej limnas utan
tillsyn, forrin motorn stannats, handbromsen tillsatts och
tindningsnyckeln eller motsvarande anordning borttagits.
Har fordonet stannat i stigning eller lutning pa linjen,
skall foraren dessutom forstiinga detta med bromssko, om
han maste avligsna sig frin fordonet.

10. Erfordras i undantagsfall att riilsbusstig (= »folj-
tag») planenligt framfores efter annat tig pa striicka, som
samtidigt upplates for bida tigen, skall styrelsens medgi-
vande inhimtas.

11. Blir maskineriet i riilsbusstig otjéinstbart, skall for-
hillningsorder inhimtas fran tl.

§ 61.

1. Finns hinder fér tigs ging, skall tkl genast till nér-
maste station pi andra sidan hindret ombesdrja anmilan:
»Hinder for tdg pd strickan M—N>», varvid hindrets art
uppges i korthet.

Hinder-
an-
madlan.

2. Nir hindret undanrgjts, skall hmderanmalan iter-' '

kallas sdlunda: »Hindret pd strdckan M—N undanrdjt»:
varvid limnas i &vrigt erforderliga upplysningar. .
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3. Sedan hinderanmiilan skett och tills den &terkallats,
skola skyltar med texten »Hinder pa strickan M—N>
vara upphiingda pi de apparater, varmed tdganmiilan
utviixlas.

§ 62.

Taganmilan, som avldtes av slation, och hinderanmii-
lan m. m. skola inféras i tigtidjournalen.

§ 63.

1. Tig skall vara bemannat med férare, bitriide och
bt utom i de fall, som anges i mom. 2 ochi $§ 60 och 64.

2. 1 tdg, som drages, far foraren (pa det frimsta loket
i tdg med koppellok) tjinstgora fiven som tbhfh, om ti ej
anser att sikerheten iventyras. Hiirvid skall féljande
gillla (utom for rillsbusstag):

a) I tig med resande skall tagattiraljen forvaras i res-
godsvagnen, om sddan finns, eljest skall féraren under-
rittas om var den forvaras.

b) Tig, som bestir av mer in 14 axlar, fransett dra-
gande lok, samt varje tdg, som medfor resande, skall ha
sista fordonet anslutet till tryckluftledningen.

¢) Foraren skall ej visa *klart for avgang» utom i de
fall, som niimns i § 72: 4.

d) Alla Aligganden, som enl. § 66: 4 skola utféras av
tbfh, skola &vertagas av stationir ps. Annan tjinste-
havare fin tkl fir endast enl. plan fér siikerhetstjinsten,
arbetsordning eller siirskild order utféra nimnda Alig-
ganden. Anmiilan om verkstiillt bromsprov och vagn-
syning skall goras till tkl eller, om stf si bestimt, till
den tjinstehavare, som ansvarar for tagets bromsutrust-
ning. Uppgift till foraren enl. § 66:4 b skall limnas i
tdgrapporten, form. 331, men kan, dir férhallandena fro
mycket enkla, limnas muntligen enl. ti medgivande.

e) Backning till niirmaste station enl. § 83: 2 far ske,
endast om annan person iin bitriidet kan verkstiilla signa-
leringen. Kan si ¢j ske, skall hjilptig begiiras eller for-
don kvarlimnas pa linjen.

f) Maste fordon kvarlimnas pd linjen, skall féraren
vidtaga 4tgiirder enl. § 84:3. For fordonens bevakning
skall littast dtkomliga bv eller tjiinstestiille underrittas,
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helst innan frimre tégdelen infores till niista station,
eljest pd viigen dit. Den som mottagit underrittelsen, skall
vidarebefordra denna till nimnda station.

g) Tkl skola om mdjligt posta varannan pa hoger och
varannan pd viinster sida om tiget (se tdtboken).

§ 64.

1. Lok (lokomotor) skall vara bemannat med en férare
och ett bitriide utom i de fall, som anges i mom. 2 och 3.

2. Anglok far i tagtjinst bemannas med endast f{rare
efter beslut av mi¢ i samriad med ti under f6ljande vill-
kor utdéver vad som angivits i str 27s.

Hastigheten far vara hogst 60 km, och skruvbromsar
fa ej anviindas. Nodbromsning skall kunna ske fran alla
person- och resgodsforande vagnar,

Vagnviklen fir ej Overstiga

vid en sth av 51—60 km: 4 ginger lokels adhesionsvikt,

vid en sth av 41—50 km: 5 ginger lokets adhesionsvikt,

vid en sth ay hogst 40 km: 6 ginger lokets adhesions-
vikt.

Som medhjilpare at féraren skall pa tiget medfélja en
signalkunnig tjinstehavare, som dtminstone kan ge signa-
ler med visslan, stanna tiget och inmata vatten i pannan.
S& snart medhjilparen utfort sina Ovriga Aaligganden i
tiget, skall han dka pa loket och diir hjilpa foraren med
att framfora taget och ge akt pd signalering. Vid tagets
avgidng frdn dpl skall medhjilparen placera sig s, att
han kan se, om stoppsignal ges av tkl (plv), och omedel-
bart nédbromsa eller repetera signalen till foéraren. I
nddfall kallas medhjilparen till loket med signalen »fara».

Anm, 1. Blir foraren under tigets ging oférmogen att tjanst-
gora, skall medhjilparen infora tdget till nirmaste station,
om han utbildats hiirfor, varvid sth far vara hogst 20 km; i
annat fall skall han genast stoppa téget. Han skall i varje
fall vidtaga &dtgirder for att anskaffa annan forare.

Anm. 2, 1 14g med ivdbemannat lok frimst far dérintili

kopplat verksamt anglok vara enbemannat, fiven om loket ej
godkiinls for enbemanning.

3. Motorlok, motorvagn och lokomotor f& i tdgijinst
bemannas med endast forare efter beslut av mié i sam-
rdd med ti under féljande villkor:

Fordonet skall ha verksam tryckluftbroms och siiker-

Loks
(lokomo-
tors) be-
manning.

Anglol.

Motor-

lok, mo-
torvagn
och loko-
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hetsgrepp. Ar tiget upplatet for resande, fir skruvhroms
ej anviindas.

Uppstar fel pa sikerhetsgreppet, skall § 60: 1 gilla.

§ 65.

1. Forare eller bitriide skall alltid uppehilla sig pa
eller titt invid stillastiende anglok, som ir i tjinst. Ar
det enbemannat, fir féraren ej avligsna sig diirifran, forr-
iin annan person &vertagit bevakningen. Férare pd mo-
torvagn, motorlok eller lokomolor i tjinst fir ej avligsna
sig frdn den plats, dir drivimotorerna mandvreras, utan
att obehorig igdngsiitining forebyggts och handbromsen
tillsatts. Har lokomotor stannat i stigning eller lutning p&
linjen, skall lokomotorn dessutom férstingas med bromssko

2. Ingen fér utan tillstind av mié taga plats pi ang-
lok, motorlok, lokomotor eller, betr. motorvagn, i maskin-
rummet eller i sidan manéverhytt, som ej ér uppliten for
resande, om ej tjinsten kriiver detta. Flera personer f3
ej firdas dér, 4n foraren anser limpligen kunna ske med
hiinsyn till utrymmet.

§ 66.

1. Sammansiitining och utrustning av tig skall ske
under tillsyn och ansvar av tkl eller annan tjinstchavare,
som enl. arbetsordning eller siirskild order utsetts dartill.

2. Sedan tig iordningstillts, skall tps dvertaga taget.

3. Foraren skall:

a) nir lok (lokomotor) tages ur stall, tillse, att fore-
skrivna effekter finnas pi fordonet eller att resp. férva-
ringslddor dro plomberade,

b) ombesorja, att loket (lokomotorn) férses med fore-
skrivna signaler,

c) kontrollera och ansvara fér all koppling mellan
loket (lokomotorn) och niirmaste fordon,

d) underséka genomgangsbromsen enl. hirfor gillande
bestimmelser,

¢) med ledning av erhillna uppgifter kontrollera, att
axelantalet ej Overstiger det tillditna och att bromsvikten
ir tillrdcklig,

f) om han funnit hinder for tigets avgdng, genast un-
derriitta den som givit avgdngssignal.

4. Thfh skall:

a) kontrollera, att tiget ar behoérigen sammansatt,
kopplat, utrustat (sivil ifriga om bromsvikten och om-
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stillningshandtagens ligen som betr. tigattiralj) och be-
mannat, att vagnsyning utforts pa foreskrivna stationer,
att bromsprov utférts samt att tiget har slutsignaler,

b) limna féraren uppgift om axelantal, vagnvikt och
bromsvikt samt uppgift pd sddana fordon i tdget (t. ex.
vagnar med last, som &verskrider lastprofilen, och Over-
foringsvagnar), vilka kunna kriva sérskild forsiktighet:
uppgiften limnas pa form. 359 D men kan, dir férhal-
landena iro mycket enkla, limnas muntligen enl. ti med-
givande,

c) kontrollera, att de skruvbromsar, som skola be-
mannas, firo fullt brukbara.

§ 67.

1. Nar stillastiende tdg dr klart fér avgang fran sta-
tion, skall tbfh till tkl muntligen anmila eller signalera
»klart for avgang». Innan si sker, skall tbfh ha tdt for
taget och i erforderliga fall S5; han skall dessutom ha
forvissat sig om, att motande tig inkommit eller att or-
der om moétesiindring mottagits.

2. Den som skall ge avgdngssignal, skall dessférinnan
ha tillsett bl. a.

att nirmast foregiende tadg limnat stations- eller del-
strickan; detta giller ej tig, som utséndes pa tl sérskilda
order, eller hjilptig, som utsindes pi den stricka, diir
tig stannat,

att motande tag inkommit hinderfritt och att slutsignal
medfores, nir si skall ske, samt

att indring ej gbres i tdgens ordningsf6ljd enl. tdt eller
sarskild order av tl.

3. Nir allt dr klart fér tags avgang fran dpl, skall av-
ghngssignal ges, pa station av tkl och pi annan dpl av
tbfh, i sistniimnda fall dock ej till genomfartstdg. Ti kan
bestimma, att plv skall repetera signalen. Vid dagsljus
ges signalen av tkl med signalstav samt av thfh och plv
med armen ford i cirkel. Avgdngssignal far ej ges endast
muntligen. Kan signalen ej ges samtidigt till palok och
taglok, skall den ges forst till piloket.

4. Tag far ej avgd frin dpl (ej heller obevakad s&dan)
fore den i tdt bestimda tiden; dock fir tig, som ej har
uppehall for pastigande, samt lokalgodstig, som kan in-
stillas av ti, avgd hogst 5 min fére nimnda tid.

Ti far i samrdd med hié bestimma, att lokalgodstig.

Tdgs
avgdng
[rdn
dpl.
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som kan instillas av i, fir avsiindas frin dpl (iven
obevakad sddan) hégst 15 min fére avgingstiden enl. tdt.
Detta skall anges i tdt for taget.

5. Forare far ej avgd fran dpl, forriin:

a) sdvill han som bitriidet har tdt for taget och i cr-
forderliga fall S5;

b) avgéngssignal erhdllits, om sidan skall ges:

c) avgangstiden iir inne, varvid beaktas, att vissa tag
fa avsiindas fore tdt-tiden;

d) motande tdg inkommit eller order om métesiindring
mottagits;

Anm.  Skyldighelen alt kontrollera méte aligger iiven bi-
Iriidet,

¢) besked i forckommande fall erhdllits, att broms-
prov avslutats;

f) uppgift om axelantal samt vagn- och bromsvikt
m. m. crhallits,

6. Kan klart-anmiilan ej utviixlas, skall forhallnings-
order inhiimtas hos {1,

§ 68.

1. Nir 14y avgar frin dpl, och si liinge diirifran event.
given stoppsignal kan iakttagas, skall sivil thfh som bi-
triidet hdlla utkik bakat, om annat angeliiget tjinste-
dliggande cj hindrar.

2. Foraren skall ansvara for tigets sikra framférande
och riitta hastighet. TAg far framféras hogst 5 min fore
den tidpunkt, som med hinsyn till de i tdt angivna ti-
derna kan anses vara den normala pi banstriickan. Nimn-
da tid far for lokalgodstdg, som kan avsindas fore av-
gingstiden enl. tdt, 6kas med det antal min, som taget
avsiints for tidigt.

Lokps skall under tigets ging ge akt sivil pa taget
som pd bana och signaler. Foraren skall halla utkik
huvudsakligen framét och bitriidet huvudsakligen bakat.

Lokps skall sinsemellan utvixla meddelanden om den
signal, som iakttagits pa forsignal och huvudsignal, samt
om signal, som eljest ges till tiget. Sedan infartssignal
blivit synlig, skall lokps ha sin huvudsakliga uppmirk-
samhet riktad p& denna, tills den passerats,

3. Tag skall stanna framfér viigkorsning p4 linjen, om
lokps fatt order pa S10, att viigvakt ej underrittats eller
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att vakt ej postar vid korsning, dir siikerhetsanordning
ir i olag. Detta giller iven, ndr tidg mést foras forbi
stoppsignal frdn huvudsignal, som i korstillning skyddar
vigkorsning pa linjen, om order ej erhdllits, att vig-
trafiken spiirrats.

Tag skall om mdjligt stanna framfér viigkorsning pé
linjen och »tdg kommer» skall ges upprepade ganger,
niir stoppsignal visas mot tdget frin bomsignal eller auto-
matiskt fungerande stopplykta. P4 samma siitt skall for-
faras, niir lokps fitt order pa Sl1, att vakt postar vid
viigkorsning, men lokps ser, att vakt saknas, eller nir
lokps iakttager, att siikerhetsanordning, for vilken jirn-
vigen ansvarar, ej spirrar vigen. Har tiget ej kunnat
stanna framfér Kkorsningen, fir det fortsiitta, om intet
intriaffat, som kriver att det stannar.

Har tdg stannat framfor vigkorsning, far det fortsiitta
utan avgangssignal, sedan lokps forvissat sig om att hin-
der ej finns.

I morker eller dimma skall »tdg kommer» ges upp-
repade génger, tills viigkorsningen passerats, oavsett om
taget stannat eller ej.

4. Niir tig stannat pa linjen for kol- eller vattentagning
eller pA grund av utebliven kérsignal fran huvudsignal,
far taget fortsiitta utan avgdngssignal, s snart hindret
bortfallit.

Har tag stannat pi linjen av annan orsak iin enl. fore-
gaende stycke eller enl. mom. 3, skall avgingssignal ges
av thfh, innan taget far fortsitta.

§ 69.

* 1, Sth for annat tag in rilsbusstag far ej Overstiga den
ligsta maximigriins, som dr bestimd for den banstriicka,
vard taget gir, det lok, som framfor tiget, och dvriga
fordon diiri samt tiget sjilvt pA grund av dess samman-
siittning och bromsvikt.

2, a) Sth i lutning skall vara:

lutningsférhdllande hogst 17:1000 ............ 80 km
» » 20:1000 ............ 60
» > 25:1000 ............ 10

For ovan ej nimnda lutningsférhillanden skall sth be-
stimmas enl. det niirmast stérre lutningsférhallandet,

Hinder méter ej att fore slutet av en lutning uppdka hastig-
heten inom den grins, som beror av lutningsférhdllandet pd
den nirmast framfor tiget varande strickan om 1000 m lingd.

Tdgs
hastig-
het.
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.b) Sth i kurva skall vara:

Sth (km) fo6r
rilsbusstag®*)
annat pa linje med ralsférhéjningen an-
Kurvradie tag an ordnad for en stérsta dngtagshas-
rilsbuss- tighet av

tag 70 km
30 km[40 km[50 km|60 km| och

darover
Minst 500 m 80 60 60 70 80 80
450—499 » 80 60 60 70 75 80
400—449 » 75 60 60 70 70 80
350—399 » 65 60 60 70 70 75
300—349 » 60 55 60 60 65 70
250—299 » 50 50 55 55 55 60
200—249 » 40 40 50 50 50 50
150—199 » 3840 35 40 40 40 40
100—149 » 25 25 25 25 25 25

Vid ging utfor lutning i kurva dr den mindre av de
hastigheter, som framg& av a) och b), den stérsta till-
I&tna,

Stricka, diir en ligre hastighet én sth f6r banstriickan
i Ovrigt skall tillimpas enl. detta mom., utmiirkes med
hastighetstavlor.

3. Med hﬁnsyn till banan i 6vrigt skall, om ti i samrad
med bi6 ej beslimt ligre hastlghet sth vara:

a) i vixelkurva . ........ i 25 km

Anm, 1. Bié fir medge storre hastighet, dock hogst 40 km.

b) i motviixel, som ej ar forreglad .......... 40 »
c) i medvixel, som ej ir férreglad, last eller
bevakad . ........... .. . o i, 40 >
d) i medviixel, som ej ir férreglad men l4st
eller bevakad .......................... 70 >
¢) over rorlig bro under seglationstiden, om
styrelsen ej bestimt annat f6ér viss bro .... 40 »

*) Tillimpas efter bid provning pa lmjer med en sparvidd
av 1067 och 831 mm, dir rilsférhéjningen i kurvorna anord-
nats for en storsia .’mglégshastxuhet enl, tabell IX resp, X i
str 239, del F, och kurvorna #ro férsedda med overgﬁngs-
kurvor enl tabell V i samma str.
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Anm, 2. Nir tag gir over vixel, som normalt forreglas ge-
nom utfartssignal och »kor» ej visas med signalen ifrdga, far
hastigheten genom viixeln ej vara stérre dn som bestimts
i detta mom. for oférreglad vixel. Nir tdg efter uppehall av-
gir frdn huvudtdgvag pa station, dir utfartssignal ej finns
framfor utfartsvixlarna, far hastigheten genom dessa ej over-
stiga 40 km. :

Anm, 3. P4 obevakad dpl, dir véxlar och spérspirrar ej
dro forreglade utan endast lasta med konlrollds, skall sth
vara 40 km, om 1i i samrdd med bi6 och sii6 ej bestiimt
ligre sth.

4. Niir tags sammansittning och bromsvikt s medger,
skall sth vara:

a) for tdg av bromsgrupp P ................ 80 km
vid paskjutning dock hdgst .............. 40 »

b) for tdg av bromsgrupp G eller O ........ 40 >
vid paskjutning dock hogst .............. 30 =

c) for tig, som bestir av eller drages av back-
giende tenderlok och for tag, som drages
av ett rittviint anglok frimst och ett back-
gaende tenderlok . ............oiiiiinnn, 40 »
d) for tig, som drages av tvd lok, niir bromsen
mandvreras fran bakre loket, och for tag,

som skjutes ....... il cees 40 >
e) for tag, i vilket medfdres tender, som ér
skild frdn lok ...t 40 »

f) for tdg med explosiv vara av 1:a klass .... 40 »

5. Niir tdg nalkas dpl med huvudsignal, fér hastig-
heten ej vara storre, in att tiget kan stanna enl. § 72:1,
om signalen visar »stopp». Skall mote eller forbiging
ske pAd tdgplats, far hastigheten, nir tiget nalkas platsen,
ej vara storre, fin att tiget kan stanna utanfor yttersta
vixeln.

6. Niir varsamhetssignal visas med signalredskap och
annan hastighet ej bestimts, far hastigheten vara hogst
20 km.

7. Niir order erhallits, att underriittelsestation, bps eller
B-fordon ej underriittats om tagets gang eller att »Klart
0> ej ulviixlats, skall lokps iakttaga skiirpt uppmiirk-
samhet samt i kurvor och skiirningar och niir sikten eljest
ir hindrad ge »tdg kommer». Hastigheten fir vara hogst
30 km eller, nir sikten ej ir hindrad, hogst 40 km.

8. Nir tag infores pa dpl, sedan »beredd» givits, skall
skirpt uppmiirksamhet iakttagas och hastigheten vara
hogst 30 km. Detsamma giller. nir tdt eller S10 anger.



Hastighet
i vdx-
lings-
tidnsl.

Broms-
ning.

Tdys
ankomst
till dpl.,

78 Sakerhetsforeskrifter §§ 69—72

att siirskild forsiktighet skall iakttagas vid tagets inforan-
de, om ej dnnu liigre hastighet fir angiven pa S10.

§ 170.
I véxlingstjanst far hastigheten vara hogst 30 km,

§ 7L
Har tag stoppats genom bromsning, som ej verkstillts
av foraren eller pd hans order, skall foraren genom afl
ge »undersdk bromsarna» meddela tbfh detta. Taget far
cj fortsitta, forriin tbfh undersdkt orsaken till broms-
ningen, meddelat sig med foraren och givit avgangssignal.

§ 72

1. Tdg skall stanna utanfdr dpl, nir sstopps visas fran
infartssignal (event. med hjiilpsignalmedel), om signale-
ring ej sker enl. § 52:3. Detsamma giller, nir infarts-
signal visar otydlig eller ofullstiindig signalbild eller an-
nan signalbild &n den som bestiimts i tdt eller siirskild
order, eller niir signal uteblir. Stir infartssignalen cj
minst 100 m utanfér yitersia vixeln, skall tiget stanna
p& ungefir nimnda avstind framfér viixeln.

2. Anges av forsignal, att infartssignalen visar »koérs,
har foraren ritt forvinta »kdr» frin denna men skall
dock aktge pé signalbilden. I de fall, som anges i mom.
1. skall féraren stanna tiget snarast mojligt.

3. Nir tig inkommit till dpl, diir det skall géra uppe-
hall, skall stoppsignal ges till tiget, pa station av tkl och
pd annan dpl av thfh (undantag, se niista stycke och
mom. 4). Ti kan bestimma, att plv skall repetera stopp-
signal. Tag stoppas med rorlig stoppsignal, réd flagga
resp. gront sken, eller, av thfh, i dagsljus med bada ar-
marna eller — om han stir p& fordon i rorelse — ena
armen. NAr stoppsignal skall ges till tdg med enbemannat
lok. skall signalgivaren placera sig si, att stoppsignalen
blir synlig pi forarens sida eller beordra annan tjinste-
havare att repetera signalen,

Ges ej stoppsignal till tdg med fast uppehall, skall ti-
get, om annat ej bestimis, stanna vid U-méirke, nir si-
dant giiller for tiget, eljest senasl vid infartstigviigens
slutpunkt; om tkl under ligels inging ger viixlingssignal,
fir tiget dock fortsiitta, tills stoppsignal erhilles, men ej
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forbi stoppsignal frdn spérspirrsignal, automatiskt fun-
gerande stopplykta eller utfartssignal.

Anm, 1, For U-mirke med t. ex. talet 20 skall loket i tag
med 16 axlar stanna omkring 2 vagnslingder framfor mirket.

Anm, 2. Finns hinder fér genomfartstgs avgang eller finns
tor tdg med behovsuppehdll annat hinder fér avgingen in
trafikutbyte, skall dock § 74:3 eller 4 tillampas,

4. Tdg med behovsuppehdll vid dpl, dir tkl eller plv
tjdnstgor for tiget, skall klareras salunda:

A) om uppehdll erfordras for

1) avlimnande, skall varsamhetssignal visas i god tid av
tbfh mot platsen; signalen repeteras dérifrdn mot
taget;

2) avhiimtande, skall varsamhetssignal visas i god tid
fran platsen mot tiget;

B) om uppehdll ej erfordras for

1) avlimnande, skall »klart for avging» visas i god tid
av tbfh mot platsen, dock ej om varsamhetssignal
enl. A 2 visats dirifrin;

2) avhimtande, skall sklart for avging» visas i god tid
fran platsen mot téget, dock ej om tbfh visat varsam-
hetssignal enl. A 1.

Signal fran dpl mot tag enl. ovan sl\all l)esvaras med
»giv akt» frdn loket. Vid annan dpl in station skall
varsamhetssignal fran platsen repeteras av tbfh, om han
ej sjilv férut visat varsamhetssignal. Signaleringen frin
platsen fir ej upphora, forrin den besvarats enl. vad
hér sagts.

Skall taget stoppas, ges direfter stoppsignal, om U-
miirke, som giller for tiget, ej finns; signalen ges pd
station av tkl och p& annan dpl av tbfh. Skall taget ej
stoppas, ges avgéngssignal. Uteblir avgingssignal, skall
tiget stanna pd limpligt stille, pA station senast vid in-
fartstagviigens slutpunkt.

Tag med behovsuppehdll vid dpl, dir tkl eller plv ej
tjdnstgér for taget, skall klareras silunda. Lokps under-
rittas om mdjligt pd en foregdende dpl, om uppehdll
erfordras eller ej. Har si ej skett, visar tbfh strax fére
ankomsten till platsen varsamhetssignal, om tiget skall
stanna, eljest »klart for avgang»; signalen besvaras i bida
fallen med »giv akt» frin loket. Uteblir signal frin tbfh,
skall taget stanna. Giiller uppehdllet for avhiimtande av
resande, skall foraren &Atlyda signal fran pastignings-

6—544840
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mirke. Finns ej pastigningsmirke eller visas ej signal
med sddant, skall lokps stka iakttaga, om resande fin-
nas; dven thfh skall aktge hirpA.

Niir tiget skall gora uppehall, skall tiget stanna p&

lampligt stille — vid U-miirke, om sddant giller for
tdget — utan att stoppsignal behdver ges, om ti ej be-

stimt annat. Erfordras ej uppehall, skall taget fortsitta
utan avgdngssignal fran tbfh.

6. Visar infartssignal stopp, sedan »tdg kommer» och,
upprepade ginger, »beredd» givits, och kan det antagas,
att tkl (plv) ej dr nirvarande, skall {6raren eller bitri-
det gd in pa dpl (iven obevakad sddan) for att se efter,
om ndgon finns, som kan upplysa om varfér skérs ej
visas; samtidigt skall kontrolleras, att viixlarna i vederb.
spdr ligga ritt och ait spdret dr hinderfritt. Erhilles ej
upplysning, far tiget inféras med en hastighet av hogst
20 km; skulle dpl ha varit bevakad station, fir tiget ej
fortsiitta fran platsen forrin tbfh inhimtat férhallnings-
order frin tl genom lidttast dtkomliga station och givit
avgdngssignal. Fran annan dpl far tdget fortsiitta efter
avgdngssignal av tbfh; lokps skall di iakttaga skarpt
uppmiirksamhet, tills niista station uppnatts. Detta giller
siirskilt om utfartssignal mdaste passeras i stoppstillning.

Ang. atgiarder nir 1ag ej kan intagas pd slation inom viss
tid, se § 83:1,

6. Har lokps fatt order, att »Fri genomfart» ej anmiilts
fran obevakad station, fir tiget framforas over stationen,
om »kor» visas, varvid hastigheten far vara hogst 20 km.
Foraren skall kontrollera, att viixlarna i tagviigen ligga
riitt och att tagvigen ir hinderfri; hinner han ej gora
detta, medan taget ir i rorelse, skall det stanna.

§ 73.

Tag med fast uppehdll skall intagas pi station enl.
denna §, nir fel eller hinder finns i eller fér niira
infartstigvigen eller strax bortom dennas slutpunkt eller
nir siirskild forsiktighet av annat skél skall iakttagas vid
tagets inforande.

Lokps skall om mdjligt ges order pid en foregiende
station pa S10. Order om hinder, som férekommer regel-
bundet kan dock i stillet intagas i tdt for rilsbusstig och,
om hindret finns bortom infartstigvigens slutpunkt, dven
for annat tag. Har lokps ej givits order, far »kor» ej visas.
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forriin »tdg kommer» och »beredd» givits, Order skall
dock alltid ges lokps pa en foregdende station eller utanfér
stationen, nir hastigheten ej far uppgid till 30 km eller
nir tiget méiste stoppas fére den plats, diir det vanligen
brukar stanna eller med siéikerhet beriknas kunna stanna.

Anm. Ar infartssignalen bristfillig, fir signalering enl.
§ 52:3 ersiitta korsignal enl. ovan.

§ 74.
1. Genomfartstdg och tdg med behovsuppehdll skall Hinder

intagas pa station enl. detta mom., nir fel eller hinder” ‘;:,l",,‘:.)"
finns i eller for nira tigviigen eller nir sirskild forsik- ""‘;"’gg fs-
tighet av annat skil skall 1akttagas vid tagets inforande, tdy med
ehuru taget diirfér ej mdste stoppas pa stationen. Soreran.
Lokps skall om mojligt ges order pid en féregdende 7‘;‘;;/:2]
station pa S10. Har si ej skett, fir »kor» ej visas, férrin stoppas.
»tdg kommer> och »beredd» givits. Order skall dock
alltid ges lokps utanfor stationen, nir hastigheten ej far
uppga till 30 km.
Anm. Ar infartssignalen bristfillig, fir signalering enl.
§ 52:3 ersiitta korsignal enl. delta mom.
2. Genomfartstig och tidg med behovsuppehall*) skall Hinder

intagas enl. mom. 3 eller 4, om tiget mdste stoppas kra,’,’ér

pé stationen, emedan att e-
for genomfartstdg hinder finns fér avgingen eller farllslldu
for tig med behovsuppehdll annat hinder én trafik- {4y med

utbyte finns fér avgéngen. bgf,ggf'
Dylikt hinder foreligger bl. a.: hall
nir nirmaste stationsstricka ej ir fri, s',?é’?,‘ii

nir fel eller hinder finns i eller for nira tagviigen och  lion.
tdget dirfor miste stoppas pa stationen, eller

niir tiget skall ges order pi stationen.

3. Fdr tdget framgd till infartstdgvdgens slutpunkt
(t. ex. nir motande tig ej inkommit eller ej stannat hin-
derfritt), fir »>kor» ej visas, forrin »tdg kommer»> och
»beredd» givits. Tkl skall genast diirefter inne pa statio-
nen visa stillahdllen stoppsignal med réd flagga resp. rott
sken, Nér loket kommit innanfér stationsgriinsen och
lokps iakttagit stoppsignalen, ges dnyo »beredd». Bibe-

*) Genomfartstig och tdg med behovsuppehill skall be-
handlas som sédant, diven om i tdgets tdt bestiimts, att det
vid visst 1dgs anordnande skall uppehﬁllas for mote eller
forbiging, eller om det pd en foregdende station fatt kvar-
héllningsorder (S9).
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hilles direfter stoppsignalen, skall tiget stanna kort
framfoér denna, eljest far taget framforas, tills tkl visar
rorlig stoppsignal med rod flagga resp. rott sken, dock ej
liingre iin till infartstigviigens slutpunkt. Finns utfarts-
signal, bibehdlles denna till »stoppw», tills tiget fir avgi.
Far hastigheten ej uppga till 30 km, skall lokps dock
alltid ges order utanfor stationen.

Anm, Ar infarissignalen bristfillig, skall tiget intagas enl.
§ 52:3 och beslimmelserna ovan i delia mom. dérefter {ill-
limpas.

4. Fdr tdget ej framgd till infartstdgvdgens slutpunkt,
skall lokps alitid ges order utanfér stationen.

Kap. VI. Tagforsening och éindring av tags ordnings-
foljd.
§ 75.
Ar tig forsenat, skall tl underrittas i den ordning och
omfattning ti bestimt.

§ 76 (reservnummer).

§ 77.
A. Andring av méte frdn en station till en annan station.

1. T1 utfdrdar forliggorder (S8) till den nya motes-
stationen enl. formuleringen: »Férldgg mdétet mellan tdg
01 och idg 02 frdn F till N».*)

2. Finner tkl i N, att mo6tet kan ske pa stationen, skall
han genast tillse, att utfartssignal for 01 visar »stopp».
Har 01 inkommit pa stationen, skall tkl ge tps kvarhall-
ningsorder (S9), om siddan ej limnats pd en foregdende
stlation.

Om 01 ej inkommit pa stationen och ej har fast uppe-
hall dir, skall Lkl tillse, att infartssignalen visar »stopp»:
han skall dessutom ombesorja, att tva knalldosor utlig-
gas i tigvigen for 01, en pd varje ril ca 20 m frin var-
andra, om kvarhéllningsorder ej limnats pa en foregiende
station.

Nir ovan foreskrivna atgirder vidtagits, skall tkl séinda
verkstilllighetsorder (= vso) p& S8 till F och mellanlig-
gande stationer enl. formuleringen: »Tdg 02 skall framgd
till N och ddr méta 01»>.

*) 01 = det tdg, som skall kvarhillas,
02 = det tdg, som skall framgi.
F = den férutvarande motesstationen.
N = den nya mdtesstationen.
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Har kvarhéllningsorder ej limnats pd en foéregdende
station, skall sidan order ges i N. Intill dess tps kvilte-
rat ordern eller 02 inkommit, skola utlagda knalldosor
ligga kvar, utom under den tid, tdgviigen skall begagnas
av annat tag.

Anm. Har N varit obevakad, skall tkl, innan han under-
tecknar vso, férvissa sig om, att 01 ej redan passerat stationen
(t. ex. nir tidinkdrning skett).

Order om spdrindring for 02 i N far ges i vso. Enl
§ 50: 4 skall ordern ej gilla, om mdotet dnyo fndras och
tps i férviig fatt order hirom.

3. Tkl i I skall 6verlimna bestyrkta avskrifter av vso
till tps pd 02, om detta ej skett pi en foregiende station.

4, Nir si kan ske till fordel for tdgforingen, bor kvar-
hallningsordern delges tps & 01 p& station fore N, an-
tingen enl. bestimmelse i forliggordern cller efter an-
modan av tkl i N. Niir ordergivningen skett, skall N
underriittas. 1 forliggordern far tI ocksd bestimma, att
N skall siinda vso fér 02 idven till en station fore F; tkl
vid stationen ifriga skall di delge tps pd 02 bestyrkta
avskrifter av vso och underriitta F, nir s skett.

Anm. Har kvarhallningsorder eller vso c¢j hunnit delges
01 resp. 02 och forligges motet Aler till F, skall ingendera
ordern delges tagen.

B. Andring av méte till eller frdn tagplats (far ej ske
forbi bevakad station).

5. Andring av mote till eller frian tdgplats skall ske
enl. foljande exempel®):

a) Fran station b) Fran tdgplats ¢) Fran en tdgplats
till tdgplats. till station. till en annan tdgplats.
A ” A
= A}
=) % 6(' /\ \ \
8 ~~—/— £ Y T V24 —_
\ \
N — — A — £ — —
\ \ & <
£ \ 8 A 8 Y

*) 01 — det tdg, som skall kvarhdllas.
02 = det tig, som skall framga.
F = den férutvarande molesplatsen.
N =den nya mdtesplatsen.
Heldragen, vagriat linje betecknar station, avbruten linje
tagplats.
Det forutsiittes, att g 01 fir forsenat och skall gd enl. den
slreckade linjen.
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Tl utfirdar »Order om métesiindring» pd S14, avd. 1,
sdlunda: »T'dg 01 skall kvarhdllas vid N {6r méte med
tdg 02». Ordern adresseras till tps pd 01 och 02 samt
tkl vid stationsstriickans grinsstationer, d. v. s.

i fallet a) tkl i A och F,
i fallet b) tkl i N och B sami
i fallet ¢) tkl i A och B.

Ordern tillstélles tps p4 01 och 02 genom tkl, sedan
tkl i samrid funnit, att strickan F—N &r fri att upp-
latas for 02.

Déarefter skall, om N é&r station, tkl dir och, om N ir
tdgplats, tps pa 01 utfirda »T&ganmilan vid méles-
dndring» pa S14, avd. 2, sdlunda: »Klart fér tdg 02 frdn
F fram till N, ddr tdg 01 kvarhdlles fér moétet med tdg
02». I niimnda anmiilan kan fdven intagas order om spér-
indring i N for 02. Ordern utfirdas alltsi av:

i fallet a): tps pa O1; adresseras till tps pa 02 och tkl
i A och F,

i fallet b): tkl i N; adresseras till tps pa 02 och tkl i
B samt

i fallet ¢): tps pd 01; adresseras till tps pad 02 och tkl
i A och B.

Den som mottager »Taganmiilan vid moteséindring».
skall forvissa sig om, att >Order om métesiindring» er-
hallits och att de bada orderna Gverensstimma.

»Taganmiillan vid motesiindring» tillstiilles tps pa 02
genom tkl vid den griinsstation, varifrin 02 utgir péa
stationsstrickan, d. v. s. i fallet a) genom tkl i F och i
fallen b) och ¢) genom tkl i B.

Ar N tégplats, sdsom i fallen a) och c), och har 01
innu ej ankommit till stationen niirmast fére N, d. v. s.
till A, nir ordern om métesiindring erhélles, far tkl dar
utfirda »Téganmilan vid motesiindring». Innan nimnda
anmilan utfirdas, skall snarast en knalldosa utliggas pa
varje ril ca 20 m frdn varandra i den tigvig, som 01
skall anvinda. Knalldosorna fi ej borttagas, férrin si-
vil »Order om motesiindring> som »T&ganmilan vid
métesindring» tillstiillts tps pa 01.

»Taganmiilan vid méteséindring», dven nir den utfir-
dats av tps, ersiitter klart-anmiilan pi strickan F—N.
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§ 78.
Andring av ordningsféljden mellan tdg i samma rikt-
ning skall ske s&lunda.
A. Nidr den stricka, ddir ordningsfoéljden skall vara om-
kastad, bérjar och slutar vid station.

T1 utfiirdar litorder (S8) till begynnelsestationen for
den banstriicka, diir tigen skola gd i dndrad ordnings-
f6ljd, enl, formuleringen: »Ldt tdg 02 gd efter 04 till A
(slutstationen fér banstriickan)».

Tkl pAd begynnelsestationen utfirdar, om hinder att
verkstilla latordern ej finns, till A och mellanliggande
stationer vso (S8) enl. formuleringen: »T'dg 02 gdr efter
04 till A». Vso innebir, att 02 skall gd niirmast efter 04
till A; 6vriga tigs forut bestiimda ligen i forhéllande till
04 findras ej genom ordern.

B. Ndr den stricka, ddir ordningsféljden skall vara om-
kastad, borjar vid station och slutar vid tdgplats eller
tvdrtom eller sdvdl bérjar som slutar vid tdgplats.

Kndringen skall ske enl. féljande exempel.¥)

Den striicka, dir ordningsfoljden skall vara omkastad,
¢) birjar vid en tdg-

plats och slutar vid
en annan (dgplals. ;

V-

¥K*‘— 4¥¥*‘“:%§x"‘

TREE T RRE kYR

it e

T1 utfiirdar litorder pi telegramblankett sdlunda: »Ldt
tdg 01 gd efter 03 frdn A till B»; ordern adresseras till A,
om denna ir station, eljest till niista station i tigens vig,
d. v.s.

i fallet a) till tkl i A och

i fallen b) och c) till tki i X.

Finns ej hinder att verkstilla litordern, skall tkl pﬁ

a) borjar vid sfation b) borjar vid tdgplats
och slutar vid tdgplats. och slutar vid station.

#) Heldragen, vagriit linje betecknar station, avbruten linje
tdgplats, Del forulsiiltes, att 1&g 01 ir forsenat och skall gé
enl. den streckade linjen.

Andring
av ord-
ninys-
f6ljden
mellan
tda i
samina
rikining.
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den station, som mottagit ordern, utfirda vso pi tele-
gramblankett sdlunda: »T'dg 01 gdr efter 03 frdn A till B».
Vso adresseras, férutom till tps pa bada tigen,

till stationen néirmast fore A, om A iir tagplats,

till B, om denna &r station, eljest till stationen niir-
mast bortom B och

till de stationer, som ligga mellan den utfirdande sta-
tionen och B,

d. v. s. i omstdende exempel:

i fallet a) till X, Y och Z,

i fallet b) till V, Y och B samt

i fallet ¢) till V, Y och Z.

Vso tillstiilles tps p& 01 och 03 genom tkl pa den sta-
tion, som utfiirdar ordern.

Har klart-anmilan for det tdg (01), som skall forbigas
pa tagplats, utviixlats f6rbi denna, skall tkl, innan vso
utfirdas, muntligen underriitta thfh om den beslutade
férbigdngen och om att klart-anmilan ej giller léingre in
till dpl ifrdga; thfh delger lokps muntligen denna under-
ritttelse.

§ 79.
Har mote ej angivits i ett tigs tdt, eniir tidsmellanrum-

ingripandemet mellan tdgen p& motesstationen oOverstiger en timme,

vid méte,
som ej ar

men blir mellanrummet pid grund av férsening e. d.

angivet i mindre, skall tl ge féljande order till métesstationen:

tdgs tid-

tabell »T'dg 03 skall méta 04 i A (mdtesstationens namn)s.

(tdt).

Bps un-
derrat-
tande.

Tkl i A kvitterar ordern sdlunda: »T'dg 03 mdéter 04 i
A». Tps pd 03 skall ges motesorder pa S9, event, pa en
foregdende station enl. order av tl eller efter anmodan
av tkl i A,

Ovanstdende forfaringssitt skall tillimpas fven i andra
fall, niir méte uppkommer pa station. utan att detta ir
angivet i tdt.

§§ 80 och 81 (reservnummer).

Kap. VII. Banpersonalens (bps) underriittande.
$ 82.
Bps skall underrittas om extra anordningar och rubb-
ningar i driften*) enl. denna §. om styrelsen ej bestimt
annat.

*) varmed avses vul, exiratdgs (idiven Atergdende paloks)
ging, (dgs instillande, findrad tagféljd och stdrre tagfor-
sening fin 15 min.
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1. Innan arbete utan bdisp sker p& linjen, skall bm
(bv) hos underrittelsestationen inhiimta upplysning om
extra anordningar och rubbningar i driften; finnas si-
dana, skall bm (bv) snarast mdjligt underritta under-
lydande arbetande ps.

2. Upplysning om iindrad tagfoljd och om tigfdrsening
limnas av underrittelsestationen endast for angriinsande
stationsstriicka; for Ovriga striickor skall darfér upplys-
ning hirom vid behov inhiimtas hos en av griinsstatio-
nerna.

3. Ar underrittelsestation obevakad ecller kan den av
annat skill ej antriffas, skola upplysningar inhiimtas hos
en av griinsstationerna for vederb. stationsstricka. Enir
dylik station ej alltid kiinner till alla de forhallanden,
varom bps hor dga kiinnedom (t. ex. uttagna A- och B-
fordon), skall hiinsyn tagas hartill.

4. Anordnas tag (vut), sedan upplysning limnats och
under den tid upplysningen avsag, skall den som erhéallit
upplysningen, om mdjligt underrittas. Kan si ej ske,
skall order ges p& S10 till lokps (tillsyningsmannen).

5. Innan A- eller B-fordon, med undantag av fyrhjulig
molordressin, som gir sisom tdg, framféres pi linjen,
skall foraren hos underrittelsestationen inhimta upplys-
ning om extra anordningar och rubbningar i driften,
forut uttagna A- och B-fordon m. m.; vid B-fordonsfird
skall detta ske omedelbart fore firdens bérjan. Dess-
utom skall anmélan limnas om A- eller B-fordonsfora-
rens titel och namn, fordonets beteckning, tid for firdens
borjan och beriiknade slut samt firdstrickan.

Vid A- eller B-fordonsfird skola dessutom mom. 2 och
3 samt, vid B-fordonsfiard, mom. 4 tilliimpas.

Kan A-fordonsfird ej avslutas inom den tid, som upp-
givits till underriittelsestationen, skall, innan nimnda tid
utgdtt, ny anmilan géras dit och dar antecknas.

6. Vid C-fordonsfiird skall smafordonsféraren om moj-
ligt inhiimta upplysning pi samma siitt som vid A-for-
donsfird enl. mom. 5.

7. Vig- och brovakter skola underriittas om extra an-
ordningar och rubbningar i driften. Ti kan bestimma, att
underriittelse skall limnas dven vid mindre tadgforsening.

Underriittelsen skall limnas av den griinsstation for
stationsstrickan, som ti bestimt. Underrittelse om tag-
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forsening skall dock alltid limnas av den station, var-
ifrdn tiget utgdr pa stationsstriickan.*)

Har underrittelse om vut eller extratigs ging ej lim-
nats, skall tkl ombesorja order pd S10 till lokps och till-
syningsman, utom niir viigvakt ej underriittats om vut.

Ti kan bestimma, att dven plv skall underriittas enl.
detta mom.

Telefon- 8. Underriittelsestation och Ovriga stationer, som un-
bok.  Jerriitta bps, skola fora telefonbok (form. 307 F och G)
enl. anvisningarna héirfor.

Kap. VIII. Tagmisséden, tagolyckor och tillbud diirtill.
§ 83.

Tdg, 1. Har tig stannat pa linjen och beriiknas hela tiget
stomat kunna g& med eget lok till niista station men ej komma
j’éﬁ '(',2;1 dit, forrin gingtiden pi stationsstriickan Overskridits med
kan fort- 15 min, riknat frdn det tiget utsiindes pAi striickan, skall
chf,‘,’.{,'“e’j tbfh underriitta lokps och ombesérja foljande &tgiirder
m?d'g;le_ till skydd for tiget. Finns telefonstiille (-post) i omedel-

bar niirhet, skall niirmast bakomliggande station genast
anmodas utviixla hinderanmiilan och tkl bekriifta, att si
kommer att ske; i annat fall skola knalldosor utliggas
bakom taget enl. § 27: 1. PAtriiffas bv, skall denne an-
modas ligga ut knalldosorna. Dessa fi ej bortlagas, niir
tiget fores vidare, ulan tkl pi niista station skall pi be-
giran av tbfh ombesdrja borttagandet.

Har tiget stannat utanfor station och beriiknas det c¢j
kunna intagas, {6rriin ovan angiven tid 6verskridits, skall
tkl anmiila hinder till niirmast bakomliggande station och
underritta tbfh hiirom. Har tbfh ej underriittats inom
niimnda tid eller har han fatt besked, att hinder ej kun-
nat anmiilas, skall thfh ombesorja, att knalldosor ulliig-
gas enl. ovan,

Tdg, 2. Har tig stannat p4 linjen och kan det endast backa
siammag tll ndrmaste station, eller kan det endast genom back-
zg,f"g'lf" ning kortare striicka for att fA ny fart Ater fortsiitta, far
dast kan backningen ske, endast om foéraren anser, att denna ej
backd. kan medféra fara. Backningen skall ske sakta, och »>tig

kommer» skall ges upprepade génger.

Vid backning till station skall en signalgivare gi ca
700 m fore tiget och visa stoppsignal. Visas vid an-

*) Minskas forsening, t. ex. genom tidinkérning, med mer
in 5 min, skall ny underriitielse Limnas 1ill vigvakt.
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komsten till stationen »>kor» fran infartssignalen, far
tdget inféras, i annat fall skall tkl tillstdnd férst in-
himtas.

Vid backning for att taga ny fart skall om mdgjligt en
signalgivare dka pi nigot av de frimsta fordonen med
obehindrad sikt framit eller gi fore, i bida fallen for
att signalera till lokps. )

Anm. Fara enl. detla mom. kan foreligga, t. ex. om vagn-
avkoppling skett, om tag befinner sig pd bakomliggande del-
striicka, om ldgels gdngtid pad stalionssiriickan uigétt eller
om livligl trafikerad viigkorsning med otillfredsstiillande sikt
finns. Det skall dessutom beaktas, alt ljus- eller ljudsignaler
vid vigkorsning ej alllid fungera vid backning.

3. Har tag stannat pi linjen for annan stoppsignal in
frdn huvudsignal eller knalldosor, utan att tps kan ut-
réna orsaken till stoppsignalen, och finns ingen, som kan
liimna upplysning dirom, far tbfh lita tiget fortsitta,
om han efter undersokning ej anser fara foreligga. Hir-
vid skall lokps iakttaga skiirpt uppmirksamhet och has-
tigheten pd de nirmaste 1000 m vara hogst 10 km.

4, GA fordon loss pa linjen fran tig, som drages, skola
de om mdojligt stoppas. I morker eller tit dimma far
»stopp» ej ges 1ill taget. Taget skall fortsiitta till nirmaste
station, varvid foraren skall gora anmilan till tkl dir,
under forutsittning att fara ej uppstir for sammanstot-
ning med de lossgdngna fordonen.

I dagsljus, dagning eller skymning, nir det éir sikert
kiint, att lossgdngna fordon sti stilla, skola de ater till-
kopplas och stoppsignal darfor ges.

Ha de lossgdngna fordonen e¢j tillkopplats taget, skola
de bromsas och siikert forstingas samt knalldosor ut-
liiggas enl. § 27:1 pd 6mse sidor om fordonen, i forsta
hand bakét.

GA fordon loss pd linjen fran tig, som skjutes, skall
tiget alltid stanna och fordonen om méjligt stoppas for
att dérefter tillkopplas.

§ 84.

1., Har tig stannat pa linjen och kan ej nigon del av
tiget foras vidare (t. ex. vid urspiring) eller kan av
annan orsak tig pa linjen varken féras framét eller till-
baka, skall tbfh:

a) omedelbart ombesorja stoppsignalering med knall-
dosor pa Omse sidor om tdget enl. § 27: 1, i forsta hand
bakit,
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b) ombesérja att hjilp limnas personer, som #ro ska-
dade eller i fara, och

c¢) underriitta liittast dtkomliga station med begiiran om
hjilptag.

Patriffas bv, skall denne anmodas utféra signaleringen,
varvid dven bansignaltavlor (-lyktor) skola utsittas.

Begiiran om hjilptég skall goras enl. S15 och far aldrig
framstillas vid mer #in en station.

Kan tig, for vilket hjilptdg begiirts, ater igdngsittas,
innan hjilptiget anliint, fir detta dock ej ske och ej
heller stoppsignaleringen indragas, forrin tbfh anmiilt
forhallandet till den station, dir hjilptiget begirts, och
av tkl dar fatt tillstind att gd framit eller tillbaka.

2. Station, dir hjilptdg begiirts, skall omedelbart om-
besorja hinderanmilan. Tkl pi den griinsstation, som
anmilt hinder, skall underriitta underrittelsestationen,
lokledaren och vid behov bm och 6vrig berérd bps, samt
direfter inhdmta forhdllningsorder av tl. Niir hjilptig
anordnas, skall S4 (event. S5) utfiirdas.

3. Miste pa grund av urspiring eller annan orsak for-
don avkopplas frdn tig pa linjen, skall thfh vidtaga i
mom. 1 a) och b) niimnda Atgiirder, Thfh skall fére av-
kopplingen ombesbrja, att erforderligt antal bromsar at-
skruvas och att siiker forstingning anordnas; ir den tig-
del, som kvarlimnas, tryckluftbromsad, skall bromssyste-
met tommas fére avkopplingen, Foraren skall inféra s
stor del av taget till framforliggande station, som tillgiing-
lig bromsvikt medger. Thfh skall stanna kvar vid de av-
kopplade fordonen for att bevaka dessa.

Pi tagdel, som fortsitter, fir slutsignal ej foras till
niirmaste station. Toraren skall underritta signalvakt och
tkl dir.

§ 85.

Iakttages eld i tdg, farlig forskjutning av last eller
annan fara for tig eller resande, skall tiget genast stop-
pas. Har eld utbrutit i tg, skall det fordon, som rikat i
brand, genast skiljas frdn de 6vriga, om fara finns for
eldens spridning.





