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Bestiimmelser om iindringar i siir att tilliimpas i angivna
fall vid krig eller krigsfara,

Vid tillimpning av militdrtdt fdr stationsstricka ej
uppdelas i delstréickor, sdvitt ti ej bestdmt annat fér viss
tid och banstrdcka. Ndr stationsstrdcka ej fdr uppdelas
i delstrdckor, fdar bdisp ej anordnas pd delstrdcka och
tillkoppling enl. § 32:10 av fordon framfér lok (loko-
motor). som druager tdg. ej ske. A-fordon fdr ej uttagas
framfér tdg pd den stationsstricka, ddir tdg befinner
sig. Mdte och férbigdng fdr ske endast pd station. K16
fdr ej utlimnas till tbfh enl. § 47: 3.

De tdagplatser, som ti bestdmt, skola fungera som sta-
tioner. Saknas infartssignaler vid sddan dpl, skall stopp-
signal stindigt visas med hjdilpsignalmedel vid yttersta
oixlarna. Tps skall ges order pd en féregdende station
pd S§10. Ndr tdg skall intagas, tillimpas § 52: 3.

Andring nr 1.
[ § 7, 11, tillkommer efter anm. 3:
Vid mérkliggning skall ljusdppningen i fig. 7b vara
tickt sa, att tvd ofirgade ljuspunkter visas i lodriit linje.

Andring nr 2.

Sist 1 § 15, B, tillkommer:

Vid morkliggning samt vid tillimpning av militirtdt
skall en slutsignallykta eller en skirm anviindas, uppsatt
pd vinstra sidan i tigets farrikining, nir loket ir enbe-
mannat, eljest pd hogra sidan. Fast anbragla slutsignal-
lyktor pad motorvagnstdg fi dock anviindas pa bada
sidorna.

Andring nr 3.
Sist i § 22 tillkommer:
Anm. Om lillhandahillande av tdt vid tillimpning av mili-
tartdt, tills tdibocker utlimnats, se dndring nr 6.
Andring nr 4.
[ § 27 tillkommer ett nylt mom, enl. féljande:
6. Har banan belagts med stridsgas, skall den som
observerat detta, skyndsamt underritta tkl pid den station,
diar gasbeldggningen iakttagits, eller, om iakttagelsen

*
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gjorts pd linjen, tkl pd en av de bida nirmaste slalionerna
pd Omse sidor. Finns pd stationsstrickan obevakad sta-
tion utanfor det gasbelagda omrddet, skall underritielsen
lamnas #dven till denna, om s& kan ske, och bevakning
upptagas diir. Tkl, som iakttagit eller underriittats om
gasbeliiggning, skall meddela detta, om gasbeliggningen
skett pd linjen, till tkl pA niirmast bortomvarande station
och, om gasbeliiggningen skett pi egen station, till 1kl pa
angriinsande stationsstriickors andra griinsstation samt i
biada fallen #ven till tl. Varje station, som fatt kiinnedom
om gasbeliiggning pi angriinsande stationsstriicka men ej
pd egen station, skall upptaga bevakning, om sidan ej
foreligger och, om tjinstgoringen cnl. § 44:1 inskrinkts
for 1kl. denne intriida i tjinst. Ar tig pa stationsstriicka,
som berdres av gasheliggning. pi vig mot denna, skall
tdget om mdojligt stoppas pa linjen och underriittas. Tag
far ej avsindas mot det gasbelagda omridet utan tl order.
Tps pa tdg. som fran station skall avsiindas mot gasbelagt
omriade. skall ges order om gasbeliiggningen (S10).

Har gasbeliiggningen drabbat station. skall. om statio-
nen far lAmnas obevakad enl. § 44:2, bevakningen upp-
hora eller, om stationen ej far limnas obevakad, en tig-
viig klargbras for genomfart, allt forutsatt — hetr. siation
med anslutande linje (linjer) — att tigligena medge att
dessa Atgirder vidtagas.

Tl édger avgdra, om 1ig far framforas genom gasbelagt
omrade och bestiimma, om uppehdll for trafikutbyte skall
goras utanfor det gasbelagda omridet eller om tiget skall
framga till nista ¢j gasbelagda dp!l.

Nir tig gir genom gasbelagt omride, skola alla dérrar,
fonster, ventilationsanordningar o. d. vara vil tillslutna,
varjimte foraren under skiirpt uppmiirksamhet pi bana
och signaler skall framfdra tiget med for banstrickan
och taget sjilvt gilllande sth. Ps pid 4nglok skall diirvid
ha gasmask péitagen.

Sa snart gasfaran upphort, skola de stationer, som enl.
ovansidende underriittats om gasbeliiggningen, och 1l un-
derriittas.

Har tag framforts genom eit med senapsgas belagt om-
ride, skall den rullande materielen snarast mdojligt sane-
ras enl. siirskilda foreskrifter.

Aro savil jirnvigstelefon- som rikstelefonlinjerna
(jiirnviigstelegraflinjerna) brutna, si att stationerna ej
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kunna komma i férbindelse med tl, skall tkl pid den sta-
tion, varifrin téget skall utgd pa det gasbelagda omridet,
Overtaga tl befogenhet enl. ovan.

Andring nr 5.

I § 33 tillkommer ett nytt mom, enl. féljande:

12. Vid krig eller krigsfara skall forare av sméfordon,
dd detta niirmar sig bevakningsféremdl (t. ex. bro, tun-
nelmynning e. d.), dir foraren kan vanta, att skyddsbe-
vakande militiir- eller polispost finns, hilla utkik efter
denne samt minska hastigheten s3, att fordonet pi event.
sloppsignal av posfen kan stanna ca 25 m {framfor denne.
Som stoppsignal skall hiirvid anses varje signal, ltecken
eller dtbord mot fordonet att stanna, t. ex. »fiirdigstill-
ning», »anlaggningsstiillning», uppstrickning av ena ar-
men e. d. Firden fortsittes, sedan posten medgivit detta
muntligt cller med limpligt tecken eller Atbéord, t. ex.
genom att posten vinkar till sig fordonet.

Kan foraren, da fordonet nalkas bevakningsforemalet,
ej uppticka niagon post, skall han under fortsatt utkik bi-
behdila den minskade hastigheten ca 40 m bortom bevak-
ningsféremalet. Uteblir stoppsignal frdn post enl. ovan,
far firden darefter fortsittas som vanligt.

Anm. Ger bevakningspost signal, som liknar »>varsamhet>,
»klarts, >framét> e. d., kan denna ej med sikerhet forut-
siittas figa sin innebord enl. sdr. Till posten bér ej ges s&dan

jirnvigssignal, om vars innebord han méste anses sakna
kinnedom.

Andring nr 6.

I § 35 tillkommer efter mom. 1 féljande:

1 a. Vid tillimpning av militirtdt skola grafiska mi-
litdrtdt anvindas, tills tdtbécker utlimnats, dock med fol-
jande undantag. Till tps skall tdt utlimnas for varje (fiven
ordinarie) tig pa silt som stadgats i § 36: 2 for extratig,
men utfirdade pA silt anges nedan. Till sAdan bps, som
enl. bio beprévande ej limpligen anses bora tilldelas gra-
fiska militirtdt, skall i stillet utlimnas genom bié for-
sorg upprittade tidgordningar for resp. banstrickor.

Betr. de grafiska militartdt giller i dylikt fall, vad i
mom. 1 stadgats om tilldelning och kvittering av tdtbok
samt tillhandahdllande av tigordning. Avskrift av tig-
ordningen skall dock ej inséindas till ti, eniir sddan enl.
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sirskilda foreskrifter utarbetats och insiints for gransk-
ning, redan innan militartdt skall tillimpas.

Tdt, som tillstilles tps, skall bestd av avskrivet eller
méngfaldigat exemplar av den i manuskript till tdtboken
intagna tdt for taget.

Andring nr 7.

Anm. till § 36:1 erhdller nr 1. Efter denna tillkommer
foljande:
Anm, 2. Vid tillampning av militirtdt kommer S5 mt (se

sid. 11) i regel atl anviindas i stallet for S5. I s fall behover
S6 ej anvandas vid kvittering.

Andring nr 8.
Efter § 36: 2 tillkommer:
Anm. Vid tillimpning av militirtdt sker delgivning av or-
der pa S5 mt genom utdrag pd S5, varvid p4 raderna for
anmirkningar anges transportnummer, tigsittslitt, o. s. v.

enl, 1] order. Betr, verlimnande till tps av tdt foér extratdg,
se indring nr 6 ovan.

Andring nr 9.
Efter § 37:1 tillkommer:

Anm. Ti far i undantagsfall bemyndiga tkl att ge order om
paskjutning iiven pa hel stationsstriacka eller lingre, Order
enl. mom. 2, andra stycket, skall di limnas skriftligen.

Andring nr 10 (reservhummer).

Andring nr 11.
1§ 41 tillkommer ett nytt mom. enl. féljande:

4, Vid tillimpning av militirtdt kunna utan hinder av
bestiimmelserna i mom. 2 och 3 framféras siirskilda tig,
som bestd av endast lok, dock att i dylikt tig far med-
foras dven andra tagfordon fn lok.

TAg med mer in tvd lok, kopplade intill varandra eller
itskilda av mindre in 14 axlar under andra fordon in
lok, fir ej framforas Over bro eller viadukt med spann
av storre liingd, mitt mellan upplagspunkterna, in 25
m; tdget skall i stiillet kopplas isiir och hdgst tvd lok i
sinder foras Over bron (viadukten) med ett avstind av
ca 100 m mellan varje lokpar.

Andring nr 12 {reserviummerj.
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Andring nr 13.

Efter § 53: 1 tillkommer:

Anm. Vid morkliggning skall tiden fér tindningen av sig-
naler med elektriskt ljus avkortas sdlunda: betr, infartssignal
till 10 min, innan tag skall ankomma, och betr. utfarissignal,
som kan slickas oberoende av infartssignal, till 5 min, dock
att ulfartssignal for genomfartstdg skall hallas tand samma
tid som infartssignalen. -Sedan 1&g klarerats och signalering
ej langre erfordras, skola hir nimnda signaler snarast slic-
kas.

Efter § 53:2 tillkommer:

Anm. Vid morkliaggning skola viixellyktor héllas slickta.
Sparspiirriyklor skola vid vixlingsrorelse hillas linda kor-
tast mojliga tid och Iill minsla mojliga antal enl. stf beslim-
mande, Sparsparrlyktor i tgvag skola ej hllas tinda under
lingre tid, &n som oundgingligen erfordras.

Anm, till § 53: 3 erhiller nr 1. Efter denna tillkommer
foljande:

Anm. 2. Vid morkliggning skola vattenkranlyktor vara
sliickia. Vailenkran skall vara 1asl och nyckeln férvaras pa
betryggande silt.

Andring nr 14.

Anm. till § 55 erhaller nr 1. Sist i § 55 tillkommer:

Anm, 2, Vid tillimpning av militirtdt kan i nirmast fore-
gdende stycke nimnd féreskrift utfirdas genom siirskild or-
der av tl.

Andring nr 15.

Efter § 60: 10 tillkommer:

Vid morkliggning far foljtdg ej gi under tid, nir natt-
signal anviindes.

Andring nr 16.

Efter § 65: 1 tillkommer:

Vad i detta mom. bestiimts utgor ej hinder mot att vid
flyganfall eller annan fara for livet utrymma fven ang-
lok. Innan inglok limnas obemannat, skall tillses, att vat-
tenstindet i pannan ir hdgt och att forbriinningen i fyren
diimpas. Méste loket liimnas obemannat léingre tid, skall
tillsyn och skotsel ske med ldmpliga tidsmellanrum, nér
detta kan goras pa grund av att faran synes minskad.

Andring nr 17.

Efter § 69:5 tillkommer:

Anm. Kan vid mérklaggning signalbild ej iakttagas tillrick-
ligt tydligt, skall forulsiltas, att stoppsignal visas, och has-

tigheten avpassas direfter, tills visshet vunnits, iven om detta
vallar forsening.
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Andring nr 18.

TAgrorelsen under flyglarmtillstand.

Om delgivning till tps av »>flyglarm>» resp. »flyglarm
upphér» giller vad diarom &r stadgat i vederbérliga civil-
forsvarsbestiimmelser.

Under flyglarmtillstind méste trafiken med alla medel
uppriitthillas som vanligt, dven di fara for flyganfall
foreligger. TAgen skola darfor klareras och framféras
planenligt i mdjligaste min. Dirvid skall sirskilt jaktta-
gas {oljande,

A. A larmad dpl! (iven obevakad) skall t4g, som #r klart
for avgdng, avsiindas snarast mojligt, varvid tiget fir —
oavsett bestimmelserna i § 67:4 — avsiindas fére den i
tdt bestimda tiden; underriittelsestationen skall dock dess-
férinnan om mojligt underriittas i och for event. under-
rittelse enl. § 82:4. Da tig sdlunda avsiindes for tidigl
frin station, maste likviil bestimmelserna i § 59 eller i
forckommande fall bestimmelserna 1 § 67:6 iakttagas.
Andring av tigens ordningsfoljd fir ej pa grund hirav
ske utan att order hirom givits och med iakttagande av
dndring nr 15 ovan. Finns, di »0 in i N» ¢j erhéllits for
niirmast foregdende tig i samma riktning, anledning miss-
tiinka, att detia uppehélles pa linjen pid grund av flyg-
anfall, skall, om del efterféljande tdget likviil méste ut-
sindas, detta anges pi $10. Kan tig med resande ¢j av-
siindas som nyss sagls (p&d grund av hinder pa banstriic-
kan cller av annan anledning), skall det foérberedas till
utrymning, vilken dock i regel ej bor ske, forran flyg-
anfall synes vara direkt forestidende cller »anfallslarm» diir
sddant enl, delgiven planliiggning férekommer, givits.

TA&g lastat med explosiva eller eldfarliga dmnen, klor
eller svaveldioxid, skall om méjligt foras avsides.

B. A larmad stricka (linje) skall tdg framféras med
eljest forckommande hastighet utom i féljande fall:

a) di thget nalkas stdrre bro eller annan plats p& ba-
nan, som lokps anser utgdra sannolikt anfallsmél,

b) da fientlig flygare upptickes samt
c} di lokps erfarit eller kan misstiinka, att flyganfall
gt rum mot niirmaste stricka eller dpl i tigets viig.

I dessa fall skall hastigheten minskas till vad féraren
anser erforderligt for tigets siikra framférande, med be-
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aktande av skyddsbevakande personals signalering eller
anvisningar.

Tps skall under tigets ging genom spaning soka ut-
réna, om flyganfall riktas mot tiget. I si fall skall tiget
stoppas pd plats, som &ar limplig {ér dess utrymmande
och som har mojligast skyddande terriing; sisom signal
for utrymningen ges med lokvisslan »flyglarm» (uppre-
pade korta ljud). Nir instigning i vagnarna Ater anses
kunna ske. skall detta signaleras med visslan med »faran
over> (en ling utdragen signal). TAget skall direfter fort-
siitta, s snart ske kan.

Andring nr 19.

Aro sdvidl jarnvigstelefon- som riks-
telefonlinjerna (jarnvigstelegraflin-
jerna) brutna, si att stationerna ej
kunna komma i féorbindelse med tl1 el-
ler med varandra, skall féljande giilla.

§ 29.

Tl befogenhet att medge hdisp skall dvertagas av tkl
vid den station. som moltagit framstiillning enl. S1.

Kan niimnde tkl ej komma i forbindelse med tkl vid
banstriickans andra griinssfation. fir medgivande till bdisp
andock limnas. men skall i sa fall stoppsignalering an-
ordnas cnl. § 27, varvid uppsiittande av bansignaltavlor
alltid skall ske. redan di knalldosorna utliiggas och vakt,
om mdjligt. vara tillstides hela tiden.

§§ 35 och 36.

Miste extratdg framforas, skall detta ske under form
av bdisp. Kunna tkl ej komma i forbindelse med var-
andra, skall en signalgivare, som visar stoppsignal, firdas
ca 700 m fore taget. Miste tig instiillas. skall tkl vid den
slation, dit tiget framgatt, underriitta 6vriga dpl i tigets
viig pd S5. om erforderligt genom bud (sméfordon, bil.
cykel eller till fots).

§ 51:3.
Kunna tkl ej komma i forbindelse med varandra, far
»kor> ej ges i forviig utan forst sedan »tig kommer» och
sheredd>» givits.
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§ 67:6.

Har klartanmiilan ej kunnat utviixlas, nir tig skall avgd
{rin station. fir tdget likvill avsiindas, varvid tkl skall
iakttaga foljande.

Om »0 in i N» e¢j crhillits f6r néirmast foregiende tig.
som gir i samma riktning, skall tkl om majligt hora efter
med station liingre bort, om detta tig i sin helhet inkom-
mit dit; kan siddan upplysning ej erhillas, fir tiget ej
avsiindas, forriin 20 min forflutit, sedan gingtiden pa sta-
tionsstrickan utgtt for det niirmast foregiende tiget. rik-
nat frian den tidpunkt, nir detta utséindes pa striickan.

Tps skall ges order pA S10, i viiken utstriickning tig-
anmiilan ej utviixlats,

§§ 77 och 78.

Uppstdr forsening, si att tkl anser, att tigs ordnings-
foljd bor indras, skall, om tl ej kunnat antriiffas under
de senaste 20 min, dennes forligg- resp. litorder ej av-
vaktas utan i stillet forfaras enl, foljande.

Vid dndring av mdéte (§ 77 A) skall tkl pa den station.
som ligger niirmast den forutvarande métesstationen, av-
lata vso. Kunna tkl ej komma i férbindelse med varandra,
skall vso siindas med bud (jfr §§ 35 och 36 ovan).

Vid storre forsening kan mote pd ovan angivna satt
flyttas flera stationsstrickor. men varje station skall dd
avldta vso till niirmaste station eflter samriad med tkl dir.

Vid (indring av ordningsféljden mellan tdg i samma
riktning (§ 78 A) skall tkl pi den station. dir den ind-
rade ordningsfoljden skall bérja, avlita vso. Kunna ikl
¢j komma i forbindelse med varandra, skall vso ej av-
litas, utan skola stalionerna vid tigens intagande vara
beredda pd att iindring av ordningsféljden kan ha iigt
rum (jfr § 51:3 ovan).
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Statens jarnviigar Bilaga till tilligg B till sar.
Form. nr 381 P 1
(1947)

Skriv tydligt! S 5mt

Order nr___ om extratags gang.

(Tilligg B till s&o och siir, dndr. 7 och 8)
(Order till tps ges genom utdrag pa S 5)

Till
dagen den | 19— skola féljande extratdg gd:
PA banstrickan medférande )
Tag (i- eller urlast- tomtag An}'nark-
nr ningsstation | tpnr |tsalitt| f6F ningar
understrykes) ({;énr:_)

den / 19

Tl
Ordern nr — om extratdgs gdng dagen den | 19— kvitteras.

Tkl

Stampel




STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom frin trycket ..
den 30 juni 1051, Séirtryel nr 2 s

Tilligg nr 1.
(Gallande fr. o. m. den 15 juli 1951.)

I Sikerhetsreglemente (sdr) vid SJ smalspériga ban-
delar skola féljande kompletteringar och éndringar géras:

Efter § 8:1 skall foljande moment tillkomma:

1 A. Vdgkorsningssignal (dag- och nattsignal),
som visar ofdrgat eller r6tt fast sken mot banan at tva
motsatta hall:

a) vid fillbommar,

b) vid automatisk viigsignalanldggning, som kan fran-
kopplas.

Belydelse, det réda skenet: ssfop p» for tag, vixlings-
rorelse och vut.»

I § 10:4 skall sista stycket ha foljande lydelse:

»Kan anvindas pa dpl, dir ti sa anser erforderligt, f6r
att ange, — — — pastigning.»

I § 11 skall ordet »lystringsmérke» strykas. Isista me;
ningen skall efter ordet »U-mirke» inféras orden »och
vigkorsningssignal enl. § 8:1 A b)».

Efter § 14:8 skall féljande moment tillkomma:

9. »flar motande tdg inkommit?», tva korta ljud,
« ¢, ges, nidr forare begir besked fran tkl, om méotande
tag inkommit.»

I § 15 A skall anm. 2 ha f6ljande lydelse:

»Anm, 2. Nar lyktorna — — — ogiltiga. Framéandeskirmar er-
fordras ej pid sAdana motorvagnstig och rilsbusstig av klass A,
som ha fasta slutsignallyktor, vilka 4ro tinda dven i dagsljus.»

1 § 15 B skall nist sista stycket ha foljande lydelse:

»Slutsignaler skola vara — — — bakéat i morker. P4
motorvagnstig och rilsbusstag av klass A, vilkas fordon
ha fasta slutsignallyktor, — — — i dagsljus.»

I § 26 skall mom. 1 ha féljande indrade lydelse:

»1. Vid vigkorsning — — — 4t bada héallen med
bomsignalskiirm (-lykta), viigkorsningssignal eller huvud- |
signal — — — stiinga 6ver banan.»
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§ 29:2 anm. 1 skall ha féljande indrade lydelse:

sAnm. 1. Har gréansstation varit obevakad for sista tiget fore
bdisp, skola huvudsignalerna stillas till sstopps, upplysning om
taglaget inhdmtas och »Fri genomfarts Aterkallas.»

I § 43:6 d) skall sista meningen vid hogra sidan av
klammern ha féljande dndrade lydelse:

| »Utdrag ur str 141 a finns i str 27 s och 33 s.»

§ 44:8 skall ha foljande lydelse:

»8. Nér bevakning for tag skall aterupptagas, skall
varje huvudsignal genast stillas till stopp eller, om si ej
kan ske, stoppsignal anordnas med hjilpsignalmedel.
Beroendet mellan huvudsignalerna skall dterstéllas. Sedan
detta gjorts, skall upplysning om tagliget inhdmtas fran
en av de angridnsande stationerna. Diérefter far tagan-
milan utvixlas. K14-nyckeln skall inliggas pa ett pa
forhand bestimt, fér obehériga med las skyddat stille.

Anm, Kontroll — — — jakttagits.»

I § 60 skola momenten 2 och 4—9 ha féljande éindrade
lydelse:

»2. Rilsbusstdg av klass A*) far besta av hogst 40
axlar.

I ovriga rilsbusstag far hogst tva rilsbussar — 2- eller
4-axliga — ingd. I sidant tag med en buss far medféras
hogst en 4-axlig eller tva 2-axliga sldpvagnar och i sddant
tig med tva bussar hogst tva sldpvagnar.

Anm, Nir — — — som sliapvagn.

| * Rilsbusstdg, i vilket samtliga fordon &ro mirkta med A.»

»4. For rialsbusstag géller, forutom § 69:2, 3 och 5—38,
nedan angivna sth, om ej i tdtboken eller sirskild order
ldgre sth bestimts for viss stricka eller plats.

Rilsbusstags sammanséttning: sth:

A. Tdg av klass A.

a) Taget 4r enbart genomgangsbromsat.
Hogst 1/6 av axlarna dro obromsade var-
vid dock férsta och sista vagnarna i tiget
maste ha verksam broms pa vardera minst
2 axlar.

b)Idvrigafall .................... 40 km

]den ldgsta av
lfordonens sth
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B. Ovriga tdg.

2-axlig slipvagn medféres ej; alla fordon |den ldgsta av
i tiget ha verksam genomgingsbroms#) ffordonens sth

2-axlig sldpvagn medfores

a) — — — genomgéngsbroms*), . .. .. .. 70 km

b) — — — genomgangsbroms*).. .. .... 50 km

ett eller flera fordon i tiget handbromsas 40 km
Sth for rilsbuss — — — 2-axlig sldpvagn.»

*) som kan ‘tillsﬁttas frin den frimst gdende bussen, eljest —
t. ex. nar sivil tryckluft som vakuumbroms anvindas i ett tdg —
skall sth vara 10 km ligre. .

»5. I rilsbusstdg av klass A skola minst hilften av
axlarna vara bromsade (genomgangsbroms eller/och hand-
broms), varvid forsta och sista vagnarna i taget maste
ha verksam broms pa vardera minst 2 axlar.

For ovriga tag giller, att 2-axlig slipvagn, som ———
far gi obromsad i tag.»

»6. I rilsbusstig — — — som anviindas.
Blir summertelegrafen obrukbar och kan tigets genom-
gangsbroms ej mangvreras frin den frimst gidende bussen,
skall sth nedsittas till 40 km.»

»7. I rilsbusstag av klass A fir frimsta fordonet i
taget utgoras av sldpvagn, om taget framfores fran slép-
vagnens mandverbord, placerat frimst i rorelseriktningen.

I 6vriga tag kan i niddfall sléipvagn ga frimst i rorelse-
riktningen dock endast pa kortare stricka.

Anm, Ang. mandvrering — — — sista stycket.»

»8. Vid dpl — — — § 72:4 A och B; om uppehéll er-
fordras for avhimtande, skall tkl (plv) ddrom underritta
ridlsbussféraren genom att visa varsamhetssignal eller
signal med pastigningsmirke. Nir taget skall stanna, vi-
sas stoppsignal. Om dylikt uppehall ej erfordras, visas
avgangssignal. Visas — — — ny avgangssignal erfordras
ej.y

»9. Miste forare av ralsbusstag under mer én 5 minuter
avldgsna sig sa langt frin taget, att han ej har de dragande
fordonen inom synhall, skall han antingen vidtaga erfor-
derliga atgirder for atl forhindra obehorig igdngsédttning
av taget eller ombesorja, att annan tjinstehavare haller
uppsikt 6ver de dragande fordonen. Har taget stannat i




4 Tillagg nr 1 till sdkerhetsreglementet

stigning eller lutning pa linjen, skola erforderligt antal
bromsar tillsattas och siker forstingning anordnas med
bromssko eller bromsklots, om féraren mdiste avligsna
sig fran fordonen.»

1§ 67:5 skall avd. d) ha f6ljande iindrade lydelse:

»d) foraren forvissat sig om att métande tag inkommit
eller att order om métesindring mottagits. Méteskon-
trollen skall ske genom att iakttaga téaget eller genom
muntlig forfragan hos tkl eller, om ej nigot av dessa sitt
kan anvindas genom att ge: sHar métande tag inkom-
mit?» och av tkl erhéilla »klart fér avgangy.

Anm, Skyldigheten — — — bitridet.»

I § 68:3, andra stycket, skall forsta meningen ha fol-
jande lydelse:

»Tag skall om mdjligt — — — mot taget fran bom-
signal, viigkorsningssignal eller — — — stopplykta.»

Sist 1 § 69 skall féljande moment tillkomma:

»9. For hjdlptag, som utgar pa den stationsstriicka och
det spar, dir hjidlpbehdvande tag befinner sig, skall has-
tigheten vara hogst 20 km.»

Med detta tilldigg folja 16 st. gummerade idndrings-
lappar.



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Jtkom ’,;;;Ylg‘gg‘ Séirtryck nr 2 s

Tilligg nr 2

(Géillande fr. o.m. den 15 juni 1952)

Foljande kompletteringar och indringar skola goras
medelst inklistringslappar.

Begreppsbestimningen for »smafordon» skall lyda:

Smafordon = sidana fordon och arbetsmaskiner, som
#ro rilsgdende men ej kunna hiinforas till tigfordon, t. ex.
dressiner, trallor, rilsbilar, ballaststoppningsmaskiner.

Smafordon skall framféras under bandisposition, niir
sammanlagda vikten av smafordon och last for ett eller
flera sammankopplade fordon Gverstiger 4 ton,

Ar vikten hégst 4 ton, skall sméifordon, som en man ej
omedelbart kan lyfta eller tippa frdn spér, framféras

sdasom A-fordon, nir villkoren for framférande sisom
B-fordon ej #ro uppfyllda, och

sésom B-fordon, nir fordonet har motor och kan fram-
foéras med storre hastighet dn 20 km samt alla personer,
som firdas med detsamma, ha direkt utsikt framéit och
mojlighet att genast hoppa av (sadan mdéjlighet anses ej
foreligga, nir t. ex. flera #n tva personer sitta i bredd i
en inspektionsdressin).

Anm. Slaptrallor, som #ro kopplade till B-fordon, skola ha
broms, som tillsiittes automatiskt vid bromsning frin dragande
fordon.

Sméfordon far framfoéras

sasom C-fordon, nir en man omedelbart kan lyfta
eller tippa detsamma frin spér.

§ 7:1. Semafor. Efter anm. 1 skall f6ljande anm. till-
komma:

»Anm. 2. 1 undantagsfall dro semaforvingar milade i rott
och vitt.»

§ 10: 4. Pastigningsmirke. Efter forsta stycket skall
féljande anm. tillkomma:

vAnm, Undantag'svisﬁirekommer pastigningsmirke med svart
kantrand.»



§ 52: 2 skall ha féljande lydelse:

»2. Kan bristfdlli — — — — ej orderges. Detsamma
géller, nédr »k6r» normalt ej kan visas med signalen till
det spar, som skall anviindas.»

Sist i § 52: 3 tilligges foljande nya stycke:
»Ringer féraren upp tkl i signaltelefon, far tkl muntli-
gen medge, att taget fores forbi infartssignalen.»

I § 60 skall mom. 8 ha féljande iindrade lydelse (pa
grund av utrymmesbrist har mom. i sin helhet ej kun~
nat medtagas pa inklistringslappen. Bestiimmelserna fior
klarering av rilsbusstiig med hehovsuppehéll aterfinnas
silunda endast hiir nedan. Pa dndringslappen f6r mom.
8 har hidnvisning gjorts till detta tilligg)s

»8. Bestimmelserna i § 72: 4 giilla ej for rilsbusstig.
Rilsbusstadg med behovsuppehdll skall klareras salunda:
I. Vid dpl, dir ¢kl tjdanstgor for tiget.

A. Uppehdll erfordras fér avhdmtande:

1) Tkl visar varsamhetssignal mot taget; signalen be-
svaras med »giv akt».

2) Giller ej U-mirke for tdget, stoppas det av tkl i
vanlig ordning.

B. Uppehdll erfordras ej fér avhdmtande:

« 1) Tkl visar avgiangssignal mot taget; signalen be-
svaras med »giv akt».

2) Finns i taget resande eller gods alt avldmna, stannar
rilsbussféraren taget pa lampligt stidlle. Nir taget dr
klart att avga, skall riilsbussforaren anmiila detta eller
visa »klart for avgang», varefter tkl dnyo ger avgangs-
signal.

II. Vid dpl, diir plv ¢jédnstgér for taget.
A. Uppehdll erfordras for avhdmtande:

Plv visar varsamhetssignal mot taget; signalen be-
svaras med »giv akts, varefter rélsbussféraren stannar
taget pa Limpligt stille.

B. Uppehdll erfordras ej fér avhdmtande:

Plv skall ej visa signal mot taget. Railsbussféraren
skall, a) om resande eller gods finns atf avldmna, stanna



taget pa lampligt stiille; b) om resande eller gods ej finns
att avliimna, passera dpl; rilsbussféraren skall dock ned-
bringa tigets hastighet och soka iakttaga, om resande
finnas, oaktat signal uteblivit.

III. Vid dpl, dir ¢kl eller plv ej Ginstgor {or
taget.

A. Uppehdll erfordras for avldmnande av resande eller
gods:

Riilsbussforaren stannar pa limpligt stiille.

B. Uppehdll erfordras ej for avldmnande av resande eller
gods:

Riilsbussforaren skall atlyda signal frin pastignings-
mirke eller s6ka iakttaga, om resande finns. Ar si fallet,
stannar riilsbussforaren taget pa limpligt stille.»

1§ 77: A skola mom. 1—4 ha féljande dndrade lydelse:

»1. Tl utfirdar férliiggorder enl. S8 till den nya métes-
stationen.

2. Tkl i N*) skall genast underséka, om métet kan ske
pa stationen. Kénner tkl till hinder (t. ex. B-fordon pa
den berérda strickan), skall han underriitta tl och av-
vakta dennes besked.

Anm. 1. Har N varit obevakad, skall tkl forvissa sig om, att
01 ej redan passerat stationen.

Kan molet ske i N, skall tkl,

om 01*) har inkommit pa stationen,
ge tps kvarhallningsorder (S9) och direfter avsinda
verkstiillighetsorder (vso) enl. S8.

om 01 ej har inkommit pa stationen,

sivitt méjligt anmoda annan limplig station, déir 01 har
fast uppehall, att ge tps kvarhallningsorder, direst si ej
bestiimts i forldggordern.

I. Skall kvarhallningsorder ges tps p& 01 pa station
fére N, utfirdar tkl vso.

* 01 = det tAg, som skall kvarhillas.
02 = det tig, som skall framgA.
F = den forutvarande méotesstationen.
N = den nya moétesstationen,



01 skall intagas i N enl. § 74: 3, om 01 #r genomfarts-
tag eller tag med behovsuppehdll och 02 ej har inkommit;
eljest far 01 intagas utan vidare.

II. Skall kvarhillningsorder ges tps pa 01 i N, skall
tkl genast utfirda saddan order.

Tkl skall direfter tillse, att infartssignalen visar
»stopp», och utfirda vso.

Nir 01 skall intagas, far infartssignalen ej stillas till
»kor», forridn »tdg kommer» och »beredd» givits. Tkl skall
déireiter visa stillahallen stoppsignal med réd flagga
resp. rott sken. Nér loket kommit innanfor stations-
griinsen, och lokps iakttagit stoppsignalen, ges &anyo
vberedd». Visar tkl fortfarande stoppsignal, skall tdget
stanna kort framfér denna. Upphor tkl att visa stopp-
signal, far taget framforas, tills tkl visar rérlig stopp-
signal med rod flagga resp. rott sken. Finns utfartssignal,
bibehalles denna till stopp.

Anm. 2. Har 02 inkommit till N, fir 01 intagas utan vidare,
om 01 har fast uppehall dar.

3. Kvarhallningsorder skall alltid delges tps omedelbart
efter det tiget har stannat.

Vso sindes férutom till F och mellanliggande stationer
dven till station, som enl. tl beslut i forldggordern skall
limna vso till tps pa 02. Har tl ej bestdimt station, som
skall ldmna vso till tps pa 02, skall ordergivningen ske
genom tki i F.

Anm. Har kvarhillningsorder eller vso ej hunnit delges 01
resp. 02, och forligges motet Ater till F, skall ingendera ordern
delges tagen.

4. Order om sparindring i N far ges for 02 i vso och
for 01 i kvarhéallningsordern. Enl. § 50: 4 skall ordern
ej gilla, om métet dnyo dndras och tps i forvig fatt order
hirom.»

Foljande éindring skall gdras med blick:
Sid. 6. Begreppsbestdmningen for sBandispositions skall
lyda: »sBandisposition (bdisp) = anordning ———
upplates fér A-arbete, vut eller smafordonsfird.»

Med detta tilldgg folja 10 st gummerade #ndrings-
lappar. .
Detta tilldigg skall inklistras pa fals sist i sir.

Centraltr., Fsselte, Sthlm 52
240802



STATENS JARNVAGARS FORFATTNINGSSAMLING

Utkom fr trycket 7 J
den 5 oktober 1953. Séirtryck nr 2 5

Tilligg nr 3

(Gillande fr o m den 1 november 1953)

Foljande #dndringar skola goras medelst klistringslapp:
§ 43:6 d) skall ha foljande lydelse:

»d) vagn med explosiv vara av trans-
portklasserna A och C samt vagn, som
innehdller vagnsiastsdndning av ex-
plosiv vara av tran:portklasserna B, Bestimmelser
D eller E, f&r i ha bemui:nad skruv- | finnas i str 141 a
bremwe och fir ryckluftbromsas en- ; och 114. Utdrag

ford-as for att broms- | ur str 141 a finns

“len + ska'l bliva tillrdcklig | 1 str 27 s och 33 s.

ler i - av. rhalla ndgorlunda jimn
tordelning wv bromsvagnarna i ta-
get.

Anm. 1. Medfér tdg explosiv vara av transportklass ( eller

vagnslastsiandning av transportklasserna B och D, skas tns
ges order hirom p& bl S 11 under ’Annat besked’.y

§ 43:6 f). »Anm» dndras till »Anm. 2.0

Foéljande dndring skall géras med blick, tidigar: =
befalld i cirkuldr 219/50 (nuv A 36/53):
I § 69:4 skall avd f) strykas.

Ovriga i cirkuliiret anbefallda blickindringar i - ur
ha beaktats i detta och foregdende tilldgg.

Med detta tilligg féljer 1 st gummerad klistringslapp.
Tilldgget skall inklistras pa fals sist i sir.





