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KAP., II, HISTORIK

A, ALIMAN OVERBLICK

Ar 1800 utgjorde Stockholms folkmingd 75 000 inv. Okningen under
det ddrpd fdljande halvseklet gick mycket ldngsamt, och 1850 hade siffren
e]j hunnit lédngre &n till 9; 000 -~ en genomsnittlig &rlig Skning om endast
360 personer. Samma lingsamma Skningstaokt fortsatte fram till 1860-tclet,
dd emellertid folkmingdskurvan bSrjade stegras 2llt brantcre, sd att
folkmingden vid sekelskiftet ndtt upp till Gver 300 000, Det allt storre
arlign befolkningstillskottet upptogs till en bérjan av den inre staden.
Under 1870-talet bdrjade Sundbyberg att vdxa upp vid den nyligen tilL
komno Visterdsbanan, och samtidigt bérjade dven ILiljehelmen att bebyggase
Under 1880-talet fortsatte férortsbebyggel sen, Sundbyberg grenade ut .si3
ti1ll Iilla Alby, Bdllsta, Mariehdll och Kratsboda, och.Dju.rsholm, Stock—~
sund, Hagalund och Saltsjobaden bdrjede bebyggas. Dock var fdrortsbebyggel-
sen under dessa &rtionden relativt ringe, di den inre staden alltjdmt
utan stdrre svlrigheter kunde absorbera befolkningsdkmingens Forst vid
tiden omkring sekelskiftet.bérjade den kraftiga follmingdsSkmingen att
framkalla rubbaingar pd bostadsmarknaden. Bet&delsen for bostadsmarkneaden
av folkm'éngdsiﬁhingen frdn 1850 till 1900 framstér s& mycket kla.re.fe, om .
man betdnker, att huvuddelen av denna Skning intrdffade under lBOO—-ta.léts
tvA sista decemnier. Under 1890~talet minskade ledighetsprocenten for
bostdder fé6r att omkring 1898 vera praktiskt taget obefintlig, och vid
sekelskiftet r&dde ren brist. Samtidigt stego hyrorna - frén 1894 till
191% med 76 procent - och resultatet blev, att folk for att 16sa sin
bostadsfriga nédgades sdka sig ut till omrdden, beldsna sd langt bort fran
staden, att billig tomtmark stod att f8. De stigonde tomtprisernz inom
staden ledde &ven till en utflyttning av industri till fororterna.

Ndgra spirvigsforbindelser till forortsomr8det funnos inte &nnu -

det var foérst 1909-1910, som spirvigslinjerna till Enskede och Sundbyberg
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kommo till, och under de nirmest ddrpd foljande &ren anlades linjerna till
Milarhdjden, Midsommarkransen och Bromma. Det var foljaktligen naturligt,
att den férsta fdrortsbebyggelsen viste upp omkring de redan befintliga
kommunikationemma, nidmligen jiémvigarna. Redan 1860 hade vistra stambanan
Ospnats fér trafik pd stridckan mellan Stockholm S och Sddertilje. Norra
stambanan var 1866 kler f6r trafik p& strdckan mellan Stockholm och Ubpsala,
och sammanbindningsbanan tillkom 1871, Sedermera tillkommo Vasterdsbanan
1876, Rimbobanan 1885, Djursholmsbanan 1890, Saltsjobanan 189% och slutli-
gen Nyndsbanan 1901, S& gott som samtliza nu befintligs jérnvégar inam
fOrortsomrddet voro sdledes firdiga vid sekelskiftet, d8 fdrortsbebyzgel-

sen, bdrjade ta fart,

B. BEFOLKNINGSUTVECKLINGEN

T det fdljande studiet av befolkningsutvecklingen indelas fdrorts-
omridet 1 tvd@ rdjonger, en inre och en yttre, riknat frin Stockholms
centrum, Den inre forortsrijongen, till vilken dven rdknats Stockholms
ytteromrdden, d.ve.s, Broamma, Brinnkyrka och Enskede fdrsamlingar, oav-
sett att dessa férsamlinzar #ro inkorporerade med Stockholms stad,
stricker sig till ett avstidnd av cirks 15 km frdn stadens centrume Den
yttre f8rortsrédjongen har sin yttre grins ungefir 30 kn fridn samma centrum.
Av praktiska skil ha de 1 de olikn rijongema ingdende kommunerna ej delats,
utan hela kommunen her rdknets till endera av réjongerna. Grérs erna vari-
era dirfdr omkring de nimnda avstinden. P& knrtan, fig. 1, ha de olika
riajongerna merkerats genom olika schatteringare.

Folkmingden i det inre Stockholm, d.v.s, stadens administrative

omré.del) utom ytteromrddena Bromma, Brinnkyrka och Enskede, Skade under

&ren mellan 1900 och 1945 fré&n 300 000 till 461 000 inv. Efter 1945 har

1) Den 31 december 1948
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folkmingden 1 den inre staden minskat och var 1948 nere i 439 000 inv.
Nettodkningen fran 1900 till 1948 har s&ledes uppgdtt till 46 %. Vid en
jidmfdrelse med den dryga tredubblingen under 1800-talets senare hdlft
framstdr den relativa Skningen av folkmingden under 1900~talet som time
ligzen ringa, vilket givetvis beror p& att stadens inre omrdde alldmcr
nimmat sig full utbyggnad i s8 hog grad t.oem. att det enligzt moderna
synpunkter anses Overbefolkat,

Den huvudsaklige Ckningen av Stor-Stockholms folkmingsd, vilken den

31 december 1945 beriknades uppzd till 839 000 inv.x), har fatt tagas

emot av fOrortsomridet. Folkmingden inom den inre f&rortsréjongen Okade

under perioden 1900-1948 frén 37 000 till 457 000; d«Ves. att invinarecn—
talet mer dn tolvdubblades, Av invinareantalet 1948, 457 000, bodde

86 000 i Bromma och 186 000 i Brinnkyrke och Enskede. De s.k, ytteromré-
dena svarade alltsd f6ér sammanlagt 272 000 inve. eller 60 procent av hela
befolkningen inom den inre férortsrijongen. Men &ven om man bortser fran
dessa tre forsamlingar inom Stockholms ytteromriden, har Skningen varit
mycket kroaftiz, Den sammanlagda follo'néhgden inom de Ovriga av den inre
f8rortsrijongens kommuner Sknde under samma tid frin 26 800 till 187 000
inve, deVes. till det sjudubbla. Dock har utvecklingen i de olika kommu-~
nerna, sedda vor for sig, varit mycket ollka, I tv3 av kommunerno, nidmli-~
gen Lovd och Ostra Ryd, har follmédngden minskat umler perioden, under det
att den 1 de 6vriga blivit fyra till femton génger s& stor. Den stdrsta
relativa folkSkningen uppvisar Iidingd, som fick sammanhingonde spirvigs—
férbindelse 1925, Ndrmast efter kommer Sollantunae. Sundbyberz hade 1948
en dryzt elva ginger s& stor folkminzd som 1900, £61jt av Huddinge och
Danderyd, Djursholm och Stocksund med en niodubbling, Darefter komma
Téby, Spénga med Hisselby villastad, Boo, Solna och Nacka med Saltsjobaden
i1 nu ndmnd ordning.

Den stdrsta absoluta Skningen inom den inre f'drortsréijongen uppvisar

e t——

x) Enligt folkrikningen,
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- trote en jimfOrclsevis obetydlis relativ folkminzdstillvixt - Solnz med en
8kning av ndre 28 000 inv. under perioden, i ordning nirmast f£31jt ov

Sollentuna
Sundbyberg, Huddinge, Lidingl, Danderyd med Djursholm och Stocksund,/Nackn
med Saltsjdbaden och Spdnga inkl. Hdsselby villastad mcd en absolut Okning
av vardera mellan 13 000 och 22 000 inv. Tdby och Boo uppvisa en folk-

ménzdsdkning om 8000 respektive 4000 inv.

Inom den ytire firortsrijongen hor folkmingden under perioden Skat
fran 38 000 till 80 00O inv. eller med 111 procente Den relativa Skningen
ter sig 1 jdmfOrelse med den inre rdjongens tolvdubbling blyssam men Sver-
tréffar dock det inre Stockholms 46-procentisa follkminsdsSkning,

Folkmingdsutvecklingen 1900+1945 1 de olika rdjongerna AskAdliggires
i figz, 2.

Bland de i den yttre rédjonsen inglende kommuncrnn, tagne var fér sig,
dr det 1 huvudsak de omkring jérnvigerna beldgne, som svare fCr folkminzds-
Slkningen. Vad gdller de Cvriga ha Griédinge, Ekerd, Sdnga, Hilleshdg, Angarn,
Varmdd med Gustavsberg samt Ingard haft en i stort sett ofdrindrad cller
minskande folkmingd. Av de vid jdarnvigarna beldpgna kommunerns uppvisar
Jarfdlla den stirsta relativa Skningen med invdnareantalet sexdubblat, Dir-
efter félja Hammarby, Tyresd, Botkyrko, Fresta, Stdertidlje, Ostertilie,
Salem och Ed med tvi- till fyrdubbling av follkmingden,

Den stérsta cbsoluta Ckningen har Sddertdlje haft med en Ckning av
invinareantalet under tiden mellan 1900 och 1948 fré&n 8200 till 24 000.
Ndamast dédrefter men med betydligt mindre befolkningstillskott komma
Jarfilla och Botkyrka med en Skninz varders av omkring 5000 inv., Osterha-
ninge, Tyresd, Hammarby, Vasholm, Sc;lem och Vdsterhaninge Okade med varde-—
ra mellan 1000 och 2500 inv.,

I diagrammen, fig. 3, dskddligelres befolkningsutvecklingen inom
var och en ov de omkring statens jarnvigors firortslinjer belidgna kommu~
nerna., I nimnda figur &terfinnas dven kurvor fir befollmingsutvecklingen

inom de vid Uppsalcbanan beldsma kommunerna ncrr om Hoammarby te0ems
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Uppsalaf Folkmiingden inom dessa kommuner med undantsg av Uppsala stad
uppvlisar en 1 stort sett ofdrdndrad eller svagt Skande folkmingd under
perioden frén dr 1900 fram till 8r 1948 Betriffande Svriga, relativi
avldgset frian Stockholm beldgna kommuner med undantag av Stockholms Nis
har Skningen varit pataglig om ocksd svag.

Av relevans i detta sa.nmanhang dr ju inte s& mycket befolkningsut-
vecklingen inom kommunerna i dess helhet som i den vid jaémvigarna beldg-
na 'tétortsbebyggelsen. Uppgifter pd folkmingden inom dessa tédtorter fin-
nas emellertid i de flesta fall lcke f8r hela den hir behandlade perioden,
1 den min titorterna ifrégs Sverhuvudtaget funnits under periodens tidi- -
gare del. Oavsctt att de hir &tergivna folkmingdsuppgifterna avse hela
kemmuner, torde de emellertid ganska vil &terspegla utvecklingen inom
titorternz, I den min nigon folkdkning &gt rum 1 landskommuncrna scdan
sekelskiftet, har den nimligen koncentrerats till té&tcrtsbebyggelse. Och
icke endast en folkdkning utan dven en ofSréndrad eller svagt minskad
folkmingd inom landsbygdskommunerna tyder pd on dér uppkommen tdtortsbe-
bysgelse, allderstund de rena landsbygdskommuncrna genomgdende visa en
relativt kraftigt fallande befolkrﬁngskurvax) o Allmiint kan sdledes betrif-
fande de ovan'étergivna siffrcrna £f6r den relativa befolkningsSkningen
sdgas, att de sannolikt dro £or 1l8gc for befolkningsSkningen i tdtorterna,

P& befolkmingskarton, fig. 4, kan studeras befolkningsférdelningen

inom f8rortsomrddet &r 1943,

x) W, Williom-Olsson: Stockholms framtida utveckling,
sid, 270 ff,
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Ce TIDIGARE UTREDNINGAR ANGAENDE STOCKHOLMS FCRORTSTRAFIKFRAGA OCH DART

FRAMIAGDA SYNPUNKTER PA STATENS JARNVAGARS FORORTSTRAFIK

Fdrortstrafiken pd de till Stockholm inldpande fjdrrbanornz har
dgnats ganska stor uppmirksamhet i de utredningar, som utfoérts angdende
Stockholms fdrortsbanefrdga och bangdxdsfrdza, Vid tiden omkring sekel-
skiftet, d& fdrortsbebyggelsen dnmu stod 1 sin begynnelse och fdrartsbane-
frigan £éljaktligen dmu ej vear aktuell, &dgnades uppmirksamheten i sam-
band med bangfrdsfrigan 1 huvudsak &t l8sandet av problemet med sjsfar-
tens och Jidrnvdgstrafikens beroende av vorandra, vilket fore Hammarby-
ledens och Arstabrons tillkomst blev mer och mer kinrbart.

I och med fdrortsbebyggelsens allt kraftigare tillvixt och genom
1968/ 16 Adrs kommunikationskommittés fdrslag till farortsbanorl) kem ban—
cérdsfrégan ott nira samankopplas med férortsbanefridgon. Anledningen
hdrtill var, att det ldmpligaste laget fOr en nordsydlig stamlinje, som
f8reslogs skola ingd i forortsbanesystemet, med hinsyn till korsningen
av strémmerna ansdgs sammarfella med sammonbindningsbanans, Darfir ansigs
dessa bdda frigor bora 1losas 1 ett samanhong, Denno uppfattning kom &ven
t111 uttryck i jérnvissstyrelsens benglrdsférslag av &r 1910, Mon hade
p& bdda hfllen den uppfattningen, att férortstrafiken ej for all framtid
borde kvarbli pd stambanornea pd grund ov att dess bercende av fjdrrira-
fiken i ldn;den skulle komma att visa sig oldmpligt och nddvindigzOra
sirskilda lokaltigspdr. Denna uppfatining betraffande de besvirliga
f8ljderna av att uppldta fjdrrbanorna f8r férortstrafik jimsides med
fiirrtrafiken kom kraftigast till uttryck i stotens fOrortsbanekommissions
betinkande, vilket whkam 192327,

Idiksam 1908/10 &rs kammnikationskommitté ansdg frortsbanckemmis-

sionen en 1 ett eventuellt férortsbanesystem ingdende nordsydlig stamline

“

1) Bihang nr 31 till beredningsutskottets utlitanden och memorial
f&r &r 1910,

2) SOU 1923:21.
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Jjes lamplizaste f0r att inte siga enda tdnkbara }élge vora det som upp-
tozs av sammonbindningsbanan. Forslag till ett fromdragonde av denna
stamlinje i stort sett parallellt med sammanbindninzsbancsn hade emeller-
tid vickt estetiska betidnkligheter, och firortsbaneckommissionen &terupp-
tog ddrfdr cn i 1901 &rs bongirdsfirslag vickt tonke pd en kringoiende
linje for sammanbindningsbanan, dock med ett amat syfte in det som upp-
hovsminnen till 1901 &rs bangdrdsfdrslag haft £6r Sgonen.

Ett bibehdllende av vistra stambonans ingdngslinje i of trindrat
lige skulle omdjligglra fOrortsbanor sbderut, och vidstra stambanan skulle
under sédane fOrhillanden bli det enda fdrortstrafikmedlet sdderut -
busstrafiken hade ju vid den tidpunkt, 42 kommissionen avgav sitt betén-
kande, icke kommit i ging p& allvar. Kommissionens uppfattning, att bo-
nan icke rickte till fér férortstrafik och fjdrrtrafik somt dess encn-
giske argumentsring for den kringgiende linjen Over Smedsudden &r dirfir
forklarlig, | .

I motsats till f&irczrtsbanekdmnis siencn hade Jiérnvigsstyrelsen redan
1 sitt nya bengAndsfirslag 1914 firordat ett sirskiljande av bangﬁrds-
frigan frin forortsbanefrisan. I fOrslaget, som ble.a, byzgde pd beslutet
1914 om Hammarbyledens inrdttande angav jimvigsstyrelsensom sin uppfatt~
ning, att dven lokaltrafiken skulle kunna betjénss av stambanon pd ett A
"dven fér en sannolikt ganska avlidgsen framtid" tillfredsstdllande sdtte.
Styrclsen ansds dock alltjimt, att firortsbanefriszans lémplige 10sningz,
sdrskilt vad betrdffade den nordsydliga stamlinjen, ldg i statens jérm-
vigars intresse, 1915 Ars bansirdskomnission ansig, att ett enda dubbel-
spir genom stadsomrddet mellan S&der ech Norr skulle vara tillrdckligt
Stminstane fUr avsevird tid framit sivil fOr frortstrafik till utmed
stambanan belégna flrorter som fir fjirrtrafik. Statens firortsbanekom-
mission & andra sidan 8beropade ett yttrande av jirnvigsstyrelsens tid-
tabellsbyrd, att behov av ytterligore spir med anledning av det piriknade
stora antalet nirtdg miste antagns komma att glra sig gillande pd ett

kinnbart sitte I missivet till némnda yttrande framhOlls, att det syntes
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blive nédvindigt, htt viss stricka pd Omse sidor om Stockholm C planeras
fér 4 spdr, endr i annat fall det icke kan bliva mijligt att punktligt
ombesérja lokaltrafiken's

Betrdffande de hir anférda utredningarna kan Overlag anmirkas, att
de férutsittningor, som framtidsbedimningarna byggts pd, ingenstides re-
dovisats, Sannolikt torde en betydande del av skiljaktisheterna i 8sikter
rirande de framtida trafikbehoven och mbjligheterna att tillgodose dessa
bero pd att utredningarna utgdtt frin olika foérutsidttningar.

Sedan den tidpunkt, d3 firortsbanekommissionen avgav sitt betinkan-
de, ha férutsdttningarns fér frizans beddmande 1 flera avseenden fOrind-
rats, Bland annnt md fremh8llas motortrafikens snabba utveckling, som
8ppnat nya miéjligheter till fUrortstrafikens ombesirjande. Vidare till-
kommer huvudbanornas elcktrifiering och infirandet av den automatiska
linjeblockeringen, vilka faktorer hijt jarnvigslinjermas kapacitet, Med
hiinsyn bl,a. till dessa omstédndigheter kom 19;0 ars trafi_kkormnit'béx) att
intage en 1 forhdllande t111l tidigare fdrortsbaneutredningar dndrad in-
stdllning, Kemmittén frklarade sig 1 sina utredningar #mna utgd ifrin
ett ofirdndrat liage f8r viEstra stambanaon,

Samma, uppfattning betriffande vistra stambanans lige kommer ti1l
uttryck i "Regionplan fir Stockholm med amnejd 1956". I motsaﬁs till de
férut ndmnda utredningarna dgnar detta betinkanle uppmidrksomhet icke
blott &t vistra stambanan utan dven 4t de Jvrige t11l Stockholm inlipan-
de fjirrbanorna. Synen pd fjérrbanornas férmiza att dven fir fromtiden
cmbesérja forortstrafik dr optimistisk. S&lunda framhdlles i ndmnda re-

glonplan, side. 17 o.f.:

x) Stadskolleslets utldtenden och memorial 1934, Bihang nr 10 A,

[
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"Det framlagde utredningsresultatet her givit vid handen, ott
fjdrrbanorna inom regionen see..s fortfarande bire jimte annan trafik
besirja flrortstrafiken inom respektive banors trafikomréle, I on-
slutning till denna uppfattning bira ytterligare forortsbanor icke
komma till sténd inom fjirrbanornas trafikomriden., Utredningarna eees
have &dagalagt, att fjirrbanorna, i vissa fall efter genomfidrandet av
1 denna regionplan anvisade furbdttringar, bdra lkunna i fullt till-
fredsstidllande omfattning under Gverskidlig tid framfit ombesirja jim-
vil forortstrafiken inom sina trafikomriden eeeees

FUr den hindelse trafikutvecklingen pd vistre stambanens ine
g8ngslinje mot férmodan skulle gdra en minskning av tdzantalet pd lin-
jen nirmast Stockholm Onskvdird, kan detta 1latt dstadkommas genom in-
skrinkning i trafiken p& AlvsjO stambenestation, emedan lokaltrafiken
pa ett Stockholm si nirligzande samhille sem Alvsjs bekvimt kon till-
godoses genom andra trafilkmedel, spirvigar (frortsbenor anslutna till
lokalbanor i Stockholm) och busslinjer,"

Vidarce anser regionplaneutredningen ytterlizare en eller annon
station eller hillplats bdra kunna anliggas utan att menligt inverka pd

vederbdrande banas trafikkapacitet.
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D. FORORTSTRAFIKENS UTVECKLING

l, Antal resor

Ar 1910 anfattade jdrmvigarnas (Visterfsbanans; norra och vistra
stambanomas, Saoltsjtbanans, Nynds- och Roslagsbanornas) firortstrafik
mellan Stockholm och f8rorterna inom 15 km rijong cirka 9 miljener resor
per &r, Antalet resor har sedan med undantag fOr en stagnation under
1920~talet uppvisat en ganska jimn stegring fram till &r 1946, 48 det
uppgick till omkring 24 milj. Efter 1946 her jirnvigernas flrortstrafik
liksan &ven Ovrig spirbunden férortstrafik minskat nigot. Ar 1948 uppgick
de ovan ndmnda Jdrnvigarnas fOrortstrafik inom 15 km rdjong till cirka
21 miljoner resoxr,

Det totala antalet frortsresor inom samma rijong (inkl, resor med
spirvagn och buss) har mellan 1910 och 1948 stigit frin 13 miljener till
122 miljoner, vilket betyder, att jérmvigarnas relativa andel har sjunkit
frédn cirka 70 till 17— procent. Redan 1950 var jirnvigarnas andel nere i
23 procent.

Av jirnvigarnaos forortstrafik inom 15 km réjong ha under hela perio-
den Visterfsbanan, norra och viistra stombanorna samt Nynidsbanan tillsam-
mans svarat for cirka 60 procent, Av dessa fyra banor i sin tur hor Nynis-
banan hela tiden haft en relativt blygsam firortstrafik.

Vasterdsbanans flrortstrafik har alltsedan tlden fore sekelskiftet
varit omfattondes Den niirmare flrortstrafiken teo.me stationerna Spinga-
Hasselby villastad uppgick &r 1910 till 5,7 miljoner resor men minskade
sedon till ldgst 1,8 miljoner &r 19;5. Direfter har en Aterhimtning dgt
rum, och 1948 ver antalet resor uppe 1 5,9 miljoner,

P4 norra stambanan Ckode frortstrafiken inom 15 km rdjong stadist
fram till 1945, efter vilket Ar antclet resor minskat. Férortstrafiken
t.0.ms Higgvik Skade mellan 1910 och 1945 frén 0,4 till 4,2 miljoner re-

sor., Genom en mimskning under de flljande 8ren nedgick antalet dédrefter

L]

"
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och var 1948 nere i 3,1 miljoner.

Vistra stambonans fOrortstrafik t.o.m. Huddinge uppvisar cn i stort
se'tt ocvbruten Skning mellan 1910 och 1946 frdan 1,1 till 6,1 miljoner
resor. Fram till 1948 har sedan antalet resor t.o.ms Hudlinge minskot
ti1l 5,6 miljoner. P4 Nynisbanan har ﬁ‘e.fiken trcem. Drevviken Ukot frin
0,1 miljoner resor &r 1910 till 6,3 miljoner dr 1948, Aven Nynisbanans
trafik uppviser en minskning under de sencste &rcn,

Trafikutvecklinzen frin 1910~1911 from teoeme 1948 redovisas i

tobs 5-8, I fiz, 9 hor gr:a.fiskt dskidliggjorts utvecklingen av antalet

rosor mellan Stockholm och stetionerna vid S3dertdlje- och Uppsalabznorna
te0am. Stldeft'é.lje och Uppsala. Uppzifterna ha himtats dels ur Stetistisk
&rsboic fir Stockholms stad, dels ur SJ berdttelses

Vad betriffar trafiken pd statens jirmvigars linjer till och frin
stationer utanfdr 15 km-grinsen (tab. 8) uppvisa Siédertsilje~ och Uppsala~
bonorna teosme SGdertdlje respektive Upplonds Visby ~en kroftig Ckning,
och trafiken p8 dessa stotioner hor #ven nitt en avsevird omfattnings P4
KBugsinsenlinjen ddremot hnr den fiimmare firortstroafiken (pﬁ. stationerne
Barkarby-Kunzsingen) visserligen Skat men dock fOrblivit jimfrelsevis
ringa pd grund av de fdre férstatlizondet relotivt £& tiglégenheternn pd
den enkelspdriga striickan bortom Spingce

Be‘czlak‘bar man de olika f &rortsstationemma var filr sig, fimmer man,
att Alvsjé haft en omfattamle fdrortstrafik under hela perioden, En kraf-
tig minskning intriffade omkring 19;0 1 samband med Grbybanans och vissa
busslinjers tillkomst, Under kriget #dsde en sncbb &terhdmtniny rum, vari-
genom trafiken snart kom att Gverstiga sin tldigare storlek, En kraftig-
Okning under kriget - om man bortser frin en viss avmottning omedelbart
efter krigsutbrottet ~ dr fir Svrigt utmirkande fr trafiken pd si gott
som samtliga forortsstationer, vilket Atminstone delvis torde firklaras av
de urder kriget gdllonde restriktionernn fir londsvigstrafiken,

Bland 6vriga stationer med omfattande fUrortstrafik p& Stockholm

miirkas Stuvsta, Huddinge, Tureberg och Helenclund, Firortstrafiken mellan
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Stuvsta och Stockholm har, alltsedan stationen inrdttodes &r 1918, dkat
snabbt och 1 det nd&rmaste oavbrutet, och Stuvsta har fOr ndxrvarande den
stdrsta forortstrafiken bland samtliga fOrortsstationer omkring Stockholm,

PA&fallande #r den unier senare ir symnerligen kraftiga Ckningen av
trafiken mellan & ena sidan Stockholm och & andra sidan S&dertdlje oeh
Uppsalae Samtidigt har Zven den procentuella andelen minalsbiljettresor
8kat, vilket tyder pd& att de b&da stdderna i allt stirre.utstrickning
blivit bostadsgrt fér personery; som ha sin sysselsédtitning 1 Stockholm
(eller omvint)e Trots de relativt stors avsténden #11l Stockholm erbju-
da dessa stdder ur resesynpunkt fiérdeler framfdr de ndgot nirmore belig-
no stationerna, exempelvlis Ustertilje, Bergsbrunna, Knivsta etce, genom
att resorna kunmna dga rum med fjarrtdg, som passera samtlige eller fler-
talet mellanstationer,

-En fortgdende Skning 1 antalet resor till och fran fdrortsstatio-
nerna behdver ej uteslutande bero pd Ckad bosittning utan kon till en del
férklaras av ett kot antal resor per invdnare, Nedan &terges antalet

férortsresor per &r och invinare inom cirka 15 km r'djongx) frén Stockholms

centrums
= SRRk e
1910 166. 1942 281
1915 197 1943 293
1920 224 2944 303
1925 241 1945 303
1920 291 1946 308
1935 288 1947 290
1940 | 295 1948 277

Givetvls kan antalet resor per invinare stiga avsevirt, si lénge
ett fUrortsomride dr under utveckling, d.ves. under den tid omridet

Uvergdr frén sjilvstindig landsbygd till forortsomrdde, Emellertid Ckar
ocksd hirefter varje individs reseantal pd grund av férbittrade flr-
bindelser och hijd levnadsstandard,

N&gra siffror fir antalet resor per invinare i begrénsade delor

x) Uppgifterna himtade ur Statistisk &rsbok f6r Stockholms stad.
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av fdrortsomradet, betjdnade huwvudsakligen av jérnvig, &ro svira att
erhdlla, beroende dels pi své.righetén att avgrinsa ett till en ellerxr
flera stationer hdérande oamr&de, dels pd att uppgifter om trafiken med
andra trafikmedel saknas, Nedan gdres en jamfdrelse mellan folkmingden
i Sollentuna och antalet fOrortsresor p& Stookholm till och frén Helene-
lund, Tureberg, Higgvik, Nerrviken och Rotebro &ren 1911, 1920 och 1944.

I antalet reser &r 1944 har &ven medrdknats busstrafiken till och frén

Sollentuna detta &r,

i } Antal férorts- '| Antal resor
' Ar Follondngd Tresor per &r och
tusental invnare
1911 2530 356 141
1920 3933 139 188
1944 14869 4442 299

Under &ren efter kriget har som redan ndmnts forertstrafiken pa
jimvig minskat pd samtliga linjer, Fréamst gdller detta férortstrafiken
p& Vdsbylinjen, Samma utveckling uppvisar trafiken pl Svriga jdmvigar
och pd f8rortssplrvigarnas Samtidigt uppvisar busstrafiken en oavbruten
och kraftig stegriﬁg. Totala antalet fdrortsresor med buss inom 15 km
rijong har frén él miijoner resor &4r 1945 Skat till 54 miljoner & 1948,
s8ledes en Skning med T4 %

Vad giller statens Jarnvagars spdrbundna forortstrafik terde minsk-
ningen tilﬁéstor del kunna fdrklaras av en Svergéng frén jidrnvig till
buss, Detta 1 sin tur berer p& att vissa trafikanter, som under kriget
och de d& f6r mctertrafiken gillande restriktionerna Svergingo till
jirnvig, sedermera,nir busstrafiken borjet &terupptagas i samma omfatt-—
ning sam fére kriget, 'étergétt till busse

Prafikutvecklingen pé& de konkurrerande busslinjernc belyses i viss

man av antalet bilkilometer:
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Antal bllkilometer per 8r, tusental
ir Solna~ Hud ginge- SS busslinjer
linjcrna linjernz 64 och 65
19%9 3772 1195 1011 (1940)
1942 216_7 49 913
1944 2208 ;58 896 I
1945 2184 801 950 !
1946 2665 1615 1224
1947 3!}64 1292 1507
1948 4386 1466 1626
1949 5766 - 1640 -

Uppgifter om trafiken p& statens jédrnvidgers busslinjer, mitt i ane
tal resor, kumna endast erhdllas fér antalet sdlda minadsbiljetter i oli-
ko relationcer, Neden redovises entalet mincdsbiljetter, som silts pé

Solnalinjerna samt p& Vdsby- och Kungsingerbanoma,

Antal sdlda Okning (+)

ménads— eller
biljetter minskning (-)
' | 1946 1948 |tusental | %

|

Jérnvig (t,0em. Upplonds Visby - R
och Kangsingen) 156 139 - 17 |-11
| Solnalinjerna 33 64 + 31::) + 94
Summa s 189 203 + 14 + 7

x) Beriknad siffra

Betrédffande de i tobldn &tergivna siffrerna md framh3llas, att
de dyrcre minadsbiljetterna vid busslinjernc cf.ter dessas férstatligan~
de (1 juli 1946) 1 &tsklllign stationsreloationer gdlla £8r resa dven
med férortstlgen, Siffrorno kunna sdlcdes ge en 1 viss mdn felaktig

d

bild av trafikens férdelning mellan buss och Jérnvig,

¢

Tyvirr kunna inga uppgifter erh8llas betridffande utvecklingen

av antzlet resor pd andra biljetter &n minadsbiljetter, nér det gdller
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busslinjernae Emellertid gér forhdllandet mellan toxorna vid jirnvigs—
respektive busslinjerna, att en Overgéng fradn jarnvig till buss flre-
faller merc motiverad, vid ensteke resor dn vid resor pd minadsbiljetts
Utmed Kngséngenlinjen utgjorde jirnvigens pris for fram- och &tcrresa
pd tur- oéh'returbil,jett fére 1948 8rs taxehSjning i genomsnitt cirka

80 procent av motsvarande pris vid statens jamvigars bussiinjer. Ps
Vasbylinjen uppgick procentsiffran till ndrmcre 160 procent, devVeS, pri-
serna for fram- och &terresa till stationer utmed denna linje voro i
stort sett desamma vid busslinjerna och jirnvigen, Vid 1948 &rs toxehOj~
ning héjdes jarnvigstoxan reletivt sett mer &n busstaxan, och vid Kings-
ingenlinjen kommo jirnvigens priser f6r from~ ech Aterresa att bli omkring
90 preceent av busslinjernas zvgifter., Vid Vdasbylinjen bleve jarnvigens
biljetter for fram- och &terresa cirka 5 procent dyrare &n busslinjernas,

Ett billigare pris fér fram- och &tcrresa med statens Jimvégars
t3g kan dock alltjamt erhdllas, om man anvénder tur— och returbiljetter
1 hiften (11 biljetter till priset av 10), Bmellertid ha dessa biljetter
icke kommit till ndgon mera utbredd anvindning, Av det totala antalet re-
sor pd tur- returbiljetter svora hiftesbiljetternn endast £6r omlring 5 %e

Jérnvigens mdnadsbiljettpriser diremot utgjorde blde fore och cfter
den nimnda taxehdjningen endast mellan 50 och 60 procent av minadsbiljett—
priserna vid busslinjerna,

Med hinsyn till resekostnederna har alltsd trafikaonterna stérre an-
ledning att vilja jirnvig £ér dagliga resor (pd minadsbiljett) &n vid
stréresor (pd enkla och tur- och returbiljetter), d& bussresa i vissa fall
kon bli billigares

I nedanstiende uppstillning redovisas antalct jémvigsresor pd olika
biljettslag pd Vidsby-, Kungsdngen- och S6dertdljelinjerne for &ren 1946

ooh 1948,
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Mellan Stockholm och fOrortsstationerna t.o.m.
Upplands Visby Rangséngen Soédertilje C
kr Enkla o. | Mfinads- | Enkla o. | Minads~ |Enkla o, | Manads-
ToR biljetter | ToR biljetter| TeR 1 biljetter
t uw 8 e n t a 1
1946 14T 4141 1435 3667 2819 6346
1948 1169 3467 1307 3487 2663 6287
Minske
ming: - - '
abs, 302 674 128 180 156 59
% 21 16 9 5 T 6 1

Av tablan frangar, att den relativa minskningen av férortstrafiken
pd jdirnvig dr stérst pd Vasbylinjen, dir busskonkurrensen ir intensivast
(se fig, _4.:[4) och minst p& Sddertdljelinjen, dir konkurrerande busslinjer
finnas endast vid Alvsjd och i mindre utstrickning vid Stuvsta. Vidare ir
den relativa minskningen av férortstrafiken pd jéarnvis for samtligo 1:'.‘njer
stérre 1frdga om resor pd enkla och tur- och returbiljetter &n pd minads-
blljetter,

SJjdlvfallet kan dock de senaste frens stagnation eller nedging i
f8rortstrafiken pi jimwig lcke helt férklaras av busskonkurrensen. Aven
frislédppandet av den privata motor‘tra:i‘iken efter kriget utsbr en bidragan—

de orsak,

24 Tagploner

F6r ett belysa hur belastningen av centralstationen och banonli -
nincama pd Smse sidor ddraom Skats, har med ledning av tjinstetidtabeller
och grafiskn tidtcbeller f8r dren 1916 och 1948 rikrats cnmtalet t&g per
vardeg pa nigre stationsstrickor pd olika avstind frén centralstotionen,
Ifrdgn om Visterisbanan heo inge uppgifter kunnat erhdllas f6r ir 1910,

FPéarindringama 1 antalet tdgrorelser, av vilke person~ och snidlltig,
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godstidg samt £6r Ar 1910 blmdade tig upptagits sirskilt, framgd av

-

féljande tabli:

wion | [omig o] oo [ [ 7
1910 | 1948 | 1910 | 1948 11910 | 1910 | 1948
Stockholm C-Stadsgirden 61| 28| 16| s8| 4| a1 287
Avsjd-Huddinge ;6 165 é 27 E‘ 4 46 1192
Rénninge-Sddertilje S %6 109 6 26 4 46 l135
Sédertilje S-Jirna [ 24| 64 61 24 4 34 | 88 f
Stockholm C—Karlbers™) 97 | 202 2 2| 11 | 110 352?%
Rotebro-Upplands Vidsby 30 lO'-?‘ 6 18 2 | 58 1263 ) }
Rosersberg-Marsta 20 57;§ 6| 18 2 28 | 75

1) Hirav 21 vixlingssdtt och ensamme lok

2) " 126 tomtdg och ensammz lok samt 22 personaltig
3) " 1 ensamt lok

x) Endast trafiken p& huvudspir

Det &“r ovisst‘i‘vilken utstrickning vixlingssidtt, tomtis och en-
samma lok #ro medtagna i tidtaobellerna f£6r &r 1910, Det dr siledes mojligt
att siffrorna £8r 1310 och 1948 icke #ro fullt jamforbara. Av denna one
ledning har i amnarkmm- ti11l tablidn angivits den del av det totala tﬁg—-
antalet &r 1948, som utgjordes av vixlingssdtt, tomtig etce

Tdpantalet har enlist tobldn pd flertolet punkter mer &n tredubb-
lots, Den relativa Skningen Ar storst p&strack:m Alvsjs-Huddinge, dir
tdgantalet mer in fyrdubblats,

I fdrortsbebyszelsens bdrjan varo de ordinarie fjdrrtigen till-
rickliga £f6r den dnnu blygsamma f drortstrafiken, D& forortsbebygzelsen
gvillde ut, fick emellertid forortstrafiken snart nog en omfattning, som
kridvde sirskilda forortstiz, FOr nirvarande hex utvecklingen niatt ddrhin,
att 1 det nirmaste all férortstrafik ombesirjes av sédrskilda, uteslutan-

de f6r férortstrafiken avsedda tdge Fjdrrtdgen ha 1 motsvaranle grad
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kunnet reserveras for den léngre glende trafiken och 4 a2llt stérre utstréck
ning kunnat passera forortsstationernac, S& linge som forortsbebyzgelsen
huvudsckligen var begrinsed till de allra nirmaste fororterna, fingo de
sirskilda férortstigen endast korta trafikeringsstrickors, S& te.ex, viin-

de de norrgiende lokaltdgen till en bdrjon till stor del redan i Ulriksdal,
eller Jérva, som stationen tidigare hette, under det att for ndrvarande si
gott som somtlige lokaltdg pd Uppsalalinjen vinda forst i Upplands Visby
eller norr dirom, P4 S8dertdljelinjen drogs pi sama sitt Alvsjdtig ut
t111 Huddinge, da forortsbebyggelsen utbredde sig till stationerna Stuvsta
och Huddingees Sedermera har f8rortstrafikens fortsatta okning gjort det
ldmpligt att i1 vissa fall gbro en uppdelning av férortsomridet i rijonger,
vor och en betjdnad av sdrskilda tdgz, vilkae 1 viss utstrickning kuma 13t-
ag pessersa mellanliggende rijongs stationcr.

Antalet tdgligenheter vid de olika forortsstationerna har i de
flesta fall mer &n férdubblats frin 1911 fram till 1949, Vid Alvsjd har
antalet tfgligenheter till Stockholm under samma tid ndstan fyrdubblats,

I fig. 10 4skidliggbres utvecklingen av antalet t3glégenheter per dysn 4

riktning mot Stockholm frin ett antal férortsstationer frza te.oeme &r

1945,

Dubbelspirstrafik inférdes 1909 pd strickan Stockholm C-Rémninge
och 1921 mellan Rénninge och S8dertdlje. P8 stridckan Stockholm C—
Uppsale var 2ubbelspdrsanligegningen i sin helhet klar 1911, Visterds-
banan blev dubbelspirig te.o.m. Spdnga 1908,

Elektrifieringen genomférdes till S&dertdlje i maj 1926, till
Uppsala i december 1934 och pd Vdsterdsbanan fc':"z:st 1946. Den hor jémte
den under 19;6-ta1et sucqessivt infoxda automatiska linjeblockeringen

i stor utstrickning vidgat m&ijlig;hetema att utdka antalet tig och att

W
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nedbringa restiden,

Den ombygzenad vid centralstationen, som slutfdrdes 1906, innebor
att antalet plattformsspér Skades fradn fyra till nio, samtidigt som de
norrgiende spdren lodes som séckspir. Videre skildes fjirr- och loknl-
persontrafiken genom att sirskilda spérrar och plattformsspdr inrittades
for forortstrafiken. Detta gillde emellertid blott den norrgiende fir-
ortstrafiken, vilken vid demna tid ver den ojamfdrligt mest omfattonde.

Orbygemeaden 1925+27 resulterade ble.a. i dep m réddande uppdelning-
en av 2ll persontrafik pd avgdende och ankammande respekti:ve norr- och
s8dergdende, Den sirskilda spédrren fSr den norrgdende férortstrafiken
tozs ddrmed bort, men en ny spirr inrdttades samtidigt vid‘Kngségfs—
viadukten med trappa upp frin plattformen till gatane I stort sett skil-
des fartfarande norrgiende fjdrr— och lokaltrafik &t ddrigenom ati; cn
sdrskild plattform reserverades fér den senare. Sedcrmera har dem:w. an—
ordning dock ej kunnat vidmckth8llas, utan férortstigen ha nﬁst.fazdelas
p& flera plattformsspire

I 6vrigt inneber dennc senare ombyggnad bl.ae. fOrlingning och ut-
Skning av uppstdllningssplren norr om Kungsgatan, forlingning av platt-;
formsspiren jamte en foérskjutning norrut av de norra sickspiren. Redan |
tidigare (1916) hade ytterligare en plattform tillkomit, varigenom det
sammanlasgda ontalet plattfommsspldr Skats frin nio $ill nuvarande elvaoe

Norra stationens foxrflyttning till Norrtull 1924 medfdrde en fOr—
battring, sitillvida att ett stort antal rangerspir frigjordes och kunde
anvindas sam uppstillningsspir. Samtidigt forlorades emellertid en del
uppstdllningsspér 1 samband med i1lgodsmasasinets bygsande, varfér till-
skottet i sjdlva verket ej blev s& stort, Brist pd uppstdllningsspir vid
centralstationen har sedemmera gjort att flerc lokaltdgsdtt ha mist drages
ut till Hegelund f£6r uppstdllning,

1916 p8bdrjades en rationalisering av biljettkontrollen genom in-
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férande av plattfomsspérraf, Norrut fick spidrrsystemet redan frin bérjan
sin nuvarande utstrickning ’;.o.m. Upplends Visby, sdderut ddremot t1ill en
bdrjan endast teoems Alvsjd, 1923 infdrdes sedan plattformsspirrar Hven
vid Stuvsta och Huddinge och 1927 vid de Aterstiende stationerna teosms
S8dertdlje,

Personstationen vid ILiljeholmen nedlales, di vistra stambancns ine
gingslinje flyttades till Arstabron, 1928 indrogs personstationen vid
Tomteboda, som ur persontrafiksympunkt kunde anses som Overflddig, di
tdzen gjorde uppeh&ll vid Karlberg, Diremot ha nya stotioner tillkommit
efterhand som férortsbebyggelsen brett ut sig till nya omrddene Stuvsta,
Helenelund och Higgvik inrdttades respektive 1919, 1922 och 1932; De
nimnda stetionernas tillkomst kan i huvudsak anses vara resultatet av .
merkisarnes och exploateringsfdretagens strédvenden, Huvuddelen av kost-
naderns fOr de nyz stationermas inrdttande har dven f£&tt bestridas av
intressenterna p& orten, ’

Vidare ha tv8 ha3llplatser inriittats pd Uppsalabanan, nimligen vid
S8rentorp och ILdwenstrimska lasarettet, b&dh &r 1944, Anledningen hirtill
har ifriga om Liwenstrdmska lasarettet varit trafiken av personal och
bestkande till lasarettet och vad giller SSrentorp de dé&r inrdttade mi~-
1i'bé'.rf6rl'a;:ggningarna. Nigon f8roritsbebysgelse firekoamer ej vid de nimnda

hdllplatserna,

4, Taxor
]

ae Mineadsbiljetter

| Ndr fSrortsbebysgelsen birjade att taga fart i biérjan av 1900-
talet, hade en av dess mycket visentliga firutsdttningar, némligen billi~
ga biljetter, redan funnits i Over trettiofem &r i form av de alltjimt
existerande m3nadsbiljetterna, Ett slag av minadsbiljetter infdrdes re-

dan 1861, Dessa férsta minadsbiljetter gillde dock endast ett begrinsat

(8}

I
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antal resor 1 andra klass och blott i den enda stationsrelationen
Stockholm~-S0dertiljes Byggnadschefen, Nils Ericsson, hade i Kungl, brev
den 20 mars 1858 blivit bemyndigad att "efter samrid med vederbirande
trafilkdirektdr, under loppet av innevarande ar vidtaga sddana firindring-
ar i den for trafiken 4 statens jarnvigar gillande taxon, som med avseen-
de & lokala forhdllanden md finnas vera av behovet och jirnvigens firdel
pdkallade seseo''s Detta bemyndizande fCmmyades i Kungl. brev den 2;
decerber 1859 att gilla dven under 1866. Bygemadschefen 3beropade detta
bemyndigende, A8 han &r 1861 inférde de ovan omtalade minadstiljetterna,
I bemyndigandet famns den féreskriften, att de 1 enlighet med detsamma
vidtagna #ndringarna #dvensom skiilen dirfir vid varje minads utging skulle
anmilas till konungen, och 1 den anmilan, som Nils Ericsson i enlighet
med demna fireskrift avgav till konungen den 7 juni 1861, heter det Llece

"eeees FAr jag i ndlder anmila, att d3 den invid Staden Sidertdlje
anlagda bhadanstalt hesbkes av en stor mingd personer frin Stockholm
och flera &dmnbets— och affdrsmin, vilke med sina familjer vistas vid
ndimnda badort, miste, fir skStande av tjinstglromil och andra onzeléd~
genheter, gdra degliga resor in till huwvudstaden, jag furmit skidl for-
anstalta dirom, att s§ kallade minadsbiljetter, gillande for visst
antal resor & jimvig frédn Stockholm till Silertilje och tvirtom, md
kunna av allminheten frin denna mdnads bdrjan f& kdpas till nedsatt
pris,."

Frin detta férsta steg hade emellertid sd snart som 1866 minadsbil-
Jetterna utvidgets till att avse samtliga statlonsrelationer och gillde
frédn och med detta &r i alla vagnsklasser och fOr ett obegrinsat antal
resor, dsVes. Systemet med minadsbiljetter hale reden 1866 fétt en utforme
ning, som med smiirre dnlringar alltjimt giller. Enligt den 1866 infirda
toriffen for minadsbiljetter kunde minadsbiljett 1Usas fir en eller flera
minader, varvid priset per minad blev billigare, om biljett lUstes fir
flera minader p3d en gang,

Nagon anmilan, liknande den som avgavs 1861, gjordes icke, och det
dr icke m8jligt att erhdlla ndgra uppgifter om de motiv, som legat till

grund £8r dessa senare minzadsbiljetters inflrande. Sannoclikt torde det ha
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s.kett efter utlindsk firebild.

Betecknonde nog dxr det forst fram emot sekelskiftet, saom nigon
diskussion kmn spéras betridffande de billiza minadsbiljetternas beridtti~
gende, Det var den begynnande forortsbebyggelsen, som bdrjade géra nir-
trafiktoxorna ti1l féremdl f6r ett mera allmint intresse. Sdlunda tages
frégan om minadsbiljetterna upp till ganska ingdende beh.an'drl-i.r&g av 1898
ars taxekommittés. Kommittén ansdg det principiellt felaktigt, att man
genom kip av biljett, berdttigande till ett flertel resor, s.kul.Ie dtnju~
ta billigare pris per resa #n om man kipte biljett, som berittigade en~
dast till en resa, med hidnsyn till att personer med mindre inkomster ge-
nom den jimfdrelsevis stora engdngsutgliften icke kxmde tillgodogdra sig
forménen, Om sdlunda emminadsbiljetten kunde karakteriseras som icke
fullt rédttvis ur social synpunkt, var dette i dubbel mitto fallet med
flerminadshiljetten, D4 de ordinarie persontaxor, som kommittén fére-
8log, Iimneburo en mycket kraftig sinkning av de gillande biljettpriser-
na, borde enligt kommitténs Asikt mfnadsbiljetternc rédtteligen helt ha
Junnat avekaffes, Kommittén ansdg dock, att™)

"det tillfille, som genom tillhandahdllandet av dylika bil-

Jjetter beredes en mingd personer, som hava sin verksomhet 1 st&-
derna, att kunna hava sin bostad pd landet, ir av sd stor social
betydelse, att berdrda slags biljetter, vilka gilla endast foOr
viss & biljetten namngiven person, bérz bibehdllas,"

S8tillvida fasthdll emellertid kommittén vid sin ovan omtalade
princlp, att den fireslog avskaffande av det billigere priset per
minad £or flerminadsbiljetter genom inf dronde av enhetliga kalender-
minadsbiljetter,

Jirnvigsstyrelsens utlitande Sver taxekomnitténs firsleg kom
inte férrin den 27 februari 1963 och hade d& fomrmen av ett nytt
f8rslage Betriffonde de av taxekomittén f8reslagna sinkningarna av
de ordinarie taxorns framhdll jirnvigsstyrelsen, att ur jérnvigs-

finansiell synpunkt inga skdl funnos f8r en sddan nedsdttning., (m en

x) 1898 &rs persontariffkommitté side 48e
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sinkning av andra skil ;rore av behovet pdknllad, borde den i alla hine
delser ske med stérsta férsiktighet och i frimsta rummet avse fjirrtra-
fiken, Dock ansig s.tyrelsen i likhet med texekommittén, att nigon visent~
ligare hSjning av avgifterna f6r de resor, som fOretagas pd undo.nto.g;s- |
biljetter av stirre betydelse, ble.a. mi3nadsbiljetter, icke borde ii:i‘ﬁga-
komma, D3 avgifterna £8r dylike biljetter, trots att de, tilldmpade pd
all nértrofik, skulle vara alltfdr 18gza, likvil icke kunde anses medfdra
Mrekt forlust, och trafiken pd dessa biljetter icke vore av den omfatt-
ning, ottt fara f¥r jarnvigermas ekonomi vore att befara genom ligre prié
fér desamma, mnsdg sig styrelsen kumna tillgodose ifrdgavarande trafiks
krov genom att fdresld bibehdllandet av nimnda biljettslag, Styreisen
ansdg det icke sannolikt, att en sénlning av de ordinarie taxornd i en-
lighet med toxekommitt&ns férslag skulle kunna medfdra en sédan tré;f‘ik—
Slming, att de hirigenom Skade kostnaderna skulle kamma att téckass Aven
om mot fommodan trafiken och inkomsterna skulle Oka i sd hig grad, slkalle
en sddan trafikstegring enligt styrelsens asikt icke kunna avvecklas med
de befintliga ban- och stationsanocr.‘dningam och tillginglig materiel,

I likhet med taxekommittén freslog styrelsen, att endast emminads-
biljetter borde tillhandahillas. Emellertid rddde véisentliéa skillﬁa.dér
1 de av taxekammittén och jimvigsstyrelsen fireslagna priserna pa mﬁnﬁds—
biljetter, Under det att taxekommittén foreslogit priset pd en enminads-
biljett till en sjdttedel av gdllande pris fir en semnﬁnadersbiljet#;,

184 jamvigsstyrelsens forslag pd ett pris lika med priset pd 24 enkla
resors De biljettpriser, som enligt de olika fOrslagen skulle ha kénmit
att gilla fOr ménadsbiljetter pd olika avstind, framsd av tabell 11.

Jarnvigsridet framhéll i sitt utldtande det Cnskvirda i att dessa
undantagsbiljetter, vilkn sdrskilt fir m6jligglronde av utflyttning frin
stdder till kringliggonde landsbysd dro av stor betydelse, bibehb'lls' i
en ny tariff, Jirnvigsridet foreslog ndzot hisre ménadsbiljettpriser dn

jirnviigsstyrelsen, nimligen motsvarande priset pd 30 enkla resor, Vicare
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kunde rddet inte finna nfgon anledning, varfdr icke priset pd dessa un-
dantagsbiljetter borde faststillas av Kingle Maj:t,

Kungl.e Majsts kungtrelse i detta drende den 7- april 1905 bestimde
i enlighet med jarnvigsridets férslag avgifterna f8r minadsbiljetter,
och de sdlunda faststdllda avgifterna blewo de av jimvigsstyrelsen filre~
slagna, nimligen motsvarande priset f8r 24 enkla resore De nya avgifter-
na skulle enligt kungdrelsen tlllimpas fre.osme 1 januarl 1906,

De nu foststdllda priserna pd minadsbiljetter kommo, blyas dirige-
non att flemminadsbiljetterna avskaffades, att 1 realiteten innebdra en
icke oansenlig hijnlng av resekostnaderns for de trofikanter, som tidie-
gare anvint siz av de billigare flerminadsbiljetternas Och i den minzd
av klagomdl, somt strimmade in frin allminheten med anlednins av kungirel-
sen am den nya taxan och vilka huvudsakligen gédllde ndrtrafiktaxorna, av—
apeglas det allménna och omfattande intresse, som minadsbiljetterna vid
denne tidpunkt blivit foremil f6r, samt deras Skade betydelse.

Man vinde sig % klagamdlen frimst mot de hijda priserna fOr 8rs-
biljetter, som blevo ett resultat av bestidmmelserna om kalenderminads-
biljetter, I mingo fall l3mnades detaljerade uppstidllningar Sver de eko-
nomiska fdljderna av texehJjningen fir en egnohemsbygzarey som i fOrlitan-
de pi de billiga biljettprisernas fortbestind riknat med en vinst genom
att bygga eget hem och nu i stillet fick vidkinnas fOrluste.

Jarnvigsstyrelsen, som anmodades att avge utlfétande Cver de ingdng-
na klagomilen, avgav ett sddant den 7 december 1905, I utlitondet fram-
h3lls, att en nedsdttning icke ur ren ekonomisk synpunkt kunde acnses
Sverensstimmonde med statsbanornas intresse, Ifrdgavarande spirsmil hade
emellertid dven ett socialt intresse, och med hdnsyn till mSjligheten,
att h?jningen av biljettpriserna pd kortare strickor, sdrskilt fir &rs-
biljetter, skulle komme att inverka himmande pd minniskors stridven att

skaffa sig egne hem L nidrheten av stdderna, ansdg silg jarnvigsstyrelsen,
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dven om den Jarnvigsokonomisks synpunkten hirigenom icke fullt tillfreds-
stdlldes, icke bSra stdlla slg avvisande mot det 1 petitlonerna allmint
framstdllda kravet pé nedsdttning i de genoh kungdrelsen den 7 april
faststdllda avgifterna,

De i kungdrelsen faststidllda avgifterna for mdnadsbiljetter tridde
aldrig i kraftes I den ménadsbiljettaxa, som 1 stdllet infdrdes den 1 ja-
nuari 1906, bibeh5lls systemet med de billigare flemmfnadersbiljettema,
doock med de éndringarné, att avgifterna kunde inbetalas successivt och
ett rabatten vid k8p av &rsbiljett i stdllet for enminadsbiljett blev
mindre,

I £fige 12 &skBdliggdres den relativa firéndring i forhillande till
de fore den 1 jarmuari 1906 gillande minadsbiljettpriserna pd olika av-
sténd, som de olika fﬁrslageﬁ innebure, Jémfﬁrelsen strdcker sig crdast
te0sme 50 km, d& stdrre avéténd ej hade och fertfarande inte ha nfgon
gt6rre betydelse ur forertstrafiksynpunkt. s

Betriffande enmdnadsbiljetter eller kalendermdncdsbiljetter immebar
inget av forslagen ndgra mera visentliga fdrdndringar, 1898 &rs persmto~
riffkommittés firslag innebar en sinkning, som blev stdrre med vixande
avstdnd, de bdda andra fdrslegen en sdnkning pd kortare och en hdjning
pa lidngre avstind, |

Déremot blevg §¥iserna for &rsbiljetter (eller 12 kalenderminadsbil-
jetter) enligt samtliga fOrslag hbgre pd alla avsténd, En sérstillning
intaga hdr mAnadsbiljettpriserna enligt kungé?elsen den 7 april 1905,
vilka genomgdende kommo att ligga visentligt - omkring tredubbelt - higre
&n de di gdllande, Denna kraftiga hdjning av &rsbiljettprisema beror
t11l stor del pd att &rsbiljetternma enligt kungdrelsen skulle slopas. Den
rabatt, som erhdllits genom kdp av &rsbiljett 1 stéllet for enmancdsbil-
jett var nidmligen avsevird — 50 procent eller merae Den relativa hijning-
en kom vidare att bli mycket viixlande pd olika avstind genom att avglf-

terna bestidmdes f8r andra avstimdsintexrvall, I detta avseende kom sjdlv—
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fallet 1898 &rs persomtoriffkomittés firslag att férete ett jimnt fon-
lopp, eftersom avgifterna fOreslagits med utgdngspunkt frin de gillande
avgifternma - priset fOr en kalendermfnadsbiljett lika med sjdttedelen av
priset fir en sexminadersbiljett enligt gillande taxa, Aven med avseende
P& den freo,m, 1 januarl 1906 infUrda minadsbiljettaxan varierar den
procentuella hSjningen inom ritt sniva grinser, emedan sirskilda avgif-
ter bestédmles flr varje kilometer, dock med en minsta avgift fUr avsténd
upp till 8 km,

Den freosm. 1 janmuari 1906 infdrda tariffen fér minadsbiljetter
gillde #@nda fram till fOrsta virldskriget, Under detta vidtogos uppre-
pade kraftiga hijningar pd grund av de stegrade kostnaderna, H3jnirngar-
na, som i stort sett f&ljde levnadskostnaderna, 'né.dde ett maxdimum 1919
med 1677. procents firhijning av 19;6 Ars avgifter,

Enligt den ursprunglige tariffen var priset fér hel minadsbil-
jett 1 tredje klass 6@ Cre per kilometer, varvid avgift skulle erlég-
gas fOr minst 8 ld.lqmeter, deves, en minimiavgift av 4:80 kronor for
enménadsbiljetts Efter de successiva hijningama med sammanlagt 167
procent var demna minimiavgift 12:80,

1922 Infdrdes en ny tariff fir minadsbiljetter, I .den sattes
minimiavgiften t111 12 kronor, som gdllde fUr avstind t.o0.m, 8 kilome-
tere Direfter Ckndes avglfterna med 1 krona £6r varje ytterlisore kilo-
meter, Under det att minimiavgiften blev 1 det ndrmaste ofrindrad
(siinktes frin 12:80 till 12 kronor) blevo avgiftema pd lingre avsténd
billigare dn vid maximilédget 1919 genom att tillskottsavgiften per ki-
lometer minskades frin (2,67 x 66 =) 1:60 till 1 kronz. Férhillandet
me:’Llan priset pd enminadsbiljett och drsbiljett firblev oflréndrat
eller 1:8, _

Freoems 193é séinld;es minimiavglften till 8 kronor i och med att

de fem férsta zonernz indelades i kvartszoner med prissdttning diref-
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ter, vorvid avgift dock skille erléigsas for minst 6 kilometere Avsikten
var att erhllla en ldmplig relation mellan avgifterna pd mdnadsbiljettexr
och tur- och returbiljetter,

194¢ hdjdes avgifterna fér mdnadsbiljetter med 10 procent. P2
grundval av de sd hijda avgifterna inftrdes sedan 1941 kalenderminads-—
biljetter, och flemdnadsbiljetterna avskaffades, Syftet med infbrandet
v kalenderminadsbiljetter ver att &stadkomma firenkling i expedieringen
och ett underldtta kontroll och redovisning, Priset pd kalenderminads—
biljett sattes till en tolftedel. av g¥llande &rsbiljettpris. Under det
att Arspriset (= priset £&r 12 kalenderminadsbiljetter) férblev prak-
tiskt taget ofréndrat, sinktes priset pd enmdnadsbiljetter (kalender—
mdnadsbiljetter) i genomsnitt med cirka 36 procent,

Vid trafikskattens inférande 1942 undantogos minadsbiljetterna
med cden motiveringen, att en firdyring av resekostnaderna i detta fall
skulle gd ut Over en grupp trafikanter, som till betydande del lewvde i
mindre goda ekonomiska omstindigheter, och att en fordyring mdjligen
dven skulle f& vissa icke Snskvirda dterverkningnr pd bosittningsforhil-
landena, Det framhills dock #dven, att minadsbiljetter icke utan vidare
borde beredas en undantagsstidllning vid en av jamvigsekonomiska skil
pikallad taxehd jning,

Den 20 september 1947 ingick jirnvigsstyrelsen till Kungle Majit
med begdran aom en allmin taxehdjning med anledning av en intrddd fOrsim-
ring 1 statens jarnvigars ekonomiska lige pd grund av de under och efter
det senaste kriget kraftigt stegrade kostnaderna.

Betridffande minadsbiljetterna framhdlls sdrskilt skillnaden mellan
statens jEmvigers mdnadsbiljettavgifter och motsvarande avgifter icke
blott vid buss- och spirvigslinjer utan dven vid enskilda Jjirnvigar, dir
sociala synpunkter icke i somma grad som vid statens Jimvigar inverkat
pd prissiittningen £6r m3nadsbiljetter, De firetagsekonomiska synpunkte:.ma

ha dir med hinsyn blea. till flrortstrafikens kostnader firanlett avsew
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virt hgre minadsbiljettpriser, framfir allt pd de kortare avstindene
Statens jérnvizars med hidnsyn till fSrortstrafikens kostnader mem. 2llt-
£8r 1liza minadsbiljettpriser — fromfér allt pd de kortare cvstinden -
hade flrorsakat en sddan Skning av m&nadsbiljettrafiken vid statens jirn—
vigar, att ytterligare sirskilda anordningar i flera fall =nsdzos kunna
b1l nddvéndiga, for att man tillfredsstillande skulle kurna ombesdrja
denna trafik jimsides med Svrig person- och godstrafik,

Jirnvigsstyrelsens fUrslag innebar betriffande m&nadébiljettema
en relativt sett kraftigare hijning pd de allra kortaste avsténden, dir
minimlavziften fireslogs héjd frén 6 till 12 kronor, #n pd de lingre
med en hijning av mellan 20 och 25 prosent, Minimiavgiften, 12 kromor,
skulle h&drigenom kama att gédlla pd avstdnd t,0em. 10 kilometer, Samti-
d gt flreslogs att tvre &ldersgrinsen fér erhfllande av minadsbiljett
ti1l holvt pris skulle sédnkas for icke skolungdom,

De f8reslegna hijningarna av ménadsbiljettpriserna givo sjilvfal-
let anledning till inviindningar frén olika f3rortsintressenters och tra~
fikantorganisationers sida men mdtte #dven kritik frén ett par remissinstan-
ser, nimligen priskontrollnimnden och landsorganisationen.

Priskontrolinimnien var tveksam, om man med hinsyn till de sociala
synpunkter, som kunna anléggas pd minadsbiljetterna, Gverhuvud bor med-
giva ndgon hijning av priserna pd dessa biljetter., Nidmnden ansig dock,
med hinsyn till att den ifrdsavarande taxehdjningen betingades av jim-
viigsekonamiskn skil, att de motiv, som vid trafikskattens infrande kun-
de anfoéros fir mtt helt undantaga minadsbiljetterna fr8n en hijning, icke
nu kunde 8beropas med samma styrka, Emellertid anslg sig ndmnden icke
kunna godtaga de av jérnvigsstyrelsen framlarda férslagen t111 hdjning-
ar, d8 dessa ansfgos vil kraftigt tilltesgna, sirskilt pd kortare avstinde
Priskontrollnimmden framlade i stillet ett eget forslag till ménadsbil-

jettaxa, vilket sedermera f8ljdes av Kungle Majste
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lendsorganisationen anférde 1 sitt remissyttrande, att den icke
kunde ge sin anslutning till att belasta lokaltrafiken avsevirt hirdare
in annan persontrafik, Aven om landsorganisationen var medveten om att
de av stotens j'z{rnv:a'.gar tilldmpade priscrna pd minadsbiljetter voro lige
i j'aimféireise med séﬁl andra trafikfdretags biljettpriser som fororts—
trafikens kostnader, ansig landsorganisationen det dock icke rimligt,
att en +ill antalet mycket begrénsad’ tmfilmnﬂmfceg’ori, som t111l stor
del bestod av personer med ligre inkomster, dmbﬁades av en s8 visentlig
utgiftsCkning fir sina dagliga resor till och frin erbetsplatsen,

I tebell 13 ha semmenstillts’ avgifierna £fOr minadsbiljetter pd
olika avstind enligt dels den fére det 1 januari 1948 gillande taxen,
dels jimvigsstyrelsens férslag och dels slutligen Kangl, Maj:ts beslute.

Den slutgiltiga h3jningen av mdnadsbiljettpriserne blev relativt
sett ldgre in hijningen av enkla och tur- och returbiljetter nd avstand
fr.oems 10 te0em, 25 kilometer, P3 avstidnden 10-13 kilometer blev den

procentuellz hijningen endast 8 & 10 procent,

be Ovriga biljetter

F8rutom minadsbiljetternn dro tvd biljettslag av spe;ziellt intres-
se ur fﬁmrtstrafiksynpurﬂct-, nimligen tur- och re.tur— och partibiljetter.
Pur- och rcyurbiljetter funnos fore 1906 men avskaffades detta &re I Stil-
let inrdttades s.ke pa;r.tibiljetter, som gdllde fOr 20 resor pa avstind
av higst A’;O kilometers Priset var 2 Ore per personkilometer i tredje
kless, dock med en ldgsta avgift av 2 kronore. Partibiljettemma fingo
aldrig pd ldngt nir samma ‘5etydelse i ndrtrafiken som tur- och returbil-
Jjetterna och Mmo prektiskt taget ur bruk, nir dessa &terinfirdes 1924.

Axilé'lningen till att tur- och returbiljetterna &terinfirdes var
den under 1920-talet begynnande konkurrensen frdn bilarna pd kortare

avstind, S8lunda framhill jarnvigsstyrelsen i sin motivering till firsla-
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get om inflrande av dessa biljetter,

"hurusom dnda sedan 1920 antalet resor utom & m3nads- och
militdrbiljetter flretett en stark och fortgiende nedgéng. Sarskilt
pivisades den betydliga nedgéngen i fdrortstrafiken vid vissa stdr-
re gtéder; Styrelsen anfdrde, att nedgingen 1 resefrekvensen gi-
vetvis icke 1 fdrsta rumet vere berocende av resekostnaderna utan
pd den allminna férsimringy som de ekonamiska férhillandena undern-
gdtt, men en ej ringa andel diri tcrde dock f& tillskrivas de i
fbrhéllande +111 den =2llmiinna prisnivén hdga biljettprisen & kor-
tare avstind, Den samnelikt mest verkcamma ersaken vore emellertid
motortrafikens utveckling, varvid hinsyn veére att tags icke endast
ti11 omibusar i reguljir trafik utan dven till Svriga sutomobiler
och motorcyklar. For vinnande av Skad persontrafik kunde tva medel
ifrdgokomma, férbidttring av forbindelserna och sénkning av biljett~
priset, Det syntes styrelsen uppenbart, att det f6xrra medlet icke
ensamt kunde medfdra tillrdcklig verkan, och styrelsen ansdg det
nédvindigt att fOretega en ganska betydllg taxesdnkning fér ndn.
trafiken, Man méste striva efter att nd ett sddant pris, att auto-
mobilerna dven & de fr dem gynnsarmaste strickorna icke med bibe-
h8llen ekonomisk férdel kunde gd ligreX/."

Det framholls som ur flera synpunkter dnskviért, att taxesinkning-
en kunde gbras generell, men med tanke p& nddvindigheten att hilla in-
komsterna uppe forordades blott en partiell sinkning i ferm av &terin.
férande av tur- och returbiljetter i viss omfattning, Och alldenstund
man avsdg att 1 fdrsta hand stimulera forortstrafiken, foreslogs att
tur- och returbiljetterna skulle begrénsas till att gélla pd sidana
avstind (hégst 7@ km) och vid de bandelar, dér siden trafik f¥rekam i
négon stdrre utstrickning. Giltighetstiden bestdmdes till.2 sdckenda-
gor jimte eventuella sdn~ och helgdagar i anslutning ddrtill, men ut-
stricktes 1935 till 10 dagar och 1948 1111 20 dagar.

1924 &rs tur- och returbiljettariff innebar, att priset for en
fram- ach &terresa pd ndgon av de foreslagna bandelarna blev 33 % billi-
gare #n om den foretoglts pd tv& enkla biljetter, Redan i april 1925
inf8rdes tur- och returbiljetter dven pd avsténd Gver 70 km, Under det
att tur- och returrsbatten férblev ofbrindrad (33 %) pd avsténd teo.m,
70 km kom den p& stdrre avstdnd att bli fallande med avstdndet. P4 av-
stédnd omkring 360 km blev priset fdr en tur- och returbiljett ungefar

1lika med priset fér tvd enkla biljetter, Samtidigt utvidgades tur- och

x) SJ berdttelse 1924, spalt 54.
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returbiljettemas glltighetsomr&de 111l att omfatta alla stationsfor-
bindelsor inom nimnda avsténd,

Samma konkurrensférhdllande foranledde dven en taxedndring 1933
Denna andring bgstod i ai‘:t en ny zontariff inférdes samt att nirtrafik-
zonerna uppdelades i mindre Zmmer med prissdttning d?a'refter..Resultatet
blev med avseende pé.enkla och tur~ och returbiljetter en sinkning av
priserns p& avstdnd upp t111 respektive 500 och 200 kilometers S&nloiing-
en blev kraftigast f&r de allra kortaste avstédnden, For avstind upp till
30 kKllometer sinktes priset fOr enkla biljettc.ar med cirka 24 procente
For tur- och returbiljetterns blev sdnkningen ungefdr 20 procent far
avstdnd upp t1ll 10 kilometer och lé prccent £or avsténd mellan 10 och
30 kilometcre P4 stOrre avstind minskade sedan den procentuella sink-
ningen suecessivt £&r b&do biljottslagen.

Iiksem ifrSgn om mdnadsbiljetter hojdes cvgifterna f6r enkla och
tur- och returbiljetter den 1 jull 1946 med 10 procent, Ar 1942 inférdes
dérefter en 10-precentig trafikskatt, frén vilken emellertid, som tidi-
gare omtalats, minadsbiljetterna undantogos, Samtidigt tridde en mot
skntten svarande hojning av avgifterna i krafte Denna hdjning skille,
med inberikning av den 1l0-procentiga héjningen av &r 1940, ho behdvt
bestimmas 111 22,2 % av de £ére 1 jull 1940 gillande avgifternn, Med
hinsyn ti11 att biljettpriserna trots hdjningen kamme att forbli ofdr-
dndrade pd de koartaste avstinden och f8r att kompensers den minskning i
trafiken, som motsdgs sam f61jd av trafikskatten hojdes dock avgifterna
for enkla och tur- och returbiljetter si mycket, att hela hdjningen kom
att utgdra 25 procent av de fore krigsutbrottet gillande avgifternc,

Den freoems 1 februari 1948 inférda taxan innebir betriffande
bade enkla och tur- och returbiljetter en h3jning av de ’d.dige.re gil-
lande avglfterna med 20 procents Trafikskatten kvarstir alltjimt,

En vlss nedsittning i priset fr strlresor i fdrortstrafik kan er-

hillas genom k8p av tur~ och returbiljetter i hiiften, Ett hifte, inne-
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hdllande 11 biljetter, erhdlles till ett pris, motsvarande priset for
1c; biljetter, Rabatten utgér sdledes drygt 9 proeent, Tur- och retur-
bi]:jetter i hiften, som bdrjade tillhandah&llas 1928, inrdttas 1 de

stationsrelationer, snm trafikinspektdrerna bestimma. For ndrvarande
finnas dylika biljetter inrdttade i flertalet stationsfdrbindelser i

de stdrre nirtrafikanrfdena,

(]
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