Nigra synpunkter pé av Stor-Stockholms Trafikkommitté i skrivelse

den 13 maj 1950 upprdknade faltorer av betydelse for Jarrtgagggggg

framtida utveckling vid Stockholm C

1) En fortsatt generell Skning av den reguljirs traliken

P& ekonomidbyrine utredningeavdelning har utarbetats btifogade Pm be~
triaffande den framtida utvecklingen av fjirrpersontrafiken pd jérn-
vig. I denna Pm behandlas dels visca viktigare faktorer, som péverka
utvecklingen,dels den hittillsvarande utvecklingen, varjinte gores
vissa prognoser eller lkanske snarare hypoteser betrdffande den fram=-

tida utvecklingen.

Av speciellt intresse iro de siffror, som liémnas betriffande utveck-
lingen av totala antalet pergonkm pé& samtliga jirnvigar samt det
ddrur hirledda restalet, d.v.s. antalet personkm per invénare. To-
tala antalet personkm (excl.militérresor) var 1930, 2376 miljoner
och &r 1948, 6431 miljoner, motsvarande en relativ Skning av 171 %.
Restalet tkade under samma +id fridn 397 till 956 motsvarande 141 %.
Restalets utveckling ger en direkt bild av resvanornas utveckling i
kvantitetivt hédnseende. Denna_utveckling har drivits fram av olika
falktorer, me* eller mindre resultatet av de oavbrutet goda konjunk-
turerna, sdsom Bigre ldner, lingre semester, inkomstfordelning, so-
ciala formérar direkt eller indirekt berdrande jirnvigens verksamhet
befolkningskoncentration till stiderna etc. De totala siffrorna pé-
verkas forutom av resvanorna #ven av folkmi#ngdsckningen, som dock
spelar en jidmforelsevis obetydlig roll, samt ~ i negativ rilitning -
franfér allt av personbiltrafikens utveckling., Négot mdtt p& person-
biltrafikarbetet kan icke crhdllas. De enda bclysande uppgifter, som
finnas tillgingliga, avse antalet bilar och bussar. Under 1930-talet
forldpte jérnvigspersontrafikens och biltrafikens kning i stort
sett parallellt, varav mijligen skulle kq?na dragas den slutsatsen
att goda konjunkturer ha ett t1111°ck1{5¥7zﬁ§iyuande for att uppviiga
konkurrensens uegativa inverkan och att foljaktligen en fortsatt ut-
veckling av sividl jérnvigs- som biltrafiken ingalunda kan anses ute-—
sluten.

P& srundval av olika antaganden betriffande konjunkturutvecklingen
och personbiltrafikens utveckling, vilka faktorer torde vara de i

saiu.anhanget utan tvekan mest betydelsefulla, har uppgjorts 4 alter~
nativ fr framtidsprognoser.



Enligt det gynnsaumaste alternativet, som férutsitter dels of8rind-
rat goda konjunkturer, dels att biltrafiken vid periodens dbirjan
Aterhimtat vad den f6rlorat som en f81jd av de siste 10~ &rens rest-
riktioner, skulle det totala antalet personkm (excl.militHrrésor)
tka frén 6431 miljoner &r 1948 +ill 18,200 miljoner &r 1985 motsva-
rande en relativ 8kning av 383 %. Restalets utveckling under &ren
1933%-48 her dirvid gjorts till norm &ven f£8r utvecklingen 1948-85,

Enligt det ogynnsammaste alternativet, som forutséitter dels vixlan-
de konjunkturer, dels att biltrafikens &terhimining #nmm péglr vid

periodens bdrjan, skulle antalet personkm under samma tid Ska till

endast 9503 miljoner, motsvarande en relativ Skning av endast 48 %.
Man finge rikna med en ganska ldngvaerig stagnation ( till mitteén av
60~-talet). S&som norm for utvecklingen har bagits restalets utveck=
ling 1925-39.

De tvd andra alternativen ge procenttalen 131 och 128. Sex jinférel-
se nimndes, att den relativa Skningen under nirmast féregdende
37-&rsperiod (1911-48) var cirka 300 %.

Som mAnadsbil jettrefiken utzdr en relativt liten del av-den sam}ade -
trafiken, borde man kunna antage att den utveckling som dessa prog-
noger utvisar, skulle vars symtomatiskt I forsta hand for fjdrrtra-
fiken. Man har dock frén ekonomibyrén betonat, att hypoteser i detta
sammanhang vore ettt lémpligare uttryck &n prognosen.

2) Folkmiéngdgdkning inom de delsr av Stor-Stockbolm, som ligzga inom
Jérnvégslinjernas trafikomréden '
Frégan #r négot underlighi forumlerad. Nir det gHller fjérrtrafiken
fér vil Stor-S8tockholm i dess helhet anses ligga inom jirnviigslin-
~ jernas trafikomrsden. Nir avst&nden h&ller gig inom de mittliga grén-
serna f6r Stor-Stockholms omréde, torde variationerns spela mycket
liten roll fér fjidrrtrafikens del., Det torde v#l knappast réda négon
tvekan om att storstiddernas befolkning ger ett procentuellt sett
stérre tillskott $ill fjérrtrafikvolymen &n landsbygdens och anled-
" ningarne d#rtill #ro flera. Behovet ur rekreétionssynpunkt av semesge
terresor #r onekligen stdrre i storsté#derna &n pd landsbygden dven
om man givetvis inte fir bortse frén det allmiinna behovet av miljé-
ombyte., Storstidernas och framfér allt d& Stockholms befolkningg=-
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‘Blning sker ju i stor utstrickning genom inflytining frén lande—
bygden. Dessa inflyttade minnigkor #ro emellertid, &tminstone i
forsta och andra generationen, alltjémt bundna vid hembyglen med
ménga band och £8r dem foreligger dhrfsr ett starkt behov att dé
och d& personligen &terknyta kontakten med hembygden.

S8 lange Stockholma befolkning fortsiétter att Oka, torde man ddr-
£8r f£& rilkne med fortsatt Skning av den Stoekholm bertrande f£jdrr-
trafiken och detta £8rmodligen &ven om den totala trafiken skulle
viga tecken att stagnera eller inom mittliga grénser gé& tillbaka,
Eller uttryockt p8 ett i sammanhanget mer adekvat sett, Be :.:bging o
Skningen pd Stockholm C torde under enshanda fbru‘bshttmng'fﬁﬁ
bli procentuellt stdrre &n belastningstkningen pd statsbanentitet

i stort,

3) Den speciella turisttrafiken _(-agskilt betréiffande dvre Norrland,
Jintland, Hirjedalen och Dalmrns), efillskspsresor, skolregor 0.dyl.
Det dr mycket vanekligt att gbtra nﬁgﬁa férﬁtéageieér 'oni.dexi fram- '
tida trafiken pé rubricerade turistomriden, Vore det av allmiin-
heten &dagelagda intresset f£6r resor till dessa omrdden ensamtb
utslagsgivande faktor, borde man av mycket att ddma kunna rikna med’
en fortsatt kraftig utveckling av denna trafik, Emellertid finns det
#ven faktorer, som pdtagligt motverka ei. s8dan utveckling, Dit héz
framforallt statsmakternes utpréglat negativa inst&llning till tu-
ristniringen i allméinhet och till den enskilda fSretagsamheten inom
densamma i synnerhet. Det &r nog gott och vil att det finna ett
utbrett intregse £8r resor till dessa omr&den; men allminheten méste
ocked ha ndgonstans att taga vigen, nir den vil kommer dét och f ré-
gan &r,om inte dessa omrddens mbjligheter att, i varje fall under
hﬁgsﬁéong, hirbédrgera mer folk &ro p& upphéllningen, Om inte: lHtt-
nader intr#ds ifrdga om byggmadsregleringar, prisregleringer o.dyl.
och om det inte Bvez.; huvud teget gbres mer lénande f£or den privata
foretegsamheten att etablera sig h#ruppe, &r widl fara virt att man
néste rékne med en £Orr eller senare intriddande stagnation i dennsa
trafiks utyeckling med resultat bl.a. att trafik som kunde ha diri-
gerats till dessa omrdden i stillet stker pig till Norge och kansgke
Hven Flnland, vilkas statsmakter se pa burlistnliringen med felt andre
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bgon, I detts sammanhanget spelar dock en dylik omdirigering, som
vl huvudsakligen har nationalekonomigka agpekter, mindre roll.

Aven om fjé¥Presorna f6r minga blivit ndgot av ett livevilikor,

niste nog denna trafik i alla fall betraktas som ganska konjunk-—
turkénslig, Frégan Er vil emellertid om man vid en 1léng tids pla-
nering av fagta anléggningar verkiigen b8r fésta ndgot stirre av-
seende vid den egenslapen, som ju verkar i bade positiv och negativ
rikining allt efter omsiéndigheterna.

Vad betréiffer skolresor och andra alé.gs regor till taxeenlight ned-
satta priser, sd fér man vil f8rmoda att omfattningen av dessa re-
sor i sbort sett kommer att ftlja samma uitvecklingslinje som om—
fattningen av den reguljéra trafiken, SHrskilt skolresorna ha emel-
lertid mer och mer blivit en .institution och kunna ddérf8r fizut-
sittas tilltaga i omfatining, #ven vid en tillbakaging inom métt-
lige grinser av den regul jira trafiken, Detta 88 mycket uer dess-
utom, som det fir anses ligga i jiérnvigens intresse att pd allt shid
underlétta dessa for skapendet av ur 5J synpunkt goda resevanar 88
utomordentligt vik’ciga resor,

Ifrége om utflyktstig, sa.llskapsresor med extratdg och andra dy-
lika resor, som anordnas pd jérnviigens initiativ eller i varje
fall med jirnvigens speciella medgivande frén géng till géng &x
situationen en annan. Dessa former av nedséttningsresor #ro i prin-
cip niirmast att betrakta som ett Jérnviigens Jjélpmedel f6r ett ut-
Jémnande av konjunkbtursvingningarns inom reselivet, Vid lighrafik
tillgripas dessa reseformer f¥r att stimulers allmiénheten till re~
sor- och f6r att ge anvéndning &t rullande materiel som eljest
stédtt outnyttjadi Vid hdgtrafik &terigen saknas béde resurwer fér
och anledning till att i stdrre atstrédckning ahordna dylika resor,

I detts sammanhang synes man di3rfor kunnga bortse frin betydelsgen
av degss reseformer,

4) Elektrifieringen av Ogtkustbanan och llnj rna _bortom Tillberga.
mot Iudvika s

Elektrifieringen av en linje resulterar som regel i bdttre - i var-
Je fall snabbare - f8rbindelser och béttre férbindelser skapar exr-
farenhetsréissigt ny trefik, Den nya trafik,som eventuellt: -bl:.r



en £31jd av hiér ifrdgavarande linjeelektrifieringar, synes dock
knappast bli av sddan struktur, och omfattning att den ndmnvirt
pAverkar belastningen pd Stockholm C. Det utkast till elektrifie-

. ringstidtabell fér Ostkustbanan som utarbetats p& persontrafikbyrd
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innebir en omflyttning av trafik frdn Btambanan till Ostkuastbanan
samt en viss ommblering av férbindelserns i Svrigt men didremot
icke né.gor/ Skning av det totala antalet tig berdrande Stockholm,

Omfjligt &r inte. att den eventuella trafikdkning, som féranledes
av bandelens Millberga~Ludvika elektrifiering, kan féranleda en
uppdelning av tégen 1003 och 1004 p& en Ludvikadel och en VEsteris.
del liksom redan sketid med' t8gen 1001 och 1002 men 'béhovet av en
séden.: uppdelning i andra &n mer tillfHlliga sammanhang, torde dock
knappast kunna hinfdras till de mer triéngande.

5) En ytterligave Skning av sovvagnastrafiken

Forste sekr., Andergon har framlaeu ndgre sybpunkter pé denna fréga
i en sdrdkild b:.laga

6) Bn allmin Bkning - gérekilt wnder sommarminsderns = av pitbe

platgantalet

En allmin utdkning av sitiplatsantalet kan ske antingen genmom att
nys tég inl&ggaa eller ghtt.ytterligare vagnar insiittas i *edan be~
f9ntliga tdgz. Eftersom hels den stora fr&gesta.llningen rér aig om
behovet av terl:.gare fjdrrtigsférbindel sex, torde det vil nHrmast
vara majlig): att sitta in ytterligare vagnar i befintligs tdg som

. man hér velat stdlla under diskussgion., Férste sekr.Anderson har i

en sirskild bilaga liémnat en del uppgifter om sndZlitdgens axelan-
tal, vagnvikt och tégléngder samt ndgra synpunkter i samband dirmed

Stérste tilldtna axelantal enligt So ar 60, stérsta tillditna vagn-
vikt #r for De-lok 550 ton, Dk-lok 600 ton och F-lok 650 ton, M8j-
ligheterna att i 48 stérre anillidgen sa.t'ba in ytterl:l.gare normal-
plansenligt utrymme &ro som synes ganska smi. Ndgon liten mariginal
miste dock finnas f6r extravagnar av olika slag. Sedan vi erh8liit
littviktavagnar 1 stérre utstréckning kommer visserligen att finnas
i varje fall teoretiska mbjligheter att kora med 60 axlar, men dy-
like tagstorlekar dro ju som forste sekr, Anderkourodpekat allt an-
nat #n Snskvirda. Sedan finns det ju ocksd snBlltdg, vilkas muva~
rande tigstorlekar medgive ' avsevirda utvidgningar men desea tdg ha

antingen s& speciella tramsportuppfifter eller ligga i sédana



ldgen att behov av sidrre foratirkningar endest kan uppstd som
en £51jd av allt annat #n serviceenlig hérddirigering av de re~
sande,

12 En obligatorigk, efgziftsbelaxd sittplatsbil jett i snElltézen
under hela get eller del av detta ’ o ’

Frén centr,élatationshéil - bakom denna punkt std8r foérmodligen f£.0in
Borgstedt - har ialika sammenhang framkastats tanken pd ett full-
stindigt sittplatsbiljettvéng £8r sniilltdgen frén Stockholm., Genom
en s&den anordning skulle man f4 resandestrdmmen:. helt i sin hand
och pi sd sitt slipp;a. ifrdn obehagliga Bverraskningar i form av
ovintat stor resandetillstrtmmning samtidigt som alla resande ekulle
vara tillférsiikrade en sittplats, lngefir samma system, alltad som
tillémpas if}éga om expresstigen., Tanken 4r onekligen mycket sym-
patisk, Det ken emehEertid inte fringds att anordningen skulle kr@s
va en mycket stor arparat samtidigt som den, 88 underligt det 18-
ter, skulle i viscs avseenden innebiéra en sgerviceférsimring. For
att anordningen gkulle effektivt tjiina sitt &ndamil méate i siit-
platsbil jettvingen #ven ingripas de stora resandekategorier, som
f.n, icke bérdras av platsbiljettvinget nir sidant foéreskrives, nim
ligen returresande, Gvergéngsresande och helst Hven linjeresande. |
lian miste forutsdtta, att det fér minge minnbdkor skulle som en
£61jd av den gless bebyggelsen och de stora avstdnden bli - ganska
svért att ordna med en sittplatsbiljett i férvig £6r att inte tala
om svirigheterns att léngst ut i perifgdrin sprida kinnedom om -
tvénget att ha sittplatsbiljett. . For returresenirerna innebure
dessutom anordningen att de refativt ldngt i férvig niste bestinms
&terresedag, vilket inte miltid #r s8 1&tt, Naturligtvis akulle man
kunna ténke eig att infdra sittplatebil jettvidng i enstakas enilltég
frén Stockholm, Ett allmiint genomférande av denna anordning 8terigen
skulle £6r ménge minniskor inneb#ra en kraftig &tstramming av rese-
mdjligheterna och en komplicering av reseftrbérédalserna, verfér
det nog &r skil i att g& fram med en viss forsiktighet, Dessutom
kréiver anordningen en enhetligare anﬁlltégsvagnpark 5121 den vi mu
her.

Vilket samband har nu detaljfrigan om sittplatsbil jettving med det



stora frégekomplexet? Tar man med sittplatsbiljettvinget i firsta
hand sikte p& de resandes bekvimlighet, vilket d& #ven ftrutsdtier
att de resande, som nekas plate i Snskat tdz, i etéllet skola bere-
das plats i ett ur deras synpunkt likviirdigt annat tég, kan anord-
ningen ténkas f&ranleda behov av nye tg och f£81jaktligen 8kad be-
lastning p& centralen. Tar man & andra sidan huvudsskligen sikte pé
det restriktiva momentet, innbbirande att ne#tade resande hiinvisas
till andra ur den resandes synpunkt kangke icke alls lijviirdiga tag,
kan anordningen tinkas motverka en tkning av belastningen p& central
stationen, D4 frégar man sig emellertid om det kan anses principiell
riktigt, att vid en léngsikitsplanering basera utformmingen av centrs
len pd forutsittningen av restriktiva och diérmed servicefsraimiande
étgﬁ:r_:der.

8) Dubbeispéren mellan Stockholm och G&teborg resp. Malmd

Ménga av de snilltédg som berdra Stockholm C bestd num era av 50 axla
eller mer, TAgstorlekar ar detta slag dro emellertid, som ocksid fsek:
Anderson pdpekar i sin behandling &v punkt 6, i storsta och mest svd
hanterliga laget f£8r vira férh8llanden - +ill men inte minst £6r tég
foringen, Det #r dHrfor ett gapbka angeliget Snskemdl att s smé-
ningom kunna skira ned tdgstorleken och i stdllet i min av behov an-
ordna nya t8g, verigenom det desshitom skulle bli mdjligt att bédttre
tillgodose olika 8nskemfl om tdgens tider. Bristen pd utrymme i tid-
tabellen har hittills varit och Br alltjimt ett av de stérsta hind-
ren for en sldan utveckling. I och med fidrdigstillandet av dubbel-
sparen Stockholm-Gdteborg och Stockholm-Malmd boi'tfaller emellertid
detta hinder fér dessa linjers vidkommande och f@rutsitiningarns f£s5r
ett forverkligande av tnskemélet te sig betydligt gynnsammare.

For Goteborgalinjens del synes utvecklingskonturerna ganska klara.
Hir finge man vil tiénka sig at?i fortséitta péd den vig man slagit in
pé genom uppdelningen av tégen 27 ofh 48 i ett Gsteborgstdg och ett
Virmlandstég. En liknande uppdelning av tégen 9 och 47 cch deras mot-
svarigheter i andra riktningen miste anses motiverad. S& léinge drdjer
det foérmodligen inte heller, f£6rrén det blir aktuellt -ed en motsva~
righet till Gdteborgaren i inverteffad riktning.

For Malmlinjens del &ro konturerna mindre klara. Tdg 17 har doek
numera 52 axlar och en uppdelning p2 8ttt eller amnat sitt av detta



tég blir sikerligen aktuell. Aven tdg 7 har trots tillkomsten av
tédg 99 en ganska ansenlig l'a‘.;xgd. Behov foreligger stringt taget
redan nu av ett fjirde nattenzllitig mellan Stockholm och Malmd,
for vilkek det dock f.n, synes nistan ogbrligt att f& fram ett
acceptabelt lige.

.'%.-( & ¢ - . R
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