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OSTERRIKE.
Inledning.

I Osterrike finnes ett stort antal lokalbanor, vilka i regel iro anlagda dels
av vederborande provinser, dels av enskilda personer eller siirskilda samman-
slutningar.  Oftast diro dessa lokalbanor understiillda och tralikerade av hu-
vudbanor, i overvigande antalet fall av statshanorna och Osterrikiska syd-
banorna.

Kommittén har endast besokt sadana lokalbanor, som trafikerats av an-
tingen statsbanorna eller Sydbanorna, niimligen jirnvigarna Krems a. d.
Donau-Mathhausen, vilken stir under statshaneledning, samt Bruncck—=Sand
och Kaplenberg—Au-Secwiesen, vilka trafikeras av Svdbanorna. Enligt vad
kommittén kunnat finna, dro grunddragen {or tralikeringen av lokalbanorna
i huvudsak desamma, vare sig det ér fraga om sidana, vilka trafikeras av
statshanorna, eller sidana, vilka sta under Sydbanornas ledning.

Aven ifriga om Osterrike beroras i denna redogorelse endast sidana for-
hidlanden, som skilja sig fran forhallandena vid {orut beskrivna lokalhanor,
eller som synls kommittén vara av siirskill intresse.

Anordnande och utrustning.

I avscende a anliggningen skilja sig de Osterrikiska lokalbanorna endast
oviisentligt fran Daverns och Badens lokalbanor och sakna silunda i regel
stiingsel, viighommar och fasta signaler, varjimte telegrafen ersatts med
telefon.

Infartsviixel vid station dir {orsedd med signalskiivm, som angiver viixelns
lige.  Vid morker uthytes denna skiirm mot signallvkia, da tigmote skall
dga rum.,

Organisation.

I avseende a organisationen av ledningen forefinnes en viisentlig olikhet
mellan de statsbanorna understiillda oell de av Sydbanorna trafikerade lokal-
banorna.
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Forstndiimnda  lokalbanor iiro inordnade under statsbanedircktionerna si,
ait lokalbanor av mindre betvdelse diro understiillda linjebefilet vid angrin-
zande huvudbanor, och att lokalbana av storre lingd eller med mera om-
fattande tralik star under en sirvskild banforvaltare, vilken 1 sin ordning
Ivder direkt under en inom vederborande direktion inrittad sirskild av-
delning, som handligger direnden rorande lokalbanor.

[ spetsen {0r lokalbana, som trafikeras av Sydbanorna, star likaledes en
siirskild banforvaltare.  Denne lvder emellertid icke under nagot av Sydba-

nornas »Zentralinspektorat» — muyndigheter, som kunna likstillas med stats-
banornas dircktioner — utan direkt under en vid huvuddirektionen i Wien

inriittad lokalbanebyra.

Sistnimnda  byrd, vars personal utgdres av endast ctt fatal personer, och
cars nuvarande chef icke #r tekniskt bildad, vilket diiremot iir forhallandet
med hans nirmaste man, har till uppgift att inspektera lokalbanorna, verk-
stiilla ckonomiska utredningar f6r de olika bandelarna samt éver huvud
taget pa allt sitt verka for lokalbanornas friimjande.

I fraga om Syvdbanorna kan banforvaltaren (»der Betricbsleiter») allt efter  Banfirealta-
omstiindigheterna  vara antingen stationsforestandare vid foreningsstationen ren.
med sydbanans huvudlinje, eller vid en huvud- eller dindstation a lokalbanan
eller ock blott och bart banforvaltare.

Bantorvaltavens kvalifikationer och aligganden sammanfalla helt och hallet
nmed vad som meddelats rorande forhallandena 1 Baden.

Sa  lingt mojligt i hjilper man sig vid lokalbanorna fram med agenter Personalens
cller tillfiilliga arbetare.  Den stadigvarande personal, som det oaktat maste ”':;:”f’)’:l;:;l"
anstitllas for lokomotiv- och tigtjinst, rekryvteras i regel med arbetare, som  stilining.
dro utbildade i ett eller ammat vrke. Jirnviigen tillgodogor sig, a tider da
denna personal ej dr behovlig for verklig trafiktjinst, densammas yrkes-
skicklighet for utforande av reparations- o. d. arbeten.

Den vid de av statsbanorna trafikerade lokalbanorna anstiillda personalen
tillhor statsbanorna.

Utav den vid de av Sydbanorna trafikerade lokalbanorna anstillda perso-
nalen dir endast banforvaltaren tjinsteman vid den forvaltande banan. Ov-
rig personal i diremot anstilld vid vederborande lokalbana, men antages
och entledigas idiven denna personal av huvuddirektionen for Sydbanorna,
vilken dircktion iiven har att sorja for sistnimnda personals pensionering.

Den  fast anstillda personalen tillhor 1 regel de ligsta tjanstemannagrup-
perni.

Utom de aligganden, som i vanliga fall tillkomma lokomotivpersonalen, Lokomotir-
har denna att vid lokalbana verkstilla nodiga mindre reparationer a loko- {;‘h’;(’/’('(’;’([l‘(')'l”
motiv. och vagnar samt att, da si ske kan, 4 reparationsverkstaden forfir- 7
diga inventarier, som erfordras for vederbiorande lokalbana.
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Konduktors- och hromsarcpersonalen har att forutom den vanliga tag-
tjiinsten utfora viixlingstjiinst & mellanstationerna och delvis dven & slutsta-
tionerna, att utfora in- och urlastning av gods samt att ombesorja renhall-
ningen av personvagnarna.

Di  konduktorstjinsten endast fir ett tillfilligt uppdrag, som Tullgores av
stationspersonal, faller det av sig sjilv, att sidan personal, niir den icke
tages i ansprak for tagtjinstgoring, idr skvldig att & hemstationen utfora
allehanda erforderliga stationsgoromal.

Banmiistare aligger att niirmast under banforvaltaven ansvara [or, att ba-
nans under- och oOverbyggnad samt husbyggnader och andra anliiggningar
hillas i fullgott stand.

Janmiistaren  skall dessutom dels utfora inspektion av banan, dels, sa
langt tiden medgiver, personligen néirvara vid pagacnde arbeten for att leda
dessa.

Janmiistaren  skall vidare avgiva kortfattade skriftliga rapporter till han-
forvaltaren over alla sina goranden och litanden samt (Or varje dag munt-
ligen radgdra med den sistnimnde.

Banagenternas dligganden sammanfalla i huvudsak med de aligeanden,
som tillkomma banagent 1 Bayern och Baden.

Drifttjanst.

I allmiinhet {orrittas den dagliga baninspektionen av banmiistaren, men
dr banan av storre utstriickning kan banmiistaren befrias fran niimnda upp-
drag, vilket 1 sadant fall paligges en eller flera s. k. »Streckenbegeher .
Siadan person utgores av en daglonare, vilken allt efter omstiindigheterna ér
anstiilld antingen sasom hanarbetare cller sisom stationsarbetave.  Da ban-
miistaren dr befriad fran utforandet av nyssniimnda inspektion, har han att
periodvis foretaga dylika inspektioner, och skall han da minst en gang i
manaden till fots tillryvggaligea den honom anvisade banstriickan.  Danin-
spektion, som verkstiilles av »Streckenbegeher» utfores alltid till fots.

For varje viixel finnes en grundstilining faststilld, och skall demma vara
hekantgjord for savill stations- som lokomotiv- och évrig persomal.

Obevakade viixlar & linjen maste alltid, samt viixlar i huvudspar a station, da
s synes nodviindigt, vara tillforlitligt lista. Ln viixel anses vava tdlforlit-
ligt last, niir den anliggande viixeltungan fasthalles vid huvudriilen medelst
ett vid den senare anbragt viixellis med gripklo, och vars nyckel kan tagas
ur laset, endast nir vixeln dir last i grundstillningen.

\ station, som forestas av fast anstilld tjiiinsteman eller banagent, lorva-
ras viixel- och spiirrbomsnycklarna av denne, och far viixling eller viixelom
liigening icke forsigga utan denne persons sirskilda medgivande.

Nycklar till viixlarna a obemannad station eller lastplats medforas av tag-
befilhavaren. Dessa nyeklar forvaras i regel d tiagets utgangsstation och



15

utliimnas  vid behov. Vid en och annan bana dir dock den station, under
vilken den obemannade stationen niirmast lyder, betrodd att handhava ifra-
gavarande nycklar.

Lasen till viixlar och spiitrbommar a obemannad  station iro alltid sa
kombinerade med varandra, att nyckeln till liset vid spirrbom iir fastlast i
vederborande viixellas s, att den kan frigoras fran detta las, forst sedan
viixellaset blivit oppnat.  Spiirrtbommen maste 1 sin tur vara lagd over spa-
ret och last, inman nyckeln till dess las kan frigoras dirifran, och kan icke
heller lasning av viixellaset idiga vum, forriin nyckeln till spirrbomslaset ater
blivit insatt i detsamma. ‘

Station, dir fast signalinriittning dir anordnad, skall under viixling, var-
igenom  tags in-, ut- eller genomfart kan hindras, skyddas genom denna
signalinriittning.

Viixling  pa infartssparet far i regel icke paga lingre ut mot linjen in
tll en markérpale, som vid stationer med infartssignal iir uppstiilld 50 meter
innanfor denna signal.  Skulle viixling utanfor niimnda griins pafordras, far
sadan fdga rum, endast for s vitt att nigot i riktning mot stationen giaende
tag icke befinmer sig & ndrmaste stationsstriicka, och att grannstationen bli-
vit Jorstiindigad att icke avsiinda tag i riktning mot stationen, forriin med-
delande limnats, att viixlingen utantor ifragavarande grins blivit avslutad.

I detta sammanhang bor framhallas, att infartssignal, dir sidan finnes, i

Osterrike uppstillles  betyvdliglt lingre ut at linjen iin vad som vid svenska.

statshanorna brukar vara lallet.

Om  infartssignaler icke finnas, skola stoppsignaler medelst handsignalme-
del anordnas vid station, diir viixlingen ¢j dir avslutad 10 minuter fore tags
viintade ankomst.  Viixling senare iin 10 minuter fore tigs vintade ankomst
far endast forelagas, da utsikten (ran stationen mot linjen ér fri. Secnare
in H min. fore tags viintade ankomst, far viixling mot ankommande tig
icke paga, och skall vid berikningen av nyssniimnda tid tagets kortaste
gangtid tagas i hetraktande.

I tag, som icke iir forsett med genomgiende hromsinrittning, skall den
sista vagnen utgdras av en bemannad bromsvagn. A denna vagn (»Signal-
wagen») skola foreskrivna signaler medfiras.

Undantagsvis e tillatet, utom ifraga om tag, som medfora explosiva va-
ror. att efter »signalvagnen» tillkoppla hogst 4 vagnar utan bemannad broms
a striicka med lutning ¢j dverstigande 10 /g0 samt hogst 2 vagnar utan be-
mannad broms a striicka med lutning overstigande 10 */oo. '

Skyvddsvagn' eller skyddsavdelning erfordras endast da taget uppnir en
viss storsta hastighet, olika 6r olika banor och anviindes endast undantags-
vis a lokalbanor.

Storsta tillatna  antalet  vagnsaxlar i tag bestimmes siirskilt for varje
linje.

Yixling.

Tagbildning.

Storsta anta-
let vagnsa.xlar
z tdg.
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I persontag och blandade tag, vars hastighet overstiger 30 km. i timmen
maste lokomotivet samt resgods- och personvagnarna vara forsedda med ge-
nomgiende hromsinrittning.

I varje tag maste, {orutom hromsen a lokomotivet och tendern, si manga
bromsar vara bemannade eller, betriffande genomgaende hromsinriittning.
kunna siittas 1 verksamhet, att genom dem minst den procent av vagnarnas
sammanlagda bruttovikt, som angives i cfterstiende bromstabeller .\ och B,
kan uttagas som bromskraft. Sirskilt far framhdllas, att vid bestiimmandet
av tigens bromshemanning i Osterrike icke riknas med vagnsaxlar utan
med tagvikt.

Dromstabeller.

A, Vid anviindning av hand- B. Vid anvindning av genomgi-
broms. ende bromsinritining.
\1;1 Bréx-n-lsprocent vid en tig- . Vi(>l V Bromsprocent vid en tig-
en lut- hastighet av en lut- hastighet av
ming s To0 [2s |30 | 85 | w0 mng s 20 [ 25 [ 80 [ a5 | 40
®lon. km. 1 timmen. % vo. km. i timmen.
L
0 6 6 6 8 13 18 0 6 6 6 0 11 16
1 6| 6| 6| 9| 14| 20 1 6l 6] 6] 8| 12] 18
2 6| 6| 6 10| 15| 21 2 6| 6 6| 9of 13} 19
31 6| 6| 7 11] 16| 23 30 6] 6| 7| 10 4] 20
4 6| 6| s| 13| 18] 24 1 6l s 8] 11| 15 21!
51 6| of 10 14| 19] 26 5 1 6| 6| 8| 11| 16] 224
6| 6| 7| | 1] 2| 2 6 | ef 7| 9| 12| 17| 23
7 G| 8| 12| 16} 22| 29 7 6| s8] 10| 13| 18] 24|
8 | | 9| 18] 17| 28] 30 s | 6| s 1] 1| 19! o4
10 8 11 151 20| 26 33 10 7 9 12 1| 201 26 |
12 9| 13| 17| 22| 28| — 12 sl | 1] 17} 2] =
14 11 15 19 241 R — 14 9 12 15 19 24| — l
16 13 16 21 27 34 — 16 10 13 16 20 26 -
18 14 18 23 29 — — 18 11 14 18 22 — —
20 16 20 | 25 32 — — 20 120 15 19 25 — —
22 18 22 | 27 34 — — 22 141 17 21 25 — —_
25 20| 251 31 38 — — 25 15| 18 22 | 27 — —_
30 24 29 | 86 43 — — 30 18 | 22 206 31 — —
35 28 414 — — -- 35 2 20 — \I — -— —
40 32 391 — — | = — 40 241 28 - - — —
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Med tighastighet firstas i ovanstaende tabeller den storsta hastighet taget
far ha a den bandel, vard detsamma framgar.

Den i tabellerna angivna bromsprocenten ér beritknad {r en lingsta hroms-
viig av 400 meter.

Vid bromskraftens utritknande behover hiinsvn icke {agas till dverskott |
taglyngden av intill 3,000 kg.

\ tag med genomgiende bromsinritining miste minst s manga hand-
bromsar finnas och sii stor tagpersonal med{olja, att handbromsar vid he-
hov kunna bemannas enligt bromstabell .\ vid 15 km. hastighet pr timme,
och skall taghastigheten vid sadan bromsning nedsiittas i molsvarande
arad.

Om i tag med genomgéiende bromsinriittning och en storsta hastighet av
30 km., pr timme vagnar utan sidan bromsinriittning tillkopplas efter de
genomgangshromsade vagnarna, skall bromsprocenten for taget i sin helhet
hestimmas enligt tabell .\, och skall sasom bromsvikt riknas sammanlagda
vikten av de hromsade vagnarna i taget, oavsett om dessa hromsas for hand
eller medelst genomgaende hromsinriittning.

T tag, vars storsta tillatna hastighet overstiger 30 km. i timmen, iir det
tillatet att koppla vagnar utan genomgiende bromsinriittning efter de med
sidan bromsinriittning utrustade vagnarna endast di bromskraften & den
genomgéingsbromsade tigdelen dr tillvicklig for tiget i sin helhet.

Overstiger antalet tillkopplade vagnar utan genomgaende bromsinriittning
forendmnda  griins, maste hastigheten nedsiittas, s att denna griins icke
Overskrides.

Uppgir vikten & den icke genomgéangshromsade delen av ett tag till mer iin
/s av tagets sammanlagda vikt, skall tagpersonalen i forsta rummet fiirdas
i de icke genomgangshromsade vagnarna.

Bemannade bromsvagnar skola si vitt majligt vara jimnt fordelade i ta-
get eller, om detta icke later sig gora, till dvervigande antal finnas i ta-
gots sista del.

Tjinsteman, som i Osterrike utfor de uppdrag, vilka enligt vad som forut
meddelats i Bayern tillkomna »Fahrdienstleiter», heniimnes »Zugexpedients.

A station, hallplats cller lastplats, déir sirskild »Zugexpedient» icke finnes,
utfor tigbefilhavaren de niimnda tjinsteman tillkommande aligganden. .\
agentstation har dock banagenten att verkstilla viixelinspektionen. :

Da tig nirmar sig station, som icke ir utrustad med infartssignal, eller,
om sidan finnes men ej dir mekaniskt forbunden med infartsviixeln, ir
lokomotivpersonalen (i tag, som skjutes, den tjinsteman, som fiirdas & friimsta
-agnen) skyldig att aktgiva pa viixlarnas liigen och i erforderliga fall stoppa
taget.

Likasi dr vid tags avgang fran station lokomotivpersonalen (4 tag, som

Zugeapedient.

Tdys in- ock
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uppehdll 4

station.
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skjutes, tjinstemannen & den friimst gaende vagnen) skyldig aktgiva pa tag-
viigen cch viixlarnas ligen.

Vid ingiaende & station skall tag stanna framior en med ett sirskilt mirke
betecknad punkt, si vida icke signal att passera densamma visas. I regel
iir denna punkt sa beligen att vid tagmote de olika tagens lokomotiv komma
att stanna, innan desamma passerat varandra, och fir eventuellt erforderlig
framdragning av nagotdera taget icke ske, forrin {agen stannat & nyss-
niimnda stiillen.

Det dr i forviig bestimt, vilketdera av tva motestag som skall ingd forst
a motesstationen.  Om undantag fran silunda faststilld regel erfordras, méaste
tagpersonalen dirom varskos vid en foregaende station. Betriiffande agent-
station och sadan station vid statshanorna, vars forestandare icke avlagt god-
kiinda prov i avseende a traliktjinsten, giiller sirskilt, att tagbefiilhavaren &
det forst inkomma taget skall, sedan detta stannat, inspektera tagviigen for
det andra taget samt visa signal till infart for detta tag.

Under tags uppehall a station, hall- eller lastplats méste »signalvagnen -
alltid vara bromsad, och Tar bromsinrittningen icke lossas forriin omedelbart
fore tagets avging.

Ligger bangarden i ecller griinsar densamma intill en lutning, skola samt-
liga hemannade bromsar vara tillsatta under tagets uppehall & stationen.

Viixel, som icke iir vare sig forreglad cller tillforlitligt last, far passeras
i riktning mot viixelspetsen av:

sudll- och persontag : a rakspar:  med hogst 40 km. hastighet

a kurvspir: - c 30
arriga tag: a rakspar:  » » 2 v »
a kurvspar: » » 10

Vid de Osterrikiska lokalbanorna  far tag icke under nagot forhallande
avsiindas fore den i tidtabellen hestimda tiden.

I Bayern och Baden far tag utan personbefordran avsiindas intill 10
minuter fore den i tidtabellen bestimda aveangstiden, sa vitt icke till f6ljd
av tagmote eller annan dylik orsak hinder foreligger.

sSkulle tag icke hinma fram {ill den i tidtabellen hestimda motesstatio-
nen, fore motestagets tidtabellsenliga avgangstid, skall tigbefilhavaren i det
forsenade taget per telefon meddela sig med vederborlig med »Zugexpedient»
utrustad station, varpd denna, did si befinnes dndamalsenligt, utfirdar order
om dndring av matet. Ar savill den forutvarande som den nya motessta-
tionen bhemannad med »Zugexpedient», ordna  dessa motesiindringen samt
uttirda nodiga order till tagpersonalen.

Skall tagmote forliggas fran en station, dir  Zugexpedient»> finnes, till
en agentstation eller tviirtom, eller fran en till en annan agentstation, skall
tagbefilhavaren sasom »Zugexpedient> i agentstationen personligen ombe-
sorja den for motesindringen foreskrivia telefoneringen.
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Ar savil den  forutvarande som den nya motesstationen en agentstation,
skall dock ett sirskilt tagledningsstiille anropas i ocli {or motesorderns utfiir-
dande. Detta tagledningsstille har i sadant fall att siitta sig i forbindelse
med bada tagens befiilhavare for att meddela var och en av dem den [(or
mitesiindring foreskrivna ordern:

»Tag nor L. moter tag mr L. i (nva motesstationens namn)

(Tjianstestillning och namn) .

Sedan tagbefiilhavarna mottagit denna order, repetera dessa med tillfo-
gandle av sina namn var [Or sig nimnda order dels till tagledningsstiillet,
dels till varandra. FForst sedan detta digt ram, far det tag, som skall fort-
siitta forbi den forutvarande moétesstationen, tramforas vidare.

Motesorder skall omedelbart av alla parter nedskrivas och far silunda icke
antecknas efterat ur minnet.  Samtalet horjar, sedan uppgift om tjinstestiille
och de telefonerandes namn viixlats, med ettt Protokollieren» samt [Ores lang-
samt och med nagra ord i taget.

Taglorbigang iindras 4 enahanda sitt.

Vid station, dir taghefilhavaren sasom [orut sagts under taguppehallet
tjiinstgér som »Zugexpedient». skall han ordagrannt infora mitesordern a
taghefiilhavarcrapporten.

A andra stationer utfirdas muntlig order till tagbetilhavare och loko-
motiviorare angaende dndring av tagmote eller annan digposition, som kan
hava inflvtande 1 tagsiikerheten, men infores dvlik order samtidigt 1 tag-
befilhavarerapporten sasom bevis om orderns delgivning till vederborande
personal.

Tillstand kan givas att avkoppla vagn a linjen i och for in- eller urlast-
ning: dock icke i lutning dverstigande 10 Y oo, Salunda avkopplade vagnar
skola sta under stiindig hevakning av jiirnviigspersonal samt vara hromsade
med 30 % bromshruttokraft.

A linjen avkopplad vagn kan av ett foljande tag fa inskjutas till nir-
maste station.

Transport- och expeditionstjinst.

Bemannade  stationer vid de lokalbanor, vilka sortera under statsbaiorna,
sta 1 direkt expeditionsforbindelse med ovreiga banor inom landet. T {raga
om godstrafiken till och fran agentstationer sker bokforingen av godslistor
och upprittandet av redovisningar i regel a moderstationerna, genom vilka
fraktsedlarna alltsa skola passera.  Da agenterna visa sig Limpliga att hand-
hava dessa goromal, kunna de fa i uppdrag att skota desamma.  Inkom-
sterna vid agentstationerna insiindas varje dag till moderstationen.

Yid Sydbanorna expedieras resande, resgods, akdon, lik, levande djur o. d.,
il- och fraktgods — styckegods =avill som vagnslaster — direkt mellan alla
bemannade stationer vid respektive lokalbanor, varemot direkt expediering

4

UtHayning av
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till, fran eller via huvudlinjen endast undantagsvis idger rum. [ forekom-
mande fall skall omexpediering ske vid anslutningsstationen.

Vid obemannad station sker mottagning av gods genom konduktiren.
Styckegods intill 250 kg. pr kolli och hogst 3000 kg. per sindning samt
smadjur forvarade i burar, korgar o. d. expedieras och taxeras i sidana fall
sisom resgods.  Avgiften erliigges & bestiimmelsestationen, diivest icke avsiin-
daren medgiver, att sindningen far kvartagas a en mellanstation for expe-
diering 1 vanlig ordning.

Mellan tvenne obemannade stationer eller mellan obemannad station och
station vid anslulande bana far emellertid ovan niimnda forfaringssiitt icke
tillimpas.

Transporter till obemannad station verkstillas endast under forbehall, att
jirnviigen fritages fran allt ansvar for forlust och skada, som kan drabba
vodset efter dess ankomst till hestidmmelsestationen.

Sxpedierings- och redovisningssittet 1 ovrigt dr vid savil statshanorna som
Sydbanorna ordnad pa i huvudsak samma sitt som i Baden.
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